1
4

Žiadosť o vydanie zmeny povolenia pre prevádzku 

Moriace linky
podľa zákona o Integrovanej prevencii a kontrole znečisťovania životného prostredia 
apríl  2009
A        Údaje identifikujúce prevádzkovateľa

1.
 Základné informácie 

	1.1
	Názov prevádzkovateľa
	U. S. Steel Košice, s.r.o.

	1.2
	Právna forma
	Spoločnosť s ručením obmedzeným

	1.3
	Druh žiadosti
	Jestvujúca prevádzka podľa § 29 ods. 1 zákona o IPKZ
	X

	
	
	Nová prevádzka podľa § 29 ods.  3  zákona o IPKZ
	

	
	
	Nová prevádzka podľa § 29 ods.  4  zákona o IPKZ
	

	
	
	Nová prevádzka podľa § 8 ods. 2 písm. a) zákona o IPKZ

Žiadosť o udelenie súhlasu na vydanie rozhodnutia o povolení stavby veľkého zdroja znečisťovania a stredného zdroja znečisťovania a ich zmien a rozhodnutí o ich užívaní pre dočasné užívanie stavby na skúšobnú prevádzku. 
	

	1.4
	Adresa sídla prevádzkovateľa 
	Vstupný areál U. S. Steel, 044 54 Košice

	1.5
	Poštová adresa (pokiaľ sa líši od vyššie uvedenej)
	-

	1.6
	www adresa
	www.usske.sk

	1.7
	Štatutárny zástupca, 

funkcia v spoločnosti
	Ing. Tibor Duchonovič,  

Generálny manažér environment 

	1.8
	IČO
	36 199 222

	1.9
	Kód OKEČ (NACE), NOSE-P
	OKEČ 28.51, NOSE – P 105.01

	1.10
	Výpis z obchodného registra alebo z inej evidencie
	11711/V
	Príloha č.


	-

	1.11
	Splnomocnená kontaktná osoba 
	Ing. Angelika Oravcová,  tel. č. 673 23 93, 0917 70 40 50
e-mail : aoravcova@sk.uss.com

	1.12
	Identifikácia spracovateľa predkladanej žiadosti
	U. S. Steel Košice s.r.o., útvar GM pre environment, 
odbor IPKZ, oddelenie TVa, SVa a ZU


2. Informácie o povoľovanej prevádzke – bez zmeny

3. Ďalšie informácie o prevádzke – bez zmeny 

4. Základné informácie o stavebných objektoch prevádzky – bez zmeny

5.
 Informácie k žiadosti o zmenu vydaného integrovaného povolenia 

	5.1
	Názov prevádzky podľa platného integrovaného povolenia
	Moriace linky

	
	
	

	5.2
	Číslo platného integrovaného povolenia
	2741/249 - OIPK/2005-Ha/570340404 zo dňa 23.06.2005
1629-2618/2007/Wit/570020404/Z1 zo dňa 25.01.2007
1633-2648/2007/Mer/570020404/Z2 zo dňa 26.01.2007
5701-25717/2007/Mer/570020404/Z3 zo dňa 10.08.2007
3855-11791/2008/Haj/570020404/Z4 zo dňa 07.04.2008
5470-25162/2007/Wit/570020404/K1 zo dňa 30.07.2007
508-715/2008/Wit/570020404/K2 zo dňa 02.01.2008
7005-27590/2008/Mer/570020504/K3 zo dňa 20.08.2008

	5.3
	Hodnotenie vplyvov na životné prostredie zmenou zariadenia
	Nie
	X
	Áno
	-

	
	
	Práve prebieha
	-
	
	-

	5.4
	Zdôvodnenie žiadosti o zmenu integrovaného povolenia



	Zmena integrovaného povolenia predmetnej prevádzky podľa zákona č. 245/2003 Z. z.  a zákona 
č.  532/2005 Z.  z, ktorým sa mení a dopĺňa  zákon č. 245/2003 Z.z. o IPKZ sa týka:
- v oblasti povrchových a podzemných vôd

V zmysle  § 8 ods. 2 písm. b) bod 3  zákona  č. 245/2003 Z.z. o IPKZ, konanie o udelenie súhlasu  na uskutočnenie, zmenu, odstránenie stavieb alebo zariadení alebo na vykonávanie činností, ktoré môžu ovplyvniť stav povrchových vôd a podzemných vôd



B 
Údaje o prevádzke a jej umiestnení 

1.
Všeobecná charakteristika prevádzky z hľadiska technického, výroby a služieb 

	P. č.
	Opis prevádzky

	Predmetom projektu je úprava stáčacieho miesta hydraulického a emulzného oleja  na prevádzke  5 – Stolicový tandem  DZ  Studená valcovňa  U. S. Steel Košice, s.r.o.

Cieľom projektu je úprava stáčacieho miesta hydraulického a emulzného oleja  tak aby  vyhovovalo požiadavkám z hľadiska ochrany spodných vôd – teda zamedzenie možnosti úniku ropných látok   do pôdy a tým i zabezpečenie ochrany spodných vôd.

Stáčanie hydraulického a emulzného oleja je realizované v hale 5-ST na koľaji č. 541. Stáčacie miesto je vymedzené betónovou plochou, ktorá je vyspádovaná do priečneho zberného žliabku, ktorý je odvedený do priľahlej záchytnej – havarijnej šachty objemu cca 0,5 m3. 
Stáčanie je realizované z autocisterny alebo prípadne zo železničnej cisterny. Stáčaný objem je do max. 30m3. Stáčanie uvedeného objemu je pre potreby výroby realizované 1 krát za týždeň.

Nakoľko stáčacia plocha je v nevyhovujúcom stave, bez izolačných náterov a nie je dostatočne objemovo a bezpečne zabezpečené odvedenie prípadne uniknutých olejov – ropných látok (RL) v prípade poruchy pri stáčaní je potrebné riešiť havarijnú nádrž v koľajisku pod miestom stáčania. Havarijná nádrž má mať kapacitu 30m3, čo je max. stáčaný objem na jeden proces stáčania. Havarijná záchytná nádrž musí byť odolná voči RL a tým zamedziť prípadnému úniku RL do podložia a do podzemných vôd.
Stavebné riešenie plánovanej stavby pozostáva z realizácie novej havarijnej – záchytnej nádrže a opravy koľaje K 541 v mieste stáčania. Toto riešenie je sústredené do nasledujúcich stavebných objektov  :
Stručný popis stavebného riešenia 

SO 01 Havarijná nádrž a rekonštrukcia úseku podlahy a koľaje K541 v hale 5 -STT

Architektonické a stavebné riešenie

Na zachytenie hydraulického a emulzného oleja   pri prípadnom úniku resp. poškodení stáčanej cisterny bude slúžiť nová havarijná nádrž, ktorá sa zrealizuje v priestoroch súčasného stáčania. Celkový navrhovaný objem je,  30 m3, tento objem je dostatočne dimenzovaný na objem stáčanej cisterny.

Havarijná nádrž sa zrealizuje po odstránení koľajového zvršku, zrealizovaní búracích a výkopových prác a vrstiev pre úpravu podložia. 

Konštrukčné riešenie nádrže je trojkomorové, pozdĺžneho tvaru. Nádrž je riešená ako vaňa s dvomi vnútornými stenami pre uloženie koľajníc. Steny budú perforované otvormi pre vzájomné prepojenie pozdĺžnych komôr, takto je zabezpečený (spádovým betónom) odtok z bočných komôr do strednej v ktorej je riešený pozdĺžny zberný žlab v rámci konštrukcie dna nádrže, ktorý je vyspádovaný (spádovým betónom) smerom k miestu havarijného odberu, t.j. k priehlbni v rámci žľabu. Dno nádrže sa vyspáduje.
Strop nádrže bude riešený zakrytím technoroštami, čo umožňuje stekanie prípadne uniku olejov.

Po realizácii koľajového spodku a zvršku bude realizovaná nová podlaha po stranách koľaje ako jednovrstvová monolitická železobetónová.
Novoriešená podlaha, zádlažba koľaje a technorošty – strop havarijnej nádrže sú navrhované ako pozajdné – pre pojazd nákladnými automobilmi (automobilová cisterna), v zmysle STN 73 0035  – dovolené zaťaženie na nápravu 110kN, max. zaťaženie kolesa 50kN.

Vlečka

Demontujú sa jestvujúce koľajnice tvaru S49 na betónových podvaloch DZP-T5 s rozdelením „d“, ktoré sú v mieste uvažovanej úpravy stáčacieho miesta s tým, že sa jestvujúce koľajnice odrežú pred vstupnou bránou a po ukončení uvažovanej úpravy v dĺžke cca 41,60 m a následne sa urobia zemné práce v rámci stavebnej časti (samostatný SO).

Po zrealizovaní stáčacej jamy sa uloží železničný zvršok koľaje K- 541 v pôvodnej nivelete a smerovom vedení s tým, že na konštrukciu stáčacej jamy sa koľajnice tvaru S49 uložia privarením podkladnice ku betónovej konštrukcii stáčacej jamy (oceľová platňa a podložka zapustené do betónu –  riešenie v samostatnom stavebnom objekte) s rozdelením 600mm v dĺžke cca 12,75m. Zvyšných cca 28,85m sa uloží železničný zvršok tvaru S49 na betónových podvaloch s rozdelením „d“ aj s koľajovým lôžkom hrúbky 500mm a sanačnou vrstvou hrúbky 200mm. 

Po dokončení podkladných vrstiev a realizácii podlahy (stavebná časť – samostatný SO) sa v celej dĺžke uloženia koľajníc (cca 41,582m) zrealizuje prejazdová úprava pomocou zádlažbových betónových panelov IZD na šírku 3,45m (celková plocha prejazdovej úpravy bude cca 143,55m2).

Technológia

Pre zabezpečenie stáčania počas výstavby nového upraveného stáčacieho miesta je potrebné zriadiť dočasné stáčacie miesto železničnej cisterny (ŽC) pri rešpektovaní všetkých požiadaviek noriem na takéto pracovisko. 

V mieste náhradného stáčania sa miesto zabezpečí záražkami, riešené v stavebnej časti. Od cisterny k čerpadlu umiestnenému pod podlahou sa natiahne flexibilná kovová hadica DN80, ktorá bude uložená na podlahe. Spoje budú riešené prírubami.  Technické parametre hadice sa upresnia v ďalšom stupni projektovej dokumentácie.

 Stáčanie sa bude vykonávať počas výstavby v rovnakom rozsahu ako doposiaľ. 

Zemné práce

Pre potreby tohto projektu nebol realizovaný žiadny geologický prieskum. Parametre základových pôd podzákladia a okrajové podmienky sú teda iba predpokladané a teda min. nutné, z ktorých sa pri návrhu vychádzalo.

Pri realizácií stavebného objektu SO 01  budú realizované  zemné práce ktoré sa vykonajú v rozsahu nutnom pre realizáciu navrhovaných základových konštrukcií.

Predpokladáme zeminu ťažiteľnosti  triedy. 3-4.

Nepredpokladá sa prítomnosť kontaminovanej zeminy , nakoľko nám nie sú známe žiadne prípadné úniky .

Stabilitu výkopových jám zabezpečiť dostatočným svahovaním steny výkopu (predpoklad min. 1 : 0,6) alebo pažením.

Riešenie protikoróznej ochrany

V rozsahu realizácie stavby sú navrhované oceľové konštrukcie ( ďalej OK ), ktoré majú charakter nosných OK.  

Na protikoróznu ochranu oceľových konštrukcií navrhujeme chemický odolný náterový systém od výrobcu JOTUN PAINTS Nórsko, ktorý sa svojou kvalitou osvedčili v mnohých prevádzkach priemyselných závodov.

Konkrétny spôsob riešenia protikoróznych náterových systémov, vrátane farebného riešenia bude pre stanovené korozívne prostredia navrhnutý v jednotlivých častiach projektovej dokumentácie .

Všetky nosné oceľové konštrukcie budú uzemnené.

Na základe ustanovení EN ISO 12944-2 je s ohľadom na predpokladaný stav prostredia v ktorom sa budú nachádzať oceľové konštrukcie tejto stavby stanovený nasledujúci stupeň koróznej agresivity atmosféry :

Stupeň koróznej agresivity  C3 – stredná 




Ostatné body žiadosti ostávajú nezmenené.
O   
Prehlásenie

Týmto prehlasujem, že som vypracoval žiadosť o zmenu povolenia.

Potvrdzujem, že informácie uvedené v tejto žiadosti sú pravdivé, správne a kompletné.

Podpísaný:                                  

               
   Dátum  :     09. 04. 2009           

(zástupca organizácie)

Vypísať meno podpisujúceho : 
Ing. Tibor Duchonovič

Pozícia v organizácii :           
GM pre environment
                         

	Pečiatka alebo pečať podniku:































