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A.ZAKLADNE UDAJE
|. Z&kladné udaje o navrhovate [Fovi

1. Nazov
Narodna dialni¢na spolo¢nost, akciova spolo¢nost

2. ldentifika éné ¢éislo
35919001

3. Sidlo
Mlynsk& Nivy 45, 821 09 Bratislava

4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovate  la

Ing. Jarmila Tvrda, Investi¢na riaditelka, Narodn& dialni¢na spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45,
821 09 Bratislava,

5. Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovani e relevantnych
informacii o navrhovanej €innosti a miesto konzultacie
Ing. Anna Holaskova, veduca oddelenia investi¢nej pripravy rychlostnych ciest, Narodna

dialni¢na spolo¢nost, a.s. Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava, tel. 02/583 11 315, fax. 02/583
11 706, email: anna.holaskova@ndsas.sk

Ing.vZeIml’ra Pavlikova, Narodna diarniéna spoloénost, a.s., |0 Zilina, Radlinského 13/373, 010
01 Zilina, tel. 041/5104011, fax. 041/510 40 53.

Ing. Martin Fusko, Narodna diafni¢na spolo¢nost, a.s., 10 Zilina, Radlinského 13/373, 010 01
Zilina, tel. 041/5104011, fax. 041/510 40 53
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Il. Zakladné udaje o navrhovanej €innosti

1. Nézov
Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stub  fia
2. Ugel

Rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfa je stcastou zakladného systému dialni¢nych a
rychlostnych ciest a ako taka si vyZzaduje skvalitnit podmienky pre medzinarodnu aj vnutroStatnu
tranzitnd dopravu aj pre celkova dopravu regionu a zvysit plynulost, rychlost a bezpecnost
vSetkych u€astnikov cestnej premavky na cestnej sieti.

Ucelom stavby je zabezpegit plynulost a bezpe¢nost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti
a znizit negativhe dopady zcestnej dopravy na Zivotné prostredie dotknutych obci v
stanovenom vyhfadovom obdobi a ako aj, vyrieSit najzavaznejSi problém su€asna cestu 1/65
v tomto Useku.

3. Uzivatel

Verejna dopravna stavba v sprave Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti

4. Umiestnenie

Katastralne Gzemie: Priekopa, Tom&any, Martin, TurCianske Teplice, DraZzkovce,
Zabokreky, Bela, Necpaly, Kostany nad Turcom, Pribovce,
Rakovo, Danova, Karlova, Valentova, Blatnica, Laskar,
Socovce, MoSovce, Bodorovd, Kevice, RakSa, H4j,
Turgiansky Michal, Dolna Stubria.

Obce: Martin, Turdianske Teplice, Drazkovce, Zabokreky, Bela -
Dulice, Necpaly, KoStany nad Turcom, Pribovce, Rakovo,
Danova, Karlova, Blatnica, Laskar, Socovce, MoSovce,
Bodorov4, RakSa, Haj

Okres: Martin, TurCianske Teplice
vUcC: Zilina

5. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej  €innosti
Vid. Mapova dokumentécia, priloha ¢.1

6. DOvod umiestnenia v danej lokalite

RieSeny Usek rychlostnej cesty (a dalSich suvisiacich komunikacii) bude mat' vyznamny dopad
na rieSenie dopravnych problémov v €asti Zilinského kraja a najmé pre obyvatelov dotknutych
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obci ako aj miest Martina a TurCianskych Teplic a celého Martinského a Tur€iansko Teplického
okresu. Uzemie dotknuté navrhovanou rychlostnou cestou R3 v Gseku Martin — Horna Stubria
tvori okres Martin a TurCianske Teplice.

Navrhovana rychlostn4d cesta R3 je v sulade s ,Novom projekte vystavby dialnic a
rychlostnych ciest" schvéleny vladou SR uznesenim €. 162 z roku 2001 a z&roven vyplyva z
nariadenia vlady €. 263/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje zavazna Cast velkého uzemného celku
Zilinského kraja a uznesenim viady ¢. 1084 zo dia 19.12.2007

Sacasny cestny komunikacny systém tvori cesta I/65 tato spolu s pripojnymi cestami Il. a IlI.
tried tvoria zakladna cestnu siet predmetnej asti okresov.(Martin a TurCianske Teplice)

Tato komunika¢né siet je intenzivne zataZzena prakticky v celom Useku navrhovanej trasy
rychlostnej cesty. Z vysledkov Dopravno - inZinierskeho prieskumu je zrejmé, Ze sucasné cesta
I/65 v Usekoch Martin - Pribovce a Turiansky Michal - TurCianske Teplice nebude vyhovovat
vyhfadovym dopravnym narokom uz na zaciatku obdobia v roku 2017. Na ostatnych usekoch
bude tnosnost prekroena alebo na hranici Unosnosti az v roku 2037.

Potreba rieSenia rychleho a kvalitného prepojenia juzného tahu a severnou tahu (Slovenska)
ako aj prepojenie Madarska s Polskom stredom Slovenska v smere Statna hranica MR/SR -
Sahy - Zvolen -Ziar nad Hronom - Turgianske Teplice - Martin - Dolny Kubin — 3tatna hranica
SSR/PR.

Hlavnou dopravnou tepnou v Uzemi bude pldnovana rychlostna cesta R3, ktord bude zaroven aj
medzinarodnym cestnym tahom E 571. V su€asnosti sa cela doprava realizuje na ceste |.
triedy, ktorej Sirkové parametre, vyvolavaju potrebu nového komplexného rieSenia dopravy
v tomto koridore.

7. Termin za €atia a ukon €enia vystavby a prevadzky navrhovanej  éinnosti

Zaciatok vystavby: rok 2015
Ukonc&enie vystavby: rok 2018
Uvedenie do prevadzky: rok 2018
Ukonc&enie prevadzky: neurené

8. Stru ény opis technického a technologického rieSenia

Usek rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfia zacina na konci diafniéného privadzaca D1
Dubné& Skala - Turany v krizovatke ,Martin 2" v severnej Casti mesta, koniec Useku je v katastri
obce Dolna Stubiia s napojenim na su¢asne realizovany obchvat Hornej Stubne.
Zakladné technické parametre
Z&kladné technické parametre vSetkych variantov rychlostnej cesty vychadzaju z STN 736101
pre pozadovanu kategoriu R 24,5/120 .
Rychlostna cesta R3 v Gseku Martin — Horna Stubfia v Sprave o hodnoteni predkladana v tychto
troch variantoch:

» variant A modry

e variant B Zlty

» variant C ¢erveny

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty kategorie R 24,5/120 ako 4-pruhovej smerovo rozdelenej
cesty zodpoveda nasledovnym parametrom:

» Sirka jazdného pruhu 4x3,50m
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 Sirka stredného deliaceho pasu 1x3,00m
 Sirka vnatornych vodiacich pruzkov 2x0,50m
 Sirka vonkajSich vodiacich prazkov 2x0,25m
» Sirka spevnenej Casti krajnice 2x250m
» Sirka nespevnenej €asti krajnice, zapocitanej do volnej Sirky 2x0,50m

kategoria (volnd) Sirka rychlostnej cesty 24,50 m

Zaradovacie a odboCovacie pridavné pruhy v krizovatkach su navrhnuté v Sirke 3,50 m, pri¢om
rozSirenie (vofnej Sirky o 1,25 m) sa vykona na ukor spevnenej ¢asti krajnice v sulade s STN 73
6101. Medzi pridavnym a jazdnym pruhom bude vodiaci pruzok Sirky 0,25 m.

Navrh a posudenie konStrukcie vozoviek cestnych komunikacii bude vykonané v dokumentécii
pre Uzemné rozhodnutie. Pre potreby ekonomické bola vozovka uvaZzovanad ako netuhd
v hribke cca 630 mm, s krytom z asfaltového koberca mastixového strednozrnného hribky 40
mm.

STRUCNY POPIS NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Variant A modry

Dizka variantu A je 32,732 96 km.

Od zacCiatku Uuseku dialnicného privddzac¢a D1 Dubnd skala - Turany v krizovatke ,Martin 2" v
severnej ¢asti mesta Martin krizuje kolaje Zelezni¢nej vleCky. Prechadza zahradkarskou osadou,
nadjazdom kriZzuje pristup vyrobného aredlu a odklana sa vychodnym smerom. Po prekrizovani
pofnych ciest pokracuje Elenitym terénom a pravotoCivym oblikom obchadza poza letisko pod
obec Drazkovce. RC obchadza obec zapadnou stranou s nadjazdom na ceste 111/065053 nad R3.
Dalej km 5,575 je navrhnutd mimouroviovéa krizovatka DraZkovce s privadzadom. V tomto Useku
prekraCuje potoky Sklabinsky, Borovsky a potok Silava estakadami ¢im vytvara podmienky pre
migraciu zvery . Nasledne je vedena opat ¢lenitym terénom, vychodne od obce Zabokreky cca v
km 9,000 krizuje cestu 111/065049, pokracuje medzi obcou a aredlom vykrmne oSipanych a
prekonani kopcovitych vybeZkov prekonanim Blatnického potoka a oblukom sa priklana k ceste
I/65. V km 14,550 zabezpeCuje napojenie cesty 1/65 na rychlostni cestu mimoudroviiovou
krizovatkou formou kratkeho privddzaca. Od km cca 14,600 az 20,000 je vedena v subehu s
cestou 1/65 vychodne, v tomto Useku rychlostna cesta krizuje polné cesty, vodny kanal JelSovec
a bezmenny kanal. Variant A pokracuje v subehu s cestou 1/65. Od km cca 18,000 po km 21,000
prechadza nadregiondlnym biokoridorom, ktory pretina miernym z&rezom, preto v tychto
miestach je umiestneny mostny objekt. Trasa tohto variantu v tejto ¢asti zasahuje do ochranného
pasma NP Velka Fatra, a do chraneného areélu MoSovské aleje. Do mesta TurCianske Teplice
trasa vstupuje mimouroviiovou krizovatkou ,TurCiansky Michal*, dzemim mesta pokracuje v
sulade s jeho rozvojovym dokumentom, &ize po sucasnej c 1/65, pricom v tejto peadZzi bude
potrebné uvaZovat s vybudovanim prelozky cesty 1/65v dizke cca 2 250m. V juhozapadnej Gasti
mestského satelitu Dolna Stubfia poloha variantu A krizuje Gzemie eurépskeho vyznamu
,Zarnovica". Na konci Gseku vytvara dopravny uzol s prepojenim ciest I/14 od Banskej Bystrice a
/65 od Kremnice a nasledne sa napaja na rychlostn cestu R3 pri obci Horna Stubna.

Variant B ZIty

Dizka variantu je 33,411 84 km.

Zaciatok variantu B ZItého je totozny s variantom A modrym a variantom C ¢ervenym cca po km
6,250. Odtial pokracuje vychodne od obce Zabokreky krizuje cestu lll. triedy, pokracuje medzi
obcou a areadlom byvalej oSipanych a pritlaca sa k ceste 1/65. V km 12,000 je vedena v jej
kratkom subehu, vychodne od obce Pribovce je mimourovriovou krizovatkou prepojené s cestou
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I/65 a I1/519 na Prievidzu. Prepojenie je formou kratkeho privadza¢a na rychlostnd cestu R3.
Vychodne od Priboviec vedie v dotyku s Pribovskymi rybnikmi, genofondovou lokalitou Slatinsko
pri Pribovciach a zaroven krizuje potok Blatnica. V mieste krizenia s cestou 1/65 v km 16,525
dochadza k jej krizovaniu pod ostrym uhlom, ¢o vyvolalo potrebu preloZzky su¢asnej komunikécie
do juznejsej polohy. Dalej je trasa vedena medzi obcami Karlova a Valentova, kde krizuje vodny
kanal JelSovec a bezmenny kanél a v km cca 17,650 a 18,680 kriZzuje cesty 111/065071 na Valentovu
a 111/054070 na Laskar. Od km 19,240 po 25,000 je situovana zapadne od sucasnej cesty 1/65,
pricom krizuje miestne toky (Cierna voda, bezmenny potok,) cesty Il triedy mostnymi objektmi.
V km 25,000 krizuje cestu 1/65 mimouroviiovou krizovatkou ,MoSovce* a nasledne vedie
vychodne od mestskej €asti TurCiansky Michal obchadza obce RakSa a H4j juzne. (vyhyba sa
priamemu dotyku sidelnych Gtvarov a zaroven obsluhu Uzemia zabezpeluje vybudovanim
nadjazdov nad cestami 111/065046 a I11/065036). V juhovychodnej ¢asti mesta TurCianske Teplice
sa opat dostava do najtesnejSieho subehu s jestvujucou cestou 1/65 a pokrauje v navrhu
variantu A.

Variant C éerveny

Dizka variantu je 32,619 76 km.

Zaciatok variantu C Cerveny je totoZny s variantom A modrym a variantom B Zltym cca po km
6,250. V dalSom uUseku t.j. od km 6,250 po 14,500 mé& trasa esovity priebeh z dévodu
vhodnejSieho zaclenenia do naro€ného pahorkovitého terénu (lokalita SalaSisko, Kostolné haje).
Potoky Beliansky, Cierny a Blatnicky prekraduje mostnymi objektmi. V tomto Gseku je trasa
vedena vychodnejSie ako varianty Aa B. Od km cca 9,000 v zmysle navrhu UPN VUC ZSK
pokraCuje krizovanim cesty /065049 do obci Necpaly a Belad - Dulice a vychodne obchéadza
areal vykrmne oSipanych. Od cca km 15,000 od mimourovriovej krizovatky Rakovo pokracuje
zapadne medzi obcami Karlovd a Valentova krizuje cesty Ill. triedy, pofné cesty a miestne
potoky. Po prekonani Cierneho a Mo3ovského potoka sa pritia¢a k ceste 1/65, ktori nasledne
krizuje mimourovhovou krizovatkou ,MoSovce". Trasa tohto variantu medzi obcami Rak3a, Haj
a TurCianskymi Teplicami vedie blizSie k obciam Haj a Rak3Sa (obsluhu Uzemia zabezpecuje
vybudovanim nadjazdov nad cestami 111/065046 a 111/065036). V juhovychodnej Casti mesta
TurCianske Teplice sa opat dostava do najtesnejSieho subehu s jestvujucou cestou 1/65 a
pokraCuje v navrhu variantu A a B .

STRUCNY POPIS SUVISIACICH OBJEKTOV NAVRHOVANYCH VARIANTOV

Krizovatky
Rychlostn& cesta v navrhnutych variantoch ma nasledovné mimoudroviové krizovatky:
e Variant A modry : MUK Drazkovce (nie je st¢astou stavby bude vybudovana NDS
a.s. vyhlfadovo po vybudovani privadzaCa Drazkovce mestom

Martin)
+ MUK Rakovo
» MUK Turgiansky Michal
+ MUK Sturec
* Variant B Zlty: MUK Drazkovce (nie je st¢astou stavby bude vybudovana NDS
a.s. vyhlfadovo po vybudovani privddzaca Drazkovce mestom
Martin)
+ MUK Pribovce
MUK MoSovce
MUK Sturec
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« Variant C ¢erveny: MUK Drazkovce (nie je st¢astou stavby bude vybudovana NDS
a.s. vyhlfadovo po vybudovani privddzaca Drazkovce mestom
Martin)
+ MUK Rakovo
+ MUK Mo3ovce
+ MUK Sturec

MUK ,Drazkovce"
(nie je sucastou stavby bude vybudovana NDS a.s. vyh/adovo po vybudovani privadzaca
Drazkovce mestom Martin)

Je rieSend ako trubkovita krizovatka s umiestnenim rychlostnej cesty R3 nad privadzacom.
Privadzac¢ - vyhlad v kategorii R11,5/80 dobuduje mestom Martin.
MUK Drzkovce a privadza¢ je navrhnuty v zmysle ,Zmeny a doplnky ¢.3 UPN SU Martin.*

MUK ,Rakovo"
Je rieSena ako trubkovitd krizovatka s umiestenim rychlostnej cesty R3 na teréne a kratkym
privadza¢om formou nadjazdu, ktory sa vetvami na fiu pripaja. Sirka privadzaca je definovana
ako kategdria R 11,5 m. Pripojenie privadzac¢a rychlostnej cesty na cestu 1/65 sa uvaZuje
arovrovo.

MUK ,Turéiansky Michal"

Jej poloha a tvar bola rieSena pri spracovani rozvojového dokumentu mesta Turianske
Teplice, kde sa uvaZzuje budovat ju typom diamantova, resp. kosoStvorcova s pokracovanim
nadjazdu nad rychlostnou cestou a prepojenim miestnej komunikicie smerujlicej do mestskej
Casti TurCiansky Michal. V ramci tohto uzla bude potrebné riesSit napojenie c 1/65 na rychlostnu
cestu a to vytvorenim kruhovej krizovatky na ceste I. triedy, z ktorej by bol zabezpe&eny nielen
vjazd do centra mesta ale aj vyjazd mechanizmov strediska spravy a udrzby rychlostnych
ciest.

MUK ,Sturec"
Téato krizovatka, ktorej ulohou je zabezpec€it prepojenie c /14, 1/65 a miestnej komunikacie s
rychlostnou cestou R3. Ide o trabkoviti krizovatku s novym prvkom a to umiestnenim
kruhového objazdu na styku c 1/14, 1/65 a hlavnej vetvy rychlostnej cesty. KriZovatka svojim
tvarom zabezpecuje aj pristup k motorestu Sturec (zo vSetkych smerov). Ulohou krizovatky
Sturec bude presmerovanie tranzitnej dopravy od Kremnice a Banskej Bystrice, ¢im sa
odrahci usek c 1/65 v subehu s mestom .

MUK ,Pribovce*
Vyznamovo a charakterovo je zhodna s krizovatkou ,Rakovo” (variant A) stym rozdielom, Ze
privadzac rychlostnej cesty je priamo napojeny do stykovej krizovatky c 1/65 a 11/519 a polohovo
voci trasovaniu rychlostnej cesty je opacne nato€ena. Smerovanie dopravy v smere Prievidza -
Martin - T. Teplice sa tak odohrava priamo v pdvodnej krizovatke a nenuti vozidlo absolvovat
kratky asek navySe (ako pri variante A krizovatka Rakovo).

MUK ,Mo3Sovce" - variant Ba C
Polohovo je krizovatka vytiahnutd medzi obec MoSovce a mestom Tren€ianske Teplice z toho
dévodu, Ze trasy tychto variantov dalej nevyuzZivaju vedenie su€asnej cesty 1/65, ale mesto
obch&dzaju vychodnym obchvatom. Prepojenie je rovnaké, stykovo na c I. triedy. OdliSnosti
medzi variantom B a C suU minimalne. Variant B oproti variantu C kriZzuje cestu 1/65 pod
ostrejSim uhlom .
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Kanalizécia rychlostnej cesty
V sulade s poziadavkou organov a organizacii Zivotného prostredia na doteraz realizovanych
alebo pripravovanych stavbach rychlostnych ciest a dialnic, tykajucich sa zabezpecenia
dokonalého precistenia zrdzkovych véd zvozovky pred ich vypustenim do recipientov,
navrhujeme rychlostnu cestu v pripade oboch variantov v celom Useku odkanalizovat.
Vody zvozovky rychlostnej cesty budli odvedené cez pozdizne beténové rigoly (napr.
monolitické typu ,Gomaco”) a ulicné (dazdové) vpusty pripojkami do kanalizacie rychlostnej
cesty acez odlucovace ropnych latok (ORL) s koalescenénymi filtrami, s G¢innostou pre
vypustané vody 0,1 mg/l na odtoku, vzhfadom k tomu, Ze v predmetnom Uzemi sa nachadzaju
ochranné pasmo mineralnych vodnych zdrojov. Po predisteni budu precerpavané, resp.
gravitacne vypustené do prislusnych recipientov.
Pre dosiahnutie spadu, pre vyulstenie kanalizdcie do recipientu sa navrhnuté v niektorych
pripadoch pre€erpavacie stanice s vytlacnym potrubim z materidlu HDPE.
Kanalizacia rychlostnej cesty je rieSend po Usekoch v zavislosti na pozdiznom sklone
rychlostnej cesty a na moznosti vyustenia véd do prislusnych vodnych tokov.

TabuPka 1 Prelad kanalizagnych stok, ORL aCS

VARIANT Dizka (m) Pocet rajonov = Pocet vyusteni Pocet CS
pocet stk (ORL)
A 32130 29 27 1
B 32779 30 28 1
Cc 31662 39 33 1
Mosty

Smerové a vySkové vedenie mostov bezprostredne suvisi s navrhnutou komunikéciou
prebiehajicou na moste. Typ mosta, jeho diZka a rozpatie poli je dalej zavislé od charakteru
premostovanych prekdzok(vodné toky, hlboké Udolia, cesty, Zeleznice, biokoridory, inZinierske
siete ainé), terénnych a geologickych podmienok. Prehladné Udaje o mostoch pre vSetky
varianty rychlostnej cesty R3 je nasledovny:

Taburka 2 Prehadné Gdaje o mostoch

m,j. VARIANTY
Variant A Variant B Variant C
Mosmné objekty ks/m 30/2221 31/1877 32/2598
Mosty na rychlostnej ceste R3 m2 31 627 22 452 32 979
Mosty nad rychlostnou cestou  R3 m2 8 791 10910 11585

Poznamka: Parametre jednotlivych mostnych objektov

vid'. priloha
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Odpo €ivadla
Odpocivadla budu v jednotlivych variantoch umiestnené nasledovne:
TabuPka 3 Odpotivadla

Odpo ¢éivadlo Variant Kilometer RC Pravé/laveé Plocha v ha
Karlova A 16,100 lavé 2,75
Karlova A 16,750 pravé 2,45
Rakovo B 14,850 obojstranné 4,00
Rakovo C 16,000 obojstranné 4,00

Velké odpo €ivadlo by malo toto vybavenie :
» parkovacie plochy pre :
* 40 - 60 osobnych vozidiel
» 20 - 25 nékladnych vozidiel s privesom
* 6 — 10 autobusov oddelene od nakladnych vozidiel

* motorest s kapacithym socidlnym zariadenim s nepretrzitou prevadzkou, so

sprchami a WC, do objektu umoznit' pristup zdravotne postihnutym osobam

» Cerpacie stanice pohonnych hmét s vybavenim WC a s mozZnostou vybudovania

autoumyvarky

* oddychové plochy vybavené drobnou architektGrou (stolmi, lavicami, odpadovymi

koSmi, preliezkami apod.)
* pevnatelefénna linka

* inZinierske siete (elektrickej energia, voda, kanalizacia) po hranicu odpocivadla pre

potreby vybavenia OS
» osvetlenie odpocivadla

+ informaéné kancelarie zriadené priamo v objekte OS (CSPH, motel, motorest —

atraktivhe zaujmoveé Uzemie)
* informac¢na tabula
 moznost umiestnenia reklamnych zariadeni (reklamy primeranej velkosti

a

obmedzenom pocte umiestnenych tak, aby neboli Citatelné zo strany rychlostnej

cesty

Stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty

Pri variante B a C sa uvazované strediskd SSUR nachadzaju v nezastavanom uzemi pri
sidelnych datvaroch, konkrétne medzi obcou MoSovce a Tur€ianskymi Teplicami, kde
napojenie na rychlostnt cestu R3 bude vyjazdom na c 111/065040 s pokraCovanim po cestu
I/65 v smere na rychlostn( cestu. DiZka pristupu z miesta vyjazdu zo strediska SSUR po
napojenie na rychlostnu cestu je cca 1 250 m.

Pri variante A sa s umiestnenim strediska uvaZuje v severnej ¢asti mesta T. Teplice. Pristup
na rychlostni cestu bude vyjazdom zo strediska na okruznu krizovatku na cestu 1/65 s
pokragovanim po miestnej komunikacii aZz po vetvy krizovatky ,Turgiansky Michal". Dizka
pristupu je cca 450 m.

V aredli strediska su objekty:

-prevadzkova budova strediska

-prevadzkova budova dopravnej policie a hasi¢ského a zachranného zboru

-garaZe a odstavné plochy pre osobné vozidla

-udrZovna vozidiel a mechanizmov

sklad MTZ

VVVVYVYYVY
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-garaze pre nakladné vozidla a mechanizmy

-CSPH

-pristresky, sklad soli, sklad znaciek

-sklad odpadov a volna plocha Srotoviska

-kioskova trafostanica

-poZiarna nadrz.

inZinierske siete (elektrickej energia, voda, plyn, kanalizacia, COV resp. pripojku na
existujucu kanaliziciu)

Plocha pre SSUR sa uvaZuje cca 35 000 m?.

VVVYVYYVY

Oporné a zarubné mury
Znizenie zasahu do prifahlého Gzemia a zabezpecenie stability zarezovych svahov je rieSené
zarubnymi mdrmi. V. menSom rozsahu su navrhnuté oporné muary. Rozsah zarubnych a
opornych marov je nasledovny:

Variant A - zarubne mary st navrhované v celkovej dizke 3 820 m. Ich celkova kubatira je 26
740 m>. Dizka opornych mirov je 2 753 mv celkovej kubatire 19 292 m®,

Variant B_ - zarubne mary st navrhované v celkovej dizke 2 770 m. Ich celkova kubatira je 19
390 m®. Dizka opornych marov je 2 320 m v celkovej kubattre 16 240 m°.

Variant C - zarubne mary s navrhované v celkovej dlzke 6 665 m. Ich celkova kubatura je 46
655 m>. Dizka opornych mirov je 1 836 m v celkovej kubatire 12 852 m°,

Protihlukové opatrenia
Na zaklade hlukovej Studie su navrhované nasledovné protihlukové opatrenia:

Taburka 4 Protihlukové opatrenia

Variant Stanicenie Plochavm ? | Vyska v m Dlzka v
protihlukové steny m
A. modry Km 0,450 -0,630 630 3,5 180
Km 0,630-0,680 100 2,0 50
Km 0,680-0,880 800 4,0 200
Km 2,600 -2,950 1400 4,0 350
Km 4,500 -4,950 1200 3,0 400
Km 5,250-5,500 750 3,0 250
Km 6,250 -6,500 875 3,5 250
Km 6,700-7,100 1400 35 400
Km 14,600-15,750 3450 3,0 1150
Km 16,900-17,300 1600 4,0 400
Km 17,300-17,750 1575 3,5 450
Km 22,250-23,000 3 000 4,0 750
Km 26,000 -26,450 1800 4,0 450
Km 26,450-27,500 4 200 4,0 1050
Km 27,750-29,000 5 000 4,0 1250
Km 29,000-29,750 2 250 3,0 750
Km 29,750-31,000 6 250 5,0 1250
B. Zlty Km 0,450 -0,630 630 35 180
Km 0,630-0,680 100 2,0 50
Km 0,680-0,880 800 4,0 200
Km 2,600 -2,950 1400 4,0 350
Km 4,500 -4,950 1350 3,0 450
Km 5,250-5,500 750 3,0 250
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Km 6,250 -7,000 2625 3,5 750
Km 22,250-23,000 3000 4.0 750
Km 26,300-26,900 2 400 4.0 600
Km 30,350-31,700 4 200 4.0 1050
C. €erveny |Km 0,450 -0,630 630 35 180
Km 0,630-0,680 100 2,0 50
Km 0,680-0,880 800 4.0 200
Km 2,600 -2,950 1400 4.0 350
Km 4,500 -4,950 1350 3,0 450
Km 5,250-5,500 750 3,0 250
Km 26,100-26,650 750 3,0 250
Km 28,250-28,850 2200 4.0 2200
Km 29,500-30,800 1 800 3,0 1 800

Protihlukové steny na mostnych objektoch budd z bezpeénostného skla, ostatné protihlukove
steny su predpokladané z vysokopohltivych materiélov.

Pri ndvrhu clony s r6znou vySkou H bude zmena vySky vytvorend plynulym prechodom.

Pri mostnych objektoch v blizkosti obytného tGzemia je potreba volit nehluéné mostné uzavery.

Priprava Uzemia

V rdmci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z plochy trvalého zaberu
a uprava pléch pre zriadenie stavebnych dvorov. Manipulaéné pasy v aktudlnom uUzemi nie su
navrhnuté, predovSetkym s ohfadom na minimalizaciu zaberu pofnohospodarskej pody,
minimalizacie zasahu do Gzemia, ktoré je predmetom ochrany prirody. Uprava pléch bude
pozostavat z odhumusovania, ¢ast bude odvezena na rekultivaciu uréenych pozemkov a ¢ast
bude uloZzena na medzisklddky a jeho nasledného oSetrovania po dobu spatného vyuZzitia na
zahumusovanie cestného telesa. Pre vacSie mostné objekty sa uvaZzuje so zriadenim
stavebnych dvorov (skladok materiélu), vSetko v rdmci pléch trvalého zaberu. V pripade dohody
s uzivatelmi (napr. s pofnohospodarskymi organizaciami, mestskymi a obecnymi dradmi, atd'.)
bude mozné vyuZivat aj dalSie vhodné plochy.

Vegetaéné upravy a ndhradna vysadba

Vegetacné Upravy na cestnom telese atelese krizovatkovych vetiev budd mat polyfunkény
charakter s ciefom protier6znej ochrany svahov zemného telesa, zmiernenia negativnych
vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie exhalatov a Ciasto¢ne aj hluku) a
zaClenenia telesa komunikacie do krajiny. Na nasypovych svahoch cestného telesa a
v priestoroch vetiev krizovatiek budu rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby
réznych druhov stromov tak, aby vznikla suvisla kompaktna masa zelene s pestrou vySkovou a
farebnou Struktarou. Plochy stredného deliaceho pasu sa zatravnia a v jeho centralnej €asti sa
vysadi stvisly pas krikovej zelene. Zaroveri v miestach migracie zveri bude pozdiz oplotenia
navrhnutda vhodna krikova vysadba na usmernenie zveri pod mostné objekty. Podrobny vyber
druhovej skladby drevin bude vykonany vdalSom stupni projektovej dokumentacie
s prihliadnutim na miestne klimatické a p6dne pomery, pévodné domace druhy a celkovy raz
krajiny. Zahumusovanie a zatrdvnenie svahov i ostatnych pléch je zahrnuté v nakladoch Rozsah
predpokladanych vegeta¢nych Uprav navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R3 je:

Variant A modry 256 460 m?
Variant B Zlty 261 700 m?
Variant C ¢erveny 255 600 m?
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VYVOLANENE INVESTICIE
Prelozky a rekonsStrukcie ostatnych ciest

Sucastou rychlostnej cesty R3 v predmetnom Useku budd prelozky a upravy ciest I. a lll,
triedy, budovanie subeznej komunikacie, pofnych ciest a prebudovanie krizovatky v meste
Tur€ianske Teplice. PreloZzky cesty . triedy sa vybuduju v kategorii C 11,5/80, cesty Ill. triedy
sa uvazuju podra kategoérie C 9,5/60, resp. C 7,5/70, Uprava miestnych komunikacii v kategorii
MS 8,5/50 a polné cesty v kategorii P6/40, resp. P4/30. Ide o nasledovny rozsah cestnych

objektov:

Variant A
0 subeznej komunikacie pri krizovatke , Tur€iansky Michal", okruzna krizovatka,
o miestne komunikacie a cesta I11/065046 do obce Rak3a. Dizka preloZky c 1/65 je 690 m.
o prelozka c 1/65 v sidelnom Gtvare T. Teplice. Dizka 2 170 m.
o prebudovat jestvujice mimodroviiové krizenie s c 111/065036 Dizka vetiev je 535 m.
o vybudovanie pripojnych vetiev z ¢ [11/018094 na c 1/65. Dizka 425 m.
0 Usekom Upravy c I. triedy, za Dolnou Stubfiou na dizke cca 1 170 m.
o prekladky cesty Il tried v celkovej dizke 2 970 m.
o miestne komunikacie v dizke 585 m.
0 polné cesty v celkovej dizke 9 760 m.

Variant B
0 sUbeZnej komunikacie v kateg6rii C11,5/80 medzi obcami Danova a Pribovce Dizka 1

345 m.

0 privadzag pre krizovatku Pribovce v dizke 360 m.
0 Usekom Upravy c I. triedy, za Dolnou Stubfiou na dizke cca 1 170 m.
o prekladky cesty Il tried v celkovej dizke 2 485 m.
o miestne komunikacie v dizke v dizke 325 m.
0 polné cesty v celkovej dizke 14 330 m.

Variant C
0 Usekom Upravy c I. triedy, za Dolnou Stubfiou na dizke cca 1 170 m.
o prekladky cesty Il tried v celkovej dizke 3 325 m.
o miestne komunikacie v dizke v dizke 325 m.
0 polné cesty v celkovej dizke 17 610 m.

Upravy existujucej kanalizacie a vodovodov

Pri vystavbe rychlostnej cesty sa v niektorych miestach nachadza existujuca kanalizacia resp.
vodovod v kolizii s trasou rychlostnej cesty a preto je potrebné uvazovat s ich preklddkou. Dizky
Uprav v nadvaznosti na rychlostnu cestu R3 su uvedené v nasledujicej tabulke:

Taburka 5 Upravy existujlcej kanalizacie a vodovodov

Variant ’Druh Nazov prelozky (Upravy) kanalizacie resp. vodovodu DNv Dizka v
Upravy mm m
A modry vodovod Uprava vodovodu DN 150 DraZzkovce - Tom&any 150 193(73)
Uprava vodovodu DN 600 Necpaly - Jahodniky 600 134(41)
Uprava vodovodu DN 400 Mo3ovce - Jahodniky 400 139(45)
Uprava vodovodu DN 200 medzi obcami Turéians
Mri)chal a Diviaky av krizovatke TurCianske Teplice o 200 | 284(121)
Uprava vodovodu DN 200 Cremo3né - Turianske Teplice 200 284(39)
kanalizacia | Uprava kanalizacie DN 300 DraZkovce - Tomé&any 300 45
Uprava kanalizacie DN 300 Bela-Dudice - KoStany nad 300 40
Turcom
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Uprava kanalizacie DN 300 Horna Stubha - Turgianske Teplice 300 35
B Zlty vodovod Uprava vodovodu DN 150 DraZzkovce - Tom&any 150 193(73)
Uprava vodovodu DN 600 Necpaly - Jahodniky 600 125(41)
Uprava vodovodu DN 400 Mo3ovce - Jahodniky 400 63(63)
Uprvava vodovodu DN 200 medzi obcami Turciansky Michal a 200 101(53)
Mosovce
ggrkz;\;a vodovodu DN 200 medzi obcami Tur€iansky Michal a 200 36(36)
Uprava vodovodu D N 200 Cremo3né - Turéianske Teplice 200 77(77)
kanalizacia | Uprava kanalizacie DN 300 DraZkovce - Tomé&any 300 45
Uprava kanalizacie DN 300 Bela-Dudice - Kostany nad
300 32
Turcom
Uprava kanalizacie DN 300 Horna Stubha - Turgianske Teplice 300 35
C cerveny | vodovod Uprava vodovodu DN 150 DraZzkovce - Tom&any 150 193(73)
Uprava vodovodu DN 600 Necpaly - Jahodniky 600 74(35)
Qprava vodovodu DN 400 MoSovce - Jahodniky 400 46(46)
Uprvava vodovodu DN 200 medzi obcami Turciansky Michal a 200 127(30)
Mosovce
ggrkz;\;a vodovodu DN 200 medzi obcami Tur€iansky Michal a 200 30(30)
Uprava vodovodu D N 200 Cremo$né - Turianske Teplice 200 68(68)
kanalizacia | Uprava kanalizacie DN 300 DraZkovce - Tomé&any 300 45
Uprava kanalizacie DN 300 Bel&-Dulice - Ko3tany nad Turcom 300 32
Uprava kanalizacie DN 300 Horna Stubna - Turgianske Teplice 300 35

] PreloZky a Upravy plynovodov
Dlzky, profily a stani¢enia v dotyku s plynovodmi su uvedené v nasledujucej tabulke:

Taburka 6 Prelozky a Gpravy plynovodov

Variant Sta\?:(?sme DN | Material/Tlak |D izkav m
Amodry | 0,680 STL 160 PED 90(35)
4,900 STL 160 PED 100(35)

22,430 VTL 100 0 45(45)

26,270 STL 150 (@] 300

28,950 STL 160 PED 80(35)

B 71ty 0,680 STL 160 PE D 90(35)
4,900 STL 160 PED 100(35)
23,300-25,00 VTL | 100 (@] 1700

29,600 STL 160 PED 80(35)

C Eerveny | 0,680 STL 160 PED 90(35)
4,900 STL 160 PE D 100(35)

25,000 VTL 100 (@] 900

28,800 STL 160 PE D 80(35)

Prelozky silnoprddovych vedeni

Taburka 7 Prelozky silnopradovych vedeni

Variant Nazov prelozky silnopridového vedenia Dizka v m
A modry km 0,750Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240.
km 1,000Prelozka VN - 2x22 kV vzduSného vedenia 385
km 1,000Prelozka VVN -2x110 kV vzdusného vedenia 375
km 2,500Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 260
km 5,000Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 980
km 6,400Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240
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km 9,300Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240
km 13,600Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 1020
km 15,000Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 260
km 15,000Preverenie krizovatky s VVN - 220 kV 1.¢. 271 250
km 17,000 az 15,500 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 1680
km 19,500Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 270
km 21,750Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 320
km 22.850Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 200
km 23,750 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240
km 24,450 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 300
km 25,600 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 300
km 26,200 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 450
km 26,200 Osvetlenie kruhovej krizovatky 520
km 26,450 Osvetlenie prijazdovych vetiev. 580
km 27,550 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 360
km 28,200 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 160
km 28,600 Osvetlenie nadjazdu a prijazdovych vetiev 620
km 29,000 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240
km 29,400 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 320
km 30,230 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 565
km 30,800 az 32,000 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 2213
B Zlty km 0,750Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240.
km 1,000Prelozka VN - 2x22 kV vzduSného vedenia 385
km 1,000Prelozka VVN -2x110 kV vzdusného vedenia 375
km 2,500Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 260
km 5,000Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 980
km 6,400Prelozka VN - 22 kV vzdusného vedenia 240
km 9,350 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 240
km 10,120 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240
km14,800 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 1010
km 16,180 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 260
km 20,650 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 333
22,650 az 26,100 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 4 960
km 26,900 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 390
km 28,150 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 360
km 28,800 az 30,900 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 6 275
km 30,500 az 32,700 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 2213
C cerveny | km 0,750Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240.
km 1,000Prelozka VN - 2x22 kV vzduSného vedenia 385
km 1,000Prelozka VVN -2x110 kV vzdusného vedenia 375
km 2,500Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 260
km 5,000Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 980
km 6,400Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 240
km14,100 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 350
km 15,500 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 360
km 16,800 Prelozka VVN - 220 kV 1.6. 271 1385
km 22,000 az 25,600 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 4 960
26,350 Prelozka VN - 22 kV vzdusného vedenia 940
km 28,000 az 30,100 Prelozka VN - 22 kV vzduSného vedenia 3175
km 30,700 az 31,900 Prelozka VN - 22 kV vzdusSného vedenia 2213

Prelozky slaboprudovych vedeni

V dotknutom Uzemi navrhovanej cesty sa nachadzaju vedenia a zariadenia sieti
elektronickych komunikécii Slovak Telekom, a.s. CSI sever Zilina, SSE Zilina v sprave
Energotel, a.s. Bratislava, SE Bratislava, a.s. OZ VE Trencin.
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V dokumentacii je uvazované s uvedenym rozsahom preloZiek telefénnych a dialkovych vedeni
s tym, Ze ich rozsah a typ sa v dalSich stupfioch PD upresni.

Taburka 8 Prelozky slabopriddovych vedeni

Variant Nazov prelozky slabopridového vedenia | Dizkavm

A modry Kable Slov ak Telekom, a. s. CSl sever Zilina
km 1,750 Dialkovy opticky kabel (DOK). 200
km 5,100 Dialkovy opticky kabel (DOK) a oblastny opticky kabel (OOK). 200
km 5,100 Dialkovy kabel (DK). 230
km 22,800 Dialkovy kabel (DK). 230
km 26,600 - 28,800 Dialkovy opticky kdbel (DOK). 3 200
km 27,400 - 27,800 dialkovy opticky kabel (DOK) a oblastny opticky kabel (OOK). 400
km 28,800 dialkovy opticky kabel (DOK) a oblastny opticky kabel (OOK). 200
km 29,600-KU Dialkovy opticky kdbel (DOK 3 000
km 30,900-KU Dialkovy opticky kdbel (DOK). 1800
km 30,900-KU Dialkové kable (DK) a miestny kébel 1800
Kéable SE Bratislava, a.s. OZ VE Tren ¢€in
km 1,750 Dialkovy opticky kébel (DOK). | 200
Kéble SSE Zilina, a.s. - Energotel, a.s. Bratislava
km 1,200 Dialkovy kabel (DK). 230
km 25,900 -27,200 Dialkovy kabel (DK). 1380
km 30,800 —KU Dialkovy kabel (DK). 1840

B Zlty Kable Slovak Telekom, a. s. CSlI sever Zilina
km 1,750 Dialkovy opticky kabel (DOK). 200
km 5,100 Dialkovy opticky kabel (DOK) a oblastny opticky kadbel (OOK). 200
km 5,100 Dialkovy kabel (DK). 230
km 15,600 Dialkovy opticky kdbel (DOK). 200
km 19,100-25,100 Dialkovy opticky kdbel (DOK). 6 000
km 23,800 Dialkovy kéabel (DK). 230
km 28,500 Dialkovy opticky kadbel (DOK) 200
km 25,600 Dialkovy opticky kdbel (DOK) 200
km 29,200 Dialkovy opticky kadbel (DOK) a oblastny opticky kabel (OOK). 200
km 30,400-KU Dialkovy opticky kdbel (DOK). 6 000
km 31,700-KU Dialkové kable (DK) a miestny kébel. 1800
Kable SE Bratislava, a.s. OZ VE Tren ¢€in
km 1,750 Dialkovy opticky kébel (DOK). | 200
Kéble SSE Zilina, a.s. - Energotel, a.s. Bratislava
km 1,200 Dialkovy kabel (DK). 230
km 15,700 Dialkovy kabel (DK). 230
km 19,000 -25,200 Dialkovy kabel (DK). 6 200
km 31,700- 32,000 Dialkovy kabel (DK). 230
km 32,800-KU Dialkovy kabel (DK). 460

C cerveny Kable Slovak Telekom, a. s. CSl sever Zilina
km 1,750 Dialkovy opticky kabel (DOK). 200
km 5,100 Dialkovy opticky kabel (DOK) a oblastny opticky kadbel (OOK). 200
km 5,100 Dialkovy kabel (DK). 230
km 14,600 Dialkovy opticky kdbel (DOK). 6 000
km 23,600 Dialkovy kabel (DK). 230
km 24,300 Dialkovy opticky kébel (DOK). 200
km 24,900 Dialkovy opticky kadbel (DOK) a oblastny opticky kabel (OOK). 200
km 29,600-31,100 Dialkovy opticky kdbel (DOK). 1500
km 32,000-KU Dva dialkové optické kable (DOK). 500
km 32,000-KU Dialkové kéble (DK) a miestny kabel. 460
Kéable SE Bratislava, a.s. OZ VE Tren ¢€in
km 1,750 Dialkovy opticky kabel (DOK). | 200
Kéble SSE Zilina, a.s. - Energotel, a.s. Br atislava
km 1,200 Dialkovy kabel (DK). | 230
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km 14,600 Dialkovy kébel (DK). 690
km 24,300 Dialkovy kabel (DK). 690
km 31,000 Dialkovy kéabel (DK). 230
km 32,000-KU Dialkovy kabel (DK). 460

Orienta €éné zabery pozemkov

Taburka 9 Orienta éné trvalé zabery pod Fa druhu pody.

VARIANT Trvalé zabery(ha) Docasné zabery (ha)
Variant A 188,244 37 256
Variant B 192,602 36,871
Variant C 205,224 36,217

9. Varianty navrhovanej ¢€innosti

V Zamere boli posudzované varianty .

* Variant A modry

* Variant B Zlty

* Variant C ¢erveny
Po vypracovani Zameru z 9.2009 v zmysle zakona 24/2006 MZP SR, ktory sa menil a dopinal v
zmysle zakon €. 287/2009 Z.z. po jeho preStudovani a s prihliadnutim na doruc¢ené stanoviskéa
v spolupraci s rezortnym organom, povolujicim orgdnom apo prerokovani v rozsahu
hodnotenia urcilo MZP SR dnia 9.12.2009 okrem nulového variantu posudzovat i varianty
uvedené v zamere.
Z hore uvedenych dbvodov je rychlostnd cesta R3 vuUseku Martin — TurCianske Teplice v
Sprave o hodnoteni predkladana okrem nulového v tychto variantoch:

» variant A modry
* variant B ZIty
* variant C €erveny

10. Celkové néklady

Orienta¢né naklady na jednotlivé varianty v cenovej trovni 2008 su uvedené v nasledujucej
tabulke, ako aj doplriujuce informacie o priemernych ndkladoch na 1 km rychlostnej cesty.

TabuPka 10 Orientaéné naklady

Variant A modry B Zlty C cerveny

Dlzka v km 32,732 96 33,411 84 32,619 76
Celkovy néklad s DPH (tis. €) 464 182,43 433 296,75 488 350,30
Merné naklady (tis. €/km) 14 118,97 10 279,49 14 970,79

11. Dotknuté obce

» Martin
» TurCianske Teplice
» Drazkovce
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Zabokreky
Bela — Dulice
Necpaly
KoStany nad Turcom
Pribovce
Rakovo
Danova
Karlova
Blatnica
Laskar
Socovce
MoSovce
Bodorova
Raksa

Haj

12. Dotknuty samospravny kraj

VUC Zilinsky kraj

13. Dotknuté organy

Dotknutym orgdnom, v zmysle zdkona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo
vyjadrenie, vydavané podla osobitnych predpisov, podmiefiuju povolenie ¢innosti. V tejto
suvislosti su to:

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikéacii SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo pddohospodéarstva SR

Ministerstvo vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo obrany SR

Ministerstvo zdravotnictva

Urad Zilinského samospravneho kraja

Pamiatkovy Urad SR

Krajsky Grad Zivotného prostredia v Ziline

Krajsky pozemkovy urad Zilina

Krajsky Grad pre cestnt dopravu a pozemné komunikacie Zilina
Krajsky lesny arad Zilina

Obvodny arad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Martin
Obvodny arad Zivotného prostredia Martin

Regionalny Urad verejného zdravotnictva Martin

Regionalny Urad verejného zdravotnictva Tur€ianske Teplice
Obvodny pozemkovy Urad Martin

Krajské riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Zilina
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Martin
Obvodny lesny urad Martin

Slovenska sprava ciest Zilina

Mestsky Urad Martin
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* Mestsky Urad Tur€ianske Teplice
* Obecny urad Drazkovce

« Obecny Grad Zabokreky

* Obecny trad Bela — Dulice

* Obecny urad Necpaly

* Obecny trad KoStany nad Turcom
* Obecny arad Pribovce

* Obecny urad Rakovo

« Obecny Grad Danova

* Obecny uUrad Karlova

* Obecny trad Blatnica

* Obecny trad Laskér

* Obecny trad Socovce

* Obecny urad MoSovce

* Obecny urad Bodorova

* Obecny Urad Rak3a

* Obecny trad Hjj

14.Povo lujuci organ
Povolujucim organom, v zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je obec alebo orgén Statnej spravy, prislusny na vydanie rozhodnutia o povoleni
navrhovanej €innosti podfa osobitnych predpisov. Na vystavbu rieSeného Useku rychlostnej
cesty vydava povolenie:

» Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii

> Krajsky urad pre cestn dopravu a pozemné komunikéacie Zilina

» Mestsky Urad Martin

» Mestsky urad TurCianske Teplice

15.Rezortny organ

Rezortnym organom je v zmysle zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. Gstredny orgén verejnej spravy,
do ktorej pdsobnosti patri navrhovana €innost, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko,
alebo vyjadrenie, vydavané podla osobitnych predpisov, podmiefiuji povolenie navrhovanej
¢innosti. V zmysle prilohy €. 8 k zakonu &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, tabulky ¢. 13 Doprava a telekomunikacie, je rezortnym orgdnom Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii.

16. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovan ej éinnosti
presahujucich Statne hranice

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej cinnosti presahujioci Statne hranice sa
nepredpokladaja.
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B. QDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE

ZDRAVIA

I. Poziadavky na vstupy

TabuPka 11 Orienta¢nd bilancia stavebnych prac je uvedena v nasledujé¢tabul’ke

Ukazovate I mj. Varianty
Variant A Variant B Variant C
Dizka trasy km 32,732 96 33,411 84 32,619 76
Kategoria - R24.5/120 R24.5/120 R24.5/120
Vykop m? 1596 910 1676 436 2 430 630
Nasyp m? 1884 448 1 231 450 1328 368
Vozovka m? 535 632 543 742 527 604
R min. smerovy m 800 800 800
R min. vyskovy vypukly m 10 000 10 000 10 000
R min. vyskovy vyduty m 6 000 6 000 6 000
Pozdiiny sklon maximalny % 4,50 4,50 4,50
Mimourov fnové krizovatky ks 4 4 4
Pruh pre pomalé vozidla m - - -
Mostné objekty po ¢et ks 30 31 32
Mostné objekty plocha m 2221 1877 2598
Mosty na rychlostnej ceste R3 m? 31627 22 452 32979
Mosty nad rychlostnou cestou R3 m? 8 791 10910 11585
Zarubne mary m 3820 2770 6 665
Oporné mary m 2753 2 320 1836
Protihlukové steny m 36 430 17 255 15 530
Prelozky a Upravy tokov m 1646 1296 1647
Prelozky ciest I. a Il. triedy m 6819 3053 2295
Prelozky ciest lll. triedy m 1761 3285 4 476
Prelozky M K m 1510 1510 1510
Polné cesty m 7 120 12 368 13 852
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Trvalé zabery celkom ha 188,244 192,602 205,224
Trvalé zabery PPF ha 186,704 191,908 204,553
Trvalé zabery LPF ha 1,540 0,694 0,677
Doc¢asné zabery celkom ha 37,256 36,871 36,355
Doc¢asné zabery PPF ha 37,038 36,641 36,217
Doc¢asné zabery LPF ha 0,218 0,230 0,138
Investi éné naklady CU 2008 (ce Ikové EUR 464 173 433 297 488 350
néaklady)

Naklady na 1 km. EUR 14 181 12 968 14 970

Predmetn& stavba nevyZaduje Ziadne asandcie ani v jednom z navrhovanych variantov.

1. Pbdda

Trvalym zdrojom zaberu bude vlastna stavba a vystavba vyvolanych investicii. Do¢asny zaber
pédy predstavuju pristupové komunikacie, stavebné dvory, skladky humusu a zeminy a
manipulaéné pasy pozdiz rychlostnej cesty. Predmetna ¢innost zahffia odstranenie vetkych
porastov z pldch trvalého a doCasného zaberu stavby rychlostnej cesty, stavebnych dvorov a
manipulacnych pasov. Uprava ploch pozostava z ich odhumusovania, ulozenia prebyto&ného
humusu na medziskladky, biologickej rekultivacie pocas skladovania humusu a po ukonéeni
prac z naslednej rekultivacie pléch resp. zahumusovania a vegetacnych Gprav viastnej stavby.

Zéabery pbdy boli vypocitané orientacne v technickej Studii na zaklade predpokladaného zaberu
zemnym telesom navrhovanych variantov a su uvedené v nasledovnej tabulke v ha:

TabuPka 12 Orientaéné zabery pddy pre jednotlivé varianty

Variant Variant Amodry | VariantB Zlty | Variant C €erveny
Trvaly zaber celkom 188,244 192,602 205,224
z toho PPF 186,704 191,908 204,553
z toho LPF 1,540 0,694 0,677
Docasny zaber | celkom 37,256 36,871 36,355
z toho PPF 37,038 36,641 36,217
ztoho LPF 0,218 0,230 0,138
2. Voda
Odber vody

Naroky na odber vody pri stavebnych pradcach suvisiacich s vystavbou rychlostnej cesty
spocivaju hlavne v spotrebe vody technologickej (najma na vyrobu betdnu), pitnej vody pre
zamestnancov stavby a UZzitkovej vody pre hygienické Gc€ely vramci jednotlivych stavebnych
dvorov. Vzhladom na predpokladany rozsah stavebnych prac a stavebnych technolégii sa
nepredpoklada zasadné ovplyvnenie, alebo zmena su¢asného systému zasobovania vodou pre
potreby vystavby Rychlostnej cesty R 3 v dotknutom Gzemi.

Pre prevadzku rychlostnej cesty vznikaju naroky na technologicku potrebu vody v suvislosti s jej
adrzbou.
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Dalej je potrebné zabezpe&it vodu pre SSUR. Zasobovanie Spravy a strediska Gdrzby
rychlostnej cesty ako aj odpocivadiel je mozné rieSit napojenim na miestne vodovody a vodné
zdroje. Presny vypocet odberovych mnoZstiev (spotreba) vody bude realizovany v technickej
dokumentacii na Urovni projektovej dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie resp. stavebné
povolenie.

Zdroj vody
Z4sobovanie stavebnych dvorov vratane zariadeni staveniska je mozné rieSit napojenim na

miestne vodovody, pric¢om je mozné vzhladom na priaznivé hydrogeologické pomery vybudovat
vlastné zdroje vody. V pripade napojenia len na zdroj GzZitkovej vody je mozné zasobovanie
pracovnikov pitnou vodou kontajnermi.

Spotreba vody
Presny vypoCet odberovych mnoZstiev (spotreba) vody bude realizovany v technickej

dokumentacii na arovni realizacnych projektov.

3. Suroviny

DalSie suroviny, ktoré budi pouZité v pripade vystavby:

» kamenivo a Strkopiesky (konStrukcia vozoviek, beténové konstrukcie)

» asfalty (konStrukcia vozoviek)

» cement (betonarske prace)

» Zelezo a ocefl (zvodidla, vystuz, oplotenie)

* iné materialy (inZinierske siete)

* potrubia na vedenie médii(vodovod, plynovod, kanalizacia, trativody

» kable ocelové, medené, hlinkové a optické ( prekladky elektrickych vedeni silnopridoch
a slaboprudoch)

* murovaci material na stavbu pozemnych objektov

Druh a mnoZstva potrebnych materialov je potrebné hodnotit’ na Urovni realizanych projektov.
Naroky na zabezpelenie tychto surovin si bude uplathovat buddci zhotovitel stavby
u prislusnych vyrobcov.

NajvacSie objemy surovinovych zdrojov budi predstavovat zeminy do nasypov rychlostnej
cesty. Podla bilancie uvedenej v tabulke je potreba materidlov do nasypov nasledovna.

a. -variant A modry 1884 448m°
b. -variant B Zlty 1231 450m®
c. -variant C gerveny 1328 368 m°

Moznosti zdrojov stavebného kameria su popisané v kapitole C.II.2. Rozhodnutie o spdsobe ich
ziskania je v kompetencii vybraného dodavatela stavby. V kazdom pripade vSak bude potrebné
uprednostnit’ vyuZitie existujucich lozisk pred otvaranim novych, pricom z hladiska vplyvu na
Zivotné prostredie je podstatna aj minimalna dopravna vzdialenost’ a vyber prepravnych tras tak,
aby ich negativny vplyv na obyvatelov bol o najmensi.
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4. Energetické zdroje

Elektricka energia

Odber elektrickej energie nebol v ramci stavebného zameru Specifikovany, bude vykonany
v daldom stupni projektovej pripravy. Je potrebné riesit spdsob napojenia SSUR ako aj
odpocivadiel na elektrickd siet (VN a NN), ako aj predpokladant spotrebu elektrickej energie.
Zasadné ovplyvnenie alebo zmena sucasného systému zasobovania elektrickou energiou
v dotknutom Uzemi pre potreby vystavby rychlostnej cesty R 3 sa nepredpoklada.

Spotreba plynu
Odber plynu nebol v rdmci stavebného zameru Specifikovany, bude vypracovany v dalSom
stupni projektovej pripravy. Je potrebné riesit spésob napojenia SSUR na plyn, ako aj
predpokladanu spotrebu plynu pre vykurovanie. Zasadné ovplyvnenie alebo zmena su¢asného
systému zasobovania plynom v dotknutom Gizemi pre potreby vystavby rychlostnej cesty R 3 sa
nepredpoklada.

5. Néaroky na dopravu a ina infrastruktdru

Sacasny cestny komunikacny systém tvori cesta 1/65 (ktora je v su€asnosti tiez aj eurdpskou
cestou E 571), 1/14 a 11/519, tieto spolu s pripojnymi cestami Ill. triedy tvoria zakladnu cestna
siet hornej Casti TurCianskej kotliny. Tato komunika¢né siet je intenzivne zataZzena na cestach
I all triedy, kde dopravné zatazZenie sa blizi ku kapacite ako aj z dévodu katastrofalneho stavu
povrchu vozovky.

Naroky na dopravu a inu infraStruktiru su viazané na vyber vhodnejSieho variantu. V etape
vystavby cesty budd kladené zvySené dopravné naroky na cesty lll. triedy a miestne
komunikécie v suvislosti s potrebou zasobovania stavby surovinami. Pristupy na stavenisko ako
aj k jednotlivym stavebnym objektom bude v priebehu vystavby zabezpe€eny po existujucich
cestach a komunikaciach, ktoré budd po ukonceni vystavby, resp. ak to bude potrebné aj pred
zahdjenim pouZivania stavebne upravené. Doprava bude obmedzena len bodovo
v krizovatkach s existujucimi cestami, resp. v miestach napojenia R3 na existujicu cestnu siet.
Staveniskova doprava bude organizovana zdsadne v telese stavby alebo po manipulaénych
pasoch 2 x 5 m, uvazovanych pozdiZ rychlostnej cesty.

PocCas vystavby bude potrebné odsuhlasit vyuZivanie dopravnej infrastruktiry s dotknutymi
obcami, pric¢om sa musi zabezpedit ich Cistenie, minimalizovat dopravné obmedzenia z dévodu
plynulosti cestnej premavky a pod.

6. Naroky na pracovneé sily

PocCas vystavby rychlostnej cesty je zhladiska potreby pracovnych sil rozhodujuca doba
vystavby dana naro¢nostou stavebnych objektov a vybranym variantom trasy. Pocet osdb
pracujucich pocas vystavby nebol v technickej Studii Specifikovany. Predpokladame, ZzZe
vystavba rychlostnej cesty méze do urCitej miery slizit ako zdroj miestnych pracovnych
prileZitosti, avSak iba pre urcitu profesijnd skladbu. Naroky na pracovné sily mdézu byt realne
vyhodnotené az v samotnej realizaCnej faze dodavatelom stavby. Po€as prevadzky rychlostne]
cesty budl naroky na pracovné sily zahffiat najmda SSUR a odpocivadla. V tomto tadiu
spracovania nie je mozné presne urcit pocet potrebnych pracovnikov. Pre obsluhu odpoc€ivadiel
predpokladame 4 pracovnikov
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Il. Udaje o vystupoch

1. OvzduSie

Doprava je jednym z najvyznamnejSich zdrojov znecistenia ovzdusia. Zo zne istujucich latok sa
dostava do ovzduSia kysli¢nik uholnaty (CO), kysli¢niky dusika (NOy) a uhlovodiky (CxH,). Pre
podmienky Slovenskej republiky boli stanovené celkové hodnoty Specifickych emisii
z automobilovej dopravy (odhad pre roky 1995 - 2005) - podfa metodiky vypoctu znecistenia
ovzduSia z automobilovej dopravy.

VSeobecne emisie od automobilov s zavislé od rychlosti, pozdizneho sklonu komunikécie
a skladby dopravného prudu. V tejto suvislosti je potrebné rozliSovat znelistenie ovzduSia
pocas vystavby a po€as prevadzky cesty.

PocCas vystavby cesty budl zdrojmi znedistenia ovzduSia najmd stavebné mechanizmy na
stavebnych dvoroch adoprava na samotnom stavenisku cesty. Bude sa jednat o prasné
znecistenie a emisie z intenzivnej premavky tazkych vozidiel po prevadzkovych komunikéciach.
V sucasnej etape nie je mozné blizSie Specifikovat mnoZstva Skodlivin, nakolko zloZenie
strojového parku bude upresnené az hlavnym dodavatelom stavebnych prac. Po¢as vystavby
bude produkcia emisii savisiet s organizaciou vystavby a najma pohybom stavebnych strojov
a dopravy v blizkosti zastavaného Gzemia a umiestnenim stavebnych dvorov.

PocCas prevadzky bude cesta ako iné cestné komunikacie predstavovat najma liniovy zdroj
znecistenia ovzduSia. Imisie, ktoré produkuje doprava pohybujiuca sa po ceste, zavisia hlavne
od intenzity a plynulosti dopravy, zloZenia dopravného prudu, technickych parametrov vozidiel,
rezimu dopravy, rychlosti vozidiel a dalSich Cinitefov, ako su sklon vozovky, teplota ovzduSia,
vietor atd'.

Podla zakona €. 137/2010 Z.z. o ochrane ovzduSia a Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
2008/50/ES z 21. maja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia a GistejSom ovzdusi v Eurépe (U. v.
EU L 152, 11. 6. 2008) - prilohy XI., st stanovené medzné hodnoty pre ochranu fudského
zdravia pre jednotlivé znecistujuce latky v ovzdusi. Podla tychto medznych hodnét sa ur€uje, Ci
okolie cestnych komunikacii je vzhfadom k fudskému zdraviu viac alebo menej zataZzované.

Taburka 13Medzné hodnoty pre ochranu’udského zdravia

Znecistujuca - Doba .
IéltkaJ Ugel priemerovania Medzna hodnota
200 pg/m° NO2 sa
nesmie prekrocit’ viac
) - ako 18-krét za
Oxid dusigity NO, ochrana zdravia fudi | 1 hodina kalendarny rok
ochrana zdravia fudi | kalendarny rok 40 pug/m° NO>
ochrana vegetacie kalendarny rok 30 pg/m° NOy
Oxid uholnaty maximalny denny
CO ochrana zdravia fudi | 8-h priemer 10 mg/m?®
50 pg/m° PMyg sa
Tuhé astice nesmie pr’ekroc';it‘ viac
PMio ako 35-krét za
ochrana zdravia fudi | 1 den kalendarny rok
ochrana zdravia fudi | kalendarny rok 40 pg/m° PMio

Vybudovanim rychlostnej cesty sice dbjde celkovo k zvySeniu produkcie emisii a koncentracie
NO; v okoli cesty, o je vyvolané zvySenou intenzitou dopravy na R3 avSak tato doprava sa
vlastne len presunie z cesty 1/65, kde produkcia emisii vzhlfadom na spbsob jazdy (smerové
a vySkové pomery cesty a jej kapacita) je podstatne vysSia, ma horSiu moznost’ rozptylu a ma
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vacsi dopad na obyvatel'stvo. Navrhované varianty su vSak situované mimo intravilan obci, teda
k priamemu ohrozeniu obyvatelstva zvySenou koncentraciou znecistujucich latok v ovzdusi
nedbjde, prave naopak tranzitna doprava sa presunie z cesty 1/65 na rychlostnu cestu. Taktiez
novonavrhovana rychlostna cesta podstatne znizi celkovl produkciu a vylepsi aj rozptylové
podmienky vzhfadom na vedenie komunikacie v otvorenej krajine.

Posudenim emisnej zdtaZze okolia rychlostnej cesty R3 sa zaobera emisna Studia vypracovana
doc. Ing. Danielou Duréanskou, CSc. (8/2010), z ktorej vyplyva, Ze na zaklade modelovej tadie
a zhrnutia vysledkov v sumarnych tabulkdch bolo preukazané, Ze na Useku pripravovane]
rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfia nebude s najvac3ou pravdepodobnostou
dochadzat ku priamemu zasahu obyvatelstva zvySenym mnozstvom znecistujucich latok,
prekradujicim limitné hodinové hodnoty NO, (200pg.m™) na ochranu zdravia fudi od vplyvov
dopravy v celom modelovanom obdobi rokov 2017 az 2037, ¢o uvadzame v nasledujucich
taburkach.

TabuPka 14 Sumarma tabwka priemernych roénych koncentracii oxidu duséitého NO,

Priem. ro€n4 koncentracia Copriem NO>

ug/m® 2005 2017 2027 2037
cesta 1/65 - nulovy variant 114,20 88,25 83,64 87,69
cesta 1/65 - zostatkova doprava 81,48 73,28 71,87
rychlostna cesta R3 - var. A 35,08 28,77 29,78
rychlostna cesta R3 - var. B 34,38 27,80 29,42
rychlostna cesta R3 - var. C 37,08 29,74 31,28

Taburka 15 Sumama tabwka max. dennych koncentracii oxidu dugiitého NO,

Max. hodinova koncentracia Crnax NO2

ug/m?® 2005 2017 2027 2037
cesta 1/65 - nulovy variant 673,50 393,00 365,80 375,20
cesta 1/65 - zostatkova doprava 484,20 435,00 425,90
rychlostna cesta R3 - var. A 235,20 193,00 199,70
rychlostna cesta R3 - var. B 236,00 190,10 200,60
rychlostna cesta R3 - var. C 237,20 188,50 196,80

Taburka 16 Sumama tabwka celkovej produkcie oxidov dusika NQ —porovnanie variantov

Celkova produkcia znedist. latok NOx

t/rok 2005 2017 2027 2037
cesta 1/65 - nulovy variant 79,614 49,972 47,030 48,892
cesta 1/65 - zostatkova doprava 41,073 37,880 38,208
rychlostna cesta R3 - var. A 94,079 74,741 77,256
rychlostna cesta R3 - var. B 79,574 63,269 66,116
rychlostna cesta R3 - var. C 88,264 69,967 72,807

VySSie uvedené vypocty poukazuju na to, Ze napriek orografickym podmienkam vplyv cesty na
kvalitu jej okolia vyhovuje limitnym hodnotadm. NajvySSie koncentracie NO, neprekrocia 56 — 60
% % limitnych hodnét ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach.
Z hladiska negativneho dopadu rychlostnej cesty R3 na blizke okolie cesty je najpriaznivejSia

26




Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stub  fAa Valbek s.r.0. m Bratislava m2010

Sprava o hodnoteni

trasa, vo variante A modrom, avSak rozdiely su tak minimalne, Ze prakticky moZzno vSetky
varianty hodnotit' ako rovnaké.

2. Odpadové vody

PocCas vystavby rychlostnej cesty je potrebné pocitat s viacerymi zdrojmi znecistenia vod
a produkciou odpadovych vod, napr.:

* pouzité materialy a latky Skodiace vodam (pohonné hmoty, oleje, mazadla),

» splachy necist6t z pouzivanych stavebnych strojov,

» odpadové vody zo stavebnych dvorov.

PocCas prevadzky cestnych komunikécii vznikaju odpadové vody, resp. znecistené zrazkove
vody v suvislosti s premavkou motorovych vozidiel. Zdrojom znecistenia vod mdzu byt

* splachy z povrchu vozoviek
» odpadové vody z prostriedkov pouzivanych pri adrZzbe vozovky
* Uniky nebezpecénych latok z pohybujucich sa vozidiel

Uginky odpadovej vody odtekajlcej z povrchu cestnej komunikacie sa mézu prejavit na kvalite
podzemnych véd. V pripade velkého mnoZstva a koncentracie znecistujucich latok s vysokym
podielom suspendovanych latok (len v pripade havérii) mdéZzu odpadové vody spdsobit’ lokalne
znecistenie podzemnych vod.

Rovnaké nebezpelenstvo predstavuju odpadové vody zo zimnej udrzby vozovky. Chemické
prostriedky maju velmi negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotného prostredia osobitne na pddu
a vegetaciu v okoli udrziavanej vozovky, ale aj na podzemné a povrchové vody a na dopravné
prostriedky a komunikacie samotné. Toto pbsobenie zavisi od mnozZstva aplikovanych
posypovych prostriedkov, povrchu, kategoérie a zatazenia komunikécie, klimatickych podmienok,
rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soliam, polohy vozovky v teréne, druhu pddy a pod.
MnoZstvo odpadovych véd poc€as vystavby bude mozZné Specifikovat az v dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie.

3. Odpady

Otazku vzniku a nasledného nakladania s odpadmi je problematikou, ktora sa tyka vsetkych
etdp od zahajenia vystavby rychlostnej cesty az po jej prevadzku. Preto bude v dalSej etape
projektovej pripravy spracovany projekt likvidacie odpadov, ktory navrhne spdsob nakladania
s odpadmi, resp. ich likvidacie. MnoZstvo produkovanych odpadov po€as vystavby cesty totiz
nie je mozné v sucasnosti Specifikovat.

Pri priprave stavby a jej realizicii bude tvorit odpad najma vytaZzend zemina, ktor4 nebude
vhodn& pre pouzitie do nasypov, resp. prebytok ostatnej zeminy, pne a korene, pripadne
skladkovy material odkryty po€as vystavby. Produkovany bude aj odpad suvisiaci so stavebnou
¢innostou (dreveny odpad, vybarané vozovky, asfalty, betébn a pod.) a prevadzkou vozidiel
a mechanizmov. Pri rekonStrukcii napajajucich sa komunikécii, resp. pri barani pévodnej
vozovky bude produkovany odpad zo Zivic (kryt vozoviek).

V ramci vystavby aj prevadzky rychlostnej cesty R 3 Martin — Horna Stubfia budi vznikat rozne
druhy a mnozstva odpadov. Druhy a kategoérie odpadov zaradené podfa vyhlasky MZP SR
284/2001 Zb., ktorou sa ustanovuje Kataldg odpadov vzneni neskorSich predpisov je
prezentovany nasledovne:

27




Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stub  fAa Valbek s.r.0. m Bratislava m2010

Sprava o hodnoteni

Pri vystavbe rychlostnej cesty:

Kat. €islo Nazov druhu odpadu Kategoria

150110 Obaly obsahujuce zvySky nebezpecénych latok N
alebo kontaminované nebezpe&nymi latkami

1502 02 Absorbenty, filtraéné materialy vratane olejovych filtrov inak N

neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpe¢nymi latkami

16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpeéné Casti N
iné ako uvedené v 160209 a7 160212
170101 Betdn O
17 02 01 Drevo O
17 02 03 Plasty 0]
17 03 02 Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 O
17 04 02 Hlinik 0]
17 04 05 Zelezo a ocel o
1704 11 Kable iné ako uvedené v 170410 O
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpeéné latky N
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 O
17 05 05 Vykopovéa zemina obsahujica nebezpecné latky N
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 @)
17 05 07 Strk zo Zelezni¢ného zvr$ku obsahuijlici nebezpeéné latky N
17 05 08 Strk zo Zelezni¢ného zvrsku iny ako uvedeny v 170507 @)
17 06 03 Izolaéné materidly pozostavajuce z nebezpecnych latok N
alebo obsahujuce nebezpecéné latky
17 06 04 Izola¢né materiély iné ako uvedené v 170601 a 170601 @)
17 09 03 Iné odpady zo stavieb a demol&cii vratane zmieSanych odpadov N
obsahujuce nebezpeéné latky
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii @)
iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903
200201 Biologicky rozloZitefny odpad @)
Pri prevadzke rychlostnej cesty:
Kat. €islo Nazov druhu odpadu Kategoria
13 02 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
150110 Obaly obsahujuce zvySky nebezpecénych latok N
alebo kontaminované nebezpe&nymi latkami
1502 02 Absorbenty, filtraéné materialy vratane olejovych filtrov inak N
neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpe¢nymi latkami
16 01 04 Staré vozidla N
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpeéné Casti N
iné ako uvedené v 160209 a7 160212
17 0201 Drevo O
17 02 02 Sklo O
17 02 03 Plasty O
17 03 02 Bitumindzne zmesi iné ako uvedené v 170301 O
17 04 05 Zelezo a ocel o
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17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 O
17 05 05 Vykopovéa zemina obsahujica nebezpecné latky N
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 @)
200201 Biologicky rozloZitefny odpad @)

Vysvetlivky: N — nebezpeény odpad,
O - ostatny odpad.

VSetky prace spojené s nakladanim s odpadmi najma pocas vystavby rychlostnej cesty R 3
budu zabezpecené dodavatelsky na zmluvnom zaklade s opravnenymi osobami.

Pri vystavbe a pri prevadzkovani planovanej rychlostnej cesty bude vznikat aj biologicky
rozloZitefny odpad — 200201. V sulade s POH SR bude potrebné triedit a nasledne zhodnotit
uvedeny druh odpadu kompostovanim. V tejto suvislosti by mal stavitel i prevadzkovatel
rychlostnej cesty uvaZzovat aj s touto alternativou — vytvorit podmienky na zhodnocovanie
biologicky rozloZitelnych odpadov — kompostovanim.

Nakladanie s odpadmi poCas vystavby a prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva bude:

o predchadzanie vzniku odpadov,
0 materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
0 environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predch&dzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzanim vzniku havarijnych
situacii, najma pocCas vystavby. Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do uvahy pre
pripad odpadového betdnu, Zelezobeténu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych pléch a
ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je moZzna priamo na mieste (mobilné recyklacné
jednotky). Recyklované materialy by mali byt prednostne vyuZzité priamo pri vystavbe novej
komunikacie. Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeli poCas vystavby
dodavatel stavebnych prac a pocas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych
vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh
¢innosti.

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program
odpadového hospodarstva v sulade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho je povinny
pre svojich zamestnancov vypracovat prevadzkova smernicu o nakladani s nebezpecnymi
odpadmi havarijny plan pri nakladani s nebezpe&nymi odpadmi.

4. Hluk a vibracie

Hlukové pomery

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi G&inkami hluku z dopravy je stanovena
Vyhlaskou MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibrécii a o pozZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi.

V tabufke €.1 prilohy tejto vyhlasky su stanovené pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo
vonkajSom prostredi na zaklade kategorie Uzemia, resp. referenéného ¢asového intervalu.
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Taburka 17 Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostred

Kate- Referen-

Pripustné hodnoty [dB]

ot Opis chr4 h = HIuk z dopravy Hiuk
goria pis chraneného ény , ~ Z inveh
lze- lzemia casovy Poze(rjnn,a Zelezniéné Letecka doprava zdrgjov
mia interval avodna i grany ©
dcc) rava Lae Laeqp Lasmaxp L

; Laeq,p 4P Aeq,p

Uzemie s osobitnou den 45 45 50 - 45

ochranou pred hlukom "

l. (kipelné miesta, vecer 45 45 50 - 45
kipelné a lie¢ebné noc 40 40 40 60 40
aredly).

Priestor pred oknami
obytnych miestnosti den 50 50 55 - 50

byto-vych a rodinnych
domov, priestor pred
oknami chra-nenych vecer 50 50 55 - 50
miestnosti Skolskych
budov, zdravotnickych
zariadeni a inych

chranenych objektoV, nhoc 45 45 45 65 45
rgkreac';né Uzemie.
Uzemie ako v Il v okoli .
3 dialnic, ciestl. all. den 60 60 60 ) 50
triedy, miestnych .

M. komunikacii s vecer 60 60 60 - 50
hromadnou dopravou,
Zelezni¢nych dréh a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej def 70 70 70 . 70
funkcie a bez

v chranenych vonkajsich vecéer 70 70 70 - 70

) priestorov, vyrobné

zony, priemyselné noc 70 70 70 95 70

parky, aredly zavodov

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.
c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej , Zelezniénej, vodnej dopravy a stanovistia

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouzivania

taxisluzieb uréené iba na nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako si¢ast’ pozemnej a
vodnej dopravy.

V Casti 1 prilohy k vyhlaske €. 549/2007 Z. z. Pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku

vo vonkajSom prostredi a hluku, infrazvuku a vibrécii vo vnutornom prostredi budov sa uvadza:

uréujucimi veli€inami hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi su ekvivalentna hladina
A zvuku Laeq a pre hluk z leteckej dopravy aj maximalna hladina A zvuku,
posudzovana hodnota vo vonkajSom prostredi je ekviv alentna hladina zvuku pre :

o den - 6% a7 18%,
o veder - 18% a7 22%,
o noc - 229 a7 18

pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené pre
prislusné kategodrie izemia, referencné ¢asové intervaly a zdroje hluku,

ak je preukdzané, Ze jestvujuci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekracujuci
pripustné hodnoty pre kategorie Uzemia Il a Il zapri€ineny postupnym narastanim
dopravy nie je moZzné obmedzit dostupnymi technickymi opatreniami alebo
organizanymi opatreniami bez podstatného naruSenia dopravného vykonu,
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posudzovana hodnota pre kategériu Uzemia Il mbzZe prekro€it pripustné hodnoty

urcujucich veli¢in hluku z pozemnej dopravy najviac o 5 dB a pre kategoérie Uzemia lll a

IV najviac 0 10 dB - odsek 1.6 Prilohy Nariadenia vlady ¢.549/2007 Z.z.

VySSie uvedenou novelizaciou VyhlaSky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo
zakona €. 549/2007 Z.z. [11] sav § 2 pismena zs) sa vypus til bod i) - okolie je Uzemie do
vzdialenosti 100 m od osi vozovky alebo od osi prifahlého jazdného pasu pozemnej
komunikéacie.

Okolie posudzovaného Useku rychlostnej cesty R3 v zmysle v zmysle uvedeného mozno
charakterizovat ako vonkajSie prostredie v okoli dialnic, ciest I. triedy a Il. Na zaklade uvedenej
skuto&nosti mozno predmetnu lokalitu kategorizovat ako kategoriu tzemia Ill . Na zaklade
uvedenych skuto€nosti mozno z aspektu hlukovych pomerov okolia predmetnej stavby
uvazovat s pripustnymi limitmi hluku.

. Pripustné limity hluku okolia R3 Martin — Horna Stubria

Pripustné limity hluku [dB] - hluk vo vonkajSom prostredi
den vecer noc

kategoria lll 60 60 50

Kategoria Uzemia

Pre overenie prekroCenia povolenych limitov hluku bola urobend Hlukova Studia, ktora
preukazala, Ze v niektorych miestach by priSlo k prekro€eniu hore uvedenych povolenych limitov
od 1,2 —7,3 (dB) a preto v tychto miestach boli navrhnute protihlukové opatrenia v nasledovnom
rozsahu:

> Variant A modry —  dizka 9630 m, - plocha 36 430 m?

> Variant B ZIty - dizka 4630 m, - plocha 17 255 m?

» Variant C Cerveny  dlzka 3930 m - plocha 15 530 m?
Vibracie

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi U€inkami vibracii z dopravy je taktiez ako hluk
stanovena VyhlaSkou MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi.

Sprievodnym javom hluku su aj vibracie (mechanické kmitanie), ktoré predstavuja pohyb
mechanickej sustavy alebo jej €asti, pri ktorom veli¢ina popisujaca jej pohyb alebo polohu je
striedavo vacsSia a menSia ako urcita rovnovazna alebo vztazna hodnota tejto veli€iny. Vibracie
postihuju nielen osoby v blizkosti zdroja, ale mbézu ohrozovat aj stabilitu niektorych starSich
objektov. Zdrojom vibracii, podobne ako u hluku je najma doprava.

V suvislosti s analyzou vibracii v izemi dotknutom navrhovanou vystavbou rychlostnej cesty R3
je potrebné rozliSovat etapu vystavby cesty a jej prevadzky. Stavebné prace v oboch
variantnych rieSeniach (okrem nulového variantu, t.j. keby sa ¢innost nerealizovala) predstavuju
realne riziko zvySenia vibracii v obytnej zone, priCom tieto budu pdsobit ruSivo najma v
zahradkarskej osady Martin — Ko3uty (vSetky varianty) na budicu obytnd zénu intravilanu obci
v MoSovciach (variant A modry) a v TurCianskom Michale a Diviakoch miestnej Ccasti
Tur€ianskych Teplic a to predovSetkym na trase medzi zdrojmi materialov, resp. medzi
stavebnymi dvormi a samotnou stavbou. Atak vibraciami bude limitovany pracovnou dobou a
celkovou dizkou stavebnych prac. Vhodnou organizaciou prace, optimalizaciou pristupovych
ciest na stavenisko, vyli€enim no€nych prac a prac v diioch pracovného volna je mozné tento
negativny ucinok Ciasto¢ne eliminovat.

Prevadzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
vyznamnym zdrojom vibrcii z dopravy. Problém vibracii sa v prostredi najvyznamnejSie
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prejavuje vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Vibracie z automobilovej dopravy
nezasahuju len dotknuté obyvatelstvo, ale aj objekty. S predpokladanym narastom dopravy je
mozné ocCakavat dalSie zvySenie hodn6t vibracii na miestnych komunikaciach. Naopak po
otvoreni rychlostnej cesty R3 by malo dbjst k poklesu premavky najma tranzitnej nakladnej
dopravy, €o prispiet’ k poklesu vibrécii v obyvanej zéne intravilanu mesta Martin a Turianskych
Teplic ako aj obci KoStany nad Turcom, Pribovce a Karlova na miestnych komunikéciach.
Pocas prevadzky R3 nie je predpoklad negativneho vplyvu vibracii na obyvatelstvo a objekty
vzhfadom na ich vzdialenost od navrhovanych variantov.

5. Ziarenie a iné fyzikalne polia
Pocas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty nepredpokladdme produkciu Ziarenia ani inych
fyzikalnych poli. Lokalna produkcia tepla a zdpachu je pravdepodobnd v miestach stavebnych

dvorov, pocCas asfaltovacich prac apod., avSak tieto sa budl realizovat v dostato¢nej
vzdialenosti od zastavaného Uzemia.

6. Zapach a iné vystupy

PoCas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty predpokladame lokalnu produkciu tepla
a zdpachu aje pravdepodobna v miestach stavebnych dvorov, mieSacich centier, pocas
asfaltovacich prac apod., aviak tieto vystupy nie je mozné blizSie Specifikovat. Dalsie iné
vystupy nepredpokladame.

7. Dopl Aujuce udaje

Dopliiujuce vystupy su definované hlavne vyvolanymi investiciami, ktoré si posudzovana
¢innost' vyZaduje. Ich prehlad je uvedeny v €asti A spravy. Terénne Upravy v suvislosti so
zasahom do Uzemia nemaju vyznamny charakter.
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C.KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE
VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE
ZDRAVIA

I. Vymedzenie hranic dotknutého Uzemia

Hranice dotknutého Uzemia  z hladiska komplexného environmentdlneho posudzovania
vplyvov stavby, charakterizuje nielen samotny koridor variantnych rieSeni rychlostnej cesty
(aich ochranné pasmo), ktorych smerové vedenie je vymedzené v technickej Studii, ale aj
Uzemie, v ktorom sa eSte mdzu prejavovat synergické alebo kumulativne vplyvy vystavby aj
prevadzky navrhovanej rychlostnej cesty R3 a tieZ Uzemie s vyskytom zranitefnych casti. Z
hradiska popisu charakteristik jednotlivych prvkov Zivotného prostredia je teda uvazované
tzemie SirSie, ako je len stavbou bezprostredne dotknutd Cast. Teda vzdialenost hranice
dotknutého Uzemia pre jednotlivé vplyvy na Zivotné prostredie je individualna a méze sa
pohybovat od viastného zéberu az po niekolkych desiatok kilometrov ale vac¢sina vplyvov od
rychlostnej cesty zasahuje tzemie cca 300-500 m od osi jednotlivych variantov RC.
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[l. Charakteristika su €asného stavu Zivotného prostredia
dotknutého Uzemia

1. Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Mazur, Lukni§), patri Studované Uzemie do
Fatransko — tatranskej oblasti, do celku Tur€ianska kotlina. Severne je koridor rychlostnej cesty
R3 umiestneny na Uzemi podcelkov Tur€ianskej nivy, okrajovo Sklabinského podhoria,
MoSovskej pahorkatiny a Diviackej pahorkatiny. Tur€ianska kotlina je ohrani¢ena celkami Malej
Fatry od zapadu a Velkou Fatrou od vychodu.

Rychlostn4 cesta R3 je lokalizovana v strednej az vychodnej Casti TurCianskej kotliny. Od
zaCiatku Useku, aZz cca po TurCianske Teplice je koridor rychlostnej cesty vedeny
v pahorkatinovom reliéfe. Pahorkatinovy reliéf je od zaciatku Useku iba mierne zvineny
a budovany na makkych, neogénnych hornindch. Reliéf, postupom od Udolia Turca, nabera
rézovitejSi charakter s vyskytom hlbSich a uzSich dolin.

V koridore rychlostnej cesty su svahy mierne, lok&lne az strmymi svahmi, najméa v okrajovych,
eréznych svahoch adoli. Smerovo pretina svahy Sklabinského podhoria, MoSovsku a Diviacku
pahorkatinu. Prechadza cez udolia vSetkych lavostrannych pritokov rieky Turca (Borovsky,
Sklabinsky, Beliansky, Necpalsky, Blatnicky, MoSovsky, Somolicky potok, Cierna voda a
Teplica) ktoré pramenia vacsinou az v zpadnych svahoch masivu Velkej Fatry. Z povrchu
pahorkatin stekaju prevazne sezonne potoky, ktoré rozcleriuju ich povrch na menej vyrazne
depresie. Regionalny smer prieCnych adoli takmer v celom Useku je orientovany v smere
severozpad — juhovychod.

2. Geologické pomery

Tur€ianska kotlina je budovana horninami paleogénu, neogénu a kvartéru. Mezozoické a
paleozoické horniny buduji masiv okolitych pohori Mala a Velk& Fatra. Tieto su mimo koridoru
rychlostnej cesty. Vplyv na Gzemie koridoru maju iba vo forme redeponovanych klastik tychto
hornin, ktoré sa nachadzaju ako sucast deluvialno-proluvialnych, proluvialnych a fluvialnych
sedimentov.

Paleogénne sedimenty vznikli transgresiou mora v strednom eocéne. Transgresia znamenala
usadzovanie suvrstvia pieskov a ilov, miestami s polohami karbonatickych Strkov, ktoré boli
neskor litifikované. Horniny paleogénu buduju Uzemie vychodného okraja koridora v oblasti
zapadného upatia Sklabinskej pahorkatiny, v Usekoch najm& medzi Gdolim Necpalského a
Zabokreckého potoka. Horniny su tu zastipené vo vyvoji hutianskeho stvrstvia, v ilovcovej
litofacii.

Horniny zubereckého sudvrstvia buduju najma Gzemie za vychodnym okrajom koridoru, s
energickejSimi a strm3imi svahmi. V Sklabinskej pahorkatine, horniny paleogénu tvoria hrastovu
Struktaru JZ-SV smeru, su zvrasnené a pri zlomoch porusené. Kryha je na zapade ohrani¢ena
S-J az SSV-JJZ zlomom v linii zapadne od Sucian. Zapadne od zlomu, v oblasti Zabokreckeho
tektonického stupfia a Martinskej prepadliny je Uzemie budované neogénnymi, martinskymi
vrstvami, do mocnosti cca 1 000 m. Zlomom v Gdoli Zabokreckého potoka je zapadny okraj
kryhy paleogénnych hornin posunuty k zapadnému okraju pahorkatiny az po Blatnicky zlom.
Blatnicky zlom SZ-JV smeru je interpretovany udolim Blatnického potoka. Vo vrchnom eocéne
bola sedimentacia preruSena, o ¢om sved¢i nepritomnost’ oligocénu.
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Horniny paleogénu su prekryté mohutnym komplexom neogénnych sedimentov. Tur€ianska
kotlina ako neogénna panva vznik4 v badene, kedy dochadza po hibokych zlomoch k vystupu
hlbinnych hmét (juzné Casti kotliny). Tento vyvoj znamenal oddelenie zalivu na Uzemi dneSnej
kotliny od rozsiahleho sedimenta¢ného priestoru Podunajskej panvy. Vzniklo izolované jazero s
miernou salinitou, ktoré sa rychlo zandSalo materialom z tektonicky vystupujucich okrajovych
Uzemi — martinské suvrstvie. Vyvoj kotliny je ovplyvneny aj tektonickou aktivitou, vznikom
novych poklesov, pozdiz zlomov. Relativne pohyby znamenaji aj vyzdvih kryh a ich intenzivnu
denudéciu.

V tomto obdobi vznikaju prvé morfologické Crty kotliny. Koncom pliocénu vertikalne, tektonické
pohyby ustavaju a v juznej Casti ostava len plytka, plocha panvicka, v ktorej sa usadzovali ilovité
splachové sedimenty — tzv. diviacke vrstvy. V juZznej €asti Gzemia je neogén v oblastiach kryh
budovany budiSskym suavrstvim (Strky, zlepence, piesky). V depresidch su vyvinuté najma
martinské vrstvy (Zabokrecky tektonicky stupen, Martinska prepadlina, Karlova prepadlina, v
ktorych dosahuji mocnosti az nad 1000 m). BudisSké suvrstvie budujid najma kryhy
(Bodorovska kryha, MoSovska kryha, Diviacka kryha, Stubnianska kryha). V juhovychodnej ¢asti
Gzemia (vychodne od Tur€ianskychTeplic) Hajsku kryhu buduje rakSianské suvrstvie.

InZinierskogeologické pomery

Podla inZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Matula, 1977) uzemie koridoru zaradujeme
do regionu neogénnych tektonickych vkleslin, oblast vnuatrohorskych kotlin — 54 Tur€ianska
kotlina.

V oblasti sa vyskytuju inZinierskogeologické formacie, typické pre vnatrohorské, neogenné
kotliny :

- formé&cia centralnokarpatského flysu,

- molasové formécia pliocennej vyplne (Strky bystrickych vrstiev),

- formé&cia kvartérnych sedimentov.

Formécia centralnokarpatského flySa je najrozSirenejSia v severovychodnej ¢asti koridora. Su v
nej vy€lenené dva litologické subory :

- ilovcova litofécia s bridlicami, ktoré prevlddaju nad pieskovcami u (hutianske suvrstvie -

66),

- flySovéa litofacia s pieskovcami, ktoré sa striedaju s ilovcami (zubecke suvrstvie - 65) .
Hutianske suvrstvie (66) tvori mohutny komplex ilovitych bridlic a pieskovcov navzdjom sa
striedajucich, priblizne v rovnako pomere alebo s prevahou bridlic. Pieskovce su lavicovito
zvrstvené (10-40 cm), hnedé, jemno az strednozrnné, miestami aZ zlepence drobnozrnné.
Bridlice su charakterizované ako tenkobridlicnaté, tmavosivé, zvetranim hnedé az tmavohnedé,
rozpadavaju sa na il.

Molasova formécia neogénu tvoria sedimenty miocénu aZz pliocénu. Takmer v celom koridore
tvoria podlozZie formacie kvartérnych sedimentov. Molasova formécia sa moze rozdelit na tri
facidlno-geneticky odliSne subformacie (Matula,M., PaSek, J., 1986): miocénne morské
sedimenty, miocénne prechodné sedimenty, pliocénne jazerno-rie¢ne sedimenty.

K tymto litologickym komplexom sa mézu zaradit horniny rakSianskeho suvrstvia. Vo facidlnom
a litologickom vyvoji subformacie miocénnych prechodnych (kontinentalnomorskych)
sedimentoch je zastlipeny nasledovnymi, hlavnymi litologickymi komplexami: ilovito-
prachovitym suvrstvim, ilovito-prachovitym suvrstvim s tufitmi, Strkovito-pies€itym savrstvim.
Forméacia kvartérnych sedimentov na celom posudzovanom useku tvori takmer suavisla, ale
nerovnomerne mocnu vrstvu zemin a je najrozSirenejSou forméaciou. Z hladiska genetického
vyvoja su v koridore zastupené nasledovné sedimenty : fluvialne sedimenty rie€nych naplavov,
fluvidine sedimenty horskych tokov, fluvialne sedimenty terasovych stupriov, deluvialne, lokalne
deluvialno-eolické (polygeneticke), proluvialne sedimenty, organické sedimenty.
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NajrozSirenejSimi typmi su fluvidlne a deluvialne sedimenty. V koridore rychlostnej cesty R3
fluvialne sedimenty tvoria vyplne udoli Vahu, Turca a pravostrannych pritokov Turca. Sua
zastupené vyplne udolnych aluvidlnych niv s povrchovou, nivnou faciou a korytovou faciou. Na
svahoch su zastupené fluvialne, terasové sedimenty v réznom rozSireni ako favostranné terasy
Vahu, pravostranné terasy Turca a terasy najvyznamnejSich pritokov Sklabinského,
Zabokreckého, Necpalského, Blatnického potoka a potoka Teplica.

Geodynamické javy

Geodynamické javy v uzemi hodnotime ako geobariéry, ktoré predstavuju prekazky
a obmedzenia geologickej povahy, zniZujuce alebo Uplne znemoZziujuce Gcelné vyuzZivanie
prirodného prostredia a negativne ovplyviujice aj Uzemny rozvoj. Na hodnotenom Gzemi
vy€leriujeme nasledovné geodynamické javy.

Erozia

* Vymolova er6zia, ktora pbsobi najmu privalovymi vodami a najma v oblastiach so
sprasSovym pokryvom, nema velké rozSirenie,

» Erdzia vodnych tokov sa prejavuje podomielanim brehov vodnych tokov, najma za
zvySenych stavov vodnych hladin (favy svah Belanského potoka),

* Vertikdlna erézia, je vyrazna v miestach sustredenych odtokov povrchovych véd.
V SirSom posudzovanom Uzemi napr. svahy rieky Vah,

* Eréznymi hranami vznikajucich na pleistocénnych Strkovych terasach alebo
proluvidlnych akumulaciach, vznikaju strmé stany zo strany Gdolia.

Svahové deformacie
Svahové deformacie st v hodnotenom Gzemi rozSirené na:
» Lavostrannych, eréznych svahach udolia Vahu,
» Lavostrannych svahov tdoli Sklabinského potoka v obci Drazkovce,
« Lavostranné strmé svahy Necpalského potoka medzi Necpalmi a Zabokrekmi,
* Na svahoch pahorkatiny a zdpadnom okraji medzi udoliami Necpalského a Blatnického
potoka,
* Po oboch strandch svahoch Gdolia bezmenného potoka vychodne od obce Socovce.

Zosuvy

Pri zosuvoch je Smykova plocha viazand na kvartérny pokryv alebo na rozhranie kvartérného
a neogénného podloZia. Len v isekoch strmych svahov udoli, Smykovéa plocha zasahuje hlboko
az do neogénneho podloZia. V su€asnosti je va¢Sina zosuvov stabilizovana.

Seizmicita

Studované Uzemie je vzmysle STN 73 0036 ako zdrojovi oblast seizmického rizika 4
s hodnotou seizmického zrychlenia 0,3 m.s®. Zakladné seizmické zrychlenie zodpoveda
zrychleniu s periodou vyskytu 450 rokov. Vztahuje sa na stavebné objekty so sucinitefom
vyznamnosti 1,0 a s priemernou Zivotnostou 50 — 100 m. Ak su pre konStrukcie stanovené
prisnejSie kritéria, seizmické riziko sa osobitne hodnoti s uvaZzenim variacie hibky epicentra
a vplyvu geoldgie dra vysSie uvedenej STN.
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LoZiskd nerastnych surovin

V hodnotenom Gzemi navrhovanom pre vystavbu rychlostnej cesty R3 v iseku Martin — Horna
Stubfia nie st ziadne tazené a ani vyhladové loZiska nerastnych surovin. V 3irSom okoli
rieSeného Uzemia je v k.0. Raksa, priblizne 1 km vychodne od navrhovanej ¢innosti, chranené
loZiskoveé Uzemie, dobyvaci priestor RakSa — loZisko dolomitu.

3. Pddne pomery

Vzhradom k dizke navrhovanej rychlostnej cesty R3 v Gseku Martin — Horna Stubnia, je zrejmé,
Ze zaber pddneho fondu bude patrit’ k najvyznamnejSim vplyvom stavby na Zivotné prostredie.
P&dny fond rieSeného Gzemia tvoria najma polnohospodarske pbdy.

VacSia Cast navrhovanej trasy prechadza uzemim, kde prevazuju kambizeme aich variety.
Z pddnych druhov su vo vacsine ilovito — hlinité pody a hlinité pody.

Z pddnych typov sa v izemi nachédzaju:

* Fluvizeme - s0 pdbdnym typom recentnych aluvialnych niv svysokou hladinou
podzemnej vody. Casto sa vyskytuju aj zaplavy. Maju ochricky humusovy horizont, pod
ktorym je pédotvorny substrat — zvrstvené nivné sedimenty réznej zrnitosti a zastupenia
rie€nych Strkov. Ide o heterogénny pbddny typ rbéznej hrabky, rbéznej zrnitosti
a skeletnatosti.

« Ciernice - st pédnym typom vytvorenym na fluvialnych sedimentoch, bez trvalého vplyvu
hydromorfnych procesov. Pédy su charakteristické hlbokym a kvalitnym humusovym
horizontom molického typu. Prevazne sa viaZzu na teplu klimatickd oblast, suchu az
mierne suchu.

+ Kambizeme - su najrozSirenejSim podnym typom na Uzemi Slovenska. Charakteristické
su r6zne hrubym svetlym humusovym horizontom pod ktorym je vyrazny kambicky B —
horizontom vnutropddneho zvetravania, vac¢sinou s vySSim obsahom skeletu.

* Luvizeme - vyskytuju sa vzdy na prasnych a im podobnych hlinach s tenkym svetlym
humusovym horizontom, vac&sSinou aj aluvialnym (vyldhovanym horizontom vzdy s
hibokym B horizontom).

* Pseudogleje - st pdébdnym typom s vyvinutym mramorovym pseudoglejovym B —
horizontom pod ochrickym humusovym horizontom, ktory je désledkom dlhodobého
povrchového zamokrenia pdd. Ide opddy, ktoré s rézne svojou hibkou
a skeletnatostou. Zrnitostne patria medzi stredne tazké az tazké. Vyskytuju sa na menej
exponovanych polohéach s nepriepustnym podlozim.

* Rendziny - pbdy, ktoré su charakteristické vyskytom vo vapencovych pohoriach. Maju
vySSiu skeletnatost s malou az strednou hrabkou pddneho profilu. Maju molicky
humusovy horizont rdéznej hriubky, pod ktorym sa vacSinou nachadza zvetralina
materskej karbonatovej horniny.

Pre urCovanie kvality a produk&nosti pdd na polhohospodarskom pdédnom fonde je dblezité
zaradenie pdd do systému bonitovanych pddnoekologickych jednotiek BPEJ . Na tomto
zaklade sa urCuje produkéna schopnost pbdy, zaradenie do triedy kvality a cena pddy.
Z bonitovanych pédnoekologickych jednotiek sa vuzemi vyskytuja: 0714052, 0714065,
0720003, 0720013, 0829003, 0729002, 0733002, 0733062, 0733065, 0733165, 0775503,
0756002, 0758002, 0763202, 0764003, 0764203, 0864203, 0864403, 0856202, 0789215,
0857203, 0858202, 0870203, 0887003, 0887013, 0887243, 0890282, 0889213, 0891213.
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4. Klimatické pomery

Usporiadanie pohori a kotlin ovplyviuje klimatické pomery oblasti, pri€om Tur€ianska kotlina méa
typickd kotlinova klimu a prifahlé pohoria uz vrchovinnd. NajdbleZitejSim faktorom su pre
formovanie smerov pradenia vzduchu geomorfologické pomery, priCom v Turcianskej kotline je
previadajuce prudenie zo severu a severozapadu vyznacuje relativne vySSimi rychlostami, ize
Uzemie mozno hodnotit ako dobre prevetravané.

Klimatické pomery zaujmového Uzemia zodpovedaju geomorfologickému Cc&leneniu a
charakteristike Uzemia. Podlfa E. Quitta (1971), patri prevazna Cast koridoru do klimatickej
oblasti MT5. Iba v Useku v okoli Zabokreky - Blatnica su varianty A a C na okraji Gzemia, ktoré
patri do klimatickej oblasti MT3. Prehlad vybranych klimatickych parametrov uvedenych oblasti
je spracovany v tabulke €.18.

Taburka 18 Prel’ad vybranych klimatickych parametrov oblasti MT3 aMT5

Klimatické parametre MT3 MT5
Pocet letnych dni (Tmax> 25C) 20-30 30-40
Poget dni s priemernou teplotou 10T a viac 120-140 140-160
Pocet mrazovych dni (Tmax< 0,1 T) 110-130 130-140
Poget lradovych dni (Tmin < 0,1 T) 40-50 40-50
Priemerna teplota v januéri [C] -3az-4 -4 az-5
Priemerna teplota v juli [C] 16-17 16-17
Priemerna teplota v aprili [C] 6-7 6-7
Priemerna teplota v oktdbri [C] 6-7 6-7
Priemerny pocet dni so zr&zkami > 1mm 110-120 100-120
Zrazkovy uhrn vo vegetaénom obdobi 350-450 350-450
Zrazkovy Uhrn v zimnom obdobi [mm] 250-300 250-300
Pocet dni so snehovou pokryvkou 60-100 60-100
Pocet zamracenych dni 120-150 120-150
Pocet jasnych dni 40-50 50-60

Klimatickd oblast MT3 charakterizuje kratke leto, mierne az mierne chladné, suché az mierne
suché. Prechodné obdobie je normalne az dlhé, s miernou jarou a miernou jesenou. Zima je
normalne dlha, mierne chladna, mierne chladna, suchd az mierne sucha s normélnym az
kratkym trvanim snehovej pokryvky.

Teplota vzduchu
Statistické Gdaje o priemernych mesa¢nych teplotach a priemernych ro¢nych teplotach v
T zo stanice Bystri Cke okres Martin udava nasledujuca tabufka:

TabuPka 19 Priemerné mes#éné a roéné teploty

STANICA | 1l ] 1\ V VI VIl | VI IX X Xl XIl | Rok
Bystri ¢ka 32 |-15| 2.1 75 (123|158 16,8| 16,3 | 12,7 | 8,1 32 |-11| 74
Zdroj: SHMU

NajchladnejS§im (v priemere) je v tejto oblasti januar s priemernou mesac¢nou teplotou — 3,2 °C
a najteplej§im jul s priemernou mesacnou teplotou 16,8°C, teda ro¢na amplitida mesacnych
teplét je 20,0 °C. Hibka premfzania je 110 — 126 cm.

Klimaticku oblast MT5 charakterizuje normalne az kratke leto, mierne az mierne chladné, suché
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aZz mierne suché. Prechodné obdobie je normélne az dlhé, s miernou jarou a miernou jesenou.
Zima je normalne dlh4, mierne chladna, sucha az mierne sucha s normalnym az kratkym trvanim
snehovej pokryvky

Zrazky

Statistické Udaje o priemernych mesa¢nych Ghrnoch zrézok a priemernych roénych Ghrnoch
zrdZzok v mm zo stanice Martin - Vrutky uddva nasledujica tabulka:

TabuPka 20 Priemerné mes#éné a roéné uhrny zrazok

STANICA I Il 11} [\ \Y VI | vIE | vin | IX X Xl | Xl | ROK
Martin-Vrutky 52 | 48 | 45 | 55 | 66 | 100 | 97 | 88 | 60 | 60 | 66 | 66 | 803
Zdroj: SHMU
Veternost

Statistické Udaje o priemernej Gastosti smerov vetra v % za rok zo stanice Bystricka(okres
Martin) udava nasledujica tabulka:

TabuPka 21 Priemernaéasto®’ smerov vetra v %

STANICA N NE E SE S SW W NW C
Bystricka 155 70 31 22 104 110 108 39 361
Zdroj: SHMU

Statistické Udaje o priemernej rychlosti vetra v m/s za rok zo stanice Bystritka (okres Martin)
udava nasledujuca tabulka:

Taburka 22 Priemerna rychlog’ vetra v m/s

STANICA N NE E SE S SwW w NW C
Bystricka 29 2,7 15 24 34 34 22 2,6 2,7
Zdroj: SHMU
5. Ovzdusie

Okres Martin

Stav ovzduSia v okrese Martin je ovplyvneny predovSetkym priemyselnou vyrobou so svojimi
priemyselnymi zdrojmi. Hlavnym dévodom produkcie znaéného mnozZstva emisii do ovzduSia z
energetickych zdrojov je ich palivovd zékladna, zaloZzend na spalovani uhlia. Okrem
priemyselnych zdrojov sa na znecistovani ovzduSia podiela automobilova doprava, lokalne
zdroje (doméce kureniskd) a dialkovy prenos imisii. Okres Martin je obklopeny 3 oblastami
vyhlasenymi Vyhlaskou MZP SR ¢.112/1993 z.z. za zatazené imisiami (Zilina, Ruzomberok,
Horna Nitra.

Najvacsimi zdrojmi znecistovania ovzduSia su Drevina, a.s. Turany (328,193 t TL a 610,228 t
NO,), SSE, 3.p. Teplarefi Martin (5079,293 t SO,), ZOS Vritky (339,744 t CO) - rok 1993.
Statny zdravotny Ustav Martin prevadzal merania na 4 stanovistiach (3 v Martine a 1 vo
Vratkach). Finanéné problémy zapricinili, Ze merania imisii sa zacinaji obmedzovat. Novu
monitorovaciu stanicu v Martine uviedol do prevadzky SHMU v roku 1996.
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Okres TurCianske Teplice

Okres patri dlhodobo medzi uzemia s najnizSou produkciu znecistujucich latok, kedze sa tam
nachadza iba jeden vyznamnejSi zdroj Drevimex a.s. TurCianske Teplice. Problémom su len
obce bez plynofikacie, ktoré na vykurovanie vyuzivaju lacnejSie, ale menej kvalitné tuhé paliva.

6. Hydrologické pomery

Povrchové vody

RieSené Uzemie urcené pre vystavbu rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfa patri do
povodia Vahu. S danymi odtokovymi pomermi patri Studované Gzemie do stredohorskej oblasti
so snehovo — dazdovym typom rezimu odtoku. Uzemie, ktoré je predmetom pre lokalizaciu
rychlostnej cesty je odvodfiované riekou Turiec. Rieka Turiec je prehlasena za
vodohospodarsky vyznamny tok. Pre prehlad uvadzame zé&kladné hydrologické Udaje pre rieku
Turiec:

plocha povodia: 29,851 km?
dizka toku: 77,4 km
minimalny prietok: 3,107 m*s™
maximalny prietok: 62,8 m’s*
priemerny prietok: 6,85 m*.s*t
Vodné plochy

V SirSom posudzovanom Uzemi sa nachadzaju nasledovné vodné plochy: Pribovské rybniky
s pribliznou rozlohou 10 ha, Danovsky rybnik s pribliznou rozlohou 2,97 ha, MoSovsky rybnik
a iné menSie vodné plochy.

Pramene a pramenné oblasti
Pramene a ani pramenné oblasti sa priamo v trase navrhovanej rychlostnej cesty R3 v Useku
Martin — Horna Stubna nenachadzaju.

Geotermalne, minerélne a banské vody

Trasa rychlostnej cesty R3 nezasahuje do geotermélnych, alebo mineralnych vod. Tur€ianska
kotlina, ktorou je cesta navrhovana, je vSak pomerne bohatda na vody podobného charakteru.
V meste Turianske Teplice su lokalizované termalne mineralne pramene (kupele Tur€ianske
Teplice).

Stolové mineralne vody boli lokalizované v Martine a v Budisi.

Vodohospodarsky chranené tzemia

Trasa rychlostnej cesty R3 v iseku Martin — Horna Stubfia nezasahuje do vodohospodarsky
chrdnenej oblasti. Na severe rieSeného Uzemia sa nachadza oblast ochrany prirodnych
lieCivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych vod, v ochrannom pasme II.
Stupfia (Martin). Juzné &asti hodnoteného Uzemia leZia v oblasti PHO prirodnych lie€ivych
zdrojov 1l. stupha (TurCianske Teplice). Centralne Casti hodnoteného GUzemia sa nachadzaju
v Uzemi ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov, v ochrannom pasme Il. a lll. stupna (Kl&Stor pod
Znievom.
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Podzemné vody 3
Rychlostna cesta R3 v Useku Martin — Horna Stubfia sa nachadza v hydrogeologickom rajone
QP — 033 — Paleogén, neogén a kvartér TurCianskej kotliny.

Palegénne suvrstvie, v ktorej dochadza ku prevahe ilovcov nad pieskovcami, vrstvy ilovcov
predstavuju nepriepustni Cast suavrstvia. Kolektory, ktoré su zvodnené su tvorené len
rozpukanymi vrstvami pieskovcov s puklinovou priepustnostou, ¢asto aj s napatou hladinou.
Zname pramene Vv paleogénnom komplexe Tur€ianskej kotline su zvac¢Sa vydatnostou do 0,2
l.s™. Iba ojedinele malo vydatnost nad 1 I.s*. Ako celok je sivrstvie paleogénu povazované za
nizko priepustné.

Martinské vrstvy tvoriace komplex neogénu suU zastupené suvrstviami s priepustnejSimi
polohami pieskov a Strkov tvoriace izolované kolektory s napatou hladinou podzemnej vody,
ktoré maju pomerne nizku priepustnost. Zasoby podzemnych véd su doplfiované prestupom zo
susednych Uzemi a tieZ infiltraciou zrdzok.

Chemizmus podzemnych véd je karbonatogénny (Gzemie véd ovplyvnené vodami z prestupmi
z pohoria Velkej Fatry), Ca-Mg-HCO; s celkovou mineralizaciou do 600 mg.I*. Typickou
zlozkou podzemnych vod neogénu je Na, max. 60 mg.I". V niektorych vzorkach podzemnych
vbd neogénu na upati Malej Fatry bol zisteny agresivny CO,. Agresivne vlastnosti vod je nutné
overit v etape orientacného a podrobného prieskumu.

Fluvialne, terasové, pleistocénne Strkové akumuldcie terds su na relativne nepriepustnom,
neogénnom prostredi zvodnené. Vody v akumulacii ,martinskej terasy* sa nachadzaju na jej
baze, v hibke 13-14 m. V literatire sa uvadzaju hodnoty koeficienta filtracie Strkov hodnotu od
4,7.10° az 1,7.10° m.s™. Podzemné vody st zasobované vyhradne infiltraciou atmosférickych
zrdZzok. O zvodneni reliktov starSich teras na ploche pahorkatin, resp. na okrajoch udoli je
nedostatok informécii. Zvodnenie je zavislé od stupna zahlinenia Strkov. Hladinu podzemnej
vody predpokladdme v okoli bazy Strkov s vyvermi vody na eréznych svahoch v podobe
liniovych pramenov, resp. s prienikmi vody do tdolnych Strkov. Podzemné vody su zasobované
vyhradne infiltrdciou zrazok.

Udolné terasy Vahu, ktoré st na zaciatku koridoru na relativne nepriepustnych iloch neogénu,
tvoria vyznamny kolektor svolnhou hladinou podzemnej vody, s vysokou priepustnostou.
Filtrané vlastnosti st charakterizované koeficientom filtracie v rozpati od 1,1.10% m.st az 2.10°
2 m.s?, v okrajovych gastiach z dévodu zailovania aZ 2.10* m.s™. Mocnost Gdolnej terasy je do
6 — 13 m, s mocnostou zvodnenej vrstvy 3 aZz 8 m. Hladina podzemnej vody sa vyskytuje
v arovni 3 az 5 m pod terénom. Udolny komplex fluvidlnych sedimentov Turca je o mocnosti
4,5-6,0 m pri Pribovciach az 6-10 m v Martine. Hladina podzemnej vody sa vyskytuje v Grovni
0,5 — 3,0 m po d terénom. Hodnoty koeficienta filtracie boli Cerpacimi skiSkami uréené v rozpati
3.10° a7 4,8.10° m.s™. V Gdolnych naplavoch pritokov Turca dosahuji Strky mocnosti od 2 do 5
m, iba ojedinele do 8-11 m. Hladina podzemnej vody je v arovni 0,5 — 3 m pod Urovnou terénu.
Filtracné vlastnosti s zna¢ne premenlivé. Pre Strky Belanského potoka sa udava koeficient
filtracie 6,5.10° aZ 2,6.10° m.s™. Vo vodach boli ojedinele zistené vysoké obsahy agresivneho
CO,. Deluvialne sedimenty su z hladiska akumulacie podzemnych véd velmi heterogénne,
prevazne vSak mélo priepustné. PriepustnejSie su iba vo vySSich polohéach, kde obsahuju obsah
tlomkov.
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7. Fauna a fléra — kvalitativna a kvantitativna cha  rakteristika,
charakteristika biotopov, chranené, vzacne a ohroze  né druhy a biotopy.

Fléra

Uzemie vyélenené pre vystavbu rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfia patri podfa
fytogeografického clenenia do bukovej zény anachddza sa v kryStalinicko — druhohornej
oblasti, v okrese TurCianska kotlina, v severnom a juznom podokrese.

Potenciélnu prirodzent vegetaciu tvoria v Studovanom uUzemi najma: luzné lesy podhorské
a horské, dubovo — hrabové lesy lipove, dubovo — hrabové lesy karpatské, ostrovkovito: dubovo
— natrznikove lesy.

Fléra hodnoteného Gzemia je velmi zaujimavé a pestra, najmad smerom ku Narodnému parku
Velkd Fatra, m6Zzeme najst druhy ako: klinéek leskly (Dianthus nitidus), klincek v&asny
(Dianthus hungaricus), ostrica vZdyzelend tatranska (Carex sempervirens subsp. tatrorum), na
vapencové buc€iny viazany cyklamen fatransky (Cyclamen fatrense), kostrava tatranska
(Festuca tatrae), mak tatransky (Papaver tatricum), poniklec slovensky (Pulsatilla slavica),
poniklec prostredny (Pulsatilla subslavica), soldanelka karpatska (Soldanella carpatica) alebo
nedavno opisané nové druhy jarabina pekérovska (Sorbus pekarovae) a lipnica sliefiomilna
(Poa margilicola). K ojedinelym druhom patria aj relikty s izolovanym vyskytom v Z&padnych
Karpatoch, alebo nové taxony ako je pochybok hunaty (Androsace villosa), arabka nova (Arabis
nova), hufavnik rakusky (Sisymbrium austriacum) a mrlik listhaty (Chenopodium foliosum).
Centrum rozsirenia a vyskyt obmedzeny prevazne na Gzemie Velkej Fatry maju druhy gufécka
srdcovitolista (Globularia cordifolia), star€ek tériomilny (Senecio umbrosus), ¢i volovec vrbolisty
(Buphtalmum salicifolium), naopak, na hranici svojho rozSirenia tu rastie napr. Skumpa viasata
(Cotinus coggygria).

Fauna

Faunu reprezentuju charakteristicki zastupcovia zapadokarpatskych spoloenstiev centralneho
okrsku fatranského.

Sirgie posudzované Gzemie patri z faunistického hladiska k velmi vzacnemu. Z vtakov mézeme
zazriet druhy ako: orol skalny (Aquila chrysaetos), orol kriklavy (Aquila pomarina), v€elar lesny
(Pernis apivorus), sokol stahovavy (Falco peregrinus), bocian €ierny (Ciconia nigra), murarik
Cervenokridly (Tichodroma muraria), skaliar pestry (Monticola saxatilis) alebo vrcharka
Cervenkava (Prunella collaris). Nachadzaju sa tu aj tokaniska a hniezdiské lesnych kurovitych
vtakov tetrova hluchana (Tetrao urogallus), tetrova holniaka (Tetrao tetrix) a jariabka hérneho
(Bonasa bonasia). V hodnotenom Gzemi sa nachadza aj mnozstvo dravcov, viaceré druhy sov
od vyra skalného (Bubo bubo), sovy lesnej (Strix aluco), sovy dlhochvostej (Strix uralensis) po
malé lesné druhy kuvik vrab¢i (Glaucidium passerinum) a kuvik kapcavy (Aegolius funereus).
V niektorych obciach TurCianskej kotliny pravidelne hniezdi bocian biely (Ciconia ciconia), zo
sov plamienka driemava (Tyto alba) alebo kuvik placlivy (Athene noctua), ¢i Coraz vzacnejSie
lastovicky (Hirundo rustica) a beloritky (Delichon urbica), v ich okoli na poliach jarabica polna
(Perdix perdix), prepelica pofnd (Coturnix coturnix), Skovranok pofny (Alauda arvensis),
pfhlaviar ¢iernohlavy (Saxicola torquata), chrapkac pofny (Crex crex).

Zo vzécnejSich druhov plazov v Studovanom Uzemi mézeme najst druhy ako: jaStericu marovu
(Podarcis muralis) alebo uzovku hladka (Coronella austriaca).

Vo vodnych tokoch TurCianskej kotliny mdéZzeme zazriet napriklad druhy: hlavatka podunajskéa
(Hucho hucho), pstruh poto¢ny (Salmo trutta m. fario), liper tymianovy (Thymallus thymallus),
hlavag bieloplutvy (Cottus gobio) a hlava¢ pasoplutvy (Cottus poecilopus).
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Charakteristika vwznamnych lokalit ohrozenych stavbou rychlostnej cesty

Lokalita €.1

Lokalita €. 1 zahffia Bérovsky potok a je genofondovou lokalitou. Nachadza sa v centrélnej Casti
okresu Martin. Prameni v podcelku Sklabinské podhorie. Najprv teCie severozapadnym
smerom, sprava priberd pritok z BaSty a dalej teCie zapadnym smerom. Pri Starej Borovej
pribera lavostranny pritok Breziny a neskdr aj Diakovd. Nasledné pravostranné pritoky su
Raduchovo a Bukovina. Napokon pokracujuc severozapadnym smerom sa v mestskej Casti
KoSuty v nadmorskej vySke cca 388 m n. m. viieva do Sklabinského potoka.

Bérovsky potok predstavuje zachovany stromovy a krovinny porast, zastlpeny je najma
charakteristickym zastupenim brehového porastu s vyskytom vibového porastu.

Vtomto Useku, teda v pribliznom stanieni 1,0 je vedena trasa rychlostnej cesty v jednej
variante, ateda identicky. Priblizne v strede vch&dza trasa rychlostnej cesty do brehového
porastu a vychadza z neho az po jeho ukonéeni (vid mapova priloha).

Obrazok 1 Polrad na porast Borovského potoka (genofondova lokadi), v pozadi mestsk&ast’ Kosuty.
= —
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Lokalita €. 2

Lokalita ¢. 2 zahffia Regionalny biokoridor Trebostovo — Z&borie, ktory je terestricky. Ide
o Gzemie, ktoré striedavo vyplfaji polné alesné spolodenstvd pomerne neporuseného
charakteru. Menovany regiondlny biokoridor sliZzi na migraciu zveri, ktorej je v hodnotenej
lokalite pomerne vela. Nachadza sa v pribliznom stani¢eni 6,2 a vSetky tri varianty ho pretinaju

inym spdsobom (vid mapova priloha).

Obrazok 2 Polad na regionalny biokoridor Trebostovo — Zaborie
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Lokalita €. 3

Do lokality zahffiame genofondovu lokalitu Zabokrecku terasu, ktora je genofondova lokalita.
Zabokrecka terasa je tvorena hranami a strafiami terasy so zvySkami dubohrabin, krovinovymi
formaciami a travinnobylinny mi fytocen6zami s vyskytom teplomilnej arachnofauny.

Najdalej od obce Zabokreky prechadza &erveny variant v pribliznom stani¢eni 10,1, modry
variant pretina biotop v stani¢eni 9,8 a Zlty variant 9,9.

Obrazok 3 Polad na Zabokrecku terasu (v pozadi ihrisko obce Zabaeky)
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Lokalita €. 4

Lokalita &.4 zahffia Danovskl terasu (genofondova lokalita), Regionalny biokoridor Blatnicky
potok a Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV 0382 Turiec a Blatni€ianka.

Uzemie europskeho vyznamu SKUEV 0382 Turiec a Blatni¢ianka je charakterizovany ako
zachovaly Uusek podhorskej rieky (Turiec) a jej pravostranného pritoku (Blatnicky potok) s dobre
vyvinutymi - morfologickymi  javmi a prirodnym korytom (meandre, ramenda, plyt€iny,
hibociny), brehovou vegetaciou a prifahlé mokradové biotopy v kotlinovom type krajiny. Dobre
vyvinuté rie¢ne kontinuum od pramefia az po Ustie je vyznamné pre ekologickl produktivitu
rie€neho ekosystému, samocistiace procesy a biodiverzitu.

Cez popisovanu lokalitu prechadzaju vsetky tri varianty v podobnom mieste. Cerveny variant
biotop pretina v pribliznom stani¢eni 14,8, modry variant 13,8 a Zlty variant 14,8.

Obrézok 4 Poh Fad na Danovsku terasu, Regionalny biokoridor Blatnicky potok a Uzemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV 0382 Turiec a Blatni €ianka
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Lokalita €.5

Lokalita €. 5 zahffa regionalny biokoridor KI&Stor pod Znievom — MoSovce, chraneny areal
MoSovské aleje (variant modry) a ochranné pasmo Narodného parku Velka Fatra (modry
variant).

Pre charakteristiku sme vybrali chraneny areal MoSovské Aleje. Chraneny areal bol vyhlaseny
v roku 1969. Ide o krajinotvorny vyznamny a esteticky patavy prvok systému stromovych aleji
v krajine intenzivne vyuZzivanej pofnohospodarstvom. V Uzemi nachadza utoCisko mnoZstvo
chranenych druhov Zivo€ichov. MoSovské aleje vytvaraju az 12.5 kilometra dlhy komplex
zelene, v ktorom dominuju jasen Stihly a javory, ktoré st kombinované jedincami lipy malolistej
a orecha Cierneho.

Regionalny biokoridor Kl4Stor pod Znievom — MoSovce — ide o terestricky biokoridor, ktory je
vyuzivany na migraciu zvere, najma lesnej, ide o jeleniu zver, srnciu, diviaciu a pod.

Obrazok 5 Polrad na Chraneny areal MoSovské aleje, v pozadi Yka Fatra
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Lokalita €. 6

Vtejto lokalite prechadza kazdy variant inak a preto ich budeme charakterizovat osobitne.
Modry variant je lokalizovany medzi mestskd Cast Diviaky a TurCiansky Michal. Priblizne
vstaniCeni 26 km pretina genofondovl lokalitu, ktor4 kopiruje Somolicky potok
s charakteristickymi vodnymi spolo¢enstvami. Ide o lososové vody — pstruhove.

Zlty variant prechadza o nie¢o vychodnejie od variantu modrého a okrem genofondovej lokality
s ndzvom Vichtina (stani¢enie 27 km) pretina tiez ochranné pasmo Narodného parku Velka
Fatra vstaniCeni od 255 km po 27 kilometer. Spominand genofondova Ilokalita je
charakterizovana ako meliordciami naruSené zvySky byvalych slatinisk s porastami ostric.
Cerveny variant je vtomto Useku vedeny najvychodnejSie ateda najblizSie ku obciam Rak3a
a H4j. Podobne ako variant Zlty zasahuje do ochranného padsma Narodného parku Velka Fatra
(staniCenie 25 — 28 km), avSak vo vac3ej vymere atiez zasahuje genofondovl lokalitu.
Genofondova lokalita s nazvom Bacina — Dolné liky, kde sa nachadzaju zvySky xerotermnych
fytocen6z s u€astou ostric, lanu ainych pretina Cerveny variant v staniCeni 27,6 — 27,7
kilometra.

Obrazok 6 Polrad na genofondov lokalitu Somolicky potok

=
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Lokalita €.7

VSetky tri varianty prechadzaju biotopom €.7 v tom istom koridore, avSak stani¢enia jednotlivych
variantov su rozdielne.

Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV 0147 Zarnovica je totozny s genofondovou lokalitou
s nazvom Stredny tok Teplice, ide o zachovaly Usek podhorského toku a rie¢nych ekosystémov
s vyvinutymi morfologickymi tvarmi (meandre, ramena), brehovou vegetaciou a aluvialnymi
mokradami vytvarajuci vefmi dobré podmienky pre existenciu a rozmnoZovanie niektorych
vzacnych a ohrozenych rastlin a Zivo€ichov, sucast jadroveho arealu vyskytu vydry riecnej
(Lutra lutra) v povodi rieky Turiec. Bystrinny charakter toku sa tu meni na podhorsky. Modry
variant pretina uzemie eurépskeho vyznamu a tiez genofondovu lokalitu v km 30,3 km, erveny
variant v km 30,2 a Zlty variant v km 30,7.

Regionalny biokoridor Teplica kopiruje vodny tok Teplica a charakterizovany je vysSie. Modry
variant pretina biokoridor v km 30,1 — 30,4, ¢erveny variant v km 30,15 — 30,45 a Zlty variant
v km 30,5 - 30,9.

Obrazok 7 Polrad na Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0147, genoftova lokalitu Stredny tok Teplice
a Regionalny biokoridor Teplica

Charakteristika biotopov

Pre charakteristiku biotopov nam poslizila publikacia Katalog biotopov Slovenska (Stanova,
Valachovi¢, 2002) a Eurdpsky vyznamné biotopy na Slovensku (Vicenikova, Polak, 2003)
a postupovali sme aj podla vyhlasky &. 638/2007, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZP SR
€.24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zdkon €. 543/2002 Z.z. o Ochrane prirody a krajiny. Biotopy,
ktoré su v najvacSej miere zastipené v Uzemi ur€enom pre vystavbu rychlostnej cesty R3
Martin — Horna Stubria spolu s ich charakteristikou uvadzame niz3ie:
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Biotop €.1 Nizinné a podhorskeé kosné luky - 6510 (biotop eu  ropskeho vyznamu)

Ide o biotop, ktory je tvoreny hnojenymi jedno az dvojkosné Iiky s prevahou vysokosteblovych,
krmovinarsky hodnotnych trav (ovsik oby€ajny, psiarka lu¢na, trojStet Zltkasty, tomka vonava
ainé). Su druhovo bohaté, ich typické druhové zloZenie sa vSak meni podfa typu stanovista
a spdsobu obhospodarovania.

V Studovanom Uzemi ide o pomerne Casty biotop, ktory sa vyskytuje najméa v alluviach
pravostrannych pritokoch rieky Turiec.

Biotop €.2 Vysokobylinné spolo €enstva — 6430 (biotop eurépskeho vyznamu)

V hodnotenom Uzemi su zastupené Lk 5 Vysokobylinné spolo€enstva na vihkych lukach.

Biotop méZeme charakterizovat ako kvetnaté vysokobylinné luky s prevahou Sirokolistych bylin
na celoro¢ne vihkych az mokrych stanoviStiach v alividch vodnych tokov, v terénnych
depresiach a na svahovych prameniskach. Z flory mézeme uviest: hadovnik vaési, kamzi¢nik
rakusky, macucha cesnackovita, paprad rozloZend ainé. V Studovanom Uzemi sa vyskytuju
napr. na konci useku v alaviu vodného toku Teplica.

TieZ su tu zastupené Br 6 Brehové porasty devatsilov (biotop eurépskeho vyznamu) — osidluju
brehy vacsich riek, dobre zasobenych Zivinami, najma v niZzinach a pahorkatinach. Porasty su
vzhladov nejednotné, lebo sa v nich strieda viacero dominantnych druhov. Medzi typického
zastupcu patri: devatssil lekarsky.

Biotop €.3 Podma €ané luky horskych a podhorskych oblasti — Lk 6 (bio top néarodného
vyznamu)

Ide o malo vyuzivané jedno az dvojkosné vihké luky na podmécanych aluviach vodnych tokov,
v okoli svahovych a podsvahovych pramenisk. Porasty maja velmi premenlivé druhové
zloZenie, ktoré zavisi od stanoviStnych podmienok, klimy a spdsobu obhospodarovania.
Zéastupcovia daného biotopu su napr. ostrica trsnata, psiarka lu¢na, praslicka mociarna a iné.

Biotop €. 4 LuZzné v fbovo —topo Fové a jelSové lesy — 91EO (biotop europskeho vyznam  u)
Zastupené su Ls 1.3 Jasefiovo — jelSové podhorské luzné lesy — nachddzaju sa v uzSich
adolnych nivach potokov a mensich riek ovplyviiovanych povrchovymi zaplavami alebo
podmacanych prudiacou podzemnou vodou. Typickymi predstavitelmi tohto biotopu su: javor
pofny, javor pofny, jasen Stihly, jelSa lepkavd, viba krehkd ainé. V hodnotenom Gzemi méa
zastupenie najma v aliviach podhorskych vodnych tokov.

Biotop €.5 Slatiny s vysokym obsahom baz — 7230 (biotop eur  6pskeho vyznamu)
Zastupené su Slatiny s vysokym obsahom baz — Ra6. Biotop tvoria svetlomilné spolo¢enstva
vapnitych slatin a slatinnych 0k, ktoré su extrémne bohaté na minerélne Ziviny. Vyskytuju sa
najCastejSie na svahovych a podsvahovych prameniskach. Su tu druhovo bohaté spolo¢enstva
s prevahou nizkych ostric a machorastov. V Studovanej lokalite ich m6zeme n4jst napr. v aliviu
Blatnického potoka.

Chranené, vzacne a ohrozené druhy

Podla vyhlasky &. 638/2007, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZP SR 24/2003 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny uvadzame chranené, vzacne
a ohrozené druhy. Netvrdime, Ze zoznam uvedenych druhov sa vyskytuje priamo v trase
uréenej pre vystavbu rychlostnej cesty, ale nevylucujeme fakt ich mozného vyskytu, migracie,
preletu a pod.
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Zoznam druhov:

Jason ¢ervenooky Parnassius apollo Hlavatka podunajska Hucho hucho
Jason chochlackovy Parnassius mnemosyne Mihula ukrajinskd Eudontomyzon mariae
Kolok maly Zingel streber Ploska pasava Alburnoides bipunctatus
Mlok hrebenaty Triturus cristatus Rybérik rie¢ny Alcedo atthis

Mlok karpatsky Triturus montandoni Kudelni¢ka ldZzna Remis pendulinus
Mlok horsky Triturus alpestris Murarik Eervenokridly Tichodroma muraria
Mlok bodkovany Triturus vulgaris Datel trojprsty Picoides tridactylus
Rosni¢ka zelena Hyla arborea Vrchéarka ¢ervenkavéa Prunella collaris
Skokan zeleny Rana esculenta LabtiSka vrchovska Anthus spinoletta
Skokan kratkonohy Rana lessonae Zeriav popolavy Grus grus

Jasterica murovéa Lacerta muralis Hrabac tatransky Pitymus tatricus
UZovka stromova Elaphe longissima MySovka horsk&a Sicista betulina

Orol skalny Aquila chrysaetos Netopier fuzaty Myotis mystacinus

Orol kriklavy Aquila pomarina Netopier oby€ajny Myotis myotis

Sokol stahovavy Falco peregrinus Vecernica severska Eptesicus nilssoni
Vyr skalny Bubo bubo Uchana Cierna Barbastella barbastellus
Sova dlhochvosta Strix uralensis Plch z&hradny Eliomys quercinus

Orliak morsky Heliaeetus albicilla Vydra rieCna Lutra lutra

Tetrov hluchan Tetrao urogallus Svist vrchovsky Marmota marmota
Tetrov holniak Tetrao tertix Rys ostrovid Lynx lynx

Bocian Cierny Ciconia nigra Macka diva Felis silvestris

Chrapkac polny Crex crex Rybér rie¢ny Sterna hirundo

ChriaStel bodkovany Porzana porzana Hvizdak velky Numenius aequata

8. Krajina — Struktdra krajiny, krajinny obraz, sce  néria, stabilita, ochrana

Struktara krajiny je vysledkom dihodobého historického vyvoja. Odraza vyuzitie prirodnej krajiny
Clovekom. Vznik4d v dosledku pdsobenia Cloveka na prirodné ekosystémy, ich vyuzivanim,
prejavujicim sa pretvaranim a ovplyviiovanim vlastnosti zloZiek krajiny.
Struktdra krajiny zaujmového Uzemia vyplyva z jej funkéného zamerania. Na rieSenom Gzemi
boli identifikované nasledovné prvky su¢asnej krajinnej Struktary:

» Les

» Nelesna stromové a krovinna vegetacia

» Orna pbda

» Trvalé trdvne porasty

» Vodné plochy
Struktdra krajiny zaujmového Gzemia vyplyva z jej funkéného zamerania. Zaujmové Gzemie
predstavuje typicka udolna polnohospodarska krajina so sustredenymi vidieckymi sidlami, ktoré
leZia v nadvaznosti na silne urbanizovani mestsku krajinu reprezentovant mestom Martinom.
Celkom rozdielny charakter ma krajina v okoli Mesta TurCianske Teplice, kde dominantné
postavenie maju kupele a NP Velkd Fatra. VyuZitie tohto Uzemia je vyrazne odliSné, kde
previada kupelno - rekreané vyuzitie Gzemia.
V ramci hodnoteného tzemia mozno vy€lenit nasledovné zakladné prvky krajinnej Struktary:

» krajinnd vegetacia — mé charakter rozptylenej zelene v ramci pofnohospodarskej krajiny
— remizky, haje, vetrolamy, sprievodnd vegetdcia pozdlz komunikacii a pod.. Jej
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zastupenie v intenzivne polnohospodarsky vyuzivanej krajine je velmi nizke. Za
najvyznamnejSie lokality krajinnej vegetacie mozno povazovat’
0 Vvegetdcia medzi — tvori ju agat biely, jasen Stihly, ereSne, nalety bazy Ciernej,
javor pofny, ruza Sipova a iné
o liniova vegetacia pozdiz komunikacii — ide o nelesni stromovi prip. krovitd
vegetaciu, ¢asto nezapojenu, vytvarajucu zvacSa sprievodny lem dopravnych
komunikécii s nasledovnym zastapenim: javor polny, jasen Stihly, lipa malolista,
cereSna, viba biela, podrast tvori nalet bazy Ciernej a ruzi Sipovej.
o liniova alejova pozdiZ polnych ciest atokov — ide o hlavne Chraneny areél
MoSovské aleje
» trvalé travnaté porasty (TTP) — predstavuju liky a pasienky, lokalizované na okrajoch
ramien a v terénnych depresidch. Tato vegetacia reprezentuje predovSetkym asociacia
Rorippo sylvestris — Agrostietum stoloniferae. Aj &ast polnohospodéarskej pody je
vyuzivand ako TTP, no ich zastlpenie je velmi nizke.
» vodné toky a plochy — tvoria vyznamny krajinotvorny prvok v pofnohospodarskej krajine,
pri€om niektoré su sucastou chranenych tzemi,
» orna pdda - je ploSne najrozsiahlejSim prvkom krajinnej Struktlry zaujmového Uzemia.
Rozvoj polnohospodarstva v Uzemi podmienuju velmi priaznivé prirodné podmienky—ide
0 oblast velmi arodnych péd s priaznivymi klimatickymi podmienkami.
* vodné toky aplochy — najvyznamnejSim prvkom v uUzemi je tok Turiec s jeho
pravostranny pritokmi, ktorych plochy tvoria vyznamny krajinotvorny prvok
v polnohospodarskej krajine, pricom niektoré su sucastou chranenych tzemi, pripadne
su sucastou regionalnych biokoridorov

» orna pdda - je ploSne najrozsiahlejSim prvkom krajinnej Struktlry zaujmového Uzemia.
Rozvoj polnohospodarstva v izemi podmienuju velmi priaznivé prirodné podmienky —
ide o oblast arodnych péd dobrymi klimatickymi podmienkami

» ztrvalych kultdr najvacsSie zastipenie maju zahrady a ovocné sady:

0 ovocné sady — ide o velkoploSné, zvacsa intenzivne vyuzivané pozemky,
zamerané na produkciu ovocia

o0 zahrady a z&hradkarske osady — zahrady maju charakter pridomovych zahrad,
zahradkéarskych osad, rekreacnych zahrad a pod.

» zastavané plochy — tvoria pomerne velkd Cast krajiny a podla charakteru ich mozno
rozdelit do viacerych skupin:
0 obytné aredly — IBV a bytové domy su najvyznamnejSou Strukturainou jednotkou
intravilanu
o arealy obCianskej vybavenosti — predstavuju zariadenia na uspokojovanie
sidelnych potrieb obyvatelstva
o Sportovo-rekreacné arealy
o0 priemyselné arealy velkoploSné — reprezentuju velké vyrobné podniky
o0 priemyselné arealy ostatné - v Uzemi maju zastUpenie hlavne v katastri Mesta
Martin a jeho okoli in&¢ su zastupenie len lokalne v rdmci podnikatelskych aktivit
a malych vyrobnych prevadzok
0 energetické objekty — s zastipené rozvodnami elektrickej siete
0 polnohospodarske arealy — prevazne zastlipené jednotlivymi  dvormi
pofnohospodéarskych podnikov
» sakrélne objekty a cintoriny
» sidelna vegetacia
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* liniové dopravné prvky — mozno ich roz€lenit na nasledovné prvky:

o cestné komunikadcie — hlavnou cestnou komunikaciou v uzemi je cesta 1/65
Martin - Nitra, doplfiujucu siet tvoria cesty 1/14, 11/519 a cesty Il tried napajajuce
obce na hlavni cestu 1/65. Pre lokalne potreby je vytvorena siet miestnych
komunik&cii a siet polnych a obsluznych ciest.

0 Zelezni€né trate — Uzemim prechadza dvojkolajna, neelektrifikovana zelezni¢na
trat’ €. 171 Vratky — Zvolen a €. 172 — Diviaky — Banska Bystrica. Trate su
zaradené do lIl. kategorie.

0 letiskd -v suCasnosti nachadzaju tri letiska: letisko Martin s nespevnenou
trdvnatou vzletovou a pristavacou drahou, letisko Kostany so spevnenou plochou
S0 zivi¢nou Upravou a letisko Dolna Stubfia so spevnenym Ziviénym povrchom,
na polnohospodarske a Sportové ucely.

» liniové prvky — elektrické vedenie a stanice — v Uzemi sa nachadzaju distribu¢né stanice,
ktoré su napojené na vzduSné vedenie 400/100kV a 22 kV.

» liniové prvky — produktovody — v Uzemi sa nachadzaju trasy plynovodu, vodovodu,
kablovych vedeni, va¢sinou vedené pod zemskym povrchom.

Z hladiska typov sucasnej krajiny prevazna vacSina Uzemia spadad do pofnohospodarskej
nizinnej oracinovej krajiny s vidieckymi sidlami. Zo severu sem zasahuje priemyselno-
technizovana nizinna krajina mestského typu. Najhodnotnejsi typ krajiny z hfadiska prirodnych
hodndt predstavuje krajina Velkej Fatry, ktora je charakterizovana ako lesna neosidlena horské
krajina s primarnou skladbou drevin.

Z hladiska scenérie krajiny v sledovanom Uzemi mozno vyclenit urbanizovand
a pofnohospodarsku krajinu a krajinu Velkej Fatry.

Urbanizovand krajina — najvyznamnejSou urbanizovanou krajinou je aglomeracia Mesta

Martina. Obce Drazkovce, Zabokreky, Bela — Dulice, Kostany nad Turcom, Necpaly, Pribovce,
Rakovo, Danova, Blatnica, Karlova, Laskar, Socovce, MoSovce, Bodorova, tvoria regionalny
rozvojovy pol Martina priCom sa tu nachadzaju vSetky typy sidelnej Struktdry, od obytnych
a polyfunkénych zén s obc¢ianskou vybavenostou, cez velkoplosné a maloploSné priemyselné
a pofnohospodarske arealy, a pod.

Polnohospodarska krajina — v dotknutom GOzemi tvori intenzivne obhospodarovana
pofnohospodarska krajina s pahorkovitym reliéfom a absenciou atraktivnych krajino -estetickych
prvkov. Typicky obraz krajiny tvoria velkoblokové polia a trvalé kultary, ktoré su preruSované
vodnymi tokmi Turca a jeho pritokov, vodnymi plochami rybnikov, liniovymi prvkami a plochami
pofnohospodéarskych letisk.

Z&aujmové Uzemie predstavuje krajinu s nizkou percep&nou hodnotou, nakolko ide o monoténnu
pofnohospodéarsku krajinu s velkoblokovou Struktirou pédneho fondu, prejavujicou sa velkymi
[Anmi ornej pddy s nizkou priestorovou ekologickou stabilitou.

Nizku esteticki kvalitu krajinnej Struktary rapidne vylep3uju lesné horské porasty lemujuce
Tur€iansku dolinu po oboch stranach .

Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom Gzemi a jeho zdzemi moZno povaZovat
v prvom rade Velkl a Mala Fatru, v menSej miere porasty popri tokoch velkého mnozZstva
potok, ktoré su stcastou velkoplodnych aj maloplosnych chranenych a prvkov USES, prvky
stromoradi ciest, remizky a lesiky v polnohospodarskej krajine.

Okrem lokalit chrdnenych podla zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,
ktoré uvadzame v dalSej Casti spravy, sa v sledovanom Uzemi vyskytuju Uzemia s legislativnou
ochranou ostatnych prirodnych zdrojov. Medzi takéto ochranné pasma zaradujeme legislativne
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vymedzené funkéné zény za u€elom ochrany prirodnych zdrojov — vodnych, lesnych, pddnych
zdrojov a pod.. V Uzemi st vy€lenené nasledovné zony:

+ pasmo hygienickej ochrany |l. stupfia prirodnych mineralnych a lie€ivych zdrojov
MoSovce 477/2001 VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa
vyhlasuje zdroj podzemnej vody v obci MoSovce za prirodny zdroj mineralnej stolovej
vody a vyhlasuju ochranné pasma prirodnych zdrojov mineralnych stolovych voéd v
MoSovciach

» pasmo hygienickej ochrany Il. stupfa prirodnych mineralnych a lie€ivych zdrojov Martine
20/2000 VyhladSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa vyhlasuju
ochranné pasma prirodnych lieCivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych
stolovych vod v Martine

* ochranné pasmo |Il. stupna prirodnych lie€ivych zdrojov a Turianskych Tepliciach
392/2007 VyhladSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa vyhlasuju
ochranné pasma prirodnych lie€ivych zdrojov v Turianskych Tepliciach
327/2010 VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa meni a
dopifia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky &. 392/2007 Z. z.,
ktorou sa vyhlasuju ochranné pasma prirodnych lie€ivych zdrojov v Tur€ianskych
Tepliciach

* ochranné pasmo |Il. stupiia prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych mineralnych
zdrojov v KlaStore pod Znievom a Socovciach. 367/2009 VyhldSka Ministerstva
zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju ochranné pasma prirodnych
minerélnych zdrojov v KlaStore pod Znievom a v Socovciach a druhy zakazanych
¢innosti v ochrannych pasmach prirodnych mineralnych zdrojov v KlaStore pod Znievom
a v Socovciach

» pésmo ochrany letiska Martin- Ide o vybudovanu nespevnenu vzletovu a pristavaciu
drahu (VPD) o rozmeroch 800 x 30 m, v smere 18-36 Povrch VPD je travnaty, ktory sa v
budtcnosti uvaZzuje prediZit na rozmer 1390 x 30 m. Vzletové pasmo (VPP) méa rozmery
1000 x 150 m, s uvazovanym rozSirenim na 1510 x 150 m. Nadmorska vySka letiska je
stanovena na 419 m.n.m, B.p.v. Letecky Urad SR pre letisko Martin stanovil ochranné
pasma.

» péasmo ochrany letiska KoStany - Ide o spevnenu vzletova a pristdvaciu drahu (VPD) o
rozmeroch 575 x 15 m. Povrch VPD je umiestneny v trdvnatom pase (predpolia VPD 01
a VPD 19) o rozmeroch 675 x 35 m. VztaZzny bod letiska je umiestneny v strede VPD s
nadmorskou vySkou 414 m.n.m. Pracovné letisko je jednosmerné so Startom z VPD 01.
Letisko ma manipulacné plochy zriadené na oboch koncoch VPD o rozmeroch 50 x 40
m. Ich povrch je takisto Zivicny.

9. Chréanené Uzemia pod Fa osobitnych predpisov a ich ochranné pasma

Vacsina chranenych Uzemi bola vyhldsena v zmysle zédkona SNR ¢&. 1/1955 Zb. o Statnej
ochrane prirody, z ktorého vyplynuli aj prislusné kategorie chranenych tzemi. Od 1.1.1995
nadobudol uc€innost zakon NR SR €. 287/1994 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v ktorom bola
prijatd nova kategorizdcia chranenych GOzemi, na zaklade ktorej boli pévodné kategoérie
chrdnenych GUzemi zmenené v zmysle uvedeného zdkona a zaroven novovyhldsené chranené
Gzemia po 1.1.1995 boli uz zaradované do prisluSnej kategorie v zmysle uvedeného zakona €.
287/1994 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

Driom 1.1.2003 nadobudol U€innost zakon NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny,
v ramci ktorého ku kategériam chrdnend krajinnd oblast, narodny park, chraneny areal,
prirodna pamiatka a prirodna rezervacia pribudli nové kategdrie vyplyvajuce z eurdpske]
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sustavy chranenych tzemi NATURA 2000. Nasledujuca kapitola je vypracovana tiez v zmysle
z&kona 454/2007 Z.z., ktorym sa meni a dopifa zakon 6.543/2002 Z.z..

V slvislosti s pripravovanou vystavbou rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubria je ochrana
prirody a krajiny velmi vyznamnou oblastou. Lokalizovanych je tu viacero chranenych tGzemi
s r6znym stupfiom ochrany. Z hfadiska vyskytu vzacnych druhov fléry a fauny mozno SirSie
Uzemie povazovat za vefmi vyznamn( oblast, pri€om v uUzemi sa nachadzaju nasledovné
vyznamné maloploSné chranené Gzemia.

Chraneny areal MoSovské aleje

Ide o krajinotvorny vyznamny a esteticky patavy prvok systému stromovych aleji v krajine
intenzivne vyuZivanej polnohospodarstvom. V izemi nachadza uto€isko mnozstvo chranenych
druhov Zivocichov. MoSovské aleje vytvaraju az 12.5 kilometra dlhy komplex zelene, v ktorom
dominuju jasen Stihly ajavory, ktoré su kombinované jedincami lipy malolistej a orecha
¢ierneho. Chraneny areal MoSovské aleje zabera plochu 272,9 ha, bol vyhldseny v roku 1969
a plati v nom 4. stuperi ochrany.

Chraneny areal Zarnovica

Ide o zachovaly usek podhorského toku a rie¢nych ekosystémov s vyvinutymi morfologickymi
tvarmi (meandre, ramena), brehovou vegetaciou a aluvidlnymi mokradami vytvarajaci velmi
dobré podmienky pre existenciu a rozmnozovanie niektorych vzacnych a ohrozenych rastlin a
ZivoCichov, suc€ast’ jadrového aredlu vyskytu vydry rie€nej (Lutra lutra) v povodi rieky Turiec.
Bystrinny charakter toku sa tu meni na podhorsky. Chraneny aredél zabera plochu 1,85 ha a plati
v fiom 4. stupefi ochrany.

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty zasahuje aj do ochranného padsma Narodného parku Velka
Fatra, v ktorom plati 2. stupen ochrany.

Modry variant zasahuje do ochranného pasma Narodného parku Velkd Fatra v katastralnych
Gzemiach Blatnica a MoSovce. Dizka Gseku, ktorym modry variant prechadza cez ochranné
pasmo je priblizne 1 km.

Cerveny variant pretina ochranné pasmo Narodného parku Velka Fatra v staniéeni 24,9 — 27,9
km aprechadza cez katastrdlne Uzemia: MoSoviec, RakSe, TurCianskeho Michala
a katastralneho izemia obce H4j.

Zlty variant pretina ochranné pasmo Narodného parku Velkd Fatra v stani¢eni 252 — 27,7
a nachédza sa v katastralnom Uzemi obci: TurCiansky Michal, RakSa a H4j.

NATURA 2000

Uzemie NATURA 2000 sa v Studovanom Gzemi navrhovanom pre vystavbu rychlostnej cesty
R3 v Gseku Martin — Horna Stubria vyskytuje v dvoch pripadoch.

Uzemie SKUEV 0382 Turiec a Blatni¢ianka, ktoré je charakterizované ako zachovaly Usek
podhorskej rieky (Turiec) ajej pravostranného pritoku (Blatnicky potok) s dobre vyvinutymi
morfologickymi javmi a prirodnym korytom (meandre, ramena, plyt€iny, hlbociny), brehovou
vegetaciou a prifahlé mokradové biotopy v kotlinovom type krajiny. Dobre vyvinuté rieCne
kontinuum od pramena aZ po Ustie je vyznamné pre ekologicki produktivitu rie¢neho
ekosystému, samodistiace procesy a biodiverzitu.

Uzemie SKUEV 0147 Zarnovica, ide o zachovaly Usek podhorského toku a riecnych
ekosystémov s vyvinutymi morfologickymi tvarmi (meandre, ramena), brehovou vegetaciou a
aluvialnymi mokradami vytvarajaci velmi dobré podmienky pre existenciu a rozmnoZovanie
niektorych vzacnych a ohrozenych rastlin a Zivo€ichov, su€ast jadrového areélu vyskytu vydry
rie¢nej (Lutra lutra) v povodi rieky Turiec. Bystrinny charakter toku sa tu meni na podhorsky.
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10. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemné zabezpeéenie zachovania a rozvoja druhovej rozmanitosti rastlin a Zivogichov v ich
prirodzenom prostredi, vytvorenie optimalneho priestorového zakladu ekologicky stabilnych
pléch a linii, zachovanie unikatnych krajinnych prirodnych prvkov, udrZzanie a zvySenie
prirodzenej produk&nej schopnosti krajiny, ako aj ochrana prirodnych zdrojov boli zakladnymi
poziadavkami rieSenia Regionalnych tzemnych systémov ekologickej stability okresov Martin
a TurGianske Teplice, ktoré sa stali izemno-technickym podkladom pre rieSenie Uzemného
systému ekologickej stability, priestorovej optimalizacie usporiadania a vyuZzivania krajiny.
Dalsim Gzemno-technickym podkladom je aj Navrh narodnej ekologickej siete Slovenska
(ECONET), ktory Specifikoval ekologicky hodnotné krajinné priestory Slovenska vo vézbe na
okolité Staty (Cesko, Pol'sko, Ukrajina, Madarsko, Rakusko).

Biocentra

V hodnotenej lokalite sa nachadza jedno regionalne biocentrum a to: Slatinisko pri Pribovciach
— Danovska terasa, ktoré je prehlasené za genofondovu lokalitu a jej podrobna charakteristika
je uvedena v predchadzajucej kapitole pod lokalitou ¢€.4.

Biokoridory
V Studovanom Uzemi, ktoré sledujeme su pritomné av kolizii s rychlostnou cestou iba

regionalne biokoridory.

Regionalny biokoridor Trebostovo — Zaborie — regionalny biokoridor prechadzaju vsetky
varianty priblizne vstaniCeni 6,5 — 7 km. Ide oregionalny biokoridor terestricky
a v predchadzajucej kapitole je fotodokumentéacia a charakteristika tohto biokoridoru.
Regionalny biokoridor Blatnicky potok — ide o regionalny biokoridor hydricky, ktory kopiruje
Blatnicky potok. Jeho charakteristika spolu s fotodokumentaciou je uvedena v predchadzajucej
kapitole. Cerveny variant pretina regionalny biokoridor v km 14,7, modry variant v km 14,0 a Zlty
variant vkm 14,9.

Regionalny biokoridor Klastor pod Znievom — MoSovce — ide o terestricky biokoridor, ktory
sa tiahne z pohoria Velkej Fatry do pohoria Malej Fatry. Cerveny variant prekraduje os
biokoridoru v km 19,7, modry variant v km 20,0 a Zlty variant v km 20,5.

Regionalny biokoridor Teplica — jedn& sa o hydricky regionalny biokoridor, ktory kopiruje
vodny tok Teplica. Je popisany v predchddzajucej kapitole a tiez sa tam nachadza
fotodokumentacia tohto tzemia. Cerveny variant pretina popisovany regionalny biokoridor v km
30,3, modry variant 30,4 a ZIty variant v km 30,8.

Regionalny biokoridor typu ekoton Ve Fka Fatra — Haj — Dolna Stub fia — sa tiahne od
severnej Casti intravilanu Turgianskych Teplic, od chraneného arealu Zarnovica a takmer
kopiruje hranicu Narodného parku Velka Fatra a konCi pri chrdnenom areali MoSovské aleje.
VSetky tri varianty ho obch&dzaju v bezprostrednej blizkosti.

11. Obyvate I'stvo

Demografické tdaje

Navrhovana ¢innost je situovana na Gzemi Zilinského samospravneho kraja, v okresoch Martin
a TurCianske Teplice. Dotyka sa miest: Martin a TurCianske Teplice a obci: Drazkovce,
Zabokreky, Bela — Dulice, Necpaly, Kostany nad Turcom, Pribovce, Rakovo, Danova, Karlova,
Blatnica, Laskar, Socovce, MoSovce, Bodorova, RakSa a Haj.
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Zilinsky samospravny kraj sa nachadza v severnej Casti stredného Slovenska na ploche

6 788,43 km , €o predstavuje priblizne 13,85 % rozlohy Slovenskej republiky. Na zapade hranici
s krajom Trencin, na juhu s krajom Banska Bystrica, a vychodnu hranicu tvori kraj PreSov.
Severnd hranica kraja je suCasne Statnou hranicou s Polskou republikou. Rovnako aj
severozapadné ohrani¢enie Gzemia tvori $tatna hranica s Ceskou republikou.

Taburka 23 Demografické ukazovatele

Okres, obec | Trvalo byvajace obyvatelstvo Ekonomicky aktivne osoby Podiel ekonomicky aktivnych
spolu muZzi Zeny spolu muzi Zeny obyvatelov

Bela-Dulice 1217 598 619 606 318 288 49,8
Blatnica 861 415 446 439 232 207 51,0
Danova 485 235 250 242 131 111 49,9
Drazkovce 519 260 259 257 138 119 49,5
Kostany 1084 | 53 | 548 533 | 293 240 49,2
nad Turcom
Laskar 94 48 46 34 20 14 36,2
Martin 60133 | 29039 | 31094 | 31036 | 15743 | 15293 51,6
Necpaly 820 426 394 424 235 189 51,7
Pribovce 999 489 510 533 278 255 53,4
Rakovo 287 146 141 143 86 57 49,8
Socovce 251 142 109 121 66 55 48,2
Zabokreky 1123 556 567 572 309 263 50,9
Bodorova 252 123 129 135 74 61 53,6
Haj 485 231 254 234 127 107 48,2
MoSovce 1380 681 699 671 371 300 48,6
RakSa 207 98 109 93 50 43 44,9
Karlova 110 55 55 50 30 20 45,5
Turdianske | 7031 | 3420 | 3611 | 3464 | 1796 | 1668 49,3
Teplice
okres
Turéianske | 16 866 8292 8574 8 319 4482 3837 49,3
Teplice
okres

: 97 813 47 634 | 50179 50054 | 25879 24 175 51,2
Martin
Sidla
Martin

Na zaklade doterajSich vysledkov archeologického vyskumu najstarSie osidlenie Turca
pochadza zo strednej kamennej doby (2600-2300 pred Kristom), ked sa na zapadnom Upéati
Velkej Fatry usadil f'ud kultiry kanelovanej keramiky. Charakteristickym znakom tohto obdobia
bol kamen, z ktorého si vyhotovovali nastroje. SuvislejSie osidlenie Turca pozname zo strednej
bronzovej doby (1500-1250 pred Kr.). Prilahlé terasy rieky sa v dobach Zeleznych a v dobe
rimskej stali domovom fudu luzickej kultary.

Prva listinna zmienka o Martine sa nachadza az v don&cii uhorského panovnika Ladislava IV. z
roku 1284, a to pri metécii Jahodnik. Majetok tejto “malej Bystrice” daroval panovnik komesovi
Vavrincovi, synovi Kozmu, za verné sluzby pre kralovsky dvor. Pri tejto metacii sa hovori, Zze
hrani¢éna Ciara prechadzala cez velku cestu z Belej do Martina — in villam sancti Martini. V tejto
listine je spolu s mandatom inzerovana listina konventu v KldStore pod Znievom z 9. jula 1284.
Tu méme prvy nepriamy doklad o Martine.
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Mesto Martin lezi na severe TurCianskej kotliny obklopeny Malou a Velkou Fatrou, v doline
Turiec, nedaleko od jej stia do rieky Vah.

V sucasnej dobe je mesto Martin vyraznym priemyselnym centrom nadregionalneho charakteru
s nadvaznou Sirokou Skalou ob&ianskej vybavenosti a zaroven je aj vyznamnym centrom kultary
a historie slovenského naroda. Je sidlom obvodnych uradov, so sustredenym Skolstvom, vedou,
kultdrou, sluzbami a podnikatelskymi aktivitami.

Sirgie posudzované Gzemie je bohaté na prirodné hodnoty a preto patri medzi vyznamné centra
cestovného ruchu a rekreécie celostatneho vyznamu. Specificky prirodny ramec, vyhodna
poloha na krizovatke hlavnych dopravnych koridorov st predpokladmi dalSieho rozvoja
v slovenskom sidelnom systéme.

Turéianske Teplice

TurCianske Teplice patria medzi najstarSie kipelné mesta Slovenska. Prva pisomna zmienka o
meste, resp. o teplych pramenoch pochadza z roku 1281, kedy vtedajSi kral Ladislav IV.
darovacou listinou porucil hajske panstvo a na jeho zapadnej Casti leziace teplé pramene
gréfovi Petrovi.

TurCianske Teplice leZia na juhu Tur€ianskej zahradky, v nadmorskej vySke 518 m nad morom,
na upati vybezkov Velkej Fatry, ktoré spolu s Kremnickym pohorim a granmi Lazov vytvaraju
okolo mesta prekrasny ramec. NajvacSim prirodnym bohatstvom Tur€ianskych Teplic su
mineralne pramene a termalne vody. Teplota vody sa pohybuje od 40,7 stupnov C do 46,5
stupriov C. Termalna voda a horlce pramene predurgili Turéianske Teplice k vzniku kipelov, v
ktorych sa ako jedinych na Slovensku lie¢ia choroby oblicCiek a mocovych ciest. Znama a
UspeSna je i kuapelna liecba pohybového astrojenstva nielen dospelych, ale aj deti.
TurCianske Teplice su administrativnym, kultirnym a spolo¢enskym centrom horného Turca a
sidlom okresu Tur€ianske Teplice. Stcastou TurCianskych Teplic su miestne ¢asti Diviaky,
Turéiansky Michal a Dolna Stubnia.

Drazkovce

Obec lezi v Casti TurCianskej kotliny v kotlinke Sklabinského potoka. Z osidlenia z eneolitu je
doloZeny archeologicky nalez kamennych sekeromlatov srdcovitého tvaru z chotara obce a z
velkomoravského obdobia z 9. stor. pohrebiska v Casti Mohylky medzi DraZzkovcami a
Tom&anmi. Cast Dolina (tieZ nazyvana Jordanom) sa spomina v r. 1249. lvankovska Strana sa
v listinach uvadza v r. 1351. Bohunkovska Strana vznikla v r. 1415 a Svata Helena sa spomina
ako osada r. 1477. Tieto zemianske osady boli spojené v obdobi druhej pol. 19. a za€iatkom 20.
stor. Obyvatelia obce sa prevazne zaoberali pofnohosp.. JRD vzniklo v r. 1950. V obci sa
nachadzaju dve zemianske kurie, jedna postavena v prvej pol. 18. storo€ia, druha klasicisticka z
prvej pol 19.stor. Prva zmienka o obci je z roku 1242.

Zabokreky

Prva pisomna zmienka o osade pod ndzvom Villa Zabokrek je z roku 1282. Tento priestor bol
vSak osidleny uz aj pred prvou pisomnou zmienkou, ¢o podfa historickych
pramefiov,dokumentuju nalezy pozostatkov stavieb z €ias Velkomoravskej riSe, vratane
najstarsieho kostola z 9.-10. storogia, ktory sa nachadzal na Kostolisti (osade nad Zabokrekmi).
Obec lezi v nadmorskej vySke 426 m nad morom a ma rozlohu 523 ha.
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Beld — Dulice

Obec Bela - Dulice leZi v horskom prostredi Velkej Fatry. Pozostava pévodne z dvoch obci Bela
a Dulice. Prvy historicky Gdaj o Belej je z roku 1282. V 13. a 14. storoCi bola kralovskou
dedinou patriacou hradu Blatnica. Obec Dulice sa vyvijala rovnako ako Obec Bela. Pisomne je
doloZen&a z roku 1357, kedy sa spominaju hlavne zemania z Dulic. V tejto obci Zilo viacero
vyznamnych zemianskych rodov, z ktorych najvyznamnejsi bol rod Bufovskych. V roku 1971 sa
obe obce zIugili a v su€asnosti pouzivaju zdruzeny nazov Bela - Dulice.

Necpaly

Usudzujuc podfa archeologickych nalezov v SirSom okoli sa d& predpokladat, Ze tato ¢ast Turca
bola osidlend asi uz okolo roku 2600 pr. K. Obec sa prvykrat spomina v druhej polovici 13.
storo€ia. Prvy znamy majitel, Marchankov syn Jan, dostal Necpaly - terra Nochpal - v roku 1287
do zalohy od krala Ladislava IV. Koncom 15. storo€ia prechadzaju Necpaly z ruk rodu
Necpalskych do vlastnictva rodu Justh. S pésobenim tohoto rodu je spojeny aj najvacsi
hospodarsky a kultarny rozmach Necpél v 16. a 17. storo€i. V druhej polovici 19. storoCia pod
vplyvom industrializacie zacina vyznam Necpdl upadat. Je to podmienené aj tym, Ze hlavné
tahy novovznikajucich Zeleznic minali Necpaly.

Kos t'any nad Turcom

Prvé listinné dbkazy zmienujice sa o "villa Coschan" - vtedajSich KoStanoch su z roku 1323.
Histéria obce sa viaze s rbznymi vlastnikmi panstiev, do ktorych obec patrila. Hlavnou
¢innostou obyvatelov KoStian nad Turcom v 18. a 19. storo¢i bolo polnohospodarstvo. Az po
zruSeni poddanstva v roku 1848 sa v obci zacali rozvijat remesla a obchod, a to pocas
nasledujuceho obdobia, ktoré bolo pomalym a tazkym prechodom od viazanosti na pbédu -
feudalizmom ku kapitalistickej forme vlastnictva. DalSou vyznamnou skuto&nostou, ktora
podnietila rozvoj remesiel nie len v KoStanoch nad Turcom, ale aj v celom kraji bolo zruSenie
cechov v roku 1872. V obci sa usadili majstri ako mlynar, &izmar, stolar, kovac¢, ¢izmar,
kozusnik, kolar, murar, obchodnik, obuvnik, krémar...

Pribovce

Obec bola osidlend na konci doby bronzovej, o ¢om sved¢i luzické popolnicové pohrebisko.
Prva pisomna zmienka je z roku 1230 ako Terra Pribouch a jej ndzov je odvodeny z mena
znameho PriboSa. Pévodne zemianska obec leZala na starej historickej ceste z Ponitria, bolo tu
prekladiSte poSty a tieZ sa tu konali Zupné zhromazdenia. V 15. stor. tu bola postavena kaplnka
svatého Simona a Jadu, patrénov obce, pdvodne bola goticka a polodrevena. V roku 1783 tu
bola zaloZzena evanjelicka latinsk&d Skola, ktor4 zacala dbleziti dvestoro€nu historiu rozvoja
vzdelavania na uzemi Priboviec s vyznamom aj pre dalSie okolité obce. V roku 1812 tu zacala
fungovat jedna z troch tabakovych tovarni na Uzemi dneSného Slovenska. Postavenim
Zeleznice na trati Martin - Zvolen vroku 1872 vznikol priestor pre rozmach dalSich
hospodarskych odvetvi. Sidlo si tu nasli aj dve pily, drevosklady lesov, vyrobna
pofnohospodarskych strojov a neskorsSie parenic.
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Rakovo

Obec Rakovo lezi v TurCianskej kotline, obklopena pohoriami Malej a Velkej Fatry. Cez obec
preteka rieka Turiec a Blatnicky potok. Okresné mesto Martin je vzdialené iba 10 km severne od
Rakova.

Chotér obce bol osidleny uz v mladSej dobe kamennej. Prvé zmienky o obci su zo zaliatku 13.
storo€ia, v roku 1244 sa uz uvadza ako Rakouch. Nazov tejto pévodne zemianskej obce je
odvodeny pravdepodobne podla mena Raka. V roku 1902 bola pripojend Leh6tka. K Rakovu
patri aj majer Stariny.

Danova

Obec Danova sa nachadza 12 km juhovychodne od mesta Martin pri Blatnickom potoku.
Nachéadza sa v strede kotliny pod miernymi pahorkami, ktoré jej dodavaju pévabny charakter.
Prvé pisomné zmienky o obci pochadzaju od konca 13. a zacliatku 14. storoCia ako usadlost
s dvoma kariami v chotéri osady Sebeslavce a dedi¢stvo Révayovského panstva.

Pod pévodnym nazvom Villa Jank ¢iZze Janova Ves, sa spomina od roku 1252. V nasledujacich
informéciach sa v pisomnych pramenoch v roku 1331 po prvy raz spomina pod nazvom ,Villa
Dean“ resp. Luka Dyan. Mala vzdialenost od Blatnického hradu spdsobila, Ze rychlo stratila
svoje zemianske postavenie a stala sa poddanskou obcou panov Blatnice. Ku hradu patrila do
roku 1848.

Karlova

Obec lezi uprostred TurCianskej kotliny pri favostrannom pritoku Blatnického potoka.
Nadmorské vySka v strede obce je 470 m n. m. a v chotari 458-586 m n. m.

Obec sa spomina v roku 1272 ako majetok Murina, Gregorovho syna. DoloZena je z roku 1272
ako Wyfalu, 1406 ako Karlova seu Karulhaza, 1489 ako Karlova, 1548 ako Karolyowawez, 1552
ako Karlova, Carolfalva, 1773 ako Karlova; madarsky Karolyfalu, Turéckarolyfalva. V roku 1279
ju komes Recko vymenil za Pravno. V roku 1331 patrila synom Karolovym, neskorSie zemanom
z Kosut, od roku 1600 do 19. storoCia Benickovcom. V roku 1557 ju obyvali 4 rodiny, v roku
1715 10 rodin, vroku 1785 mala 19 domov a 147 obyvatelov, v roku 1828 mala 20 domov
a 112 obyvatelov. Zaoberali sa pofnohospodarstvom a olejkarstvom. V roku 1904 vyhorela cela
obec.

Blatnica

Obec lezi na styku Tur€ianskej kotliny a Velkej Fatry pri vyusteni Gaderskej a Blatnicke]

doliny. K obci patri byvala osada neskdr majer Sebeslavce. NajstarSie stopy fudskej ¢innosti v
Turci poch&dzaju z blatnickej jaskyne Mazarnd, ktora bola osidlena od stredného eneolitu (2750
-2250 r. pred n.l.). Pravdepodobne z tohto obdobia pochadza aj hradiSte obohnané valmi na
PleSovici nad Blatnicou. Od mladSej doby bronzovej boli v chotari obce obyvané jaskyne
Mervova (tu sa naSla bronzova ihlica) a Mazarna (tu sa nasla keramika). NajvzacnejSi ndlez z
obdobia velkomoravského z konca 8. a zaciatku 9. storoCia je odhalend mohyla velmoza s
bohatou vybavou, patriacou k vystroju vefmoza a postroju jeho kofia. Prva listinn4 zmienka o
Blatnici je z roku 1252 v donécii

pre premonstratov v KI&Store pod Znievom. Prvy Gidaj o hrade Blatnica je v listine z roku

1323, ktory bol krdfovskym majetkom.
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Laskar

Obec leZi uprostred Tur€ianskej kotliny na pravostrannej terase Turca. Nadmorska vySka v
strede obce je 440 m n. m. a v chotari 431-511 m n. m.

Obec zaloZili na majetkoch, ktoré dostal v roku 1255 Latibor a v roku 1280 zvacsil Latiborov syn
Jakub. Spomina sa od roku 1277 ako Lazkouch, od roku 1356 ako Ewzpatak, od roku 1487 ako
Lazkar, od roku 1511 ako Lazkar alias Zanazan, od roku 1773 ako Laskar; madarsky Laszkar.
V roku 1487 patrila obec hradu Blatnica, v 18. storo¢i Révayovcom. V roku 1557 malal9
domacnosti, v roku 1715 mala 10 domacnosti, v roku 1785 mala 17 domov a 130 obyvatelov, v
roku 1828 mala 21 domov a 146 obyvatefov.

Socovce

Obec Socovce sa nachadza v strede Turcianskej kotliny. Z roviny obkolesenej retazou pohori
Velkej a Malej Fatry bezprostredne nad meandrami rieky Turiec . Stred obce lezi v nadmorskej
vySke 450 m n.m.

NajstarSie spravy o osidleni Socoviec pochadzaju zo strednej doby bronzovej. V obdobi 1500 —
2000 pred Kristom sa tu usadil fud luzickej kultary. Tento kultirny komplex si budoval sidliska
na rie¢nych terasach a nevyhybal sa ani vyvySenym miestam. V priebehu 6 — 8. storo€ia sa na
Uzemi Slovenska usadili slovanské kmene. Staroslovienske osidlenie dalo zaklad najslavnejSim
¢asom malej farskej osady, ktora vynikla na svahu Straze. Tato osada je pisomne dolozena
v roku 1258 pod menom Ecclesio Virginis gloriosae.

MoSovce

Obec MoSovce sa nachadza v Gzemi, kde nizina Turgianskej kotliny zacina prerastat
v podhorsky hreben jedine¢nej velkej Fatry s vrcholmi Ostrou a Drienkom.

Prvy raz sa MoSovce spominaju v donacnej listine krafa Ondreja Il. z roku 1233. Najprv sa
rozvijali ako kralovskéa osada so slobodnou advokaciou, od polovice 14. storo€ia ako vysadné
mestec¢ko podriadené kralovskému hradu Blatnica. Roku 1527 sa dostali do ruk rodu
Révayovcov, ktory takmer 400 rokov potla¢al moSovské mestské prava.

Bodorova

Bodorova je p6vodom zemianska obec ma staré osidlenie, osidlena bola uz v staroslovienskej
dobe. Prva pisomna zmienka je z roku 1265 ako Vida, z roku 1340 ako Vidusfelde, z roku 1364
ako Bodor, zroku 1378 ako Viaffelde, zroku 1381 ako Wydasteleke, zroku 1384 ako
Vidasfalva, z roku 1534 ako Bodarfalwa, zroku 1548 ako Bodorowawez, zroku 1736 ako
Bodorfalva vulgo Bodorowa; madarsky Bodorfalu. Nazov mé podla Petra de Boda. Koncom 13.
stor. sa uskutoCnili pisomne nedoloZzené delby majetkov medzi synmi Vidu z Vidovej. Obec
patrila do 15. storocCia Vidovcom, neskdr Thurécziovcom, zagiatkom 16. stor. sa k majetku v
Bodorovej dostali Majténiovci, po nich v r. 1507 Turécziovci a od polovice 16. storoCia
Nyaryovcom. Od rodiny Vidovskej so zakladnym majetkom v Bodorovej sa vyc€lenila rodina
Kevickych a Paraskovcov. V roku 1720 mala obec 11 doméacnosti, v roku 1785 mala 16 domov
a 132 obyvatelov, v roku 1828 mala 18 domov a 128 obyvatefov. Obyvatelia obce sa zaoberali
polnohospodarstvom a remeslami, rozvinuté bolo najméa koZudnictvo. Za I. CSR pracovali
hlavne v pofnohospodarstve. Pocas SNP boli tunajSi obyvatelia aktivne zapojeni do odboja.
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Starostovia: 1928 - Juraj Fabry dolni, po fiom do roku 1933 Ondrej Chorvath - Elekovsky
ktorého v uvedenom roku vystriedal Gustav Cierny.

RaksSa

Obec lezi na styku TurCianskej kotliny a Upatia Velkej Fatry na sutoku RakSianskeho potoka
a Dolinky. Nadmorskéa vyska v strede obce je 500 m n. m. a v chotari 493—-924 m n. m. Obec sa
spomina v roku 1277 ako Roxa, v roku 1280 ako Raxa, v roku 1534 ako Raksa, v roku 1920
ako RakSa; madarsky Raksa, Kisraksa. V roku 1280 patrila RakSovnu synovi MikSovi, do 19.
storoCia RakSanskovcom. Vroku 1503 mala 2 sidliska — VySni RakSu a Nizni Raksu.
Zaciatkom 18. storoCia ju znicCili kuruci. V roku 1785 mala 32 domov a 222 obyvatelov, v roku
1828 mala 36 domov a 254 obyvatelov.

Haj

Obec H3j lezi na severozapadnom Slovensku v juznej Casti Tur€ianskej kotliny 2 km od
Tur€ianskych Teplic, ktoré je administrativnym, kultirnym a spolo€enskym centrom horného
Turca, sidlom okresu Tur€ianske Teplice. Nadmorska vySka obce je od 508 do 515 m n. m.,
rozloha katastralneho Uzemia je 933 ha. Samotna obec je v zvinenom teréne na Upati
zapadnych svahov Velkej Fatry a MoSovskej pahorkatine.

V listinnom materiali sa juzne od RakSe a Nedozora nach&dzala stara osada Haj. V rokoch
1256 a 1264 panovnik Belo IV. vydelil z nej 40 jutdr zeme pre svatomichalska faru. V tomto
obdobi H4j spolu s Gzemim na hornom toku Zarnovice patril eSte do majetku panovnika. V
roku 1281 kral Ladislav IV. daroval Gzemie Haja dedi¢nym pravom Petrovi Hajskemu, synovi
MikulaSa, za verné sluzby. Petra do drzby majetku voviedol turéiansky prepost, ktory vyznadil
chotarne hranice — zacinali na vychode medzi vysokymi horami pri prameni potoka Bystrica
(dnes Dolinka), odtial tiahli az k miestu nazyvanému Temny kat a okolo akejsi HruSky k
chotaru Nedozora, dalej cez staru cestu a Uvoz ku krajinskej ceste, ktor4 sa nachadzala od
kostola sv. Michala ,na dohodenie kamefiom“. Dalej hranica viedla k potoku Zarnovica a po
fiom juzne az k hortcim pramefiom Teplice, potom popri Zarnovici k chotaru Kozmasovej Vsi a
popri iom az k pramenu Bystrice. Slovenské nazvy chotara Haj, aj ked su vyznacené
madarskou ortografiou, nas presvied€aju o tom, Ze uz v tomto obdobi a pred nim byvalo tu
vyluéne slovenské obyvatelstvo.

Vyrobné aktivity

Ekonomicky rozvoj Zilinského kraja je poznamenany Strukturalnymi zmenami transforma¢ného
obdobia. Pre hospodéarsko - socialny potencial uzemia je charakteristicka jeho priemyselno -
pofnohospodéarska zékladna. Kym vacsina priemyselnych aktivit je sustredena v mestach a
vacsich obciach, polnohospodarstvo je vo viacerych vidieckych sidlach jedinou zakladriou
pracovnych prileZitosti.

Okres Martin

Prirodzenym centrom priemyselnej vyroby okresu Martin je samotné mesto Martin. V meste
Martin je najviac zastupeny priemysel strojarsky (Volkswagen Slovakia, a.s., Bratislava, ZVL
MTK Martin a predpoklad je pre nové prevadzky vo vychodnej €asti mesta, kde vznikd nova
priemyselnd z6na), drevospracujuci priemysel je zastipeny prevadzkou Tatra nabytkaren, a.s.
Martin, vyskytuje sa aj priemysel polygraficky zastipeny prevadzkou Neografia, a.s. Martin,
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Duropack Obaly, a.s. Martin a farmaceuticky priemysel prevddzkou Hoechst — Biotika, s.r.o.
Martin.

Okres Tur €ianske Teplice

Mesto TurCianske Teplice tvori prirodzené priemyselné centrum okresu Turianske Teplice.
Strojarsky priemysel je zastapeny prevadzkou AHP Hydraulika, s.r.o., Moneda, a.s. TurCianske
Teplice, drevospracujuci priemysel — Aldima, s.r.o., nachadzaju sa tu aj geoekologické
laboratéria GEL, s.r.o. a tiez Technické sluzby.

Polhohospodarstvo

Hodnotené Uzemie ma zvelkej Casti polnohospodarsky charakter. Rastlinna vyroba je
zamerana prevazne na pestovanie hustosiatych obilnin, najma jacmena, ktorych plochy pre
pestovanie sa v poslednom ¢ase zvysSili. Naopak ku zniZzeniu priSlo pri pestovani zemiakov
a objemovych krmiv. Najméa v alGviu Turca su luky a pasienky velmi produkéné.

V Zivo€isSnej vyrobe previlada chov hovadzieho dobytka, chov oviec a chov oSipanych (oSiparen
pri Zabokrekoch). Ako doplnkovy mdZeme uviest chov ryb (napr. pri Pribovciach).
V Turéianskych Tepliciach sa nachaddza pomerne velky Spolo&ny hydinarsky podnik.

Lesné hospodarstvo

Lesné porasty zaberaju v okrese Martin pribliznd vymeru 40 353 hektarov. Z uvedenej vymery
zaberaju priblizne polovicu hospodarske lesy. Lesy s funkciou ochrannou zaberaju priblizne 40
% a lesy osobitného uréenia priblizne 5% z celkovej vymery.

Hospodarske lesy s va¢sinovou rozlohou az 60% zaberaju z celkovej vymery lesného porastu
v okrese TurCianske Teplice.

Cestnéa doprava

Koncepciu rozvoja dopravy Slovenskej republiky stanovil ,Novy projekt vystavby dialnic
arychlostnych ciest* (uznesenie viady SR €. 162/2001), ktory vychadza z materidlov
europskych krajin definujucich celoeurépsku dopravnu siet. Su to predovSetkym zavery prijaté
na Il. Paneurépskej konferencii na Kréte vr. 1994, konferencii ministrov dopravy eurdpskych
krajin v Helsinkach vr. 1997 s odhadom potrieb dopravnej infrastruktary v asociovanych
krajinach. Hlavnym vychodiskovym dokumentom je projekt TINA, ktory urCuje: ,Hlavné
multimodalne dopravné koridory TINA* a koridory ,Doplnkovej siete TINA* ako otvoreny proces
Statov EU.

Povodna siet eurépskych ciest ,E* (AGR Zeneva 1975) stanovila trasy medzinarodnych
cestnych tahov: hlavnych, medzilahlych a dopinkovych (odklonovych) spojovacich. Uzemim
Zilinského kraja prechadzaji medzinarodné cestné tahy:

Hlavna eurépska cesta E50 (D1, I/50, 1/68) v trase: hranica VUC Trencianskeho kraja —
Zilina - Martin — hranica VUC Pre3ovského kraja.

VedlajSia eur6pska cesta E75 (1/61,1/18 al/11) vtrase: hranica VUC Trencianskeho
kraja — Bytéa - Zilina - Cadca — §tatna hranica SR/CR.

VedlajSia eur6pska cesta E77 (1/65, 1/59) vtrase: VUC Banskobystrického kraja —
RuZzomberok - Dolny Kubin — Trstend— St. hranica SR/PR.

Martin — TurCianske Teplice v trase doplnkovej siete TINA, siet AGR €. E77, trasa TEM
5 reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované v trasach doplnkovych koridorov cestnych
komunikacii TINA Martin — Turéianske Teplice — Zvolen — Sahy — Madarska republika.

Doplnkova eurdpska cesta E442 (1/18) v trase: Zilina - Bytéa — Makov .-3tatna hranica SR/CR.
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Su€asny stav cestnej siete.
Okres Martin a Tur€ianske Teplice je spojnicou Horného PovaZzia, Horného Ponitria a Pohronia.
Tur&ianskou kotlinou prechadza doplnkova siet TINA Martin - Kremnica - SaSovské Podhradie -
Zvolen - 8t. hranica SR/MR. Hlavnou dopravnou tepnou Tur€ianskej kotliny je existujuca cesta
1/65. Cestu 1/65 dopifia cesta I/14Turéianske Teplice - Harmanec, cesta 1/18 $t. hranica CR/SR-
Makov —Byt¢a —Zilina —Martin —Poprad —Pre3ov —Michalovce, cesta 11/519 Pribovce - Nitrianske
Pravno a siet ciest lll. triedy( 11/065053, 111/065049, 111/065 051, 111/065 049, 111/064 050, I11/065
048, 111/065 047, 065 071, 11I/065 070, 11I/519 006, 111/065 040, 111/065 047, 111/018 094, 111/065
038, 111/065 045, 11/065046, 111/065 036, I11/065 067).
Pre prehlad o cestnej sieti v zaujmovej oblasti prikladame tabulky o dizkach ciest a dialnic :
SGcasny stav dialniénej a cestnej siete v SR a Zilinskom kraji.

Udaje z cestnej databanky SSC | Vymera | Kraj Zilinsky | Slovenska republika
Cesty |. triedy km 508,077 3 263,284
Cesty Il. triedy km 308,807 3 729,028
Cesty lll. triedy km 1116,840 10 393,853
Dialnice km 45,751 316,195
Rychlostné cesty km 0,783 6,208
Dialni¢né privadzace km 508,077 17,976
Dialni¢na a cestna siet spolu km 308,807 17 786,544

Sacasny stav dialniCnej a cestnej siete okresoch Martin a Tur€ianske Teplice.

Udaje z cestnej databanky SSC Vymera O_I|<_reeps“'cl':r. Okres Martin Kraj Zilinsky
Cellty |. triedy km 35,775 47,992 508,077
Cesty Il. triedy km 14,913 8,425 308,807
Cesty lll. triedy km 80,840 135,426 1116,840
Dialnice km - 45,751
Rychlostné cesty km - 0,783
Dialni¢né privadzace km - -
Dialni€na a cestna siet spolu km 131,528 19111843 1 980,256
Hustota cestnej siete Km/km?* 0,335 0,261 0,292
Hustota cestnej siete Km/1000 ob. 7,798 1,960 2,860

Vodna doprava
Vodné4 doprava sa v zaujmovom Uzemi nenachadza.

Letecka doprava

V hodnotenom Gzemi navrhovanej €innosti a jeho blizkom okoli sa v su€asnosti nachadzaju tri
letiska: letisko Martin s nespevnenou travnatou vzletovou a pristdvacou drahou, letisko Kostany
so spevnenou plochou so Zivinou Gpravou a letisko Dolna Stubfia so spevnenym Zivicnym
povrchom. Letisko Ko3tany a Dolna Stubria su leteckym Gradom SR vedené ako letiska pre
letecké prace v polnohospodarstve, lesnom a vodnom hospodarstve. Letisko Martin pri
Tom&anoch mé obdobny charakter a navySe je vyuZivané aj na Sportovo - rekreacné lietanie
prevadzkované Aeroklubom Martin. Prevadzkovanie navrhovanej c&innosti, vzhladom na
parametre jednotlivych letisk, bude zosuladené s ich ochrannymi pasmami stanovenymi
Leteckym dradom SR.

Zelezni¢na doprava
V hodnotenom Uzemi sa nachédza trat ¢&. 170, ktora tvoria Zelezni€¢nd trat €. 171 Vratky —
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Diviaky — Horna Stubﬁav— hranica Zilinského a Banskobystrického kraja a Zelezni¢na trat &. 172
Diviaky — hranica kraja Zilinského a Banskobystrického kraja — Banské Bystrica.

Cyklisticka doprava a turistické trasy

Podla podrobnej cykloturistickej mapy Kysuce — Horné PovaZzie — Turiec su v rieSenom Uzemi

identifikované cyklotrasy:

- &.65 modra trasa (EC 2415 podla informaéného materialu Region Horny Turiec) Turgianske
Teplice — odb. Diviacke Haje — odb. na Dubové - Velky Cepéin — Dvorec — lvanéina —
Jazernica — BlaZzovce — Socovce — Klastor pod Znievom — Val€a — Trnovo — Trebostovo —
Tur€iansky Peter - KoStany nad Turcom — Martin;

- &.56 gervena trasa, (EC 032) Tur&ianske Teplice — H&j — Turgiansky Michal — Mo3ovce —
Mazan — Blatnica — Sebeslavce — FolkuSova — Necpaly — Bela Dulice — Horné Jaseno —
Tur€ianske Jaseno — Horny Kalnik - Dolny Kalnik — Drazkovce — Sklabifia — Sklabinsky
Podzamok — Turgianska Stiavni¢ka — Schadzana — Su¢any — Hrabiny — Tur&ianske Klacany -
Lipovec — Vrutky (tur€ianska cyklomagistrala);

- zelené trasa, EC 5433 (nauény chodnik v lesoparku Bér) Turéianske Teplice — Lesopark Bor
(okruh) — trasa plni rekreaénu a vzdelavaciu funkciu (osadenie informaénych panelov),
cyklotrasa méa dizku 8 km, na trase sa nachadza 12 stanovisk so zrubovymi pristreSkami,
lavickami, detskymi preliezkami a oddychovymi miestami;

- zelené trasa, EC 5431 Turgianske Teplice — odb. Novy dvor — Dubové — odb. Styri chotare -
Kalamenova - LieSno — Hadviga — BrieStie — sala$ — Polerieka — odb. OndraSova — VedZzer -
Klastor pod Znievom.

¢. 47 modra odporucena MTB trasa Dubové — Budis — Halaksince — hrebefi Ziaru a napaja sa

na zeleni MTB NedoZery — Brezany - Prievidza

Turgianska cyklomagistrala v trase , cesty 11/018094 Sucany — Turgianska Stiavnicka — Blatnica

— TurCiansky Michal, v trase spevnenej polnej cesty Tur€iansky Michal — H4j, v trase ciest

[11/065036 a 111/065037 Haj — Tur€ianske Teplice, v trase miestnych komunikécii a spevnenych

pofnych ciest na tzemi Tur€ianskych Teplic, v trase cesty 111/06545 TurCianske Teplice — Budis,

Z uvedenych cykloturistickych tras a turistickych chodnikov je potrebné z hladiska stavebnych

dprav na navrhovanej rychlostnej ceste brat do Gvahy len (zelena trasa, EC 5433 (naucny

chodnik v lesoparku Bor).

12. Kultdrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

Kultirne alebo historické hodnoty su viazané najma na vacsie sidla, v naSom pripade mesto
Martin a Tur€ianske Teplice. Kultarne a historické hodnoty sa tiez nachadzaju v katastralnych
Gzemiach obci, cez ktoré navrhovand rychlostn4 cesta prechadza. Pre prehlad uvadzame
v nizSie uvedenych tabulkach kultdrno — historické hodnoty v okresoch Martin a TurCianske

Teplice.

Taburka 24 Kultiimo — historické hodnoty v okrese Matrtin

Kategoria Mesto, obec Nazov Poznamka

AG Bela-Dulice Hradisko JV od obce
Bela-Dulice Hradisko S od obce
Blatnica Hradisko kopec ,PleSivica"
Blatnica Sidlisko jaskyna “Na vyhni”
Bystricka Hradisko
Krpelany Hradisko
Martin-Priekopa Hradisko
Martin-Priekopa Hradok “Attilov hrob”
Rakovo Hradisko
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Sklabina Hradisko
Sucany Hradisko J kraj obce
Sucany Pohrebisko hreben ,Buk”
Valca Hradisko
PZ-M vyhladsena Martin MPZ Martin platnost od 14.12.1994
PZ-V vyhlasena Klastor pod Znievom VPZ Klastor p.Zn. platnost od 10.06.1996
PZ navrhovana Blatnica v procese prehodno-covania
Subory objektov Necpaly aredly kastielov navrh
pamiatkovo Vratky technické pamiatky navrh
chranenych
Skanzen MT-Jahodnicke Héje MSD Martin celoslovenské
Hz Klastor pod Znievom alej aredl klaStora
Martin zdhrada Kostol sv.Martina
Martin botan.zéhrada Mazeum
Martin zdhrada adm.bud.Mat.Slov.
Martin park pamat.bud.Mat.Slov.
Martin park aredl Narod.cintorina
Trebostovo zahrada pri renes.kastieli
Turg.Stiavnicka park a alej aredl renes.kastiela
Tur€. Peter park pri renes.kastieli
Necpaly park pri barok.kastieli
NKP Martin Narodny cintorin aredl
Martin prva budova SNM
Martin pamat.bud.Mat.Sl.
Martin Slov.ev.patron.gym.
Martin Kostol sv.Martina nastenné malby
Klastor pod Znievom Slov.kat.patr.gym.
Necpaly Kostol sv.Lad. nastenné malby

TabuPka 25 Kultirmo —

historické hodnoty v okrese Tukianske Teplice

Kategoria Mesto, obec Nazov Poznamka
AG Jasenovo Hradisko
RakSa Hradisko
Slovenské Pravno Hradok
PZ vytypované Budis
Cremosné
Jasenovo
MoSovce
Sklené
Turéek
Hz TR-Diviaky park pri renes.kastieli
TR-Diviaky park pri klasicist.kastieli
Tur€ianske Teplice kapelny park
MoSovce park aredl kastiela
Slovenské Pravno park pri kastieli

13. Archeologickeé naleziska

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubnia sa nachadzaju nasledujice

archeologické néleziska:

1) Martin — KoSuty — vychodne od obce
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Poloha, po oboch stranach Borovského potoka, lokalita — sidlisk&, datovanie: pravek,
neskoré doba kamenna, puchovska kultara a stredovek, nalezy: keramika, ludské kosti.

2) Martin — Borova/Kosuty
Poloha: juzne a zapadne od Borovského potoka, lokalita: sidlisko, datovanie: stredovek,
novovek, nélezy: keramika.

3) Tomc&any — Drazkovce
Poloha: po oboch strandch Sklabinského potoka, lokalita: sidlisko, datovanie: pravek,
stredovek, nalezy: keramika.

4) Drazkovce
Poloha: po oboch stranach potoka Silava, lokalita: sidlisko, datovanie: pravek, nalezy:
nevyrazné praveke crepy

5) Drazkovce
Poloha: juzne od polohy kopaniCky, lokalita: sidlisko, datovanie: stredovek, nalezy:
nevyrazné praveke crepy.

6) Zabokreky
Poloha: Tfnie — vychodne od obce — juzny svah, lokalita: sidlisko a pohrebisko,
datovanie: paleolit, stredovek, nalezy: Stiepana kamenné industria.

7) Kostany nad Turcom
Poloha: juhovychodne od obce — poloha Kostoliste, lokalita: sidlisko, pohrebisko,
datovanie — stredovek, nalezy: na povrchu sa zistili iba nevyrazné Crepy.

8) Necpaly
Poloha: severozapadne od obce — na severnom brehu Belianskeho potoka, lokalita:
sidlisko, datovanie: pravek, nalezy: na povrchu sa zistili iba nevyrazné ¢repy.

9) Rakovo - Pribovce
Poloha: po oboch stranach Blatnického potoka, lokalita: sidlisko, datovanie: pravek,
v€asna doba dejinna, stredovek, nalezy: na povrchu sa zistili Erepy z viacerych obdobi
praveku, v€asnej doby dejinnej a stredoveku.

10)MoSovce
Poloha: severne od obce, severne od druzstva po oboch stranich potoka Cierna voda,
lokalita: sidlisko, datovanie: v€asna doba dejinna, nalezy: na povrchu sa zistili iba
nevyrazné crepy.

11)RakSa — Turc€iansky Michal
Poloha: severne od obci — na oboch stranach bezmenného potoka te€iceho na zapad,
lokalita: sidlisko, datovanie pravek, nalezy: na povrchu sa zistili iba nevyrazné ¢repy.

12)Raksa
Poloha: extravilan zapadne od obce, lokalita: sidlisko, datovanie: véasna doba dejinna
a stredovek, nalezy: na povrchu sa zistili repy puchovskej kultdry a stredoveku, nie je
vyli¢ené Ze ide o sucast sidliskovej Struktary, v ktorej dominantna Glohu hradisko RakSa
(dnesny lom)

13)Diviaky — TurCiansky Michal
Poloha: medzi Somolickym potokom a Teplicou, lokalita: sidlisko, pohrebisko, datovanie:
pravek, v€asna doba dejinna, stredovek, nalezy: v celom priestore sa objavuje keramika
z viacerych obdobi.

14) Turcianske Teplice — Dolna Stubha
Poloha: po oboch stranach potoka Teplica aseverne od neho, lokalita: sidlisko,
datovanie: pravek, nalezy: zlomky keramiky.
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14. Paleontologické néleziska

V rieSenom Uzemi neboli objavené vyznamné paleontologické néleziska, pripadne vyznamné
prirodné Gtvary.

15. Charakteristika existujucich zdrojov zne
a ich vplyv na Zivotné prostredie

Cistenia Zivotného prostredia

Zdroje znedistenia povrchovych a podzemnych véd

Kvalita povrchovych vdd je na Slovensku hodnotend na zaklade sumarizacie vysledkov
klasifikacie vzmysle STN 75221 ,Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych véd“, ktora
kvalitu vody hodnoti v 8 skupinach ukazovatelov (A — kyslikovy rezim, B — zakladné fyzikalno
chemické ukazovatele, C — nutrienty, D — biologické ukazovatele, E — mikrobiologické
ukazovatele, F — mikropolutanty, G — toxicita, H — radioaktivita) a s pouzitim sdstavy medznych
hodnét zaraduje vody podla ich kvality do piatich tried (I. — velmi ista voda az V. — velmi silno
znecistena voda. V niZSie uvedenej tabulke uvadzame hodnoty kvality vody v rieke Turiec podla
vysSie uvedenych kategorii.

TabuPka 26 Kvalita vody v rieke Turiec

tok miesto odberu rieCny skupiny ukazovatelov
vzorky kilometer A B C D E F
Turiec Vratky 3,50 1l 1l Il 1. V. 1.

Kvalita povrchovych vod v hodnotenom Gzemi je negativhe ovplyviiovana najméa priemyslom
a pofnohospodéarstvom. Tiez je kvalita vody ovplyviovana sidlami, ktoré nemaju vybudovanu
kanalizaciu. Z najvagsich znegistovatelov mdZzeme spomenat SEZ Teplaref a ZTS Martin.
Kvalita podzemnych vod je hodnotend na zaklade analyz podfa STN 75 7111 , Kvalita vody.
Pitnd voda.“ Podzemné vody kvartérnych naplavov Turca a jeho pritokov nie je najvhodnejSie
pre pitné ucely vzhfadom na zvySené koncentracie aménnych iénov — 2 krat, Mn — 2 krat a Fe —
2 krat. Vodné zdroje vsuc€asnosti vyuZivané, nevykazovali v Ziadnom prekro¢ené limity
stanovené normou. V nizSie uvedenej tabulke uvadzame prekrocenie limitnych hodnét podla
STN 75 7111 v SirSej hodnotenej oblasti.

TabuPka 27 Prekro¢enie limitnych hodnét v Studovanom Gzemi

nazov stanice ukazovate I Limitna hodnota namerana hodnota jednotka
. Celkovy obsah Zeleza 0,300 0,320 mg/l
ZS Leziachov Hiinfk 0.200 0.220 mgll
ZS Ivandina Dusi¢nany 50,000 70,800 mg/|
ZS Priekopa NEL v UV 0,050 0,150 mg/l

Zdroje znedistenia ovzduSia

Na ovplyviiovani kvality ovzduSia sa podielaju najméa stredné avelké zdroje znecistenia.
V nizSie uvedenych tabulkdch uvadzame pre prehfad mnoZstvo vypusStanych emisii zo
stacionarnych zdrojov v okrese Martin a Tur€ianske Teplice.

TabuPka 28 MnoZstvo vypuganych emisii v okrese Martin uvadzané v tonach

TZL SOz NOx CO
2000 744 1895 563 1223
2001 525 1665 522 1113
2002 383 1574 1045 480
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2003 449 1483 998 513
2004 464 1401 997 544
2005 84 1257 458 238
2006 62 895 359 195
2007 47 795 332 165
2008 45 902 372 155

TabuPka 29 MnoZstvo vypuganych emisii v okrese Tukianske Teplice uvddzané v tonach

TZL SOz NOx CO
1998 83 70 38 72
1999 82 71 25 59
2000 82 70 25 59
2001 110 90 34 281
2002 73 57 183 33
2003 148 51 266 49
2004 166 43 278 51

Zdroje hluku a vibréacii

Pre zistenie hluku v su¢asnej dobe bol v ramci hlukovej Studie vykonany monitoring su¢asného
stavu na ceste 1/65.

Z hladiska posudzovania prekro€enia pripustnych hodndt hluku vo vonkajSom prostredi su
rozhodujucimi idajmi ekvivalentné hladiny hluku a preto bola hlavna pozornost venovana prave
tejto charakteristike. Pre stanovenie prekroCenia pripustnych limitov hluku vo vonkajSom
prostredi v zmysle zdkona ¢€.237/2009 Z. z. plati, Ze meranie a hodnotenie hluku a infrazvuku sa
musi vykonat v miestach, na ktoré sa vztahuju pripustné hodnoty hluku z dopravy Konkrétne
merania hladin A zvuku L, s automatickym vyhodnocovanim ekvivalentnych hladin A zvuku boli
uskuto€nené zvukovym analyzatorom NOR-121 triedy presnosti 0. Zvukovy analyzator bol pred
kazdym saborom merani kalibrovany mikrofonovym kalibratorom. Sa¢astou monitoringu bolo aj
scitanie dopravy pri merani hluku.

Vysledky su uvedené v nasledujicej tabulke:

Taburka 30 Rekapitulacia vysledkov dopravného a hlukovéhmonitoringu 1/65-29.7.2010

. Doba Intenzity dopravy 1/65 [voz/1h]

St'\a/'ne(;\"jics'lfo Lokalita tr[\r/gir:]i]a S[voz/lh] | N[voz/ith] | N[%] LAf;\f’fl /(égp-
MS1 Martin 20 1302 234 18,0 69,1dB
MS2 Pribovce 21 567 102 18,0 66,6 dB
MS3 Karlova 15 536 112 20,9 70,4 dB
MS4 MoSovce 5 428 88 20,6 59,0dB
MS5 Tur€ianske Teplice 25 562 115 20,5 67,3dB

Z tabufky je zrejmé, Ze limitné hodnoty su prekro¢ené o 6,6 — 10,4 dB (podrobnejSie vid. prilohu
Hlukova Studia)

Akustickd situacia vo vonkajSom priestore zaujmového Uzemia bola posudend vzmysle
Nariadenia viady Slovenskej republiky €. 339/2006 z 10. méja 2006, ktorym sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v juni 2007. Od 1. septembra 2007 nadobudol
G€innost’ novy zékon €. €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o
zmene a doplneni niektorych zakonov.
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Hluk zo Zelezni¢nej dopravy

Uzemia priliehajice k hlavnym dopravnym tepnam v kontakte s obytnou zénou, najmé na
tranzitnych Zelezni¢nych tratiach (trat €. 170 Vrutky - Bansk& Bystrica). Hlukova zataZz vo
vonkajSich priestoroch sa vyjadruje sa ako ekvivalentna hladina hluku (Laeq) resp. ako
maximalna hladina hluku. Pri hodnoteni pripustnej hladiny hluku sa vychddza zo zakladnej
hladiny hluku (LAmax). Pri hodnoteni pripustnej hladiny hluku sa vychddza zo zakladnej hladiny
hluku 50 dB(A), ktora sa koriguje podrfa miestnych podmienok (napriklad zdravotnicke aredly,
prirodné rezervacie minus 10 dB, vyrobne zény + 20 dB), podla denného obdobia (noc minus
10 dB) a podla povahy hluku (napr. menej ako raz za hodinu + 20 dB).

Tabulka 31 Pripustné hodnoty ur €ujucich veli €in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty [dB] &
g?)rt'iea_ Opis chraneného Re;:enry'en- Hluk z dopravy Hluk
Uze- Uzemia casovy Pozemna Zelezniéné Letecka doprava ;J?g,(c)c
mia interval a vodnab) drahy ©
dO rava L LAeqyp LASmax,p
C LAeq,p Aeq,p LAeq,p
Uzemie s osobitnou den 45 45 50 - 45
ochranou pred hlukom "

l. (kiperné nﬂiesta, vecer 45 45 50 - 45
kipelné a lie¢ebné noc 40 40 40 60 40
aredly).

Priestor pred oknami
obytnych miestnosti den 50 50 55 - 50
bytovych a rodinnych
domov, priestor pred
r oknami chranenych vecer 50 50 55 - 50
) miestnosti Skolskych
budov, zdravotnickych
zariadeni a inych
chranenych objektov?, noc 45 45 45 65 45
rekrea€né Uzemie.
Uzemie ako v Il v okoli .
3 dialnic, ciestl.a ll. den 60 60 60 ) 50
triedy, miestnych .

W | komunikécirs veder 60 60 60 - =0

hromadnou dopravou,
Zelezni¢nych dréh a noc 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej def 70 70 70 . 70
funkcie a bez
v chranenych vonkajsich vecer 70 70 70 - 70
) priestorov, vyrobné
zény, priemyselné noc 70 70 70 95 70
parky, aredly zavodov
a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vikg@ nezasnezeny terén
b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych kdéwdiach vratane elekitkovej dopravy.
c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobysdedezninej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluziebeme
iba na nastupovanie a vystupovanie 0s6b sa hodaétissd@as’ pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych tlhjeda uplatuju vcase ich pouzivania

V Casti 1 prilohy k vyhlaske €. 549/2007 Z. z. Pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku
vo vonkajSom prostredi a hluku, infrazvuku a vibrécii vo vnutornom prostredi budov sa uvadza:
= ur€ujucimi veli¢inami hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi su ekvivalentna hladina
A zvuku Laeq a pre hluk z leteckej dopravy aj maximalna hladina A zvuku,
» posudzovana hodnota vo vonkajSom prostredi je ekviv

alentna hladina zvuku pre :
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o den - 6%az18%
o veder -18%az22%
o noc -22%a718%
= pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi pre prislusné
kategodrie Uzemia, referenéné ¢asové intervaly a zdroje hluku,
= ak je preukazané, Ze jestvujuci hluk z pozemnej a kofajovej dopravy prekracujuci
pripustné hodnoty pre kategorie Uzemia Il a Ill zapri€ineny postupnym narastanim
dopravy nie je moZzné obmedzit dostupnymi technickymi opatreniami alebo
organizanymi opatreniami bez podstatného naruSenia dopravného vykonu,
posudzovana hodnota pre kategériu Uzemia Il mbzZe prekro€it pripustné hodnoty
urcujucich veli¢in hluku z pozemnej dopravy najviac o 5 dB a pre kategoérie Uzemia lll a
IV najviac 0 10 dB - odsek 1.6 Prilohy Nariadenia vlady ¢.549/2007 Z.z.
VySSie uvedenou novelizaciou VyhlaSky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo
zakona €. 549/2007 Z.z. [11] sav § 2 pismena zs) sa vypus til bod i) - okolie je Uzemie do
vzdialenosti 100 m od osi vozovky alebo od osi prifahlého jazdného pasu pozemnej
komunikéacie.

Zdroje znecistenia péd

Z hladiska dihodobého osidlenia vaésich sidiel doSlo ku zmene pedologickych pomerov. Zistilo
sa, ze mnohé Uzemia suU intoxinované a devastované.

Z vysledkov celoStatneho monitoringu vySiel v Studovanom Gzemi nasledovny vysledok: obsah
kadmia (hygienicky limit 0,3 mg/kg) sa blizi ku hranici hygienického limitu. Hygienick& hodnota
chrému (10mg/kg) je prekroCena a jej hodnota je cca 15 mg/kg.

Ostatné sledované prvky su pod hygienickym limitom.

Odpady a skladky a odpadov

V Zilinskom kraji prevazovalo skladkovanie komunalneho odpadu. V Zilinskom kraji sa v roku
2002 uloZilo na skladky priblizne 188 330 ton odpadu, z toho poctu priblizne 45% mimo Gzemia
obce, €o je najmenej zo v3etkych krajov Slovenska.

V rieSenej lokalite sa nachadzaju dve skladky odpadu. Prva s ndzvom Blatnica — Zavoz, trieda
skladky je iné, prevadzkovatelom je Obecny Urad, nachadza sa v katastralnom Gzemi Blatnica
a predpokladany termin ukoncenia skladky je 2030. Druha skladka s ndzvom Martin — Kalng,
nachadza sa vkatastralnom Gzemi mesta Martin, odpad ostatny, prevadzkovatelom je
EKOPOLIS s.r.o. Martin, predpokladana doba ukoncenia funkénosti skladky je rok 2012.

Zdroje prirodnej radioaktivity

Z vysledkov merani radénoveého rizika na tzemi Slovenskej republiky vyplynulo, Ze na viac ako
na 50% Uzemi Slovenska je diagnostikované stredné a vysoké raddénové riziko. Dfa atlasu
krajiny, 2002, Studované Uzemie je postihované viac nizkym radénovym rizikom ako strednym.

16. Komplexné zhodnotenie su €asnych environmentalnych problémov

Jednym z najvyraznejSich aspektov, ktoré ovplyviuja kvalitu Zivotného prostredia
posudzovaného Uzemia je automobilova doprava. Sprievodnym znakom intenzivnej dopravy je
predovsetkym hlukové zataz v okoli liniovej stavby.
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Automobilova doprava sa podiela aj na celkovej emisnej situdcii, kde vSak dominantnu
negativnu Glohu zohravaju velky znecistovatelia hlavne lomy a hutnictvo.

Dalsiu environmentalnu zataz Gzemia tvori znegistenie povrchovych podzemnych vod, na ktorej
ma hlavny podiel priemysel a polnohospodarstvo.

Horninové prostredie a reliéf

Koridor pre rychlostnt cestu R3 Martin — Horna Stubnia vedie Gzemim s pomerne rozvinutym
pofnohospodarstvom, menej priemyslom. Mozné je predpokladat kontaminiciu horninového

prostredia spésobené antropogénnou ¢innostou.
OvzduSie

K vyznamnym zdrojom znecistenia ovzduSia sa stale viac radi automobilova doprava
predovsetkym v hlavnych dopravnych koridoroch vstupujucich do miest a v ,, kafionoch® ulic
centralnych €asti miest, ako aj tranzitnd automobilova doprava vedena cez obytné zony obci.
Narast intenzity cestnej dopravy spdsobuje zvySovanie celoploSnej zataZenosti cestnych
komunik&cii a zvySuje mnozstvo emisii z vyfukovych plynov a sekundarnu prasnost.

Na znecisteni ovzduSia sa podiela aj doprava, pricom v imisnej Studii bol zisteny stav tvorenia
emisii na ceste 1/65 ajej okoli vsucasnosti ado roku 2037, keby sa rychlostna cesta
nepostavila.

V okoli jestvujucej cesty 1/65 nedochadza v su¢asnom obdobi a aj v sledovanom obdobi rokov
2017 az 2037 k prekro€eniu hodinovych imisnych limitov.

Koncentracie NO, - variant nulovy

Variant NO, — 1. Gsek CcO Variant NO; — 2. Usek Co
nU|OV),/ Cpriem Cmax Cmaxsh nUlOVY Cpriem Cmax Cmaxsh
2005 114,2 673,50 976,00 2005 90,07 389,40 416,80
2017 77,77 393,00 295,70 2017 88,25 390,90 250,30
2027 66,83 365,80 172,60 2027 83,64 373,90 152,20
2037 68,58 375,20 97,30 2037 87,69 396,40 90,15
Poznamka : 1. isek = MUK. Martin2 — MUK Rakovo

2,Gsek= MUK Rakovo- kd

Celkova produkcia NOy (t/rok) —

Variant NOy

nulovy 1. tsek 2. Gsek spolu
2005 45,530 34,084 | 79,614
2017 16,867 33,106 | 49,972
2027 15,764 31,266 | 47,030
2037 16,253 32,638 | 48,892

Sacasny stav znec€istenia ovzdusia bol posudzovany v zmysle Smernice Eurépskeho parlamentu
a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008 o kvalite okolitého ovzduSia a CistejSom ovzdusSi v Eurépe ,
prilohy XI.. Pre posudenie stavu znecistenia ovzduSia v okoli sucasnej cesty 1/65 boli
modelované celkové produkcie oxidov dusika NO,, priemerné ro¢né koncentracie imisii oxidu
dusi¢ittho NO, od 24 h dennej intenzity dopravy Cyiem @ max. denné koncentracie NO; od
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hodinovej intenzity dopravy Cnax. Vysledné namodelované Udaje predstavuju max. hodnoty pre
NO; pre rok 2005: Cpien = 114,2 ug.m? a Cma = 673,50 pg.m>. Pdsobenie maximalnych
dosahovanych hodndt v okoli su¢asnej cesty I/65 je zndzornené v Imisnej Stadii formou farebnej
Skaly izokon imisii vid. grafickd prilohu. Max. 8-hodinové denné hodnoty oxidu uholnatého CO
dosahuju v roku 2005 taktieZ? pomerne vysoké hodnoty, az 976,0 yg.m> . Su dosahované v 1.
Useku v okoli mesta Martin.

V tabulke je uvedena celkova produkcia znecistujucich latok — NOy — vyprodukovana
prevadzkou vozidiel na posudzovanom useku cesty 1/65.

Na zéaklade vykonaného modelového vypoétu bolo preukazané, Ze pozdiz cesty 1/65
dochédzalo v obdobi roku 2005 ku produkcii imisii NO, vySSich hodnét, ako su stanovené
medzné hodnoty pre ochranu zdravia fudi. Su¢asna cesta 1/65 prechadza v 1. posudzovanom
Useku cez mesto Martin, ktoré je nepriaznivo situované vsmere previladajacich vetrov,
komunikacia je takmer v celej dizke mesta vedena zastavanym Gzemim a mesto ako také
svojim vyznamom generuje silnd ciefovu a zdrojova dopravu.

Hluk a vibracie

Hluk je neziaduci a Skodlivy jav, ktory nepriaznivo pésobi na zdravotny stav obyvatelstva, ako aj
na prirodné prostredie. Hlukova zataZ sa prejavuje hlavne v priemyselnych centrach, pozdiz
dopravnych linii, pozdiz naletovych ploch leteckych kuZefov, pri tazbe surovin a pod.
Hodnotiacim kritériom Urovne hluku dopravy je v su€asnosti ekvivalentna hladina hluku, u
leteckej dopravy sa bude znovu uplatiovat i maximalna hladina hluku. Hluk patri medzi
vyznamné rizikové faktory ovplyvriujuce kvalitu Zivotného prostredia. Nepriaznivo vplyva na
zdravotny stav obyvatelstva najma v oblasti zmyslového a nervového systému. Situacia
z hladiska hlukovej zataze v zaujmovom Uzemi je nepriazniva hlavne v Martine patri z hfadiska
hluku k najviac zatazenym mestam Slovenska. Hlukovu situaciu ovplyviiuju 3 druhy dopravy:
automobilové doprava, Zelezni¢na doprava a doprava letecka.

Hluk z cestnej dopravy

Pre zistenie skutkového stavu hlukovych emisii sme v hlukovej Stadii vybrali najviac tangované
miesta kde bolo meranim zistene , Ze denné povolené limity boli prekro¢ené o 6,6 — 10,4 dB. Ak
tieto hodnoty porovname z vypoctovymi pre jednotlivé varianty mozno konStatovat, Ze no¢né
limity su prekraCované este viac.

Sprievodnym javom hluku su aj vibracie (mechanické kmitanie), ktoré predstavuja pohyb
mechanicke]j sustavy alebo jej €asti, pri ktorom veli¢ina popisujica jej pohyb alebo polohu je
striedavo vacsia a menSia ako uréita rovnovazna alebo vztazna hodnota tejto veliCiny. Vibracie
postihuju nielen osoby v blizkosti zdroja, ale mdéZu ohrozovat aj stabilitu niektorych starSich
objektov. Zdrojom vibracii, podobne ako u hluku je najma doprava.

P6da

Pbdotvorné procesy su podmienené réznymi endogénnymi a exogénnymi faktormi ako je
materska hornina, klima, biologické Cinitele, geografia terénu. Odrazom vplyvu tychto faktorov
su zakladné vlastnosti pddy, a to chemické, fyzikalne a biologické. Subor zékladnych vlastnosti
pod podmieriuje aj produk&ny potencial pod.

Antropogénny tlak na vyuzZivanie pdd na iné UCely ako na plnenie jej primarnych produk&nych
a environmentalnych funkcii spbsobuje jej pozvolny Ubytok. Vyrazne najvySSie Ubytky
pofnohospodarskej pody boli spésobené najma zalesfiovanim, ale napriklad aj kvdli obianskej
a bytovej vystavbe.

Prevazna Cast zaujmového Uzemia je polhohospodarsky vyuZivana a disponuje
vysokokvalitnymi pddami. Tieto vSak su potencialne kontaminované v minulosti vysokym
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stupfiom chemizéacie polnohospodarskej vyroby a pouzivanych prostriedkov na ochranu
a vyzivu rastlin. V su€asnosti sa znizuje mnozstvo aplikovanych chemickych latok a obsah
cudzorodych lAtok sa postupne stabilizuje na limitnych hodnotéch.

Povrchova voda a podzemna voda

Kvalita povrchovych vdd je na Slovensku hodnotend na zaklade sumarizacie vysledkov
klasifikacie vzmysle STN 75221 ,Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych véd“, ktora
kvalitu vody hodnoti v 8 skupinach ukazovatelov (A — kyslikovy rezim, B — zakladné fyzikalno
chemické ukazovatele, C — nutrienty, D — biologické ukazovatele, E — mikrobiologické
ukazovatele, F — mikropolutanty, G — toxicita, H — radioaktivita) a s pouzitim sdstavy medznych
hodnét zaraduje vody podla ich kvality do piatich tried (I. — velmi ista voda az V. — velmi silno
znecistena voda. V niZSie uvedenej tabulke uvadzame hodnoty kvality vody v rieke Turiec podla
vysSie uvedenych kategorii.

TabuPka 32 Kvalita vody v rieke Turiec

tok miesto odberu rieCny skupiny ukazovatelov
vzorky kilometer A B C D E F
Turiec Vratky 3,50 Il Il Il 1. V. 1.

Kvalita povrchovych vod v hodnotenom Gzemi je negativhe ovplyviiovana najméa priemyslom
a pofnohospodéarstvom. Tiez je kvalita vody ovplyvihovana sidlami, ktoré nemaju vybudovanu
kanalizaciu. Z najvagsich znegistovatelov mdZzeme spomenat SEZ Teplaref a ZTS Martin.
Kvalita podzemnych vod je hodnotend na zaklade analyz podfa STN 75 7111 , Kvalita vody.
Pitnd voda.“ Podzemné vody kvartérnych naplavov Turca a jeho pritokov nie je najvhodnejSie
pre pitné ucely vzhfadom na zvySené koncentracie aménnych iénov — 2 krat, Mn — 2 krat a Fe —
2 krat. Vodné zdroje vsu€asnosti vyuZivané, nevykazovali v Ziadnom prekro¢ené limity
stanovené normou. V nizSie uvedenej tabulke uvadzame prekrocenie limitnych hodnét podla
STN 75 7111 v SirSej hodnotenej oblasti.

Rastlinstvo

Charakter vegetacie a bohatstvo jej druhov zodpoveda prirodnym podmienkam a antropickym
aktivithm na Uzemi. Vyraznym faktorom vplyvajacim na charakter vegetacie je kontinentalnejSi
charakter podnebia, ktory podmienil vznik a existenciu Specifickych rastlinnych spolo€enstiev.
Povodné zloZenie a zastUpenie taxonov dnes mbézeme pozorovat vacsinou len v hornatejSich
oblastiach. Priamo v kotlindch sa vzhladom na intenzivnejSie vyuZivanie Uzemia vyskytuju viac
druhy ruderdlne asynantropné avyskyt jednotlivych taxénov je silne ovplyviiovany
antropogénnou ¢innostou.

Zivogisstvo

Zivogichy tvoria nezastupitelni zlozku vsetkych typov spolocenstiev biosféry. V zlozitych
potravnych retazcoch prispievaju rozhodujucou mierou k ekologickej rovnovahe v obehu latok
a energie. Cim vAc&Sia je druhova rozmanitost, tym sa vytvaraju lepsie podmienky pre dalsi
rozvoj Uzemia aj v pripade, ak ich chapeme z hladiska ekologickej stratégie fudskej spolo¢nosti.
RozSirenie ZivoCichov v krajine je podmienené ich narokmi na potravu a vhodné Zivotné
prostredie a teda nepoznaju Ziadne hranice. KedZe aj inventarizané vyskumy a monitoring
populécii sa viaze prevazne na legislativne chrdnené Uzemia, Cize Uzemia s vysokou
ekologickou hodnotou, charakterizujeme faunu hlavne z pohfadu jej rozSirenia prave vo
velkoploSnych chranenych GOzemiach. Zaujmové Uzemie je ohrozované pdsobenim
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sekundarnych stresovych faktorov suvisiacich s rozvojom industrializacie, polnohospodarstva
a urbanizacie. S tym suvisi aj hluk a ni€enie lokalnych biotopov pritomnostou &loveka, ktory
vyuziva tieto lokality na rekreaciu a Sport.

Uzemny systém ekologicke] stability

Z hradiska tvorby USES je dolezité, aby sa na jeho jednotlivé ekostabilizaéné prvky vztahovala
legislativna ochrana, ktora zabezpecuje ich funkénost a priaznivé pdsobenie na krajinu. Tuto
funkciu pIni Zakon NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ktory ur€uje celkove 5
stupfiov izemnej ochrany.

Vzmysle § 2 zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa za Uzemny systém
ekologickej stability povaZuje takd celopriestorova Struktira navzajom prepojenych
ekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota
v krajine. Zé&klad tohto systému predstavuju biocentra, biokoridory a interakéné prvky
nadregionalneho, regiondlneho alebo miestneho vyznamu. Okrem vymedzenia Kkostry
ekologickej stability su¢astou USES je aj systém opatreni na ekologicky vhodné a optimalne
vyuzivanie krajiny a jej potencialu. Realizacia USES v praxi je nevyhnutna z hladiska trvalo
udrzatelného rozvoja.

Sucasné stresové faktory

Stresove faktory negativne ovplyvriujuce celkovu ekologicku stabilitu predmetného Gzemia
mozno zhrnat do nasledovnych bodov:

» plochy koncentracie priemyselneja polnohospodarskej vyroby

* intravilin mesta Martin a TurCianske Teplice s koncentraciou osidlenia a aktivit
obyvatel'stva

* intravilan obci s rozvojom aktivit a byvania nadvazujuceho na mesto Martin a Tur€ianske
Teplice

» znecistenie ovzduSia, podzemnych a povrchovych vod

* hlukové zétaz

* lesné porasty postihnuté imisiami

» skladky odpadov.

Ohrozenie prirodnych zdrojov

* prenos emisii a ndsledné poskodenie lesnych porastov, nasledné zniZenie stability

lesnych porastov spésobené zlym zdravotnym stavom

» ohrozenie kvality povrchovych a podzemnych vod

* agresivna urbanizacia a industrializacia tzemia a ohrozenie genofondovych lokalit
Ohrozenie ¢loveka a jeho prostredia

* hlukovéa zataz najma z dopravy

» znecistenie ovzduSia emisiami z velkych priemyselnych komplexov a dopravou

* znecistenie zdrojov pitnych vdd vplyvom koncentracie priemyslu

17.Celkova kvalita Zivotného prostredia

Nepriaznivy stav Zivotného prostredia, ktory je celkovo charakterizovany najma tym, Ze dotknuté
Uzemie a jeho okolie patri medzi oblasti so silne znelistenym ovzduSim v SR. Na mnohych
miestach su prekracované pripustné hladiny hluku a tieto nepriaznivé faktory sa prejavuju na
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zhorSenom zdravotnom stave obyvatelstva. Detskd populécia trpi najméa chronickymi chorobami
dychacich ciest a oslabenim imunitného systému. Oblast Martina je zaradovana k zemiam so
silne naruSenym Zivotnym prostredim, ¢o spdsobila priemyselna vyroba. Z hfadiska krajinnej
Struktary a priestorovej stability patri Uzemie k pomerne stabilnym oblastiam SR v désledku
nenaruSeného az malo naruSeného prirodného prostredia Uzemia Malej a Velkej Fatry. Prvky
USES, chranené Gzemia a ostatné ekologicky hodnotné lokality su v3ak Ciastoéne ohrozené
zmenou ich Zivotnych podmienok (znecistené ovzduSie, vody, hluk). Environmentalne problémy
dotknutého Gzemia s mestskou aglomeraciou a v polnohospodarsky vyuZzivanej krajine so
sidlami primestského typu je mozné zosumarizovat nasledovne:
Ohrozenie prirodnych zdrojov
* prenos emisii a ndsledné poskodenie lesnych porastov, nasledné zniZenie stability
lesnych porastov spésobené zlym zdravotnym stavom,
» ohrozenie kvality povrchovych a podzemnych vod,
* urbanizicia a industrializacia Gzemia.
Ohrozenie ¢loveka a jeho prostredia
* hlukovéa z&taz najmé z cestnej a Zelezni¢nej dopravy,
» znecistenie ovzduSia emisiami z velkych prevadzok (Martinska teplarenska, a.s. TATRA
nabytkaren, a.s. ZOS Vratky a.s.)
» znecistenie zdrojov pitnych vod odpadovymi vodami,

Zranite/host’horninového prostredia
Pri  hodnoteni zranitefnosti horninového prostredia z hfadiska aktivity v prirodnom
prostredi sa predpokladd moznost p6sobenia nasledujucich faktorov zranitelnosti:
* zmena hladiny podzemnej vody, pripadne hydrogeologického rezimu
» zmena vihkosti a teploty hornin
* zmena morfoldgie povrchu terénu — reliéfu
» seizmické, alebo iné otrasy
* mechanickd a chemicka degradécia hornin
» premiestiiovania rozvolnenych hornin vodnou, veternou, alebo inou silou
» sedimentacia horninového prostredia vo vodnom, alebo suchom prostredi
» ukladanie odpadov a inych antropogénnych materialov
» odkrytie horninového prostredia pri povrchovej tazbe nerastnych surovin.
Pbésobenie aintenzita uvedenych faktorov na horninové prostredie je dand geologicko -
tektonickou stavbou Uzemia, inZinierskogeologickymi, hydrogeologickymi, geomorfologickymi
a klimatickymi pomermi Gzemia, pri€¢om ich mozno zhrnat’ pod spoloény nazov - geodynamické
procesy. Horninové prostredie ako relativne najstabilnejSi prvok krajinného ekosystému
zaujmového Uzemia je zranitelné najma pdsobenim vodnej a veternej erdzie, extrémnych
klimatickych vykyvov, krasovej €innosti, svahovych deformécii a antropogénnej €innosti.
V Uzemi sa uplatiujua najméa:
* vodnd er6zia povrchovych tokov sa uplatiiuje najma pri vysokych a povodnovych
stavoch na rie€nej sieti, pricom dochadza k ploSnej er6zii zeminového pokryvu
v inundaciach tokov, resp. k vymolovej erdzii na menSich tokoch stekajtcich z prifahlych
pohori (Velkej a Malej Fatry)
* veterna erlzia sa prejavuje najma na obnazenom pahorkatinnom reliéfe tvorenom
jemnozrnnymi sedimentmi
» Kklimatické extrémy - zvySuju intenzitu er6zie najma pri nadnormélnej zrazkovej ¢innosti v
lethom obdobi a sneZzno-mrazovovud desStrukciu hornin
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» svahové pohyby zo skupiny podpovrchového plazenia
* antropogénna cinnost - znecistené zrazky a ovzduSie, znelistené povrchové a
podzemné vody, skladky odpadov, otrasy z dopravy.

Celkova miera zranitelnosti horninového prostredia je v zaujmovom Uzemi rozdielna, od nizkej
az po vysoku s lokalnymi diferenciami. Zranitelnost horninového prostredia vzhladom
k moZznému znecisteniu zavisi predovSetkym na hydrogeologickych vlastnostiach hornin.
Vzhladom na to, Ze Cast Uzemia je tvorend dobre priepustnymi Strkopiescitymi uloZeninami,
nachylnost na kontaminaciu tychto hornin, atym aj podzemnych véd, je velmi vysoka.
Kontaminaciu podzemnych vod v Strkovych sedimentoch vSak Ciasto¢ne eliminuje povrchova
vrstva hlin, ktora je menej priepustna.

Zranite/host'reliéfu
Zranitelnost  horninového prostredia bezprostredne ovplyviiuje zranitelnost  reliéfu.
InZinierskogeologické vlastnosti hornin spolo¢ne s endogénnymi procesmi su zakladom pre
hlavné rysy reliéfu terénu. Zranitefnost reliéfu je porovnavanid na zaklade morfodynamickej
typizacie reliéfu, su€asnych prejavov geodynamickych procesov, ako ipredpokladov pre ich
vznik a vyvoj.
Zranitelnost reliéfu mozno klasifikovat na zaklade tychto faktorov:

0 geodynamicka stabilita Gzemia (zosuvy, blokové pohyby a skalné zratenia)

o aktivna vymolova erézia
Vzhlfadom na nizinny a pahorkatiny charakter reliéfu, Gzemie nie je velmi citlivé na
geodynamické procesy, avSak s lokalnymi diferenciami (aktivna vymolova er6zia na menSich
tokoch v sklonitom teréne, krasové javy, zosuvy). Celkovo reliéf mozno povaZzovat za mélo
zranitelny aZ stredne zranitelny.

Zranite/host povrchovych a podzemnych véd

Zranitelnost’ povrchovych vod je ovplyvnena mnohymi faktormi, z ktorych najvyznamnejSim je v
sucasnosti znecistovanie. Hlavnymi zdrojmi znecistenia v dotknutom Uzemi st odpadové vody
verejnych kanalizacii a COV vypustané do recipientov. Odpadové vody su zloZené prevazne
z odpadovych véd priemyslu, splaskovych vod domacnosti, ale zna¢ny podiel maju aj splachové
vody z polnohospodarskych a priemyselnych ploch. Nemaly podiel na znedisteni vod uzemi
mayju aj znecistené zrazky (sneh) spésobené dialkovym prenosom.

Zranite/host pod
Zranitelnost pdd sa hodnoti na zédklade dvoch potencionéalnych parametrov:

» zranitelnosti fyzikalno-mechanickych vlastnosti pddy

» zranitelnosti chemickych vlastnosti pody.
Zranitelnost’ pdd z hladiska fyzikalno-mechanickej degradacie - tymto parametrom sa vyjadruje
relativna zranitelnost pédneho krytu na z&klade podstatnych fyzikalno-mechanickych vilastnosti
pod - hibky, zrnitosti, obsahu skeletu. Predmetné pddy patria do kategdrie strednych a plytkych,
zrnitostne lahkych, ktoré sa zranitelné najmé voci suchu. Su to velmi vysuSné az rizikové pddy
na veternd er6ziu najma v obdobi bez vegetatného krytu. Néchylnost na mechanicku
degradéaciu vplyvom utla€ania maju tieto pddy nizku.
Zranitelnost’ p6d z hfadiska chemickej degradécie - tymto parametrom sa vyjadruje potencialna
zranitelnost pdd z hladiska antropogénne podmieneného zakyslovania na zéklade tzv.
pufrovacej (samodistiacej) schopnosti pdd. Pédy su na intoxikaciu méalo nachylné.
Zranite/host ovzdusSia
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Vo vSeobecnosti mbéZzeme konStatovat, Ze zranitefnost ovzduSia suvisi predovSetkym s
tendenciou kumulacie neZelanych latok vovzduSi (najmé v spodnej Casti atmosféry) a so
zhorSenymi podmienkami na ich rozptyl. Tieto podmienky su priamo zavislé na cirkulacii
vzdusnych més (vetratelnost, resp. periodicita vymeny vzduSnych mas), ktord je zasa
podmienend v lokalnej mierke predovsetkym topoklimatickymi podmienkami.

Hodnotené Gzemie leZi v priestore, ktory je zaradeny medzi zataZzene Uzemia na Slovensku
predovSetkym vdaka slabSej cirkulacii vzduchu vzhfadom na konfiguraciu terénu. Realizicia
zameru sa uskuto¢ni v extravilane, ktory je lepSie vetrany.

Zranite/host bioty

Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty prindSa so sebou cely rad negativnych vplyvov
posobiacich na Zivi zloZku prirody. Niektoré z tychto negativnych vplyvov pdsobia pozdiz celej
trasy, niektoré iba v jej Castiach. Na celom Uzemi trasy pdsobi zvySeny hluk, o méze mat za
nasledok zmenu spravania zivogichov. Dalsim negativnym faktorom su exhalaty, ktoré sa budi
vyskytovat pozdiz celej trasy, a ktoré negativnym spdsobom budl ovplyviiovat vegetaciu, ale aj
ZivoCiSstvo. Intenzita ovplyvnenia bude zavisiet od faktorov ako su intenzita prevadzky,
Struktara dopravy, reliéfu, rozptylovych podmienok a mnohych inych. Priame vplyvy budu
spocivat najma v:

» priamej likvidacii ekosystémov
» mechanickom poSkodeni ekosystémov
» fragmentacii ekosystémov

Zranite/host faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka

Za z&kladné faktory pohody a kvality Zivota povaZzujeme najma kvalitu byvania a kvalitu
zakladnych prvkov Zivotného prostredia - najméa ovzduSia, vody a hygieny prostredia (hluk a
vibracie) a iné subjektivne faktory vnimania okolitého prostredia. Velmi tazko je vSak mozné
blizSie charakterizovat zranitelnost tychto faktorov — nie si ndm zname vsetky kritéria, podra
ktorych by bolo mozZzné na zaklade tychto faktorov vyclenit lokality s réznym stupfiom
zranitelnosti faktorov pohody a kvality Zivota ¢loveka.

NajvyznamnejSi negativny vplyv na kvalitu Zivota Cloveka v predmetnom Gzemi, okrem inych,
ma najma cestna doprava produkujuca exhalaty, hluk a vibracie.

Celkovo mozno hodnotit kvalitu Zivotného prostredia v predmetnom Gzemi najma z hladiska
hlu€nosti a znecistenia ovzduSia ako silne zatazené prostredie.

18.Posudenie o €éakavaného vyvoja ak by sa navrhovana  ¢éinnos t’
nerealizovala

V pripade, Ze nebude vybudovand rychlostnd cesta R3, doprava bude realizovana po
existujucej cestnej sieti. Najviac zatazenou cestou bude cesta 1/65. Cesta je vybudovana v
kategorii C 11,5/80, v intravilane mesta Martin je vedena v kategoérii MZ 25/80.

Cesta /65 tvori v su€asnosti spojnicu medzi okresnymi centrami Turca a to mestom Martin a
Tur€ianskymi Teplicami a navySe je suCastou doplnkovej siete pre medzinarodnu dopravu,
siete TEN, na ktoru sa v predmetnom Useku napajaju dalSie komunikacie 1., Il. a lll. triedy.
Cesta I/65 tvori prepojenie sever -juh.

Ako nulovy variant je cesta (od uvaZzovaného zaciatku tohto Useku rychlostnej cesty R3)
vedena po ceste 1/18 (v kategorii C 11,5/80) az do mesta Martin, kde v severnej asti sa na fu
stykovo napdja uz spominana c 1/65. T4 je vedena v katastri mesta Martin v kategérii MS
25/80. Usek v tomto Sirkovom usporiadani ma niekolko Groviiovych svetelnych krizovatiek s
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pripojenim do centrélnej a obytnej Casti intravilhinu mesta, ¢o dopravu spomaluje a zvySuje
hladinu negativnych vplyvov vznikajicich z mestskej dopravy. Usek medzi mestom Martin a
KoStanmi nad Turcom je silne zatazeny a tvori tak prekazku v plynulosti a bezpecnosti
dopravy na sucasnej komunikacii a to aj z dévodu, Ze tato oblast' je rychlo sa rozvijajucou
zastavbou s lahkym priemyslom, ¢o v kratkej budicnosti bude mat za nasledok postupné
rozSirenie intravildnu na ceste 1/65. Cesta 1/65 tu ma navrhové parametre zodpovedajuce
kategorii C 11,5/80. V dalSom pokra¢ovani v smere na Pribovce doprava postupne ustupuje,
no i nadalej tvori Usek, ktory je silne zataZeny. Dévodom je aj smerovanie dopravy na
Prievidzu po ceste 11/519 v obci Pribovce. V poslednom uUseku je cesta I/65 vytazena len
dopravou pripojenych ciest Ill. triedy, v oblasti krizovatky Sturec je to napojenie cesty 1/14 v
smere od Banskej Bystrice.

Cely severo - juzny tah méZeme z hladiska navrhovych parametrov definovat ako dobry. V
katastrofalnom stave je vSak beténova krycia vrstva vozovky. Na ceste boli v kratkej minulosti
rekonStruované niektoré mostné objekty, v blizkej budlcnosti sa uvazuje s vymenou celej
konStrukcie vozovky v nevyhovujucich usekoch a jej nahradenie netuhou konStrukciou. Tento
stav je v pripravnej faze.

Progno6za dopravy — nulty stav
Ak by sa planované investicia nerealizovala a s narastajucimi narokmi dopravy by sa musela
vyrovnat existujica cestné siet. Hlavna dopravnu funkciu v su€asnosti plnia cesty 1/65, 1/18 a
[1/519 prechadzajuce Turcom.
Nulovy stav, alebo stav bez realizacie investicie znamend taky scenar vyvoja, kedy
pripravovand investicia nebude postavena a uvedend do prevadzky a doprava sa bude
realizovat na existujicej cestnej sieti.

V pripade, Ze nebude uvedena do prevadzky rychlostna cesta R3, tak sa daju
predpokladat’ nasledujluce intenzity dopravy na jednotlivych dotknutych usekoch.
Vypocitané hodnoty pripustnych intenzit pre jednotlivé iseky su dokumentované v nasledujicej
tabulke:

Taburka 33 Hodnoty pripustnych intenzit

osobn |ostatn posudzo < . ,
Usek rok é é spolu vany r?/cc)ﬁl %NA | kategoria Trr]'tglrj]sztpt; rezerva
voz/24h/profil smer
1/65D 2017 | 24027] 4434] 28461 1708] 50 |15.58|C 11.5/80 881 -827
Martin 2027 | 30064| 4906| 34970 2099| 50 |14.03] ststdp.l
obchvat 2037 | 32967 6495| 39462] _ 2368] 50 | 16.46|Predb.100
1/65 2017 | 23084] 3772] 26856 1612] 50 [14.05/C 11.5/80 905 -707
Martin 2027 | 28884| 4174] 33058 1984 50 [12.63| ststdp.l
Kostany 2037 | 33673| 5526] 39199 2352] 50 | 14.1|Predb.100
1/65 2017 | 14327] 3031] 17358 1042] 50 | 17.47|C 11.5/80 897 -145
Kostany 2027 ] 17927 3354[ 21281 1277| 50 | 1577| ststip.
Pribovce 2037 | 19657| 4441] 24098] __ 1446] 50 | 18.43|Predb.100
1/65 2017 | 8901] 2125| 11026 662| 50 |19.28|C 115/80
Pribovce III. 2027 | 11137| 2352 13489 810| 50 | 17.44| ststip.l 977 167
trieda cesta 2037 | 12213 3113] 15326 920| 50 | 20.32|predb.100 893 27
1/65 2017 | 7116] 2051] 9167 551] 50 | 22.38|C 115/80
I1l. trieda cesta 2027 | 8904| 2270|11174 671] 50 | 20.32| ststip.l
MoSovce 2037 | 9764] 3005| 12769 767 50 | 23.54|predb.100 788 21
1/18 2017 | 6335] 2868] 9203 553| 50 | 31.17|C 11.5/80
Mogovce 2027 | 7927 3173| 11100 666] 50 | 28.59| ststdp.l
Turdiansky Michal | 2037 | 8692| 4201] 12893 774] 50 | 32.59|Predb.100 784 10
1/65 2017 | 9822] 3115] 12937 777] 50 | 24.08/C 9.5/80 757 20
Turdiansky Michal | 2027 | 12290| 3447| 15737 945| 50 | 2191 ststdpl
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Turdianske Teplice | 2037 | 13477| 4563| 18040 1083| 50 | 25.3|predb.100
1/65 2017 | 8459| 2117| 10576 635/ 50 | 20.02[{C 9.5/80
Turgianske Teplice | 2027 | 10584| 2343| 12927 776] 50 |18.13] st.stdp.l 832 56
Dolna Stuba 2037 | 11606] 3101 14707 883| 50 | 21.09|Predb.100 761 122
1/65 2017 | 7189] 2392] 9581 575| 50 | 24.97|C 9.5/80
Dolna Stubha 2027 | 8996| 2647| 11643 699] 50 | 22.74| ststdp.l 800 101
cesta /14 2037 | 9864| 3505 13369 803| 50 | 26.22|Predb.100 721 -82
1/65 2017 | 3640| 1447| 5087 306] 50 | 28.45/C 9.5/80
cesta 1/14 2027 | 4555| 1602| 6157 370] 50 | 26.02| ststdp.l
Homa Stubha | 2037 | 4994] 2120| 7114 427| 50 | 29.81|predb.100 819 392

Z vysledkov posudenia Usekov mozno konStatovat, Ze sucasné cesta 1/65 v usekoch Martin -
Pribovce a Tur€iansky Michal - TurCianske Teplice nebude vyhovovat vyhlfadovym dopravnym
narokom uz na zaciatku posudzovaného obdobia v roku 2017. Na ostatnych Gsekoch bude
unosnost prekro¢ena alebo na hranici Unosnosti az v roku 2037.
V pripade nerealizicie stavby okrem akceptovania $k6d na uvedenych nadregionalnych
aspektoch bolo by potrebné neodkladne rieSi t’ rekonStrukciu vozovky a  d’alej usek Marti n -
Pribovce a Tur €iansky Michal - Tur éianske Teplice z hladiska kapacity - rozSirenie na 4-
pruh , prestavbu krizovatiek, ako aj vystavbu protihlukovych stien v miestach kde hluk
prekraCuje povolené limity hluku.
Potreba stavebnych Uprav na ceste 1/65
V pripade, ked by sa predmetna rychlostna cesta R3 nerealizovala, pre zachovanie zjazdnosti
cesty 1/65 do buddcnosti je nutné urobit’ nasledovné Upravy:

» rekonStruovat cestu 1/65 v Useku Martin - Pribovce na 4-pruh v celom Useku, dalSie

dopravno-bezpeénostné opatrenia
» vykonat rekonStrukciu vozovky v Useku, kde je obrusna vrstva z betonu na Ziviéna
vozovku.

» zrekonStruovat cestu 1/65 na 4-pruh v Useku Tur&iansky Michal - TurCianske Teplice.

» realizovat preklddku inzZinierskych sieti.

» realizovat protihlukové opatrenia

» Urobit prestavbu krizovatiek s cestami 111/065051, 11/519, 11/065046 a I11/0650045.

Stav Zivotného prostredia dotknutych obyvatelov

Jednym z dbélezitych faktorov vplyvajucich na potrebu realizdcie zameru je aj zdévodnenie z
hradiska potrieb dotknutych obyvatelov. Jedna sa o eliminaciu negativnych désledkov dopravy
na miestne obyvatelstvo - najma hluk, vibracie a nehodovost (znizend bezpelnost cestnej
premavky) najma na prechodoch pre chodcov na ceste 1/65 v meste TurCianske Teplice a
obciach Kostany nad Turcom -Zabokreky, Pribovce, Karlova a Mo3ovce.

Hluk a vibracie z dopravy

Predpokladané hlukové zataZenie a zatazenie vibraciami obyvatelov v pripade nerealizicie
navrhovaného zameru sa vplyvom zvySovania intenzity dopravy na existujucej ceste bude
jednoznacéne znasobovat.

Pre eliminiciu hluku z dopravy je potrebné vykonat protihlukové opatrenia na eliminciu
nepriaznivého G€inku hluku a to vybudovanim protihlukovych stien.

Bezpecnost cestnej premavky, nehodovost

S rastucou intenzitou dopravy na ceste 1/65 bude narastat aj nehodovost v celom Usek, jazda
v kolonach a dlha doba Cakania v krizovatkach s nedostato€nou kapacitou na zaradenie
vyvolava taktiez stresové situacie pre vodiCov.

Na zaklade uvedeného mozno konStatovat, Ze nulovy variant je z hfadiska dlhodobého vyvoja
intenzity dopravy a vplyvov na Zivotné prostredie neprijatelny.
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Jedinou prednostou nulového variantu je, Ze pri zachovani dopravy na sucasnej ceste by
nedoSlo k tak velkému zaberu pofnohospodéarskej pédy a ovplyvneniu niektorych biotopov, ku
ktorému bude doch&dzat pri realizacii rychlostnej cesty R3.

Po zavedeni do prevadzky predmetného Usek rychlostnej cesty pride k podstatnému poklesu
dopravy a odlah€eniu cesty 1/65 v celom Useku, ako aj v prietahu mestami Martin a Turianske
Teplice, obcami KoStany nad Turcom, Pribovce a MoSovce a v dotyku s ostatnymi obcami.
Pokles bude vyrazny nakolko percentualny podiel prerozdelenia dopravy medzi cestu I/65 a
rychlostn cestu sa pohybuje medzi 37% a 73 % z celkovej dopravnej zataze (tvori prevaznu
¢ast’ kamidnovej a tranzitnej dopravy) dopravného zatazenia spominanych usekov .

19. Sulad navrhovanej ¢innosti s platnou Uzemnoplanovacou
dokumentéciou

KURS 2001
Trasa rychlostnej cesty R3 (v navrhovanom koridore) je zakotvena v strategickom dokumente:
+ KURS 2001,
* Uznesenie vlady SR ¢.162 z roku 2001 (Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych
ciest),
* Uznesenie vilady SR €. 523 z roku 2003 (Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a
rychlostnych ciest).

UPN VUC Zilinského kraja

Navrh jednotlivych variantov rychlostnej cesty R3 je v zdsade v sulade s regulativom
v3eobecného zavazného nariadenia 6/2005 UPN VUC Zilinského kraja bod 5.2.8 ,chréanit
Guzemny koridor a realizovat’ rychlostnd cestu R3 (v kategorii R 11,5/80, cielovy stav podla
zataze usekov vR 22,5/2010) vtrase ausekoch D) Martin — TurCianske Teplice v trase
doplnkovej siete TINA, siet AGR ¢&. E 77 trasa TEM 5,E) Turéianske Teplice — Horna Stubia —
hranica Zilinského a Banskobystrického kraja.”

PretoZe ide o nové alternativy po odsuhlaseni definitivnej trasy rychlostnej cesty R3 v tomto
useku bude variant premietnuty do aktualizacie UPD VUC.

Uzemné plany dotknutych sidelnych Gtvarov:
Mesto Martin
V roku 1998 bol spracovany a dna 23.09.1999 uznesenim Mestského zastupitelstva
v Martine &islo 105/99 schvaleny Uzemny plan sidelného Gtvaru Martin. Jeho zavazné Gasti
boli vyhlasené VSeobecne zavaznym nariadenim mesta Martin €islo 63/99 zo dia
23.09.1999.
Zmeny a doplnky ¢.3 UPN SU Martin zahfnaju nasledovné ciele :
* prepojenie trasy rychlostnej cesty R3 s napojenim Martina - druhé - juzné napojenie
krizovatka Drazkovce
» Uprava trasy rychlostnej cesty R3 podla su¢asného aktualneho variantu spracovaného v
Technickej tadii ,R 3 Martin — Horna Stubria*
Trasa rychlostnej cesty R3 a MUK Drazkovce je v stlade s UPD mesta Martina.

Mesto Tur €ianske Teplice )
Mesto Tur€ianske Teplice mé schvaleny UPN zo dna 27.8.2007 pod Cislom uznesenia 87/2007,
kde rychlostn& cesta R3 je navrhnuta v trase modrého variantu.
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Dna 26.10.2009 listom €. j. 637/2009 zaslalo Mesto TurCianske Teplice stanovisko, v ktorom
poZaduje, na zaklade mestskych vyborov Casti TurCiansky Martin, Diviaky, Horné a Dolné
Rakovce, v alternative C ervenom a zasadne nesuhlasi s variantom A modrym.

Dna 13.7.2010 zvolal investor jednanie s pokusom njst kompromisné vedenie trasy rychlostnej
cesty R3 Martin — Horna Stubria v Gseku cca od 25 po 30 kilometer, kedZze Obce Haj a Rak3a
vo svojich stanoviskach trvaju na vedeni trasy vo variante A modrom a zdsadne nesuhlasia
s variantom C ¢ervenym a B Zltym.

Schvélenie definitivnej trasy rychlostnej cesty R3, v danom Useku, pritomnymi zastupcami obci
a mesta vSak podmienili rozhodnutim obecnych a mestského zastupitelstva, ktorych vysledok
oznamia ihned po zasadani zastupitelstiev Spracovatelovi spravy o hodnoteni a investorovi.
Stanovisko Mesta k dohode z jednania 13.7.2010 sme do dokonéenia Spravy nedostali.

Obec H3j

Obec Haj ma schvaleny UPN zo dfia 27.7.2001 pod ¢&islom uznesenia 40/2001, kde rychlostna
cesta R3 je uvaZzovand v trase modrého variantu.

Dia 17.12.2009 listom pod j. €. 435/2009 zaslalo stanovisko v ktorom trvd na variante
A modrom a zasadne nesuhlasi s variantom C ¢ervenym.

Po jednani za dna 13.7.2010 po prejednani v obecnom zastupitelstve dfa 27.7.2010
nasledovné stanovisko:

,Obec H@j, ako aj Obecné zastupitelstvo v Haji m& maximalny zaujem na rieSeni rychlostnej
cesty R3 v smere Martin — Horna Stubia.

Aj ked trvame na modrom variante, sme ochotni pristupit k rieSeniu aj Zltého variantu s tym, Ze
v ur€itych Usekoch sa priblizi na minimalnu dostupnost k modrému variantu tak, ako nam to
bolo Vami pontknuté na jednani dna 13.7.2010."

Obec Raksa

Obec Rak3a ma schvaleny UPN zo diia 14.6.2007 pod c&islom uznesenia 3/2007, kde
rychlostné cesta R3 je uvaZzovand v trase modrého variantu.

Dria 18.12.2009 listom pod j. €. 565/09 zaslalo stanovisko v ktorom trva na variante A modrom
a z&sadne nesuhlasi s variantom C &ervenym.

Stanovisko Obce k dohode z jednania 13.7.2010 sme do kon€enia Spravy nedostali.

Obec Drazkovce

Obec mé spracovany Uzemny plan z roku 1995 a suhlasi s variantom A modrym a B Zltym

Obec Zabokreky

Obec m& spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom C ¢ervenym. Pri variantoch
A modrom a B ZIltom poZaduje upravenie trasy tak, aby bol ¢o najmenSi zaber v mieste
dodatogne navrhovanych priemyselnych parkov (pre obce Zabokreky a Necpaly).

Obec Bela — Dulice

Obec mé spracovany Uzemny plan z roku 14.12.2009 a suhlasi so vSetkymi variantmi.

Obec Kos tany nad Turcom

Obec ma spracovany Uzemny pldn z roku 22.8.2005 a suhlasi s variantom A modrym a C
¢ervenym najnevyhodnejsi pre variant B Zlty.

Obec Necpaly

Obec m& spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom C ¢ervenym. Pri variantoch
A modrom a B ZIltom poZaduje upravenie trasy tak, aby bol ¢o najmenSi zaber v mieste
dodato¢ne navrhovanych priemyselnych parkov (pre obce Zabokreky a Necpaly).

Obec Pribovce

Obec ma spracovany Uzemny plan z roku 1995 a suhlasi s variantom A modrym a C ¢ervenym
s variantom B Zltym nesuhlasi.

Obec Rakovo

Obec nemé spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom A modrym a B Zltym a najmenej im
vyhovuje variant C erveny.
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Obec Danova

Obec nemé spracovany Uzemny pldn a suhlasi s variantom B Zltym resp. optimalny variant.
Obec Blatnica

Obec mé spracovany Uzemny plan z roku 1995 a suhlasi s variantom A modrym a B Zltym
Obec Karlova

Obec nema spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom A modrym a nesuhlasi s variantom
B Zltym a C Cervenym.

Obec Laskar

Obec nema spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom A modrym a nesuhlasi s variantom
B Zltym a C Cervenym

Obec MoSovce

Obec ma spracovany Uzemny pldn a sudhlasi s variantom B Zltym nesuhlasi s variantom
A modrym a C Cervenym.

Obec Socovce

Obec mé spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom A modrym a nesuhlasi s variantom B
Zltym a C Cervenym

Obec Bodorova

Obec ma spracovany Uzemny plan a suhlasi s variantom A modrym aB Zltym zasadne
nesuhlasi s variantom C ¢ervenym.

Celkovo moZno konstatovat, Ze okrem Mesta Martin je potrebné vyslednu trasu rychlostnej
cesty R3 v ramci aktualizacie jednotlivych UPD obci a mesta Turcianske Teplice doplnit.
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[ll. Hodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovane; éinnosti na
Zivotné prostredie vratane zdravia a odhad ich vyzn ~ amnosti

Pri spracovani spravy o hodnoteni boli zohladnené existujice technické podklady (dopravno-
inZinierske podklady, tzemno-planovacia dokumentacia) ako aj doplnenie podkladov hlukovou
aimisnou Stadiou. Zéaroven boli pouZité technicko-ekonomické podklady a technicko-
ekonomické vyhodnotenie spracované v ramci technickej Stadie a zameru.

Nosnym podkladom pre vypracovanie ,Spravy” bol spracovany ,Zamer“. Technické podklady,
parametre, prieskumy, rozsah hodnotenia. Tieto boli vypracované vramci technickej
dokumentacie a doplnené v rdmci spravy o hodnoteni. Zdroje informécii o jednotlivych zlozkach
prostredia su uvedené v prislusnych kapitolach, v zozname literattry a UPD dotknutych miest a
obci.

Celkovo mozno konStatovat, Ze predkladana “Sprava o hodnoteni” bola vypracovana z
najaktualnejSich podkladov, s primeranymi vlastnymi prieskumami a s dostato¢nou
podrobnostou spifajicou poZiadavky Zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni suvisiacich zakonov.

1. Vplyvy na obyvate [Istvo

Pocet dotknutych obyvatelov

Kvantifikovat pocCet dotknutych obyvatelov je v pripade rychlostnej cesty, ktord& ma
nadregionalny vyznam, obtiazne, pretoZze posudzovana c¢innost ovplyviiuje v SirSich
suvislostiach aj obyvatelov mimo dotknutého Uzemia. Predpokladany pocet bezprostredne
ovplyvnenych obyvatelov v dotknutych obciach je zrejmy z demografickych tUdajov uvedenych
v predchadzajucej Casti spravy. Bezprostredne dotknutych v hraniciach ochranného pasma
rychlostnej cesty, ktora je vymedzend zvislymi plochami vedenymi po oboch stranach vo
vzdialenosti 100 m, poc€as vystavby, je u:

* Variantu A modrého v MoSovciach 22obyv. a v Tur€ianskych Tepliciach
71 obyv.

* Variantu B Zltého v Tur€ianskych Tepliciach 55 obyv.

* Variantu C ¢erveného v Rak3i 10 obyv. a v TurCianskych Tepliciach 55
obyv.

Bezprostredne priamo budd aj dotknuti obyvatelia miest Martina a Tur€ianskych Teplic a obci
KosStany nad Turcom, Pribovce, Karlov4, MoSovce a to pozitivne v pripade vSetkych variantov,
pretoZe sucasna doprava vedica cez intravilan obci bude prerozdelena a to presmerovanim
hlavne tranzitnej dopravy na kapacitnd komunikaciu, ¢im sa vyrazne znizi pocet vozidiel
pohybujicich sa cez uvedené obce. V pripade nerealizovania rychlostnej cesty sa bude
nepriaznivy su¢asny stav v tychto obciach so zvySujucou sa intenzitou dopravy len zhorSovat.
Ostatna Cast obyvatelstva dotknutého regionu bude pozitivne ovplyvnend nepriamo a to
zlepSenim ich dostupnosti do celého regiénu kapacitnou komunikciou.

Pocet priamo, resp. nepriamo negativne ovplyvnenych obyvatelov posudzovanymi variantmi nie
je mozné definovat, pretoZze negativhe vplyvy najmd zvySenym hlukom budl eliminované
technickymi opatreniami. Negativne vplyvy je mozné kvalifikovat len pocas vystavby, tieto vSak
budid doCasného charakteru a minimélne, pretoZze budlce stavenisko, stavebné dvory a
pristupové cesty s vedené prevazne mimo intravilan dotknutych obci.

Z hradiska vplyvov na obyvatelstvo je dbleZita aj lokalizacia stavebnych dvorov, pristupovych
ciest a dopravnych tras pre prisun nasypového materialu a odvoz nevhodnej vykopovej zeminy.
Navrh hlavnych i pomocnych stavebnych dvorov je orientane uvazovany predovSetkym pri
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vacsich mostnych objektoch a v priestoroch krizovatiek. Umiestnenie dvorov v tychto lokalitach
mozno hodnotit’ ako vhodné - su situované v dostato¢nej vzdialenosti od obytnych zon, ¢im je
minimalizovany vplyv stavebného ruchu na obyvatelstvo.

Ako pristupové komunikdcie k stavbe budl vyuZité aj existujuce cesty Il tried a miestne
komunikacie. VSetky pristupové cesty budi v priebehu dalSich stupfov projektovej pripravy
a pred zahajenim prac prerokované s prislusnymi orgdnmi, obcami a s vybranym dodavatelom
stavby. V zaujme minimalizacie vplyvov vystavby na okolie bude v rAmci pripravy organizacie
vystavby potrebné zabezpecit, aby bolo mozné €o v najkratSom termine pre presun hmot
vyuzivat plochu budicej komunikacie.

Z hradiska vplyvov vystavby rychlostnej cesty na obyvatelstvo moZzno vSetky hodnotené
varianty vzhfadom na identickd polohu krizovatiek a spdsob napojenie pristupovych komunikacii
za rovnocenné. Urcité rozdiely existuju v suvislosti s polohou variantu C ¢erveného v Useku cca
km 15,00 aZz 28,00, kde sa vplyvy vystavby intenzivnejSie prejavia v pripade variantu C a
naopak v MoSovciach, kde su vplyvy vystavby intenzivnejSie pri variantoch A modrom a B
Zltom.

Zmiernenie negativnych vplyvov po€as vystavby rychlostnej cesty na Zivotné prostredie sa
dosiahne predovSetkym dodrziavanim pozadovanej technologickej discipliny pri jednotlivych
stavebnych pracach, pri udrzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic trvalého a docasného
zaberu stavby, realizaciou do¢asnych oploteni vo vytypovanych usekoch staveniska, véasnym a
zmysluplnym presunom hmét a materiadlov (bez zbyto€nych medziskladok), organizéciou
dopravy s minimalizaciou prejazdov dotknutymi obcami, ¢istenim mechanizmov pred vyjazdom
zo staveniska na prifahlé cesty, nepretrZitym udrZzovanim pouzivanych ciest (Cistenim, pripadne
kropenim za U¢elom zniZenia prasnosti) .

V priebehu vystavby bude potrebnd Uzka spolupraca vSetkych realizatorov stavby
(objednéavatela, zhotovitela i projektanta) so zastupcami dotknutych miest a obci za G¢elom
minimalizicie negativnych vplyvov na obyvatelstvo.

ESte v predstihu bude nevyhnutné zabezpecit majetkopravne vysporiadanie k nehnutelnostiam
na Uzemi celej stavby.

Vplyvy pocas prevadzky
Negativne vplyvy obdobia prevadzky sa viazu predovSetkym na kontakt dopravnej trasy

s obyvanym Uzemim. Dopravné trasy pdsobia na obyvatelstvo v ich okoli vo vSeobecnosti
tymito nepriaznivy mi faktormi:

» znecistenim ovzduSia,

e hlukom,

* bariérovym vplyvom,

* rizikom dopravnych nehdd.
Vyznamnost uvedenych vplyvov sivisi so spdsobom vedenia trasy cesty a intenzitou dopravy.
Je prirodzené, Ze vedenie trasy sidlom vyvolava neporovnatefne vacsie vplyvy, ako vedenie
trasy obchvatom.

Specifickou je otazka psychologickych vplyvov; na psychiku obyvatefov méZe napr. nepriaznivo
pbsobit osadenie nového prvku v krajine. Posudzovanie tychto vplyvov je velmi tazké, nakolko
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kazdy jedinec vnima tieto vplyvy individualne. NavySe, nové prvky bude inak vnimat su¢asna
generacia, ako generécia nasledujuca, pre ktoru bude cesta ako prirodzend sucast
urbanizovaného prostredia.

Pozitivne vplyvy

V oblasti socialnych a ekonomickych désledkov a suvislosti prevliada taktieZz pozitivha stranka
vystavby rychlostnej cesty, ktora suvisi s mozZznostami rozvoja hodnoteného Uzemia
zabezpe&enim jeho dopravnejobsluhy a hlavne v désledku skvalitnenia dopravnych tras.
Zdravotné rizika

Zdravotné rizik& suvisia priamo predovSetkym s hygienou prostredia, ktoré je charakterizované
v pripade dopravnej stavby zvySenou hluénostou, vibraciami a produkciou emisii, taktiez
nepriamo aj s bezpe&nostou cestnej premavky.

V zmysle hlukovej Studie k prekro€eniu hygienickych limitov od dopravy na posudzovanej
rychlostnej ceste dbjde a ztoho dbévodu su navrhnuté technické opatrenia zabezpeclujiuce
obyvatelstvo proti u€inkom hluku vo forme protihlukovych bariér. Ide o nasledovné protihlukové
clony:

Taburka 34 Protihlukové clony  —variant A modry

R Lokalizacia vo €i R3 Charakteristiky clony
Oznagenie S _ _ Poznamka
clony obec oloha Staniéenie Dizka VySka | Plocha
P [km] [m] [m] [m?]
Variant A - modry
PC M1 Zahradkarska | vpravo 0,45 0,63 180 35 630 Absompéna PC
PC M2 | osadaMartin- "ypravo | 0,63-0,68 50 2,0 100 PC v zéreze
PC M3 Kosuty vpravo 0,68-0,88 200 4.0 800
Mestska
PC M4 BOrova vpravo 2,60 -2,95 350 4,0 1400
PC M5 Drazkovce viavo 450 -4,95 400 3,0 1200
PC M6 Drazkovce viavo 5,25-5,50 250 3,0 750
PC M7 Dolina miestna | vpravo 6,25 -6,50 250 35 875
cast’
PC M8 Draskoviec vpravo 6,70-7,10 400 3,5 1400
PC M9 Darnova viavo 14,6-15,75 1150 3,0 3450
PC M10 Karlova vpravo 16,9-17,30 400 4.0 1600
PC M11 Karlova vpravo | 17,30-17,75 450 35 1575
PC M12 MoSovce vliavo 22,25-23,00 750 4.0 3000
PC M13 Turé. Michal viavo 26,0 -26,45 450 4.0 1800 Apsorbéna PC
PC M14 Diviaky — m.¢. .
Turé. Teplic vpravo | 26,45-27,50 1050 4,0 4200 Apsorbéna PC
PC M1t Turdianske vpravo | 27,75-29,00 1250 4,0 5000
PC M1€ Teplice vpravo | 29,00-29,75 750 3,0 2250
PC M17 P vpravo | 29,75-31,00 1250 50 6250 Apsorbéna PC
Suma 9630 36 43(
Taburka 35Protihlukové clony  —variant B Zlty
R Lokalizacia vo €éi R3 Charakteristiky clony
Oznacenie I v _ Poznamka
clony obec oloha Staniéenie Dlzka | Vyska Plocha
P [km] [m] [m] [m?]
Variant B - Zlty
PC 71 Zahradkarska | vpravo 0,45 0,63 180 35 630 Absompéna PC
PC 72 osada Martin ™ ypravo 0,63-0,68 50 2,0 100 PC v zéreze
PC 73 - Kosuty vpravo 0,68-0,88 200 4,0 800

86




v

Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stub  fAa Valbek s.r.0. m Bratislava m2010

Sprava o hodnoteni

PC 74 Mestska | \hiavo | 2,602,905 | 350 40 | 1400
Borova
PC 75 DraZkovce vlavo 4,50 -4,95 450 3,0 1350
PC 76 Drazkovce vliavo 5,25-5,50 250 3,0 750
Dolina
PC 77 miestna ¢ast’ vpravo 6,25 -7,0 750 35 2625
Drazkoviec
PC 78 MoSovce viavo 23,25-24,00 750 4.0 3000
PC Z¢ Turé. Michal vpravo 26,30 -26,90 600 4.0 2400 Apsorbéna PC
PC Z1C Tur€. Teplice vpravo 30,35-31,70 1050 4.0 4200 Apsorbéna PC
Suma 4630 17 25¢
Taburka 36 Protihlukové clony  —variant C éerveny
- Lokalizacia vo €éi R3 Charakteristiky clony
Oznacenie I v _ Poznamka
clony obec poloha Stani€enie Dlzka | Vyska Plocga
[km] [m] [m] [m~]
Variant C - ¢erveny
pc €1 Zahradkéarska | vpravo 0,45 0,63 180 35 630 Absompéna PC
PC €2 osadaMartin | vpravo | 0,63-0,68 50 2,0 100 PC v zareze
PC C3 - Kosuty vpravo 0,68-0,88 200 4,0 800
pC G4 Mestska | \havo | 2,602,905 | 350 40 | 1400
Boérova
PC C5 Drazkovce viavo 450 -4,95 450 3,0 1350
PC C6 Drazkovce viavo 5,25-5,50 250 3,0 750
PC C7 RakSa viavo 26,10-26,65 550 4.0 2200 Planovana IBV
PC Cs8 Haj viavo 28,25-28,85 600 3,0 1800 Planovana IBV
PC C9 Tur€. Teplice vpravo 29,50-30,80 1300 50 4500 Apsorbéna PC
3930 15 53(

V zmysle imisnej Studie k prekro€eniu limitného znedistenia ovzduSia neddjde ani v jednom
z posudzovanych variantov a ani pri nulovom variante.
Zdravotné rizika pre miestne obyvatelstvo vS8ak budu pdsobit najma pocas vystavby, tieto budd
len do€asné a vhodnou organizéciou vystavby, umiestnenim stavebnych dvorov a pristupovych
ciest budd minimalizované.
Vplyvy na kvalitu a pohodu Zivota
Pod naruSenim pohody a kvality Zivota obyvatelstva rozumieme predovSetkym negativne
ovplyvnenie z&kladnych faktorov Zivotného prostredia obyvatefov obci (kvalita byvania, kvalita
zakladnych prvkov prostredia - najma ovzduSia, vody a hygieny prostredia, subjektivne faktory
vnimania okolitého prostredia). Je samozrejmé, Ze pocCas priamych stavebnych prac na
vystavbe cestnej komunikicie sa dovtedajSi zauZivany spbsob Zivota a kvalita Zivotného
prostredia zmenia, pricom tieto zmeny maju prevazne negativny charakter, su vSak doCasné.
Za ovplyvnenie faktorov pohody a kvality Zivota mozno povaZovat priame a nepriame dosledky
stavebnej €innosti spojenej s vystavbou cesty a realizaciou vyvolanych investicii napr.:

* zvySenie intenzity ndkladnej dopravy s dosledkami zvySenia hluku, praSnosti

a celkového ruchu najma v okoli stavebnych dvorov a vacSich stavebnych objektov

» naruSenie dlhoro€ne vnimanej percepcie krajiny (nové technické prvky v krajine).
Po sprevadzkovani stavby sa vSak okamZite prejavia prinosy posudzovanej &innosti pre
obyvatefov miest Martina a TurCianskych Teplic a obci KoStany nad Turcom , Pribovce,
Karlova, MoSovce prerozdelenim sucasnej dopravy na ceste 1/65, ku ktorej dojde v désledku
zaCatia pouzivania nového, predmetného Useku rychlostnej cesty. Znizenim dopravného
zataZenia sa zvySi kvalita a pohoda Zivota najma obyvatelov v blizkosti cesty 1/65 a to znizenim
hluku, vibracii aimisii, zvySi sa bezpe€nost premavky ariziko nehodovosti. V désledku
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uvedenej pozitivnej zmeny dbjde aj k poklesu spotreby pohonnych hmét a prevadzkovych
nakladov uzivatelov predmetného Useku cestnej siete.

Socialno-ekonomické vplyvy

Socialno-ekonomické G€inky posudzovanej ¢innosti sa prejavia na dopravnych parametroch
prerozdelenim dopravy po zacati uzZivania nového stavebného diela, ale tiez na pdvodnej Casti
dotknutej cestnej siete, ato dosahovanim vy3Sej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti
a bezpec€nosti uZivatelov a znizenim negativhych G¢inkov na dotknutych obyvatefov, ako
désledok vysSej kvality nového stavebného diela oproti zhorSujucemu sa su¢asnému stavu.
Ekonomické efekty sa prejavia predovSetkym u finalnych zdkaznikov predmetného Useku
cestnej siete poklesom ich nakladov spojenych s prepravou tovaru aoséb, resp.
s prevadzkovanim ich vozidiel. Socialne efekty sa prejavia u uZivatelov ciest zvySenim ich
bezpecnosti a uobyvatefov okolia cesty 1/65 zniZzenim negativnych G€inkov na ich Zivotné
prostredie.

2. Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf
mbzeme v pripade vSetkych troch navrhovanych variantov zaradit:
» z&sah do horninového prostredia a reliéfu zemnym telesom rychlostnej cesty ako priamy
vplyv
* mozné znecistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv

Z&sahy do horninového prostredia a reliéfu reprezentované najma hlbokymi zarezmi, nemene;j
aj vysokymi nasypmi a mostnymi objektmi méZzeme charakterizovat ako trvaly, nezvratny a
dihodoby vplyv. Uvedené vplyvy si hodnotené ako vyznamné vo v3etkych troch variantoch.
Cely koridor cesty je situovany v zloZitom Uzemi, ktoré je charakterizované aj geologicko—
tektonickou stavbou. Pre uUzemie je typicky vyskyt prevazne jemnozrnnych, piescitych
sedimentarnych hornin s réznou heterogenitou ich inZinierskogeologickych, geotechnickych a
hydrogeologickych pomerov. Tektonickd a geologicka stavba podmienuje aj pestrost zastlpenia
komplexov kvartérnych zemin a rozvoj geodynamickych javov, z ktorych su najvyraznejSie
svahové deformécie. Ich vznik, rozSirenie je najmd v oblasti svahov budovanych flySovym,
paleogénnym savrstvim a neogennymi ilmi v Usekoch eréznych, preddisponovanych svahov na
okraji tdoli a v usekoch s nepriaznivou Struktarou podloZznych neogénnych ilov a paleogénnych
iflovcov, najma v Useku dotacii s podzemnou vodou z terasovych a neogénnych, Strkovitych
sedimentov.

3. Vplyvy na klimatické pomery

Realiz4cia stavby nevyvola zmeny prvkov miestnej klimy, resp. ich zmena vyvolana realizaciou
bude nepreukazna. Zmeny mikroklimy, ktoré budd vyznamnejSie (v désledku terénnych Gprav a
pod.) budu skér vplyvat na samotné dielo, resp. €innosti spojené s jeho prevadzkou.
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4. Vplyvy na ovzdusSie

Pre zistenie mnoZstva Skodlivin, ktoré vyprodukuje doprava na variantoch navrhovanej
rychlostnej ceste R3, bola spracovana Imisna Stadia (doc. Ing. Daniela Duréanska, CSc., jal
2010 ). Z&kladnymi vstupnymi Gdajmi pre vypocet emisii boli predpokladané intenzity dopravy a
skladba dopravného pradu. V sucasnosti je dopravne a aj imisne najzatazenejSou
komunikéaciou v sledovanom Gzemi cesta 1/65. V suvislosti s vybudovanim novej rychlostnej
cesty v extravilane sa vyrazne dopravne odfah¢i usek cesty I/65 a znizi sa produkcia imisii z
dopravy ato hlavne v mestach Martin a Tur€ianske Teplice a v obciach KoStany nad Turcom
Pribovce, Karlova a MoSovce.

Uvedené vypocty poukazuju na to, Ze napriek orografickym podmienkam vplyv cesty na kvalitu
jej okolia vyhovuje limitnym hodnotam. NajvySSie koncentracie NO, neprekrocia na Ziadnom
variante rychlostnej ceste R3 medzné hodnoty ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych
a prevadzkovych podmienkach mimo cestného telesa rychlostnej cesty.

Z hladiska negativneho dopadu rychlostnej cesty R3 ako aj cesty 1/65 na blizke okolie cesty je
nasledovné poradie najpriaznivejSej trasy:

o priemernych ro¢nych koncentracii oxidu dusicitého NO, - var.
var.
var.

o max. dennych koncentracii oxidu dusicitého NO, - var.
var.
var.

o -celkovej produkcie oxidov dusika NO - var.
var.
var.

Na zaklade vykonaného modelového vypoctu bolo preukdzané, Ze novo navrhovana rychlostna
cesta R3 vuseku Martin — Horna Stubna nebude mat nepriaznivy vplyv na znegistovanie
ovzduSia. V rokoch 2017 az 2037 nebude dochadzat k vyznamnému prekra¢ovaniu medznych
hodndt NO; na ochranu fudského zdravia. Priemerné medzné hodnoty NO, na ochranu zdravia
fudi - 40 pg.m® nebudd v celom sledovanom obdobi prekroéené na celom posudzovanom
Useku. Max. hodinové medzné hodnoty budd mierne prekrocené v prvom useku vroku 2017,
cca 0 18%, ale v dalSom obdobi dbjde k zniZzeniu koncentracii pod uroverni medznych hodnét.
Vroku 2017 sa predpoklada na zéklade vysledkov predikcie pri najnepriaznivejSom variante,
ktorym sa javi variant C, ro¢na hodnota NO; Cpiem = 37 ug.m‘3 , vroku 2037 bude Cpyiem = 31
ug.m?, &o je cca 77% zo stanovenej medznej hodnoty. Podobne v roku 2017 sa predpoklada
hodnota Cpax = 237 pg.m>, vroku 2037 bude Cna = 196 pg.m?>, 8o je pokles na 98%
stanovenej medznej hodnoty pre ochranu zdravia ludi.

TaktieZ pri ndvrhu variantnych rieSeni mozno podotknut, Ze najnepriaznivejSie sa javi pre vSetky
varianty prvy usek trasy.

So vzdialenostou od osi komunikécie sa tiez znizuje koncentracia Skodlivych latok v ovzdusi.
Hodnota zniZenia je ovplyvnena rozloZzenim zastavby v okoli komunikacie. Okolo komunikécie
SO zastavbou sa rozptyfuje len ta Cast emisii, ktora sa dostala nad Uroven zastavby, kde je
rychlost vetra vySSia nez nad drovhou komunikaciou, preto aj rozptyl znecistujucej latky je
vacsi. V pripade preruSovanej zastavby znecistujuca latka prenika cez zastavbu uz pri povrchu
terénu a jej rozptyl je pomalsi. Podla vysledkov imisnej Stadie méZzeme konStatovat, Ze po
uvedeni stavby do prevadzky neddjde k prekroCeniu maximéalnych pripustnych koncentracii
Skodlivych latok od dopravy v jej okoli. Pozitivny vplyv na tuto skuto€nost mé poloha
posudzovanych variantov, ktoré prechadzaji mimo zastavané Uizemie obci.

WOX>>WOT>O
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Hodnoty imisii z vo vSetkych variantoch predstavuju hodnoty blizko hodnotdm limitného
znecistenia ovzduSia avSak tieto hodnoty su nad vlastnou rychlostnou cestou pricom RC je
navrhnuté v extravilane a preto vplyvy po€as prevadzky mozno pokladat za hraniéné na RC ale
prakticky pre obyvatelov bezvyznamné..

K zasahom vy8Simi koncentraciami dochddza aj ztoho dbvodu, Ze oblast Martina
a TurCianskych Teplic spada do oblasti s nizSou priemernou rychlostou pridenia vetra (1. trieda
rychlosti prudenia vetra) a preto nedochadza k priaznivejSiemu rozptylu znecistujucich latok
v ovzdusi

So vzdialenostou od osi komunikécie sa tiez znizuje koncentracia Skodlivych latok v ovzdusi.
Hodnota zniZenia je ovplyvnena rozloZzenim zastavby v okoli komunikacie. Okolo komunikécie
SO zastavbou sa rozptyfuje len ta €ast emisii, ktora sa dostala nad uroven zastavby, kde je
rychlost vetra vySSia nez nad drovhou komunikaciou, preto aj rozptyl znecistujucej latky je
vacsi. V pripade preruSovanej zastavby znecistujuca latka prenika cez zastavbu uz pri povrchu
terénu a jej rozptyl je pomalsi. Podla vysledkov imisnej Stadie méZzeme konStatovat, Ze po
uvedeni stavby do prevadzky neddjde k prekroCeniu maximéalnych pripustnych koncentracii
Skodlivych latok od dopravy v jej okoli. Pozitivny vplyv na tuto skuto€nost mé poloha
posudzovanych variantov, ktoré prechadzaji mimo zastavané Uizemie obci.

Hodnoty imisii vSetkych troch variantov predstavuju hodnoty v blizkosti obydli alebo inej
zastavby hlboko pod hodnotami limitného znecistenia ovzduSia a preto vplyvy po€as prevadzky
moZzno pokladat za minimalne a prakticky bezvyznamné.

5. Vplyvy na vodné pomery

Povrchové vody

Vplyvy na povrchové vody reprezentuju ohrozenie najma kvality povrchovych vod len pocas
vystavby mostnych objektov vzhfadom na krizovanie povrchovych tokov.

PocCas prevadzky, mimo havarijnych situécii, ovplyvnenie rezimu a kvality povrchovych vod
nepredpokladame. Povrchové vody stekajuce zvozovky budd zachytavané cestnou
kanalizaciou a pred vyustenim do recipientu budud precistované cez odlu¢ovace ropnych latok.

Podzemné vody
Z kvalitativneho hradiska nepriamym vplyvom na povrchové a podzemné vody (predpokladané
zdroje kontaminacie) mézu byt aj :

* kontaminacia vod pocas vystavby - Uniky odpadovych véd zobsluznych zariadeni
azudrzby mechanizmov, kontaminované zradzkové vody splachnuté 2z povrchu
prijazdovych ciest na stavenisko, splaSkové vody zo zariadeni staveniska a stavebnych
dvorov,

* pocas prevadzky mozna kontaminacia vod odpadovymi vodami stekajucimi z povrchu
vozovky (Cistenie vozovky, posypové soli, nebezpeenstvo kontaminécie pri Uniku
znecistujacich latok pri havarii velkoobjemovej prepravy).

Medzi zakladné prvky, ktoré ovplyviuji moznu mieru znecistenia podzemnych voéd patria:
priepustnost hydrogeologickych celkov, hrabka a druhy pokryvnej vrstvy, samotnych
hydrogeologickych vlastnosti a vySky hladiny podzemnej vody.

LieCivé vody
V hodnotenom Uzemi sa nachadzaju nasledovné pasma ochrany prirodnych minerélnych
a lie€ivych voéd:
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+ pasmo hygienickej ochrany |l. stupfia prirodnych mineralnych a lie€ivych zdrojov
MoSovce 477/2001 VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa
vyhlasuje zdroj podzemnej vody v obci MoSovce za prirodny zdroj mineralnej stolovej
vody a vyhlasuju ochranné pasma prirodnych zdrojov mineralnych stolovych voéd v
MoSovciach

» pasmo hygienickej ochrany Il. stupfa prirodnych mineralnych a lie€ivych zdrojov Martine
20/2000 VyhladSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa vyhlasuju
ochranné pasma prirodnych lieCivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych
stolovych vod v Martine

» ochranné pasmo |Il. stupna prirodnych lie€ivych zdrojov a Turianskych Tepliciach
392/2007 VyhladSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa vyhlasuju
ochranné pasma prirodnych lie€ivych zdrojov v Turianskych Tepliciach
327/2010 VyhlaSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa meni a
dopifia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky &. 392/2007 Z. z.,
ktorou sa vyhlasuju ochranné pasma prirodnych lieCivych zdrojov v Tur€ianskych
Tepliciach

* ochranné pasmo Il. stupfia prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych mineralnych
zdrojov v KlaStore pod Znievom a Socovciach. 367/2009 VyhldSka Ministerstva
zdravotnictva Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju ochranné pasma prirodnych
minerélnych zdrojov v KlaStore pod Znievom a v Socovciach a druhy zakazanych
¢innosti v ochrannych pasmach prirodnych mineralnych zdrojov v KlaStore pod Znievom
a v Socovciach

6. Vplyvy na pédu

Z priamych vplyvov navrhovanych variantov, okrem trvalych zéberov, ktorych vymery su
uvedené v predchadzajucej Casti spravy, je dominujuca deStrukcia pddnej Struktary v
humusovom horizonte prejazdmi dopravnych prostriedkov a stavebnych mechanizmov pri
stavebnych pracach na p6dach v do¢asnom zabere. Tento vplyv ma zvratny charakter, je
doCasny, najma ak sa eliminuje rekultivacnymi opatreniami po ukon€eni vystavby. Zmiernenie
negativnych dopadov stavby na p6dy je mozné dosiahnut minimalizaciou do€asnych zaberov
s ich naslednou rekultivaciou.

Do uvahy prichadza aj kontamincia pod v bezprostrednom okoli cesty (v Sirke cca 5-10m po
oboch stranach) emisiami z dopravnych prostriedkov pocas vystavby, ale hlavne pocas
prevadzky. Dalej lokéalna kontaminacia pod ropnymi latkami unikajicimi zo stavebnych
mechanizmov na stavenisku a v miestach stavebnych dvorov.

7. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Liniové stavby predstavuju pre zachovanie biodiverzity znaéné riziko. Ohrozit' ju mdézu priamo
(vymiznutim druhov v zni¢enych alebo degradovanych biotopoch) a nepriamo (napr. strata
potravinovych zdrojov pre niektoré druhy, ich izoldcia a nemoZznost prekonat’ vzdialenost medzi
prirodnymi biotopmi). Ak su biotopy a populécie v nich Zijuce fragmentované do malych skupin
a prepojenie medzi nimi je naruSené, mbze byt ich dlhodoba existencia naruSena. Malé a
izolované populédcie st nachylné k vyhynutiu vzhfadom k pribuzenskému krizeniu. Tento vplyv
sa v8ak tyka najma liniovych prvkov ako su dialnice a rychlostné cesty, ktoré v Uzemi vytvaraju
tazko prekonatelnt prekazku. V poslednom obdobi mé& vyznamny vplyv na zver aj hluk, ktory je
potrebné taktieZ definovat’ ako nepriaznivy.
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Pri hodnoteni vplyvu navrhovanej &innosti je potrebné brat do Uvahy predpokladané vplyvy
priame, nepriame, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, docasné, dlhodobé
a trvalé a vplyvy vyvolané po€as vystavby navrhovanej €innosti a po¢as prevadzky navrhovanej
¢innosti.

Poéas vystavby

Negativne vplyvy pocas vystavby rychlostnej cesty budld spo€ivat najma v likvidacii
ekosystémov tykajucich sa rastlin aj Zivo€ichov. Novy liniovy prvok v krajine bude spésobovat
fragmentaciu krajiny, predtym suvislych celkov. Polas vystavby je tiez Castym javom
mechanické poSkodzovanie ekosystémov nachadzajucich sa v trase alebo blizkosti trasy cesty.

Trasa rychlostnej cesty prechadza z vac¢sej Casti po pofnohospodarskej pdde, kde nie je vacsi
predpoklad pre negativne ovplyvnenie bioty. Medzi najvyznamnejSie vplyvy zaradujeme:
naruSenie migragnych koridorov (cesta bude po celej dizke oplotend), zni¢enie prip. negativne
ovplyvnenie biotopov nachadzajucich sa v trase alebo blizkosti trasy rychlostnej cesty, zasahy
do vodnych ekosystémov a ovplyvnenie ich systému, zasah do chrdnenych Gzemi a pod.

Poéas prevadzky

Po uvedeni rychlostnej cesty do prevadzky predpokladame najvacsi negativny vplyv vo forme
zvySenej hladiny hluku a zvySenej koncentracie exhalatov, ¢o sa negativne prejavi najma
v blizkosti rychlostnej cesty. Pri vybudovani prechodov pre Zivo€ichov je potrebné dbat na
minimalizaciu hluku a minimalizaciu svetelného ruSenia, aby boli mozné prechody funkéné
a uzitocne.

8. Vplyvy na krajinu — Struktira a vyuzivanie kraji ~ ny, krajinny obraz

Vystavbou cesty dbjde kzasahu do scenérie krajiny, ato predovSetkym pri budovani
mohutnych telies krizovatiek a mostov. Minimalizacia negativneho G&inku vedenia rychlostnej
cesty nad terénom bola rieSena optimalizaciou jej nivelety a navrhom mostnych objektov.
Zaclenenie rychlostnej cesty iostatnych cestnych objektov do krajiny bude spocivat
predovSetkym v realizacii vegetacnych Uprav, ktoré budl plnit aj funkciu protier6znej ochrany
svahov zemného telesa azmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné aj Zivotné
prostredie. Na nasypovych a zarezovych svahoch telesa rychlostnej cesty, v priestoroch vetiev
krizovatiek, ako aj na svahoch preloziek cestnych komunikacii v blizkosti rychlostnej cesty, budua
rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby r6znych druhov stromov tak, aby
vznikla suvisla kompaktna masa zelene s pestrou vySkovou a farebnou Struktarou. Zaroven
v miestach navrhovanych prechodov umozfujicim migraciu zveri bude pozdiz oplotenia
rychlostnej cesty rieSend vhodn& krikova vysadba na usmernenie zveri ku tymto prechodom.
Uvedené opatrenia zmiernia vizualnu exponovanost Gzemia a prispeju k zacleneniu stavby do
krajiny.

9. Vplyvy na chranené Uzemia a ich ochranné pasma
Vplyvy na chranené tzemia prirody a tzemia NATURA 2 000

Liniové stavby predstavuju pre zachovanie biodiverzity znaéné riziko. Ohrozit' ju mdézu priamo
(vymiznutim druhov v zni¢enych alebo degradovanych biotopoch) a nepriamo (napr. strata
potravinovych zdrojov pre niektoré druhy, ich izoldcia a nemoZznost prekonat’ vzdialenost medzi
prirodnymi biotopmi). Ak su biotopy a populécie v nich Zijuce fragmentované do malych skupin
a prepojenie medzi nimi je naruSené, mbze byt ich dlhodoba existencia naruSena. Malé a
izolované populédcie su nachylné k vyhynutiu vzhfadom k pribuzenskému krizeniu. Tento vplyv
sa v8ak tyka najma liniovych prvkov ako su dialnice a rychlostné cesty, ktoré v Uzemi vytvaraju
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tazko prekonatelnt prekazku. V poslednom obdobi mé& vyznamny vplyv na zver aj hluk, ktory je
potrebné taktieZ definovat’ ako nepriaznivy.

Na Grovni spravy o hodnoteni uvadzame Uzemia NATURA 2000 a prvky USES, ktoré sa
nachadzaju v blizkosti, resp. su navrhovanymi variantmi rychlostnej cesty R3 atakované.
Varianty maju vplyv v nasledujucich usekoch:

Chranené Gzemia
* ochranné pasmo Narodného parku Velka Fatra modry — 19,9 — 20,4

Cerveny — 24,9 - 27,9
Zlty — 25,2 - 27,7

* Chraneny areal MoSovské aleje modry — 19,9 — 20,4

« Chraneny areal Zarnovica modry — 30,2
¢erveny — 30,1
Zlty — 30,4

NATURA 2000

» Turiec a BlatniCianka (SKUEV 0382) modry — 13,8
Cerveny — 14,1
Zlty — 14,8

+ Zarnovica (SKUEV 0147) modry — 30,2
¢erveny — 30,1
Zlty — 30,6

10.Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

Z identifikovanych vplyvov na USES mozno pre posudzované varianty z hradiska
nadregionalneho a regionalneho uviest nasledovné:

> Regionalne biocentrum Slatinisko pri Pribovciach — Danovska terasa

cerveny variant km 14,8
modry variant km 13,8
Zlty variant km 14,8

» Regionalny biokoridor Trebostovo — Zaborie
¢erveny, modry a Zlty variant km6,5-7

» Regionalny biokoridor Blatnicky potok

cerveny variant km 14,7

modry variant km 14,0

Zlty variant km 14,9
» Regionalny biokoridor Klastor pod Znievom — MoSovce

¢erveny variant km 19,7

modry variant km 20,0

Zlty variant km 20,5
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» Regionalny biokoridor Teplica

cerveny variant km 30,3
modry variant km 30,4
Zlty variant km 30,8

> Regionalny biokoridor typu ekoton Velka Fatra — Haj — Dolna Stubna
cerveny, modry, Zlty variant km cca 30,0

11. Vplyvy na urbarny komplex a vyuzivanie zeme

Vystavbou rychlostnej cesty R3 sa nezmeni vyuZivanie zeme v dotknutej ¢asti Uzemia az na
zabratd polnohospodarsku a lesnt pddu. Najvacsiu €ast plochy navrhovanych variantov dnes
zaber& polnohospodarska pdda, pricom déjde k jej trvalému a doCasnému zaberu. Na intenzitu
vyuZzitia zemia bude mat’ predmetna rychlostna cesta len doasny vplyv po€as vystavby, po¢as
prevadzky nepredpokladame vyznamné obmedzujuce vplyvy na intenzitu vyuZitia okolitého
GUzemia vzhladom na to, Ze budu zrealizované vSetky technické opatrenia, ktoré eliminuju
nepriaznivé vplyvy.

Priemysel a sluzby

Z hladiska SirSich suvislosti je mozné vplyv na priemyselna vyrobu a sluzby hodnotit ako
kladny, nakolko umoZhuje rychlejSie dopravné napojenie. Je predpoklad, Ze skvalitnenim
dopravnej infraStruktary dojde k zatraktivneniu tzemia a jeho rozvoju.

Trasa navrhovanych variantov nezasahuje do Ziadneho priemyselného podniku, ani do areélu
sluzieb a ani neobmedzuje ich rozvoj. Jedinym problémovym miestom je navrhovany
priemyselny areal (obci Zabokreky a Necpaly) vychodne od obce Zabokreky, ktory bol
navrhnuty az po vybere predkladanych tras rychlostnej cesty na ¢o boli obce pisomne
upovedomené NDS a.s..

Sucasnu urbanizaciu Uzemia

VSetky tri varianty su situované mimo su¢asného intravilanu miest a obci.

Polnohospodarsku vyrobu

Vplyv planovanej vystavby posudzovanych variantov na polnohospodarsku vyrobu bude
z hladiska zéberu polnohospodarskej pbédy negativny, pricom velkost trvalého zaberu
pofnohospodarskej pddy v posudzovanom Uzemi z4visi od navrhovaného variantu. Zdberom
pédy dbjde kzniZzeniu produkcie pofnohospodarskych plodin akrozdeleniu jednotlivych
pofnych celkov. Po€as vystavby sa do¢asne ovplyvni prevadzka najma na pristupovych cestach
k poliam v rdmci v3etkych variantov ako aj polnohospodarskym podnikom.

Lesné hospodarstvo

VSetky tri varianty rychlostnej cesty su navrhnuté aj cez lesné pozemky priCom zé&ber vo
variante A modrom je 1,154 ha, vo variante B ZIltom 0,694 ha a vo variante C ¢ervenom 0,677
ha z ¢oho vyplyva o nieC¢o vhodnejSie varianty B a C. Celkove moZno tento vplyv vzhladom na
malé z4ber hodnotit ako minimalny.
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Technicka infraStruktdra

Z hladiska vplyvov na infraStruktiru je potrebné k vyznamnym vplyvom vystavby rychlostnej
cesty zaradit aj kolizie s existujucimi komunikdciami, vodnymi tokmi, kanalizaciami a
vodovodmi, tranzitnym ropovodom a plynovodom, elektrickymi vedeniami VVN VN a NN
a slabopradovymi vedeniami. Tieto su podobnejSie popisané v €asti I1.8.

11. Vplyvy na kultdrne a historické pamiatky

Trasa variantov rychlostnej cesty R3 sa nachadza v kolizii s kultirno — historickou pamiatkou
a to na konci useku v lesoparku Bor, kde sa nachadza pamatnik pre obete zo Slovenského
Narodného povstania v roku 1944.

13. Vplyvy na archeologické naleziska

Navrhované varianty koliduju s archeologickym lokalitami v nasledovnych dizkach.:

Taburka 37 Vplyv na archeologické lokality (km)
Archeologické lokality | Variant A modry | Variant B Zlty | Variant C ¢erveny
dizka 7680 m 7 450m 6830 m

Jednotlivé lokality su popisané v ¢asti C.II. 13

14. Vplyvy na paleontologické néleziska a vyznamné  geologickeé lokality

V hodnotenom Useku rychlostnej cesty nie su zndme Ziadne paleontologické nalezisk&
a vyznamné geologické lokality.

15. Vplyvy na kultarne hodnoty nehmotnej povahy

Do tejto kategoérie je mozné zahrnat javy savisiace s kultdrnymi tradiciami, folklorom a podobne.
V pripade zameru vystavby posudzovanej rychlostnej cesty nie su zname vplyvy takéhoto
charakteru, pretoZe tieto javy sU suUstredené na priestor intravilanov mesta a obci. Mimo
intravilanov nie su v tzemi Ziadne plochy, ktoré by sluzili napr. ku kultirnym alebo folklornym
podujatiam.

16.Iné vplyvy

Vplw na po Pnohospodarstvo

Vplyv planovanej vystavby posudzovanych variantov na polnohospodarsku vyrobu bude
z hladiska z&beru polnohospodarskej pbédy negativny, pricom velkost trvalého zaberu
pofnohospodarskej pddy v posudzovanom Uzemi z4visi od navrhovaného variantu. Zaberom
pédy dbjde kzniZzeniu produkcie pofnohospodarskych plodin akrozdeleniu jednotlivych
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pofnych celkov. Po€as vystavby sa do¢asne ovplyvni prevadzka najma na pristupovych cestach
k poliam v rdmci oboch variantov a k pofnohospodarskym podnikom.

Vplw na lesné hospodarstvo

Vyrazny vplyv vystavby a prevadzky navrhovanej ¢&innosti na lesné hospodarstvo
nepredpokladame vzhlfadom na to, Ze sice sa v Uzemi hospodarske lesy nachadzaju, ale su
postihované iba minimalnym spésobom s minimalnou vymerou.

Vplyvy na nevyrobné €innosti

Navrhované varianty priamo neovplyvnia nevyrobné ¢innosti, nepriamo priaznivo ovplyvnia
¢innosti spojené s rozvojom primestskej rekreéacie a Sportu, ktord sa postupne v tomto Uzemi
planuje vybudovat.

Vplwy na sluzby, rekreéciu a cestovny ruch

Vystavba rychlostnej cesty bude sprostredkovane pozitivne vplyvat na rozvoj aktivit spojenych
so zabezpeCovanim sluzieb na uspokojenie zvySenej navstevnosti tohto Uzemia vzhladom na
vyhodné dopravné spristupnenie prostrednictvom kapacitnej cesty a planovanych krizovatiek.

Vplyvy na tzemny rozvoj

Navrhovana c&innost nebude mat vplyv na Gzemny rozvoj dotknutych obci. Podla platnej
Uzemnoplanovacej dokumentacie jednotlivych obci moZzno vplyv na ich izemny rozvoj hodnotit
ako bezkolizny.

Vplyvy na dopravny systém a dopravnu infrastrukturu
Vplyvy pocas vystavby
Rychlostna cesta R3 je vo vSetkych troch variantoch situovana v novej polohe. Pocas vystavby
bude stavenisko rozdelené na viacero Gsekov vzhfadom na celkovd dizku $tudovaného Useku,
na ¢asovy horizont potreby z hladiska kapacity komunikacie a vzhfadom na mnoZstvo prekazok
ako su vodné toky a cestné komunikacie. Stavenisko bude pristupné po existujacich cestach
I/65 a lll. triedy a dalej po miestnych komunikéciach, polnych cestach a pristupovych cestach
resp. po dodasnych pristupovych cestach vybudovanych v ramci stavby. Cast Useku bude
realizovana v dotyku s verejnou premavkou na ceste 1/65
« -variant A modry v km cca 14,200 —23,300, v km 26,000-KU je trasa rychlostnej cesty
R3 vedena v trasy existujucej cesty 1/65, neddjde vSak k podstatnému obmedzeniu
verejnej premavky a v MUK Rakovo
e -variant B ZIty v km 19,000-25 100, v km MoSovce 15,000-16,000, kde je potrebné cestu
/65 prelozit v dizkel 345 m, v km30,400-KU a v MUK Pribovce
« -variant C gerveny, vkm 29,7-KU a MUK Rakovo a Mo3ovce
Prekladky cesty 1/65 budu rieSené v predstihu a budd budované obchadzkové trasy jednak po
jestvujucich komunikéciach a jednak po do¢asnych obchadzkovych komunikéaciach budovanych
v ramci stavby.

Vplyvy pocas prevadzky
Vybudovanie rychlostnej cesty R3 v novej polohe bude mat pozitivny vplyv na dopravu v celej
oblasti, jedna sa o nasledovné pozitiva:

» prepojenie Slovenska na trase juh - sever
» presmerovanie tranzitnej dopravy z cesty 1/65 na rychlostnd cestu R3
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» minimalizaciu preukaznych negativnych vplyvov z dopravy na obyvatelstvo ako su hluk,
znecistenie ovzduSia a nehodovost

» prerozdelenie dopravy z cesty 1/65 na rychlostna cestu

» narozvoj priemyslu a cestovného ruchu

RieSeny usek rychlostnej cesty R3 ma velky dopravny vyznam aj z hladiska koncepcie rozvoja
zakladnej a nadradenej cestnej siete.

Usek rychlostnej cesty R3 v predmetnom Gseku méa vplyv aj pre medzinarodné dopravné vazby,
nakolko bude plnit vyznamni dopravni funkciu v rdmci medziStatnych dopravnych vztahov
v hospodarsky a ekonomicky silnom regione. Prostrednictvom celého Useku rychlostnej cesty
bude ukonené dopravné prepojenie juh - sever z Madarska do Polska stredom SR s
prepojenim na diafnicu D1 a rychlostni cestu R1 a R2 .

17.Priestorova syntéza vplyvov  €innosti v izemi

Predpokladand antropogenna za t'az Uzemia, jej vz t'ah k ekologickej nosnosti Uzemia

Priestorovd syntéza vplyvov vystavby rychlostnej cesty vrieSenom Uzemi je vykonana na
zaklade analyzy prezentovanej v predchadzajucich kapitolach. Pri syntetickom hodnoteni sme
sa zamerali na dominantné vplyvy vystavby a prevadzky rychlostnej cesty, ktoré su
posudzované vo vztahu so zranitefnostou konkrétneho antropogénneho a prirodného
prostredia a jeho su¢asnou zatazou.

Trasa rychlostnej cesty je popisovand postupne, po jednotlivych katastralnych Gzemiach,
ktorymi trasy jednotlivych variantov rychlostnej cesty prechadzaju, ¢o umoZriuje [ahSiu
orientaciu v syntéze pre jednotlivé dotknuté obce.

Vramci syntézy podavame aj vyhodnotenie vplyvov podfa vyznamnosti a mozZnosti ich
zmiernenia, resp. eliminacie. V prehfade je taktiez uvedena doba p6sobenia vplyvu,
s rozliSenim miery pésobenia po€as vystavby a prevadzky cesty.

Vysvetlivky k skratkdm a kvantifikdtorom pouzitym v prehladnych syntetickych tabulkach su
nasledovné.

Hodnotenie vplyvov podfa vyznamnosti

0 Ziadne Gginky,

1 mierne nepriaznivé Gc¢inky, zmiernitelné naslednymi opatreniami

2 stredne vyznamné nepriaznivé G¢inky, zmiernitelné naslednymi opatreniami, alebo mierne
nepriaznivé G¢inky, obtiazne zmiernitelné

3 nepriaznivé Gc¢inky velkej vyznamnosti, alebo obtiazne zmiernitelné

Trvanie vplyvu

\% pocas vystavby

P pocas prevadzky

Miera vyznamnosti vplyvu z hladiska doby pdsobenia je vyjadrena poradim indexov V a P
(napr. V,P - znamena, Ze vplyv ma vacsi tcinok pocas vystavby, ako pocas prevadzky).
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Mesto Martin

Variant A modry
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
0,450-0,880 trasa prechadza pri Zahradkarskej osade | Protihlukova stena, P, 0
Martin - KoSuty Vv 2
2,600-2,950 trasa prechadza pri Mestska Borova Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
0,450-0,880 trasa prechadza pri Zahradkarskej osade | Protihlukova stena, P, 0
Martin - KoSuty Vv 2
2,600-2,950 trasa prechadza pri Mestska Borova Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
0,890-1,150 trasa prechadza cez Borovsky potok minimalizovat' zasah posunom P, 2
(genofondova lokalita) v, trasy, opatrenia proti havarii Vv 3
pocas vystavby,
0,000-1,540 trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupnia Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
mineralnych zdrojov v Martine vod , proti havariam
0,000-3,430 + | trasa prechadza ochrannymi pasmami Uprava trasy, mostov , P, 1
privadzac letiska organizacné opatrenia pocas Y 1
vystavby
Obec Drazkovce
Variant A modry
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
4,500-4,950 trasa prechadza pri buddcej IBV Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
5,250-5,500 trasa prechadza pri existujicej IBV Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
3,430-5,800 trasa prechadza ochrannymi pasmami Uprava trasy, mostov , P, 1
letiska organizacné opatrenia pocas Y 1
vystavby
4,170-5,650 trasa je v dotyku s IBV a planovanou IBV opatrenia protihlukové steny P,
\%
6,470-7,250 Regionalny biokoridor Trebostovo — Vybudovanie ,ekoduktu” 2
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Zé&borie
6,250-6,500 trasa prechadza pri Doline miestnej ¢asti | Protihlukova stena, P, 0
6,700-7.100 Drazkoviec
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
4,500-4,950 trasa prechadza pri budtcej IBV Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
5,250-5,500 trasa prechadza pri existujicej IBV Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
3,430-5,800 trasa prechadza ochrannymi pasmami Uprava trasy, mostov , P, 1
letiska organizacné opatrenia pocas Vv 1
vystavby
4,170-5,650 trasa je v dotyku s IBV a planovanou IBV opatrenia protihlukové steny P, 1
Y, 2
6,520-7,330; Regionalny biokoridor Trebostovo — Vybudovanie ,ekoduktu® P 2
Zé&borie
\% 1
Obec Zabokreky
Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
8,730-9,020 trasa prechadza cez “ planovany Posun trasy aby bol zaber P, 2
Priemyselny aredl “-bol navrhnuty az po minimalny, Vv 5
vybere tras R3
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
7,820-9,030 trasa prechadza cez “ planovany Posun trasy aby bol zaber P, 2
Priemyselny aredl “-bol navrhnuty az po minimalny, Vv 5
vybere tras R3
Variant C ¢erveny
Obec Necpaly
Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
9,020-9,180 trasa prechadza cez “ planovany Posun trasy aby bol zaber P, 2
Priemyselny aredl “-bol navrhnuty az po minimalny, Vv 5
vybere tras R3
9,550-9,640 trasa krizuje geofondnu lokalitu , most, organizané opatrenia P, 1
Zabokrecka terasa pocas vystavby, minimalizovat Y 5

zasah, opatrenia proti havarii
pocas vystavby
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Variant C ¢erveny

Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
10,230-10,270 trasa krizuje geofondnu lokalitu , most , organizané opatrenia P, 1
Zabokrecka terasa pocas vystavby, minimalizovat Vv 5
zasah, opatrenia proti havarii
pocas vystavby
Obec Bel4-Dulice
Variant C €erveny v k. U. nema Ziadne vyznamnejsie vplyvy.
Obec KoSs tany nad Turcom
Variant B ZIty v k. U. nema Ziadne vyznamnejSie vplyvy.
Obec Pribovce
Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
13,090-13,240 trasa prechadza cez genofondovu lokalitu | Minimalizacia zéberu,, P, 1
Danovska terasa
Y, 2
13,430-13,590 | trasa krizuje Regionélny biokoridor minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
Blatnicky potok proti havarii poc¢as vystavby Vv 5
Variant B zZlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
14,090-14,180 trasa prechadza cez genofondovu lokalitu | Minimalizacia zéberu,, P, 1
Danovska terasa
Y, 2
14,540-14,840 | trasa krizuje Regionélny biokoridor minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
Blatnicky potok proti havarii poc¢as vystavby Vv 5
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
13,690-13,820 | trasa prechadza cez genofondovd lokalitu | Minimalizéacia zaberu,, P, 1
Danovska terasa
Y, 2
13,98014,190 | trasa krizuje Regionélny biokoridor minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
Blatnicky potok proti havarii poc¢as vystavby Y 5
Okrajovo trasa krizuje NATURA 2000 Turiec a minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
14,000 Blatni¢ianka proti havarii poc¢as vystavby
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I
Obec Rakovo
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
16,120-16,210 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupfia Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Vv 1

mineralnych zdrojov v KlaStore pod
Znievom a Socovciach

Obec Danova

vod , proti havariam

Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatrenf ‘ Trvanie ‘ Klas.
14,600-15,750 | Tras prechadza pri existujucej IBV Protihlukova stena, P, 0
Y, 2
Obec Blatnica
Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
18,990-20,070 | trasa prechadza cez Regionalny | Technické opatrenia mosta R3 P, 1
biokoridor KlaStor pod Znievom - Y 1
MoSovce
19,880-20,070 | trasa prechadza cez Chraneny areél minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
MoSovskeé aleje proti havarii poc¢as vystavby Y 5
18,060-20,090 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupfia Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Vv 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
19,780-20,840 | trasa prechadza cez Regionalny | Technické opatrenia mosta R3 a P, 1
biokoridor KlaStor pod Znievom —|+Ekodukt Y 1
MoSovce
20,090-20,820 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
Obec Karlova
Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
16,900-17,750 | Trasa prechadza pri existujucej a buducej | Protihlukova stena, P, 0
1BV
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Y, 2
16,580-17,920 | trasa prechadza cca 100-200 m od Technické opatrenia protihlukové P, 1
15 j 1BV t
planovanej steny v 2
16,750-18,060 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupfia Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
17,420-18,710 | trasa prechadza cca 50-200 m od Technické opatrenia , P, 2
P j 1BV
planovanej v 1
17,210-18,530 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupria Technické opatrenia, P, 1
prirodnych a lie¢ivych zdrojov zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
a prirodnych mineralnych zdrojov vod , proti havariam
v KlaStore pod Znievom a Socovciach
Obec Laskar
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
18,530-19,210 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupfia Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
18,190-18,270 | trasa prechadza geofondnou lokalitou minimalizovat' zasah, opatrenia P, 1
Jarok proti havarii po¢as vystavby, Y 5
16,210-18,240 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupfia Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie €istenie dazdovych Y 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
Obec Socovce
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
19,110-20,190 | trasa prechadza cez Regionalny | Technické opatrenia most na R3 P, 1
biokoridor KlaStor pod Znievom - Y 1
MoSovce
18,240-20,030 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupfia Technické opatrenia,, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5

mineralnych zdrojov v KlaStore pod
Znievom a Socovciach

vod , proti havariam
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Obec MoSovce

Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
20,070-21,740 | trasa prechadza cez Regiondlny | Technické opatrenia most a R3 P, 1
biokoridor KlaStor pod Znievom - Vv 1
MoSovce
20,070-21,030 | trasa prechadza cez Chraneny areal minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
MoSovskeé aleje proti havarii poc¢as vystavby Vv 5
21,530-23,200 | trasa prechadza v blizkosti IBV Protihlukova stena P, 1
a planovaného priemyselného arealu Vv 5
21,910-22,770 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Vv 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
22,250-23,000 | Trasa prechadza pri pozdiz zapadnej &asti | Protihlukova stena, P, 0
MoSoviec
\%
Variant B Zlty
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
21,740-21,740 | trasa prechadza cez Regiondlny | Technické opatrenia mosta R3 a P, 1
biokoridor KlaStor pod Znievom —|+Ekodukt v 1
MoSovce
23,250-24,000 | trasa prechadza v blizkosti IBV Protihlukova stena P, 1
a planovaného priemyselného arealu Vv 5
20,820-23,650 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Vv 5
mineralnych zdrojov v KlaStore pod vod , proti havariam
Znievom a Socovciach
23,250-24,000 | Trasa prechadza pri pozdiz zapadnej &asti | Protihlukova stena, P, 0
MoSoviec
\%
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
24,920-25,120 | trasa prechadza cez ochranné pasmo P, 2
Narodného parku Velka Fatra Y 5
20,030-22,240 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych | zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5

mineralnych zdrojov v KlaStore pod
Znievom a Socovciach

Obec Bodorova
Variant C €erveny v k. U. nema Ziadne vyznamnejsie vplyvy.

vod , proti havariam
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Obec Rak3a
Variant B Zlty

Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
26,810-27,070 | trasa prechadza cca 350 m od existujicej | Technické opatrenia protihlukové P, 2
a planovanej IBV steny, Vv 2
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
26,390-26,580 | trasa prechadza cca 60 m od existujicej a | Technické opatrenia protihlukové P, 2
P j 1BV t
planovanej steny, v 2
25,120-26,880 | trasa prechadza cez ochranné pasmo minimalizovat zasah, opatrenia P, 2
Narodného parku Velka Fatra proti havarii poc¢as vystavby Vv 5
26,100-26,650 | Trasa prechadza pri existujicej Protihlukova stena, P, 0
a planovanej IBV Vv 5
Mesto Tur €ianske Teplice a Obec H3aj
Variant A modry
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
26,060 trasa prechadza cez geofondovu lokalitou | minimalizovat zasah, opatrenia P 1
Smolicky potok proti havarii po¢as vystavby Y 5
25,96028,860 | trasa prechadza cca 50-300 m od IBV Protihlukové steny P, 1
28.860-30.950 mesta TurCianske Teplice Vv 5
26,000-27,500 | Trasa prechadza pri existujucej IBV Protihlukova stena, P, 0
mestskej ¢asti Tur€iansky Michal a Diviaky Vv 5
27,750-31,000 | Trasa prechadza pri existujucej IBV Protihlukova stena, P, 0
Tur€ianskych Teplic Vv 5
30,280-30,770 | trasa krizuje Regionalny biokoridor Teplica | minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
proti havarii po¢as vystavby, Vv 5
finan¢na nahrada
30,470 trasa krizuje Chraneny areél Zarnovica minimalizovat zasah, opatrenia P 1
proti havarii po¢as vystavby, Y 3
finan¢na nahrada
30,470 trasa krizuje NATURA 2000 Teplica minimalizovat' zasah, opatrenia P
proti havarii po¢as vystavby, Y 1
finan¢na nahrada
30,300 Pamatnik padlym partizanom a lesopark | Navrhndt trasu mimo P 1
Bor
Y, 2
26,460-31,810 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia , P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov zachytavanie Cistenie dazdovych Vv 5

a Tur€ianskych Tepliciach

vod , proti havariam
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Variant B Zlty

Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
25,660-27,780 | trasa prechadza cez ochranné pasmo minimalizovat zasah, opatrenia P, 2
Narodného parku Velka Fatra proti havarii poc¢as vystavby Y 5
27,570-27,760 | trasa prechadza cez geofondovu lokalitou | minimalizovat zasah, opatrenia P 1
Vichtiny proti havarii po¢as vystavby Y 5
26,300-26,900 | Trasa prechadza pri existujucej IBV Protihlukova stena, P, 0
mestskej ¢asti Tur€iansky Michal Y 5
29,500-30,800 | Trasa prechadza pri existujucej IBV Protihlukova stena, P, 0
Tur€ianskych Teplic Vv 5
30,950-31,430 | trasa krizuje Regionalny biokoridor Teplica | minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
proti havarii po¢as vystavby, Vv 5
finanéna nahrada
31,170 trasa krizuje Chraneny areél Zarnovica minimalizovat' zasah, opatrenia P
proti havarii po¢as vystavby, v 3
finanéna nahrada
31,170 trasa krizuje NATURA 2000 Teplica minimalizovat' zasah, opatrenia P
proti havarii po¢as vystavby, Y 1
finan¢na nahrada
30,170-31,640 | trasa prechadza cca 50-300 m od IBV Protihlukové steny P, 1
mesta TurCianske Teplice
Y, 2
30,900 Pamatnik padlym partizanom a lesopark | Navrhndt trasu mimo P 1
Bor
Y, 2
27,580-32,490 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€¢ivych zdrojov zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
a Tur€ianskych Tepliciach vod , proti havariam
Variant C ¢erveny
Stani¢enie Popis MoZnosti opatreni Trvanie | Klas.
26,880-28,060 | trasa prechadza cez ochranné pasmo minimalizovat zasah, opatrenia P, 2
Narodného parku Velka Fatra proti havarii poc¢as vystavby Vv 5
27,660-27,790 | trasa prechadza cez geofondovu lokalitou | minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
Bacina proti havarii po¢as vystavby, Vv 5
finanéna nahrada
28,250-28,850 | Trasa prechadza pri planovanej IBV obce | Protihlukova stena, P, 0
Haj Vv >
29,500-30,800 | Trasa prechadza pri existujucej IBV Protihlukova stena, P, 0
Turdi h Tepli
urcianskych Teplic Y 5
30,170-30,610 | trasa krizuje Regionalny biokoridor Teplica | minimalizovat zasah, opatrenia P, 1
proti havarii po¢as vystavby, Y 5
finanéna nahrada
30,360 trasa krizuje Chraneny areél Zarnovica minimalizovat zasah, opatrenia P 1
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proti havarii poc¢as vystavby, \% 3
finan¢na nahrada
30,360 trasa krizuje NATURA 2000 Teplica minimalizovat' zasah, opatrenia P
proti havarii poc¢as vystavby, v 1
finan¢na nahrada
29,360-30,820 | trasa prechadza cca 50-300 m od IBV Protihlukové steny P, 1
mesta TurCianske Teplice
Y, 2
30,330 Pamatnik padlym partizanom a lesopark | Navrhndt trasu mimo P 1
Bor
Y, 2
28,420-31,690 | trasa krizuje ochranné pasmo Il. stupna Technické opatrenia, P, 1
prirodnych lie€ivych zdrojov zachytavanie Cistenie dazdovych Y 5
a Tur€ianskych Tepliciach vod , proti havariam

Priestorové rozloZenie predpokladanych pre  taZzenych lokalit

Na zéklade komplexného zhodnotenia mozno konStatovat, Ze v dotknutom Gzemi neexistuje
Ziadna lokalita, ktord mozno klasifikovat ako vyznamne zatazenu.

Mozno vSak konStatovat, Ze su lokality zvlast citlivé na zranitelnost, ide o Usek v km 0,000 az
5,200 kde je koncentracia zaujmov mesta Martin. Druhym takymto miestom je priestor v km cca
14,000,kde je Regionalny biokoridor Blatnicky potok, genofondova lokalita Danovska terasa,
Chranené uzemia NATURA 2000 Turiec a Blatni€ianka .Tretim miestom je vedenie trasy v km
25 aZz 30 zasahuje do ochranné pasmo Narodného parku Velka Fatra, Chraneny areal
Zarnovica, Chranené tzemia NATURA 2000 Teplica, Regionalny biokoridor Teplica, mesto
Tur€ianske Teplice obec H4j a RakSa. Opatrenia na prevenciu, eliminaciu a minimalizaciu su
navrhnuté v kapitole C.VI

Priestorovéa syntéza pozitivnych vplyvov  €innosti

Jednoznacne najvyznamnejSi priaznivy vplyv vystavby sa prejavi hlavne prebratim cestnej
dopravy z cesty 1/65 (hlavne tranzitnej a ndkladnej na novu rychlostna cestu, ¢im sa zabezpec¢i
dostato€na kapacita na ceste 1/65 a podstatné zlepSenie bezpecnosti na tejto ceste, ako aj
podstatné zniZzenie zatazenia hlukom vo vSetkych sidlach ,ktoré su dostato€nej blizkosti cesty
1/65.

18. Komplexné posudenie o ¢akavanych vplyvov z h Fadiska ich
vyznamnosti a porovnanie s platnymi pravnymi predpi smi

V zmysle predchédzajucej stati o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti na Zivotné
prostredie, posudenie oCakavanych vplyvov z hfadiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu
posobenia vychadza zidentifikhcie vstupov a vystupov navrhovaného zameru, priCom
zakladnym cElenenim je ich vyznamnost pri modifikécii su¢asného stavu Zivotného prostredia Ci
uz v negativnom, ale aj v pozitivnom smere a taktieZ aj Casové hladisko ich pdsobenia.
OcZakavané vplyvy z hladiska vyznamnosti mozno roz¢lenit do nasledovného zaradenia:

stupeni 1 — vplyvy velmi vyznamné

stupeni 2 — vplyvy vyznamné

stupen 3 — vplyvy malo vyznamné

stupen 4 — vplyvy bez vyznamu

VVVYY
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Ocakavané vplyvy z hfadiska ¢asového pdsobenia mozno rozélenit do nasledovného
zaradenia:

» a- vplyvy pocas vystavby

» b - vplyvy poCas prevadzky

» c-vplyvy po€as vystavby aj prevadzky
Pri hodnoteni jednotlivych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti je potrebné brat do Uvahy
skuto¢nost, Ze dotknuté Uzemie predstavuje silne antropogénne zmenenu pofnohospodarsku
krajinu v blizkosti aglomerdcie mesta Martin. V hodnoteni sa neuvaZzuje s havarijnymi
situaciami.
Horninové prostredie v danej lokalite sa hodnoti ako dobre uUnosné, bez vyznamnych
geodynamickych javov s pomerne priaznivymi inZiniersko—geologickymi  vlastnostami.
Negativne vplyvy navrhovanou c&innostou sa hodnotia ako méalo vyznamné alen pocas
vystavby, pri€¢om najviac bude horninové prostredie atakované v Usekoch zérezov. Pozitivhe
vplyvy st bezvyznamné.
Reliéf v dotknutom Gzemi je CiastoCne sekundarne poznamenany (kamefiolomy, umelé nasypy,
cesty Zeleznica, pomerne vysoka zastavanost). Negativne vplyvy hodnotime ako mélo
vyznamné pocas vystavby aj prevadzky. Pozitivne vplyvy st vyznamné.
Povrchové vody v Uzemi reprezentuju vodné toky a vodné plochy, pri€om su velmi zranitefné
moznym priamym znecistenim pocas vystavby. Negativny vplyv hodnotime ako velmi
vyznamny vplyv pocas vystavby. Pozitivhe vplyvy su vyznamné a to opatrenim na precistovanie
odpadovych véd cez ORL pred ich vyastenim do recipientu.
V dotknutom Uzemi st podzemné vody vzhladom na priepustnost prostredia velmi zranitefné.
Negativny vplyv navrhovanych variantov predpokladame len po€as vystavby. Pozitivhe vplyvy
su vyznamné a to opatrenim na precistovanie odpadovych vod cez ORL pred ich vydstenim do
recipientu.
Pody su ovplyvnené najméa zabermi, CiZze jedna sa o velmi vyznamny negativny vplyv pocas
vystavby aj prevadzky. Pozitivne vplyvy su vyznamné ato naslednou rekultivaciou do€asnych
zaberov.
Znecistenie ovzduSia je ovplyvnené celkovou kvalitou ovzduSia v izemi. Su¢asné doprava bude
prakticky len prerozdelena a bude sa Uumerne zvySovat aj keby sa R3 nerealizovala. Zmeni sa
vSak len kumulacia znec€istenia ovzduSia pri zlych rozptylovych podmienkach a to priaznivo vSak
mimo intravilan obci, kde je aj lepSia vetratelnost. Vy3Siu kumulaciu exhalatov v ovzdusi mozno
oCakavat len poCas vystavby v blizkosti staveniska, pristupovych ciest a stavebnych dvorov.
Negativny vplyv povaZzujeme za vyznamny pocas vystavby a bezvyznamny pocas prevadzky.
Pozitivne sa vSak zlepsSi kvalita ovzduSia v dotknutych obciach po zniZzeni dopravnej zataze
cesty 1/65, ciest lll, miestnych komunikécii odklonenim dopravy na rychlostnu cestu.
Biota, USES a chranené Gzemia — GUzemie z hladiska ochrany je priamo dotknuté, vid kapitola
4.5. Pri oboch variantoch déjde k vyrubu stromov, tento vplyv povazujeme za vefmi vyznamny
pocas vystavby. Za velmi vyznamny vplyv mozno povazovat aj ovplyvnenie okolitej vegetacie
v chrdnenom Gzemi imisiami, ktoré budu pdsobit poCas vystavby aj prevadzky navrhovanych
variantov. TaktieZ bude vyznamne ovplyvnené ZivociSstvo, a to jednak pocas vystavby aj po¢as
prevadzky. Scenéria krajiny nebude vyznamne negativne ovplyvnena, Ciastone sa prejavi
barierovy efekt komunikacie. Pozitivne vplyvy budld vyznamné 2z hlfadiska pozZiadavky
architektonického zaclenenia rychlostnej cesty do krajiny najméa ¢o sa tyka hlavnych mostnych
objektov.
Kvalita Zivota bude vnimana inak pocas vystavby a inak po€as prevadzky. Po¢as vystavby bude
silne ovplyvnena kumulaciou negativnych faktorov ako budu hluk, lokalne zvySenie znecistenia
ovzduSia imisiami od dopravy, obmedzenie dopravy na su¢asnych komunikaciach a tym vznik
kolapsov v doprave. PovaZzujeme tento negativny vplyv za velmi vyznamny ale len pocas
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vystavby. Po uvedeni rychlostnej cesty R3 do prevadzky sa kvalita Zivota vyrazne zlepsi oproti
povodnému stavu najméa v obciach cestou 1/65.

InfraStruktira bude poc€as vystavby vyznamne ovplyvnena z dévodu nevyhnutnych prekladok
sieti a komunikacii. Po uvedeni do prevadzky bude rychlostnd cesta na infraStruktiru vplyvat
pozitivne.

Zdravotné rizika su spojené najma s prevadzkou a to zvySenym hlukom a imisiami. Po¢as
vystavby bude hluk a imisie od dopravy na stavenisku lok&lne negativne vplyvat na dotknuté
Casti miest a obci v blizkosti zariadeni staveniska a trasy rychlostnej cesty R3. Po€as prevadzky
bude negativny vplyv hluku eliminovany protihlukovymi opatreniami. Pozitivne vplyvy budud
jednoznacne pozorované v meste, vo vSetkych obciach ato zniZzenim dopravnej zataze
miestnych komunikacii.

Stupne ocakavanych negativnych vplyvov  z hladiska vyznamnosti a ¢asového pbsobenia
uvadzame v nasledujucej tabulke:

OCAKAVANY NEGATIVNY VPLYV Z H LADISKA
Zlozka ivotného prostredia VYZNAMNOSTI A CASOVEHO POSOBENIA PRI
VARIANTOCH
A modry B Zlty C éerveny
Zdravotné rizika 2a,4b 2a,4b 2a,4b
Horninové prostredie 2a 2a 2a
Reliéf 3c 3c 3c
OvzdusSie 3a 3a 4a
Povrchové vody 3c 3c 3c
Podzemné vody 2c 2c 2c
Pody 3c 3c 3c
Faunu, fléru a ich biotopy 2c 2c 2c
Krajinu — Struktdru a vyuZivanie krajiny 3c 3c 3¢
Chranené Uzemia 2c 2c 2c
USES 3c 3c 2c
Urbanny komplex a vyuzivanie zeme 3c 3c 3c
Kultirne pamiatky, archeologické néleziska 2a,4b 2a,4b 2a,4b
Dopravna infraStruktdra 3a,4b, 3a,4b, 3a,4b
InfraStruktira 2a,4b 2a,4b 2a,4b

Stupne o€akavanych pozitivnych vplyvov z hfadiska vyznamnosti a ¢asového priebehu
pésobenia moZzno zhrnut v nasledujucej tabulke:

OCAKAVANY POZITIVNY VPLYV Z H LADISKA
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO POSOBENIA PRI

Zlozka zivotného prostredia VARIANTOCH
A modry B Zlty C éerveny
Zdravotné rizika 3a,3b 3a,3b 3a,3b
Horninové prostredie 4c 4c 4c
Reliéf 4a,1b 4a,2b 4a,2b

108




v

Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stub  fAa Valbek s.r.0. m Bratislava m2010

Sprava o hodnoteni

Ovzdusie 2b 2b 2b

Povrchové vody 4a,2b 4a,2b 4a,2b
Podzemné vody 4a,2b 4a,2b 4a,2b
Pody 4a,2b 4a,2b 4a,2b
Faunu, fléru a ich biotopy 4a,3b 4a,3b 4a,3b
Krajinu — Struktiru a vyuZivanie krajiny 4a,3b 4a,3b 4a,3b
Chranené Uzemia 4a,3b 4a,3b 4a,3b
USES 4a,3b 4a,3b 4a,3b
Urbanny komplex a vyuzivanie zeme 3c 3c 3c

Kultirne pamiatky, archeologické naleziska 4c 4c 4c

Dopravna infraStruktdra 2a,1b 2a,1b 2a,1b
Infrastruktara 3a,4b 3a,4b

Z hladiska pozitivnych vplyvov.  mozZno uviest len najvyznamnejSi ato pocas prevadzky
odklonenie dopravy mimo intravilan obci a vyrazne zlepSenie su€asnych nepriaznivych vplyvov
najma na obyvatelstvo (zniZzenie hluku, znecistenia ovzduSia, zniZzenim nehodovosti,
zdravotnych rizik a celkovej pohody a kvality dotknutych obyvatefov). Taktiez sa zlepSi
dopravnd situacia v regione.

Automobilova doprava predstavuje pre fudské zdravie priame ohrozenie nielen prostrednictvom
dopravnych nehdd, ale aj produkovanim Skodlivin spafovacimi a naftovymi motormi, hlukom
a vibraciami vyvolanymi prevadzkou motorovych vozidiel.

Znegistovanie ovzdusSia - produkcia emisii

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality Zivotného prostredia je znecistenie ovzduSia.
Vyhlaska €. 705/2002 Ministerstva Zivotného prostredia o kvalite ovzduSia harmonizovana s
pravnymi predpismi EU udava nasledovné limitné hodnoty $kodlivych latok v ovzdusi:

Limitné hodnoty znecistenia ovzduSia uvadza nasledujuca tabulka:

Receptor Interval Limitna hodnota/ pocet prekroceni
spriemerovania | [ug/m®]
SO, | Ludské zdravie | 1h 350/24
Ludské zdravie | 24 h 125/3
Vegetacia 1rl1/2r 20
NO2 | Ludské zdravie | 1 h 200/18
Ludské zdravie | 1 r 40
PMio | Ludské zdravie | 24 h 50/35
Ludské zdravie | 1 r 40
CO Ludskeé zdravie | 8 h(max) 10 000

V slvislosti so vstupom do EU su uvedené imisné limity pre NOz, PMy,, PM2 s CO, benzén a iné
Skodliviny. Castice PM, st inhalovatelné éastice o priemere <10 pg.m-3 a s podmnoZinou
polietavého prachu: Imisny limit pre ¢astice PM, stanoveny v EU je 50 ug.m-3 pre 24 hod a 40
ug.m? pre roéne koncentracie.

Imisné limity su stanovené s takym bezpecnostnym faktorom, Ze pri ich dodrZani je vedecky
odbvodnené, Ze znedistujuce latky nebudu mat negativny (rozumie sa nestochasticky, prahovy
G¢inok) vplyv na zdravie ¢loveka. Bert sa do uvahy i citlivejSi jedinci a dlhodoby, rozumie sa
celozivotny vyskyt znecistujucich latok v ovzduSi. Kratkodoby odhad koncentracie (1 hod)
poukazuje na dopad zdroja ku kvalite ovzduSia lokality za nepriaznivych podmienok ktoré mézu
nastat, avSak z hfadiska 1ZO (index znecistenia ovzduSia) ich po€etnost’ je nevyznamna.

Popis hlavnych znecistujucich latok ovzduSia z cestnej dopravy:
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» Oxidy dusika (NO,) su zmesou oxidu dusicitého (NO, a dusnatého NO). Vznikaju pri
vysokych teplotach spalovania, kedy sa atomarny kyslik viaze s dusikom na NO a ten vo
vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na NO,, respektive tvori dalSie oxidy dusika. Oxid
dusiCity je plyn s dusivym zapachom ¢Euchovo postihnutefny od koncentracie 0,2-0,4
mg/m?® vyvolava drazdenie dychacich ciest a vzostup ich odporu uz po 10-15 mindtach
expozicie. Osoby s chronickym z4palom prieduSiek reaguju skér a astmatici su
najcitlivejsi, ich stav sa zagina zhorSovat uZ pri koncentraciach 0,6 mg/m?®. Pri expozicii
Siestich tyzdiov koncentraciou 0,6 mg/m® nastavaji zmeny v plicnej Struktire a v
pracnom metabolizme. V letnych mesiacoch sa NOy podielaju na vzniku fotochemického
smogu, ktorého hlavnou suc¢astou je prizemny ozén. Tento smog ma prevetradvanim
(tunely, krizovatky uzkych ulic s vysokymi domami a pod.). Spdsobuje spomalovanie
reflexov a zvySuje vyskyt bolesti hlavy.

» Oxidy siry (SO,) najma oxid siri€ity su dalSou su¢astou emisii zo spafovacich motorov.
Vytvaraju sa pri spalovani z paliva a Ciasto¢ne aj mazacich olejov pre zlepSenie ich
vlastnosti. Pésobia dradZzdivo na dychacie cesty a pravdepodobne prispievaju k vzniku
chronickych ochoreni dychacieho systému (chronickd bronchitida, emfyzém pluc,
bronchialna astma). Vysledkom drdZdenia je konstrikcia prieduSiek a priedusnic s
naslednym zahlienenim dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich dominantnym
pévodcom spalovanie uhlia v kireniskach.

» Tuheé Castice PM;q_(polietavy prah) spésobuju lokalne drazdenie o€i a dychacich ciest.
Zatial, ¢o vacsie Castice su z dychacich ciest odstrafiované kychanim, kasfom, pohybom
riasiniek a sekréciou hlienov, ¢astice pod 5 ym sa dostavaju do dolnych dychacich ciest
a do plac, kde pbsobia drédzdivo alebo aj toxicky, ak su na ne adsorbované toxické latky
(tazké kovy, organické latky, PAU). Na tuhé Castice sa tieZ viazu mikroorganizmy a tak
tvoria cestu prenosu réznych infekénych ochoreni.

» Podla Z&kona 478/2002 83 odst. 1 b, o ochrane ovzduSia su zdrojom znecistenia
pohyblivé vyrazné drazdivé ucinky na oc€i, dychacie cesty, najma u deti a alergikov.
Znizuje odolnost proti virusovym ochoreniam, bronchitide. Celkovy podiel priblizne 30%
na emisiach NOy v SR maju prave mobilné zdroje.

Oxid uhofnaty (CO) sa tvori pomerne vo velkom mnozZstve pri spalovani bohatych zmesi v
zazihovych - motoroch. Pri spalovani chudobnych zmesi, ¢o je typické pre naftové motory so
vstrekovanim fahko odparitelného paliva, objavuje sa CO v spalinach len v nepatrnej miere. D4
sa zovseobecnit, Ze pritomnost vac¢Sieho mnozstva CO v spalinadch benzinovych motorov sa
dad ovplyvnit davkovacimi zariadeniami a to ich regulaciou, napr. karburatora, resp.
vstrekovacieho cCerpadla apod. CO je silne toxicky plyn, ktory viaze na krvné farbivo
hemoglobin, za vzniku karboxyhemoglobinu blokuje, okysli¢ovanie tkaniv. M& tristokrat vacsiu
afinitu ako oxygénium. Je lahSi ako vzduch, pomerne rychlo stipa z dychacej zény a riedi sa.
Nebezpecny je v uzavretych priestoroch (garédze) a v miestach so zlym a stazenym zariadenia
so spalovacimi alebo inymi hnacimi motormi, ktoré znec€istuju ovzduSie. Emisné limity a emisné
kontroly uréené pre motorové vozidla v prevadzke su vsu€asnosti vykonavané platnou
Vyhlaskou 90/2003 Z. z. Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii SR. Povinné je
pouzivanie trojcestnych katalytickych konvertorov pre vSetky nové aj importované starSie
osobné motorové vozidla, pouZzivanie bezolovnatého benzinu. Pri ro¢nej inventire produkcie
emisii z cestnej dopravy sa v zasade vychadza z prepoctu spotrebovanych pohonnych hmét
prevadzkou jednotlivych kategorii cestnych motorovych vozidiel na dopravnych komunikaciach
mestskej, cestnej aj dialniCnej siete na hmotnostné mnoZstvd emisii plynnych a pevnych
Skodlivin, aplikovanim zodpovedajucich emisnych faktorov jednotlivym kategériam vozidiel a
rezimom prevadzky.

Pre zistenie mnoZstva Skodlivin, ktoré vyprodukuje doprava na navrhovanej rychlostnej ceste
R3, bola spracovana Imisna $tadia (doc. Ing. Daniela Duréanska, CSc.). Zakladnymi vstupnymi
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Gdajmi pre vypocet emisii boli predpokladané intenzity dopravy a skladba dopravného pradu. V
sucasnosti je dopravne a aj imisne najzatazenejSou komunikéciou v sledovanom Gzemi cesta
I/65. V suvislosti s vybudovanim novej rychlostnej cesty v extravilane sa vyrazne dopravne
odrahci Usek cesty 1/65 a znizi sa produkcia imisii z dopravy a to hlavne v Martine ,Turianskych
Tepliciach, Pribovciach KoStanoch nad Turcom , Karlovej a MoSovciach.

So vzdialenostou od osi komunikécie sa tiez znizuje koncentracia Skodlivych latok v ovzdusi.
Hodnota zniZenia je ovplyvnena rozloZzenim zastavby v okoli komunikacie. Okolo komunikécie
SO zastavbou sa rozptyfuje len ta €ast emisii, ktora sa dostala nad uroven zastavby, kde je
rychlost vetra vySSia nez nad drovhou komunikaciou, preto aj rozptyl znecistujucej latky je
vacsi. V pripade preruSovanej zastavby znecistujuca latka prenika cez zastavbu uz pri povrchu
terénu a jej rozptyl je pomalsi. Podla vysledkov imisnej Stadie méZzeme konStatovat, Ze po
uvedeni stavby do prevadzky neddjde k prekroCeniu maximéalnych pripustnych koncentracii
Skodlivych latok od dopravy v jej okoli. Pozitivny vplyv na tuto skuto€nost mé poloha
posudzovanych variantov, ktoré prechadzaji mimo zastavané Uizemie obci.

Hlukova situacia a vibracie
Hluk a vibracie moZno definovat ako neZiaduci zvuk, vyvolavajuci pocit ruSivého az
neprijemného vnemu, ktory ma vo vSeobecnosti nepriaznivy ucinok. V urbanizovanom prostredi
posobia Skodlivé Gc€inky hluku a vibréacii prakticky bez ¢asového obmedzenia na vSetky Casti
populécie bez ohfadu na vek, pohlavie, €i zdravotny stav. Zdroje hluku a vibracii z dopravy
pritom nie st bodové ale liniové, zasahujice obyvatelov rozsiahleho Gzemia pozdiz dopravnych
ciest. Uginky zdanlivo znesitelnych hladin hluku a vibracii sa prejavuju az po dlh§om pdsobent,
kedy uzZ vyvolaju trvalé naruSenie organizmu.
Vysokeé hladiny hluku a vibracii sa prejavia okamZite, pricom zakladnymi désledkami su:
» akutne alebo chronické organické poSkodenie sluchového organu s naslednym
ireverzibilnym poSkodenim sluchu
» funkéné poSkodenie sluchu s posunom sluchového prahu
* zvySena nachylnost na poruchy spankového cyklu
» prejavy subjektivneho pocitu obtaZzovania, rozmrzenost, tazkosti so sustredovanim sa,
zniZenie produktivity prace a dalSie.
Pre ndzornost uvadzame niektoré €innosti a ich hluénost vyjadrenu v decibeloch:

Sum listia v lese 10 dB (prah poCutelnosti)  nakladny automobil 95-105dB

ludsky Sepot 20 dB zbijacka 100 dB

pokojny rozhovor 50 dB big-beatova hudba az110dB

spev, krik 60 -80 dB lietadlo 120 dB

pracujuci vysava¢ 70 dB pneumatické kladivo 130 dB
(prah bolesti)

osobny automobil az85dB prudovy motor 140 dB

Obyvatelstvo bude pocas vystavby vystavené nepriaznivym vplyvom, ktoré sprevadzaju kazda
velku stavebnu &innost. Jedna sa o nepriaznivy vplyv hluku a vibrécii zo staveniskovej dopravy
najma na trase medzi zdrojmi nadsypovych materidlov a stavbou, ak vedu cez intravildn obci.
Tieto vplyvy v8ak maju kratkodoby charakter obmedzeny na obdobie vystavby €innosti a nemali
by sa prejavit na celkovom zdravotnom stave obyvatelstva Zijaceho v bezprostrednom okoli.
Predmetnd stavba je situovand mimo zastavané Uzemie a je dobre dostupnd z hlavného
cestného tahu z cesty 1/65 aciest Il triedy. Pohyb staveniskovej dopravy predpokladame
prevazne po trase stavby rychlostnej cesty a po pristupovych cestach, ktoré su navrhnuté
s ohfadom na suc€asny intravilan dotknutych obci. Pri vystavbe rychlostnej cesty sa predpoklada
obdobie vystavby priblizne Styri az pat rokov.
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Priame pozitivne ovplyvnenie obyvatelov po€as prevadzky ¢innosti sa prejavi znizenim intenzity
dopravy na sucasnych hlavnych komunikacidch a zniZzenim poctu dopravnych nehéd. Pri
priamom vplyve ide najma aj o zniZzenie znecistenia ovzduSia exhalatmi, prasnosti a hluku z
dopravy. Pri zniZeni intenzity dopravy sa predpokladd zniZzenie hladiny hluku a vibrécii najviac
v mestach Martin a TurCianske Teplice a obciach Kostany nad Turcom , Pribovce, Karlova
a MoSovce.

Pre posudenie hlukovych pomerov v blizkosti v blizkosti jednotlivych variantov rychlostnej cesty
bola spracovana Hlukova Stadia (doc. Dr. Ing. Martin Decky, jun 2010). Hlukova Stadia
prezentovala, Ze aj Cast dopravy, ktoru prevezme na seba nova rychlostna cesta, vytvara také
hlukové imisie a Ze je potrebné vybudovat hlukové clony tak, aby boli dodrzané pripustné limity
hluku z dopravy, ktoré su stanovené Vyhlaskou MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o pozZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Protihlukové clony - variant Amodry

R Lokalizacia vo €i R3 Charakteristiky clony
Oznagenie S _ __ Poznamka
clony obec poloha Stani€enie Dlzka | VySka Plocga
[km] [m] [m] [m~]
Variant A - modry
PC M1 Zahradkarska | vpravo 0,45 0,63 180 35 630 Absompéna PC
PC M2 osada Martin - |"ypravo 0,63-0,68 50 2,0 100 PC v zéreze
PC M3 Kosuty vpravo 0,68-0,88 200 4,0 800
PC M4 Mestska |\ avo | 260295 | 350 40 | 1400
Bdérova
PC M5 Drazkovce viavo 450 -4,95 400 3,0 1200
PC M6 Drazkovce viavo 5,25-5,50 250 3,0 750
PC M7 Dolina miestna | vpravo 6,25 -6,50 250 35 875
Cast’
PC M8 Draskoviec vpravo 6,70-7,10 400 35 1400
PC M9 Dariova vliavo 14,6-15,75 1150 3,0 3450
PC M10 Karlova vpravo 16,9-17,30 400 4.0 1600
PC M11 Karlova vpravo | 17,30-17,75 450 35 1575
PC M12 MoSovce vliavo 22,25-23,00 750 4.0 3000
PC M13 Turé. Michal viavo 26,0 -26,45 450 4.0 1800 Apsorbéna PC
PC M14 | Diviaky—mC. | 1o | 26,45-27,50 | 1050 | 40 | 4200 | ApsorénaPC
Tur€. Teplic
PC M15 Turéianske vpravo | 27,75-29,00 1250 4.0 5000
PC M16 Teplice vpravo | 29,00-29,75 750 3,0 2250
PC M17 P vpravo | 29,75-31,00 1250 50 6250 Apsorbéna PC
Suma 9630 36 430
Protihlukové clony - variant B ZIty
R Lokalizacia vo €i R3 Charakteristiky clony
Oznacéenie _ _ _ Poznamka
clony obec poloha Staniéenie Dizka Vyska Plocga
[km] [m] [m] [m~]
Variant B - Zlty
PC 71 Zahradkarska | vpravo 0,45 0,63 180 35 630 Absompéna PC
PC 72 osada Martin - |"vpravo | 0,63-0,68 50 2,0 100 PC v zareze
PC 73 Kosuty vpravo 0,68-0,88 200 4,0 800
5 Mestska
PC z4 BOrova vpravo 2,60 -2,95 350 4,0 1400
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PC 75 Drazkovce vlavo 4,50 -4,95 450 3,0 1350
PC 76 Drazkovce vliavo 5,25-5,50 250 3,0 750
Dolina miestna
PC 77 gast vpravo 6,25 -7,0 750 35 2625
Drazkoviec
PC 78 MoSovce viavo 23,25-24,00 750 4.0 3000
PC 79 c vpravo | 26,30 -26,90 600 4.0 2400 Apsorbéna PC
PC 710 Turé. Teplice vpravo | 30,35-31,70 1050 4.0 4200 Apsorbéna PC
Suma 4630 17 255

Protihlukové clony —variant C ¢erveny

_— Lokalizacia vo €i R3 Charakteristiky clony
Oznacenie I v __ Poznamka
clony obec oloha | Stani¢enie | Dlzka | VySka | Plocha
P [km] [m] [m] [m?]
Variant C - ¢erveny
pc €1 Zahradkarska | vpravo 0,45 0,63 180 35 630 Absompéna PC
PC C2 osada Martin - |"ypravo 0,63-0,68 50 2,0 100 PC v zéreze
PC C3 Kosuty vpravo 0,68-0,88 200 4,0 800
PC €4 Mestska | \pravo | 2,60295 | 350 | 40 | 1400
Borova
PC C5 Drazkovce viavo 450 -4,95 450 3,0 1350
PC C6 Drazkovce viavo 5,25-5,50 250 3,0 750
PC C7 RaksSa viavo 26,10-26,65 550 4.0 2200 Planovana IBV
PC C8 Haj viavo 28,25-28,85 600 3,0 1800 Planovana IBV
PC C9 Turé. Teplice vpravo | 29,50-30,80 1300 5,0 4500 Apsorbéna PC
3930 15 530

Vzhladom na to, Ze novovybudovana rychlostna cesta prevezme znac¢nu Cast dopravy zo
sucasnej komunikécie 1/65 z mesta Martin a TurCianske Teplice a obci Kostany nad Turcom ,
Pribovce, MoSovce, na ktorej su presiahnuté hygienické limity, (podfa vypoctov v hlukovej
stadii) déjde k vyraznému zlepSeniu situacie ato v priemere o0 3,03 dB cez den, 05,5 dB
vecer a 0 10,3 dB cez noc.
Vibra¢na Studia samostatne spracovana nebola, da sa predpokladat, Ze sa vyrazne zlepSi
sucasny stav z nasledovnych dévodov:

* rychlostna cesta je vedena v extravilane

» preberie velku ¢ast dopravného zatazenia cesty 1/65
Teda mozno konStatovat Ze, navrhované varianty s protihlukovymi opatreniami budid mat pre
celkovy stav Zivotného prostredia vzhladom na vplyvy na €loveka viac pozitivny ako negativny
charakter.

VSetky vplyvy navrhovanej €innosti boli vyhodnotené vo vz tahu k plathym pravnym
predpisom . Medzi klu€ove patrili:

Ochrana ovzduSia
8 Zakona €. 137/2010 Z.z. o ochrane ovzduSia (zakon o ovzduSi) v zneni neskorSich
predpisov

8 Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008 o kvalite
okolitého ovzduSia a CistejSom ovzduSi v Eurdpe (U. v. EU L 152, 11. 6. 2008
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Ochrana véd
8§ Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (vodny
zakon) v zneni neskorSich predpisov

8 Nariadenie vlady SSR €. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach prirodzenej
akumulacie véd v zneni neskorsich predpisov

8 Nariadenie vlady SR ¢&. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti
a zranitelné oblasti

8 Nariadenie vlady SR €. 296/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuju poZziadavky na kvalitu a
kvalitativne ciele povrchovych vod a limitné hodnoty ukazovatelov znecistenia
odpadovych véd a osobitnych vod

§ Vyhlaska MZP SR &. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o zaobcha-
dzani s nebezpeCnymi latkami, o naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod

8 Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje
zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych
tokov

8§ Zakon ¢. 666/2004 Z.z. o ochrane pred povodhami v zneni neskorsich predpisov

Ochrana prirody
8 Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov

8 Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskejrepubliky €. 24/2003 Z.z.,
ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov

Odpadové hospodarstvo
8 Zakon ¢&. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona
o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov v zneni
neskorsich predpisov

Ochrana zdravia
8§ Zakon ¢&. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov

8 Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotéach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov. (zakonom &.237/2009 Z. z SR, zmena zakona
¢€.355/2007 Z. z. prostrednictvom zakona €. 170/2009 Z. z.)

8§ Z&kon ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych lie¢ebnych
kapeloch, kipefnych miestach a prirodnych mineralnych vodach a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov
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Ochrana po I'nohospodéarskeho pédneho fondu

8§ Z&kon ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskeho pédneho fondu a o zmene

zakona €. 245/2003 Z.z. o IPKZ a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov

8 Vyhlaska Ministerstva p6dohospodarstva €. 508/2004 Z.z., ktorou sa vykonava § 27

zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZzivani pofnohospodarskej pddy a o zmene
zakona €. 245/2003 Z.z. o IPKZ a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

8 Nariadenie vlady SR €. 376/2008 Z.z., ktorym sa ustanovuje vySka odvodu a spésob

platenia odvodu za odfatie polnohospodarskej pody

Ochrana pamiatok

8 Z&kon €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov

Uzemné planovanie a stavebny poriadok

8 Zakon ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni zmien

a doplnkov zakona, s prislichajucimi vykonavacimi vyhlaSkami

8 Nariadenie vlady SR €. 281/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje zavazna ¢ast Uzemného

planu velkého tzemného celku KoSicky kraj.

Z posudenia vyplyva, Ze realizaciou navrhovanych opatreni je zabezpeceny sulad
navrhovanej €innosti s vySSie uvedenymi pravnymi predpismi.

VSetky vplyvy navrhovanej €innosti boli vyhodnotené vo vztahu k platnym pravnym predpisom.

19.Prevadzkové rizika a ich mozny vplyv na Uzemie

Rizik& s realizaciou navrhovanej ¢innosti mdéZu vzniknat v désledku:

» zlyhania technickych a inych opatreni,
» zlyhania ¢innosti ludského faktora,

>

prejavu vonkajSich vplyvov (prirodné sily, po¢asie a iné).

Vznik a prejav rizik méZe negativne ovplyvnit:

>

>
>
>

horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzemnych vod,

kvalitu ovzduSia z pohladu zvySenia az prekrocenia limitov znecistovania ovzdusia,
zdravie a majetok UCastnikov dopravy v pripade havarie (moznd kolizia aj
s prebiehajucou zverinou)

zdravie a majetok obyvatelov v SirSom okoli v pripade havarie vozidiel dopravujucich
nebezpecné latky a ich likvidaciu

Pri¢inami takychto stavov mdzu byt

>

>
>

anik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, strojov a zariadeni, ndkladnych a
osobnych motorovych vozidiel po¢as vystavby a prevadzky,

dopravny kolaps v dosledku extrémneho pocasia

iné havarijné situacie

Uvedené mozné rizika, ktoré by mohli ohrozit kvalitu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia
v danom Uzemi nie sU vyznamnejSie a nepredstavuju vacsie rizika. Ich obmedzenie, resp.
minimalizacia sa zabezpeci technickymi a organizacnymi opatreniami, kontrolou dodrzZiavania
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vSeobecne zavaznych pravnych a inych predpisov a pod.. RizikA huméanneho pévodu sa
zohladnia pri konkrétnych rieSeni riadenia, kontroly a monitoringu.

Dalsie mozné rizikd spojené s realizaciou navrhovanej éinnosti, okrem vy3Sie uvedenych,
nepredpokladame.
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IV.Opatrenia navrhnuté na prevenciu, eliminaciu, mi  nimalizaciu
a kompenzaciu vplyvov navrhovanej  €innosti na Zivotné
prostredie a zdravie

Prezentovand dokumenticia obsahuje komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie. V tejto Casti dokumentacie podavame navrh
opatreni na minimalizaciu, resp. eliminiciu predpokladanych vplyvov posudzovanych variantov.

1. Uzemnoplanovacie opatrenia

Je potrebné po schvéleni vybranej alternativy vedenia rychlostnej cesty R3 v procese EIA
premietnut do doplnku azmien UPN VUC Zilinského kraja, kedZze sa bude jednat o
upresnenenie trasy oproti UPN.

Dalej bude potrebné schvalenu trasu zapracovat do UPN mesta Turgianske Teplice a vietkych
dotknutych obci.

2. Technické opatrenia

Do tejto kategdrie zahffiame opatrenia a odporuCania na eliminaciu, resp. zmiernenie
negativnych vplyvov vystavby a prevadzky navrhovanej stavby na Zivotné prostredie formou
zmeny, resp. doplnenia technického rieSenia stavby a jednotlivych stavebnych objektov.

V ramci technickej dokumentéacie a jej priloh bola zhodnotena potreba névrhu opatreni na
eliminaciu nepriaznivych vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R3 na Zivotné
prostredie nasledovnymi technickymi opatreniami:

* Hluk aemisie v etape vystavby budi eliminované pouzivanim pristupovych ciest na
stavenisko mimo obytnych pléch obci. Tdto poZiadavku bude mozné splnit len
kompromisne, pretoZe aj ked budu stavebné dvory situované mimo intravilanov obci,
pristup k nim je mozny iba po cestach, ktoré vedu intravilanmi obci ale budid musiet’ byt
prerokované a odsuhlasené s dotknutymi obcami.

*  Pri spracovani dalSieho stupfia PD V km 0,500 — 5,400 navrhnat rychlostni cestu
a suvisiace objekty tak aby nekolidovali s ochrannymi padsmami letiska Martin

*  Pri spracovani dalSieho stupria PD kriZzenie s genofondovou lokalitou Bérovsky potok
rieSit kolmejSim prekrizenim a navrhnat mostné prekonanie potoka.

*  Pri spracovani dalSieho stupfia PD navrhnut ekodukt v km 6,600 — 6,700

*  Pri spracovani dalSieho stupria PD ak to bude moZne upravit trasu tak, aby zasahovali
¢o najmenej do navrhnutych priemyselnych parkov

»  Pri spracovani dalSieho stupfia PD navrhnut ekodukt v km 21,100 — 21,200

* Vkm cca 37,500 — 30,000 trasu rychlostnej cesty upravit pritlacenim k existujucej ceste
1/65

* Vkm cca 30,000 sa nachadza pomnik padlym partizdnom . Je nutné tento preloZit po
dohode s majitefom resp. urobit také stavebné opatrenia, ktorymi nepride k jeho
poruseniu.

* Vypustanie dazdovych vod z kanalizacie rychlostnej cesty upravit tak aby nedochadzalo
vylievanie, z koryt recipientov pod vydstenim .
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Vykonat archeologicky prieskum v zmysle rozhodnutia Krajského pamiatkového uradu v
Ziline o vykonani archeologického prieskumu.

Pred zahajenim vystavby vykonat monitoring migracie Zivo€ichov a na zaklade tohto
upresnit' lokalizaciu a technické rieSenie navrhnutych prechodov cez rychlostnu cestu.
Pre migraciu Zivo€ichov navrhujeme vybudovat nasledovné objekty na trase rychlostne]
cesty R3: vkm 6,6 — 6,7 vybudovat ekodukt, vkm 21,1 — 21,2 vybudovat ekodukt.
Ramoveé (klenbové) priepusty bez spodnej steny by mali zabezpecit bezpe¢ny prechod
pre drobné Zivocichy do velkosti vydry a jazveca. Ekologické mosty navrhujeme
vybudovat' o Sirke 60 m s rozSirenym nastupom a ztuzenym stredom. Povrch nadchodu
musi byt pokryty zeminou o mocnosti 0,5 — 2m, ¢o umoZznuje rast bylinnej a krovitej
vegetacie, vratane malych stromov. PouZitd vegetacia ma plynule prechadzat z okolia
na teleso mostu. M& byt dostatoCne vysoka, aby poskytovala kryciu ochranu
prechadzajucim Zivo€ichom. KonStrukcia mostu mé zoboch strdn cesty chranit
ZivoCichy od hluku a svetiel prechadzajucich aut.

Horninové prostredie a reliéf - potencidlne nebezpecie geodynamickych procesov
(sufézia a nestabilita) pri zakladani stavebnych objektov rychlostnej cesty R3 bude
kompenzované v€asnym prieskumom a detailnym projektom.

Povrchova voda - v celej trase rychlostnej cesty je navrhnutd cestna kanalizacie s
odlu¢ovaémi ropnych latok, voda z vozovky bude zvedena do cestnej kanalizacie a cez
Cistiace zariadenia odvedend do recipientov.

Vykonat hydrogeologicky prieskum na posudenie mozného vplyvu na vodné zdroje
minerélnych vod prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov

spracovat navrh mimostaveniskovych tras prepravy materialov tak, aby vplyvy na
obyvatelstvo boli minimalne - lokalizovat ich ¢o najviac mimo zastavené Uzemie.
V pripade vyuZivania komunikacii v zastavenej zéne urobit potrebné opatrenia na
minimalizaciu negativnych vplyvov, ako sU napr. znizend rychlost, Uprava vozovky;
Cistenie vozovky, minimalizacia prejazdov ,

spracovat upresnenie umiestnenia stavebnych dvorov podfa nasledovnych zasad:

v’ stavebné dvory umiestiiovat v dostatocnej vzdialenosti od obytného Uzemia
(minimalne 500 m);

v' pri lokalizacii zohladnit moznost dopravného napojenia tak, aby doprava na
stavebné dvory neobtazovala obyvatelstvo;

v pre lokalizaciu stavebnych dvorov wvyuZit plochy pofnohospodarskej pddy
s nizSou produkénost'ou resp. vyuzivat existujuce zariadenia
pofnohospodarskych spolo¢nosti.

v’ stavebné dvory zabezpeit proti Unikom nebezpeénych latok do pddy a
podzemnej a povrchovej vody jej zachytenim a precistenim pred vypustenim
resp. odvozom do COV.

P6da - zhrnutie a manipulacia s ornicou a podorni¢nou vrstvou bude sucastou projektu a
prerokovania stavby v sulade s rozhodnutim prisluSného organu ochrany PPF a LPF.

Krajina, obraz krajiny a urbarne prostredie - deliaci uc€inok trasy R3 je kompenzovany
vystavbou mostnych objektov s dostatoénym rozpétim a svetlou vySkou na zabezpecenie
potrieb obsluhy Uzemia. Zasah do krajiny bude kompenzovany dalej rekultivaciou (aj
biologickou), ndhradnou vysadbou v lokalitAich podla podmienok sprdvneho organu,
vegetacnymi Upravami svahov cestného telesa v trvalom zabere, Obmedzenie likvidacie
vegetacie na minimum a rekultivAciu poSkodenych porastov a poSkodenia krajinnej
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Struktary v otvorenom priestore. Architektonicky nadStandardné dotvorenie objektov
najma mostov a marov, vegetacné Upravy s €o najvacsim podielom zelene ako sucast
revitalizacného programu obci.

* Pred zahajenim stavby musi zhotovitel vypracovat Havarijné plany poc€as vystavby
apred uvedenim do uZivania. Havarijné plany pocCas prevadzky, ktoré su povinnou
sucastou stavby resp. navrhovanej €innosti.

* Odpady - v priestore stavby sa nepoc€ita s recyklaciou vyburaného materialu. VSetky
odpady sa odvezU na riadené sklddky odpadu. Zhotovitel stavby musi nakladat so
vSetkym odpadom v zmysle zakona o odpadoch €.223/2001 Z.z. v zneni neskorSich
zmien ako aj v zmysle vyhlaSok MZP SR €.283/2001 a &. 284/2001 v zneni neskor3ich
zmien.

* Kompenzacia vplyvov rychlostnej cesty na prirodné prostredie bude vegetacnymi
Gpravami, ktoré budi plnit aj funkciu protieréznej ochrany svahov zemného telesa a
zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné i Zivotné prostredie (zachytavanie
exhalatov a Ciasto¢ne aj hluku). Na zemnych svahoch cestného telesa, v priestoroch
vetiev krizovatiek, ako aj na svahoch preloziek cestnych komunikacii v blizkosti
komunikécie, buda rieSené zahustené krikové vysadby a skupinové vysadby réznych
druhov stromov tak, aby vznikla stvisla kompaktna masa zelene s pestrou vySkovou a
farebnou Struktirou. Vplyv komunikdcie R3 na prirodu sa prejavi najma rozdelenim
daného Uzemia oplotenym cestnym telesom, s moZnostou prechodu iba v miestach
navrhovanych mostnych objektov a ekoduktov, ako aj zmenou druhového zloZenia
rastlin v bezprostrednej blizkosti cestného telesa. Komunikaciou budl dotknuté
migracné trasy zveri, vytvori sa bariéra pre okolité Zivoc€isSstvo, ktoré bude ovplyvnené
aj produkciou hluku a exhalatov. Optimalizaciou priestorového vedenia trasy, rieSenim
mostnych objektov, ako aj vhodnym oplotenim pozdiz cestného telesa, bude negativny
vplyv na rastlinstvo a Zivo€iSstvo zmierneny. V zemi RBk Trebostovo — Zaborie, v RBk
Blatnicky potok, v RBk Kl&Stor pod Znievom — MoSovce, v RBk Teplica, v Chranenom
aredli Mo3ovské aleje achranenom aredli Zarnovica avUlzemiach eurépskeho
vyznamu SKUEV 0382 Turiec a Blatni¢ianka, SKUEV 0147 Zarnovica je potrebné
minimalizovat rozsah zésahu, pricom pred vystavbou vtomto Uzemi je potrebné
vykonat podrobny prieskum biotickej zloZzky a navrhnuat pripadné limity pre pohyb
stavebnych strojov, pripadne realizovat zachranny transfer vzacnych druhov rastlin
a zivoCichov do inej lokality. Vyrub stromov realizovat v mimohniezdnom
a mimovegetacnom obdobi a prispdsobit ho na obdobie mimo péarenia a mimo obdobie
narodenia mladych, aby bol dostato¢ny ¢as na ich postupny presun.

Vplyv rychlostnej cesty R3 na pédu spociva predovSetkym v nevyhnutnom trvalom zabere
pofnohospodéarskej pddy. V dotknutom UGzemi su varianty rychlostnej cesty vedené po
hodnotnej polnohospodarskej pdde, zaberu sa pri rozsiahlej liniovej stavbe zabrénit neda.

Negativne ucinky hluku z dopravy na okolie stavby boli posudené v hlukovej Studii.
U navrhovanych variantov je potrebné pouZzitie protihlukovych stien. Ich umiestnenie a
diZzka je uvedena v hlukovej studii v prilohe tejto dokumentécie.

*  Zazlikvidovanu stromovu a krovitu zeler rasticu mimo les bude zrealizovana nahradna
vysadba, ktord méze byt realizovana okrem ploch uréenych dotknutymi obcami aj pozd|z
telesa komunikacie, v krizovatkach a pri prelozkach ciest.

* V priebehu vystavby sa zmiernenie negativnych ucinkov na Zivotné prostredie dosiahne
predovSetkym dodrZiavanim pozZadovanej technologickej discipliny pri jednotlivych
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stavebnych pracach i pri adrzbe mechanizmov, dodrziavanim hranic zaberu stavby,
realizaciou docCasnych oploteni vo vytypovanych usekoch staveniska, v€asnym a
zmysluplnym presunom hmét a materialov (bez zbyto€nych medziskladok), organizaciou
dopravy s minimalizaciou prejazdov dotknutymi obcami, spevnenim pléch pod
parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov, so zamedzenim mozZnosti
znecistenia podlozia a prifahlych tokov, o&istenim mechanizmov pred vyjazdom zo
staveniska na prifahlé cesty, nepretrzitym udrZzovanim pouZzivanych ciest (Cistenim,
pripadne kropenim za uCelom zniZzenia prasSnosti) a zabezpeCenim dokonalého
odvedenia zrédZkovych i podzemnych véd zo staveniska.

Osobitnt pozornost bude potrebné venovat stavebnym pracam v Gzemi chranenych
lokalit a v ich blizkosti. Stavebné dvory, deponie a skladky materidlov bude potrebné
umiestriovat’ v miestach menej hodnotnych z hfadiska bioty a polnohospodarskeho
vyuzitia.

Zacatie zemnych prac na stavbe bude potrebné ohlasit Archeologickému Ustavu SAV v
Nitre.

Pre stavebné prace bude potrebné vypracovat vzmysle platnej legislativy plan
havarijnych opatreni a vykonavat monitoring vybranych zloZiek Zivotného prostredia.
V priebehu vystavby bude potrebna Gzka spolupraca vSetkych realizatorov stavby
(investora, zhotovitelfa i projektanta) so z&stupcami dotknutych miest a obci ako aj
s organmi ochrany prirody za G€elom minimalizacie negativnych vplyvov na Zivotné
prostredie.

ESte v predstihu bude nevyhnutné zabezpe it rieSenie majetkopravneho vysporiadania
k nehnutelnostiam na GUzemi celej stavby.

Z celkovej bilancie zemnych prac a pedbzného geologického prieskumu je zrejmé, Ze je
potrebné uvazovat so zabezpefenim nasypového materidlu v externych zemnikoch.
Tieto bude potrebné vyhladat prieskumom nakolko zname lokality sa pomerne daleko
od trasy buducej diafnice —lom Dubnd skala, zemni Blazovce)

Na zéklade zhodnotenia predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie odpora¢ame doplnit
technické opatrenia na minimalizaciu, resp. eliminiaciu negativnych G¢inkov navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie pre vSetky varianty nasledovne:

3.

hluk poCas prevadzky pdsobiaci na obytné zény a dalSie objekty bude eliminovany
vybudovanim protihlukovych opatreni v zmysle upresnenej hlukovej Stadie.

DalSie opatrenia na ochranu pédneho fondu:

skryvka kulttrnej vrstvy pddy, sa pouZije na zarodnenie vybranych lokalit
stavebné prace — najma vyrub stromov a odhumusovanie zosuladit' s vegetacnym
obdobim a hniezdenim vtakov

spatnd rekultivacia vybaranych vozoviek

spatna rekultivacia do¢asne odnatych pofnohospodarskych pléch.

Kompenza €éné opatrenia

Z hlradiska obyvatelstva, sidiel a hospodarskych aktivit s nevyhnutné kompenzaéné opatrenia,
ktoré bude potrebné poskytnat’:
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» za zlikvidovanu stromovu a kroviti zelefn zrealizovat ndhradni vysadbu podra
poziadaviek prislusného organu

» zatrvaly zaber polnohospodarskej pddy a lesnej pddy a za uslé zisky do¢asneho zéberu
pofnohospodéarskej pddy

» za pripadné Skody spbsobené zmenou organizacie vyuZzivania pofnohospodarskych
parciel (rozdelenie honov a stazenie pristupu, resp. nerentabilnost vyuzivania malych
zvySkovych pléch)

* za majetkové ujmy, ktoré sa budla rieSit v zmysle platnych predpisov (Vyhlaska
Ministerstva spravodlivosti SR €. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku) na
zaklade znaleckych posudkov.

» kompenzaéné opatrenia za zdsah do biotopov, za zredukovanu vegetaciu a interakéné
prvky v krajine (podrfa Vyhlasky ¢. 492/2006 MZP SR).

4. Organiza €né a prevadzkové opatrenia

Hlavnym cielom organizaCnych a prevadzkovych opatreni je predchadzat nepredvidanym
situaciam, najma havaridm, pracovnym a prevadzkovym poruchdm, resp. inym Skodam,
nadmernému vzniku odpadov a zosuladit pracovné a technologické postupy s platnou
legislativou a prisluSnymi technickymi normami. Ide o vypracovanie hlavne planu organizacie
vystavy (POV), havarijnych planov, manipulaénych a prevadzkovych poriadkov, programov
odpadového hospodarstva, organizanych smernic na ochranu zdravia a bezpecnosti, pripadne
dalSich. Su€astou planov je aj materialno-technické vybavenie na ich realizaciu.

Niektoré opatrenia, ktoré je potrebné pri vystavbe navrhovanej innosti dodrzat

* Vv etape vystavby presun stavebnych hmét a mechanizmov na stavenisku usmernovat’ v
maximalnej miere po uz vybudovanych vozovkach

* udrziavat pristupové cesty v bezpraSnom stave

* hodnotné biotopy chranit pred poSkodenim mechanizmami oplotenim staveniska

» dodrziavat uréené plochy trvalého a do¢asného zaberu (stavebné dvory a ich okolie)

* likvidaciu stromovej a krovitej zelene realizovat vyluéne v mimohniezdnom a
mimovegetatnom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu, aby sa zachovala v ¢o
najvacsej miere

» zabezpecit recyklaciu vybranych druhov odpadov pri vystavbe aj prevadzke

» evidovat a dokumentovat mnoZstva a druhy odpadov, s ktorymi sa bude po¢as vystavby
nakladat a dokumentovat spbsob ich zneSkodnenia, nakladat s odpadmi v zmysle
platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve.

Etapizacia stavby

Vo vSeobecnosti je etapizdcia takejto liniovej stavby mozna v smere priecnom a v smere
pozdiznom.

V smere prie€nom to znamena stavat’ rychlostn cestu v jednej polovici t. j v poloviEénom profile
zodpovedajucom kategérii R 11,5. KedZe posudenie kapacity v dopravny —inZinierskych
podkladoch TS preukazalo potrebu stavat hned rychlostni cestu v kategorii R 24,5/120
etapizacia v prie€nom reze neprichadza do Gvahy.

V smere pozdiznom to znamena pripadné budovanie rychlostnej cesty po Gsekoch. Pokial ide
o pozdizne delenie stavby na etapy, v zasade plati davat do prevadzky medzikrizovatkové
Useky s napojenim na existujucu cestnu siet (vynimo€ne moZno ukonCenie etapy vykonat
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kratkym pripojenim na cestu I. resp. Il. triedy). Dalsim pravdepodobnym rozhodujicim
hradiskom pri rozhodovani o samostatnej vystavbe a ej ¢asovej a priestorovej etapizacii, budu
moznosti financovania. Na zaklade hore uvedenych podmienok doruCujeme néslednu
etapizaciu v pozdiznom smere v zavislosti na variante:

> 1.etapa - MUK Martin 2 - MUK Rakovo resp. MUK Pribovce
» 2.etapa - MUK Rakovo resp. MUK Pribovce — MUK MoSovce resp. Turgiansky Michal
» 3.etapa - MUK MoSovce resp. MUK Tur&iansky Michal) — MUK Sturec

Odporu éanie podkladov a prieskumov pre  d’alSi stupe n PD
Pred vypracovanim dalSieho stupna projektovej dokumentécie, pripadne v pociato€nych fazach
jeho rozpracovania, bude potrebné v nadvaznosti na vybrany variant vykonat tieto prieskumy:
Dalej bude potrebné vykonat nasledovné opatrenia:

al opatrenia vo faze dalSieho stup ria projektovej pripravy pre vybrany variant

= aktualizovat dopravno-inziniersky prieskum

= aktualizovat hlukovu Studiu

= realizovat inZiniersko-geologicky prieskum a na zaklade jeho vysledkov upresnit
environmentéalno-technické rieSenie stavby, zvySenu pozornost venovat hlavne a
mostnym objektom

= realizovat hydrogeologicky prieskum pre uréenie podmienok ochrany podzemnych vod
najma v usekoch prechadzajlcich cez ochranné pasma mineralnych véd

= realizovat pedologicky prieskum,

= realizovat dendrologicky a biologicky prieskum

= realizovat protikor6zny a geoelektricky prieskum,

= realizovat architektonicki Stadia hlavnych mostnych objektov, SSUR, odpogcivadiel a
portalov tunela.

= aktualizovat imisnu Stadiu

= upresnit zdroje ndsypového materialu

= upresnit umiestnenie sklddok stavebného materidlu a spdésob ich zabezpec€enia proti

sekundarnej pradnosti

= navrhnat protiexhalaént a protier6znu ochranu bezprostredného okolia komunikacie
vysadbou stromovej a krovitej zelene na svahoch cestného telesa

= navrhnat vegetacné Upravy v miestach naruSenia a zasahov do biokoridorov s cielom
rychleho navratu porastov do pdévodného stavu pri pouziti vhodnych drevin do daného
prostredia t. j. vyuzit predovSetkym geograficky pdévodnych a tradi€nych druhov drevin
(vylacit vysadbu invazne sa spravajucich druhov )

= zvySenu pozornost venovat elaboratu zberov pddy s vyhodnotenim kvality, bilancie a

vyuzitia skryvkového materiélu

vypracovat projekt zneSkodrovania odpadov

pre etapu prevadzky komunikicie je prevadzkovatel povinny vypracovat program

odpadového hospodarstva

= 0sobitni pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace ovplyviujuce
rezim podzemnych a povrchovych véd hlavne ochrannych pasmach moneralnych vod.

= rieSit strety zaujmov vystavby komunikacie s existujucou infraStruktirou a upresnit
navrhované rieSenie vyvolanych technickych opatreni

= vtechnickom rieSeni navrhnat opatrenia na minimalizdciu zaberov (sklony svahov
navrhnat na zaklade vypoctu stability)

= navrhnut skladbu zemného telesa komunikacie, najma nasypov s maximalnym vyuzitim
vykopovych zemin z vlastnej stavby
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= vypracovat projekt monitoringu jednotlivych zlozZiek Zivotného prostredia (vstupné Gdaje

pre poprojektovu analyzu)

navrhnat environmentalne vhodné umiestnenie stavebnych dvorov, deponii

vzhfadom na nedostatok kvalitnych zemin z vykopov pre potreby nasypové teleso

(sendvi¢ovych nasypov) cesty zhodnotit miestne zdroje vyuzZitelnych zemin ztazby

nerastnych surovin (hlady, depdnie hlusiny a pod.)

= navrhndt mimostaveniskové trasy prepravy materialov tak, aby vplyvy na obyvatel'stvo
boli minimalne tj. lokalizovat ich €o najviac mimo zastavené Uzemie. V pripade
vyuzivania komunikacii v zastavenej zone urobit potrebné opatrenia na minimalizaciu
negativnych vplyvov ako su napr. znizena rychlost, Gprava vozovky

= vypracovat plan organizacie vystavby a environmentalny plan

b/ vlastnicke vz _tahy

438

= v predstihu zabezpeCit rieSenie majetkopravneho vysporiadania k dotknutym
nehnutelnostiam v trase navrhovanej komunikacie v zmysle platnej legislativy
c/ opatrenia po €as vystavby stavby

= realizovat opatrenia na zamedzenie Uniku Skodlivych latok do pbédy a horninového
prostredia

= wylucit vo vyznamnych lokalithch (mimo trvalého a doCasného zaberu komunikacie)
stavebné zasahy, pripadne ich ochranit oplotenim

= v ramci POV vykonat opatrenia proti pdsobeniu hluku, emisii a prachu v blizkosti
zastavby

= rieSit zachytenie a precistenie odpadovych véd zo stavebnych dvorov a vody pri
znizovani hladiny podzemnej vody zo stavebnych jam pred ich vypustenim do tokov

= na doCasne zabratych pozemkoch uskutoCnit po ukonCeni vystavby biologicka

rekultivaciu a vrétit ich pdvodnému ucelu

z hladiska kvality vod je podstatné dodrziavat technologicku disciplinu, aby sa zabranilo

priamym Unikom kontaminantov, hlavne pohonnych hmét a maziv do povrchovych a

podzemnych véd

dodrZiavat opatrenia na zamedzenie druhotnej prasnosti pri prevoze sypkych materialov

zabezpedit zachranny archeologicky vyskum pred zaciatkom vystavby

nakladat s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov v odpadovom hospodarstve

pred vystavbou odstranit len v nevyhnutnom rozsahu dreviny, ktoré sa nachadzaju v

trase vedenia komunikécie a vyrub uskutoCnit v mimovegetaénom a mimohniezdnom

obdobi

ornicu a podornicu z trasy komunikacie odstranit, ornicu odovzdat na polnohospodarske

vyuZitie a podornicu po€as vystavby uskladnit a po ukonéeni stavby vyuzit na vegetacné

a sadovnicke upravy

= po ukonCeni prac spojenych s vystavbou okamzite pristapit k rekultivatnym a
revitalizaénym pracam

= odstranit' a revitalizovat vSetky plochy sklddok a réznych neuzitkovych pléch v obvode
stavby s ich vyuZitim na zony vegetacie s vhodnym druhovym zloZzenim

= vzhladom na zvySenu zataZz miestnych komunikécii vypracovat projekt nahradnej
dopravnej obsluhy Gzemia o konkrétne Upravy

= zabezpeCit monitoring vybranych zloZiek Zivotného prostredia podla schvalenej
projektovej dokumentacie

= zabezpecit environmentalny dozor

d/ opatrenia po €as prevadzky stavby

448480 4

4

= zrealizovat opatrenia a technickeé rieSenia uvedené v bode a)
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= vykonat poprojektovi analyzu monitoringu s prijatim opatreni v pripade, ak
posudzované zlozky Zivotného prostredia budu zatazené viac, ako boli predpoklady

= nakladat s odpadmi v zmysle platnych pravnych predpisov

= zabezpecit pokraCovanie monitoringu vybranych zloZiek Zivotného prostredia podfa
odporucani z poprojektovej analyzy monitoringu

e/ prijate I'nos ¢’ €innosti pre dotknuté obce

= kooperéacia dodavatela stavby s dotknutymi obcami pri ur€ovani dopravnych tras, rezimu
premavky mechanizmov, spdsobu udrzby obecnych komunikacii, dopravného znacenia
a riadenia dopravy pocas vystavby

f/ iné opatrenia

= v pripade preukazania nepriaznivych vplyvov prostrednictvom monitoringu operativne
rieSit’ ich eliminiciu vhodnymi technickymi a organizaénymi opatre niami

= v pripade archeologickych a paleontologickych nalezov po¢as stavebnych prac
informovat prislusny odborny Ustav (Archeologicky ustav SAV v Nitre)

5. Vyjadrenie k technicko — ekonomickej realizovate  Fnosti opatreni

Navrhované opatrenia su technicky realizovatefné. Ekonomické vyhodnotenie modze byt
posudené az po vypracovani projektovej dokumentécie stavby. Vystavba bude pravdepodobne
financovana z verejnych prostriedkov a preto jednym z rozhodujucich kritérii bude ekonomicka
efektivnost stavby (doba navratnosti), dalej IRR (stupefi vynosnosti stavby) vyhodnoteny
nezavislymi odbornymi organizciami.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej

variantu

¢innosti a navrh optimalneho

Prehlad zakladnych ukazovatelov stavebnych prac rychlostnej cesty R3 v Useku Martin — Horna

Stubnia pre varianty A modry, B Zlty a C erveny uvadza nasledujlca tabulky:

Ukazovate I m,j. Varianty
Variant A Variant B Variant C
Dizka trasy km 32,732 96 33,411 84 32,619 76
Kategoria - R24.5/120 R24.5/120 R24.5/120
Vykop m? 1596 910 1676 436 2 430 630
Nasyp m? 1884 448 1 231 450 1328 368
Vozovka m? 535 632 543 742 527 604
R min. smerovy m 800 800 800
R min. vyskovy vypukly m 10 000 10 000 10 000
R min. vyskovy vyduty m 6 000 6 000 6 000
Pozdiiny sklon maximalny % 4,50 4,50 4,50
Mimourov fnové krizovatky ks 4 4 4
Pruh pre pomalé vozidla m - - -
Mostné objekty po ¢et ks 30 31 32
Mostné objekty plocha m 2221 1877 2598
Mosty na rychlostnej ceste R3 m? 31627 22 452 32979
Mosty nad rychlostnou cestou R3 m? 8 791 10910 11585
Zarubne mary m 3820 2770 6 665
Oporné mary m 2753 2 320 1836
Protihlukové steny m? 36 430 17 255 15 530
Prelozky a Upravy tokov m 1646 1296 1647
Prelozky ciest 1. a Il. triedy m 6819 3053 2295
Prelozky ciest lll. triedy m 1761 3285 4 476
Prelozky M K m 1510 1510 1510
Polné cesty m 7 120 12 368 13 852
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Trvalé zabery celkom ha 188,244 192,602 205,224
Trvalé zabery PPF ha 186,704 191,908 204,553
Trvalé zabery LPF ha 1,540 0,694 0,677
Doc¢asné zabery celkom ha 37,256 36,871 36,355
Doc¢asné zabery PPF ha 37,038 36,641 36,217
Doc¢asné zabery LPF ha 0,218 0,230 0,138
Investi éné naklady CU 2008 (ce Ikové EUR 464 173 433 297 488 350
néaklady)

Naklady na 1 km EUR 14 181 12 968 14 970

Orientacne trvalé a do¢asné zabery podla TS na zéklade predpokladaného zaberu zemnym
telesom a pristupovymi cestami, stavebnymi dvormi, skladkami materialu, manipulaénymi
pruhmi atd’. navrhovanych variantov v ha:

Variant Variant Amodry | VariantB Zlty | Variant C €erveny
Trvaly zaber celkom 188,244 192,602 205,224
z toho PPF 186,704 191,908 204,553
z toho LPF 1,540 0,694 0,677
Docasny zaber | celkom 37,256 36,871 36,355
z toho PPF 37,038 36,641 36,217
z toho LPF 0,218 0,230 0,138

Orientac¢né naklady na jednotlivé varianty v cenovej arovni 2008 su uvedené v nasledujicej
tabulke, ako aj doplfiujuce informacie o priemernych ndkladoch na 1 km rychlostnej cesty.

Variant A modry B Zlty C cerveny

Dlzka v km 32,732 96 33,411 84 32,619 76

Celkovy néklad s DPH (tis. €) 464 182,43 433 296,75 488 350,30

Merné naklady (tis. €/km) 14 118,97 10 279,49 14 970,79

Porovnanie ekonomické
Ukazovate I Variant A Variant B Variant C

A. |Uspory(+), straty( -) v porovnani s O. var.
16 |ro€. Usp. prevadzkovych naklad, vozidiel (mil.€) 24,2425| h 24,7902 24,6159
17 |ro€. Uspory néklad, na udrzbu a opr. komunik. (mil.€) -0,28| h -0,21 -0,32
18 |rocné uspory ¢asu cestujucich (mil.€) 23,6808| h 23,9388 23,7728
19 |ro€. Gsp. nehodovosti, hluku a exhalatov (mil.€) 5,2370| h 5,3777 5,3382
B. |Suhrnné ukazovatele
20 |ro¢ny dopravny vykon (mil.vzkm) 1056,90| h 1 053,74 1 055,214
21 |investi¢né naklady (mil.€) 464,1735| h 433,2968 488,3569
22 |vynosy za celu zivotnost (mil.€) 2837,7843| h 2 879,5436 2854,2731
23 |navratnost investicie (roky) 7,6/ h 7,1 7,9
24 |Cista suc¢asna hodnota NPV (mil. €) 530,6659| h 571,9960 515,9659
25 |stuperi vynosnosti IRR (%) 13,44| h 14,37 12,97
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1. Tvorba suboru kritérii a ur  ¢enie ich délezitosti na vyber
optiméalneho variantu

Pre porovnanie variantov vzhlfadom na rozsah a obsah zistenych vplyvov sme zvolili metédu
kvalitativneho porovnania variantov. Predmetom porovnavania boli oba navrhované varianty.
Variant nulovy predstavuje z hladiska porovnania s navrhovanymi variantmi irelevantni
informaciu, ¢o uvadzame v dalSom.

Varianty sa porovnavali z hfadiska kritérii, ktoré boli zostavené do Styroch kriterialnych skupin.

Kriterialna skupina Kritérium

1.Celkové naklady na stavbu
2.Technické naro¢nost’ stavby
3.Ekonomické efektivnost

4 .Naklady na prevadzku a udrzbu
5.Regiondlne dopravné vztahy
6.Spotreba ¢asu

7.Dopravné vykony

8.Bezpecnost dopravy

9.Zaber pody

10.Vplyv na relief a horninové prostredie
11.Vplyv na podzemné vody

Vplyv na prirodné prostredie 12.Vplyv na povrchové vody
13.Vplyv na krajinu a USES
14.Vplyv na chranené Gizemia
15.Vplyv na NATURA 2000
16.Hlukov4 zataz

17.Vplyv na Gzemny rozvoj Gzemia
18.Vplyv na obyvatelov

19.Vplyv na technicku infraStruktdru

Technicko-ekonomickeé kritéria

Dopravné kritéria

Socialne vplyvy a vyuZitie Gzemia

Nasledujuce vyhodnotenie predstavuje kvalitativne porovnanie jednotlivych variantov
v kriterialnych skupinach. Pri vybere kritérii bola zohladnena aj kvalitativna a kvantitativna
dostupnost hodnét pre jednotlivé kritéria. Vyhodnotenie kazdého kritéria obsahuje jeho popis,
ktory je nasledne platny pre vSetky metdédy hodnotenia. Rovnhako kompatibilna je aj Udajova
databaza. V pripade potreby je popisand aj metodika hodnotenia. Na zaver kazdej kriterialnej
skupiny je celkové hodnotenie so zostavenim poradia vhodnosti variantov v rdmci tejto skupiny.
Kritéria v rdmci skupiny maju prirodzene réznu mieru délezitosti.

Pri celkovom hodnoteni skupiny boli jednotlivym kritériam priradené zo strany oslovenych
expertov spracovatela zadmeru tieto stupne vyznamnosti:

» 5 -rozhodujuca vyznamnost
4 - vysoka vyznamnost
3 - stredna vyznamnost

2 - mierna vyznamnost
1 - nizka vyznamnost (doplfiujici a informativny charakter)

YV V V V V

0 - bez vyznamu (nema vplyv, resp. neprekracuje limity a nehodnoti sa)

Pre porovnanie variantov boli vybrané variant A modry, B Zlty a C Cerveny v kategorii
R24,5/120 s nulovym variantom.
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2. VVyber optimalneho variantu
Technicko-ekonomické kritéria
Celkové naklady na stavbu (1)

Kritérium zahffia celkové investi¢né naklady na jednotlivé varianty.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Celkové naklady v € 464 173 433 297 488 350
% z najpriaznivejSieho variantu 107 100 113
Poradie variantov 2 1 3
Technicka naro€nost’ stavby (2)
Kritérium je vyhodnotené na zaklade nasledovnych subkritérii:
> celkova dizka trasy
» plocha mostov
> diZzka zarubnych a opornych mirov
» mnoZstvo zemnych prac.
> dizka prelozky ciest LIl a Il tried
Variant A modry B Zlty C cerveny
Celkové dizka [km] 32,732 96 33,411 84 32,619 76
% z najpriaznivejSieho variantu 100 102 100
Plocha mostov v m* 40 418 33362 44 564
% z najpriaznivejSieho variantu 121 100 134
dizka zé&r. a opornych marov 6 573 5 090 8 501
% z najpriaznivejSieho variantu 129 100 167
mnoZstvo zemnych prac 3 481 358 2 907 886 3 758 998
% z najpriaznivejSieho variantu 120 100 129
dizka prelozky ciest I.Il a lll tried 8 580 6 338 6771
% z najpriaznivejSieho variantu 135 100 107
Spolu % 605 502 637
Poradie variantov 2 1 3

Ekonomicka efektivnost (3)

Efektivnost investicie bola posidena metédou metddou stupfia vynosnosti. Hodnotené

ukazovatele:

> IRRV%
Variant A modry B Zlty C cerveny
IRR v % 13,44 14,37 12,97
% z najpriaznivejSieho variantu 107 100 117
Poradie variantov 2 1 3

Naklady na prevadzku a tdrzbu (4).

Naklady na prevadzku a udrzbu rychlostnej cesty boli vypocitané podla koeficientov
uvedenych v technicko-ekonomickom vyhodnoteni (HBH 5.2008),

Variant A modry B Zlty C Cerveny
Roc¢né Uspora prevadzkovych nakladov na
udrzbu a opravy rychlostnej cesty (mil. €)) -0,284 -0,214 -0,322
% z najpriaznivejSieho variantu 133 100 150
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[ Poradie variantov | 2 | 1 | 3 |

Celkove vyhodnotenie skupiny technicko-ekonomickych kritérii
Hodnotenie technicko-ekonomického aspektu je pri navrhovanych variantoch zaloZzené na ich
porovndvani z hladiska Styroch kritérii.

L Poradie variantov
Kritérium > ST < >
A modry B Zlty ‘ C &erveny
1 Celkové naklady na stavbu 2 1 3
2 Technicka naro¢nost stavby 2 1 3
3 Ekonomické efektivnost 2 1 3
4 Naklady na prevadzku a udrzbu 2 1 3

Pri uréitom zjednoduSeni vahového porovnavania, spocivajicom vo vynasobeni poradia so
stupfiom vyznamnosti kritéria dostdvame hodnoty, ktoré poukazuju na relativne rozdiely medzi
jednotlivymi variantmi. NajvysSia miera dolezitosti bola priradend kritériu efektivnosti investicie,
ktoré ma najvySsi stupen vyznamnosti pri kazdej investicii.

. Stupen Hodnota variantov
Kriterium vyznamnosti A modry B zIty C &erveny

1 | Naklady na vystavbu 4 8 4 12
2 | Technickd naro¢nost

stavby 3 6 3 9
3 | Efektivnost investicie 5 10 5 15

Naklady na prevadzku a

udrzbu 4 8 4 12
Spolu 32 16 48
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 200 100 300
Poradie variantov 2 1 3

Z porovnania variantov rychlostnej cesty R3 z technicko-ekonomického hradiska vyplyva
nasledovné poradie variantov:

1. - variant B ZIty
2. - variant A modry
3 - variant C €erveny

Dopravné kritéria
Reqgionalne dopravné vztahy (5)

Pri tomto kritériu sa zohlfadhuje sp6sob dopravnej obsluhy Gzemia a podiel odvedenej dopravy
zintravilanu sidiel.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Podiel odvedenej dopravy 0,38 0,38 0,38
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100 100
Poradie variantov 1 1 1
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Spotreba Casu (6)

Kritérium zohladriuje uspory nakladov na ¢as uzivatelov zavislosti od intenzity dopravy

a pripustnej intenzity kazdého useku. NajvhodnejSim variantom je ten, ktory vykazuje najvysSiu
asporu nakladov.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Uspora nékladov na 8as uZivatelov v mil. € 23,6808 23,9388 23,7728
% z najpriaznivejSieho variantu 102 100 101
Poradie variantov 3 1 2

Dopravné vykony (7)
Toto kritérium udava celkové vozokilometre za rok. Je vyjadrené vo vozokilometroch za rok pre
kazdy variant, pricom najvhodnejSim variantom je ten, ktory vykazuje menSie vozokilometre.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Vozokilemtrov na rok (2013) 1 056,90 1 053,74 1 053,74
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100 100
Poradie variantov 1 1 1

Bezpeclnost dopravy

Jednym z prinosov vystavby rychlostnej cesty bude zniZenie rizika dopravnych nehdd na
existujucej cestnej sieti z dévodu zniZenia intenzity dopravy. Co sa tyka rizik nehdd na vlastne;
rychlostnej ceste, tak okrem intenzity dopravy tu bude zohravat usporiadanie a typ krizovatiek,
smerové a vySkové vedenie a jazdna rychlost. Nakolko tieto parametre su v oboch variantoch
takmer identické, nepredpokladdame vtomto kritériu medzi variantmi rozdiely vid. Tabulku.
Rocné uspory nehodovosti, hluku a exhalatov v milionov Sk.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Ro¢né uspory nehodovosti (mil. €) 5,2347 5,3777 5,3382
% z najpriaznivejSieho variantu 103 100 101
Poradie variantov 1 1 1

Celkové vyhodnotenie skupiny dopravnych kritérii.
Hodnotenie variantov po dopravnej stranke bolo zaloZené na porovnani variantov z hladiska
dvoch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo nasledovné:

Kritérium Poradie variantov
A modry B Zlty C Cerveny
5 Regionéalne dopravné vztahy 1 1 1
6 Spotreba ¢asu 3 1 2
7 Dopravné vykony 1 1 1
8 Bezpecénost dopravy 1 1 1

VySSi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu regionalnych dopravnych vztahov, ktory odraza
dopravnu obsluhu Gzemia.

Kritérium Stupen Hodnota variantov
vyznamnosti A modry B Zlty C Cerveny

5 | Regionalne dopravné vztahy 3 3 3 3

6 | Spotreba ¢asu 4 12 4 8

7 | Dopravné vykony 3 3 3 3

8 | Bezpecnost dopravy 5 5 5 5
Spolu 23 15 19

% oproti najpriaznivejSiemu variantu 153 100 127
Poradie variantov 3 1 2
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Z porovnavania z variantov z hladiska dopravnych kritérii vyplyva nasledovné poradie:

1. - variant B Zlty
2. - variant C ¢erveny
3. - variant A modry

Vplyvy na prirodné prostredie

Zaber pddy (9)

Variant A modry B Zlty C cerveny
Trvaly zaber poddy (ha) 188,244 192,602 205,224
% z najpriaznivejSieho variantu 109 102 109
Docasny zaber pddy (ha) 37,256 36,871 36,355
% z najpriaznivejSieho variantu 102 101 100
Spolu % 211 203 209
Poradie variantov 2 1 2

Vplyv na reliéf a horninové prostredie 10)

Vystavba kazdej liniovej stavby vplyva na horninové prostredie predovSetkym v citlivych
Gzemiach na vznik deformacii vplyvom technicky naro€nych objektov, pripadne na jeho

znedistenie. V tomto kritériu porovnavame dve subkritéria a to mnoZstvo zemnych prac a dizka

opornych a zarubnych murov stien.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Mnozstvo zemnych prac  vykopy + 3481 358 2 907 886 3 758 998
nasypy v tis m
% z najpriaznivejSieho variantu 120 100 129
Dlzka opornych a zar. marovv m 6573 5 090 8 501
% z najpriaznivejSieho variantu 129 100 167
Spolu % 249 200 293
Poradie variantov 2 1 3

Vplyvy na podzemné vody (11)

Riziko ovplyvnenia kvality podzemnych vod je dané dizkou vedenia trasy liniovej stavby

v prostredi nachylnom na znegistenie podzemnych véd. Kritériom je dizka trasy navrhovanych
variantov v izemi s ochranou lie€ivych a minerélnych vod.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Dlzka useku v km 15 13,8 10,1
% z najpriaznivejSieho variantu 148,6 136,6 100
Poradie variantov 3 2 1

Vplyvy na povrchové vody (12)

Riziko ovplyvnenia reZimu a kvality povrchovych vod je dané dizkou vedenia trasy liniovej

stavby v prostredi nachylnom na znecistenie povrchovych vod. Kritériom je pocet krizeni trasy

navrhovanych variantov s tokmi a odvodnend plocha vozovky.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Pocet krizeni 12 11 13
% z najpriaznivejSieho variantu 109 100 118
Plocha odvodnenej vozovky 535 632 543 742 527 604
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% z najpriaznivejSieho variantu 102 103 100
Spolu % 211 203 218
Poradie variantov 2 1 3

Vplyv na krajinu a USES (13)

Hodnotené varianty zasahuju do prvkov USES-u. Zasah do tohto Gzemia je predmetom

porovndvania.
Variant A modry B Zlty C cerveny
Dlzka Useku v km 45 4.4 3,9
% z najpriaznivejSieho variantu 115 113 100
Poradie variantov 3 2 1

Vplyv na chranené Uzemia(14)

Hodnotené varianty zasahuju do prvkov chraneného Uzemia v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z..
Z&sah do tohto Gzemia je predmetom porovnavania.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Dlzka Useku v km 11 2,6 31
% z najpriaznivejSieho variantu 100 236 282
Poradie variantov 1 2 3

Vplyv na NATURA 2000 (15)

Hodnotené varianty zasahuju do prvkov izemi NATURA. Z&sah do tohto Uzemia je predmetom

porovnavania.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Dlzka Useku v km 0,4 0,4 0,4
% z najpriaznivejSieho variantu 100 100 100
Poradie variantov 1 1 1

Celkové vyhodnotenie kritérii vplyvov na prirodné prostredie

Hodnotenie variantov z vplyvov na prirodné prostredie bolo zaloZené na porovnani variantov
z hladiska Styroch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych kritérii bolo nasledovné:

Kritérium Poradie variantov
A modry B Zlty C cerveny
9| Zaber pédy 2 1 2
10 | Vplyv na reliéf a horninové prostredie 2 1 3
11| Vplyvy na podzemné vody 3 2 1
12 | Vplyvy na povrchové vody 2 1 3
13| Vplyv na krajinu a USES 3 2 1
14 | Vplyv na chranené Gzemia 1 2 3
15| Vplyv na NATURA 2000 1 1 1

VySSi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu zaberu pddy, podzemnym vodam a biote, ktoré

z uvaZzovanych kritérii st najzavaznejSie.
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. Stupen Hodnota variantov
Kriterium vyznamnosti A modry B Zlty C &erveny

9| Zaber pédy 3 9 3 6

10 | Vplyv na reliéf a horninové 2 4 2 6
prostredie

11| Vplyvy na podzemné vody 4 12 8 4
12 | Vplyvy na povrchové vody 4 8 4 12
13| Vplyv na krajinu a USES 3 9 6 3
14 | Vplyv na chranené Gzemia 4 4 8 12
15| Vplyv na NATURA 2000 4 4 4 4
Spolu 50 35 47
% oproti najpriaznivejSiemu variantu 143 100 134
Poradie variantov 3 1 2

Poradie variantov z hfadiska vplyvov na krajinnoekologické prostredie je nasledovné:

1. - variant B ZIty
2. - variant C €erveny
3 - variant A modry

Socialne vplyvy a vyuZzitie tzemia

Hlukova zataz (16)
Hlukovéa zataz v niektorych usekoch prekracuje limitné hodnoty. Kritériom je plocha
protihlukovych stien.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Plocha protihlukovych stien v m* 36 430 17 255 15530
% z najpriaznivejSieho variantu 235 111 100
Poradie variantov 3 2 1

Vplyv na Uzemny rozvoj (17)

V rdmci kritéria bol posudzovany charakter a miera zasahov do obytnej zény, vyrobnej sféry
a sektoru sluzieb.

Ku priamemu konfliktu trasy rychlostnej cesty R3 s Gzemnym rozvojom obci dochadza vo
variante A modrom a B Zltom, ktoré je vedené v katastri obce Zabokreky a Necpaly cez
dodato€ne navrhnuty priemyselnd zénu. (navrhnuty po odsuhlaseni vybranych trés) a variante
C Cervenom v katastri obce Socovce

Z uvedeného moZzno povazovat varianty A modry a variant B Zlty za rovnocenné a variant C
cerveny za horsi.

Variant A modry B Zlty C cerveny

Zasah do rozvoja obci 0 0 2
% z najpriaznivejSieho variantu

Poradie variantov 1 1 3
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Vplyv na obyvatelov (18)

Mieru vplyvu cesty na obyvatelstvo sme vo vSeobecnosti vyjadrili po¢tom obyvatelov Zijucich vo
vzdialenosti do 200 m od variantov rychlostnej cesty, ktor0 mozno povazovat za z6nu
najintenzivnejSich negativnych vplyvov dopravy.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Pocet obyv. v zéne 200 m od cesty 217 163 114
% z najpriaznivejSieho variantu 190 143 100
Poradie variantov 3 2 1

Vplyv na technickd infraStruktdru (19)

Z4sah do technickej infraStruktiry a vyvolané prelozky sa v tomto porovnani chpané
predovsetkym ako hodnotovy potencial, ktory v izemi existuje a do ktorého uz v minulosti boli
vloZzené znacné prostriedky. Vplyv na technickd infraStruktiru hodnotime na zéklade potreby
vyvolanych prekladok a to v celkovej dizke.

Variant A modry B Zlty C cerveny
Vyvolané prekladky v km 46,689 61,283 48,113
% z najpriaznivejSieho variantu 100 131 103
Poradie variantov 1 2 1

Celkové hodnotenie skupiny socialne vplyvy a vyuZzitie Uzemia.

Hodnotenie variantov vplyvov po strdnke socidlne vplyvy a vyuzitie Uzemia bolo zaloZené na
porovnani variantov z hfadiska Styroch kritérii. Poradie variantov po hodnoteni jednotlivych
kritérii bolo nasledovné:

L Poradie variantov
Kritérium > T < >
A modry B Zlty C cerveny
16 | Hlukova zétaz 3 2 1
17 | Vplyv na Gzemny rozvoj 1 1 3
18 | Vplyv na obyvatelov 3 2 1
19 | Vplyv na technicku infrastruktdru 1 2 1

VySSi stupen vyznamnosti bol prideleny kritériu hlukovej zataZzi a ,vplyvu na obyvatelov, ktoré
z uvaZzovanych kritérii st najzavaznejSie.

KritSrium ) Stupen . Hodnota variantov
vyznamnosti A modry B Zlty C &erveny
16 | Hlukova zétaz 5 15 10 5
17 | Vplyv na tzemny rozvoj 5 5 5 15
18| Vplyv na obyvatelov 4 12 8 4
19 | Vplyv na technicku infraStruktiru 2 2 4 2
Spolu 33 27 27
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% oproti najpriaznivejSiemu variantu 122 100 100

Poradie variantov 3 1 1

Poradie variantov z hfadiska vplyvov socioekonomickych prostredie je nasledovné:

1. 2. - variant B ZIty a variant C  €erveny
3. - variant A modry

Sumarne vyhodnotenie variantov pod  l'ajednotlivych kritérii
Nasledujica tabulka rekapituluje poradie variantov z hladiska jednotlivych kritérii.

L Poradie variantov
Kritérium _ — _ _
A modry B Zlty C cerveny

1 | Celkové naklady na stavbu 2 1 3
2 | Technicka naro¢nost stavby 2 1 3
3 | Ekonomicka efektivnost 2 1 3
4 | Naklady na prevadzku a udrzbu 1 2 3
5 | Regionalne dopravné vztahy 1 1 1
6 | Spotreba ¢asu 3 1 2
7 | Dopravné vykony 1 1 1
8 | Bezpecnost dopravy 1 1 1
9 | Zaber pddy 2 1 2
10 | Vplyv narelief a horninové prostredie 2 1 3
11 | Vplyvy na podzemné vody 3 2 1
12 | Vplyvy na povrchové vody 2 1 3
13 | Vplyv na krajinu a USES 3 2 1
14 | Vplyv na chranené Gzemia 1 2 3
15 | Vplyv na NATURA 2000 1 1 1
16 | Hlukova zétaz 3 2 1
17 | Vplyv na Gzemny rozvoj 1 1 3
18 | Vplyv na obyvatelov 3 2 1
19 | Vplyv natechnicku infraStruktiru 1 2 1

Spolu 37 26 37

Poradie variantov

Sumarne vyhodnotenie variantov pod  l'aich vhodnosti.

V rdmci porovnavania vhodnosti variantov boli posudzované len navrhované varianty bez
variantu nulového. Nulovy variant by v porovnavani jednotlivych kritérii s variantmi
navrhovanymi nebol relevantny, pretoZe v ramci nulového variantu by bolo potrebné realizovat
velmi naro¢né stavebné Upravy azasah do urbanizovaného prostredia. ¢o uvadzame
podrobnejSie v kapitole 5.5.

Nasledujuca tabulka sumarizuje navrhované varianty podfa ich celkovej hodnoty a kone¢nej
vhodnosti.

. Stupefi Hodnota variantu
Kriterium vyznamnosti A modry B Zlty C cerveny
1 | Celkové naklady na stavbu 4 8 4 12
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2 | Technick&a naro¢nost stavby 3 6 3 9
3 | Ekonomické efektivnost 5 10 5 15
4 | Naklady na prevadzku a udrzbu 4 8 4 12
5 | Regionalne dopravné vztahy 3 3 3 3
6 | Spotreba ¢asu 4 12 4 8
7 | Dopravné vykony 3 3 3 3
8 | Bezpecnost dopravy 5 5 5 5
9 | Zaber pody 3 6 3 6
10 | Vplyv narelief a horninové prostredie 2 4 2 6
11 | Vplyvy na podzemné vody 4 12 8 4
12 | Vplyvy na povrchové vody 4 8 4 12
13 | Vplyv na krajinu a USES 3 9 6 3
14 | Vplyv na chranené uzemia 4 4 8 12
15 | Vplyv na NATURA 2000 4 1 1 1
16 | Hlukova zataz 5 15 10 5
17 | vplyv na Gzemny rozvoj 5 5 5 15
18 | Vplyv na obyvatelov 4 12 8 4
19 | Vplyv na technickl infraStruktdru 2 2 4 2
Spolu 135 90 137
Poradie variantov 2 1 3

Vyhodnotenim variantov na z&klade hodnotovej analyzy vychadza najvyhodnejSi variant B Zlty
potom variant A modry a posledny je variant C Cerveny. Rozdiel predpokladanych vplyvov
v jednotlivych kritéridch je vSak maly, pri niektorych kritériach je vplyv porovnatelny.

Porovnanie navrhovanych variantov s nulovym variant om

Pri porovnani navrhovanych variantov s nulovym variantom je potrebné zohladnit nasledovné:

» Z vysledkov posudenia vykonnosti vyplyva, Ze v stave bez realizacie investicie nebude
vyhovovat v Useku obchvat Martina po Pribovce, v Ziadnom posudzovanom obdobi t. .
uz ani dnes.

V ¢asovom horizonte roku 2017 nebudd vyhovovat Usek cesty 1/65:
-cesta 1/65 TurCiansky Michal - TurCianske Teplice

V ¢asovom horizonte roku 2037 nebudd vyhovovat Usek cesty 1/65:
-cesta 1/65 Tur¢ianske Teplice — Horna Stubna

* Ma negativny vplyv na Zivotné prostredie obyvatefov v prietahu mestom Martin
a TurcCianske Teplice a v dotyku s obcami Pribovce, Rakovo, Karlova a MoSovce . (hluk,
vibracie, emisie, vysoka nehodovost).

* V katastrofalnom stave je betdnova krycia vrstva vozovky, ktoré rapidne zvySuje tvorbu
hluku a ma dbésledky na deStrukciu podvozkov prechadzajucich automobilov.

Nevyhodou navrhovanych variantov oproti nulovému variantu je, Ze vznik&d novy rozdelujdci
prvok v krajine a zber pofnohospodarskej pddy, ako aj zdsah ochranného padsma Narodného
parku Velka Fatra, Chraneného areal Mo3ovské aleje, Chraneny aredl Zarnovica a do NATURA
2000, Turiec a Blatni¢ianka (SKUEV 0382) a Zarnovica (SKUEV 0147).

* Novonavrhovana rychlostn4 cesta v tomto Useku prevezme na seba hlavny podiel
tranzitnej dopravy, ktory sa pohybuje na arovni 40-70 % z celkovej dopravnej zataze.

« Dalsim pozitivom rychlostnej cesty R3 bude jej prinos v prileve investorov ako aj lepsie
spristupnenie pre vyuZzivanie rekreécie a cestovného ruchu.
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Na zaklade vysSie uvedeného mozno konStatovat nasledovné:

« Pri redlnom zhodnoteni dopravnych kritérii, prediZenie jazdnej drahy medzi nulovym
variantom a navrhovanymi variantmi spdsobi zvySenu spotrebu pohonnych hmoét a zniZzi
sa profit z ispory €asu, pretoze plynulost’ a komfort jazdy rychlostnou cestou a skréatenie
trasy v porovnani s cestou 1/65, na ktorej si vyznamné dopravné obmedzenia, je
jednoznacny v prospech rychlostnej cesty R3.

* ZvySi sa bezpe€nost cestnej premavky na ceste 1/65 Useku prietahu Martinom a
v zastavanom Uzemi odklonenim vacsSiny dopravy (az 40-70 %) na novla kapacitnu
rychlostna cestu.

» Existujuce obmedzenia a vyznamné negativne vplyvy nulového variantu na zZivotné
prostredie preferuju realizovat navrhovanu €innost.

3. Zdévodnenie navrhu optimalneho variantu

Nulovy variant je z hfadiska vyznamnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vyrazne
nepriaznivejsi oproti navrhovanym variantom, ¢o uvddzame v predchadzajucej kapitole.
Z vySSie uvedeného porovnania variantov mozno konStatovat, Ze v poradi prvym je variant B
Zlty, druhy v poradi je variant A modry a treti variant C Cerveny, pri€om varianty A modry a C
cerveny su porovnatelné.

» Stanoviska dotknutych organov

Tabulka stanovisk dotknutych organov k Zameru sa nachadza v prilohovej €asti predioZene]

Spravy.

* Prijate Inos t’ variantov pre mesta a obce
Mesto Martin
Mesto Martin suhlasi s trasou rychlostnej cesty.

Mesto Turcéianske Teplice

Mesto Tur¢ianske Teplice ma schvaleny UPN zo dia 27.8.2007 pod &islom uznesenia
87/2007, kde rychlostna cesta R3 je navrhnuta v trase modrého variantu.

Dna 26.10.2009 listom €. j. 637/2009 zaslalo Mesto TurCianske Teplice stanovisko, v ktorom
pozaduje, na zaklade mestskych vyborov €asti Turiansky Michal, Diviaky, viest rychlostna
cestu v alternative C ¢ervenom a zasadne nesuhlasi s variantom A modrym.

Dna 13.7.2010 zvolal investor jednanie s pokusom najst kompromisné vedenie trasy
rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfia v Gseku cca od 25 po 30 kilometer, kedZe obce
Haj a RakSa vo svojich stanoviskach trvaju na vedeni trasy vo variante A modrom a zasadne
nesuhlasia s variantom C ¢ervenym.

Schvélenie definitivnej trasy rychlostnej cesty R3 v danom useku, pritomnymi zastupcami
obci a mesta vSak podmienili rozhodnutim obecnych a mestského zastupitelstva, ktorych
vysledok oznamia ihned po zasadani zastupitelstiev Spracovatelovi spravy o hodnoteni
a investorovi.

Stanovisko Mesta k dohode z jednania 13.7.2010 do terminu odovzdania Spravy sme
nedostali.

Obec Haj
Obec H& ma schvaleny UPN zo dha 27.7.2001 pod &islom uznesenia 40/2001, kde

rychlostné cesta R3 je uvaZzovand v trase modrého variantu.
Dfia 17.12.2009 listom pod j. €. 435/2009 zaslalo stanovisko v ktorom trva na variante
A modrom a zasadne nesuhlasi s variantom C ¢ervenym.
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Po jednani za dnfa 13.7.2010 po prejednani v obecnom zastupitelstve dha 27.7.2010
nasledovné stanovisko:

,Obec Haj, ako aj Obecné zastupitel'stvo v Haji ma maximélny zaujem na rieSeni rychlostnej
komunikacie R3 v smere Martin — Horna Stubia.

Aj ked trvame na modrom variante, sme ochotni pristapit’ k rieSeniu aj ZItého variantu s tym,
Ze v urCitych Usekoch sa priblizi na minimalnu dostupnost k modrému variantu tak, ako nam
to bolo Vami ponuknuté na jednani dia 13.7.2010."

Obec RakSa

Obec Rak3a ma schvaleny UPN zo diia 14.6.2007 pod &islom uznesenia 3/2007, kde
rychlostné cesta R3 je uvaZzovand v trase modrého variantu.

Dnia 18.12.2009 listom pod j. €. 565/09 zaslalo stanovisko v ktorom trva na variante
A modrom a zasadne nesuhlasi s variantom C ervenym.

Stanovisko Obce kdohode z jednania 13.7.2010 do terminu odovzdania Spravy sme
nedostali.

Obec Drazkovce

Obec suhlasi s variantom A modrym a B zltym

Obec Zabokreky

Obec suhlasi s variantom C Cervenym. Pri variantoch A modrom aB Zltom poZaduje
upravenie trasy tak, aby bol ¢o najmenSi zaber v mieste dodato¢ne navrhovanych
priemyselnych parkov (pre obce Zabokreky a Necpaly).

Obec Bela — Dulice

Obec suhlasi so vSetkymi variantmi.

Obec KosStany nad Turcom

Obec suhlasi s variantom A modrym a C ¢ervenym najnevyhodnejSi je variant B Zlty.

Obec Necpaly

Obec suhlasi s variantom C ¢ervenym. Pri variantoch A modrom aB Zltom poZaduje
upravenie trasy tak, aby bol ¢o najmenSi zaber v mieste dodatone navrhovanych
priemyselnych parkov (pre obce Zabokreky a Necpaly).

Obec Pribovce

Obec suhlasi s variantom A modrym a C ¢ervenym s variantom B Zltym nesuhlasi.

Obec Rakova

Obec suhlasi s variantom A modrym a B Zltym a najmenej im vyhovuje variant C Cerveny.
Obec Danové

Obec suhlasi s variantom B Zltym resp. optimalny variant.

Obec Blatnica

Obec suhlasi s variantom A modrym a B Zltym.

Obec Karlova

Obec suhlasi s variantom A modrym a nesuhlasi s variantom B Zltym a C ervenym.

Obec Laskér

Obec suhlasi s variantom A modrym a nesuhlasi s variantom B Zltym a C ervenym.

Obec MoSovce

Obec suhlasi s variantom B Zltym nesuhlasi s variantom A modrym a C ¢ervenym.

Obec Socovce

Obec suhlasi s variantom A modrym a nesuhlasi s variantom B Zltym a C ervenym.

Obec Bodorova

Obec suhlasi s variantom A modrym a B Zltym zasadne nesuhlasi s variantom C ¢ervenym.
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« Poradia variantov v kriterialnych skupinach je nasl edovné :
V skupine Technicko-ekonomické kritéria

1. variant B Zlty
2. - variant A modry
3. variant C ¢erveny

Dopravné kritéria

1. variant B Zlty
2. - variant C ¢erveny
3. variant A modry

Vplyv na prirodné prostredie
1. variant B Zlty
2. - variant C ¢erveny
3. variant A modry

Socialne vplyvy a vyuZzitie Gzemia
1.2 variant B Zlty a variant C Cerveny
3. variant A modry

Na zaklade porovnavania variantov navrhovanej  €innosti pomocou metddy kvalitativheho
porovnania variantov vysiel v celom Useku trasy ako optimélny variant B - Zlty.

VzhPadom ktomu, Ze trasa ZItého variantu nie je pre v§ etky Useky najoptimalnejSou
trasou, doporu €ujeme navrhnl t' vedenie trasy rychlostnej cesty R3 v useku Martin -
Horn& Stub na v nasledovnej kombinacii variantov:

* km 0,000 - 5,400: varianty vedené v spolo €nej trase

* km 5,400 - 7,000: variant B - Zlty

 km 7,000 — 18,000: variant A - modry

* km 18,000 — 30,000: variant B - Zlty

* km 30,000 — koniec Useku: varianty vedené v spolo  énej trase

Zmenu trasy variantu B Zltého na kombinaciu variantov zdévodriujeme nasledovne:

> Trasa modrého variantu v km cca 7,000 — MUK Rakovo (cca km 15,000) je z hladiska jej
vySkového vedenia v drovni terénu v miestach svahovych deformacii severnych
vybeZzkov MoSovskej pahorkatiny vedend optimalne, vyhyba sa na rozdiel od trasy
¢erveneého variantu rizikovym asekom existujucich zosuvnych pléch v dzemi. Obdobny
charakter m4 v tomto Useku aj trasa Zltého variantu, je vSak dlhSia a z hladiska
Technicko-ekonomickych kritérii, ako aj z pohladu prijatefnosti dotknutych obci menej
efektivna (vplyv hluku, Gzemny rozvoj obce)

» Vratenie sa do trasy variantu B Zltého je potrebné v cca km 18,000 — 19,000, pretoZze
variant modry v cca km 19,850 - 20,800 zasahuje do CHA MoSovské aleje a prechaddza
blizSie k zapadnému okraju obce MoSovce.
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VI.Navrh monitoringu a poprojektovej analyzy

1. Navrh monitoringu od za €atia vystavby, v priebehu vystavby, po €as
prevadzky a po skon ¢&eni prevadzky navrhovanej €innosti

Cielom monitoringu je poskytovat objektivne informacie o skuto€nom stave a vyvoji jednotlivych
zloziek Zivotného prostredia na Gzemi dotknutom vystavbou a prevadzkou ciest. Ugelom
monitorovacieho  systtmu je vlastnym sledovanim  (monitoringom) s vyuZivanim
celoslovenského informa¢ného systému monitoringu Zivotného prostredia ziskavat uUdaje
o vplyvoch na Zivotné prostredie posudzovanej €innosti (vybrany variant) a zistené udaje
spracovavat v komplexnej analytickej sprave. Z ¢asového hfadiska je potrebné monitoring
rozdelit na sledovanie vplyvov pred zahajenim stavby, poas realizacie stavby a pocas
prevadzky €innosti.

Na zéklade spracovaného vyhodnotenia vplyvov posudzovanej ¢innosti na Zivotné prostredie
ide predovSetkym o monitoring:

* hluku a vibrécii pred, po¢as a po vystavbe vo vybranych miestach vzhfadom na poziciu
vybranej trasy voci zastavanému Uzemiu a rekreacnych zon (podra aktualneho stavu),

» odpadovych vod cestnej kanalizacie na vyasteni odlu¢ovacov ropnych latok,

* podzemnych voéd pred, poCas apo vystavbhe a to vrozsahu podfa odporucani
inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu (vybudovanie systému
monitorovacich vrtov )

» bioty v kontaktnych chranenych tuzemiach, dzemiach NATURA 2000 pred, po€as a po
vystavbe: Blatnicky potok a Teplica

* migracnych ciest zveri vo vztahu k bariérovému efektu vybraného variantu, a to pred a
poCas vystavby Regionalny biokoridor Trebestovo — Zaborie, Regionalny biokoridor
Klastor pod Znievom — MoSovce, Regionalny biokoridor Blatnicky potok, Regionalny
biokoridor Teplica uc&innosti navrhovanych opatreni pre zabezpe€enie migracnych
koridorov zveri (ekoduktov) po€as prevadzky

+ dotknutych Gzemi USES-u pred, pocas a po vystavbe

* monitoring vodnych zdrojov mineralnych véd

Specifickym ciefom monitoringu bioty po realizacii navrhovanej ¢innosti je zistit vplyv novej
komunikécie na jednotlivé zloZky bioty. Tento vplyv je potrebné zistovat dvojako: priamy vplyv
zaberom plochy a zmenou jej vyuZitia a nepriamy vplyv, ktory vznikne na okolitych lokalitadch
(migrané bariéry, vyruSovanie). Pre zistovanie vplyvu navrhovanej &innosti na zloZenie
a Strukttru bioty je potrebné postupovat rovnakou metdédou ako bola pouzita pri monitoringu
pred vystavbou, pripadne za urcitych okolnosti je mozné ju ur€itym spésobom upravit'.

Program monitoringu je potrebné vypracovat vo forme projektu monitoringu zloZiek Zivotného
prostredia v zmysle zavere¢ného stanoviska a podfa TP 6/2008 “Priru¢ka monitoringu vplyvu
cestnych komunikacii na Zivotné prostredie” platného od 15.8.2008 pre definitivny variant v
dalSich stupnioch projektovej dokumentacie (DUR a DSP).
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2. Navrh kontroly dodrziavania stanovenych podmieno Kk

Hlavnym ciefom monitoringu je sledovanie uréeného javu, alebo parametru v presne
definovanych ¢&asovych a priestorovych podmienkach. Slazi k objektivnemu poznaniu
charakteristik Zivotného prostredia a hodnoteniu ich zmien v sledovanej priestorovej oblasti.
Z&kladom monitorovacich ¢&innosti je pozorovanie a nasledné hodnotenie stavu Zivotného
prostredia. VyuZitie informacného systému a informaénych technol6gii umozni dalej tvorbu
prognéz, navrh opatreni na zlepSenie stavu Zivotného prostredia, skvalitnenie vlastnych
monitorovacich ¢innosti a v dalSom €asovom horizonte aj spétné overenie vypovedajucej
schopnosti prognéz. Vychddzajuc ztychto definicii, predmetom zaujmu monitoringu su tie
zloZky Zivotného prostredia, pri ktorych realizcia technického diela spésobi kvantifikovatelnu
zmenu charakteristik.

V projekte monitoringu zloZiek Zivotného prostredia musia byt zohladnené vSetky podmienky
stanovené v zavere€nom stanovisku, pricom projekt je sucastou dokumentécie stavby, ktora
bude podliehat’ schvalovaciemu procesu prisluSnych Statnych a samospravnych institucii, ¢im je
zarucend kontrola stanovenych podmienok. TaktieZz samotné vysledky monitoringu budd
predkladané stavebnym Gradom a na vyZiadanie aj na prislusné Statne organizdcie posobiace
v rdmci Ministerstva Zivotného prostredia SR.

Opatrenia pocas vystavby
» Zabezpecit zachranny archeologicky vyskum pred zac€iatkom vystavby
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VII. Metody pouzité v procese hodnotenia vplyvov na  vrhovanej
¢innosti na zZivotné prostredie a spésob a zdroje zis kavania
udajov o su éasnom stave zivotného prostredia v tzemi, kde
sa ma navrhovana ¢innos t'realizova t’

Metody pouZité v procese hodnotenia vplyvov navrhovanej &innosti na Zivotné prostredie
a spbsob a zdroje ziskavania udajov o su¢asnom stave Zivotného prostredia v Gzemi, kde sa
ma navrhovana cinnost uskuto¢nit’ boli pouZité Standardné metddy hodnotenia vplyvov pre
liniové stavby (dialnice, rychlostné cesty acesty), priCom boli vyuZité poznatky
z predchadzajucej dokumentacie (technicka dokumentécia, zamer), ktoré sa vtomto GUzemi uz
realizovali.

Udaje o stuc¢asnom stave Zivotného prostredia v dotknutom Gzemi st dostupné v izemno-
planovacej dokumentacii VUC Zilinského kraja, miest Martin a Turgianske Teplice a obci, ktoré
Guzemnoplanovaciu dokumentaciu maju vypracovanu. TaktieZ z dostupnej literatary a archivnych
podkladov, ktoré su uvedené v dalSej Casti spravy.

Z dalSich zdrojov pouzitych v procese hodnotenia boli nasledovné Studie realizované v ramci
spracovania spravy o hodnoteni:

* Hlukova stadia

* Imisna Stadia

* Vplyv na tzemia NATURA 2000
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VIII. Nedostatky a neur €itosti v poznatkoch, ktoré sa vyskytli pri
vypracovani spravy o hodnoteni

Vzhlfadom na kvalitu rozpracovania projektovej dokumentacie, ako aj na charakter Uzemia,
moZno Uroven vstupnych informacii hodnotit’ ako vysoku.

Urcité nedostatky, ktoré vstupovali do hodnotenia vplyvov na obyvatelstvo vyplyvali z Grovne
progndzy dopravnych intenzit a prerozdelenia dopravy.

Miera vplyvu hluku na zdravotny stav obyvatelstva poCas prevadzky rychlostnej cesty je dana
presnostou vypoCtu azodpovedda mierke 1:10 000. Na zaklade aktualizacie dopravnych
podkladov a na zéklade geodetického zamerania odporu€ame vramci dalSieho stupna
dokumentacie spracovat novu hlukovu Studiu pre vybrany variant rychlostnej cesty, s navrhom
protihlukovych opatreni.

S urc€itou mierou neurcitosti je spojené presnejSie vycislenie narokov na vstupy — spotreba vody,
elektrickej energie, ale hlavne miesto a spdsob ziskavania surovinovych zdrojov, ktory je zavisly
od vybraného dodavatela stavby.

Doplnenie uvedenych informacii ma iba upresfiujuci charakter av ziadnom pripade nemdze
ovplyvnit zavery vyplyvajluce zo spravy o hodnoteni.
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IX.Prilohy k sprave o hodnoteni

V rdmci spracovania spravy o hodnoteni bola vypracovana nasledovnd mapova, textova
a fotografick& dokumenticia:

Mapova dokumentacia:

1.Prehladna situacia posudzovanych variantov vratane nulového v mierke 1:50 000
2.Vodohospodéarska mapa v mierke 1:50 000

3. Ortofotomapa posudzovanych variantov v mierke 1 : 25 000

4. Situacia s vyznacenim vplyvov na Zivotné prostredie a urbarny komplex v mierke 1 : 10 000
5. MUK Drazkovce — vyhlad v mierke 1:5 000

Prilohy:

Hlukova Studia

Imisna Studia

Fotodokumentacia

Dokladova ¢ast

Prehlfadna tabulka mostov

Tabulka stanovisk dotknutych organov

VVVVVYVY
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X. VSeobecne zrozumite I'né zavere ¢né zhrnutie

1.VSeobecné zrozumite Iné zavere éné zhrnutie

Nazov: 5
~Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stubna“

Ucel:
Ucelom stavby je zabezpegit plynulost a bezpe¢nost cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti
a znizit negativne dopady zcestnej dopravy na ZzZivotné prostredie dotknutych obci v
stanovenom vyhladovom obdobi. Su¢asne predmetny usek rychlostnej cesty R3 velkou mierou
prispeje k rozvoju potencidlu spadového Gzemia s funkénym vyuZzitim jeho pléch, o ma za
nasledok priaznivy vplyv na ekonomicky rast a Zivotna Uroven obyvatelstva v danej oblasti.
Vystavbou rychlostnej cesty R3 sa sleduju tieto hlavné ciele:
- skvalitnenie podmienok pre medzindrodnu aj vnutroStatnu tranzitnd dopravu aj
pre celkovu dopravu
- zvySenie plynulosti, rychlosti a bezpe€nosti vSetkych uUc€astnikov cestnej
premavky na cestnej sieti
- znizenie negativnhych dopadov =z cestnej dopravy na Zivotné prostredie

dotknutych obci
Umiestnenie rychlostnej cesty R3 v Uzemi:
Okres: Martin, TurCianske Teplice
vUC: Zilina 3
Katastralneho Gzemia: Martina, Tur€ianskych Teplic, DraZzkoviec, Zabokreky, Bela

- Dulice, Necpél, Kostan nad Turcom, Priboviec, Rakova,
Danovej, Karlovej, Blatnice, Laskaru, Socoviec, MoSoviec,
Bodorovej, Raksa, Haja.

Dévod umiestnenia stavby v danej lokalite:

Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stubria je jednym z sekov rychlostnej cesty $tatna hranica
MR/SR - Sahy - Zvolen -Ziar nad Hronom - Tur&ianske Teplice - Martin - Dolny Kubin — $tatna
hranica SSR/PR. (je v sulade s ,Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest
schvalenym Uznesenim vilady €.1084 z 19.12.2007) a je sucCastou zakladného systému
dialniénych a rychlostnych ciest a ako taka si vyZzaduje skvalitnit podmienky pre medzinarodnua
aj vnutroStatnu tranzitni dopravu aj pre celkovi dopravu regionu a zvysit plynulost, rychlost a
bezpecnost vSetkych G¢astnikov cestnej preméavky na cestnej sieti.

Termin za €atia a ukon €enia:
Zaciatok vystavby: rok 2015
Ukonc€enie vystavby a uvedenie do prevadzky: rok 2018

Stru €ny opis technického rieSenia:
Rychlostna cesta R3 v Gseku Martin — Horna Stubfia bola posudzovana v nasledovnych troch
variantoch vyplyvajlcich z Rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR pod &.9212/09-3,4/m:
» variant A modry
* variant B Zlty
» variant C ¢erveny
Zé&kladné technické rieSenie rychlostnej cesty zodpovedéa pre kategoriu RC 24,5/120.
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Etapizéacia vystavby:
Na zaklade moznosti dopravnych napojeni na cestu 1/65 doruCujeme nasledni etapizéaciu
Vv zavislosti na variante: ) )
» 1l.etapa - MUK Martin 2 - MUK Rakovo resp. MUK Pribovce
+ 2.etapa - MUK Rakovo resp. MUK Pribovce — MUK MoSovce resp. Turgiansky
Michal
+ 3.etapa - MUK Mo3ovce resp. MUK Tur&iansky Michal) — MUK Sturec

Identifikované vplyvy rychlostnej cesty:

Realizaciou navrhovanej ¢innosti dojde k odbremeneniu znizenim dopravného zatazenia ¢im sa
zvySi kvalita a pohoda Zivota najméa obyvatefov miest Martina a TurCianskych Teplic a obci
KoStany nad Turcom, Pribovce, Karlovd, MoSovce v blizkosti cesty 1/65 ato znizenim hluku,
vibracii aimisii, ako aj zvySi sa bezpe&nost premavky ariziko nehodovosti. Uvedené
skuto¢nosti jednozna¢ne poukazuju na vhodnost vystavby hodnotenej €innosti, Cize z toho
jednoznacéne vyplyva, Ze vystavba rychlostnej cesty R3 je vyhodnejSia pre obyvatelstvo ako
stav bez realizacie navrhovanej investicie. V miestach, kde su prekro¢ené stanovené
hygienické limity si navrhnuté stavebno — technické opatrenia (protihlukové steny).
Socialno-ekonomické G€inky posudzovanej ¢innosti sa prejavia na dopravnych parametroch
prerozdelenim dopravy po zacati uzZivania nového stavebného diela, ale tiez na pdvodnej Casti
dotknutej cestnej siete, ato dosahovanim vy3Sej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti
a bezpec€nosti uzivatelov a znizenim negativhych G¢inkov na dotknutych obyvatefov, ako
désledok vyssej kvality nového stavebného diela oproti zhorSujucemu sa su¢asnému stavu.
Ekonomické efekty sa prejavia predovSetkym u finalnych z&kaznikov predmetného Useku
cestnej siete poklesom ich nakladov spojenych s prepravou tovaru a oséb, resp.
s prevadzkovanim ich vozidiel. Socialne efekty sa prejavia u uZivatelov ciest zvySenim ich
bezpecnosti a uobyvatefov okolia cesty 1/65 zniZzenim negativnych G€inkov na ich Zivotné
prostredie.

Z hladiska dopravného napojenia Slovenska na EurOpsky komunikacny systém vystavba
navrhovanej investicie ma dolezity vyznam severo — juznom napojeni Statov cez Slovensko.

Medzi negativne vplyvy vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R3 moZno povaZovat':

» zaber polnohospodarskej a lesnej pody (kompenzaéné opatrenia)

> zésah do prvkov Uzemného systému ekologickej stability (USES), biotopov eur6pskeho
vyznamu (v dotyku), vyrubu volne stojacej vegetacie a odstranenie brehovej vegetacie
(kompenzacné opatrenia)

» moznost barierového efektu pre migrujucu Zivoc&ichy (opatrenie ekodukty, mosty
a priepusty)

» vplyv na podzemné a povrchové vody (eliminécia kanalizacia — ORL, plan havarijnych
opatreni)

» obyvatel'stvo (protihlukoveé steny, izolacna zelen, prekladky pofnych a u€elovych ciest))

Medzi pozitivne vplyvy vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R3 mozno povazovat':

» zlepSenie priepustnosti a kvality dopravy na existujucej ceste 1/65, pri€¢om bede
Ciasto€ne vyuZivana pre cielovl a zdrojovu dopravu

» odklon tranzitnej dopravy

» zlepSenie kvality Zivotného prostredia v okoli cesty 1/65 hlavne v obyvatelov miest
Martina a Tur€ianskych Teplic a obci KoStany nad Turcom, Pribovce, Karlova, MoSovce
(pokles hluku a imisii, zvySenie bezpecnosti pre obyvatelov)

» zlepSenie podmienok pre hospodarsky rozvoja cestovny ruch
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Zdbvodnenie optimalneho navrhu:
Na zaklade porovnavania variantov navrhovanej  €innosti pomocou metddy kvalitativneho
porovnania variantov vysiel v celom Useku trasy ako optimélny variant B - Zlty.

VzhPadom ktomu, Ze trasa ZItého variantu nie je pre v§ etky Useky najoptimalnejSou
trasou, doporu €ujeme navrhnu t' vedenie trasy rychlostnej cesty R3 v useku Martin -
Horn& Stub na v nasledovnej kombinacii variantov:

* km 0,000 - 5,400: varianty vedené v spolo €nej trase

* km 5,400 - 7,000: variant B - Zlty

 km 7,000 - 18,000: variant A - modry

* km 18,000 — 30,000: variant B - ZIty

* km 30,000 — koniec Useku: varianty vedené v spolo  énej trase

Zmenu trasy variantu B Zltého na kombinaciu variantov zdévodriujeme nasledovne:

> Trasa modrého variantu v km cca 7,000 — MUK Rakovo (cca km 15,000) je z hladiska jej
vySkového vedenia v drovni terénu v miestach svahovych deformacii severnych
vybeZzkov MoSovskej pahorkatiny vedend optimalne, vyhyba sa na rozdiel od trasy
¢erveneho variantu rizikovym asekom existujucich zosuvnych pléch v izemi. Obdobny
charakter m4 v tomto Useku aj trasa Zltého variantu, je vSak dlhSia a z hladiska
Technicko-ekonomickych kritérii, ako aj z pohladu prijatefnosti dotknutych obci menej
efektivna (vplyv hluku, Gzemny rozvoj obce)

» Vratenie sa do trasy variantu B Zltého je potrebné v cca km 18,000 — 19,000, pretoZze
variant modry v cca km 19,850 - 20,800 zasahuje do CHA MoSovské aleje a prechadza
blizSie k zapadnému okraju obce MoSovce.

K tomuto zaveru sme dospeli na zéklade komplexného posudenia o éakavanych vplyvov
predmetného zameru na vSetky zloZzky Zivotného prost redia v hodnotenom Uzemi
samozrejme za predpokladu, Ze musia by t’ splnené opatrenia na prevenciu, eliminaciu,
minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov v zmysle kapito ly C.IV. Na z&klade uvedeného
povazujeme stavbu Rychlostne cesty R3 Martin — Homn & Stubfa za prijate Inu
a realizovate na z hPadiska vplyvov na Zivotné prostredie.

2 .Naplnenie poziadaviek rozsahu hodnotenia MZP SR

Vypracovaniu Spravy predchadzalo hodnotenie Zameru ,Rychlostnej cesty R3 Martin —
Horméa Stub ha“. Na zéklade stanovisk k Zameru aich prejednania k predmetnej innosti
Ministerstvo Zivotného prostredia SR vydalo rozsah hodnotenia.

Naplnenie tychto poZiadaviek je obsahom prisluSnych kapitol a priloh tejto Spravy o hodnoteni
ZP.
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TabuPka 38 SplnenieSpecifickych podmienok ufenych v Rozsahu hodnotenia:

1. Vymedzit dotknuté Gzemie z hladiska vplyvov
a dotknutych obyvatelov

Cast C, kapitola 1.7

2. Imformativne spolupraci s obcou odporucit plochy,
kde sa mbzu zriadovat stavebné dvory, deponie

a kadial' k nim maju viest pristupové cesty. Uviest, kde
nemoZu byt zriadovanie stavebné dvory.

Prejednané s obcami v droch:
12,13,14 .7.2010

3. Predlozit aktualizovanu hlukova Stadiu a emisnu
Stadiu.

St sucastou priloh Spravy

4. Prerokovat s leteckym uradom okruhy ich
dotknutosti a na zaklade vysledkov z rokovania upravit
technické rieSenie trasy a popisat vplyv takto upravenej
trasy na zZivotné prostredie.

Bolo prejednané s leteckym Uradom a spracované
pozdlzne profily a na zéklade nich bola navrhnuta MUK
Drazkovce.

5. PodrobnejSie vyhodnotit' vplyv navrhovanej ¢innosti
na Uzemie NATURA 2000, dotknuté chranené arealy
a biokoridory .

CastC11.7,8,10aCIll.9, 10,

6. OrietaCne popisat umiestnenie a vybavenie
odpocivadiel.

Cast All.8

7. Prerokovat vedenie trasy R3 v km 25 — 30 s mestom
Tur€ianske Teplice, obcou H4j a RakSa z hladiska
rieSenia peticie proti modrému variantu a zaznam

z rokovania uviest' v sprave o hodnoteni..

Zaznam v prilohach tejto spravy

8. Na verejné prerokovanie pripravit vhodnu vizualnu
prezentaciu navrhovanej ¢innosti (napr. mapy,
fotodokumentéciu, pocitacova simulaciu objektov a
pod.).

Pre verejné prerokovania je pripravena
fotodokumentécia a mapové znazornenie trasy na
ortofotomapach v meritku M=1:25 000 ,pozdiZne rezy
a digitalne premietanie na platno

9. Vyhodnotit ostatné opodstatnené pripomienky
dorucené k zameru

VSetky ostatné, opodstatnené pripomienky boli
akceptované arieSené v jednotlivych kapitolach
predkladanej spravy.
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Xl. Zoznam rieSite Pov a organizacii, ktoré sa na vypracovani spravy

o hodnoteni podie lali

Spracovate I’

Riesite sky kolektiv:

Ing. Karol Mahr

RNDr. Martin Paltich

Ing. Eduard Manco

Ing. Tibor Bratko
Doc. Dr. Ing. Martin Decky
Doc. Ing. Daniela Duréanska, CSc.

Valbek s.r.o.
Kutuzovova 11
831 03 Bratislava

koordinator ulohy, udaje o vplyvoch,
hodnotenie vplyvov, porovnanie variantov,
navrh opatreni

zakladné udaje o navrhovanej €innosti,
Gdaje o vplyvoch, charakteristika su¢asného
stavu ZP, hodnotenie vplyvov, mapova
dokumentécia, fotodokumentacia,
zakladné udaje o navrhovanej €innosti,
dopravné suvislosti

dopravné rieSenie krizovatky Drazkovce
hlukova Studia

imisna Studia
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XIll.  Zoznam dopl Aujucich analytickych sprav a Studii, ktoré su
k dispozicii u navrhovate Ila a ktoré boli podkladom pre
vypracovanie spravy o hodnoteni

Zoznam hlavnych pouzitych materialov

Technicka 3tudia rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubfia, vypracoval
Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, Divizia Zvolen 05/2008

Stanoviska Statnych organov, organizécii a obecnych a mestskych uradov k technickej
tadii a zameru EIA rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubia

Dopravno — inzinierske podklady, vypracoval Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, Divizia
Zvolen 05/2008

Technicko — ekonomické vyhodnotenie, HBH projekt, Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno
Hlukové Stuadia (Doc.Dr.Ing. Martin Decky, 9/2010)

Imisna Stadia (Doc. Ing. D. Duréanska, CSc 9/2010)

Seizmicky prieskum (Seising 05/2008)

Archeologicky prieskum, (Archeologicky Ustav SAV v Nitre, 04/2008)

CeloStatne scitanie dopravy rok 2005

Technické predpisy MDPT SR (TP 03/2006 - Dokumentacia stavieb ciest)

UPD VUC Zilinského kraja

UPD mesta Martin

UPD mesta Turianske Teplice

Koncepcia rozmiestnenia a vybavenia odpocCivadiel na rychlostnych cestach

Koncepcia stredisk spravy a adrzby rychlostnych ciest v SR

Z&kladna mapa SR (rastrové) M1:10 000

Ortofotomapy 2,5m/pixel (Arcdata)

Z&kladné mapy SR v M1:50 000

Dalsie prehladné situacie a mapy réznych mierok (cestnej a dialniénej siete), turistické
mapy, geologické mapy, vodohospodarske mapy v M1:50 000, fotografie, atd'.
Podkladové materidly dotknutych majitelov a spravcov inZinierskych sieti ainych
infrastruktarnych subjektov ( SPP, SSE, SEPS, ZSR, Orange, T Com, T Mobil, atd.
RUSES okresu Martin

Geobotanicka mapa CSSR, 1986

Atlas krajiny Slovenskej republiky, 2002

S&itanie obyvatelov, domov a bytov 2001, SU SR

SSU Bratislava, 2008, http://www.statistics.sk

SAZP, Banska Bystrica, http://www.sazp.sk

http://enviroportal.sk/

SHMU, Bratislava, http://www.shmu.sk

MZP SR, Bratislava, http://www.enviro.gov.sk

Urad Zilinského samospravneho kraja, www.zask.sk

VVVVVVVYVVVYYVY VY VVVVVVVVVVVVVVVY VY VY V

Zoznam vyjadreni a stanovisk k navrhovanej  €innosti pred vypracovanim spravy

Rozsah hodnotenia uréeny Ministerstvom Zivotného prostredia SR zo dfia 9.12.2009 vydaného
pod ¢&islom 9212/09-3.4 s prihliadnutim na stanoviska organov a organizacii k Zameru EIA.
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Dalsie dopl fujlce informéacie

DalSie doplfiujice informéacie boli ziskané pri obhliadke Gzemia navrhovanych variantov,

pri konzultaciach so zastupcami MU Martin a Turcianske Teplice, OU Drazkovce,

OU Zabokreky, OU Bela Dulice, OU Kostany nad Turcom, OU Pribovce, OU Rakovo,

OU Danova, OU Karlova, OU Blatnica, OU Laskar, OU Socovce, OU MoSovce, OU Bodorova,
OU Rak3a a OU H4j. Tieto st zapracované v predloZenej dokumentacii.
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Xlll. Détum a potvrdenie spravnosti a Uplnosti idaj  ov podpisom
(peciatkou) opravneného zastupcu spracovate la spravy
o hodnoteni a navrhovate [la

Miesto spracovania Spravy: Bratislava
Datum spracovania Spravy: september 2010

Potvrdenie spravnosti tdajov

Koordinator Spravy o hodnoteni: Ing. Karol Mahr

Opréavneny zastupca navrhovatela: Ing. Jarmila Tvrda
Investi¢na riaditelka
Narodna dialni¢né spolo¢nost, a.s.
Bratislava
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