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Prehľad umiestnenia mostných objektov navrhovanej činnosti 
Umiestnenie navrhovaných mostných objektov v trase R3 v úseku Šahy – Zvolen je uvedené 
v nasledujúcom prehľade:  
 

a) Mostné objekty variantu ZV1 
Trasa R3 vo variante ZV1 bude obsahovať 108 mostných objektov: 

• Most na R3 nad traťou ŽSR v 0,690 km, 
• Most nad R3 na úprave poľnej cesty v 1,789 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR v 2,775 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 2,972 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 3,430 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou, cestou III/510008 a riekou Ipeľ v 4,080 km, 
• Most na privádzači Šahy nad R3 v 4,843 km, 
• Most na privádzači Šahy v inundačnom území rieky Ipeľ oproti 4,715 km, 
• Most na privádzači Šahy nad traťou ŽSR oproti 4,843 km, 
• Most na R3 nad riekou Ipeľ a poľnou cestou v 5,189 km, 
• Most nad R3 na úprave poľnej cesty v 6,311 km, 
• Most na R3 nad riekou Ipeľ a poľnou cestou v 6,979 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 7,242 km, 
• Most na R3 nad ropovodom v 10,676 km, 
• Most na R3 nad ropovodom v 10,694 km, 
• Most na R3 nad ropovodom v 10,712 km, 
• Most na R3 nad ropovodom v 10,734 km, 
• Most na R3 nad riekou Štiavnica v 8,208 km, 
• Most na R3 nad potokom v 8,552 km, 
• Most nad R3 na úprave poľnej cesty v 8,742 km, 
• Most na R3 nad cestou I/75 v 10,807 km, 
• Most na R3 na poľnou cestou v 12,280 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 12,802 km, 
• Most na R3 nad privádzačom Semerovce v 13,089 km, 
• Most na R3 nad ekoduktom, poľnou cestou a potokom v 13,386 km, 
• Most na účelovej ceste v 14,953 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou a potokom v 15,604 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 15,869 km, 
• Most na R3 nad potokom Verepec v 15,907 km, 
• Most na R3 nad privádzačom Dudince v 16,738 km, 
• Most na R3 nad údolím a MK v 17,108 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 17,451 km, 
• Most na poľnej ceste v 18,696 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 19,611 km, 
• Most na poľnej ceste v 19,948 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou a údolím v 20,259 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 21,078 km, 
• Most na R3 nad údolím a poľnou cestou v 21,518 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou a cestou III/051063 v 21,859 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou a Sľunovským jarkom v 23,118 km, 
• Most na poľnej ceste v 24,006 km, 
• Most na R3 nad III/066007, Belujským potokom a poľnou cestou v 24,474 km, 
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• Most na poľnej ceste v 28,238 km, 
• Most na R3 nad údolím a Suchým potokom v 30,700 km, 
• Most na poľnej ceste v 31,331 km, 
• Most na R3 nad cestou I/66, Štiavnicou, poľnou cestou a traťou ŽSR v 32,264 km, 
• Most na R3 nad údolím a poľnou cestou v 34,740 km, 
• Most na poľnej ceste v 34,889 km, 
• Most na poľnej ceste v 34,962 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR a potokom Rakovček v 35,150 km, 
• Most nad potokom Rakovček v 35,822 km, 
• Most na privádzači Hontianske Nemce v 35,872 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR, Devičianskym potokom a poľnou cestou v 36,706 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou, traťou ŽSR a cestou II/526 v 38,078 km, 
• Most na R3 nad údolím a potokom v 38,598 km, 
• Most na R3 a preložke cesty I/66 nad potokom v 39,380 km, 
• Most na R3 a preložke cesty I/66 nad potokom Benčatka v 40,321 km, 
• Most na R3 nad cestou III/066009 v 40,340 km, 
• Most nad I/66 v 41,010 km, 
• Most na privádzači Krupina v  41,402 km, 
• Most na R3 nad potokom Bebrava v 42,175 km, 
• Most na účelovej ceste v 42,222 km, 
• Most na účelovej ceste v 43,478 km, 
• Most na účelovej ceste v 44,193 km, 
• Most na R3 nad údolím a potokom Kltipoch v 44,702 km, 
• Most na poľnej ceste v 45,083 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou, cestou III/06611 a potokom Vajsov v 45,490 km, 
• Most na poľnej ceste v 46,082 km, 
• Most na poľnej ceste v 46,950 km, 
• Most na R3 nad údolím v 47,637 km, 
• Most na R3 nad údolím a poľnou cestou v 47,830 km, 
• Most na R3 nad privádzačom Babiná, preložkou I/66 a poľnou cestou v 51,166 km, 
• Most na privádzači Babiná nad cestou I/66 oproti 51,207 km, 
• Most na R3 nad prístupovou cestou a potokom v 51,853 km, 
• Most na poľnej ceste v 52,578 km, 
• Most na R3 nad potokom a poľnou cestou v 53,180 km, 
• Most na R3 a preložke cesty I/66 nad poľnou cestou v 53,819 km, 
• Most na R3 nad cestou I/66 v 54,521 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 55,351 km, 
• Most na R3 nad potokom a poľnou cestou v 56,353 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 56,800 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 57,123 km, 
• Most na R3 nad Strieborným potokom v 57,140 km, 
• Most na poľnej ceste v 57,604 km, 
• Most na R3 nad účelovou komunikáciou v 58,825 km, 
• Most na R3 nad Bystrým potokom v 59,695 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 59,719 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 59,936 km, 
• Most na R3 nad privádzačom Dobrá Niva v 60,390 km, 
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• Most na privádzači Dobrá Niva nad poľnou cestou oproti 60,417 km, 
• Most na privádzači Dobrá Niva nad riekou Neresnica oproti 60,417 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 60,773 km, 
• Most na R3 nad potokom v 60,876 km, 
• Most na R3 nad údolím, potokom a poľnou cestou v 61,987 km, 
• Most na R3 nad údolím, potokmi a cestou v 63,481 km, 
• Most na R3 nad riekou Hron v 68,116 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR a potokmi v 68,535 km. 

 
b) Mostné objekty subvariantu ZV1A 

Subvariant ZV1A bude obsahovať 10 mostných objektov: 
• Most na R3 nad údolím a poľnou cestou v 0,514 km, 
• Most na ceste III/526 nad R3 v 0,854 km, 
• Most na R3 nad údolím a potokom v 1,170 km, 
• Most na R3 nad potokom v 1,884 km, 
• Most na R3 nad potokom Krupinica v 2,227 km, 
• Most na R3 nad potokom Benčatka v 2,785 km, 
• Most na R3 nad účelovou cestou v 2,804 km, 
• Most na R3 nad potokom Krupinica v 3,152 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR v 3,764 km, 
• Most na R3 nad cestou I/66 v 3,814 km. 

 
c) Mostné objekty subvariantu ZV1B 

V trase subvariantu ZV1B sa mostné objekty nenachádzajú. 
 

d) Mostné objekty subvariantu ZV1C 
Subvariant ZV1C bude obsahovať 13 mostných objektov: 

• Most na R3 nad údolím v 0,810 km, 
• Most na R3 nad preložkou cesty I/66 v 1,393 km, 
• Most na R3 nad potokom v 1,434 km, 
• Most na R3 nad potokom v 1,504 km, 
• Most na privádzači Babiná v 1,941 km, 
• Most na privádzači nad potokom oproti 1,941 km, 
• Most na poľnej ceste nad R3 v 2,113 km, 
• Most na R3 nad potokom v 2,335 km, 
• Most na R3 nad potokom v 2,674 km, 
• Most na poľnej ceste a I/66 v 2,830 km, 
• Most na poľnej ceste nad R3 a cestou I/66 v 3,363 km, 
• Most na preložke cesty I/66 v 4,305 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou v 4,897 km. 
 

e) Mostné objekty subvariantu ZV1D 
Subvariant ZV1D bude obsahovať 14 mostných objektov: 

• Most na poľnej ceste nad R3 v 0,099 km, 
• Most na R3 nad poľnou cestou a potokmi v 0,483 km, 
• Most na poľnej ceste nad R3 v 1,042 km, 
• Most na R3 nad údolím a obslužnou cestou v 0,483 km, 
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• Most na R3 nad cestou I/66 v 2,589 km, 
• Most na R3 nad údolím a riekou Krupinica v 2,986 km, 
• Most na R3 nad údolím, poľnou cestou a riekou Krupinica v 3,955 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR a meandrom rieky Krupinica v 5,087 km, 
• Most na R3 nad riekou Krupinica v 5,730 km, 
• Most na R3 nad riekou Krupinica v 5,947 km, 
• Most na R3 nad traťou ŽSR, potokom Hrabovka a poľnou cestou v 6,892 km, 
• Most na privádzači Babiná nad R3 v 7,450 km, 
• Most na privádzači Babiná nad potokom oproti km 7,450, 
• Most na poľnej ceste nad R3 v 7,756 km. 
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Obr.č.4: Pohľad na úsek 37,0 - 38,0 km trasy variantu ZV1, resp. začiatok trasy subvariantu ZV1A
pred Krupinou, poloha umiestnenia veľkého odpočívadla Devičie

Obr.č. : ohľad na pahorkatinný reliéf s plochami využívanými na poľnohospodárske účely v úseku cca 44,0 - 46,0 km trasy ZV1, vpravo
okresné mesto Krupina
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Obr.č.1: Pohľad na existujúcu cestu I/66 - hraničný prechod
SR/MR Šahy - Parassapuszta, začiatok úseku trasy
R3 Šahy - Zvolen

Obr.č.3: Pohľad na úsek cca 9,0 - 10,0 km trasy ZV1 pred
obcou Horné Semerovce, v popredí št. cesta I/66

Obr.č.2: Pohľad na poľnohospodársky využívané plochy západne od mesta Šahy, v úseku cca 2,0 - 3,0 km
trasy variantu ZV1, vpravo existujúca železničná trať

Obr.č. : Pohľad na mesto Dudince v polohe cca 18,5 km trasy
R3, v pozadí výbežky Bzovíckej pahorkatiny

6 Obr.č. : Pohľad na existujúcu cestu I/66 v smere na Krupinu,
vľavo krajinársky hodnotná chránená lokalita -
NPR Mäsiarsky bok

7 Obr.č. : Pohľad na Pliešovskú kotlinu v úseku cca 60,0 až 62,0 km trasy R3, vľavo obec Podzámčok8
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¼±°®¿ª¿¾÷ ½÷

Ôß»¯ô°

Železni ²7 
¼®?¸§ ½÷

Ôß»¯ô° Ôß»¯ô° ÔßÍ³¿¨ô°

Ø´«µ 
¦ ·²#½¸ 
¦¼®±¶±ª 

Ôß»¯ô° 

¼»  ìë ìë ëð ó ìë 

ª» »® ìë ìë ëð ó ìë ×ò 

F¦»³·» ­ ±­±¾·¬²±« ±½¸®¿²±« 
°®»¼ ¸´«µ±³ô ²¿°®ò µ&°» ²7 
³·»­¬¿ô µ&°» ²7 ¿ ´·» »¾²7 
¿®»?´§ ²±½ ìð ìð ìð êð ìð 

¼»  ëð ëð ëë ó ëð 

ª» »® ëð ëð ëë ó ëð ××ò 

Ð®·»­¬±® °®»¼ ±µ²¿³· ±¾§¬²#½¸ 
³·»­¬²±­¬3 ¾§¬±ª#½¸ ¿ ®±¼·²²#½¸ 
¼±³±ªô °®·»­¬±® °®»¼ ±µ²¿³· 
½¸®?²»²#½¸ 
³·»­¬²±­¬3 �µ±´­µ#½¸ ¾«¼±ªô 
¦¼®¿ª±¬²3½µ§½¸ ¦¿®·¿¼»²3 ¿ 
·²#½¸ ½¸®?²»²#½¸ ±¾¶»µ¬±ªô 
¼÷ ®»µ®»¿ ²7 &¦»³·» 

²±½ ìë ìë ìë êë ìë 

¼»  êð êð êð ó ëð 

ª» »® êð êð êð ó ëð ×××ò 

F¦»³·» ¿µ± ª µ¿¬»¹-®·· ×× 
ª ±µ±´3 ¼·¿ ²·½ô ½·»­¬ ×ò 
¿ ××ò ¬®·»¼§ô ³·»­¬²§½¸ 
µ±³«²·µ?½·3 ­ ¸®±³¿¼²±« 
dopravou, železni ²#½¸ ¼®?¸ ¿ 
´»¬3­µô ³»­¬­µ7 ½»²¬®?  ²±½ ëð ëë ëð éë ìë 

¼»  éð éð éð ó éð 

ª» »® éð éð éð ó éð ×Êò 

F¦»³·» ¾»¦ ±¾§¬²»¶ º«²µ½·» ¿ 
¾»¦ ½¸®?²»²#½¸ ª±²µ¿¶�3½¸ 
°®·»­¬±®±ªô ª#®±¾²7 ¦-²§ô 
°®·»³§­»´²7 °¿®µ§ô ¿®»?´§ 
¦?ª±¼±ª ²±½ éð éð éð çë éð 

Ð±¦²?³µ§ µ ¬¿¾« µ»æ 
¿÷ Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ °´¿¬·¿ °®» ­«½¸# °±ª®½¸ ª±¦±ªµ§ a nezasnežený terén. 
¾÷  Ð±¦»³²? ¼±°®¿ª¿ ¶» ¼±°®¿ª¿ ²¿ °±¦»³²#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ ª®?¬¿²» »´»µ¬®· µ±ª»¶ ¼±°®¿ª§ò
½÷  Æ¿­¬?ªµ§ ³·»­¬²»¶ ¸®±³¿¼²»¶ ¼±°®¿ª§ô ¿«¬±¾«­±ª»¶ô železni nej, vodnej dopravy a stanovištia taxislužieb ur »²7 
²¿ ²¿­¬«°±ª¿²·» ¿ ª§­¬«°±ª¿²·» ±­,¾ ­¿ ¸±¼²±¬·¿ ¿µ± ­& ¿­  °±¦»³²»¶ ¿ ª±¼²»¶ ¼±°®¿ª§ò 
¼÷  Ð®3°«­¬²7 ¸±¼²±¬§ °®»¼ º¿­?¼±« ²»¾§¬±ª#½¸ ±¾¶»µ¬±ª ­¿ «°´¿¬ «¶& ª ase ich používania, napr. školy po ¿­ ª§« ±ª¿²·¿ 

Î»º»®»² ²# ¿­±ª# ·²¬»®ª¿´ ¶» ¿­±ª# ·²¬»®ª¿´ô ²¿ µ¬±®# ­¿ ª¦ ¿¸«¶» °±­«¼¦±ª¿²? ¿´»¾± 
°®3°«­¬²? ¸±¼²±¬¿ò Î»º»®»² ²# ¿­±ª# ·²¬»®ª¿´ ¶»  

°®» ¼»  ±¼ êðð ¼± ïèðð ¸ øïî ¸±¼÷ô 
°®» ª» »® ±¼ ïèðð ¼± îîðð ¸ øì ¸±¼÷ô 
°®» ²±½ ±¼ îîðð ¼± êðð ¸ øè ¸±¼÷ò  

íò  Ð±°·­ ¼±°®¿ª²7¸± ®·»�»²·¿ ¿ ±µ±´·¬7¸± &¦»³·¿ 

Ì®¿­¿  ¶» ²¿ª®¸±ª¿²? ª¿®·¿²¬²»æ 

Ê¿®·¿²¬ �¿¸§æ

Ê¿®·¿²¬ Íßïæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � �¿¸§ � Í»³»®±ª½» � ¬« °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­» ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îéô 
µ¬±®»¶ «ª»¼»²·» ¶» °´?²±ª¿²7 ª ®±µ« îðïë ¿ ¿´»¶ °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­?½¸ ª¿®·¿²¬« �¬&®±ª±ò  
Ê¿®·¿²¬ Íßîæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � �¿¸§ � Ì«®±ª½» � ¬« °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­» ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îéô 
µ¬±®»¶ «ª»¼»²·» ¶» °´?²±ª¿²7 ª ®±µ« îðïë ¿ ¿´»¶ °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­?½¸ ª¿®·¿²¬« �¬&®±ª±ò 
Ê¿®·¿²¬ Íßíæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � Ì»�³¿µ � �¿¸§ � Í»³»®±ª½» � ¬« °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­» ®#½¸´±­¬²»¶ 
½»­¬§ Îéô µ¬±®»¶ «ª»¼»²·» ¶» °´?²±ª¿²7 ª ®±µ« îðïë ¿ ¿´»¶ °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­?½¸ ª¿®·¿²¬« 
�¬&®±ª±ò 
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Ê¿®·¿²¬ �¬&®±ª±æ

Ê¿®·¿²¬ ÍÌïæ št. hr. MR/SR – Štúrovo – Kamenín – Želiezovce – Š?®±ª½» øÍª±¼±ª÷ � Õ¿´²? 
øÔ»ª·½»÷ � Ì´³¿ » � ¿®¿¼·½»ò ø°±¼ª¿®·¿²¬§ ÍÌïßô ÍÌïÞô ÍÌïÝ ¿ ÍÌïÜ÷ 
Ê¿®·¿²¬ ÍÌîæ št. hr. MR/SR – Štúrovo – Kamenín – Želiezovce – Š?®±ª½» øÍª±¼±ª÷ � 
Ô»ª·½»ô ¦?°¿¼ øÔ»ª·½»ô ª#½¸±¼÷ � Ì´³¿ » � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µò ø°±¼ª¿®·¿²¬§ ÍÌîßô ÍÌîÞ ¿ 
ÍÌîÝ÷ 

Ê¿®·¿²¬ Æª±´»²æ

Ê¿®·¿²¬ ÆÊïæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � �¿¸§ � Í»³»®±ª½» � Ð®·ª?¼¦¿  Ø±²¬·¿²­µ» Ò»³½» � 
Ð®·ª?¼¦¿  Õ®«°·²¿ � Ð®·ª?¼¦¿  Þ¿¾·²? � Ð®·ª?¼¦¿  Ü±¾®? Ò·ª¿ � Þ«¼ ¿ò Í& ¿­ ±« ¬±¸¬± 
ª¿®·¿²¬« ­& ¿¶ ­«¾ª¿®·¿²¬§ ÆÊïßô ÆÊïÞô ÆÊïÝ ¿ ÆÊïÜò  

ìò  Ü±°®¿ª²7 ¦¿ aženie 

Ako podklad pre hlukovú štúdiu slúži najmä dopravno-inžiniersky prieskum. Pre potreby 
hlukovej štúdie je dôležité výh ¿¼±ª7 ±¾¼±¾·» ïð ®±µ±ª °± °´?²±ª¿²±³ ­°«­¬»²3 ®#½¸´±­¬²»¶ 
½»­¬§ ¼± °®»ª?¼¦µ§ô ± ¶» ª ¬±³¬± °®3°¿¼» ®±µ îðîðò Ê�»¬µ§ °±¬®»¾²7 &¼¿¶» ­& ª ¿­¬· 
dopravno-inžiniersky prieskum. 

ëò  Ì»±®»¬·½µ# ª#°± »¬ ¸´«µ« 

Ê#°± »¬ ¸´«µ±ª#½¸ °±³»®±ª ª ®·»�»²±³ &¦»³3 ¾±´ °®»ª»®»²# »­µ±« ³»¬±¼·µ±« øÔ·¾»®µ±÷ò 

Æ?µ´¿¼²7 °±¶³§ °®· ª#°± ¬»æ 
Í ó ½»´±®± ²? °®·»³»®²? ½»´±¼»²²? ·²¬»²¦·¬¿ô °± »¬ ª�»¬µ#½¸ ­µ«¬± ²#½¸ ª±¦·¼·»´ ¦¿ îì¸ 
Í¼ ó ½»´±®± ²? °®·»³»®²? ¼»²²? ·²¬»²¦·¬¿ô °± »¬ ª�»¬µ#½¸ ­µ«¬± ²#½¸ ª±¦·¼·»´ ±¼ êóîî¸ 
Ø±¼²±¬§ Í¼ ­¿ «® ·¿ ¬¿µ¬±æ 
  

Í¼ ã ðôçðòÍ � ¼·¿ ²· ²7 ¿¸§ô                 
        Í¼ ã ðôçíòÍ � ¸±­°±¼?®­µ§ ¿ ¦³·»�¿²# ½¸¿®¿µ¬»® °®»ª?¼¦µ§ ª »¨¬®¿ª·´?²»ô           
       Í¼ ã ðôçêòÍ � ¸±­°±¼?®­µ§ ¿ ¦³·»�¿²# ½¸¿®¿µ¬»®  °®»ª?¼¦µ§ ª ·²¬®¿ª·´?²»ô           

Í¼ ã ðôçéòÍ � ®»µ®»¿ ²# ½¸¿®¿µ¬»® °®»ª?¼¦µ§ò    
                                                      

Í² ó ½»´±®± ²? °®·»³»®²? ²± ²? ·²¬»²¦·¬¿ô °± »¬ ª�»¬µ#½¸ ­µ«¬± ²#½¸ ª±¦·¼·»´ ±¼ îîóê ¸ô 
         Í² ã Í ó Í¼                                                                                                              
²¼ ó °®·»³»®²? ¼»²²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ª�»¬µ#½¸ ­µ«¬± ²#½¸ ª±¦·¼·»´ ±¼ êóîî ¸ 

¼¼ Í² Iã
ïê

ï                                                   

²² ó °®·»³»®²? ²± ²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ª�»¬µ#½¸ ­µ«¬± ²#½¸ ª±¦·¼·»´ ±¼ îîóê ¸ 

Iã                        

Ò¼ ó û °±¼·»´ ²?µ´¿¼²#½¸ ¿«¬±³±¾·´±ª ¿ ¿«¬±¾«­±ª ª ¼±°®¿ª²±³ °®&¼» ±¼ êóîî ¸ô 
Ò² ó û °±¼·»´ ²?µ´¿¼²#½¸ ¿«¬±³±¾·´±ª ¿ ¿«¬±¾«­±ª ª ¼±°®¿ª²±³ °®&¼» ±¼ îîóê ¸ò 
Ð®» ª#°± »¬ Ôß»¯ ­¿ ­¬¿²±ª·¿ ¸±¼²±¬§ Ò² ª ¦?ª·­´±­¬· ²¿ °»®½»²¬«?´²±³ °±¼·»´» ²?µ´¿¼²#½¸ 
¿«¬±³±¾·´±ª Ì± ª ½»´µ±ª±³ ­& ¬» øîì ¸±¼·²±ª7 ·²¬»²¦·¬§÷ ²¿­´»¼±ª²»æ 
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                     Ì± } ïëû    ¶»     Ò² ã ðôíòÒ¼                                                              
  ïë ä Ì± }  îëû    ¶»   Ò² ã ðôëòÒ¼                                                              

      îë ä Ì± }  ëðû          ¶»    Ò² ã ðôêòÒ¼                                                             
                      Ì± â ëðû    ¶»    Ò² ã ðôéòÒ¼     
                                                          
Ð®» ¦¿¼¿²# ®±µ ª#°± ¬« ­¿ ¦·­¬3 ¦¿­¬&°»²·» ±­±¾²#½¸ ¿ ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ ª ¼±°®¿ª²±³ °®&¼» 
ª ¼»²²»¶ ¿ ²± ²»¶ ¼±¾»ò Ü»²²? °®·»³»®²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ¼±°®¿ª§ ²¼ ­¿ ª§¶¿¼®3 
ª ­µ«¬± ²#½¸ °± ¬±½¸ ±­±¾²#½¸ ª±¦·¼·»´ ¦¿ ¸±¼·²« ²Ñß¼ ¿ ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ ¦¿ ¸±¼·²« ²Òß¼ò 
ß²¿´±¹·½µ§ ­¿ ª§¶¿¼®·¿ °®·»³»®²7 ¸±¼·²±ª7 ·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ ±­±¾²#½¸ ª±¦·¼·»´ ²Ñß²ô ®»­°ò 
²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ ²Òß²ò  

Ø±¼²±¬§ ª#°± ¬±ª»¶ ®#½¸´±­¬·   Ì¿¾òî 

Ò¿¶ª§��·¿ °±ª±´»²? ®#½¸´±­ ìð ëð êð éð èð çð ïðð ïïð 

Ø±¼²±¬¿ �ª� °®» Ôß»¯ ìð ìë ëð êð éð éë èð èë 

ª � ª#°± ¬±ª? ®#½¸´±­  °®» ¼»²²& ¼±¾« ª§°´#ª¿¶&½¿ ¦ ²¿¶ª§��»¶ °±ª±´»²»¶ ®#½¸´±­¬· °®» ¼¿²# 
&­»µ ø¬¿¾òî÷  
Ð®» ²± ²& ¼±¾« ­¿ ¸±¼²±¬§ °´¿¬²7 °± as dennej doby zvyšujú o 5 km/h. V zložitých 
ª#�µ±ª#½¸ ¿ ­³»®±ª#½¸ °±³»®±½¸ ø­³»®±ª# °±´±³»® ³»²�3 ¿µ± êð ³ô ­¬&°¿²·» ²·ª»´»¬§   
ª< �·» ± êôðû,  hrubá dlažba) sa výpo ¬±ª? ®#½¸´±­  ª ¼»²²»¶ ¿ ²± nej dobe znižuje o 5 km/h. 
U obslužných prístupových komunikáciách je "v" 30 k³ñ¸ò 

ëòï ß´¹±®·¬³«­ ª#°± ¬« ¸´«µ« ¦ ½»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ 

Ø±¼²±¬¿ Úï ª ¼»²²»¶ ¼±¾» ­¿ ­¬¿²±ª3 °±¼ ¿ ª¦ ¿¸«æ 

ïðïð
ï ïðïð

ÒßÑß Ô

ªÒßÒß¼

Ô

ªÑßÑß¼ Ú²Ú²Ú IIõIIã                           

µ¼»æ 
²Ñß¼ � ¼»²²? °®·»³»®²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ¼±°®¿ª§ ±­±¾²#½¸ ª±¦·¼·»´ô 
²Òß¼ � ¼»²²? °®·»³»®²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ¼±°®¿ª§ ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ô 
ÚªÑß � º«²µ½·¿ ¦?ª·­´±­¬· »µª·ª¿´»²¬²»¶ ¸´¿¼·²§ ¿µ«­¬·½µ7¸± ¬´¿µ« øÔß»¯÷ ¼±°®¿ª²7¸± ±­±¾²#½¸ 
ª±¦·¼·»´ ²¿ ®#½¸´±­¬· ¼±°®¿ª²7¸± °®&¼«å  ¶» ¼¿²? ®±ª²·½¿³·æ 

ÚªÑß  ã íôëç ò ïð óë ò ª ðôè  ¼± ®#½¸´±­¬· ª  êð µ³ñ¸�                            
ÚªÑß  ã îôéð ò ïð óé ò ª î    °®» ®#½¸´±­¬· ª ²¿¼ êð µ³ñ¸ò   
  

ÚªÒß � ¶» º«²µ½·¿ ¦?ª·­´±­¬· »µª·ª¿´»²¬²»¶ ¸´¿¼·²§ ¿µ«­¬·½µ7¸± ¬´¿µ« øÔß»¯÷ ¼±°®¿ª²7¸± °®&¼« 
²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ ²¿ ®#½¸´±­¬· ¼±°®¿ª²7¸± °®&¼«å  ¶» ¼¿²? ®±ª²·½¿³·æ 

ÚªÒß  ã ïôëð ò ïð óî ò ª óðôë   ¼± ®#½¸´±­¬· ª  êð µ³ñ¸�                 
ÚªÒß  ã îôìë ò ïð óì ò ª ðôë    °®» ®#½¸´±­¬· ª ²¿¼ êð µ³ñ¸ò           

ÔÑß � ¸´¿¼·²¿ ¿µ«­¬·½µ7¸± ¬´¿µ« ß ±­±¾²#½¸ ª±¦·¼·»´ °®» ¦¿¼¿²# ®±µ ª#°± ¬«ô 
ÔÒß � ¸´¿¼·²¿ ¿µ«­¬·½µ7¸± ¬´¿µ« ß ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ °®» ¦¿¼¿²# ®±µå ­& ¼¿²7 ¬¿¾« µ±« íò            
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   Ø´¿¼·²§ ÔÑßô ÔÒß ª ¼Þ °®» ¶»¼²±¬´·ª7 ®±µ§                                                                         Ì¿¾òí 

Î±µ Ñ­±¾²7 ª±¦·¼´? Ò?µ´¿¼²7 ª±¦·¼´?
ïççë ééôç èëôì
ïççê ééôì èìôé
ïççé éêôè èìôð
ïççè éêôî èíôí
ïççç éëôê èîôì
îððð éìôç èïôì
îððï éìôè èïôï
îððî éìôê èðôç
îððí éìôì èðôé
îððì éìôí èðôì
îððë éìôï èðôî

Ø±¼²±¬¿ Úï ª ²± ²»¶ ¼±¾» ­¿ ­¬¿²±ª3 °±¼ ¿ ª¦ ¿¸«æ 

ïðïð
ï ïðïð

ÒßÑß Ô

ªÒßÒß²

Ô

ªÑßÑß² Ú²Ú²Ú IIõIIã                      

µ¼»æ 
²Ñß² �²± ²? °®·»³»®²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ¼±°®¿ª§ ±­±¾²#½¸ ª±¦·¼·»´ô 
²Òß² �²± ²? °®·»³»®²? ¸±¼·²±ª? ·²¬»²¦·¬¿ ¼±°®¿ª§ ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ô 

Ð®» ª#°± et po roku 2005 sa použijú hodnoty z tabu µ§ ì °´¿¬²7 °®» ®±µ îððëò 

Ú¿µ¬±® Úîæ «® «¶»³» ¦ ¬¿¾« µ§ ìò 

Ø±¼²±¬§ º¿µ¬±®« Úî  ª ¦?ª·­´±­¬· ±¼ ­µ´±²« ²·ª»´»¬§                                                           Ì¿¾òì 

Ö»¼²±­³»®²? µ±³«²·µ?½·¿
Í¬&°¿¶&½· ­µ´±² Õ´»­¿¶&½· ­µ´±² 

  Ñ¾±¶­³»®²? µ±³«²·µ?½·¿ 

û Úî û Úî û Úî

­ ä ï ïôðð ­  ê ïôð Í ä ï ïôðð 
ï  ­ ä î ïôïî ­ â ê îôë ï  ­ ä î ïôðê 
î  ­ ä í ïôîë   î  ­ ä í ïôïí 
í  ­ ä ì ïôìî   í  ­ ä ì ïôîï 
ì  ­ ä ë ïôêð   ì  ­ ä ë ïôíð 
ë  ­ ä ê ïôéç   ë  ­ ä ê ïôìð 

­ ã ê îôðð   Í ã ê ïôëð 
­ â ê îôëð   Í â ê îôëð 

Í¬¿²±ª»²·» º¿µ¬±®« Úíæ 

Ð®» ª#°± et rýchlostí do 50 km/h sa používa pre faktor Fí 3­»´²? ¸±¼²±¬¿ ïôðô ¿ ¬± °®» ª�»¬µ§ 
¼®«¸§ ¿­º¿´¬±ª#½¸ · ½»³»²¬±¾»¬-²±ª#½¸ µ®§¬±ª ª±¦±ª·ek. Pre kryt z drobnej dlažby je 3­»´²? 
¸±¼²±¬¿ Úí rovná 2,0 , pre kryt z hrubej dlažby je 3­»´²? ¸±¼²±¬¿ Úí ®±ª²? ìôðò  

Ð®» ª#°± ¬±ª7 ®#½¸´±­¬· ²¿¼ ëð µ³ñ¸ ­& ¸±¼²±¬§ µ±»º·½·»²¬« Úí °®» ª�»¬µ§ ¼®«¸§ 
µ®§¬±ª ª±¦±ª·»µ «ª»¼»²7 ª ¬¿¾« µ» ëò 
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Ø±¼²±¬§ º¿µ¬±®« Úí °®» ®,¦²» ¼®«¸§ µ®§¬« °±ª®½¸« ª±¦±ª·»µ                         Ì¿¾òë 

Õ¿¬»¹-®·» 
µ®§¬« 

Ü®«¸ µ®§¬« Úí

¿ 
Õ®§¬ ¦ ¿­º¿´¬±ª7¸± ¾»¬-²« � ßÞÑ ø¼± è ³³÷ 
Õ®§¬ ¦ ¿­º¿´¬±ª7¸± ¾»¬-²« ­ «¦¿ª®»¬#³ °±ª®½¸±³ 

ïôð 

¾ 
Õ®§¬ ¦ ¿­º¿´¬±ª7¸± µ±¾»®½¿ ßÕÌ ­ °®»®«�»²±« µ®·ªµ±«
¦®²·¬±­¬· ¼± ïï ³ ø²¿°®òæ ¬§° ÎËÓßÝ÷ 

ïôð 

½ 
Õ®§¬ ¦ ¿­º¿´¬±ª7¸± µ±¾»®½¿ ³¿­¬·¨±ª7¸± ­¬®»¼²±¦®²²7¸± øßÕÓÍ÷ ¼± ïï ³³ 
ø²¿°®òæ ¬§° ËÔÓ÷ 

ïôï 

¼ 
Õ®§¬ ¦ ¿­º¿´¬±ª7¸± ¾»¬-²« ¸®«¾±¦®²²7¸± øßÞØ÷ 
do 16 mm s použitím modifikovaného asfaltu ïôï 

ß 

» 
Ó·µ®±µ±¾»®»½ °®»ª?¼¦¿²# ¦¿ ­¬«¼»²¿ ­± ¦®²·¬±­ ±« 
¼± è ³³ ø²¿°®òæ ¬§° ÙÎ×ÐÚ×ÞÎÛ÷ 

ïôî 

¿ 
Ý»³»²¬±¾»¬-²±ª# µ®§¬ ­ &°®¿ª±« °±ª®½¸« °±³±½±« 
¿¸¿²»¶ ¬µ¿²·²§ 

ïôî 

¾ Ý»³»²¬±¾»¬-²±ª# µ®§¬ ­ ²»¹¿¬3ª²§³ °®·» ²§³ ¦¼®­²»²3³ ïôî Þ 

½ Ý»³»²¬±¾»¬-²±ª# µ®§¬ ­ ¶»³²#³ °®·» ²§³ ¦¼®­²»²3³ ïôë 

¿ Kryt z drobnej dlažby îôð 
Ý 

¾ Kryt z hrubej dlažby ìôð 

Ê#°± ¬±ª? ª»´· ·²¿ È ­¿ «® 3æ 

      È ã Úï ò Úî ò Úí                                                                                   

Ð±³±½²? ª#°± ¬±ª? ª»´· ·²¿ Ç ó Ôß»¯ vo vzdialenosti 7,5 m od osi najbližšieho jazdného 
°®«¸« µ±³«²·µ?½·» ¶» ¼»º·²±ª¿²? ²¿­´»¼±ª²#³ ª¦ ¿¸±³æ 

Ç ã ïð ´±¹ È � ïðôï   
Ë �¬ª±®°®«¸±ª#½¸ µ±³«²·µ?½·?½¸ ­¿ ¶¿¦¼²7 °?­§ °±­«¼¦«¶& ¿µ± ­¿³±­¬¿¬²7 µ±³«²·µ?½·» 
ø­¿³±­¬¿¬²7 ¦¼®±¶» ¸´«µ«÷ò 

Ê#°± »¬ ¸±¼²±¬§ Ë ø&¬´³÷ °®» ±¼®¿¦·ª# ¬»®7²æ  

  ¼Ë ´±¹èôçïïîíôííëéìôëð óóã  °®» ¼ ä èåïðððâ                                            

¼
Ë

è
´±¹ïðIóã    °®» ¼ ä ðåè â                                                 

Ë ã ó ìôï ¼Þ    °®» ¼ ã ð 

Ê#°± »¬ ¸±¼²±¬§ Ë °®» °±¸´¬·ª# ¬»®7²æ 

ëïïé

çê
´±¹éèôè

îî

õ
õõõIã

Ø

ØØ¼
Ë  °®» ¼ ä èåïððð âô Ø ä ïôëåíð â          

¼Ø

ØØ
Ë

è
´±¹ïð

ëïïé

éíê
´±¹éèôè

î

ó
õ

õõIã  °®» ¼ ä ðåè âô Ø ä ïôëåíð â                           

ïôì
ëïïé

éíê
´±¹éèôè

î

ó
õ

õõIã
Ø

ØØ
Ë                 °®»  Ø ä ïôëåíð â                                         

¼ � µ±´³? ª¦¼·¿´»²±­  ±¼ ±­· µ±³«²·µ?½·» ø¦¼®±¶ ¸´«µ«÷ µ °±­«¼¦±ª¿²7³« ¾±¼«ô 



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² øÌ�÷ è

Ø � ª#�µ¿ °±­«¼¦±ª¿²7¸± ¾±¼« ²¿¼ ¬»®7²±³ ª ³»¬®±½¸ô 
­ � °±¦¼ žny sklon nivelety komunikácie v ûô 
È � ª#°± ¬±ª? ª»´· ·²¿ô 
Ç � °±³±½²? ª#°± ¬±ª? ª»´· ·²¿ò 

Ø±¼²±¬§ Ô¨ ­¿ µ±®·¹«¶& ª¦¸ ¿¼±³ ²¿æ 
 ó �3®µ« µ±³«²·µ?½·»      ó Ü­ Ü¾ øß÷ô 
 ó ¼ žku úseku komunikácie     - DF ¼Þ øß÷ô 
 ó &¬´³ ¸´«µ« ²3¦µ±« ¦?­¬¿ª¾±«      ó ÜÒÆ ¼Þ øß÷ô 
 - útlm hluku prekážkou resp. konfiguráciou terénu  ó ÜÞ  ¼Þ øß÷ô 
 ó ª°´§ª °®· ¿¸´»¶ ­&ª·­´»¶ ¦?­¬¿ª¾§      ó Ü¦ ¼Þ øß÷ô 
 ó ²¿®«�±ª¿²·» °´§²«´±­¬· ¼±°®¿ª²7¸± °®&¼«   ó Ü° ¼Þ øß÷ô 
 ó ª°´§ª ¦»´»²»       ó ÜÔ ¼Þ øß÷ò 

Õ±®»µ½·¿ Ü­ ¼Þøß÷ ²¿ �3®µ« µ±³«²·µ?½·» sa používa len pre štvorpruhové komunikácie 
¿ «® «¶»  ­¿ °±¼ ¿ ª¦ ¿¸«æ  

ðéèôð
ðèèôïí ó
ó

ã
¼¼

Ü­      °´¿¬3 °®» ø ÷¼¼ ó  ¦ ·²¬»®ª¿´« ä éôë³å ïîð³ â                   

µ¼»æ ¼ ó ª¦¼·¿´»²±­  ±­· µ±³«²·µ?½·» ±¼ ±­· ª±²µ¿¶�·»¸± ¶¿¦¼²7¸± °®«¸«ò

Õ±®»µ½·¿ ÜF ¼Þ øß ÷ °®» &­»µ  µ±³«²·µ?½·» ¶» ¦?ª·­´? ±¼ ª» µ±­¬· «¸´¿ ¿ô °±¼ µ¬±®#³ ¶» 
­´»¼±ª¿²# &­»µ µ±³«²·µ?½·» ª·¼»²# ¦ °±­«¼¦±ª¿²7¸± ³·»­¬¿ò Ó¿¬»³¿¬·½µ§ ¶» µ±®»µ½·¿ 
ª§¶¿¼®»²? ²¿­´»¼±ª²#³ ª¦ ¿¸±³æ 

¿
Ióã ïèð
´±¹ïð

F
Ü   °´¿¬3 °®» ¿ â ð                                                          

Õ±®»µ½·¿ ÜÒÆ ¼Þøß÷ °®» &¬´³ ¸´«µ« ²3¦µ±« ¦?­¬¿ª¾±« ­¿ «® 3 ¦  ³·²·³?´²»¶ ¼ žky v ² ¼ÒÆ

Å³Ãô µ¬±®& °®»µ±²¿¶& ¦ª«µ±ª7 ª´²§ ª ±¾´¿­¬· ²3¦µ»¶ zástavby. S touto korekciou je možné 
uvažova  ´»² °®· �3®µ» ª< �»¶ ¿µ± ïð ³ ¿ °®» ¶»¶ «® »²·» °´¿¬3 ª¦ ¿¸æ 

ïôï

ïð
´±¹ðôé Ióã ÒÆ

ÒÆ

¼
Ü                                                                                         

Õ±®»µ½·¿ ÜÞ  dB(A) pre útlm hluku prekážkou alebo konfiguráciou ¬»®7²«ò V prípade, že sa 
medzi zdrojom hluku a posudzovaným objektom nachádza prekážka (t»®7²ô ¾«¼±ª¿ô ½´±²¿÷ 
znižuje sa hladina hluku v posudzovanom bode o hodnotu ÜÞ ò Ì?¬± ¸±¼²±¬¿ ¦?ª·­3 ±¼ 
efektívnej výšky prekážky ¸»º a vzdialenosti posudzovaného miesta od prekážky. 

ÜÞ ã ó Åïíôìï õ ïðôìé ò ´±¹ øÆ õ ðôïè÷ � îôêé ò ´±¹î øÆ õ ðôïè÷Ã                            

Æ ã ¿ õ ¾ � ® ó ¼  Å³Ãô  °®· ±³ ½ ã ® õ ¼                                                                  

µ¼»æ Æ ó °®»¼ ženie vzdialenosti  medzi zdrojom a príjemcom pri šírení hluku °±²¿¼  
              prekážku, rovnica platí pre Z <0m; 60m>, ak Z â êð³ ÜÞ ã ó îì ¼Þ  

  

Æ¼®±¶  
¸´«µ«

¼

®

ï³ 

½

¾

¿ Ý¸®?²»²# 
¾±¼

Ú·µ¬3ª²¿ ½´±²¿

¸»º 



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² øÌ�÷ ç

Ñ¾®òî Ù»±³»¬®·½µ? ­½¸7³¿ °®» ª#°± »¬ µ±®»µ½·» ÜÞ 

Õ±®»µ½·¿ Ü¦ ¼Þøß÷ ²¿ ª°´§ª ¦?­¬¿ª¾§ ª§¶¿¼®«¶» ¼±¸±¼²«¬#³ ­°,­±¾±³ ±ª°´§ª²»²·» ¸±¼²,¬ 
Ôß»¯ ª ¼,­´»¼µ« ±¼®¿¦« ¦ª«µ±ª#½¸ ª ² ±¼ ¦?­¬¿ª¾§ò Õ±®»µ½·¿ ­¿ ¦±¸ ¿¼ «¶» °®· ¼ žke súvislej 
¦?­¬¿ª¾§ ³·²ò íð ³ °±¼ ¿ ¬¿¾ò êò 

Ñ¾®òí Ù»±³»¬®·½µ? ­½¸7³¿ °®» «® »²·» µ±®»µ½·» ÜÆ 

Ø±¼²±¬§ µ±®»µ½·» ÜÆ ¼Þøß÷ °®» ¶»¼²±­¬®¿²²& ¦?­¬¿ª¾«                                       Ì¿¾òê             
Ñ¾±­¬¿ª¿²? ­¬®¿²¿ Ò»±¾±­¬¿ª¿²? ­¬®¿²¿ 

¼Æï Å³Ã ÜÆ ¼Þøß÷ ¼Æî Å³Ã ÜÆ ¼Þøß÷ 

¼± ïë õíôð Ü± îð õîôé
ïëóîð õîôí îðóíð õïôî 
îðóìð õïôð íðóìð õðôé
ìðóéë õðôí ìðóêð õðôí 

Õ±®»µ½·¿ Ü° ¼Þøß÷ °®» ²¿®«�±ª¿²·» °´§²«´±­¬· ¼±°®¿ª²7¸± °®&¼« ¶» v miestach križovatiek 
¿ °®» Ò ¦ ·²¬»®ª¿´« äðå ëðûâ ¼»º·²±ª¿²?æ 

ÒÜÐ Iõã ðèôð ô    ¿µ Ò â ëð û ÜÐ ã õ ì ¼Þ                                                               

Õ±®»µ½·¿ ÜÔ ¼Þøß÷ °®» ª°´§ª ¦»´»²»ò Ì´³·¿½» & ·²µ§ ¦»´»²» ¿µ± ­¿³±­¬¿¬²7¸± °®ªµ« 
protihlukovej ochrany sa významnejšie prejavia až od súvislých ko³°¿µ¬²#½¸ °?­±ª �3®µ§   
îð ³ò Ð®» µª¿²¬·¬¿¬3ª²» ª§¶¿¼®»²·» ¬#½¸¬± & inkov sa používa vz ¿¸æ 

ïôï

ïð
´±¹ïè Ióã ¾

ÜÔ                                                                                                  

µ¼»æ ¾ � ¼ žka dráhy zvukového lú ¿ô µ¬±®# ­¿ �3®· ¦»´» ±« 

Ø±¼²±¬§  ·¿­¬µ±ª#½¸ ¸´¿¼3² ¸´«µ« ¦± ª�»¬µ#½¸ &­»µ±ª µ±³«²·µ?½·» ­¿ »²»®¹»¬·½µ§ ­ 3¬¿¶& 
°±¼ ¿ ²¿­´»¼±ª²»¶ ®±ª²·½»æ 

Iã
²

¶

Ô

ß»¯

¶

Ô ïðïð´±¹ïð                                                                                            

Ê­¬«°²#³· °¿®¿³»¬®¿³· °®» ª#°± »¬ Ôß»¯ ¦ ½»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ ­&æ 
� °®·»³»®²# °± »¬ ª±¦·¼·»´ô µ¬±®7 °®»¶¼& ¼¿²#³ °®±º·´±³ µ±³«²·µ?½·» ¦¿ îì ¸±¼òô 
� °±¼·»´ ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ ¿ ¿«¬±¾«­±ª ª ¼±°®¿ª²±³ °®&¼»ô 
� ¼»²²? ¿ ²± ²? ª#°± ¬±ª? ®#½¸´±­ ô 
� °±¦¼ žny sklon posudzovaných úsekov, 
� ª#°± ¬±ª7 ±¾¼±¾·»ô 
� ¼®«¸ µ®§¬« ª±¦±ªµ§ô 
� µ±´³? ª¦¼·¿´»²±­  °±­«¼¦±ª¿²7¸± ¾±¼« ±¼ ±­· °®»¼³»¬²»¶ µ±³«²·µ?½·» °®» 

­¬¿²±ª»²·» µ¿¬»¹-®·» &¦»³·¿ 

Æ ³·² î³

¼Æî

¼Æï



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² øÌ�÷ ïð

êò  Ð®»¼·µ½·¿ ¸´«µ« 

Ð±­¬«°«¶» ­¿ ª ¦³§­´» ³»¬±¼·µ§ °±°3­¿²»¶ ª °®»¼½¸?¼¦¿¶&½»¶ µ¿°·¬±´»ò  
Ê ¦?«¶³» µª¿´·¬²»¶�»¶ °®»¼·µ½·» ¸´«µ« ¾±´· ·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ ¿ °»®½»²¬? ²?µ´¿¼²#½¸ ª±¦·¼·»´ 
popísané v metodike upravené o hodnoty bližšie k re¿´·¬»ò 
Ê± ª#°± te bolo uvažované s rýchlos ±« ª ã ïíð µ³ñ¸ °®» ¼»  ¿ ª ã ïíë µ³ñ¸ °®» ²±½ò 
Uvažovaná bola aj vybraná sú ¿­²? µ±³«²·µ¿ ²? ­·» ò Ì?¬± ¼±°®¿ª²? ­·»  ­¿³±¦®»¶³» 
±ª°´§ª «¶» ª§°± 3¬¿²7 ¸´¿¼·²§ ¸´«µ«ô ¿ª�¿µ ±°¿¬®»²·¿ ­& ®·»�»²7 ´»² ²¿ ¦?µ´¿¼» °®»µ®± »²·¿ 
¦ ¿­°»µ¬« ª§¾«¼±ª¿²·¿ ²±ª»¶ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ ª ¬±³¬± &¦»³3ò 

Í°®»ª?¼¦µ±ª¿²3³ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ¼,¶¼» ª ±µ±´3 ½·»­¬ô µ¬±®7 ­& ª ­& asnosti využívaná 
tranzitnou dopravou k miernemu zníženiu emisie hluk«ò Æ?®±ª»  ª�¿µ ²±ª? µ±³«²·µ?½·¿ 
±ª°´§ª²3 °®±­¬®»¼·» ª µ¬±®±³ °®»¼¬#³ ¸´«µ ±¼ ¼±°®¿ª§ ²»¼±³·²±ª¿´ò  

Ò¿ ¦?µ´¿¼» °®»°± ¬« °±¼ a metodiky môžeme konštatova , že bude dochádza
µ °®»µ®¿ ±ª¿²·« °®3°«­¬²#½¸ ¸±¼²,¬ ª ²·»µ± µ#½¸ ´±µ¿´·¬?½¸ò Ê ¬#½¸¬± ³·»­¬¿½¸ ¾«¼» ¬»¼¿ 
°±¬®»¾²7 ²¿ª®¸²&  °®±¬·¸´«µ±ª7 ±°¿¬®»²·¿ò Ù´±¾?´²» ­¿ ¼? µ±²�¬¿¬±ª¿ , že vo vzdialenosti 
ª< �»¶ ¿µ± ëðð ³ ±¼ ±­· ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ¾«¼& °®· ª#¸ ¿¼±ª±³ ¼±°®¿ª²±³ ¦¿ ažení 
´·³·¬§ ­°´²»²7ò 

éò  Ò?ª®¸ °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ±°¿¬®»²3 ¿ ¦?ª»®§ 

Ò«´±ª# ­¬¿ª 
Ì®»²¼ ²?®¿­¬« ¼±°®¿ª§ ª °±­´»¼²#½¸ ®±µ±½¸ ³? ¦¿ ²?­´»¼±µ µ±²¬·²«?´²» ¦¸±®�±ª¿²·» 
¸´«µ±ª#½¸ °±³»®±ª ª ±µ±´3 ½·»­¬ô ­± ­¬&°¿¶&½·³ ¬®»²¼±³ò Ê ³·²«´±­¬· ¾±´¿ ³¿¶±®·¬²? ¿­
¸´«µ« ­°,­±¾±ª¿²? °®»¼±ª�»¬µ#³ ¸±­°±¼?®­µ§³· ª±¦·¼´¿³· ¿ ¿«¬±¾«­±ª±« ¼±°®¿ª±«ò Ì± 
³¿´± ª°´§ª ¿¶ ²¿ ·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ ª ¼»²²»¶ ¿ ²± ²»¶ ¼±¾»ò Ñ¼¾&®¿ª¿²·» ²?µ´¿¼²»¶ 
železni ²»¶ ¼±°®¿ª§ ³? ¦¿ ²?­´»¼±µ ¬®¿²­°±®¬ µ±³±¼3¬ °± ½»­tnej sieti, ktorý je rozložený na 
±¾¼±¾·» ½»´7¸± ¼ ¿ô ± ³? ²»¹¿¬3ª²§ ª°´§ª ²¿ ±µ±´·¬& ¦?­¬¿ª¾«ò Ì®»²¼ ²?®¿­¬« ¼±°®¿ª§ ¶» 
­°±¶»²# ­ ·²ª»­¬3½·¿³· ¿µ± ­& °®·»³§­»´²7 °¿®µ§ô ´±¹·­¬·½µ7 ½»²¬®? i už v riešených lokalitách 
¿´»¾± ª ²?ª<¦²±­¬· ²¿ ¼±°®¿ª²» °®»°±¶»²7 ¾´3¦µ» ±µ±´·»ò  

Ê °®3°¿¼» ²»ª§¾«¼±ª¿²·¿ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ¾§ ¾±´± °±¬®»¾²7 °®»ª»®·  ¿ ³·²·³¿´·¦±ª¿
ª°´§ª ¸´«µ« ª ±µ±´3 »¨·­¬«¶&½·½¸ µ±³«²·µ?½·3ò Ê °®3°¿¼» °®»µ®± enia limitov by šlo o možné 
º¿­?¼²» &°®¿ª§ °®· ¿¸´#½¸ º¿­?¼ ®±¼·²²#½¸ ¼±³±ª ó ª#³»²¿ ±µ·»² ¿ ¦¿¾«¼±ª¿²·» ¦¿®·¿¼»²·¿ 
²¿ ²&¬»²7 ª»¬®¿²·» ø¿»®±³¿¬òòò÷ô µ¼» ²¿ ¦?µ´¿¼» ³»®¿²3 ¾§ ¾±´¿ °®»«µ?¦¿²? ª§��·¿ ¸´¿¼·²¿ 
¸´«µ«ô ¿µ± ¶» °®3°«­¬²?ò 
Realizácia protihlukových clôn je možná len obmedze²»ô ¦ª< �¿ ²¿ °±¦»³µ±½¸ ­&µ®±³²#½¸ 
ª´¿­¬²3µ±ª ¾«¼±ª ¿µ± ¿­  ·½¸ ±°´±¬»²·¿ò F ·²²±­  °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ½´,² ¿ ª¸±¼²±­  ·½¸ 
«³·»­¬²»²·¿  ¶» °±¼³·»²»²? ·½¸ ª¦¼·¿´»²±­ ±« ±¼ ±­· µ±³«²·µ?½·» ¿ ®±¦¸ ¿¼±ª#³· °±³»®³· 
ª °®·»­¬±®» µ±³«²·µ?½·»ò  

Í¬¿ª ­ ª§¾«¼±ª¿²3³ Îí 
Ò¿ ¦?µ´¿¼» ¬»±®»¬·½µ#½¸ °®»°± ¬±ª ¾±´· ª ³·»­¬¿½¸ô µ¼» °®»¼°±µ´¿¼?³» °®»µ®± »²·» 
³¿¨·³?´²§½¸ °®3°«­¬²#½¸ ¸±¼²,¬ ¸´«µ«ô ²¿ª®¸²«¬? ±½¸®¿²¿ °®»¼ ¸´«µ±³ ±¼ ª¿®·¿²¬±ª 
®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí º±®³±« °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ­¬·»²ò  
Ê ®·»�»²#½¸ ª¿®·¿²¬±½¸ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ­¿ °®»¼°±µ´¿¼? °®»µ®± »²·» ¸´«µ« ª± ª·¿½»®#½¸ 
´±µ¿´·¬?½¸ô °®»¬± ²¿ª®¸«¶»³» ±°¿¬®»²·¿ °±¼ ¿ ²¿­´»¼«¶&½»¶ ¬¿¾« µ§ò  
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Ð®±¬·¸´«µ±ª7 ±°¿¬®»²·¿ °®» ª¿®·¿²¬§ �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µ                     Ì¿¾òé 

´±µ¿´·¬¿ ª µ³ Ôñ¸ Å³Ã «³·»­¬²»²·» 
°±ª®½¸ 
¾¿®·7®§ 

Ê¿®·¿²¬ 

Êò Ì«®±ª½» êôìðð � êôççð ëçðñî ª°®¿ª± ° Íßí Îéß 
Øò Í»³»®±ª½» ïïôííð � ïîôíðð çéðñî ª°®¿ª± ° Íßï Îéß
Õ¿³»²²# ³±­¬ èôëêð � ïðôððð ïììðñî ª°®¿ª± ° ÍÌîñÍÌï

Õ¿³»²3² ïíôìðð � ïìôééð ïíéðñí ª°®¿ª± ° ÍÌîñÍÌï 
Ñ°?¬­µ» ïçôîðð � îðôïðð çððñî ª°®¿ª± ° ÍÌîñÍÌï 

Ð±¸®±²­µ# Î«­µ±ª îíôððð � îíôëðð ëððñî ª°®¿ª± ° ÍÌîñÍÌï 
Želiezovce 31,000 – 32,200 1200/2 vpravo p ST2/ST1 

Íª±¼±ª íëôîðð � íêôêíð ïìíðñî ª°®¿ª± ° ÍÌîñÍÌï 
�¿®±ª½» íèôððð � ìðôððð îðððñî ª°®¿ª± ° ÍÌï 

Ì«®? ïôëðð � îôìðð çððñî ª°®¿ª± ° ÍÌïÞ 
Ì»µ±ª­µ# Ø®?¼±µ ìèôððð � ìèôèðð èððñî ª°®¿ª± ° ÍÌï 

Ò±ª# Ì»µ±ª ëçôîëð � êðôðêð èïðñî ª°®¿ª± ° ÍÌï 
Ì´³¿ » êìôìðð � êëôëêð ïïêðñî ª°®¿ª± ° ÍÌï 

Æ¿ ­µ¿´±« êêôíìð � êêôéìð ìððñî ª ¿ª± ° ÍÌï 
Õ±¦?®±ª½» êéôïðð � êçôîðð îïððñî ª ¿ª± ° ÍÌï 

Ð­·¿®» ïôëðð � îôêêð ïïêðñî ª ¿ª±ñª°®¿ª± ° ÍÌïÜ 
Ø®±²­µ7 Õ ¿ ¿²§ ïïôîðð � ïîôéîð ïëîðñî ª°®¿ª± ° ÍÌïÞ 
Ö«® ²¿¼ Ø®±²±³ ìïôîëð � ìîôððð éëðñî ª ¿ª± ° ÍÌî 

Í¬¿®# Ì»µ±ª ëêôððð � ëéôððð ïðððñî ª ¿ª± ° ÍÌî 
Î§¾²3µ êïôëðð � êîôëðð ïðððñî ª°®¿ª± ° ÍÌî 

Ø®±²­µ7 Õ ¿ ¿²§ íôððð � ìôîðð ïîððñî ª ¿ª± ° ÍÌîß 
Í¬¿®7 Ô»ª·½» êôîëð � éôííð ïðèðñîôë ª ¿ª±ñª°®¿ª± ° ÍÌîÝ 

Ô»ª·½» èôêðð � ïðôëðð ïçððñîôë ª ¿ª± ° ÍÌîÝ 

Ô � ¼ žka PHS, h – výška PHS 
° � °±¸´¬·ª7 ³¿¬»®·?´§ô ± � ±¼®¿¦·ª7 ³¿¬»®·?´§ ø°®·»¸ ¿¼²7÷ 

Ð®±¬·¸´«µ±ª7 ±°¿¬®»²·¿ °®» ª¿®·¿²¬ �¿¸§ ó Æª±´»²                       Ì¿¾òè 

´±µ¿´·¬¿ ª µ³ Ôñ¸ Å³Ã «³·»­¬²»²·» 
°±ª®½¸ 
¾¿®·7®§ 

Ê¿®·¿²¬ 

Øò Í»³»®±ª½» ïïôííð � ïîôíðð çéðñî ª°®¿ª± ° ÆÊï 
Ø±²¬·¿²­µ» Ò»³½» íìôìëð � íëôîëð èððñî ª ¿ª± ° ÆÊï 

�·°·½» îìôêðð � îëôìðð èððñî ª ¿ª± ° ÆÊï 
Ü±³¿²3µ§ íïôððð � íîôîìð ïîìðñî ª°®¿ª± ° ÆÊï 
Î¿µ±ª»½ íìôèëð � íëôëðð êëðñî ª ¿ª± ° ÆÊï 
Õ®«°·²¿ ìïôìéð � ìîôïðð êíðñî ª°®¿ª± ° ÆÊï 
Žobrák 42,750 – 43,250 500/2 v ¿ª± ° ÆÊï 
Õ®«°·²¿ ìíôèëð � ììôìðð ëëðñî ª°®¿ª± ° ÆÊï 
Ê¿¶­±ª ìëôíðð � ìêôïðð èððñî ª ¿ª±ñª°®¿ª± ° ÆÊï 
Ê¿¶­±ª ðôíðð � ïôíðð ïðððñî ª ¿ª±ñª°®¿ª± ° ÆÊïÜ 

Kamenný kríž 46,800 – 48,000 1200/2 v ¿ª± ° ÆÊï 
Kamenný kríž 0,000 – 0,800 800/2 v ¿ª± ° ÆÊïÞ 

Þ¿¾·²? ëîôçëð � ëìôìëð ïëððñî ª ¿ª± ° ÆÊï 
Þ¿¾·²? îôéðð � ìôððð ïíððñî ª ¿ª± ° ÆÊïÝ 

Ø±®²7 Þ®»¦·²§ êîôîêð � êîôèëð ëçðñî ª ¿ª± ° ÆÊï 

Ô � ¼ žka PHS, h – výška PHS 
° � °±¸´¬·ª7 ³¿¬»®·?´§ô ± � ±¼®¿¦·ª7 ³¿¬»®·?´§ ø°®·»¸ ¿¼²7÷ 

Požiadavky na statickú a dynamickú prieh ¿¼²±­  °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ­¬·»² ¬®»¾¿ ®·»�·  ½·¬´·ª±ô 
ª¦¸ adom na to, že prieh ¿¼²7 ³¿¬»®·?´²§ ­& ±¼®¿¦·ª7ò 

Ak bude požiadavka na prieh ¿¼²7 °®±¬·¸´«µ±ª7 ­¬»²§ ø²¿ ³±­¬²#½¸ ±¾¶»µ¬±½¸÷ô ²»½¸ ­& ¬·»¬± 
³·²ò µ¿¬»¹-®·» Þî ª¦¼«½¸±ª»¶ ²»°®·»¦ª« nosti. Vhodné je použi  ¿­°±  µ±³¾·²?½·« 



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² øÌ�÷ ïî

­ °±¸´¬·ª#³ °¿®¿°»¬²#³ °¿²»´±³ò Ð±¸´¬·ª7 ­¬»²§ ¾«¼& ¿­°±  µ¿¬»¹-®·» ßî ¦ª«µ±ª»¶ 
°±¸´¬·ª±­¬·ò Ê ¿´�3½¸ ­¬«° ±½¸ °®±¶»µ¬±ª»¶ ¼±µ«³»²¬?½·» ¾§ ­¿ ³¿´· ±ª»®·  aj možnosti 
použitia prídavného zariadenia na hornom difrak nom okraji PHS ako aj možné zalomenie 
¸±®²»¶ ¿­¬· ½´±²§ ­³»®±³ µ« µ±³«²·µ?½··ò 
Ò¿ ³±­¬²#½¸ ±¾¶»µ¬±½¸ ª ±µ±´3 °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ±°¿¬®»ní treba uvažova  ¿¶ ­ ¬·½¸#³· 
³±­¬²#³· ¦?ª»®³·ò  

Ê»¼»²·» ¬®¿­§ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ª &­»µ« �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µ ¿ �¿¸§ � Æª±´»² 
si vyžiada takmer vo všetkých variantoch a podvaria²¬±½¸ ®»¿´·¦?½·« °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ­¬·»²ò 
Ê ¿´�±³ ­¬«°²· °®±¶»µ¬±ª»¶ ¼±µ«³»²¬?½·» ¾«¼» °±¬®»¾²7 ª§µ±²¿  ³±²·¬±®·²¹ ¸´«µ« ª± 
ª§¾®¿²±³ ª¿®·¿²¬»ô °± «ª»¼»²3 ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ¼± °®»ª?¼¦µ§ ¿ ¬¿µ »¨¿µ¬²» °®·­¬&°·  µ 
°´²»²·« ¸´«µ±ª#½¸ ´·³·¬±ªò 

  



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² øÌ�÷ ïí

çò  Ô·¬»®¿¬&®¿ 

ïò Ê§¸´?�µ¿ ò ëìçñîððé Ó·²·­¬»®­¬ª¿ ¦¼®¿ª±¬²3½¬ª¿ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ¦± ïêò ¿«¹«­¬¿ 
îððéô µ¬±®±« ­¿ «­¬¿²±ª«¶& °±¼®±¾²±­¬· ± °®3°«­¬²#½¸ ¸±¼²±¬?½¸ ¸´«µ«ô ·²º®¿¦ª«µ« 
a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom 
°®±­¬®»¼3ò 

îò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ¦ ïðò ³?¶¿ îððêô µ¬±®#³ ­¿ «­¬¿²±ª«¶& °±¼®±¾²±­¬· ± 
°®3°«­¬²#½  ̧ ¸±¼²±¬?½  ̧ ´̧«µ«ô ·²º®¿¦ª«µ« ¿ ª·¾®?½·3 a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, 
·²º®¿¦ª«µ« ¿ ª·¾®?½·3 ¦ª»®»¶²»²7 ª  Æ¾·»®µ» ¦?µ±²±ª °±¼  ò ííçñîððêò 

íò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ¦ ïíò ­»°¬»³¾®¿ îððêô µ¬±®#³ ­¿ ³»²3 ¿ ¼±° ¿ 
²¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ïïëñîððê Æò¦ ± ³·²·³?´²§½¸ ¦¼®¿ª±¬²#½¸ 
¿ ¾»¦°» nostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred ®·¦·µ¿³· ­&ª·­·¿½·³· 
­ »¨°±¦3½·±« ¸´«µ«ô Æò ¦ò ò ëëëñîððêò 

ìò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ¦ ïëò º»¾®«?®¿ îððê ± ³·²·³?´²§½¸ ¦¼®¿ª±¬²#½¸ 
¿ ¾»¦°» nostných požiadavkách na ochranu zamestnancov pred ®·¦·µ¿³· ­&ª·­·¿½·³· 
­ »¨°±¦3½·±« ¸´«µ«ô Æò ¦ò  ò ïïëñîððêò 

ëò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ìðñîððî Æò¦ò ¦± ïêò ¶¿²«?®¿ îððî ± ±½¸®¿²» 
¦¼®¿ª·¿ °®»¼ ¸´«µ±³ ¿ ª·¾®?½·¿³·ò 

êò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ììñîððë Æò¦ò ¦ îò º»¾®«?®¿ îððëô µ¬±®#³ ­¿ ³»²3 
¿ ¼±° ¿ ²¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ìðñîððî Æò ¦ò ± ±½¸®¿²» ¦¼®¿ª·¿ °®»¼ 
¸´«µ±³ ¿ ª·¾®?½·¿³·ò 

éò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ïìëñîððê Æò¦ò ¦ îò º»¾®«?®¿ îððëô µ¬±®#³ ­¿ 
³»²3 ¿ ¼±° ¿ ²¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ìðñîððî Æò ¦ò ± ±½¸®¿²» ¦¼®¿ª·¿ 
°®»¼ ¸´«µ±³ ¿ ª·¾®?½·¿³· ª ¦²»²3 ²»­µ±®�3½¸ °®»¼°·­±ªò 

èò STN EN 1794-2 2003 Zariadenia na zníženie hluku z c»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ò  Ò»¿µ«­¬·½µ7 
ª´¿­¬²±­¬·ò  ¿­  îæ Ê�»±¾»½²? ¾»¦°» ²±­  a požiadavky týkajúce sa životného prostredia. 

çò STN EN 14389-2:2005 Zariadenia na zníženie hluku z ½»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ò Ó»¬-¼§ 
¸±¼²±¬»²·¿ ¼´¸±¼±¾»¶ & ·²²±­¬·ò ¿­  îæ Ò»¿µ«­¬·½µ7 ª´¿­¬²±­¬·ò 

ïðò STN EN 14388:2006 Zariadenia na zníženie hluku z ce­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ò �°»½·º·µ?½·»ò 
ïïò Æ?µ±² ò îñîððë Æò ¦ò ± °±­«¼¦±ª¿²3 ¿ µ±²¬®±´» ¸´«µ« ª± ª±²µ¿¶�±³ °®±­¬®»¼3 ¿ ± ¦³»²» 

¦?µ±²¿ Ò?®±¼²»¶ ®¿¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò îéîñïççì Æò ¦ò ± ±½¸®¿²» ¦¼®¿ª·¿ «¼3 ª 
¦²»²3 ²»­µ±®�3½¸ °®»¼°·­±ªò

ïîò Ò¿®·¿¼»²·» ª´?¼§ Í´±ª»²­µ»¶ ®»°«¾´·µ§ ò ìíñîððëô µ¬±®#³ ­¿ «­¬¿²±ª«¶& °±¼®±¾²±­¬· ± 
­¬®¿¬»¹·½µ#½¸ ¸´«µ±ª#½¸ ³¿°?½¸ ¿ ¿µ ²#½¸ °´?²±½¸ ±½¸®¿²§ °®»¼ ¸´«µ±³ò

ïíò Ò?ª®¸ ¿ °±­&¼»²·» °®±¬·¸´«µ±ª#½¸ ±°¿¬®»²3 °®» ½»­¬²7 µ±³«²·µ?½·»ô ÌÐ ðçñîððî 
Í´±ª»²­µ? ­°®?ª¿ ½·»­¬ô îððîò 

ïìò Ô×ÞÛÎÕÑô Óòæ Ø´«µ ¦ ¼±°®¿ª§ò Ó»¬±¼·½µ7 °±µ§²§ °®± ª#°± »¬ ¸´¿¼·² ¸´«µ« ¦ ¼±°®¿ª§ô 
ÊFÊß Ð®¿¸¿ô ïççðò 

ïëò ÕÑÆ_Õô Öòô Ô×ÞÛÎÕÑô Óòæ Ò±ª»´¿ ³»¬±¼·µ§ °®± ª#°± »¬ ¸´«µ« ¦» ­·´²· ²3 ¼±°®¿ª§ô 
ïççêò  

ïêò Ô×ÞÛÎÕÑô Óò ¿ µ±´òæ Ò±ª»´¿ ³»¬±¼·µ§ ª#°± ¬« ¸´«µ« ­·´²· ²3 ¼±°®¿ª§ô Ó·²·­¬»®­¬ª± 
životního prost »¼3 Îô îððìò ¿­±°·­ Ð´¿²»¬¿ òîô Ð®¿¸¿ îððëò 

ïéò ËÎ ßÒÍÕ_ ¿ µ±´òæ  Ð±­«¼¦±ª¿²·»  ª°´§ª±ª  ½·»­¬ ¿ ¼·¿ nic  na  životné  prostredie.  
EDIS Žilina 2002. ISBN 80-8070-029-X. 

ïèò ÜÛÝÕCô Óòô ÍÌËÜ×ÛÒÕßô Þòô ÕÎÑÕÕÛÎô ßòæ Ñ¾¶»µ¬·ª·¦?½·¿ ¼±°®¿ª²#½¸ ª­¬«°±ª 
°®»¼·µ½·» ¸´«µ« ±¼ ¼·¿ ²· ²»¶ ¼±°®¿ª§ò Ø±®·¦±²¬§ ¼±°®¿ª§ îñîððìô ­¬®ò í � éò

ïçò ÕÎÑÕÕÛÎô ßòô ÜÛÝÕC Óòæ Ê#°± »¬ �°· µ±ª»¶ ¸±¼·²±ª»¶ ·²¬»²¦·¬§ ¼·¿ ²· ²»¶ ¼±°®¿ª§ò 
Ø±®·¦±²¬§ ¼±°®¿ª§ îñîððéô ­¬®ò îí � îèò

îðò DECKÝ,M., REMIŠOVÁ, E., BLAŽEK, P.:  Komparácia pre¼·µ ²#½¸ ³»¬-¼  ¸´«µ±ª#½¸ 
·³·­·3 ±¼ ½»­¬²»¶ ¼±°®¿ª§ò ×²æ Ø±®·¦±²¬§ ¼±°®¿ª§ íñîððéô ×ÍÍÒ ïîïðóðçéèô ­¬®òïêóîíò  
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Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² ï

ïò  Fª±¼ òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò î 

îò  Ì»±®»¬·½µ# ª#°± »¬ »³·­·3 òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò í 

îòï Ð±­¬«° òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò í 

íò  Ê#­´»¼µ§òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò ì 

ìò  Ê§¸±¼²±¬»²·» òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò ë 

ëò  Æ?ª»®òòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòòò ë 



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² î

ïò  Fª±¼ 

Û³·­²? �¬&¼·¿ ¶» ­°®¿½±ª¿²? ¿µ± ¿­  ¬»½¸²·½µ»¶ �¬&¼·» °®» °±­&¼»²·» ²?ª®¸« ¬»½¸²·½µ7¸± 
®·»�»²·¿ ª»¼»²·¿ ½»­¬§ Îí ª± ª¿®·¿²¬²#½¸ ®·»�»²·¿½¸ ª &­»µ« �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µ ¿ 
�¿¸§ ó Æª±´»²ò Ê§¸±¼²±½«¶» ­¿ µ±²½»²¬®?½·¿ �µ±¼´·ª#½¸ ´?¬±µ ª ±ª¦¼«�3 ±¼ ²¿ª®¸±ª¿²»¶ 
µ±³«²·µ?½·»ô  °± ¶»¶ ®»¿´·¦?½··ò 
Ò¿ ¦¸±¼²±¬»²·» ª°´§ª« ¼±°®¿ª§ ±¼ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ R3 na životné prostredie je v exhala ²»¶ 
štúdii zhodnotený vplyv na zástavbu v jej najbližšo³ ±µ±´3 °®» ª#¸ ¿¼ ®±µ« îðîð øïð ®±µ±ª 
°± «ª»¼»²3 ­¬¿ª¾§ ¼± °®»ª?¼¦µ§÷ò  

ßµ± ª­¬«°²7 &¼¿¶» ª#°± tu boli použité nasledovné podklady: 

� ­·¬«?½·» ª¿®·¿²¬±ª ­¬¿ª¾§ ª Ó ïæïð ðððô 
� ½»´µ±ª? ­·¬«?½·¿ ­¬¿ª¾§ ª Ó ïæëð ðððô 
• dopravno-inžinierske podklady 

Ê¿®·¿²¬§ ¬®¿­§ Îíæ 

Ê¿®·¿²¬ �¿¸§æ

Ê¿®·¿²¬ Íßïæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � �¿¸§ � Í»³»®±ª½» � ¬« °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­» ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îéô 
µ¬±®»¶ «ª»¼»²·» ¶» °´?²±ª¿²7 ª ®±µ« îðïë ¿ ¿´»¶ °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­?½¸ ª¿®·¿²¬« �¬&®±ª±ò  
Ê¿®·¿²¬ Íßîæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � �¿¸§ � Ì«®±ª½» � ¬« °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­» ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îéô 
µ¬±®»¶ «ª»¼»²·» ¶» °´?²±ª¿²7 ª ®±µ« îðïë ¿ ¿´»¶ °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­?½¸ ª¿®·¿²¬« �¬&®±ª±ò 
Ê¿®·¿²¬ Íßíæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � Ì»�³¿µ � �¿¸§ � Í»³»®±ª½» � ¬« °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­» ®#½¸´±­¬²»¶ 
½»­¬§ Îéô µ¬±®»¶ «ª»¼»²·» ¶» °´?²±ª¿²7 ª ®±µ« îðïë ¿ ¿´»¶ °±µ®¿ «¶» ª ¬®¿­?½¸ ª¿®·¿²¬« 
�¬&®±ª±ò 

Ê¿®·¿²¬ �¬&®±ª±æ

Ê¿®·¿²¬ ÍÌïæ št. hr. MR/SR – Štúrovo – Kamenín – Želiezovce – Š?®±ª½» øÍª±¼±ª÷ � Õ¿´²? 
øÔ»ª·½»÷ � Ì´³¿ » � ¿®¿¼·½»ò ø°±¼ª¿®·¿²¬§ ÍÌïßô ÍÌïÞô ÍÌïÝ ¿ ÍÌïÜ÷ 
Ê¿®·¿²¬ ÍÌîæ št. hr. MR/SR – Štúrovo – Kamenín – Želiezovce – Š?®±ª½» øÍª±¼±ª÷ � 
Ô»ª·½»ô ¦?°¿¼ øÔ»ª·½»ô ª#½¸±¼÷ � Ì´³¿ » � Ø®±²­µ# Þ» ¿¼·µò ø°±¼ª¿®·¿²¬§ ÍÌîßô ÍÌîÞ ¿ 
ÍÌîÝ÷ 

Ê¿®·¿²¬ Æª±´»²æ

Ê¿®·¿²¬ ÆÊïæ �¬ò ¸®ò ÓÎñÍÎ � �¿¸§ � Í»³»®±ª½» � Ð®·ª?¼¦¿  Ø±²¬·¿²­µ» Ò»³½» � 
Ð®·ª?¼¦¿  Õ®«°·²¿ � Ð®·ª?¼¦¿  Þ¿¾·²? � Ð®·ª?¼¦¿  Ü±¾®? Ò·ª¿ � Þ«¼ ¿ò Í& ¿­ ±« ¬±¸¬± 
ª¿®·¿²¬« ­& ¿¶ ­«¾ª¿®·¿²¬§ ÆÊïßô ÆÊïÞô ÆÊïÝ ¿ ÆÊïÜò  



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² í

îò  Ì»±®»¬·½µ# ª#°± »¬ »³·­·3  

Ð®» ­¬¿²±ª»²·» µ±²½»²¬®?½·» �µ±¼´·ª#½¸ ´?¬±µ ±¼ ¼±°ravy v ovzduší bol použitý predik ²# 
program Cadna A s modulom APL, ktorý umož «¶» ª#°± »¬ �µ±¼´·ª3²ò 
Ê#°± et je založený na metodike TALuft2002, ktorá vychád¦¿ ¦± ­³»®²·½» Û«®-°­µ»¸± 
°¿®´¿³»²¬« ¿ Î¿¼§ ïçççñíðñÛÝ ¦ îîò ¿°®3´¿ ïççç ¬§µ¿¶&½»¶ ­¿ ´·³·¬²#½¸ ¸±¼²,¬ ±¨·¼« 
­·®· ·¬7¸±ô ±¨·¼« ¼«­· ·¬7¸± ¿ ±¨·¼±ª ¼«­3µ¿ô ¸³±¬²#½¸ ¿­¬3½ ¿ ±´±ª¿ ª± ª±²µ¿¶�±³ ±ª¦¼«�3ò 
Ê#°± »¬ ¶» ®±¾»²# ²¿ ¦?µ´¿¼» °®±¹²-¦§ ¼±°®¿ª²7¸± ¦¿ aženia. 
Þ±´ ¸±¼²±¬»²# ª°´§ª ¬#½¸¬± ¦²» ·­ «¶&½·½¸ ´?¬±µæ 

Ñ¨·¼ «¸± ²¿¬# øÝÑ÷ – je silne toxický plyn, ktorý sa viaže na krvné f¿®¾·ª± ¿ ¾´±µ«¶» 
±µ§­´· ±ª¿²·» ¬µ¿²3ªò Ö» ¿¸�3 ¿µ± ª¦¼«½¸ ¿ °®»¬± ­¬&°¿ ¦± ¦¿­·¿¸²«¬»¶ ¦-²§ ­³»®±³ ²¿¸±®ò 
ß²· °®· ª§­±µ#½¸ ·²¬»²¦·¬?½¸ ¼±°®¿ª§ ¦¼®¿ª·» ²»±¸®±¦«¶»ô ²»¾»¦°» ²# ¶» ´»² ª «¦¿ª®»¬#½¸ 
°®·»­¬±®±½¸ ¿ ²¿ ³·»­¬¿½¸ ­± ¦´#³ ±¼ª»¬®¿²3³ ø¬«²»´y, križovatky s okolitou zástavbou 
¿ °±¼ò÷ò  

Ñ¨·¼§ ¼«­3µ¿ øÒÑ¨÷ � ­& ¦³»­±« ±¨·¼« ¼«­· ·¬7¸± ÒÑî ¿ ¼«­²¿¬7¸± ÒÑò Ð®· ­°¿ ±ª¿²3 ­¿ 
«ª± ²»²# ÒÑ µ§­´3µ±³ ±¨·¼«¶» ²¿ ÒÑîò Ö» ¬± °´§² ­ ¼«­·ª#³ ¦?°¿½¸±³ô µ¬±®# ¶» 
°±­¬®»¸²«¬» ný od koncentrácie 0.2 až 0.4 mg.móí. Pri koncentrácii 3 až 9 mg.móí ª§ª±´?ª¿ 
dráždenie dýchacích ciest. Osoby s chronickým zápal±³ °®·»¼«�·»µ ¿ ¿­¬³¿¬·½· ­& »�¬» 
náchylnejší, ich stav sa zhoršuje už pri nižšej kon½»²¬®?½·· ¿µ± í ³¹ò³óíò Ê ´»¬²#½¸ ³»­·¿½±½¸ 
­¿ ±¨·¼§ ¼«­3µ¿ °±¼·» ¿¶& ²¿ ª¦²·µ« º±¬±½¸»³·½µ7¸± ­³±¹«ô µ¬±®7¸± ­& ¿­ ±« ¶» °®3¦»³²# 
ozón. Smog má dráždivé ú ·²µ§ ²¿ ± · ¿ ¼#½¸¿½·» ½»­¬§ò Ñ¸®±¦»²7 ­& ²¿¶³< ¼»¬· ¿ ¿´»®¹·½·ò 

Ì«¸7 ¿­¬·½» ¿ °±´»¬¿ª# °®¿½¸ øÐÓ÷ � spôsobuje lokálne dráždenie o 3 ¿ ¼#½¸¿½3½¸ ½·»­¬ò 
Ê< �·» ¿­¬·½» ­& ¦ ¼#½¸¿½3½¸ ½·»­¬ ±¼­¬®?²»²7 µ¿� ±³ ¿ µ#½¸¿²3³ô ³¿´7 ¿­¬·½» ­¿ ¼±­¬?ª¿¶& 
¼± ¼±´²#½¸ ¼#½¸¿½3½¸ ½·»­¬ ¿ ¼± ° úc, kde pôsobia dráždivo alebo aj  toxicky, ak ide ± ažké 
µ±ª§ ¿ ±®¹¿²·½µ7 ´?¬µ§ò Ò¿ ¬«¸7 astice sa tiež môžu viaza  ³·µ®±±®¹¿²·¦³§ ¿ ª§¬ª?®¿  ½»­¬« 
°®»²±­« ·²º»µ ²#½¸ ±½¸±®»²3ò 

îòï Ð±­¬«° 

Æ?µ´¿¼²#³· ª­¬«°²#³· °±¼µ´¿¼³· °®» ª#°± »¬ »³·­·3 ª ±µ±´3 °´?²±ª¿²»¶ ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí 
¶» °®»¼°±µ´¿¼¿²? ·²¬»²¦·¬¿ ¼±°®¿ª§ ¿ ­µ´¿¼¾¿ ¼±°®¿ª²7¸± °®&¼«ò Ê#°± »¬ »³·­·3 ¶» 
ª§°± 3¬¿²# °®» ª#¸ ¿¼±ª7 ±¾¼±¾·» ïð ®±µ±ª °± «ª»¼»²3 ­¬¿ª¾§ ¼± °®»ª?¼¦µ§ò Ü± ª#°± ¬« 
²»¾±´ ¦¿°± 3¬¿²# ª°´§ª ­& ¿­²»¶ µ±³«²·µ¿ ²»¶ ­·»¬» ²¿ ±µ±´·¬& ¦?­¬¿ª¾«ò Ò¿ Îí ¾±´¿ 
uvažovaná rýchlos  ïíð µ³ñ¸ò 
Ê#°± et je vypracovaný na základe dopravno-inžinierskych °±¼µ´¿¼±ª ¼±µ«³»²¬±ª¿²#½¸ ª 
asti „Dopravno-inžinierske podklady“.  

Ê± ª#°± te boli uvažované priemerné veterné podmienky. 
Ó±¼»´ ²»¦¿¸ ¿ »³·­·» °±½¸?¼¦¿¶&½» ¦ ³·»­¬²§½¸ ¦¼®±¶±ª ¿ ¿²· ¦ ±µ±´·¬#½¸ ½·»­¬ ³·»­¬²»¸± 
ª#¦²¿³«ò Í´»¼«¶» ­¿ ´»² °®3­°»ª±µ �µ±¼´·ª3² ±¼ ¼±°®¿ª²7¸± ¦¿ aženia riešenej rýchlostnej 
½»­¬§ Îíò 



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² ì

íò  Ê#­´»¼µ§ 

Ì»±®»¬·½µ# ª#°± »¬ °®·»³»®²7¸± ®± ného množstva škodlivín bol prevedený pre stav 
­ ®»¿´·¦?½·±« ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ª± ª#¸ ¿¼±ª±³ ±¾¼±¾3 ïð ®±µ±ª °± «ª»¼»²3 ·²ª»­¬3½·» ¼± 
prevádzky. Uvažovalo sa s priemernými klimatickými °±³»®³·ò  
Ê#­´»¼²7 ¸±¼²±¬§ °®±¼«µ½·» �µ±¼´·ª3² ±¼ ¬®¿­§ ®#½¸´ostnej cesty R3 sú uvedené v tab. 1 až 4.                              
×¼» ± ¸±¼²±¬§ �µ±¼´·ª3² ª§°®±¼«µ±ª¿²7 ª ±­· ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îíô µ¬±®7 ­ ®¿­¬&½±« 
ª¦¼·¿´»²±­ ±« ±¼ ±­· µ´»­¿¶&ò 

Ð®·»³»®²7 µ±²½»²¬®?½·» ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· ð ³ ±¼ ±­· Îí ¦¿ µ¿´»²¼?®²§ ®±µ
Ê¿®·¿²¬§ �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µ       ¬¿¾ò ï 

�µ±¼´·ª·²¿ Åk¹ò³óíÃ 
ÎÑÕ îðîð 

ÝÑ ÒÑ ÐÓ ÒÑî 
²¿¶ª< �·» 

·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 
ïîôë îìôë ðôï çôë 

²¿¶³»²�·» 
·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 

êôì ïîôë ðôð êôç 

Ê¿®·¿²¬ �¿¸§ � Æª±´»²         ¬¿¾ò î 
�µ±¼´·ª·²¿ Åk¹ò³óíÃ 

ÎÑÕ îðîð 
ÝÑ ÒÑ ÐÓ ÒÑî 

²¿¶ª< �·» 
·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 

ïíôê íêôí ðôî çôè 

²¿¶³»²�·» 
·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 

èôé îðôì ðôï éôç 

Ð®·»³»®²7 µ±²½»²¬®?½·» ª± ª¦¼·¿´»²±­¬· îë ³ ±¼ ±­· Îí ¦¿ µ¿´»²¼?®²§ ®±µ
Ê¿®·¿²¬§ �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µ       ¬¿¾ò í 

�µ±¼´·ª·²¿ Åk¹ò³óíÃ 
ÎÑÕ îðîð 

ÝÑ ÒÑ ÐÓ ÒÑî 
²¿¶ª< �·» 

·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 
ëôè ïïôî ðôð êôè 

²¿¶³»²�·» 
·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 

îôç ëôé ðôð ìôç 

Ê¿®·¿²¬ �¿¸§ � Æª±´»²         ¬¿¾ò ì 
�µ±¼´·ª·²¿ Åk¹ò³óíÃ 

ÎÑÕ îðîð 
ÝÑ ÒÑ ÐÓ ÒÑî 

²¿¶ª< �·» 
·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 

êôî ïêôé ðôï éôð 

²¿¶³»²�·» 
·²¬»²¦·¬§ ¼±°®¿ª§ 

ìôð çôì ðôð ëôê 



Îí �¿¸§ñ�¬&®±ª± � Ø®ò Þ» ¿¼·µô �¿¸§ ó Æª±´»² ë

ìò  Ê§¸±¼²±¬»²·» 

Ê§¸´?�µ¿ .705/2002 Ministerstva životného prostredia o kvali¬» ±ª¦¼«�·¿ ¸¿®³±²·¦±ª¿²? 
­ °®?ª²§³· °®»¼°·­³· ÛF «¼?ª¿ ´·³·¬²7 ¸±¼²±¬§ �µ±¼´·ª#½¸ ´?¬±µ ª ±ª¦¼«�3 «ª»¼»²7 ª ¬¿¾ò ëò 
Ð±¼®±¾²»¶�·» ­& ´·³·¬²7  ¸±¼²±¬§ô  ¬»®³3²§  ·½¸  ¼±­·¿¸²«¬·¿ô ³»¼¦» ¬±´»®¿²½·»ô °®·»³»®±ª¿²7 
±¾¼±¾·»ô ½·» ±ª7 ¸±¼²±¬§ ¿ ¼´¸±¼±¾7 ½·»´» °®» ª§¾®¿²7 ¦²» ·­ «¶&½» ´?¬µ§ «ª»¼»²7 ª °®3´±¸» 
òï µ ª§¸´?�µ» ò éðëñîððî ± µª¿´·¬» ±ª¦¼«�·¿ò  

Ð®3°«­¬²7 ´·³·¬§ ª ¦³§­´» °´¿¬²»¶ ´»¹·­´¿¬3ª§ ÍÎ                  ¬¿¾òë 

×³·­²7 ´·³·¬§ ª ³¹ò³óí

Ð®·»³»®²? µ±²½»²¬®?½·¿ ¦²» ·­ «¶&½»¶ ´?¬µ§ 
Æ²» ·­ «¶&½¿ 

´?¬µ¿ 
Õ¿´»²¼?®²§ ®±µ îì ¸±¼3² ï ¸±¼·²¿ 

Ñ¨·¼ «¸± ²¿¬#  ÝÑ ó ë ððð ïð ððð 
Ñ¨·¼§ ¼«­3µ¿    ÒÑ¨ ìð ó îðð 

Ð±´»¬¿ª# °®¿½¸ ÐÓïð îð ëð ó 

Ê¦¸ ¿¼±³ ²¿ ª§­±µ& ¸±¼²±¬« °®3°«­¬²»¶ µ±²½»²¬®?½·» °®» ±¨·¼ «¸± natý CO možno 
µ±²�¬¿¬±ª¿ , že prioritnou škodlivinou pre obyvate ±ª ¦ ¸ adiska hygienickej závažnosti sú 
±¨·¼§ ¼«­3µ¿ ÒÑ¨ ò  

Ò¿ ¦²» ·­¬»²·» ±ª¦¼«�·¿ ª ±µ±´3 ¾«¼& ³¿  ª°´§ª ¿¶ ±­¬¿¬²? µ±³«²·µ¿ ²? ­·»  ¿ °®·»³§­»´ 
±µ±´·¬#½¸ ±¾½3ô µ¬±®7 ²»¾±´· ª± ª#°± ¬» ¦±¸ ¿¼²»²7ò Ð±¼ ¿ °®»°± tov je možné konštatova ô 
že v okolí plánovaných trás rýchlostnej cesty R3 ne¾«¼& °®»µ®± »²7 ³¿¨·³?´²» °®3°«­¬²7 
·³·­²7 ¸±¼²±¬§ �µ±¼´·ª#½¸ ´?¬±µ ±¼ ¼±°®¿ª§ò  
Ñ¼ ®±µ« îðïð ³? ¾§  ¸´¿ª²#³ °®±¼«½»²¬±³ ¦¿ aženia rýchlostná cesta R3. O ¿µ?ª¿ ­¿ ¬»¼¿ 
°±µ´»­ °®±¼«µ½·» �µ±¼´·ª3² ¦ ¿«¬±³±¾·´±ª»¶ ¼±°®¿ª§ ª ·²¬®¿ª·´?²±½¸ ±¾½3ô ½»¦ µ¬±®7 
ª ­& ¿­²±­¬· °®»½¸?¼¦¿ ½»´# ¬®¿²¦·¬ò 

ëò  Æ?ª»®

Ê#­¬¿ª¾±« ®#½¸´±­¬²»¶ ½»­¬§ Îí ­¿ ·³·­²? ­·¬«?½·¿ ª ±µ±´3 ª#®¿¦²» ²»¦¸±®�3ò Ü±°®¿ª²7 
¦¿ aženie jednotlivých trás nie je také vysoké aby doc¸?¼¦¿´± µ ¦ª#�»²»¶ °®±¼«µ½·· 
�µ±¼´·ª#½¸ ´?¬±µò 
Ò¿ ¦?µ´¿¼» ª#°± ¬« °®»¼°±µ´¿¼¿²7¸± ·³·­²7¸± ¦¿ aženia vo výh ¿¼±ª±³ ®±µ« îðîð 
z pôsobenia dopravy na rýchlostnej ceste R3, je mož²7 µ±²�¬¿¬±ª¿ , že po uvedení tejto 
­¬¿ª¾§ ¼± °®»ª?¼¦µ§ ²»¾«¼» °®· °®»¼°±µ´¿¼¿²#½¸ ·²¬»²¦·¬?½¸ ¼±°®¿ª§ ¿ ª ¶»¼²±¬´·ª#½¸ 
ª¿®·¿²¬²#½¸ ®·»�»²·¿½¸ ¼±½¸?¼¦¿  µ °®»µ®± »²·« ³¿¨·³?´²§½¸ °®3°«­¬²#½¸ µ±²½»²¬®?½·3 
�µ±¼´·ª#½¸ ´?¬±µò 


