Prehl'ad umiestnenia mostnych objektov navrhovanej ¢innosti
Umiestnenie navrhovanych mostnych objektov v trase R3 v Useku Sahy — Zvolen je uvedené
v nasledujucom prehlade:

a) Mostné objekty variantu ZV'1
Trasa R3 vo variante ZV1 bude obsahovat 108 mostnych objektov:

e Most na R3 nad tratou ZSR v 0,690 km,
e Most nad R3 na uprave pofnej cesty v 1,789 km,
e Most na R3 nad tratou ZSR v 2,775 km,
e Most na R3 nad pofnou cestou v 2,972 km,
¢ Most na R3 nad pofnou cestou v 3,430 km,
o Most na R3 nad polnou cestou, cestou I1I/510008 a riekou Ipel v 4,080 km,
e Most na privadzagi Sahy nad R3 v 4,843 km,
e Most na privadzadi Sahy v inundadnom Gzemi rieky Ipel oproti 4,715 km,
e Most na privadzagi Sahy nad tratou ZSR oproti 4,843 km,
¢ Most na R3 nad riekou Ipel a pofnou cestou v 5,189 km,
e Most nad R3 na uprave pofnej cesty v 6,311 km,
¢ Most na R3 nad riekou Ipel a pofnou cestou v 6,979 km,
e Most na R3 nad pofnou cestou v 7,242 km,
e Most na R3 nad ropovodom v 10,676 km,
e Most na R3 nad ropovodom v 10,694 km,
e Most na R3 nad ropovodom v 10,712 km,
¢ Most na R3 nad ropovodom v 10,734 km,
e Most na R3 nad riekou Stiavnica v 8,208 km,
¢ Most na R3 nad potokom v 8,552 km,
e Most nad R3 na uprave pofnej cesty v 8,742 km,
o Most na R3 nad cestou 1/75 v 10,807 km,
e Most na R3 na pofnou cestou v 12,280 km,
¢ Most na R3 nad pofnou cestou v 12,802 km,
e Most na R3 nad privadzaéom Semerovce v 13,089 km,
¢ Most na R3 nad ekoduktom, polnou cestou a potokom v 13,386 km,
o Most na ucelovej ceste v 14,953 km,
¢ Most na R3 nad polnou cestou a potokom v 15,604 km,
e Most na R3 nad pofnou cestou v 15,869 km,
¢ Most na R3 nad potokom Verepec v 15,907 km,
e Most na R3 nad privadzaom Dudince v 16,738 km,
¢ Most na R3 nad udolima MK v 17,108 km,
e Most na R3 nad pofnou cestou v 17,451 km,
o Most na polnej ceste v 18,696 km,
e Most na R3 nad pofnou cestou v 19,611 km,
o Most na polnej ceste v 19,948 km,
¢ Most na R3 nad polnou cestou a udolim v 20,259 km,
e Most na R3 nad pofnou cestou v 21,078 km,
e Most na R3 nad udolim a polnou cestou v 21,518 km,
¢ Most na R3 nad pofnou cestou a cestou 111/051063 v 21,859 km,
e Most na R3 nad polnou cestou a Sfunovskym jarkom v 23,118 km,
o Most na polnej ceste v 24,006 km,
o Most na R3 nad 111/066007, Belujskym potokom a polhou cestou v 24,474 km,
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Most na polnej ceste v 28,238 km,

Most na R3 nad udolim a Suchym potokom v 30,700 km,

Most na polnej ceste v 31,331 km,

Most na R3 nad cestou 1/66, Stiavnicou, polnou cestou a tratou ZSR v 32,264 km,
Most na R3 nad udolim a polnou cestou v 34,740 km,

Most na polnej ceste v 34,889 km,

Most na polnej ceste v 34,962 km,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokom Rakovéek v 35,150 km,

Most nad potokom Rakovéek v 35,822 km,

Most na privadzadi Hontianske Nemce v 35,872 km,

Most na R3 nad tratou ZSR, Devig¢ianskym potokom a polnou cestou v 36,706 km,
Most na R3 nad polnou cestou, tratou ZSR a cestou 11/526 v 38,078 km,
Most na R3 nad udolim a potokom v 38,598 km,

Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad potokom v 39,380 km,

Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad potokom Benc&atka v 40,321 km,
Most na R3 nad cestou 111/066009 v 40,340 km,

Most nad 1/66 v 41,010 km,

Most na privadzadi Krupina v 41,402 km,

Most na R3 nad potokom Bebrava v 42,175 km,

Most na ucCelovej ceste v 42,222 km,

Most na ucelovej ceste v 43,478 km,

Most na ucelovej ceste v 44,193 km,

Most na R3 nad udolim a potokom Kiltipoch v 44,702 km,

Most na polnej ceste v 45,083 km,

Most na R3 nad pofnou cestou, cestou 11I/06611 a potokom Vajsov v 45,490 km,
Most na polnej ceste v 46,082 km,

Most na polnej ceste v 46,950 km,

Most na R3 nad udolim v 47,637 km,

Most na R3 nad udolim a polnou cestou v 47,830 km,

Most na R3 nad privadzacom Babina, prelozkou 1/66 a pofnou cestou v 51,166 km,
Most na privadzaci Babina nad cestou 1/66 oproti 51,207 km,

Most na R3 nad pristupovou cestou a potokom v 51,853 km,

Most na polnej ceste v 52,578 km,

Most na R3 nad potokom a polnou cestou v 53,180 km,

Most na R3 a preloZke cesty 1/66 nad polnou cestou v 53,819 km,

Most na R3 nad cestou 1/66 v 54,521 km,

Most na R3 nad polnou cestou v 55,351 km,

Most na R3 nad potokom a polnhou cestou v 56,353 km,

Most na R3 nad polnou cestou v 56,800 km,

Most na R3 nad polnou cestou v 57,123 km,

Most na R3 nad Striebornym potokom v 57,140 km,

Most na polnej ceste v 57,604 km,

Most na R3 nad uc¢elovou komunikaciou v 58,825 km,

Most na R3 nad Bystrym potokom v 59,695 km,

Most na R3 nad polnou cestou v 59,719 km,

Most na R3 nad polnou cestou v 59,936 km,

Most na R3 nad privadza¢om Dobra Niva v 60,390 km,



Most na privadzadi Dobra Niva nad polnhou cestou oproti 60,417 km,
Most na privadzaci Dobra Niva nad riekou Neresnica oproti 60,417 km,
Most na R3 nad polnou cestou v 60,773 km,

Most na R3 nad potokom v 60,876 km,

Most na R3 nad udolim, potokom a polnhou cestou v 61,987 km,

Most na R3 nad udolim, potokmi a cestou v 63,481 km,

Most na R3 nad riekou Hron v 68,116 km,

Most na R3 nad tratou ZSR a potokmi v 68,535 km.

b) Mostné objekty subvariantu ZV1A

Subvariant ZV1A bude obsahovat 10 mostnych objektov:

Most na R3 nad udolim a polnou cestou v 0,514 km,
Most na ceste 11I/526 nad R3 v 0,854 km,

Most na R3 nad udolim a potokom v 1,170 km,
Most na R3 nad potokom v 1,884 km,

Most na R3 nad potokom Krupinica v 2,227 km,
Most na R3 nad potokom Bencatka v 2,785 km,
Most na R3 nad ucelovou cestou v 2,804 km,

Most na R3 nad potokom Krupinica v 3,152 km,
Most na R3 nad tratou ZSR v 3,764 km,

Most na R3 nad cestou 1/66 v 3,814 km.

¢) Mostné objekty subvariantu ZV1B

V trase subvariantu ZV1B sa mostné objekty nenachadzaju.

d) Mostné objekty subvariantu ZV1C

Subvariant ZV1C bude obsahovat 13 mostnych objektov:

Most na R3 nad udolim v 0,810 km,

Most na R3 nad prelozkou cesty 1/66 v 1,393 km,
Most na R3 nad potokom v 1,434 km,

Most na R3 nad potokom v 1,504 km,

Most na privadzaci Babina v 1,941 km,

Most na privadzadi nad potokom oproti 1,941 km,
Most na polnej ceste nad R3 v 2,113 km,

Most na R3 nad potokom v 2,335 km,

Most na R3 nad potokom v 2,674 km,

Most na polnej ceste a 1/66 v 2,830 km,

Most na polnej ceste nad R3 a cestou 1/66 v 3,363 km,
Most na prelozke cesty 1/66 v 4,305 km,

Most na R3 nad polnou cestou v 4,897 km.

e) Mostné objekty subvariantu ZV1D

Subvariant ZV1D bude obsahovat 14 mostnych objektov:

Most na polnej ceste nad R3 v 0,099 km,

Most na R3 nad polnou cestou a potokmi v 0,483 km,
Most na polnej ceste nad R3 v 1,042 km,

Most na R3 nad udolim a obsluznou cestou v 0,483 km,
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Most na R3 nad cestou 1/66 v 2,589 km,

Most na R3 nad udolim a riekou Krupinica v 2,986 km,

Most na R3 nad udolim, polnou cestou a riekou Krupinica v 3,955 km,

Most na R3 nad tratou ZSR a meandrom rieky Krupinica v 5,087 km,

Most na R3 nad riekou Krupinica v 5,730 km,

Most na R3 nad riekou Krupinica v 5,947 km,

Most na R3 nad tratou ZSR, potokom Hrabovka a polnou cestou v 6,892 km,
Most na privadzadi Babina nad R3 v 7,450 km,

Most na privadzadi Babina nad potokom oproti km 7,450,

Most na polnej ceste nad R3 v 7,756 km.
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Obr.€.1: Pohlad na existujucu cestu I/66 - hraniny prechod Obr.&.2: Pohlad na polnohospodarsky vyuzivané plochy zapadne od mesta Sahy, v Useku cca 2,0 - 3,0 km Obr.¢€.3: Pohlad na usek cca 9,0 - 10,0 km trasy ZV1 pred
SR/MR Sahy - Parassapuszta, zaciatok useku trasy trasy variantu ZV1, vpravo existujlica Zelezniéna trat obcou Horné Semerovce, v popredi §t. cesta 1/66
R3 Sahy - Zvolen
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Obr.¢.4: Pohlad na usek 37,0 - 38,0 km trasy variantu ZV1, resp. zaciatok trasy subvariantu ZV1A Obr.&.5: Pohlad na pahorkatinny reliéf s plochami vyuzivanymi na pofnohospodarske Gcely v useku cca 44,0 - 46,0 km trasy ZV1, vpravo
pred Krupinou, poloha umiestnenia velkého odpocivadla Devicie okresné mesto Krupina

Obr.¢€.6: Pohlad na mesto Dudince v polohe cca 18,5 km trasy Obr.€.7: Pohlad na existujucu cestu 1/66 v smere na Krupinu, Obr.€.8: Pohlad na PlieSovsku kotlinu v Useku cca 60,0 az 62,0 km trasy R3, vlavo obec Podzam¢&ok
R3, v pozadi vybeZky Bzovickej pahorkatiny vlavo krajinarsky hodnotna chranena lokalita -
NPR Mésiarsky bok Foto: Ekojet spol. s r.o., 10/2009
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1. Uvod

Trasa rychlostnej cesty R3 je sucastou tahu, ktory ma byt vedeny od juhu (8t. hr. MR/SR) na
sever (§t. hr. SR/PR). Predmetom tejto hlukovej $tidie je zhodnotit hlukové pomery pozdiz
variantov tras rychlostnej cesty R3 v useku Sahy/Starovo — Hronsky Befiadik, Sahy — Zvolen
a navrhnit opatrenia na eliminaciu nepriaznivych ucinkov hluku na obyvatel'stvo.

Posudenie hlukovych pomerov v okoli navrhovane;j trasy R3 je spracované v zmysle:

= TP 09/2002 SSC: Névrh a postdenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie
(november 2002).

* Vyhlaska 549/2007 o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.

= Zakon ¢. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a ozmene
a doplneni niektorych zadkonov.

Ako vstupné udaje vypoctu boli pouzité nasledovné podklady:
» situacie variantov v M 1:10 000,
» prehl'adné situacie v M 1:50 000,
* dopravno-inzinierske podklady

2. Hygienické limity

Dna 1. decembra 2007 vstipila do platnosti vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenske;j
republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych
hodnotéch hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v zivotnom prostredi.

Tato vyhlaSka ustanovuje podrobnosti o pripustnych hodnotach urcujacich veli¢in hluku,
infrazvuku a vibrécii a poziadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi.

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuji ak¢né hodnoty
hlukovych indikatorov pre deii, veCer anoc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej $tadii sa
rozhodujtce ustanovenia vyhlasky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaja nasledujice skutocnosti:

* urcujicou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna
hladina A zvuku L 4.,.

* posudzovand hodnota je hodnota, ktora sa porovnéava s pripustnou hodnotou, v pripade
predikcie hluku je to predpokladand hodnota urcujicej veliCiny vratane prislusnej
neistoty,

* pripustné hodnoty urcujacich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi si uvedené v tab.1
pre prislu$né kategdrie uzemia, referencné Casové intervaly a zdroje hluku,

» ak je preukazané, ze jestvujuci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekracujuci
pripustné hodnoty podl'a tab.c.1 pre kategoériu Gzemia II a III, zapriCineny postupnym
narastanim dopravy nie je mozné obmedzit’ dostupnymi technickymi a organizaCnymi
opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota pre
kategoriu uzemia Il moze prekrocit pripustné hodnoty hluku najviac o 5 dB a pre
kategoriu izemia III a IV najviac o 10 dB.
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Pripustné hodnoty urcujicich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi Tab.1
. . Pripustné hodnoty [dB
Opis chraneného P ty [dB]
Kate- . . Hluk z dopravy Hluk
. . uzemia Ref. .
goria exe v , Leteck4 doprava zinych
i alebo vonkajSiecho casovy | Pozemmd | ., .6 .
uze- . . a vodni 9 zdrojov
mia priestoru interval | , opraya?® dréhy L
Leyp Liess Leqp L ssmaxp Aeqp
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
pred hlukom, napr. kipel'né «
L miesta, kiipel'né a liecebné vecer 45 45 30 ) 45
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych dei 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chrénenych o
I miestnosti ¥kolskych budov, vecer 50 30 33 ) 30
zdravotnickych zariadeni a
inych chrénenych objektov, noc 45 45 45 65 45
9 rekreacné izemie
Uzemie ako v kateg6rii II .
v okoli dial'nic, ciest L deri 60 60 60 B 50
aIl. triedy, miestnych .
118 komunik4cii s hromadnou vecer 60 60 60 - 50
dopravou, zelezni¢nych drdh a
letisk, mestské centrd noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej fu.nkcie a deit 70 70 70 _ 70
bez chranenych vonkaj$ich
Iv. priestorov, vyrobné zény, veder 70 70 70 - 70
priemyselné parky, areély
Zavodov noc 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke:
9 Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
Y Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.
9 Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie 0s6b sa hodnotia ako siucast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiuju v case ich pouzivania, napr. skoly pocas vyucovania

Referenény cCasovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovand alebo
pripustna hodnota. Referencny casovy interval je

= pre defi od 6% do 18" h (12 hod),

= pre veder od 18” do 22°°h (4 hod),

= pre noc od 22%° do 6°°h (8 hod).

3. Popis dopravného rieSenia a okolitého tizemia

Trasa je navrhovana variantne:

Variant éahv:

Variant SA1: §t. hr. MR/SR — Sahy — Semerovce — tu pokratuje v trase rychlostnej cesty R7,
ktorej uvedenie je planované v roku 2015 a d’alej pokraluje v trasach variantu Starovo.
Variant SA2: §t. hr. MR/SR — Sahy — Turovce — tu pokracuje v trase rychlostnej cesty R7,
ktorej uvedenie je planované v roku 2015 a d’alej pokraluje v trasach variantu Starovo.
Variant SA3: §t. hr. MR/SR — Te¥mak — Sahy — Semerovce — tu pokracuje v trase rychlostnej
cesty R7, ktorej uvedenie je planované v roku 2015 a d'alej pokraCuje v trasach variantu
Stirovo.
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Variant étljrovo:

Variant ST1: §t. hr. MR/SR — Sturovo — Kamenin — Zeliezovce — Sarovee (Svodov) — Kalna
(Levice) — TImace — Caradice. (podvarianty ST1A, ST1B, ST1C a ST1D)

Variant ST2: §t. hr. MR/SR — Starovo — Kamenin — Zeliezovce — Sarovce (Svodov) —
Levice, zapad (Levice, vychod) — Tlmace — Hronsky Benadik. (podvarianty ST2A, ST2B a
ST2C)

Variant Zvolen:

Variant ZV1: §. hr. MR/SR — Sahy — Semerovce — Privadza¢ Hontianske Nemce —
Privadza¢ Krupina — PrivadzaC Babind — Privadza¢ Dobra Niva — Budc¢a. Sacastou tohto
variantu sd aj subvarianty ZV1A, ZV1B, ZV1C a ZV1D.

4. Dopravné zat'azenie

Ako podklad pre hlukova $tadiu sluzi najmid dopravno-inziniersky prieskum. Pre potreby
hlukovej studie je dolezité vyhl'adové obdobie 10 rokov po plénovanom spusteni rychlostne;j
cesty do prevadzky, Co je vtomto pripade rok 2020. VSetky potrebné udaje si v Casti
dopravno-inziniersky prieskum.

5. Teoreticky vypocet hluku

Vypocet hlukovych pomerov v rieS§enom uzemi bol prevereny ceskou metodikou (Liberko).

Zakladné pojmy pri vypocte:

S - celoro¢na priemerné celodenna intenzita, pocet vietkych skutocnych vozidiel za 24h
Sa4 - celoro¢na priemerna denna intenzita, pocet vietkych skutocnych vozidiel od 6-22h
Hodnoty S4 sa urcia takto:

Sa = 0,90.S — dial'ni¢né tahy,

Sa = 0,93.S — hospodarsky a zmieSany charakter prevadzky v extraviléne,
Sa = 0,96.S — hospodarsky a zmieSany charakter prevadzKky v intraviléne,
Sa =0,97.S — rekreacny charakter prevadzky.

S» - celoro¢na priemerna no¢na intenzita, pocet vSetkych skuto¢nych vozidiel od 22-6 h,
Sp=S-S4
N4 - priemerna dennd hodinové intenzita vSetkych skuto¢nych vozidiel od 6-22 h
1
—.8
16
n, - priemerna no¢na hodinové intenzita v§etkych skuto¢nych vozidiel od 22-6 h

n, =S,
8

n; =

Na - % podiel nakladnych automobilov a autobusov v dopravnom prade od 6-22 h,

N, - % podiel nakladnych automobilov a autobusov v dopravnom prade od 22-6 h.

Pre vypocet Lacq sa stanovia hodnoty N, v zavislosti na percentudlnom podiele nakladnych
automobilov T, v celkovom sucte (24 hodinové intenzity) nasledovne:
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To < 15% je  Na=03.Nq
15<Te< 25%  je  No=0,5.Ng
25<To< 50%  je  Na=0,6.Nq

To > 50% je  Na=0,7.Nq

Pre zadany rok vypoctu sa zisti zastipenie osobnych a nédkladnych vozidiel v dopravnom prade
vdennej a noCnej dobe. Dennd priemernd hodinové intenzita dopravy ng sa vyjadri
v skuto¢nych poctoch osobnych vozidiel za hodinu npaq a ndkladnych vozidiel za hodinu nyag.
Analogicky sa vyjadria priemerné hodinové intenzity dopravy osobnych vozidiel npa,, resp.
nakladnych vozidiel nyan.

Hodnoty vypoctovej rychlosti Tab.2

Najvyssia povolend rychlost’ 40 50 60 70 80 90 100 110

Hodnota “v” pre Lj.q 40 45 50 60 70 75 80 85

v — vypoctova rychlost pre dennu dobu vyplyvajica z najvyssej povolenej rychlosti pre dany
usek (tab.2)

Pre no¢nii dobu sa hodnoty platné pocas dennej doby zvySuji o 5 km/h. V zlozitych
vy$kovych a smerovych pomeroch (smerovy polomer mensi ako 60 m, stipanie nivelety
véacsie 0 6,0%, hruba dlazba) sa vypoctova rychlost v dennej a noc¢nej dobe znizuje o 5 km/h.
U obsluznych pristupovych komunikaciach je "v" 30 km/h.

5.1 Algoritmus vypoctu hluku z cestnej dopravy

Hodnota F; v dennej dobe sa stanovi podl'a vzt'ahu:
LOA LNA

F =no,Fo, 1010 iy Foy 1010
kde:
Noaq — denné priemernéd hodinova intenzita dopravy osobnych vozidiel,
Nnaq — dennd priemernéd hodinova intenzita dopravy nakladnych vozidiel,
Fyoa — funkcia zavislosti ekvivalentnej hladiny akustického tlaku (L,.,) dopravného osobnych
vozidiel na rychlosti dopravného prudu; je dana rovnicami:

Feoa =3,59.107 . v%? do rychlosti v < 60 km/h,
F.oa =2,70.10 7 .v? pre rychlosti v nad 60 km/h.

Fyna — je funkcia zavislosti ekvivalentnej hladiny akustického tlaku (L,.,) dopravného pradu
nakladnych vozidiel na rychlosti dopravného prudu; je dana rovnicami:

Fina =1,50.102.v®  dorychlosti v < 60 km/h,
Fina =2,45.10 4 y03 pre rychlosti v nad 60 km/h.

Loa — hladina akustického tlaku A osobnych vozidiel pre zadany rok vypoctu,
Lna — hladina akustického tlaku A nékladnych vozidiel pre zadany rok; si dané tabul’kou 3.
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Hladiny Lo Ly, v dB pre jednotlivé roky Tab.3
Rok Osobné vozidla Nakladné vozidla
1995 77,9 85,4
1996 77,4 84,7
1997 76,8 84,0
1998 76,2 83,3
1999 75,6 82,4
2000 74,9 81,4
2001 74,8 81,1
2002 74,6 80,9
2003 74,4 80,7
2004 74,3 80,4
2005 74,1 80,2
Hodnota F; v no¢nej dobe sa stanovi podl'a vzt'ahu:
LOA LNA
F =no4,"Fyo, 1010 0y Fy, 1010
kde:
Noan —no¢na priemernd hodinova intenzita dopravy osobnych vozidiel,
Ninan —NoCna priemernéd hodinova intenzita dopravy nakladnych vozidiel,
Pre vypocet po roku 2005 sa pouziju hodnoty z tabul'’ky 4 platné pre rok 2005.
Faktor F,: urCujeme z tabul’ky 4.
Hodnoty faktoru F, v zavislosti od sklonu nivelety Tab.4
Jednosmerni komunikécia Obojsmern4 komunikcia
Stiupajuci sklon Klesajuci sklon
% F, % F, % F,
s<1 1,00 s<6 1,0 S<1 1,00
1<s<2 1,12 s>6 2,5 1<s<2 1,06
2<s<3 1,25 2<s<3 1,13
3<s<4 1,42 3<s<4 1,21
4<s<S5 1,60 4<s<S5 1,30
5<s<6 1,79 5<s<6 1,40
s=6 2,00 S=6 1,50
$>6 2,50 S>6 2,50
Stanovenie faktoru F;:

Pre vypocet rychlosti do 50 km/h sa pouziva pre faktor F3 Ciselna hodnota 1,0, a to pre vSetky
druhy asfaltovych i cementobetonovych krytov vozoviek. Pre kryt z drobnej dlazby je Ciselna
hodnota F; rovna 2,0 , pre kryt z hrubej dlazby je Ciselna hodnota F; rovna 4,0.

Pre vypoctové rychlosti nad 50 km/h su hodnoty koeficientu F3; pre vSetky druhy
krytov vozoviek uvedené v tabulke 5.
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Hodnoty faktoru F; pre rozne druh tu povrchu vozoviek Tab.5
y y4
Kategoérie

, g Druh krytu F;
a Kryt z asfaltového beténu — ABO (do 8 mm) 1.0

Kryt z asfaltového beténu s uzavretym povrchom ’
b Kryt z asfaltového koberca AKT s prerusenou krivkou 1.0

zrnitosti do 11 m (napr.: typ RUMAC) ?
A c Kryt z asfaltového koberca mastixového strednozrnného (AKMS) do 11 mm 1.1

(napr.: typ ULM) ?
d Kryt z asfaltového beténu hrubozrnného (ABH) 1.1

do 16 mm s pouzitim modifikovaného asfaltu >
Mikrokoberec prevadzany za studena so zrnitost ou 12

€ do 8 mm (napr.: typ GRIPFIBRE) i
a Cementobetonovy kryt s Gpravou povrchu pomocou 12

tahanej tkaniny ’
B b Cementobetonovy kryt s negativnym prie¢nym zdrsnenim 1,2
c Cementobetonovy kryt s jemnym prie¢nym zdrsnenim 1,5

vy kryt s jemnym p ym
a Kryt z drobnej dlazby 2,0
C

b Kryt z hrubej dlazby 4,0

Vypoctova veli¢ina X sa urci:
X= F1 . F2 . F3

Pomocna vypoctova veliCina Y - Ly, vo vzdialenosti 7,5 m od osi najbliZ§ieho jazdného
pruhu komunikacie je definovana nasledovnym vztahom:

Y=101log X-10,1
U Stvorpruhovych komunikaciach sa jazdné pasy posudzuji ako samostatné komunikacie
(samostatné zdroje hluku).

Vypocet hodnoty U (tlm) pre odrazivy terén:
U=50,4—\/3357,23—91],810gd pre d < 8;1000>

U=—10-log§ pre d < 0;8 >
U=-4,1dB pred=0

Vypocet hodnoty U pre pohltivy terén:
d*+H* +6H+9

U=8,78-log pre d < 8;1000 >, H< 1,5;30 >
17H + 51
2
U=878- logw—lolog§ pred<0;8 >, H< 1,530 >
17H +51 d
2
U=878 log LT T3_4 pre H < 1,530 >
17TH+51

d — kolmaé vzdialenost' od osi komunikacie (zdroj hluku) k posudzovanému bodu,
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H — vySka posudzovaného bodu nad terénom v metroch,
s — pozdizny sklon nivelety komunikécie v %,

X — vypoctova veliina,

Y — pomocné vypoctova veliCina.

Hodnoty L, sa koriguju vzhl'adom na:

- §irku komunikacie -Ds Db (A),
- dizku useku komunikécie -Dy dB (A),
- Utlm hluku nizkou zastavbou -DnzdB (A),
- utlm hluku prekézkou resp. konfiguraciou terénu -Dg dB(A),
- vplyv pril'ahlej stGvislej zastavby -D,dB (A),
- naruSovanie plynulosti dopravného prudu - D, dB (A),
- vplyv zelene -DLdB (A).

Korekcia Ds dB(A) na $irku komunikdcie sa pouZziva len pre Stvorpruhové komunikécie
aurcuje sapodla vztahu:

_ 13,088 0,078  plati pre (d —E) z intervalu < 7,5m; 120m >

D

s

kde: d - vzdialenost osi komunikécie od osi vonkajiieho jazdného pruhu.

Korekcia Dy dB (A ) pre uisek komunikdcie je zévisla od velkosti uhla o, pod ktorym je
sledovany usek komunikacie videny z posudzovaného miesta. Matematicky je korekcia
vyjadrena nasledovnym vzt'ahom:

D, =—10-log£&) plati pre o0 > 0
o

Korekcia Dyz dB(A) pre utlm hluku nizkou zdstavbou sa urci z minimélnej diiky vin dyz
[m], ktord prekonaji zvukové viny v oblasti nizkej zastavby. S touto korekciou je mozné
uvazovat len pri Sirke véacSej ako 10 m a pre jej urCenie plati vzt'ah:

d 1,1
D,, =-17,0-|log—2%
NZ [ g 10}

Korekcia Dg dB(A) pre utlm hluku prekaZkou alebo konfigurdciou terénu. V pripade, Ze sa
medzi zdrojom hluku a posudzovanym objektom nachadza prekazka (terén, budova, clona)
znizuje sa hladina hluku v posudzovanom bode o hodnotu Dp . Tato hodnota zavisi od
efektivnej vysky prekazky h.ra vzdialenosti posudzovaného miesta od prekazky.

D =-[13,41 + 10,47 . log (Z+ 0,18) — 2,67 . log’ (Z + 0,18)]
Z=a+b-r-d [m],pricomc=r+d

kde: Z - predizenie vzdialenosti medzi zdrojom a prijemcom pri $ireni hluku ponad
prekazku, rovnica plati pre Z <Om; 60m>, ak Z > 60m Dp = - 24 dB

| [ _
[ 17 -
- - Chréneny
| a . I\_hef d I y
| . Ve — =
Zdroj — [ c
| bk < = H
| I Idi—Fikﬁvnaclona
| 1m
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Obr.2 Geometricka schéma pre vypocet korekcie Dy

Korekcia D, dB(A) na vplyv zdstavby vyjadruje dohodnutym sposobom ovplyvnenle hodn6t
Laeq v dosledku odrazu zvukovych vin od zéstavby. Korekcia sa zohl'adiiuje pri dizke suvislej
zéstavby min. 30 m podla tab. 6.

T~
D

dn

|
|
|
dz |
min 2m A Z
[
S —

Obr.3 Geometricka schéma pre urcenie korekcie D

Hodnoty korekcie D;dB(A) pre jednostranni zdastavbu Tab.6
Obostavana strana Neobostavana strana
dz; [m] DzdB(A) dz; [m] DzdB(A)
do 15 +3,0 Do 20 +2,7
15-20 +2,3 20-30 +1,2
20-40 +1,0 30-40 +0,7
40-75 +0,3 40-60 +0,3

Korekcia D, dB(A) pre narusovanie plynulosti dopravného priudu je v miestach kriZzovatiek
apre N z intervalu <0; 50%> definovana:
D,=+0,08-N, akN>50% Dp=+4dB

Korekcia Dy dB(A) pre vplyv zelene. Tlmiace uCinky zelene ako samostatného prvku
protihlukovej ochrany sa vyznamnejsie prejavia az od suvislych kompaktnych pasov Sirky
20 m. Pre kvantitativne vyjadrenie tychto a¢inkov sa pouziva vztah:

b
D, =-18-| log—
L [Ogloj

kde: b — dizka drahy zvukového lida, ktory sa iri zeletiou

Hodnoty ciastkovych hladin hluku zo vSetkych Gsekov komunikacie sa energeticky scitaja

podl'a nasledovnej rovnice:
L

Ly, =10-log|:2105
J

Vstupnymi parametrami pre vypocet La.q z cestnej dopravy su:

. priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdd danym profilom komunikécie za 24 hod.,

. podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,

. denna a no¢na vypoctova rychlost’,

. pozdizny sklon posudzovanych asekov,

. vypoctové obdobie,

. druh krytu vozovky,

. kolmé vzdialenost posudzovaného bodu od osi predmetnej komunikacie pre

stanovenie kategorie izemia
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6. Predikcia hluku

Postupuje sa v zmysle metodiky popisanej v predchadzajiace;j kapitole.

V zaujme kvalitnejSej predikcie hluku boli intenzity dopravy a percenta nakladnych vozidiel
popisané v metodike upravené o hodnoty bliZsie k realite.

Vo vypocte bolo uvazované s rychlostou v = 130 km/h pre deit a v = 135 km/h pre noc.
Uvazovand bola aj vybrand suCasnd komunikacnad siet. Tato dopravna siet samozrejme
ovplyviiuje vypocitané hladiny hluku, avSak opatrenia su rieSené len na zaklade prekrocenia
z aspektu vybudovania novej rychlostnej cesty v tomto Gizemi.

Sprevadzkovanim rychlostnej cesty R3 ddjde v okoli ciest, ktoré su v sGcasnosti vyuzivana
tranzitnou dopravou k miernemu znizeniu emisie hluku. Zéroven vSak novd komunikacia
ovplyvni prostredie v ktorom predtym hluk od dopravy nedominoval.

Na zaklade prepoctu podla metodiky moézeme konstatovat, ze bude dochéadzat
k prekracovaniu pripustnych hodnét v niekol'kych lokalitach. V tychto miestach bude teda
potrebné navrhnGt’ protihlukové opatrenia. Globalne sa da konStatovat, ze vo vzdialenosti
vicsej ako 500 m od osi rychlostnej cesty R3 buda pri vyhl'adovom dopravnom zatazeni
limity splnené.

7. Navrh protihlukovych opatreni a zavery

Nulovy stav

Trend nérastu dopravy v poslednych rokoch mé& za nasledok kontinualne zhorSovanie
hlukovych pomerov v okoli ciest, so stipajucim trendom. V minulosti bola majoritna cast
hluku sposobovana predovSetkym hospodarskymi vozidlami a autobusovou dopravou. To
malo vplyv aj na intenzity dopravy v dennej a nocnej dobe. Odburavanie néakladnej
zeleznicnej dopravy ma za nésledok transport komodit po cestnej sieti, ktory je rozlozeny na
obdobie celého diia, Co mé negativny vplyv na okoliti zéstavbu. Trend nérastu dopravy je
spojeny s investiciami ako s priemyselné parky, logistické centra ¢i uz v rieSenych lokalitach
alebo v navéznosti na dopravne prepojené blizke okolie.

V pripade nevybudovania rychlostnej cesty R3 by bolo potrebné preverit a minimalizovat’
vplyv hluku v okoli existujicich komunikacii. V pripade prekrocenia limitov by §lo o mozné
fasadne upravy prilahlych fasad rodinnych domov - vymena okien a zabudovanie zariadenia
na nuUtené vetranie (aeromat...), kde na zédklade merani by bola preukdzana vysSia hladina
hluku, ako je pripustna.

Realizacia protihlukovych clon je mozné len obmedzene, zvac§a na pozemkoch sikromnych
vlastnikov budov ako &ast ich oplotenia. Utinnost protihlukovych clon a vhodnost ich
umiestnenia je podmienend ich vzdialenostou od osi komunikacie a rozhl'adovymi pomermi
v priestore komunikacie.

Stav s vybudovanim R3

Na zéklade teoretickych prepoctov boli v miestach, kde predpokladdme prekrocCenie
maximélnych pripustnych hodn6t hluku, navrhnutd ochrana pred hlukom od variantov
rychlostnej cesty R3 formou protihlukovych stien.

V rieSenych variantoch rychlostnej cesty R3 sa predpoklada prekrocenie hluku vo viacerych
lokalitach, preto navrhujeme opatrenia podl'a nasledujucej tabulky.
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Protihlukové opatrenia pre varianty Sahy/Stirovo — Hronsky Beriadik Tab.7
lokalita v km L/h [m] umiestnenie poYr’ch Variant
bariéry
V. Turovce 6,400 — 6,990 590/2 vpravo P SA3 R7A
H. Semerovce 11,330 — 12,300 970/2 vpravo P SA1 R7A
Kamenny most 8,560 — 10,000 1440/2 vpravo p ST2/ST1
Kamenin 13,400 — 14,770 1370/3 vpravo P ST2/ST1
Opétske 19,200 — 20,100 900/2 Vpravo p ST2/ST1
Pohronsky Ruskov | 23,000 — 23,500 500/2 vpravo p ST2/ST1
Zeliezovce 31,000 — 32,200 1200/2 vpravo p ST2/ST1
Svodov 35,200 — 36,630 1430/2 vpravo P ST2/ST1
Sarovce 38,000 — 40,000 2000/2 Vpravo P ST1
Turd 1,500 — 2,400 900/2 vpravo p STI1B
Tekovsky Hradok 48,000 — 48,800 800/2 vpravo P ST1
Novy Tekov 59,250 — 60,060 810/2 vpravo P ST1
Tlmace 64,400 — 65,560 1160/2 vpravo P ST1
Za skalou 66,340 — 66,740 400/2 vlavo P ST1
Kozarovce 67,100 — 69,200 210072 vlavo P ST1
Psiare 1,500 — 2,660 1160/2 | vlavo/vpravo P ST1D
Hronské Kl'a¢any 11,200 — 12,720 1520/2 vpravo P ST1B
Jur nad Hronom 41,250 — 42,000 750/2 vlavo P ST2
Stary Tekov 56,000 — 57,000 1000/2 vlavo p ST2
Rybnik 61,500 — 62,500 1000/2 vpravo P ST2
Hronské Kl'a¢any 3,000 - 4,200 1200/2 vlavo P ST2A
Staré Levice 6,250 - 7,330 1080/2,5 | vlavo/vpravo P ST2C
Levice 8,600 — 10,500 1900/2,5 vlavo ) ST2C
L — dlZka PHS, h — vyska PHS
p — pohltivé materialy, o — odrazivé materidly (priehladné)
Protihlukové opatrenia pre variant Sahy - Zyolen Tab.8
lokalita vkm L/h [m] umiestnenie ]I;OYI',Ch Variant
ariéry
H. Semerovce 11,330 — 12,300 970/2 vpravo P ZV1
Hontianske Nemce 34,450 — 35,250 800/2 vlavo P ZV1
Sipice 24,600 — 25,400 800/2 vlavo P ZV1
Domaniky 31,000 — 32,240 1240/2 vpravo P ZV1
Rakovec 34,850 — 35,500 650/2 vlavo P ZV1
Krupina 41,470 42,100 630/2 vpravo P ZV1
Zobrak 42,750 — 43,250 500/2 vlavo p ZV1
Krupina 43,850 — 44,400 550/2 vpravo P ZV1
Vajsov 45,300 — 46,100 800/2 vl'avo/vpravo P ZV1
Vajsov 0,300 — 1,300 1000/2 | vlavo/vpravo P ZV1D
Kamenny kriz 46,800 — 48,000 1200/2 vlavo P ZV1
Kamenny kriz 0,000 — 0,800 800/2 vlavo P ZV1B
Babina 52,950 — 54,450 1500/2 vlavo p ZV1
Babina 2,700 — 4,000 1300/2 vlavo p ZVI1C
Horné Breziny 62,260 — 62,850 590/2 vlavo ) ZV1

L — dlZzka PHS, h — vyska PHS
p — pohltivé materialy, o — odrazivé materidly (priehladné)

Poziadavky na staticki a dynamicku priehl'adnost’ protihlukovych stien treba riesit citlivo,
vzhl'adom na to, Ze prichladné materialny si odrazivé.

Ak bude poziadavka na priehl’'adné protihlukové steny (na mostnych objektoch), nech st tieto
min. kategérie B2 vzduchovej nepriezvucnosti. Vhodné je pouzit aspoin kombinaciu
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s pohltivym parapetnym panelom. Pohltivé steny budi aspon kategérie A2 zvukovej
pohltivosti. V d’alSich stupiioch projektovej dokumentéicie by sa mali overit aj moznosti
pouzitia pridavného zariadenia na hornom difrakénom okraji PHS ako aj mozné zalomenie
horne;j ¢asti clony smerom ku komunikécii.

Na mostnych objektoch v okoli protihlukovych opatreni treba uvazovat aj s tichymi
mostnymi z&vermi.

Vedenie trasy rychlostnej cesty R3 v Gseku Sahy/Starovo — Hronsky Beiiadik a Sahy — Zvolen
si vyziada takmer vo vSetkych variantoch a podvariantoch realiziciu protihlukovych stien.

V d’alSom stupni projektovej dokumentéicie bude potrebné vykonat monitoring hluku vo
vybranom variante, po uvedeni rychlostnej cesty R3 do prevadzky a tak exaktne pristipit’ k
plneniu hlukovych limitov.
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. Vyhlaska ¢. 549/2007 Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16. augusta

2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku
a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom
prostredi.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 10. maja 2006, ktorym sa ustanovujd podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkich na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibrécii zverejnené v Zbierke zakonov pod ¢. 339/2006.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 13. septembra 2006, ktorym sa meni a dopiiia
nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 115/2006 Z.z o minimélnych zdravotnych
a bezpeCnostnych poziadavkiach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi
s expoziciou hluku, Z. z. ¢. 555/2006.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 15. februara 2006 o minimalnych zdravotnych
a bezpeCnostnych poziadavkiach na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi
s expoziciou hluku, Z. z. ¢. 115/2006.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 40/2002 Z.z. zo 16. januara 2002 o ochrane
zdravia pred hlukom a vibraciami.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 44/2005 Z.z. z 2. februara 2005, ktorym sa meni
a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 40/2002 Z. z. o ochrane zdravia pred
hlukom a vibréciami.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 145/2006 Z.z. z 2. februdra 2005, ktorym sa
meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 40/2002 Z. z. o ochrane zdravia
pred hlukom a vibraciami v zneni neskorSich predpisov.

STN EN 1794-2 2003 Zariadenia na znizenie hluku z cestnej dopravy. Neakustické
vlastnosti. Cast’ 2: Vieobecna bezpetnost' a poziadavky tykajuce sa Zivotného prostredia.
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1. Uvod

Emisna $tudia je spracovanad ako Cast' technickej $tadie pre posudenie navrhu technického
rieSenia vedenia cesty R3 vo variantnych rie§eniach v useku Sahy/Stirovo — Hr. Betiadik a
Sahy - Zvolen. Vyhodnocuje sa koncentracia Skodlivych latok v ovzduii od navrhovanej
komunikacie, po jej realizacii.

Na zhodnotenie vplyvu dopravy od rychlostnej cesty R3 na zivotné prostredie je v exhala¢nej
studii zhodnoteny vplyv na zastavbu v jej najblizSom okoli pre vyhl'ad roku 2020 (10 rokov
po uvedeni stavby do prevadzky).

Ako vstupné udaje vypoctu boli pouzité nasledovné podklady:

. situdcie variantov stavby v M 1:10 000,
. celkova situéacia stavby v M 1:50 000,

. dopravno-inzinierske podklady
Varianty trasy R3:

Variant éahv:

Variant SA1: §t. hr. MR/SR — Sahy — Semerovce — tu pokratuje v trase rychlostnej cesty R7,
ktorej uvedenie je planované v roku 2015 a d’alej pokraluje v trasach variantu Starovo.
Variant SA2: §t. hr. MR/SR — Sahy — Turovce — tu pokracuje v trase rychlostnej cesty R7,
ktorej uvedenie je planované v roku 2015 a d’alej pokraluje v trasach variantu Starovo.
Variant SA3: §t. hr. MR/SR — Te¥mak — Sahy — Semerovce — tu pokracuje v trase rychlostnej
cesty R7, ktorej uvedenie je planované v roku 2015 a dalej pokraCuje v trasach variantu
Stirovo.

Variant étljrovo:

Variant ST1: §t. hr. MR/SR — Sturovo — Kamenin — Zeliezovce — Sérovee (Svodov) — Kalna
(Levice) — TImace — Caradice. (podvarianty ST1A, ST1B, ST1C a ST1D)

Variant ST2: §t. hr. MR/SR — Starovo — Kamenin — Zeliezovce — Sarovce (Svodov) —
Levice, zapad (Levice, vychod) — Tlmace — Hronsky Benadik. (podvarianty ST2A, ST2B a
ST2C)

Variant Zvolen:

Variant ZV1: §. hr. MR/SR — Sahy — Semerovce — Privadza¢ Hontianske Nemce —
Privadza¢ Krupina — Privddza¢ Babind — Privadza¢ Dobra Niva — Budc¢a. Sacastou tohto
variantu sd aj subvarianty ZV1A, ZV1B, ZV1C a ZV1D.
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2. Teoreticky vypocet emisii

Pre stanovenie koncentracie §kodlivych latok od dopravy v ovzdusi bol pouzity predikény
program Cadna A s modulom APL, ktory umoziuje vypocet §kodlivin.

Vypocet je zalozeny na metodike TALuft2002, ktorda vychadza zo smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 1999/30/EC z22. aprila 1999 tykajicej sa limitnych hodnét oxidu
siri¢itého, oxidu dusicitého a oxidov dusika, hmotnych castic a olova vo vonkajSom ovzdusi.
Vypocet je robeny na zéklade progn6zy dopravného zat'azenia.

Bol hodnoteny vplyv tychto znecist'ujacich latok:

Oxid uhol’maty (CO) — je silne toxicky plyn, ktory sa viaze na krvné farbivo a blokuje
okysliCovanie tkaniv. Je I'ah§i ako vzduch a preto stipa zo zasiahnutej zony smerom nahor.
Ani pri vysokych intenzitich dopravy zdravie neohrozuje, nebezpecny je len v uzavretych
priestoroch a na miestach so zlym odvetranim (tunely, krizovatky s okolitou zéstavbou
apod.).

Oxidy dusika (NOx) — st zmesou oxidu dusicitého NO, a dusnatého NO. Pri spalovani sa
uvolneny NO kyslikom oxiduje na NO,. Je to plyn s dusivym zapachom, ktory je
postrehnutelny od koncentracie 0.2 az 0.4 mg.m™. Pri koncentracii 3 az 9 mg.m™ vyvolava
drazdenie dychacich ciest. Osoby s chronickym zapalom prieduSiek a astmatici st eSte
nachylne;jsi, ich stav sa zhor§uje uZ pri nizSej koncentracii ako 3 mg.m>. V letnych mesiacoch
sa oxidy dusika podiel'aji na vzniku fotochemického smogu, ktorého sticastou je prizemny
ozon. Smog mé drazdivé tiCinky na oci a dychacie cesty. Ohrozené su najma deti a alergici.

Tuhé castice a poletavy prach (PM) — sposobuje lokalne drazdenie oci a dychacich ciest.
VicSie cCastice su z dychacich ciest odstranené kas§l'om a kychanim, malé Castice sa dostavaja
do dolnych dychacich ciest a do plic, kde posobia drazdivo alebo aj toxicky, ak ide o tazké
kovy a organické latky. Na tuhé Castice sa tiez mézu viazat mikroorganizmy a vytvarat cestu
prenosu infek¢nych ochoreni.

2.1 Postup

Zakladnymi vstupnymi podkladmi pre vypocet emisii v okoli planovanej rychlostnej cesty R3
je predpokladanid intenzita dopravy a skladba dopravného pridu. Vypoclet emisii je
vypocitany pre vyhl'adové obdobie 10 rokov po uvedeni stavby do prevadzky. Do vypoctu
nebol zapocitany vplyv sucCasnej komunikacnej siete na okoliti zastavbu. Na R3 bola
uvazovana rychlost’ 130 km/h.

Vypocet je vypracovany na zaklade dopravno-inzinierskych podkladov dokumentovanych v
Casti ,,Dopravno-inzinierske podklady*.

Vo vypocte boli uvazované priemerné veterné podmienky.

Model nezahriia emisie pochédzajice z miestnych zdrojov a ani z okolitych ciest miestneho
vyznamu. Sleduje sa len prispevok Skodlivin od dopravného zat'azenia rieSenej rychlostnej
cesty R3.
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3. Vysledky

Teoreticky vypocet priemerného ro¢ného mnozstva Skodlivin bol prevedeny pre stav

s realizaciou rychlostnej cesty R3 vo vyhl'adovom obdobi 10 rokov po uvedeni investicie do
prevadzky. Uvazovalo sa s priemernymi klimatickymi pomermi.

Vysledné hodnoty produkcie §kodlivin od trasy rychlostnej cesty R3 st uvedené v tab. 1 az 4.
Ide o hodnoty 8kodlivin vyprodukované v osi rychlostnej cesty R3, ktoré s rastiicou
vzdialenost’ou od osi klesaju.

Priemerné koncentracie vo vzdialenosti 0 m od osi R3 za kalendarny rok

Varianty Sahy/Stirovo — Hr. Beiiadik tab. 1
ROK 2020 $kodlivina [pg.m?]
co NO PM NO2
najvicsie
intenzity dopravy 12,5 24,5 0,1 9,5
najmensie
intenzity dopravy 6.4 12,5 0,0 6,9
Variant Sahy — Zvolen tab. 2
ROK 2020 $kodlivina [pg.m?]
co NO PM NO2
najvicsie
intenzity dopravy 13,6 36,3 0,2 9,8
najmensie
intenzity dopravy 8,7 20,4 0,1 7,9

Priemerné koncentracie vo vzdialenosti 25 m od osi R3 za kalendarny rok

Varianty Sahy/Stirovo — Hr. Beiiadik tab. 3
ROK 2020 $kodlivina [pg.m?]
co NO PM NO2
najvicsie
intenzity dopravy 3,8 11,2 0,0 6,8
najmensie
intenzity dopravy 2,9 5,7 0,0 4,9
Variant Sahy — Zvolen tab. 4
ROK 2020 $kodlivina [pg.m?]
co NO PM NO2
najvicsie
intenzity dopravy 6,2 16,7 0,1 7,0
najmensie
intenzity dopravy 4,0 94 0,0 5,6
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4. Vyhodnotenie

Vyhléska ¢.705/2002 Ministerstva zivotného prostredia o kvalite ovzdu$ia harmonizovana
s pravnymi predpismi EU udéva limitné hodnoty Skodlivych latok v ovzdusi uvedené v tab. 5.
Podrobnejsie st limitné hodnoty, terminy ich dosiahnutia, medze tolerancie, priemerované
obdobie, cielové hodnoty a dlhodobé ciele pre vybrané znecistujice latky uvedené v prilohe
¢.1 k vyhlaske ¢. 705/2002 o kvalite ovzdusSia.

Pripustné limity v zmysle platnej legislativy SR tab.5
R , 4 3
Znecistujica - ’Itmsne hrquyv },L%.m’ —
latka Priemerna koncentracia znecist'ujucej latky
Kalendéarny rok 24 hodin 1 hodina
Oxid uhol'naty CO - 5000 10 000
Oxidy dusika NO, 40 - 200
Poletavy prach PM10 20 50 -

Vzhl'adom na vysoki hodnotu pripustnej koncentrdcie pre oxid uholnaty CO mozno
konStatovat, ze prioritnou Skodlivinou pre obyvatelov z hl'adiska hygienickej zdvaznosti st
oxidy dusika NOx.

Na znecistenie ovzduS$ia v okoli budi mat’ vplyv aj ostatnd komunikacné siet a priemysel
okolitych obci, ktoré neboli vo vypocte zohl'adnené. Podl'a prepoctov je mozné konstatovat,
ze v okoli planovanych tras rychlostnej cesty R3 nebudd prekroCené maximalne pripustné
imisné hodnoty §kodlivych latok od dopravy.

Od roku 2010 ma byt hlavnym producentom zataZenia rychlostna cesta R3. Ocakéva sa teda
pokles produkcie Skodlivin z automobilovej dopravy v intravilinoch obci, cez ktoré
v stcasnosti prechadza cely tranzit.

5. Zaver

Vystavbou rychlostnej cesty R3 sa imisna situacia v okoli vyrazne nezhor§i. Dopravné
zatazenie jednotlivych tras nie je také vysoké aby dochadzalo k zvySenej produkcii
Skodlivych latok.

Na zaklade vypocltu predpokladaného imisného zatazenia vo vyhladovom roku 2020
z posobenia dopravy na rychlostnej ceste R3, je mozné konStatovat, ze po uvedeni tejto
stavby do prevadzky nebude pri predpokladanych intenzitich dopravy a v jednotlivych
variantnych rieSeniach dochadzat’ k prekroCeniu maximélnych pripustnych koncentracii
Skodlivych latok.



