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Uvod

Predmetom tohto zameru EIA je vystavba rychlostnej cesty R3 v Gseku Martin — Horna Stubfia.
Zamer je vypracovany podla zakona NR SR &. 287/2009, ktorym sa meni a dopifia zakon &.
24/2006 Z. z.
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1. Zakladné adaje o navrhovatel'ovi

1. Nazov: Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.

2. Identifikacné Cislo: 35919 001

3. Sidlo: Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava

4. Opravneny zastupca

navrhovatela: Ing. Juraj Cermak, CSc.

5. Kontaktna osoba a miesto

konzultacie: Ing Zelmira Pavlikova, Ing. Martin Fusko,

Narodna dialniéna spoloénost a.s., Investiény odbor Zilina
Radlinského 13, 010 01 Zilina

tel.: 041/510 40 42, 041/510 40 44,

e-mail: zelmira.pavlikova@ndsas.sk, martin.fusko@ndsas.sk

Il. Zakladné adaje o zamere

1. Nazov

»Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stubna“

2. Ucel

Ugelom realizacie hodnotenej rychlostnej cesty R3 v Gseku Martin — Horna Stubfia je najst vhodné
vedenie nového koridoru cesty medzinarodného vyznamu v predmetnom uUseku, ktory bude
kapacitne vyhovujuci poziadavkdam dopravného prudu najma tranzitnej nakladnej dopravy,
dopravne, prevadzkovo, technicky vyhodny a investi¢ne realizovatelny a prijatefny z hladiska
vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutych sidelnych
utvarov.

3. Uzivatel
Motoristicka verejnost.

4. Charakter navrhovanej ¢innosti
V zmysle zékona NR SR &. 287/2009 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zékon &. 24/2006 Z. z.
ginnost: ,Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stubria predstavuje novud &innost v danom Gzemi.

5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Hodnotena ginnost je umiestnena na Gzemi Zilinského kraja, v Gzemnych obvodoch Martin
a TurCianske Teplice. Trasa hodnotenej Ccinnosti v jednotlivych navrhovanych variantoch
prechadza nasledujucimi katastralnymi tzemiami dotknutych sidelnych utvarov: Martin, TurCianske
Teplice, Drazkovce, Horny Kalnik, Zabokreky, Bela — Dulice, Necpaly, Ko$tany nad Turcom,
Pribovce, Rakovo, Danova, Karlova, Blatnica, Laskar, Socovce, MoSovce, Bodorova, Rakda a Haj.

6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1:50 000)
Prehladna situacia sa nachadza v Prilohach - pozri mapa ¢€.1.

7. Termin zac€atia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Predpokladana doba zacatia vystavby........................ rok 2014
Predpokladana doba ukonéenia vystavby................... rok 2017
Predpokladana doba skon€enia prevadzky ................ nie je stanovena
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8. Struény opis technického a technologického rieSenia

V Gvode prac bolo na Gseku Martin — Horna Stubna $tudovanych 5 tras zakladnych variantov s
oznacenim A1 az D1 a E aich 4 podvarianty s oznaCenim A2 az D2. Variantné navrhy vedenia
jednotlivych tras boli prezentované na vstupnom pracovnom rokovani dotknutym organom,
organizaciam a dotknutym mestam a obciam. Zo zaverov rokovani vyplynulo, Ze kombinaciou
vybranych usekov prezentovanych (§tudovanych) variantov budu dalej podrobne rozpracované ich
modifikacie s pracovnym oznacéenim: variant — A (modry), variant — B (ZIty) a variant — C (Eerveny).

8.1. Zakladné technické udaje o navrhovanej €innosti

Zakladné technické a technologické udaje o navrhovanej €innosti boli ziskané z Technickej Studie
,R3 Martin — Horna Stubna“, (DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava, Divizia Zvolen, 05/2008).
Navrh technického rieSenia navrhovanej rychlostnej cesty vychadza z platnych technickych noriem
a smernic pre projektovanie ciest a dialnic, miestnych komunikacii a krizovatiek.

Zakladné technické poZiadavky jednotlivych variantov navrhovanej &innosti
Zakladné technické poziadavky jednotlivych variantov navrhovanej c¢innosti su uvedené
v nasledujucej tabulke:

Tab.: Zakladné technické poZiadavky jednotlivych variantov navrhovanej €innosti

. Sirkové - Navrhova rychlost| Max. pozdizny
Variant usporiadanie Kategoria cesty (km/hod.) sklon
Variant A — modry .
Variant B — 2ity :O;qz::::;’;’; R 24,5/120 120 45%

\Variant C — Cerveny

VSetky navrhované varianty A, B a C su vyhladovo navrhnuté v Sirkovom usporiadani R 24,5 (plny
profil — Stvorpruh, smerovo rozdeleny).

Z vysledkov dopravno - inZinierskeho prieskumu (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2008) pre kapacitné
posudenie variantne navrhovanej rychlostnej cesty R3 vyplynulo, Ze:
o bez vybudovania rychlostnej cesty R3 nebude suasna cesta I. triedy (I/65) vyhovovat
vyhladovym dopravnym narokom,
o varianty A, B a C budu vyhovovat v kategérii R 24,5/120 pre posudzované obdobia v roku
2017, 2027 a 2037 (v_kategdérii R 11,5/120 nebudu vyhovovat uz na zadiatku
posudzovaného obdobia r. 2017).

8.2. Popis tras jednotlivych navrhovanych variantov

ZacCiatok useku navrhovanej Cinnosti a tym aj zaciatok trasovania navrhnutych variantov je
umiestneny v polohe navrhovanej mimourovhovej krizovatky ,Martin 2“ s existujucou cestou 1/18,
ktora je sucastou dialniéného privadzaca pripravovanej stavby: ,D1 Dubna skala — Turany®. Koniec
useku hodnotenej €innosti sa nachadza na konci staniCenia v su¢asnosti realizovaného obchvatu
obce Homna Stubha.

8.2.1. Variant A — (modry):
Celkova dizka trasy modrého variantu predstavuje 32,732 km.

Od zacCiatku useku diafniéného privadzaca D1 Dubna skala — Turany v krizovatke ,Martin 2“ v
severnej Gasti mesta Martin krizuje kolaje Zelezniénej vlecky. Dalej vychodnym smerom v Gseku
cca 1,0 az 4,0 km obchadza mestsku Cast Borova, Tom€any a miestne letisko nedaleko obce
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Drazkovce. V tomto Useku prekonava miestne potoky (Sklabinsky, Bérovsky potok, potok Silava)
estakadami, &im vytvara podmienky pre zachovanie migracie zveri v Uzemi. Od cca 8,0 km je trasa
modrého variantu vedena Cclenitym terénom severnych vybezkov MoSovskej pahorkatiny.
Vychodne od obce Zabokreky cca v 9,0 km krizuje cestu 11/065049, pokraduje medzi obcou a
arealom byvalej vykrmne oSipanych, prekonava Blatnicky potok mostnym objektom. V 14,0 km
zabezpecuje napojenie cesty 1/65 na R3 mimourovriovou krizovatkou. Od km cca 14,6 je trasa
variantu — A vedena v subehu s cestou 1/65 vo vychodnom smere, kde v useku cca 15,0 az 20,0
km rychlostna cesta krizuje polné cesty, cesty lll. triedy. V cca 20,0 km C&iastoCne zasahuje do
ochranného pasma NP Velka Fatra v susedstve existujucej cesty 1/65. V cca 26,0 km trasa
modrého variantu vchadza do mesta Tur€ianske Teplice mimouroviovou krizovatkou , TurCiansky
Michal“. Nasledne pokracuje po sucasnej I/65 v sulade s plathnym uzemnym planom mesta, pri¢om
v tejto polohe umiestnenia R3 bude potrebné vybudovat prelozku stu&asnej 1/65 v dizke cca 2250
m. V koncovom Useku sa v miernom stlpani trasa variantu — A napaja pri obci Horna Stubfia na
v sucCasnosti realizovany obchvat obce budovany v poloviénom profile R11,5/80.

8.2.2. Variant B — (zlty):
Celkova dizka trasy Zltého variantu predstavuje 33, 411 km.

Od zaciatku useku trasa ZItého variantu kopiruje polohu a kriZovania variantu - A, po cca 6,2 km
kde prechadza prevazne polnohospodarsky vyuzivanymi plochami. Vychodne od obce Zabokreky
cca v 9,0 km kriZzuje cestu lll. triedy, pokraéuje vychodnym smerom medzi obcou a arealom byvalej
vykrmne oS8ipanych, kde miernym oblukom v smere na zapad obchadza vybezky MoSovskej
pahorkatiny (lokality Ploska, Kopanice, Zahajcie). V 12,0 km sa priblizuje k trase su€asnej I/65 a do
cca 15,0 km je vedena v jej subehu. Vychodne od obce Pribovce je mimouroviovou krizovatkou
prepojena s cestou /65 a s cestou 11/519 na Prievidzu. V mieste stretu s cestou 1/65 v 16,5 km
dochadza k jej krizovaniu, v tejto polohe bude realizovana preloZka 1/65 do juznej$ej polohy oproti
su¢asnému stavu. Dalej je trasa ZItého variantu vedena polnohospodarsky vyuzivanymi plochami
zapadne od obce Karlova, kde miestne potoky prekonava estakadovo. Od cca 19,0 km po 25,0 km
je trasa variantu - B vedena v subehu s cestou 1/65 v zdpadnom smere, pri€om nezasahuje v tomto
priestore ochranné pasmo NP Velka Fatra. Miestne toky (potok Cierna voda, bezmenny potok),
cesty lll. triedy prekondva pomocou mostnych objektov. V 25,0 km pretina cestu 1/65
mimouroviovou krizovatkou ,MoSovce® a nasledne vedie maloplodnymi orainami vychodne od
obce Turciansky Michal a TurCianske Teplice, kde sa vyhyba priamemu dotyku so sidelnymi
utvarmi a zaroven obsluhu Uzemia zabezpeluje vybudovanim nadjazdov na ceste I1I/065046 a
111/065036. V koncovom useku, od cca 31,0 km, je trasa Zltého variantu vedena v subehu s 1/65
kde pri obci Horna Stubria sa napaja na v stéasnosti realizovany obchvat obce.

8.2.3. Variant C — (Cerveny):
Celkova dizka trasy &erveného variantu je 32,619 km.

Od zaciatku useku je trasa Cerveného variantu vedena v polohe variantov A a B po cca 6,0 km.
V dalSom useku 6,0 az 14,5 km za obcou Drazkovce ma smerové vedenie trasy esovity priebeh z
doévodu vhodnejSieho zaclenenia do pahorkatinového terénu (lokalita SalaSisko, Kostolné haje).
Beliansky, Cierny a Blatnicky potok a miestne depresie prekonava estakadami. V tomto Useku je
trasa oproti variantu A a B vedena vychodnejsie, od km cca 9,000 v zmysle navrhu UPN VUC
Zilinského samospravneho kraja pokraduje krizovanim cesty 11/065049 do obci Necpaly a Bela -
Dulice a vychodne obchadza areal byvalej vykrmne o$ipanych pri obci Zabokreky. Od cca 15,0 km
v polohe navrhovanej mimourovihovej krizovatky ,Rakovo” pokraCuje zapadne od I/65, krizuje cesty
lll. triedy, polné cesty a miestne potoky. V cca 20,0 km za obcou Socovce je trasa vedena v
kontakte s PHO |. stupfa prirodného zdroja mineralnych a stolovych véd. V tomto priestore
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prechadza razovitym terénom Turlianskej kotliny (luky a pasienky, maloplodné oraciny). V cca
24,3 km krizuje cestu 1/65 mimouroviiovou krizovatkou ,MoSovce*. Dalej pokraduje vychodnym
obchvatom obce Turliansky Michal a mesta Tur€ianske Teplice. V koncom useku od cca 30,0 km
je trasa vedena v polohe variantu A, resp. B.

8.3. Charakteristika navrhovanych krizovatiek
Na zaklade smerovania dopravy v hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli su podla technickej
Studie navrhnuté nasledujuce mimouroviiove krizovatky:

o Mimourovriova kriZzovatka ,Rakovo* (variant A — modry)
Je rieSena ako trubkovitd krizovatka s umiestenim rychlostnej cesty R3 na teréne s
privadzacom kategérie R11,5 (nadjazdom) na existujucu cestu 1/65. Napojenie navrhovane;j
rychlostnej cesty na existujucu cestu 1/65 bude rieSené urovriovo.

o  Mimodurovriova kriZzovatka , TurCiansky Michal“— (variant A — modry)
Jej poloha a tvar bola rieSena pri spracovani rozvojového dokumentu mesta Tur€ianske
Teplice. V rdmci tohto uzla bude napojenie cesty 1/65 na R3 realizované pomocou kruhovej
krizovatky na ceste I. triedy, z ktorej bude zabezpeleny nielen vjazd do centra mesta ale aj
vyjazd mechanizmov strediska spravy a udrzby rychlostnych ciest. Z pohfadu jej realizacie
bude potrebné vybudovat' prelozku cesty 1/65 s kruhovym objazdom.

e Mimourovriova krizovatka ,Pribovce” — (variant B)
Ulohou krizovatky je odlahgit existujuci dopravny uzol dopravy smerujicej od Turgianskych
Teplic, Prievidze a Martina. Vyznamovo a charakterovo je zhodna s krizovatkou ,Rakovo*
(variant A), privadzac rychlostnej cesty bude priamo napojeny do stykovej krizovatky cesty
I/65 a cesty 1I/519. Smerovanie dopravy v smere Prievidza — Martin — T. Teplice bude
rieSené priamo v pévodnej krizovatke.

e Mimourovriova krizovatka ,MoSovce“— variant B a C
Je spolo¢na pre Zlty a €erveny variant R3. OdliSnosti medzi variantom B a C su minimalne.
Prepojenie R3 na cestu 1/65 bude realizované stykovo. Krizovatka bude realizovana
v polohe medzi obcou MoSovce a okresnym mestom Tur€ianske Teplice z toho dévodu, Ze
trasy tychto variantov dalej nevyuzivaju vedenie su¢asnej cesty 1/65.

e Mimodurovriové krizovatka ,Sturec”— plati pre vSetky navrhované varianty R3
Ide o trubkovitu krizovatku s umiestnenim kruhového objazdu na styku ciest 1/14 (vedena v
smere na Harmanec — Banska Bystrica), cesty 1/65 a hlavnej vetvy R3. Ulohou krizovatky
Sturec bude presmerovanie tranzitnej dopravy od Kremnice a Banskej Bystrice, &im sa
odlah¢i usek cesty 1/65 vedeny v subehu so zastavanymi Castami T. Teplic. Spominana
krizovatka bola predmetom vypracovania dokumentacie pre stavebny zamer: ,R3 Sturec,
krizovatka®“, r. 2005.

Charakteristika mostnych objektov

Navrh mostnych objektov vychadza zo smerového a vySkového vedenia navrhovanej rychlostnej
cesty R3 v hodnotenom Useku Martin — Homa Stubria. Navrh mostnych objektov re$pektuje
prejazdné gabarity premostovanych dopravnych tras v zmysle STN 73 6201. Pri premosteni
vodnych prekdzok budu mosty nadimenzované na prevedenie prietoku Qqo S poZadovanou
rezervou. Popis umiestnenia mostnych objektov a nadjazdov je uvedeny v prilohe zameru.

8.4. Zakladné udaje o hlavnych ukazovateloch navrhovanej ¢innosti
Prehfad hlavnych ukazovatelov navrhovanej Cinnosti (R 24,5/120) v jednotlivych navrhovanych
variantoch je uvedeny v nasledujucej tabulke:
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Tab.: Prehlad hlavnych ukazovatelov hodnotenych tras v jednotlivych variantoch pre navrhovany
profil (R 24,5/120)

Variant
P.c. Ukazovatel m.j
Variant A — Variant B - Variant C -
modry zlty cerveny
1. |Celkova dizka trasy km 32,732 33,411 32,619
2. |Kubatura vykopov m® 1596 910 1676 436 2430630
3. |Kubatura nasypov m® 1 884 448 1231 450 1328 368
4 Zarubné a oporné mury — spolu m 6 573 5090 8 501
z toho zarubné mury m 3820 2770 6 665
pocet ks 30 31 32
- dizka m 2 221 1877 2 598
5. |Mostné objekty | clese R3 m? 31627 22 452 32 979
nad telesom R3 m’ 8 791 10 910 11 585
6. |Tunely celk. bm - - -
7. |Asanécia objektov ks 0 0 0
Trvalé zabery pody ha 188,244 192,602 205,224
8.  toho polnoh. pdda ha 186,704 191,908 204,553
lesna poda ha 1,540 0,694 0,677
9. (F;rrggm‘k'g‘éésgﬁre"ia m 36 196 47 785 42 281
10. |PreloZky a upravy vodnych tokov m 1646 1296 1647
11. |PrelozZky ciest I. a Il. triedy m 6 819 3 053 2295
12. |PrelozZky ciest Ill. triedy m 1761 3285 4 476
13. |PreloZzky miestnych komunikacii m 1510 1510 1510
14. |PreloZky pofnych ciest m 7210 12 368 13 852

8.5. Odpocivky a parkovacie plochy

Koncepcia rozmiestnenia a vybavenia odpocCivadiel na rychlostnych cestach v SR (schvalena
MDPT SR ¢€.1029/1230-04, 11/2004, SSC, 2004) uvazuje sa v trasovani rychlostnej cesty R3
v iseku Martin — Horna Stubfia s umiestenim jedného velkého obojstranného odpoéivadla, vid.
tabulka:

Tab.: Rozmiestnenie velkych odpogivadiel na rychlostnej ceste R3 v useku Martin — Horna Stubna pre
jednotlivé navrhované varianty

odpocivadlo variant kilometer prave / lavé plodny zaber v ha
Karlova A 16,100 lavé 2,75
Karlova A 16,750 pravé 2,45
Rakovo B 14,850 obojstranné 4,00
Rakovo C 16,000 obojstranné 4,00

8.6. Umiestnenie stavebnych dvorov a depénii

Lokalizacia hlavného stavebného dvora nie je v su€asnosti urena a jeho umiestnenie bude
sucastou tendrovych podmienok pre vyber dodavatela stavby. Navrhujeme umiestiiovat stavebné
dvory v polohe mimouroviiovych krizovatiek mimo lokalit PHO II. a lll. stupfia prirodnych lie€ivych
zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych véd.

Umiestnenie depdnii poCas stavby navrhovanej &innosti bude upresnené na zaklade vysledkov
podrobného inZiniersko - geologického prieskumu a budu rieSené v dalsom stupni projektove;j
dokumentacie.
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9. Zdovodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite

Rychlostna cesta R3 je sulastou siete rychlostnych ciest SR ustanovené v uzneseni vliady SR &.
161/2001 Z.z. Rychlostny tah R3 je v koncepcii rychlostnych ciest definovany ako tah Statna
hranica MR/SR — Sahy — Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turgianske Teplice — Martin -
Kralovany — Dolny Kubin — Trstena — Statna hranica SR/PR. Aktualizacia nového projektu vystavby
dialnic a rychlostnych ciest odsuhlaseny uznesenim viady SR ¢.253/2003 podporuje navrhované
cestné koridory (D1 az D4, resp. R1 az R6) v KURS 2001 (Koncepcia uzemného rozvoja
Slovenska), ktoré vytvaraju dobry predpoklad pre rozvoj sidelnej Struktury a zabezpedluju
rovnocennu dostupnost’ vSetkych krajskych centier a ostatnych vyznamnych sidelnych rozvojovych
polov k eurépskym nadradenym cestnym trasam, ako aj k aglomeraciam eurépskeho vyznamu.

SucCasna cesta 1/65 v hodnotenom useku ma nevyhovujuci technicky stav najmad €o sa tyka
stavebno — technického stavu vozovky (cesta 1/65 bola budovana ako tzv. panelova cesta),
prechadza priamo cez sidelny utvar Martin, kde je doprava v désledku umiestnenia &astych
urovhovych krizovatiek spomalovana, ¢im dochadza k zvySovaniu negativnych vplyvov z dopravy
pre obyvatelstvo okresného sidla, ako aj jeho navstevnikov. Potreba navrhovanej &innosti
v regione Turca je nutna aj z hfadiska suasného pretaZenia a kolizneho stavu suéasnej cesty
I/65, na ktoru su napajané dalSie komunikacie Il. a lll. triedy, ktoré spajaju jednotlivé obce regionu
s okresnymi sidlami Martin a TurCianske Teplice, ako aj prepdjaju samotny region Turca so
susednymi regiénmi Zilinského kraja. Uvedené skutognosti poukazujd na vhodnost ako aj zvysenu
potrebu vystavby navrhovanej rychlostnej cesty R3 v iseku Martin — Horna Stubria.

10. Celkové naklady
Tab.: Celkové predpokladané naklady navrhovanej Cinnosti pre navrhovany profil - R24,5/120

Variant navrhovanej €innosti Kategég;:z\éz:\ovanej Celkovgi:2§§?¥l :?i}/_rg ovanej
variant - A (modry) 464,17
variant - B (Zlty) R 24,5/120 433,29
variant - C (Cerveny) 488,35

* investiéné naklady CU 2008

11. Dotknuta obec
o Mesto Martin,
o Mesto Tur€ianske Teplice,
o obec DraZzkovce,
e obec Dolny Kalnik,
o obec Horny Kalnik,
e obec Zabokreky,
e obec Bela — Dulice,
o obec Necpaly,
o obec Kostany nad Turcom,
e obec Pribovce,
e obec Rakovo,
e obec Danova,
e obec Karlova,
e obec Blatnica,
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obec Laskar,
obec Socovce,
obec MoSovce,
obec Bodorova,
obec Raksa,
obec Haj.

12. Dotknuty samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj.

13. Dotknuté organy

Ministerstvo zivotného prostredia SR,

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR,

Urad Zilinského samospravneho kraja,

Krajsky Urad v Ziline, prislu$né odbory,

Krajsky urad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie v Ziline,
Krajsky pozemkovy trad v Ziline,

Obvodny urad Zivotného prostredia Martin,

Obvodny urad Zivotného prostredia Martin, Stale pracovisko TurCianske Teplice,
Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Martine,
Obvodny urad Martin, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia,
Obvodny urad Martin, pracovisko Tur&ianske Teplice,

Obvodny lesny urad v Martine,

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Martine,
RUVZ so sidlom v Martine,

SOP SR, Sprava NP Velka Fatra, Vrutky.

14. Povolujuci organ

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR,
Krajsky arad v Ziline, prisluéné odbory.

15. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR.

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti podla osobitnych
predpisov

Zamer ¢innosti sa pripravuje s cielom nasledného vydania uzemného rozhodnutia o umiestneni
stavby pre navrhovanu ¢innost' v zmysle stavebného zakona.

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahujucich
Statne hranice
Vplyvy navrhovanej &innosti v iseku Martin — Horna Stubfia nepresahujd hranice Slovenske;
republiky.
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11l. Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného
prostredia dotknutého izemia

Z hfadiska komplexného environmentalneho posudzovania vplyvov stavby a prevadzky
navrhovanej rychlostnej cesty R3 v useku Martin — Horna Stubfia sme posudzované Gzemie
ohranicili koridorom so Sirkou 400 m od okraja navrhovanej rychlostnej cesty a oznadili ho ako
hodnotené uzemie.

Za bezprostredne dotknuté Uzemie povazujeme samotné teleso navrhovanej €innosti na Useku
Martin — Horna Stubria.

V predkladanom zamere su obsiahnuté dalSie potrebné regionalne informacie o SirSom okoli
posudzovanej €innosti a toto uzemie sme oznadili ako SirSie okolie hodnoteného Uuzemia.

Z hfadiska dalSich vztahov a vplyvov, ktoré bolo mozné zistit' len v regionalnej mierke je uzemie
pre niektoré ukazovatele ohrani¢ené na hranice katastrov dotknutych obci.

Podla administrativneho &lenenia patri hodnotené Gzemie do Zilinského kraja a zasahuje
nasledujuce katastralne uzemia spadajuce pod Uzemné obvody Martin a Tur€ianske Teplice:

Uzemny obvod Martin
e k.U. Martin,

e Kk.U. Drazkovce,

o k.U. Tomc&any,

e k.U. Zabokreky,

e Kk.U. Danova,

e Kk.U. Rakovo,

e k.u. Laskar,

e k.U. Socovce,

e Kk.U. Blatnica,

e k.U. Pribovce,

e k.U. Kostany nad Turcom.
e k.u. Necpaly,

e Kk.U. Raksa,

e Kk.U. Bela — Dulice,
e k.U. Horny Kalnik,
e Kk.U. Karlova,

e Kk.U. Valentova.

Uzemny obvod Turgianske Teplice
e k.U. TurCianske Teplice,

e k.U. Tur€iansky Michal,
o Kk.u. Diviaky,

e Kk.U. MoSovce,

e Kk.U. Bodorova,

e k.0. Dolna Stubna,

e k.U. Haj.
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1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych uzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti podfa geomorfologického ¢Clenenia (Mazur, E., Lukni$, M.,
In: Atlas krajiny SR, 2002) je su€astou Fatransko-tatranskej oblasti, celku Turlianska kotlina.
Trasa R3 lezi na uzemi podcelkov Tur€ianske nivy, Sklabinské podhorie, MoSovska a Diviacka
pahorkatina.

Jednotlivé varianty navrhovanej ¢innosti su vedené uUzemim proluvialno - fluvialneho reliéfu
kotlinovych pahorkatin. Trasa R3 smerovo pretina svahy Sklabinského podhoria, Mo3ovskej a
Diviackej pahorkatiny. Prechadza cez udolia lavostrannych pritokov rieky Turiec (Borovsky,
Sklabinsky, Beliansky, Necpalsky, Blatnicky, MoSovsky, Somolicky potok, potok Cierna voda a
Teplica). Priemerna nadmorska vySka hodnoteného Uzemia sa pohybuje v rozmedzi 400 - 500 m
n. m.

1.2. Geologické pomery
Na geologickej stavbe hodnoteného Uzemia sa podieflaju, (podla InZiniersko - geologicka Studia,
GEOFOS, s.r.o., Zilina, 2008) horniny paleogénu, neogénu a kvartéru.

Horniny paleogénu su reprezentované prevazne vrstevnatymi ilovcami (hutianske suvrstvie) a
buduju uzemie vychodnej Casti hodnoteného Uzemia v oblasti zapadného Upéatia Sklabinskej
pahorkatiny. Horniny paleogénu su prekryté komplexom neogénnych sedimentov. V severnej Casti
koridoru je neogén zastupeny tzv. martinskymi vrstvami v najvy$Sej facii su zastupené vapnité ily,
miestami s polohami pieskov, Strkov a lignitu. V juznej Casti hodnoteného Uzemia je neogén
budovany budi§skym suvrstvim reprezentovany vyskytom strkov, zlepencov a pieskov.

Kvartérne sedimenty su najrozsirenejou formaciou hodnoteného Uzemia. NajrozSirenejSimi typmi
su fluvidlne sedimenty zastupené Strkmi ilovitymi, Strkmi s primesou jemnozrnnej zeminy a
deluvialne (deluvidlno — eolické) sedimenty zastupené prevazne ilmi. Mocnost deluvialnych
sedimentov predstavuje 1 — 6 m, na Upatiach svahov do 5 az 7 m. Mocnost fluvialnych sedimentov
v hodnotenom uzemi dosahuje cca 5,0 m, v hornej &asti povodia 6 az 10 m.

Z pohladu inzZiniersko - geologickej klasifikacie sa hodnotené Uzemie nachadza v regione
neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutrohorskych kotlin 54 — Tur€ianska kotlina. Prevazna
Cast hodnoteného Uzemia lezi v rajénoch (T) — rajon naplavov terasovych stupriov, (Nk) — rajon
striedajucich sa jemnozrnnych a Strkovitych sedimentov. Oblast’ vychodne od Priboviec (cca 10 —
15 km jednotlivych variant R3) pri Darovej leZi v rajone (D) — rajon deluvialnych sedimentov a (Sf)
— rajon flySoidnych hornin.

Radoén
Podla mapy Prognéza radonového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi
prevlada nizke radonové riziko nad strednym.

1.2.1. Geodynamické javy

V hodnotenom uUzemi mozno identifikovat viacero geodynamickych javov rézneho rozsahu
a s roznou intenzitou prejavu. lde predovdetkym o seizmicitu a tektonické pohyby v Uzemi.
V zmysle spracovaného seizmického prieskumu (Prof. Dr. Viktor Janotka, PhD., 04/2008) patri
hodnotené Gzemie z hladiska seizmicity do 7 °"MSK-64 podla STN 73 0036.
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Z geodynamickych procesov sa v hodnotenom uzemi ajeho SirSom okoli prejavuju procesy
zvetravania, erdzie a svahoveé pohyby. Erdzia je reprezentovana prevazne erdziou riek a potokov a
vymolovou eréziou pésobenim privalovych vod z atmosférickych zrazok. Svahové deformacie su
roz8irené prevazne na flavostrannych, eré6znych svahoch udolia Sklabinského potoka pri obci
Drazkovce, dalej v lokalite Zabokreckej terasy atd.

1.2.2. LoZiska nerastnych surovin

V dotknutom Uzemi navrhovanej Cinnosti sa nevyskytuju Ziadne tazené ani vyhladové loziska
nerastnych surovin ani chranené lozZiska nerastnych surovin (Archiv Geofondu 2009, Bratislava).
V SirSom okoli hodnoteného uzemia v k.u. Rak3a, cca 1025 m vychodne od navrhovanej €innosti,
sa nachadza chranené loZiskové uzemie, dobyvaci priestor: Rak$a — lozisko dolomitu.

1.3. P6dne pomery

1.3.1. Pédne typy, druhy a ich bonita

Prevazna €ast navrhovanej trasy rychlostnej cesty R3 je vedena uzemim s prevaznym zastupenim
kambizemi a ich variet. Z hladiska pédnych druhov prevladaju v hodnotenom uzemi ilovito - hlinité
pody a hlinité pédy. V trase navrhovanej ¢innosti sa vyskytuju prevazne nasledujuce podne typy:

Kambizeme - pédny typ najrozSirenejSi v hodnotenom uzemi. Zastupené su kambizeme typické v
komplexe s rendzinami, prevladaju stredne tazké az tazké, dalej kambizeme pseudoglejové
stredne tazké.

Rendziny a pararendziny - vyskytuju sa vo forme typickej a kambizemnej. Vyvinuté si na miernych
svahoch, su slabo skeletnaté (napr. MoSovska pahorkatina).

Fluvizeme — su dominujucim druhom v povodi Turca a miestnych potokov. Dominuju fluvizeme
kultizemné, karbonatové, sprievodné fluvizeme glejové.

Antropické pbdy

Antropické pddy su skupinou pbd s prevladajucim pédotvornym procesom antropickym (pédy
zahrad, pddy na umelych substratoch, napr. navazky v sidlach a na rekultivovanych plochach,
nasypy Zeleznic a ciest, zastavané plochy a pod.).

1.3.2. Stupen nachylnosti na mechanicku a chemicku degradaciu
Z hfadiska odolnosti péd proti kompakcii su pddy hodnoteného Uzemia slabo az stredne odolné.

V hodnotenom Uzemi sa prejavuje pddna erdzia (zosuvy) najma v oblastiach s vaésim sklonom
uzemia na plochach nepokrytych vegetaénym krytom a na pédach malo odolnych pred odnosom.
V dotknutom Uzemi sa pbédna erdzia vyskytuje najma v povodi miestnych potokov (napr. potok
Cierna voda, Necpalsky potok, Blatnicky potok).

1.4. Klimatické pomery

Podfla klimatického &lenenia Slovenska (In: Atlas krajiny SR, 2002), patri hodnotené Uzemie do
mierne teplej klimatickej oblasti, jeho prevazna Cast do okrsku M5 — mierne teply, vihky,
s chladnou az studenou zimou, (januar < -3°C, I, = 60 az 120, I, — Koncekov index zavlazenia,
roény uhrn zrazok: 650 — 700 mm), juzné Casti hodnoteného Uzemia leZia v okrsku M7 — mierne
teply, velmi vlhky, vrchovinovy so studenou zimou, (januar > 16 °C, I, >120, |, — Koncekov index
zavlaZenia, ro¢ny uhrn zrazok: 800 — 1000 mm).
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1.4.1. Ovzdusie

Teploty
Priemerné mesaéné (ro¢ne) teploty vzduchu namerané z meteorologickej stanice v BystriCke (okr.
Martin) su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C — stanica By
ukazovatel l. | HLo | IVe | Ve | VL[ VIL | VL | IX

3215 21 75 11231158 | 16,8 | 16,3 | 12,7

striCka (okr. Martin)
X. XI. Xll. | ROK

81 132 |-11]|74

priemer
(Zdroj: SHMU)

ZrazZky
Zrazkové udaje namerané z meteorologickej stanice Martin - Vrutky su uvedené v nasledujucej
tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (roéne) uhrny zrazok

ukazovatel l. Il. Il. V. V. VI.

priemer 52 | 48 45 55 66 | 100
(Zdroj: SHMU)

mm) — stanica Martin - Vrutky
VIL | VI | IX X. XL | XIl.

97 88 | 60 | 60 | 66 | 66

ROK
803

Veternost’
Prevladajuce smery vetra v _hodnotenom Uzemi a jeho okoli su severné a severozapadné. BlizSie
charakteristiky su uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Priemerna dastost smerov vetra v %o

Stanica N NE E SE S SwW w NW C
Bystricka (okr. Martin) 155 70 31 22 104 110 108 39 361
(Zdroj: Zbornik prac SHMU Bratislava, Zvézok 33/l)

Tab.: Priemerna rychlost vetra v m.s™

Stanica N NE E SE S SwW w NW C
Bystricka (okr. Martin) 29 2,7 1,5 24 3,4 3,4 2,2 2,6 2,7

(Zdroj: Zbornik prac SHMU Bratislava, Zvézok 33/l)

1.5. Hydrologické pomery

1.5.1. Povrchové vody

Hodnotené uzemie lezi v povodi rieky Vah. Z hladiska typu rezimu odtoku (In: Atlas krajiny, 2002)
patri hodnotené uzemie do stredohorskej oblasti so snehovo - dazdovym typom reZimu odtoku.
Hodnotené uzemie a jeho SirSie okolie je odvodriované vodnym tokom Turiec a miestnymi potokmi.
Rieka Turiec predstavuje lavostranny pritok Vahu aje vodohospodarsky vyznamnym tokom.
Vybrané hydrologické udaje rieky Turiec su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Vybrané hydrologické udaje rieky Turiec

. - Minimalny Maximalny Priemerny
Tok - profil Plocrzingg)vodla Dlz(l?(amt)o ku prietok Qa prietok Qa prietok Qa
(m*s™) (m*s™) (m®s™)
Turiec - Martin 29,851 77,4 3,107 62,80 6,85

(Zdroj: SHMU)

1.5.2. Vodné plochy

V dotknutom Uzemi sa vodné plochy nenachadzaju. V hodnotenom uzemi sa nachadzaju vodné
plochy vo forme miestnych rybnikov vyuzivanych na chov ryb (Pribovské rybniky s plochou 10 ha

a Danovsky rybnik s plochou 2,97 ha na Blatnickom potoku, MoSovské rybniky a dalSie).

12




EKOJET s.r.o. Rychlostné cesta R3 Martin — Horné Stubria
priemyselna a Kkrajinna ekologia Zamer EIA

1.5.3. Podzemné vody

Hodnotené uzemie a jeho 3irSie okolie patri do hydrogeologického regionu — 33. Paleogén, neogén
a kvartér Turcianskej kotliny. Z hfadiska hydrogeologickej rajonizacie lezi hodnotené uzemie
v rajone QP033, subrajénoch VH20, VH53, VH30, VH61 (s vyuzitelnym mnozstvom podzemnych
vod od 0,50 do 9,99 ls'.km?). Hydrogeologicky rajon je budovany prevazne horninami
s medzizrnovou priepustnostou.

Kvantitativna charakteristika prietoénosti a hydrogeologickej produktivity je v hodnotenom uzemi
mierna T=3x10"° az 4,8x10° m?. s, (In: Atlas krajiny SR, 2002).

Hladina podzemnej vody sa vyskytuje na er6znych svahoch v podobe liniovych pramefiov, resp. s
prienikmi vody do udolnych $trkov. Hladina podzemnej vody sa v hodnotenom uzemi v udolnych
naplavoch pritokov Turca vyskytuje v hibkach cca 1,0 - 3,0 m pod povrchom terénu, na terasach
a Upétiach pahorkatin v hibkach cca 3,0 - 5,0 m pod povrchom terénu. Podzemné vody sl
zasobovane prevazne infiltraciou atmosférickych zrazok.

1.5.4. Pramene a pramenné oblasti
V dotknutom uzemi navrhovanej €innosti (samotné teleso navrhovanej €innosti) sa nenachadzaju
registrované pramene a pramenné oblasti vyuzivané pre zasobovanie obyvatelstva.

1.5.5. Termalne a mineralne pramene

Tur€ianska kotlina je bohata na vyskyt zdrojov stolovych, lie€ivych, mineralnych a geotermalnych
véd. Termalne mineralne pramene su lokalizované najma v TrenCianskych Tepliciach. Mineralne
pramene v Martine a BudiSi sa vyuzivaju ako stolové mineralne vody. Trasa navrhovanej €innosti
neprechadza priamo cez vyuzivané termalne a mineralne pramene v uzemi.

1.5.6. Vodohospodarsky chranené uzemia a vodné zdroje

Hodnotené uzemie navrhovanej cCinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti. Severna €ast hodnoteného Uzemia lezi v oblasti ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov
a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych véd, v ochrannom pasme Il. stupfia — 35. Martin
(Zaturcie), juzné Casti hodnoteného Uzemia leZia v oblasti PHO prirodnych lie€ivych zdrojov IlI.
stupna — 32. TurCianske Teplice. Centralne Casti hodnoteného Uzemia sa nachadzaju v uzemi
ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov, v ochrannom pasme Il. alll. stupfia — 4. Klastor pod
Znievom.

Trasa R3 do PHO |I. stupfia prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych
stolovych véd nezasahuije.

1.6. Fauna, fléra, vegetacia
Fytogeografické &lenenie

Podla Clenenia Slovenska na fytogeograficko - vegetacné oblasti (In:Atlas krajiny SR, 2002) lezi
hodnotené uzemie v bukovej zéne, v krystalicko - druhohornej oblasti, okrese Turcianska kotlina,
v severnom a juznom podokrese.

Potencialnu prirodzenu vegetaciu (Michalko, J., Geobotanicka mapa, 1987) tvoria v hodnotenom
uzemi navrhovanej €innosti nasledujuce jednotky potencialnej prirodzenej vegetacie: Al — luzné
lesy podhorské a horské, CP — dubovo — hrabové lesy lipové, C — dubovo — hrabové lesy
karpatské, ostrovkovito Qp — dubové natrznikové lesy.
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Plocha hodnoteného uzemia
Realnu vegetaciu v hodnotenom Uzemi a jeho blizkom okoli tvoria nasledujuce prvky:

o pofnohospodarske plodiny — vyskytujd sa naornych pddach (maloplodné oraciny),
zahradach a pod.,

e ruderalna vegetacia — ide o vegetaciu na neupravenych a nevyuzivanych plochach
s vyraznym zastupenim synantropnych druhov, napr. v blizkosti dopravnych koridorov
a pod.,

e nelesna drevinova vegetacia — ide o liniovi brehovd vegetaciu pozdiz miestnych potokov
(Necpalsky potok, Sklabinsky potok, Cierna voda, Blatnicky potok, Mo$ovsky potok a
dalSie) a vodného toku Turiec a jeho pritokov a rozptylenu nelesnu drevinovu vegetaciu
v polnohospodarsky vyuzivanom uzemi vo forme krikovych skupin, fytocenologické zvazy
Salicion triandrae, Prunion spinosae,

o trvalé trdvnaté porasty — v hodnotenom uUzemi a jeho SirSom okoli tvoria spolu s ornou
pddou podstatny podiel z rozlohy polnohospodarskej pddy,

o |esné porasty — ide najma o plochy bukovych a jedlovo — bukovych kvetnatych lesov
a vapnomilnych bukovych lesov.

Plocha dotknutého tzemia

V dotknutom tzemi bol vykonany dendrologicky prieskum (Ing. Toné&ik, M., 2008) ako sugast DUR
za Ugelom inventarizacie dotknutych porastov v trase R3 v Useku Martin — Horna Stubna rastucich
mimo lesa, ktoré budu odstranené pocas realizacie navrhovanej ¢innosti. Vo variante — A (modry)
ddéjde k odstraneniu cca 263 ks stromov, prevladaju vrbiny (Salix sp.). Trasa variantu — B (Zlty) sa
bude dotykat cca 155 ks stromov, prevladaju vrbiny (Salix sp.), lieska oby&ajna (Corylus avelana),
baza €ierna (Sambucus nigra). Vo variante — C (Cerveny) dojde k odstraneniu cca 186 ks stromov,
obdobne ako vo variante A a B s prevaZzujucim zastupenim listnatych opadavych drevin.

Na vyrub stromov s obvodom kmefa va&$im ako 40 cm a krov s rozlohou va&Sou ako 10 m? je
podla zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a
doplnkov potrebny suhlas, o ktory treba poZziadat suhlas organu ochrany prirody, resp. jednotlivé
dotknuté obce.

Samotna trasa navrhovanej &innosti nezasahuje, resp. v jej trase sa nenachadzaju chranené ani
inak vzacne druhy drevin.

Zoogeografické ¢lenenie

Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri Zivo€iSstvo hodnoteného uUzemia do
pontokaspickej provincie a hornovazskeho useku. Z hfadiska terestrického  biocyklu patri
Zivocidstvo hodnoteného Uzemia do provincie listnatych lesov a podkarpatského useku, (In: Atlas
krajiny SR, 2002).

V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti je Struktura spoloenstiev nerovnomerne az lokalne
distribuovana, prevazna Cast hodnoteného Uzemia je vyuZivana ako maloplosné oraciny, luky
a pasienky.

1.7. Chranené uzemia a ochranné pasma

V hodnotenom uzemi navrhovanej ¢innosti (koridor 400 m od osi navrhovanej rychlostnej cesty R3
v jednotlivych variantoch) sa nachadzaju nasledujuce maloplodné chranené uzemia (v zmysle
zdkona NR SR &. 454/2007 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov):
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CHA MoSovské aleje — chraneny areal srozlohou 272,9 ha bol vyhlaseny z ddvodu
ochrany systému stromovych aleji popri hlavhych a polhych cestach v intenzivne
vyuzivanej pofnohospodarskej krajine. Lokalita sa nachadza severne od zastavanej Casti
obce MoSovce v susedstve existujucej trasy 1/65. Navrhovana &innost' vo variante Zltom
a ¢ervenom obchadza spominanu lokalitu. Trasa modrého variantu €iasto¢ne v Useku cca
20,0 az 20,8 km zasahuje do lokality chraneného arealu so 4. stupfiom ochrany.

CHA Zarnovica — chraneny areal s rozlohou 1,85 ha na ktorom plati 4. stupfiom ochrany je
tvoreny meandrujucim potokom Teplica, ktory predstavuje hodnotny krajinny, biologicky a
ekostabilizaény prvok s vyskytom vzacnej a chranenej fauny, viazanej na vodné prostredie.
CHA sa nachadza v susedstve existujucej cesty 1/65. V8etky varianty (spoloény koncovy
usek) v cca 31 km prekonavaju lokalitu v kontakte s cestou 1/65 mostnym objektom.

Trasa navrhovanej ¢innosti prechadza prevazne v Uzemi, v ktorom plati 1. stuper ochrany prirody
a krajiny. Juzné C&asti trasy jednotlivych variantov prechadzaju cez ochranné pasmo NP Velka
Fatra (variant — A v dizke 870 m, variant — B v dizke 2150 m , variant — C v dizke 3150 m, ide o
useky v k.u. Mo3ovce a k.u. Tur€iansky Michal), v ktorych plati 2. stuperi ochrany prirody a krajiny.

NajblizS§im velkoploSnym chranenym uzemim je NP Velka Fatra, leZiace cca 1,5 km vychodne od
dotknutého uzemia v k.u. Tur€iansky Michal.

Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov (NATURA 2000)
Uzemia eurépskeho vyznamu

V dotknutom uzemi navrhovanej Cinnosti (v trase navrhovanych variantov A, B a C) sa nachadzaju
nasledujuce uzemia eurépskeho vyznamu:

SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok — ide o zachovaly usek podhorskej rieky Turiec a jej
pravostranného pritoku - Blatnicky potok s brehovou vegetaciou s prilahlymi mokradovymi
biotopmi s rozlohou 284,16 ha. Uzemie je navrhované z dévodu ochrany nasledujicich
biotopov eurépskeho vyznamu: slatiny s vysokym obsahom béaz, nizinné a podhorské
kosné Iuky, vihkomilné vysokobylinné lemoveé spologenstva na porie€nych nivach od nizin
do alpinskeho stupnia, niZzinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion
fluitantis a Callitricho-Batrachion, rieky s bahnitymi az pieso&natymi brehmi s vegetaciou
zvazov Chenopodionrubri p.p. a Bidentition p.p.

Druhy fauny, ktoré su predmetom ochrany spominaného uzemia eurépskeho vyznamu,
napr.: hlavatka podunajska (Hucho hucho), hlaval bieloplutvy (Cottus gobio), kunka
Zltobrucha (Bombina variegata), korytko rie€ne (Unio crassus), podkovar maly
(Rhinolophus hipposideros) a dalSie.

Trasa navrhovanej Cinnosti neprekonava rieku Turiec, je vedena vychodne od koryta rieky
najblizSie vo vzdialenosti cca 2,0 km. V cca 15,0 km navrhovana cesta R3 vo vSetkych variantoch
prekonava jej pravostranny pritok Blatnicky potok mostnym objektom.

SKUEV0147 Zarnovica — Uzemie srozlohou 18,39 ha predstavuje zachovaly Usek
podhorského toku a rie€nych ekosystémov s vyvinutymi morfologickymi tvarmi (meandre,
ramend), brehovou vegetaciou a aluvialnymi mokradami. Uzemie je navrhované z dévodu
ochrany nasledujucich biotopov eurdépskeho vyznamu: luzné vibovo-topolové a jelSové
lesy, vlhkomilné vysokobylinné lemové spoloCenstva na porieCnych nivach od nizin do
alpinskeho stupna.

Druhy fauny, ktoré su predmetom ochrany uzemia eurépskeho vyznamu - SKUEV0147
Zarnovica, napr.: kunka Zltobrucha (Bombina variegata), vydra rie¢na (Lutra lutra), netopier
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obyc&ajny (Myotis myotis) a dalSie. Uvedenu lokalitu NATURA 2000 prekonava navrhovana
ginnost mostnym objektom s diZkou cca 86,4 m v koncovom spolodnom useku pre vietky
varianty (v polohe cca 31,0 km trasy).

Navrhované chranené vtaéie uzemia

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnych navrhovanych lokalit tvoriacich
sustavu chranenych tzemi NATURA 2000 (Chranené vtadie Gzemia). Najblizsie sa CHVKVUO033
Velka Fatra nachadza cca 1,5 km vychodne od dotknutého Uzemia v useku km 25,0 — 30,0 trasy
variantu - C (Cerveny).

RAMSARSKA KONVENCIA

Dotknuté uzemie navrhovanej &innosti nie je v prekryve s lokalitami zaradenymi do zoznamu
Ramsarského dohovoru o mokradiach (Medzinarodne vyznamné mokrade). V SirSom okoli
navrhovanej ¢innosti, cca 2,0 km v zdpadnom smere od trasy Cerveného variantu, sa nachadza
lokalita zaradena do Ramsarského dohovoru o mokradiach medzinarodne vyznamnych mokradi -
8. Mokrade Turca. Lokalita pozdiz koryta rieky Turiec je vyznamna z hladiska diverzity bentickych
organizmov (Zijuce na dne vodnych tokov), ryb, mokradovych spolo€enstiev atd. Jednotlivé trasy
navrhovanej R3 neprekonavaju koryto rieky, €ize stavba nezasahuje do chranenej lokality.

V uzemnom obvode Martin a TurCianske Teplice je zaznamenany vyskyt prevazne lokalnych
mokradi lokalizovanych v miestach terénnych vihkych depresii a v povodi miestnych potokov na
upatiach pohoria Velka Fatra. Navrhovana cinnost prechadza prevazne polnohospodarsky
vyuzivanymi plochami, terénne depresie a miestne potoky prekonava mostnymi objektmi.

1.8. Charakteristika biotopov a ich vyznamnost’

Prehlad biotopov v hodnotenom uzemi navrhovanej ¢innosti je spracovany podla Katalégu
biotopov Slovenska (Stanova V., Valachovi¢ M., 2002) a vyhlasky €. 638/2007, ktorou sa meni
a dopina vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny. Ide o nasledujuce biotopy:

Ls1.3 Jasenovo — jelSové podhorské luzné lesy

(biotop eurépskeho vyznamu, prioritny biotop)

Ide o spolo€enstvo jelSovych luZnych lesov takmer celoroéne v zamokrenej pdde v predhori na
brehoch riek a potokov a na prameniskach. V hodnotenom uUzemi a jeho okoli ma rozSirenie
prevazne vjeho severnych C&astiach v allviach miestnych podhorskych potokov. Typickymi
zastupcami su: jelSa siva (Alnus incana), jelSa lepkava (Alnus glutinosa), viba krehka (Salix
fragilis), baza Cierna (Sambucus nigra), CereSha vtacia (Padus avium), jasen Stihly (Fraxinus
excelsior). V podraste su zastupené pichliaé zelinovy (Cirsium oleraceum), pfhlfava dvojdoma
(Urtica dioica) a dalSie druhy.

Lk5 Vysokobylinné spoloc¢enstva na vihkych lukach

(biotop eurépskeho vyznamu)

Porasty maju &asto mozaikovity charakter a ich druhové zloZenie je velmi variabilné. Porasty su
Casto nepravidelne kosené, vyskytuju sa napr. v koncovych usekoch navrhovanej €innosti, kde
prechadzaju do spoloCenstva s pribudajucimi drevinami — mokradové vibové kriaginy, jelsi v aluviu
potoka Teplica. Floristické zastupenie je charakteristické nasledujucimi druhmi: Skarda mociarna
(Crepis paludosa), tuzobnik brestovy (Filipendula ulmaria), vibovka trstnata (Epilobium hirsutum),
vrbica vfbolista (Lythrum salicaria) a dalSie.
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Lk6 Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti

(biotop narodného vyznamu)

V hodnotenom uUzemi a jeho okoli maju mozaikovité rozloZzenie podla stanovistnych podmienok
klimy a spésobu obhospodarovania. Medzi najvyznamnejSie rastlinné druhy patria: psiarka Iu¢na
(Alopecurus pratensis), prasliCka mociarna (Euisetum palustre), ostrica trsnata (Carex cespitosa) a
iné.

Br6 Brehové porasty devitsilov

(biotop eurépskeho vyznamu)

Vyskytuju sa na prirodzenych a poloprirodzenych stanovistiach na brechoch potokov. Porasty
devatsilov sa sporadicky vyskytuju aj na menSich plochach, ktoré mézu byt iruderalizované.
Medzi dominantné druhy patria devatsil lekarsky (Petasites hybridus), prilbica pestra (Aconitum
variegatum).

Medzi typickych predstavitelov fauny vysSie uvedenych biotopov patria napr.: z obojZivelnikov
skokan hnedy (Rana temporaria), kunka oby€ajna (Bombina bombina), z plazov: uzovka obyCajna
(Natrix natrix), z vtakov: kudefni¢ka luzna (Remiz pendulinus), muchar sivy (Muscicapa striata),
labtuska luéna (Anthus pratensis), kacica diva (Anas platyrhynchos), sykorka obyc&ajna (Parus
major), z cicavcov napr.: hryzec vodny (Arvicola terrestris), hrabo$ mociarny (Microtus agrestis), krt
obyc&ajny (Talpa europaea) a dalSie.

Ra6 Slatiny s vysokym obsahom baz

Predstavuju svetlomilné spoloCenstva vapnomilnych raSelinisk a slatinnych luk bohatych na
mineralne Ziviny. Vyskytuju sa na svahovych a podsvahovych prameniskach, ale aj na nivach. Su
to druhovo bohaté spoloenstva s dominanciou nizkych ostric a machov s vyskytom viacerych
chranenych druhov. V hodnotenom uzemi sa fragmentovito vyskytuju v altviu Blatnického potoka
(napr. slatinisko pri Pribovciach).

Lk1 Nizinné a podhorské kosné luky

(biotop eurépskeho vyznamu)

V hodnotenom uzemi navrhovanej Cinnosti ide o pomerne Casty typ biotopu vyskytujuceho sa
v aluviu pravostrannych pritokov Turca, kde sa striedaju s maloplodnymi oracinami, stromovymi
a krikovymi porastmi naletového charakteru. V druhovom floristickom zlozZeni prevladaju: reznacka
laloCnata (Dactylis glomerata), kostrava lu¢na (Festuca pratensis), lipnica lu¢na (Poa pratensis),
datelina lu¢na (Trifolium pratensis) a mnoho dalSich druhov. Na uvedeny biotop sa viazu napr.: z
bezstavovcov hnedacik skorocelovy (Melitaea athalia), konik lu¢ny (Chorthippus dorsatus), zo
stavovcov: labtuska lu¢na (Anthus pratensis), Skovranok polny (Alauda arvensis), mySiak horny
(Buteo buteo), hrabo$ polny (Microtus arvalis), zajac polny (Lepus europeus), liSka oby&ajna
(Vulpes vulpes) a dalSie.

Uzemie, ktorym prechadza navrhovana &innost tvori najma pofnohospodarsky vyuzivana krajina.
Na polnohospodarsky vyuzivanu krajinu a jej SirSie okolie sa viazu nasledujuce biotopy:

X3 Nitrofilna ruderalna vegetacia mimo sidiel

Porasty tohto spolodenstva sa vyskytuju pozdiz lesov, Iuk, komunikacii, v priekopach, v okoli
hospodarskych budov, okolo rumovisk a uprednostfiuju svetelné stanovistia. Z druhového zloZenia
prevladaju: lipkavec oby&ajny (Galium aparinae), bodliak lopuchovy (Carduus personata), pfhfava
dvojdoma (Urtica dioica), lipnica luéna (Poa pratenis), pyr plazivy (Elytrigia repens) a iné.
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Kr7 Trnkové a lieskové kroviny

Kroviny su rozSirené v krajine s extenzivnym hospodarenim, na pofnych medziach, na lukach,
popri pasienkoch, na rumoviskach a pod. Hlavnymi predstavitelmi su najma: lieska obyc&ajna
(Corylus avellana), baza &ierna (Sambucus nigra), zob vtaci (Ligustrum vulgare), slivka trnkova
(Prunus spinosa), ruza Sipova (Rosa canina), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna).

X5 Uhory a extenzivne obhospodarované polia

Su to polia, zdhrady na hlinitych tazkych pédach, kde sa tradi¢ne obrabaju, bez pouzitia herbicidov
umoZzAuju rozvoj burinovej vegetacie. Porasty patria do zvazov: Caucalidion lappulae (R.Tlxen
1950) von Rochow 1951, Sherardion KropacC et Hejny in Kropa€ 1978 atd.

X7 Intenzivne obhospodarované polia

NajrozSirenejSie plochy uzemia, dotknutého planovanou vystavbou rychlostnej cesty R3 Martin —
Horna Stubra, tvoria prevaZzne polia a iné trvalé polnohospodarsky obrabané pozemky. Druhové
ZloZenie pozostava z druhov, ako napr.: Cistec ro¢ny (Stachys annua), lucerna datelinova
(Medicago lupulina), pyr plazivy (Elytrigia repens) a mnoho dal3ich.

Na tieto biotopy su viazané ZivoCiSne spoloCenstva, ako napr.: z bezstavovcov - mravce
(Formicoidea), dvojkridlovce (Diptera), motyle (Lepidoptera), rovnokridlovce (Orthoptera), zo
skupiny stavovcov — obojZivelniky ropucha obyé&ajna (Bufo bufo), z plazov jasterica bystra (Lacerta
agilis), slepuch oby€ajny (Anguis fragilis), vtakov - Skovranok pofny (Alauda arvensis), straka
Ciernozoba (Pica pica), vrana tulava (Corvus corone), vrabec polny (Passer montanus), z cicavcov
- piskor obyC€ajny (Sorex araneus), hrabo$ polny (Microtus arvalis), zajac polny (Lepus europeus),
srnec hérny (Capreolus capreolus), liska oby€ajna (Vulpes vulpes) a iné.

1.8.1. Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy

Biotopy eurépskeho a narodného vyznamu

Podla vyhlasky MZP SR &. 579/2008, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z. z.,
ktorou sa vykonava zakon NR SR &. 454/2007, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, sa v hodnotenom Uzemi navrhovanej
Cinnosti a jeho blizkom okoli nachadzaju biotopy eurépskeho a narodného vyznamu. Ich
charakteristika je uvedena v predoslej kap. 1.8.

Chrénené druhy

Podla vyhlasky &. 638/2007, ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZP SR ¢&. 24/2003 Z. z., ktorou
sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, sa v _hodnotenom uzemi a jeho
okoli nachadzaju chranené druhy ZivoCichov, ktorych vyskyt je viazany prevazne na vodné
prostredie lokalit NATURA 2000, biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu a pod. Ide najma
o nasledujuce druhy fauny, ako napr.: hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kunka Zltobrucha
(Bombina variegata), korytko rieCne (Unio crassus), bystruSka potocna (Carabus variolosus),
netopier oby¢ajny (Myotis myotis), podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), uzovka oby&ajna
(Natrix natrix) a dalSie.

1.9. Vyznamné migraéné koridory zivo€ichov
Blizsie su jednotlivé prvky USES popisané v kapitole 2.3. tejto asti.
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2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

2.1. Struktura krajiny

Struktura krajiny $irSieho okolia dotknutého Uzemia bola analyzovana podla terénnych pozorovani.
Hodnotené uzemie ajeho blizke okolie sa skladd z 18 prvkov, ktoré su zoskupené podfa
prevladajucich aktivit do 5 skupin. Ide o nasledujuce prvky:

1. Dopravné a priemyselné plochy a vedenia 4. Vegetacné struktarne prvky

o cesty L., lll. triedy, e nelesna stromova a krovinna vegetéacia,
e Zelezni¢na trat, e liniova brehova vegetacia a sprievodna

e priemyselné arealy a objekty sluZieb, vegetacia ciest,

e nadzemné a podzemné vedenia, e travne a ruderalne spoloCenstva,

e energovody a produktovody. e lesné porasty.

2. Urbanizované plochy 5. Vodné prvky

e kompaktna sidelna zastavba, e stéle vodné toky s prirodzenym korytom,
e vidiecke osidlenie. e stéle vodné toky s upravenym korytom,

e vodné nadrze (rybniky).
3. Polnohospodarske kultiry a orna péda

e maloplo$né / velkoplo$né oraciny,
e trvalé travnaté porasty (luky a pasienky),
e zahrady.

2.2, Scenéria krajiny

Hodnotené uzemie a jeho blizke okolie v ramci uzemného obvodu Martin a TurCianske Teplice je
charakteristické kultirnou polnohospodarsky — pahorkatinou podhorskou krajinou s kompaktnym
mestskym (mesto Martin, Turianske Teplice) a vidieckym osidlenim, kde dominanciu z hladiska
scenérie krajiny maju suvislé lesné komplexy Velkej a Malej Fatry.

2.3. Stabilita krajiny - Uzemny systém ekologickej stability
V hodnotenom Gzemi a jeho $irSom okoli sa nachadzaju prvky USES vyélenené z nasledujlcich
dokumentov USES tykajtice sa hodnoteného tzemia:

e Regionalny USES okres Martin, Regioplan Nitra — Ekoped, 1993,
e Uzemny plan VUC Zilinského kraja, 1998, Zmeny a doplnky, 2005, 2008.

V hodnotenom uUzemi navrhovanej c&innosti sa podla uvedenych dokumentov nachadzaju
nasleduijice prvky USES:
Genofondové lokality vo volnej krajine

o 118. Bbrovsky potok — predstavuje usek so zachovanym stromovym i krovinovym
poschodim vibového brehového porastu s prirodzenym charakterom toku. Navrhovana
¢innost’ sa dotyka spominanej lokality v cca 1,0 km jej trasy.

e 133. Zabokreckd terasa (Nad Zéasadim — HruSovie) — predstavuje strane terasy so
zvySkami dubohrabin s krovinovymi formaciami radu Prunetalia a xerofilnymi travnato-
bylinnymi fytocen6zami. Navrhovana ¢innost sa dotyka v cca 10,0 km trasy spominaného
uzemia, vo variante A a C spominanu lokalitu prekonava mostom, variant - B vo forme
zarezu.

o 139 Blatnicky potok — dobre vyvinuté krovito — stromovité porasty s prevahou viby krehkej
s vysokou druhovou bohatostou krovinového a bylinného poschodia. Typickymi
predstavitelmi su z rastlin: Garenium palustre, Aconitum variaganum, Listera ovata, zo
Zivogichov: Hucho hucho, Lota lota, Salmo trutta, Neomys fodiens a dalSie. Navrhovana
¢innost' v jednotlivych variantoch prekonava Blatnicky potok v useku cca 13,5 — 14,5 km
mostnym objektom.
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o 140. Slatinisko pri Pribovciach — slatiniskové fytocendzy zvazu Caricion davallianae
(narusené vystavbou zariadeni chovu ryb) s vyskytom Eriophorum latifolium, Sesleria
uliginosa, Primula farinosa a mnoho inych. Navrhovana cinnost prechadza v blizkosti
lokality v cca 13,5 — 14,5 km trasy jednotlivych variantov.

o 141. Dariovska terasa (Chrast — Velka Strari — Mala strari) — ide o hrany a terasy s JZ
orientaciou so zvySkami dubohrabin a xerofilnymi travnobylinnymi fytocendézami.
Navrhovana c¢innost' prechadza cez spominanu lokalitu kolmo v zarezovej forme, resp.
estakadou, v cca 13,5 — 14,0 km trasy modrého, resp. Cerveného variantu. Variant - B
prechadza v dotyku so spominanou plochou.

o 151. Jarok JV od Laskara (Plostiny — Na konci ltky) — predstavuje melioraciou narusené
pribrezné mokradové fytocenozy s vyskytom Carex sp. Navrhovana ¢Cinnost prechadza cez
spominanu lokalitu mostom v cca 18,2 km trasy ¢erveného variantu. Variant modry a Zlty
do genofondovej lokality nezasahuju.

o 155. MoSovské aleje — komplex pricestnej a pripoto¢nej liniovej drevinnej vegetacie
s vyskytom Fraxinus excelsior, Acer pseudoplatanus, Tilia cordata, Junglas nigra a inych
drevin vacSich rozmerov. Hniezdisko viacerych druhov dutohniezdiCov. Navrhovana
¢innost’ vo variante B a C sa vyhyba spominanej lokality, variant modry €iastoéne zasahuje
lokalitu v 20,0 az 20,8 km jeho trasy v susedstve existujucej 1/65.

e 218. Vichtiny (niva Somolického potoka medzi Héajom a TurCianskym Michalom) —
melioraciami narusené zvysky byvalych slatinisk s drunmi Carex diandra, Primula farinosa,
Carex davalliana a dalie druhy. Trasa R3 lokalitu nezasahuje vo variante A a C, trasa
ZItého variantu prechadza nivou v useku 27,5 az 27,7 km.

e 219. Bacina — Dolné luky (Hajske terasy) — zvySky xerotermofilnych fytocendz na terasach
s prevahou Carex humilis s u€astou Seseli annuum, Linum flavum a inych. Navrhovana
¢innost vo variante A a B nezasahuje do genofondovej lokality, Cerveny variant ju &iastoCne
pretina v cca 27,6 km trasy formou zarezu.

e 213. Stredny tok Teplice — potok s malo naruSenymi travnobylinnymi pribreznymi
fytocenézami s prevahou Carex sp. so synuziou Salix fragilis, Salix purpurea, Alnus
glutinosa, Alnus incana. Trasa R3 prekonava lokalitu v susedstve s existujucou cestou 1/65
mostnym objektom v polohe cca 31,0 km jej trasy.

Biokoridory
Vyznamné migraéné koridory v hodnotenom Uzemi su sformované pozdiZz vodnych tokov

s doprovodnou brehovou, dalej su to biokoridory s regionalnym dosahom (typu ekotdn
les/bezlesie) veduce upatim masivu Velkej Fatry a pod.

Podla dokumentov USES cez hodnotené Gzemie prechadza RBk. Blatnicky potok, RBk. Teplica,
biokoridory lokalneho vyznamu (miestne potoky), nadregionalne terestrické biokoridory Trebostovo
— Zaborie a Klastor pod Znievom - MoSovce. NRBk. Trebostovo — Zaborie pretinaju v8etky varianty
vceca 6,5 - 7,0 km, NRBk. Klastor pod Znievom - MoSovce v cca 20 km trasy R3. Terestrické
biokoridory sa tiahnu z masivu Velkej Fatry cez Jahodnicky haj, resp. MoSovsku pahorkatinu a
rieku Turiec do oblasti ValCianskej pahorkatiny a Malej Fatry.

Biocentra

V ramci RUSES okresu Martin, 1993 st v ramci hodnoteného Uzemia vyélenené nasledovné
biocentra regionalneho vyznamu: Dafovska terasa, Slatinisko pri Pribovciach. Uvedené biocentra
su podla dokumentov USES charakterizované aj ako genofondové lokality, vid. ich charakteristika
vysSie.
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3. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktura, kulturnohistorické hodnoty uzemia

3.1. Obyvatelstvo

Hodnotena ¢innost spada do uzemia uzemnych obvodov Martin a Turéianske Teplice, ktoré su
sudastou Zilinského kraja. Demografické charakteristiky obyvatelov dotknutych sidiel v uzemnom
obvode Martin a TurCianske Teplice su uvedené v nasledujucom prehlade (v roku 2004):

Tab.: Demografické charakteristiky obyvatelov dotknutych sidiel v izemnom obvode Martin
a Turcianske Teplice v roku 2004

R Podiel ekonomicky
> Podiel zien z trvale i
£3 Sidio Trvalo byvajtice byvajiceho akt'g’f‘yg%cze rt]r(‘)’a'e
§ 2 obyvatelstvo oby\(/\iat;l’stva ot}l;v ; telstva
°) (v %)
Martin 60 133 51,7 51,6
Bela — Dulice 1217 50,9 49,8
Blatnica 861 51,8 51,0
Darova 485 51,5 49,9
Drazkovce 519 49,9 49,5
Dolny Kalnik 40 50,0 47,5
c | Horny Kalnik 140 49,3 42,9
5 |Karlova 110 50,0 45,5
= Ko&tany nad Turcom 1084 50,6 49,2
Laskar 94 48,9 36,2
Necpaly 820 48,0 51,7
Pribovce 999 51,1 53,4
Rakovo 287 49,1 49,8
Socovce 251 434 48,2
Zabokreky 1123 50,5 50,9
o Turéianske Teplice 7 031 51,4 49,3
é g | Mosovce 1380 50,7 48,6
;g g Bodorova 252 51,2 53,6
5+ |H3j 485 52,4 48,2
" [Rakga 207 52,7 44,9

(Zdroj: Uzemny plan VUC Zilinsky kraj — Zmeny a doplinky, 2005)

3.2. Sidla

Uzemny obvod Martin lezi v Turgianskej kotline, vo vychodnej éasti Zilinského kraja. V okrese sa
nachadza celkom 43 obci, z toho 2 maju Statat mesta (Martin, Vrutky). Mesto Martin sa nachadza
Vv jej severnej Casti na rieke Turiec.

Uzemny obvod Turdianske Teplice susedi vjeho severnej &asti s izemnym obvodom Martin.
Okresné mesto TurCianske Teplice lezi v udoli horného Turca, pod juhozapadnym vybezkom
Velkej Fatry. V okrese sa nachadza celkom 26 obci, ztoho 1 ma Statut mesta (TurCianske
Teplice). Zakladné uzemné charakteristiky okresnych sidiel Martin a Tur€ianske Teplice su
uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Z&kladné uzemné charakteristiky okresnych sidiel Martin a Turianske Teplice

. . . Rozloha . . Hustota obyv.
Sidelny utvar / k.u. (km?) Pocet obyvatelov na 1 km¥
Martin 67,73 60 133 886
Tur&ianske Teplice 33,48 7 031 210

(Zdroj: www.statistics.sk)
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3.3. Priemyselna vyroba

Uzemny obvod Martin z hladiska priemyslu patri medzi vyznamné v ramci Zilinského kraja.
Dominantné postavenie v Strukture priemyslu zaujima strojarensky priemysel, dalej su zastupené
polygraficky priemysel, drevarsky, farmaceuticky a potravinarsky priemysel atd.

Najvaésim priemyselnym centrom v dotknutych uzemnych obvodoch je mesto Martin, kde su
sustredené podniky najma strojarskeho priemyslu (ZTS TEES, a.s. Martin, Volkswagen Slovakia,
a.s., prevadzka Martin, ZOS Vrutky a.s.), vyroba kovov, kovovych vyrobkov (Martinmetal a.s.),
polygraficka vyroba a vyroba papiera (Neografia a.s.), spracovanie dreva a vyroba nabytku (Tatra
nabytkaren, a.s. Martin), vyroba pevnych a polopevnych liekovych foriem (Hoechst - Biotika, s.r.o.,
Martin) a iné.

V uzemnom obvode Turlianske Teplice je vyznamna tzv. tazba mineralnej vody (Stredoslovenské
Zriedla, a.s. Dubové, zavod BudiS) a vyroba dreveného tovaru (Bibza, vyroba dreveného tovaru
s.r.o., TurCianske Teplice).

V dotknutom Uzemi navrhovanej €innosti sa priemyselné podniky nevyskytuja.

3.4. Nerastné suroviny
V hodnotenom uUzemi navrhovanej €innosti sa nevyskytuju Ziadne tazené ani vyhladové loZiska
nerastnych surovin ani chranené loziska nerastnych surovin.

3.5. Pol'nohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Uzemné obvody Martin a Turcianske Teplice patria medzi typ polnohospodarske;j krajiny s kratkym
vegetaCnym obdobim s chladnou zimou, s malou potrebou dopinkovej vlahy a bez potencialnej
vodnej erézie pddy. Z pohladu Zilinského kraja ma okres Martin najlepsie podmienky na rozvoj
rastlinnej vyroby, ktora je zamerana prevazne na pestovanie obilnin, kukurice na silaz, zemiakov,
krmovin. V kotlinovej oblasti Turca je ZivoCiSna vyroba zamerana na chov hovadzieho dobytka,
v podhorskych a horskych oblastiach aj na chov oviec, (UPN VUC Zilinsky kraj, 1998, Zmeny
a doplnky, 2005, 2006).

Vymera porastovej plochy lesov v uzemnom obvode Martin predstavuje 40 353 ha. Z hladiska
kategorizacie lesnych porastov previadaju s 50,5 % podielom ploSného zastupenia hospodarske
lesy, 44,1 % podiel predstavuju ochranné a lesy osobitného urCenia su zastupené 5,4 % podielom.
V uzemnom obvode Turlianske Teplice z celkovej vymery porastovej plochy lesov previadaju
hospodarske lesy s podielom cca 60 %.

3.6. Doprava a dopravné plochy

Cestna doprava

Okres Martin a Turcianske Teplice je spojnicou Horného PovaZzia, Horného Ponitria a Pohronia.
Turgianskou kotlinou prechadza doplnkova siet TINA Martin — Kremnica - Sasovské Podhradie —
Zvolen — §t. hranica SR/MR. Hlavnou dopravnou tepnou Tur€ianskej kotliny je existujuca cesta
I/65. Cestu 1/65 dopifa cesta I/14 Turgianske Teplice — Harmanec, cesta 11/519 Pribovce -
Nitrianske Pravno a siet ciest lll. triedy. Celkovo je v okrese Martin 191,84 km ciest I. az Ill. triedy,
v okrese TurCianske Teplice 131,52 km ciest |. az Ill. triedy.

Dopravné intenzity niektorych usekov sucCasnej cesty 1/65, podla scitania dopravy v roku 2005
(SSC, 2005) su uvedené v nasledujucej tabulke:
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Tab.: Dopravné intenzity su¢asnej cesty 1/65 podla sé&itania dopravy v roku 2005 (voz./24 h profil)

RPDI

Usek cesty 1/65 r. 2005

osobné vozidla | nakladné vozidla spolu
Martin (intravilan) 16 302 1810 18 112
Martin — Ko8tany nad Turcom 14 835 2 698 17 533
Ko$tany nad Turcom - Pribovce 9 207 2168 11 375
Pribovce — kriz. s cestou 111/065047 5720 1520 7 240
MoSovce — Tur€iansky Michal 4 071 2 051 6 122
Turc¢iansky Michal — Tur&ianske Teplice 6 312 2 228 8 540

(Zdroj: Dopravno-inzinierske podklady, DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, divizia Zvolen, 04/2008
Pozn.: RPDI —ro¢ny priemer dennych intenzit

Dopravnéa nehodovost’

Dopravna nehodovost je dbélezitym ukazovatefom spdsobilosti cestnych komunikacii. Vyvoj
dopravnej nehodovosti, podla udajov OR PZ Martin, v dotknutom useku cesty 1/65 v rokoch 2005
az 2007 je uvedeny v nasledujucej tabufke:

. . 2005 2006 2007
Pocet nehdd /rok
135 133 27
Smrtelna nehoda 2 0 0
Pocet lahko zranenych 19 17 2
Pocet tazko zranenych 6 5 0
Celkova materialna $koda (v €) 370 600 358 800 75 200

Zeleznitna doprava

Cez zapadnu cCast hodnoteného uzemia v k.U. Turdianske Teplice a k.u. Pribovce prechadza
prevazne v subehu s existujucou cestou 1/65 neelektrifikovana zelezni¢na trat €. 170 Vrutky —
Horna Stubria — Zvolen.

Letecka doprava

V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti a jeho blizkom okoli sa v su€asnosti nachadzaju tri
letiska: letisko Martin s nespevnenou travnatou vzletovou a pristavacou drahou, letisko Kostany so
spevnenou plochou so Ziviénou Upravou a letisko Dolna Stubfia so spevnenym Ziviénym
povrchom. Letisko Kostany a Dolna Stubfia su leteckym Gradom SR vedené ako letiska pre
letecké prace v polnohospodarstve, lesnom avodnom hospodarstve. Letisko Martin pri
Tom¢&anoch ma obdobny charakter a navySe je vyuzZivané aj na Sportovo - rekreacné lietanie
prevadzkované Aeroklubom Martin. Prevadzkovanie navrhovanej ¢innosti, vzhfadom na parametre
jednotlivych letisk, bude zosuladené s ich ochrannymi pasmami stanovenymi Leteckym uradom
SR.

3.7. Technicka infrastruktara

Zabezpedovanie hospodarstva Zilinského kraja palivami a energiou je realizované vyrobno —
zasobovacimi sustavami. Uzemny obvod Martin ma vybudovanu energeticku infrastruktiru, ktora
v suCasnosti je na relativne dobrej urovni. V uzemnom obvode Tur€ianske Teplice pre
zabezpecenie vyhladovych potrieb pre jednotlivé sidelné jednotky uzemného obvodu sa uvaZuje
s dobudovanim energetickej infradtruktury do jeho jednotlivych sidiel, ktoré su v suCasnosti
deficitné (predizenie existujlcich a navrhovanych produktovodov - plyn, vodovod, kanalizacia atd’.,
podla UPN VUC Zilinsky kraj, 1998, Zmeny a doplnky, 2005).

23



EKOJET s.r.o. Rychlostné cesta R3 Martin — Horné Stubria
priemyselna a Kkrajinna ekologia Zamer EIA

3.8. Sluzby

Martin je okresné sidlo, ktoré poskytuje svoje sluzby nielen pre obyvatelov mesta, ale aj celého
uzemného obvodu. Nachadzaju sa tu sluzby miestneho, celomestského, regionalneho
a nadregionalneho  vyznamu. Martin  predstavuje  centrum  slovenského narodného
a spoloCenského hnutia, je charakteristické bohato vybudovanou kulturnou tradiciou so
zastupenim kultirneho centra, muzei, galérii, kin, divadiel atd. Sluzby v okresnom meste
Tur€ianske Teplice su orientované na obyvatelov mesta, ako aj na jeho navstevnikov. Okresné
sidlo patri medzi najstarsie kupelné mesta na Slovensku. Obchodnu siet v meste dotvaraju sluzby
orientované na cestovny ruch.

3.9. Rekreacia a cestovny ruch

Podla UPN VUC Zilinsky kraj, 1998, Zmeny a doplnky, 2005 je st&asné vyuzitie rekreaéného a
turistického potencialu Zilinského kraja pomerne dobré, avdak izemne je nerovnomerne rozlozené
a nevy&erpava vsetky ponikané moznosti. Sirsie okolie hodnoteného tzemia v okrese Martin ma
vhodné podmienky pre horsky turizmus (pobyt na horach, horska turistika, zimné Sporty —
Martinské hole), vidiecky turizmus spojeny s podhorskou vidieckou rekreaciou a pre poznavaci,
tzv. kulturny turizmus (kulturne pamiatky, folklér, fludové umenie, prirodné atraktivity). V kombinacii
so zdrojmi lie€ivej a termalnej vody (lieCebné kupele Turlianske Teplice) ponuka Tur€ianska
kotlina a jej okolie moZnosti vytvarania zaujimavych ponuk rekreacie.

Rast rekreacného potencialu podpori vystavba rychlostnej cesty R3 na Turci, ktora prispeje k
zlepSeniu dopravnej dostupnosti a prepojeniu regionu Turca so susednymi a okolitymi regiénmi
cestovného ruchu Zilinského a Banskobystrického kraja.

3.10. Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

V dotknutom uzemi navrhovanej €innosti sa nenachadza ziadna narodna kulturna alebo historicka
pamiatka ani pamiatkové rezervacie. Pamatihodnosti a pozoruhodnosti kulturneho zaujmu
v hodnotenom uUzemi a jeho SirSom okoli sa viazu najma na okresné sidlo Martin, TurCianske
Teplice. Kulturne pamiatky zapisané v §tathom zozname nehnutelnych kultirnych pamiatok
sa nachadzaju aj v niektorych vidieckych obciach v okoli hodnoteného uzemia.

3.11. Archeologické a paleontologické naleziska a geologické lokality
V trase navrhovanej &innosti v iseku Martin — Horna Stubnia v suéasnom $tadiu poznania Uzemia
sa nachadza, podla Archeologického ustavu SAV Nitra, 2008, predpokladany vyskyt
archeologickych nalezisk, pozri mapa €.3 v prilohach. V dotknutom uzemi navrhovanej €innosti sa
neobjavili naleziska, ktoré by si v8ak vyZzadovali odklon niektorych z navrhovanych variantov
(modry, ZIty, &erveny) rychlostnej cesty R3 v iseku Martin — Horna Stubia.

Vzhladom na mozny vyskyt archeologickych pozostatkov v trase navrhovanej cCinnosti bude
potrebné zabezpecit po€as realizacie zemnych prac podrobny archeologicky prieskum.

V trase navrhovanej ¢innosti sa nenachadzaju paleontologické naleziska ani vyznamné geologické
lokality.
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4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia

4.1. Znedistenie ovzdusia

Na znegistenie ovzdusia vyraznou mierou vplyvaji velké a stredné zdroje znegistenia. Udaje
o0 mnozstve vyprodukovanych emisii znedcistujucich latok za roky 2005 az 2007 v uzemnych
obvodoch Martin a TurCianske Teplice su uvedené v nasledujucej tabufke:

Tab.: MnoZstvo emisii zo stacionarnych zdrojov v uzemnych obvodoch Martin a Turlianske Teplice
za roky 2005 — 2007

Mnozstvo Mnozstvo Mnozstvo
Nazov znecistujucej latky ZL(t) zarok | ZL(t) zarok | ZL(t) za rok
2005 2006 2007
Tuhé znegistujtice latky Martin 84,242 62,705 47,262
Turcianske Teplice 6,101 3,715 4,359
. , Martin 1 257,384 895,214 795,871
Oxidy siry (SO.) TurGianske Teplice 4,545 3,784 4,774
. . Martin 458,097 359,195 332,585
Oxidy dusika (NO) TurGianske Teplice 6,015 5,933 5.876
. e Martin 238,608 195,214 165,833
Oxid uhofnaty (CO) TurGianske Teplice 13,500 12,038 12,187
Organicke latky — celkovy Martin 127,731 127,488 130,756
organicky uhlik (COU) Turcianske Teplice 1,703 1,515 1,617

(Zdroj: SHMU)

Tab.: Emisie zakladnych znedistujucich latok ovzdusia vtonach podla prevadzkovatelov
v uzemnych obvodoch Martin a Tur€ianske Teplice za rok 2007

Nazov prevadzkovatela TZL SO, NO; CcO
Martinska teplarenska, a.s. 16,660 706,235 268,616 8,780
'(E; TATRA nabytkaren, a.s. 8,109 - 6,147 32,786
= Z0S Vritky a.s. 4,308 76,478 18,280 59,725
% ° Zékladna $kola Horna Stubia 2,203 2,948 0,432 0,864
;§ % Z&akladna $kola Jana Kollara 1,108 1,798 0,369 5,535
E a ALDIMA 0,473 - 0,409 3,977

(Zdroj: SHMU)

4.2. Znedistenie povrchovych a podzemnych véd

Podla Nariadenia vlady SR ¢. 617/2004 Z. z., trasa navrhovanej €innosti vo variante A, B a C
prechadza polnohospodarsky vyuZivanymi pozemkami cez k.U. obci uzemného obvodu Martin
a TurCianske Teplice, ktoré su zaradené do zoznamu zranitelnych a citlivych oblasti v zmysle § 81
ods. 1 pism. b) zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach.

Znecistenie povrchovych véd

Chemické zloZenie povrchovych a podzemnych véd hodnoteného uzemia podmienuje cely rad
primarnych a sekundarnych faktorov. Rozhodujucim primarnym faktorom je chemické zlozenie véd
z atmosférickych zrazok a vod z povrchového odtoku pritekajucich do horninového prostredia.
Sekundarne faktory su spojené s antropogénnou €innostou.

Hodnotené uzemie sa hydrologicky zaraduje do povodia toku rieky Vah. Jeho lavostranny pritok
Turiec je znecistovany odpadovymi vodami z okolitych obci (splaskové a komunalne odpadové
vody) a priemyselnymi aktivitami v okoli hodnoteného uzemia.
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Kvalita vody na vodnom toku Turiec je uvedena v nasledujucej tabulke:

Tab.: Kvalita povrchovych véd na vodnom toku Turiec za roky 2005 - 2006

. . L Skupiny ukazovatelov a triedy kvality
Miesto sledovania / tok Rie€ny km
A B C D E F
Turiec — Vrutky 3,0 Il. . Il. Il. V. I

(Zdroj: Kvalita povrchovych véd na Slovensku 2005-2006, SHMU, Bratislava, 2007)

Hodnotenie kvality vody je na tomto mieste prezentované podla STN 75 7221.

Povrchové vody sa zaraduju do 5 tried:

I. Velmi ¢ista voda (voda je obvykle vhodna pre vodarenské ucely, potravinarsky priemysel, kupaliska, chov
lososovitych ryb, voda ma velku krajinotvorni hodnotu),

I. Cista voda (voda je obvykle vhodna pre vodarenské gely, vodné $porty, chov ryb, zasobovanie priemyselnou
vodou, ma krajinotvornd hodnotu),

lll. Znecistena voda (voda je obvykle vhodna pre zasobovanie priemyselnou vodou, pre vodarenské Ucely je
podmienecne pouzitelna, voda ma malu krajinotvornu hodnotu),

IV. Silne znecistena (voda je obvykle vhodna len pre obmedzené ucely),

V. Velmi silne znedistena voda (voda sa obvykle nehodi na Ziaden ucel).

Skupiny znecistenia vod:

A Kkyslikovy rezim E mikrobiologické ukazovatele
B zakladné chemické a fyzikalne ukazovatele F mikropolutanty
C nutrienty H radioaktivita

D biologické ukazovatele

Na kvalitu povrchovych vdd rozhodujucou mierou vplyvaju z plosnych zdrojov zne istenia
priemysel a polnohospodarstvo. Problémom nadalej zostavaju aj sidelné utvary, ktoré nemaju
vybudovanu kanalizaciu a odpadové vody su vypustané priamo do vodnych tokov.

Mens&imi zdrojmi znedistenia su havarie, skladky odpadov (priemyselné, smetiska domového
odpadu a pod.), ktoré nie su zabezpecené proti uniku skladkovych véd do podlozZia a nasledne do
povrchovych tokov.

Znecistenie podzemnych véd

Z hfadiska ohrozenia zasob podzemnych véd znedistujucimi latkami maju zastavané C&asti
mestskych sidiel aich bezprostredné okolie v blizkosti vodnych tokov vysoké riziko ohrozenia
zasob podzemnych vbéd, uzemie mimo zastavanych Casti sidiel ma stredné az nizke riziko
ohrozenia zasob podzemnych véd.

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti. Severna €ast hodnoteného Uzemia lezi v oblasti ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov
a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych véd, v ochrannom pasme Il. stupfia — 35. Martin
(Zaturcie), juzné Casti hodnoteného uzemia lezia v oblasti ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov, v
PHO II. stupfia — 32. Turlianske Teplice. Centralne Casti hodnoteného Uzemia sa nachadzaju
v uzemi ochrany prirodnych lieCivych zdrojov, v ochrannom pasme Il. a lll. stupha — 4. Klastor pod
Znievom. Trasa R3 do PHO |. stupfia prirodnych lieCivych zdrojov a prirodnych zdrojov
mineralnych stolovych véd nezasahuje.

4.3. Kontaminacia pod a pody ohrozené eréziou
Pddy hodnoteného Uzemia maju strednu az stredne silnu nachylnost na vodnu a veternu eréziu.
Podla mapy kontaminacie pdd (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi prevladaju
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nekontaminované (resp. mierne kontaminované pddy), kde geogénne podmieneny obsah
niektorych rizikovych prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty A.

4.4. Znecistenie horninového prostredia

Hodnotené uzemie navrhovanej €innosti tvoria prevazne plochy s polnohospodarskou &innostou,
so zastavanou plochou dotknutych obci a tak predpokladame, Ze pévodné horninové prostredie
mobze byt miestami znecistené priesakmi z pofnohospodarskej vyroby a unikmi z kanalizacii a
septikov. Medzi zdroje, ktoré mdzZu prispiet’ k znecisteniu horninového prostredia v SirSom okoli
hodnoteného Uzemia, patria aj prevadzky priemyselnej vyroby a pod.

4.5. Zat'azenie Uzemia hlukom

Zdrojom hluku v hodnotenom uUzemi a jeho &irSom okoli je najma automobilovd doprava na
existujucej ceste 1/65, cestach Il. a lll. triedy, miestnych komunikaciach a pod. Dal$imi zdrojmi
hluku v hodnotenom uzemi je Zzelezni¢na doprava (neelektrifikovana Zelezni¢na trat €.170 Vrutky —
Horna Stubfia — Zvolen), ktorej koridor je vedeny v zapadnom smere od existujlcej cesty 1/65,
resp. tras navrhovanych variantov, najblizSie vo vzdialenosti cca 250 m.

4.6. Skladky, smetiska, devastované plochy

Podla hodnotenia okresov SR z hladiska vzniku a miesta nakladania s odpadmi (Zdroj: SAZP
COHEM Bratislava, In: Sprava o stave Zivotného prostredia SR v roku 2005) patri uzemny obvod
Martin a Turcianske Teplice medzi uzemia so strednou az mierne zvySenou mierou zatazenia
odpadmi.

V &irSom okoli hodnoteného Uzemia sa nachadzaju riadené skladky odpadov: skladka Martin -
Kalné (komunalny odpad — k.u. Martin), skladka Blatnica — Zavoz (inertny odpad — k.u. Blatnica).

Trasa navrhovanej Cinnosti neprechadza uzemim Ziadnej riadenej skladky odpadov.

4.7. Iné zdroje znecistenia

Radonové znedistenie

Podla mapy Prognéza radonového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi
prevlada nizke radonoveé riziko nad strednym.

4.8. Sucasny zdravotny stav obyvatelstva a celkova kvalita zivotného prostredia pre
¢loveka

Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v uzemnych obvodoch Martin a TurCianske Teplice
je uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v uzemnych obvodoch Martin a Tur€ianske
Teplice v roku 2006

. , Stredny stav > . . Prirodzeny prirastok (ubytok)
Uzemny obvod obyvatelstva Zivonarodeni Zomreti obyvatelstva
Martin 97 509 866 863 3
Turcianske Teplice 16 728 124 227 -103

(Zdroj: Zdravotnicka ro¢enka SR, UZIS Bratislava, 2007)

V uzemnom obvode Martin a Tur€ianske Teplice boli v roku 2006 najCastejSie pri€iny umrtia
choroby obehovej sustavy, nddorové ochorenia, choroby dychacej, traviacej sustavy a vonkajsie
pri¢iny chorobnosti a umrtnosti. V poslednom obdobi je zaznamenany narast alergickych ochoreni.
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IV. Zakladné udaje o predpokiadanych vplyvoch navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie vratane zdravia a o moznostiach
opatreni na ich zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy
1.1. Péda

1.1.1. Zaber p6dy
Podfla Technickej Studie: ,R3 Martin — Horna Stubna“, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, 2008,
je trvaly a do€asny zaber pédy v trase navrhovanej €innosti nasledovny:

Tab.: Trvaly a doCasny zaber lesnej a polnohospodarskej pddy v trase navrhovanej ¢innosti v ha
(S8tvorpruh - R24,5/120 — variant A, variant B a variant C)

Zaber polnohospodarskej pody vax)r:jtré B van;rtw; B- Vggfvnén%/ )
Trvalé zabery pody - celkom 188,244 192,602 205,224
Z toho polnohospodarska poda 186,704 191,908 204,553
Z toho lesna p6da 1,540 0,694 0,677
Doc¢asné zabery pody - celkom 37,256 36,871 36,355
Z toho polnohospodarska pbda 37,038 36,641 36,217
Z toho lesna p6da 0,218 0,230 0,138

1.2. Chranené Uzemia, chranené vytvory a pamiatky
V hodnotenom uzemi navrhovanej ¢innosti (koridor 400 m od telesa navrhovanej rychlostnej cesty
v jednotlivych variantoch) sa:

e nenachadzaju navrhované chranené vtacie uzemia,

e nachadzaju uzemia europskeho vyznamu - SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok a
SKUEV0147 Zarovica,

e nachadzaju maloplo$né chranené uzemia - CHA MoSovské aleje a CHA Zarnovica,

e nenachadzaju lokality zaradené do zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach
(Medzinarodne vyznamné mokrade),

e nachadzaju oblasti ochrany 1., Il. alll. stupfa prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych
zdrojov mineralnych stolovych véd. Samotna trasa R3 do PHO |I. stupna prirodnych
lie€ivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych véd nezasahuje.

o hodnotené uUzemie navrhovanej C&innosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti.

BlizSia charakteristika uzemi eurépskeho vyznamu, maloploSnych chranenych uzemi je uvedena
v kap.1/1.7.

Navrhovana ¢innost’ nie je v dotyku s chranenymi vytvormi a pamiatkami a nenachadzaju sa v jej
trase chranené stromy (v zmysle zakona NR SR &. 454/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov).

V hodnotenom Uzemi sa podla vyhlasky MZP SR &. 24/2003, ktorou sa vykonava zakon &.
454/2007 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorSich predpisov nachadzaju biotopy eurépskeho a narodného vyznamu, pozri kap.Ill/1/1.8.1.
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1.3. Ochranné pasma

Chrénené loZiskové uzemie

Trasa hodnotenej &innosti neprechadza v jednotlivych navrhovanych variantoch cez chranené
loZiskove uzemia.

Ochranné pasma nadzemnych a podzemnych vedeni a stavieb
Pri vystavbe navrhovanej cinnosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom (vzdusné, podzemné silnoprudové
a slaboprudové vedenia), napr.:

e rychlostna cesta (OP od osi vozovky prilahlého jazdného pasa - 100 m),

e cesta l. triedy (OP 50 m od osi prifahlého vonkajSieho pruhu),

o Zelezni¢na trat (OP 60 m od osi krajnej kolaje),

e potoky 5 m od hranice vodného toku,

o vzdudné elektrické vedenia VN 110 kV (OP 15 m od krajného vodi¢a),

e plynovody (OP VTL plynovodu 20 m, STL plynovodu 10 m),

o telekomunikacné kable (OP 2 m).

Trasa navrhovanej €innosti prechadza cez ochranné pasma civilnych letisk: letisko Martin, letisko
Kostany a letisko Dolna Stubfia. Navrhovana &innost bude re$pektovat obmedzenia vyplyvajuce
z ochranného pasma spominanych letisk regionalneho / miestneho vyznamu vyhlasenych
Leteckym uradom SR.

1.4. Voda

1.4.1. Spotreba vody celkom, maximalny a priemerny odber

Potreba vody pri vystavbe navrhovanej &innosti spo€iva v spotrebe technologickej vody, pitnej
vody pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické ucely.

Pri prevadzke je potreba vody v suvislosti s Gdrzbou komunikacie. Udaje o spotrebe vody budu
upresnené v podrobnejSej etape projektovej pripravy stavby. Nepredpokladame, Ze sa bude jednat
o vyrazné odbery.

1.4.2. Zdroj vody

Pocas vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti budu zariadenia staveniska zasobované pitnou
vodou z miestnych zdrojov. Voda pre pripadnu udrzbu ciest sa bude odoberat v prisluShom
stredisku udrzby.

1.5. Ostatné surovinové a energetické zdroje

1.5.1. Druh surovin

Na vystavbu rychlostnej cesty budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre
konStrukciu vozovky a pre betonové konstrukcie, asfalty pre konstrukciu vozoviek, ocel pre
zvodidla a vystuz, cement do beténov a nasypovy material. Pre etapu prevadzky sa pocita
s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy material na zimné obdobie a pod.).
Podrobné rozdelenie uvedenych potrieb bude sucastou vySSieho stupfia projektovej
dokumentacie.

Spotreba elektrickej energie pri vystavbe navrhovanej ¢innosti vznika pri vyrobe betdnov, Zivic, pri
prevadzke stavebnych dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky vznika pre
zabezpedovanie funkénosti  dopravnej signalizacie aobsluny SSUR. Naroky na spotrebu
elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.
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Ostatné surovinové zdroje
Orientaéné mnozstva vykopového materidlu a nasypov pre navrhovany piny profil R24,5/120
(8tvorpruh) navrhovanej ¢innosti su zrejmé z nasledujucej tabulky:

Tab.: Orientacné bilancie vykopov a nasypov navrhovanej €innosti - R 24,5/120

Navrhovana ¢innost’ Vykopy (m3) Nasypy (m3) Pre%’;?le(r%?jy(rrf%eho Nedo;t:;[gﬁérlmjs(yr/ﬁgveho
Variant A — (modry) 1596 910 1884 448 - 287 538
Variant B — (ZIty) 1676 436 1231 450 444 986 -

Variant C — (Eerveny) 2430 630 1 328 368 1102 262 -

Z uvedeného vyplyva, Ze pri realizacii variantu A - (modry) bude dochadzat k nedostatku
nasypoveho materialu, vo variante B - (Zlty) a variante C - (Cerveny) je vykazany prebytok
nasypoveho materialu, ktory je v prevaznej miere nevhodny pre stavbu diela. Z tohto dévodu bude
potrebné material vhodny na stavbu zameru pouZit s existujucich lozisk v uzemi. Navrhujeme
vyuzivat' existujuce zdroje a neotvarat nové loziska.

Pocas vystavby navrhovanej €innosti bude zhrnuta ornica a podorniéna vrstva, ktoré budu uloZené
v zemnikoch umiestnenych v miestach stavebnych dvorov, mimourovrniovych krizovatiek a pod.
Pristup k zemnikom, resp. stavebnym dvorom bude zabezpeceny prostrednictvom existujucej siete
ciest 1., lll. triedy a polnych ciest v hodnotenom uzemi. Zemniky budu v dal8ich fazach vystavby
vyuzivané Kk rekultivaciam zarezov, nasypov a pod., alebo bude s nimi nakladané v sulade
s rozhodnutim prisludného organu ochrany polnohospodarskej pédy.

1.5.2. Ro¢na spotreba

PodrobnejSie udaje o spotrebe surovin v etape vystavby a prevadzky budu uréené v dalSej etape
projektovej pripravy stavby, resp. budu upresnené pocéas prevadzky, kedZe suvisia s previadajucim
pocasim pocas roka, najma v zimnych mesiacoch (zimna udrzba komunikacii).

1.5.3. Spésob ziskavania surovin a materialov
Spdsob ziskavania surovin a materidlov pre vystavbu navrhovanej Cinnosti bude Specifikovany
dodavatelom stavby.

V priestoroch stavebného dvora, bude zriadena betonarka a pracovna skladka Strkopiesku. Vyroba
beténovej zmesi bude jedinym vyrobnym procesom na stavbe a k nemu bude potrebné priviest
elektricku energiu a zriadit odberné miesto pre uzitkovu vodu. Navrhujeme vyuzit' pre umiestnenie
stavebného dvora plochy lokalizacii mimouroviovych krizovatiek, plochy uréené pre odpocivky,
resp. strediska udrzby SSUR mimo lokalit PHO |., Il. a lll. stupfia ochrany prirodnych minerélnych
a lie€ivych zdrojov.

1.6. Naroky na dopravnu a inu infrastruktaru

V etape vystavby navrhovanej €innosti budu v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky na
miestne existujuce komunikacie v suvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom
vykopovych a nasypovych materidlov a pod. Dizka komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od
urcenia lokalit odkial' stavba bude zasobovana surovinami.

V8etky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupfiov projektovej dokumentacie a pred
zahajenim prac prerokované s dotknutymi organmi a organizaciami. Pristup na stavenisko bude
zabezpecCeny z jestvujucich komunikacii. Navrhovana cinnost nebude vyzadovat budovanie
novych komunikacii, déjde napriklad len k upravam a prelozkam existujucich ciest v hodnotenom
uzemi. V maximalnej moznej miere sa pouZije aj rozostavana €ast nového telesa rychlostnej cesty.
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PoCas vystavby navrhovanej &innosti dojde k doasnému obmedzeniu cestnej premavky na
existujucej ceste 1/65 a prifahlych dopravnych linii cestnej siete. Udaje o dopravnych intenzitach
existujucej cesty 1/65 v roku 2005 su uvedené v kapitole 111./3./3.6.

1.7. Naroky na pracovné sily

Pracovna sila pofas vystavby sa vyuzije z miestneho regiénu, riadiacich pracovnikov
a pracovnikov so 38pecialnou kvalifikaciou zabezpe€i dodavatelska firma. Poclas vystavby
rychlostnej cesty je =z hladiska potreby pracovnych sil rozhodujuca doba vystavby dana
naroénostou stavebnych objektov alebo dizkou Usekov. MozZno predpokladat, Ze vystavba
rychlostnej cesty méze do urcitej miery sluzit ako zdroj miestnych pracovnych prileZitosti.

V etape prevadzky hodnotenej investicie nevzniknu naroky na trvalé pracovné sily.

1.8. Naroky na zastavané uzemie
Pri realizacii navrhovanej Cinnosti dojde k trvalému a doCasnéhu zaberu hodnoteného uzemia.
Trvalé a doCasné zabery navrhovanych variantov su uvedené v tabulke, v kap. 1.1. tejto Casti.

Navrhovana dinnost v trasovani jednotlivych navrhovany variantov si nevyziada zaber ani
demolaciu  objektov  charakteru obytnych budov ani vyrobnych arealov (objektov)
polnohospodarstva a sluzieb.
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2. Udaje o vystupoch

2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Pre potreby zameru bola spracovana emisna Studia (Inzinierske sluzby, s.r.o., Ing. Juraj Hamza,
2008, Martin, Technicka Studia, D. prilohova Cast). Hlavnym cielom emisnej Studie bolo posudenie
a vyhodnotenie jednotlivych tras nového liniového zdroja z hladiska vyprodukovanych exhalatov a
znedistenia ovzdusia v okoli navrhovanej stavby.

Hlavnymi liniovymi zdrojmi znecistenia ovzduSia v su€asnosti v okoli hodnoteného uzemia su
cesta 1/65, dalej cesty Il. a lll. triedy.

Hlavné plosné a liniové zdroje znedistenia ovzduSia

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Medzi plosné zdroje znedistenia ovzdudia zaradujeme plochy suvisiace s vystavbou rychlostnej
cesty (stavebné dvory, zariadenia staveniska, zemniky), ide o plo3né zdroje znecistenia ovzdusia
doCasného charakteru. Vzhlfadom na to, Ze uvedené zdroje zne istenia sa viazu na stavebné
prace, klasifikujeme ich ako vplyv do€asny. Hlavnymi liniovymi zdrojmi znecistenia ovzdusia pocas
vystavby navrhovanej Cinnosti bude existujuca cesta 1/65, polné cesty, cesta lll. triedy a pod.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Pre jednotlivé varianty navrhovanej €innosti je vypocCitany prispevok emisii znecistujucich latok z
hladiska relativnej toxicity a zdravotnych rizik sledovanych pre dopravu $pecifickych NOx a CO
a VOC (benzén) TZL a ostatnych Skodlivin. Do vypoctu su zahrnuté hodnotené NOx, CO, benzén
a TZL frakcie PM10 pre jednotlivé vypoc¢tové body v mieste najbliz8ej prilahlej obytnej zastavby pre
vyhladové roky (2017, 2027 a 2037), vid. Emisna Studia v prilohach.

VypocCet mnozstva Skodlivin, emisné mnozstva [t/rok] uvolnenych do ovzdusia v celej trase Useku
R3 Martin — Horna Stubria pre NOx, CO, VOC a TZL v rokoch 2017, 2027 a 2037 je uvedeny v
nasledujucej tabufke:

Tab.: Vypocet mnozZstva Skodlivin, emisné mnozstva [t/rok] uvolnenych do ovzduSia v celej trase
useku R3 Martin — Horna Stubria pre NOx, CO, VOC a TZL v rokoch 2017, 2027 a 2037

navrhovany ukazovatel / rok
variant znecistujuca
|atka 2017 2027 2037
NO, 355,29
o co 578,55
Nulovy variant VOC - 95.76 -
TZL 28,60
NO, 314,38 327,60 325,03
. ) co 581,25 555,19 194,65
Variant — A (modry} VOC 84,79 71,85 79,70
TZL 19,69 23,24 27,12
NO, 292,30 304,32 300,04
Variant - B (21ty) co 497,95 475,65 167,62
VOC 78,43 66,48 74,24
TZL 18,13 21,42 25,10
NO, 286,77 298,70 295,13
. . ) co 504,16 481,63 169,38
Variant - C (Cerveny) VOC 77.19 65,43 73,07
TZL 17,86 21,10 24,73
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Zaver:

Vysledky spracovanej imisnej Studie potvrdili, Ze celkové hodnoty kratkodobych a priemernych
roénych imisnych koncentracii z navrhovanej &innosti pre jednotlivé varianty sa budu pohybovat
pod hodnotami prislusnych imisnych limitov.

Emisna Studia potvrdila dodrzanie platnych imisnych limitov na uzemi SR pre znedcistujuce latky
pre cielovy stav.

2.2. Odpadova voda
PoCas prevadzky navrhovanej €innosti budu ako odpadové vody produkované odpadové vody
z povrchového odtoku.

Pocas vystavby navrhovanej €innosti

V etape vystavby navrhovanej cCinnosti mdZzeme len predpokladat kontaminaciu vodného
prostredia latkami pouzivanymi v stavebnej ¢innosti ako su pohonné hmoty, oleje, mazadla, uniky
znedistujucich latok zo skladov a techniky a uniky splaskovych véd zo zariadeni staveniska. Ich
vplyv je mozné eliminovat organizanymi opatreniami na stavbe.

Poclas prevadzky navrhovanej €innosti

V trase navrhovanej cinnosti sa pocita s vybudovanim cestnej kanalizacie. Odpadové vody
z povrchového odtoku z telesa rychlostnej cesty budu vyvedené do recipientov v uzemi. Pred
zaustenim do recipientov v uzemi budu preCistené v lapaCoch ropnych latok v zmysle
legislativnych predpisov a poziadaviek spravcov tokov v hodnotenom uzemi. Navrhujeme
realizovat’ aj moznost vsaku tychto véd do terénu.

2.2.1. Technologicky proces, pri ktorom odpadové vody vznikaju
Z prevadzky navrhovanej Cinnosti bude vznikat odpadova voda z povrchového odtoku z telesa
rychlostnej cesty.

2.2.2. Charakter recipientu

Po predisteni cez lapace ropnych latok bude mozné odviest odpadovu vodu z povrchového odtoku
do existujucich recipientov v okoli navrhovanej Cinnosti, navrhujeme zvazit aj moznost vsaku
precistenych véd v dotknutom Uzemi.

2.2.4. Vypustané znecistenia v prislusnych jednotkach

V etape prevadzky navrhovanej €innosti budd vypustané len odpadové vody z povrchového
odtoku. Odpadové vody =z atmosférickych zrazok zpozemnych komunikacii su intenzivne
zneCistované najma v zimnych ajarnych mesiacoch (XI. - lll. mesiac), pri topeni snehu
a splachoch po intenzivnych zrazkach. V tomto obdobi z dévodu posypu vozovky mdzu byt
zvySené hodnoty BSKs, mineralizacie, obsahu dusi¢nanov, amoniaku, vapnika, manganu, Zeleza,
chloridov, siranov, aniénovych tenzidov, kadmia a v pripade uniku ropnych latok mézu byt
prekrocené limity organickych mikropolutantov (NEL).

2.2.5. Ovplyvnenie prudenia a reZimu povrchovych a podzemnych véd

Realizaciou navrhovanej ¢innosti z pohladu jej funk&no — technologického prevedenia pri dodrzani
opatreni (vybudovanie cestnej kanalizacie, osadenie ORL — odlu¢ovace ropnych latok), ako aj
z pohladu celkového mnozZstva odpadovych véd z povrchového odtoku neddjde k vyraznému
ovplyvneniu pradenia a rezimu povrchovych a podzemnych véd.

33



EKOJET s.r.o. Rychlostné cesta R3 Martin — Horné Stubria
priemyselna a Kkrajinna ekologia Zamer EIA

2.3. Odpady

2.3.1. Druh odpadu a kategodria odpadu

Odpady, ktoré vzniknu pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budu vyuzivané priamo na stavbe.
Nevyuzité odpady budu vyvezené na riadené skladky. Odpady, ktoré budu vznikat pri vystavbe
a prevadzke hodnotenej Cinnosti su v nasledujucich tabulkach zaradené do kategérii odpadov:
ostatny odpad — O, nebezpeény odpad — N.

V zmysle zakona o odpadoch &. 223/2001 Z.z. a vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Z.z. ktorou sa
meni vyhlagka MZP SR ¢&. 284/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni vyhlasky
€. 409/2002 Z. z., mézu vzniknut polas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti odpady
uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Po€as stavebnych prac predpokladame, Ze budu vznikat nasledujuce odpady (podla
Katalégu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Z.z.)

oc:(poa%u Nazov odpadu oc:(paatt.:lu Po6vod odpadu
170101 |Betén O
170102 | Tehly O
17 0201 | Drevo O
17 01 07 | Zmesi alebo oddelené zloZky betdnu a tehal 0
17 03 02 | Bittmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O
1704 11 | Kéble iné ako uvedené v 17 04 10 0 priprava Uzemia pre realizaciu
17 05 03 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N navrhovanej ¢innosti
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O
17 0505 | Vykopovéa zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 0506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 O
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako je o
uvedené v 170901, 170902 a 17 09 03
17 04 05 | Zelezo a ocel O
17 04 07 | ZmieSané kovy O
17 06 04 | Izolaéné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 0 realizacia vystavby
20 02 01 | Biologicky rozloZitelny odpad O
20 02 02 | Zemina a kamenivo O
03 01 05 | Odpadové rezivo O odpad zo sprac. dreva
20 0301 | Zmesovy komunalny odpad 0 realizacia vystavby

Vykopova zemina bude kontrolovana na pritomnost nebezpeénych latok, v pripade, Ze takéto latky
budu identifikované, bude s odtaZzenymi znecistenymi zeminami nakladané ako s nebezpelnym
odpadom v zmysle zakona ¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch. Likvidacia stavebného odpadu bude
rieSena v ramci zmluvy o vystavbe diela.

Tab.: Pocas prevadzky predpokladame vznik tychto odpadov (podfa Katalégu odpadov v zmysle
vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Z.z.)

Kéd . Kat. A
odpadu Nazov odpadu odpadu Pévod odpadu
150555 galy : Ia%aco(;/ nemsltot & iesk dlucovad e N prevadzka odlu¢ovacov ropnych
130508 Zrc:;; odpadov zlapacov piesku a odlu¢ovacov oleja N latok
20 0303 | Odpad z gistenia ulic 0O ovadaka stavb
200307 | Objemny odpad o) P 4
200399 | Komunélne odpady inak neSpecifikované o) prevadzka gtkec‘)\;igy a Cistenie

2.3.3. Technologicky postup, pri ktorom odpad vznika

Pri stavbe navrhovanej ¢innosti vznika odpad v suvislosti s odstrafiovanim prekazok pre stavbu,
napr.: vyrub vegetacie, vykopova zemina ziskana pri hibeni zarezov, opornych murov a zékladov.
Produkcia ostatnych druhov odpadov je len okrajova.
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PoCas prevadzky navrhovanej Cinnosti odpady tvoria zvy8ky po pokoseni trvalého travneho
porastu nachadzajuceho sa v blizkosti ciest, necistoty, prach z prevadzky na komunikacii a najma
zvySky po zimnej udrzbe a Cisteni vozovky. Produkcia odpadov bude minimalna a bude
predstavovat odpad z udrzby rychlostnej cesty.

2.3.4. Mnozstvo odpadu

Vystavba navrhovanej &innosti

Odpady vznikajuce pri vystavbe hodnotenej Cinnosti tvori hlavne zemina z vykopov, ktora nebude
vhodna pre pouzZitie do nasypov. Presna Specifikacia mnozZstva odpadovej zeminy bude
predmetom projektovej pripravy dalSieho stupfia na zaklade vysledkov podrobného inZiniersko -
geologického prieskumu.

Prevadzka navrhovanej innosti

Odpady vznikajuce pri prevadzke navrhovanej &innosti tvori hlavne odpad z Gdrzby. Udrzba
navrhovanej &innosti bude, podla Technickej $tudie R3 Martin - Horna Stubiia, Dopravoprojekt
a.s., Bratislava, 2008, zabezpeCovana z navrhovaného strediska udrzby ciest a rychlostnych
komunikacii (SSUR), ktorého poloha sa predpokladd medzi MoSovcami a Turgianskymi Teplicami
v 26,0 km variantu - A, v 24,0 km variantu - B, resp. v 23,5 km variantu - C.

2.3.5. Sp6sob nakladania s odpadmi
Spésob nakladania s odpadom po€as vystavby navrhovanej investicie bude zosuladeny
s pravnymi poziadavkami odpadového hospodarstva.

Rozhodujucim mnoZstvom odpadu bude nepouzitelna vykopova zemina, ktoru bude potrebné
zne8kodnovat v sulade so zakonom ¢.223/2001 Z. z. o odpadoch na riadenych skladkach odpadov
v okoli hodnotenej Cinnosti, resp. bude potrebné ju inym spdsobom vyuzZit (napr. zakrytie
environmentalnych zatazi — staré lomy, neriadené skladky odpadov a pod.).

Pre odvoz nepouzitelnej vykopovej zeminy budu sluzit' existujuce cesty I. az lll. triedy, polné cesty
v hodnotenom uUzemi ajeho okoli. Bezné odpady zo stavby a stavebnych dvorov budu
zne8kodrované podla moznosti jednotlivych sidiel, resp. v existujucich riadenych skladkach v
uzemi.

Starostlivost o produkované odpady, ktorych vznik suvisi bezprostredne s prevadzkou, bude
zabezpeCovat majitel a prevadzkovatel podla planu odpadového hospodarstva, ktory bude
vypracovany ku kolaudacii stavby. Evidencia mnoZzstiev a druhov produkovanych odpadov bude
vykonavana v zmysle Vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Zb.

2.4. Zdroje hluku

Pre potreby zameru bola spracovana Hlukova Studia (InZinierske sluzby, s.r.o., Martin, 2008,
Technicka Studia, D. prilohova Cast). Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo vonkajSom
prostredi, podla Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Pripustné hodnoty uréujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR ¢.
549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.
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Pripustné hodnoty ?
(dB)
Kat Ref.c Hluk z dopravy
at. . . e . ef.Cas. - - Hiuk
Uzemia Opis chraneného (izemia interval Pao\fg:jnnnéa Zelez. | | etecka doprava | zinych
doprava drghy zdrojov
")°) ) L L Laca.p
LAeq’ . LAeq, p Aeq, p ASmax, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
hlukom (napriklad kupelné miesta'’, vecer 45 45 50 - 45
kupelné a lieCebné arealy) noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych domov, priestor pred den 50 50 55 - 50
I. oknami chranenych miestnosti Skolskych vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, d)rekreac":né Uuzemie
Uzemie ako v kategdrii Il
v okoli dialnic, ciest I. .
" a ll. triedy, miestnych komunikacii devn 28 28 28 B 28
: s hromadnou dopravou, vecer 50 55 50 7'5 5
Zelezniénych drah noc
a letisk, 9™ mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajSich den 70 70 70 - 70
V. priestorov, vyrobné vecer 70 70 70 - 70
zony, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70
aredly zavodov
Pozn.:

%) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

®) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vratane elektrickovej dopravy. "

©) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezniénej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie os6b sa hodnotia ako suc¢ast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v €ase ich pouzivania, napr. Skoly po¢as vyu€ovania a pod.

19) & 35 zakona ¢. 538/ 2005 Zaz. o prirodnych lieSivych vodéch, prirodnych lietebnych kapeloch, kipefnych miestach a prirodnych

mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Zakon €. 135/ 1961 Z.z. o pozemnych komunkaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich predpisov.

Zakon Nérodnej rady SR €. 164/ 1996 Z.z. o drahach a o zmene zakona €. 455/ 1991 Zb. o zZivnostenskom podnikani (Zivhostensky
zakon) v zneni neskorsich predpisov.

Zakon ¢. 143/ 1998 Z. z. ocivilnom letectve (letecky zakon) a ozmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov.

Hlukové pomery v dotknutom Uzemi a jeho okoli boli posudzované a vyhodnotené v trasach
navrhovanych variantov na zéaklade ich smerového a vy3kového vedenia a na zaklade vysledkov
dopravno - inzinierskych podkladov v uzemi. Z hladiska kategorizacie uzemia je vonkajSie
prostredie dotknutého uzemia zaradené do kategérie uzemia Il. a lll.

Zaver:

Bez realizacie navrhovanej cCinnosti bude aj nadalej na sufasnej ceste 1/65 dochadzat
k prekracovaniu prislusnych limitnych hodnét hluku. Z vypoc&tov Sirenia hluku pre rok 2027 bude
blizke okolie cesty 1/65 v nonom Case exponované hladinami hluku do 72 dB, nad 100 m do 66
dB (pre den, veCer max. o 5,3 dB viac). Realizaciou navrhovanej Cinnosti déjde k zniZzeniu hluku
v zastavanych obytnych celkoch situovanych v subehu s existujucou cestou 1/65. Vzhladom na
predpokladané intenzity dopravy a najma vedenie trds navrhovanych variantov mimo zastavané
uzemia obci s vykonanim prisludnych protihlukovych opatreni, budu v blizkosti dotknutého Uuzemia
splnené hygienické limity v zmysle platnej legislativy.

Na zniZzenie hluénosti z prevadzky navrhovanej €innosti v blizkosti obytnych pléch su navrhnuté
protihlukové steny s vyuzitim zemnych valov. NajoptimalnejSim variantom z pohladu vykonania
potrebnych protihlukovych opatreni sa javi trasa Cerveného, resp. modrého variantu. Popis
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jednotlivych usekov R3, v ramci ktorych je potrebné vykonat protihlukové opatrenia, je uvedeny
v spracovanej hlukovej studii v prilohach zameru.

Tab.: Celkova dizka navrhovanych protihlukovych stien pre jednotlivé varianty navrhovanej ginnosti

ukazovatel dizka Variant A — Variant B — Variant C
modry Zlty Cerveny
protihlukové steny m 36 196 47 785 42 281

Hluk po€as vystavby navrhovanej &innosti

Pocas stavebnych prac moze byt zvySena hlu€nost v okoli hodnotenej €innosti v désledku pohybu
stavebnych strojov a mechanizmov. Ich vplyv je mozZné minimalizovat pouzitim vhodnej
technolégie a stavebnych postupov. Pocas vykopovych a betonarskych prac bude stavba
obsluhovana z existujucich obsluznych komunikacii. Ekvivalentna hladina hluku od stavebnych
mechanizmov bude dodrzana v zmysle platnej legislativy.

2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia
Ziarenie ainé fyzikalne polia sa v slvislosti so stavbou a prevadzkou navrhovanej g&innosti
nevyskytuju. Nepredpokladame Sirenie Ziarenia ani inych fyzikalnych poli z hodnotenych cinnosti
v takej miere, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody uZivatefov komunikacie. Ovplyvnenie
obytnych celkov nepredpokladame.

2.6. Teplo, zapach a iné vystupy

Nepredpokladame Sirenie tepla azapachu vtakych koncentraciach, ze by dochadzalo
k ovplyviiovaniu pohody uzivatefov komunikacie. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.
Teplo z prechadzajucich automobilov je z hladiska Zivotného prostredia zanedbatefné. Zapach
spdsobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so su¢asnym stavom na okolitych komunikaciach
menej vyrazny az zanedbatelny.

2.7. Iné oc¢akavané vplyvy
2.7.1. Ocakavané vyvolané investicie
Vystavba navrhovanej &innosti si vyZiada nasledujuce investicie:
e Uprava pristupovych komunikacii k pozemkom a zastavanym Uzemiam,
e nahrady za zdbery polnohospodarskej a lesnej pddy,
o vykup pozemkov,
e Upravy a preloZky produktovodov (kanalizacie, vodovody, VN vedenia a pod.),
o prelozky a upravy ciest I1/65, ciest lll. triedy, miestnych vodnych tokov,
o vegetacné a terénne Upravy atd.

2.7.3. Vyznamné terénne upravy a zasahy do krajiny

Medzi terénne uUpravy a zasahy do krajiny su zaradené nasledovné Cinnosti: osadenie mostnych
objektov, vegetatné upravy, vyrub vegetacie, upravy, prelozky a rekultivacie existujucich
komunikacii a pod. Terénne upravy a zasahy do krajiny budu predstavovat’ aj €innosti suvisiace so
zabezpeCenim stavebnych surovin pre potreby vystavby navrhovanej €innosti. Navrhujeme preto
v krajine vyuzivat len lozZiska, ktoré su dobre pristupné, resp. svojou Cinnostou nezatazuju obytné
uzemia alebo nie su situované v chranenych uUzemiach. Nenavrhujeme otvarat Ziadne nové
loZiska.

Navrhovana c&innost bude zaélenena do krajiny prostrednictvom sadovnickych (vegetaénych)
uprav. Uprednostriujeme vysadbu domacich druhov schopnych vyvoja v nepriaznivejSich
podmienkach.
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3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na zivotné prostredie

3.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Vplyvy na obyvatelstvo su hodnotené na zaklade emisnej Studie a hlukovej zataze z hodnotenej
¢innosti. Podla vysledkov Studii — emisna a hlukova, navrhovana cinnost spolu s realizaciou
navrhovanych technickych opatreni nie je spojena s ohrozenim zdravotného stavu dotknutého
obyvatelstva.

Priamym vplyvom hodnotenej ¢innosti bude vystavenych celkovo 68 174 obyvatelov dotknutych
sidiel okresu Martin, resp. 9 385 obyvatelov dotknutych sidiel okresu TurCianske Teplice, ¢o
predstavuje az cca 70 % z celkového poctu obyvatelov jednotlivych okresov. Nova rychlostna
cesta prispeje k zlep3eniu cestnej premavky a bezpecénosti uzivatelov v dotknutych sidlach, najma
v prietahoch okresnym mestom Martin (chodci, cyklisti). Uvedenie navrhovanej ¢innosti, v ¢o
najkratSom termine do prevadzky, bude mat pozitivny dopad na Zivotné prostredie v dotknutych
obciach.

Nepriamo budu ovplyvneni aj dal8i uzivatelia novej rychlostnej cesty, ktori nemaju trvalé, alebo
prechodné bydlisko v hodnotenom uzemi, ale su uzivatelmi, ktorym sa oproti stavu bez realizacie
hodnotenej investicie zrychli prejazd uzemim, déjde k poklesu spotreby pohonnych hmét a zvysi
sa bezpec€nost premavky.

Koncovy usek trasy R3 od cca 25,0 az po 32,7 km v modrom variante prechadza v polohe
suCasnej cesty 1/65 v susedstve s intravildnom okresného mesta Turcianske Teplice. V tomto
useku preferujeme viest trasu R3 v polohe Zltého variantu, ktora je vedena vo vacsej vzdialenosti
od obytnych &asti mesta. Trasa ZItého variantu sa javi ako optimalnejSia z pohladu vplyvu hluku
a emisii zdopravy na R3 na miestne obyvatelstvo, ako aj na navstevnikov spominaného
kupelného sidla.

Vplyvy pocas vystavby navrhovanej &innosti

Pocas realizacie vystavby navrhovanej Cinnosti mbéZze dochadzat k narudeniu pohody a kvality
Zivota obyvatelstva v okolitych obciach. Péjde najma o vplyv polohy stavebnych dvorov, zemnikov,
obmedzenia miestnej dopravy, dalej stavebny ruch (hluénost) azvySenu prasnost. Doba
obmedzenia a negativnych vplyvov bude limitovana iba na dobu vystavby navrhovanej €innosti
a nebude trvala.

Vplyvy poéas prevadzky navrhovanej &innosti - zdravotné rizika, ovplyvnenie pohody a kvality
Zivota

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovanej c&innosti,
dopravného zatazenia a imisnej zataze, nepredpokladame negativne ovplyvnenie pohody a kvality
Zivota suasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného uzemia. Vystavbou hodnotenej €innosti
dojde k realizacii stavby, ktora bude spifat bezpe&nostné a hygienické limity, vplyv stavby je
dlhodoby a pozitivny.

Navrhovana &innost bude pozitivhe vplyvat na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelstva a to z dévodu
odklonenia dopravy zo sucasnej cesty 1/65, ¢o bude mat za nasledok odstranenie jej kolizneho
stavu, ako aj zniZenie nehodovosti v Useku Martin — Turcianske Teplice. Zdravotné rizika sa
realizaciou navrhovanej ¢innosti podstatne zniZia oproti su¢asnému stavu.

Navrhovana ¢&innost zabezpeli nove, dopravne a technicky vyhodné prepojenie navrhovanej
stavby R3 Martin — Horna Stubfia s cestnou sietou SR, t.j. s navrhovanym koridorom D1.
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3.2 Vplyvy na prirodné prostredie

3.2.1. Vplyvy na horninové prostredie, geodynamické javy, nerastné suroviny a
geomorfologické pomery

Pre potencionalne nebezpedlie aktivacie geodynamickych procesov (zosuvné plochy — napr.
severné vybezky MoSovskej pahorkatiny v povodi Necpalského a Cierneho potoka) pri zakladani
telesa rychlostnej cesty bude potrebna ich v€asna identifikacia a nasledna eliminacia. Trasa
modrého a €erveného variantu prechadza kolmo cez okraj svahu udolia Necpalského potoka s
minimalnym vplyvom na existujice svahové deformacie. Cez severné vybezky MoSovskej
pahorkatiny oba varianty prekonavaju vacSie vySkové rozdiely formou zarezov a nasypov a
v réznej miere sa dotykaju alebo priamo prechadzaju uzemim dotknutym svahovymi deformaciami.
RizikovejSi je usek Cerveného variantu v useku 12,0 - 12,5 km, ktory nepriaznivo, prieCne,
prechadza uUzemim svahovych deformacii v masive pahorkatiny, v polohe pravych svahoch
Cierneho potoka. Z hladiska vyskového vedenia trasy v Urovni terénu v miestach svahovych
deformacii je optimalna trasa Zltého a modrého variantu.

Na zaklade vysledkov podrobného inziniersko — geologického prieskumu dotknutého uzemia budu
pri zakladani pilé6t mostnych konstrukcii prijaté stavebno — technické (konstrukéné) a prevadzkové
opatrenia, ktoré budu minimalizovat moznost’ kontaminacie horninového prostredia.

Pri dodrzani navrhovanych opatreni neofakavame ziadne vyrazné vplyvy hodnotenej &innosti
v etape vystavby alebo prevadzky navrhovanej €innosti na horninové prostredie, geodynamické
javy a geomorfologické pomery.

Dotknuté uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnych vyhradnych ploSnych a liniovych
loZisk, chranenych lozisk nerastnych surovin alebo dobyvacich priestorov. Vystavbou navrhovanej
¢innosti nebude dochadzat’ k otvaraniu novych lozisk v okoli hodnoteného uzemia, ale budu sa
vyuZzivat existujuce loZiska v uzemi.

3.2.2. Vplyvy na ovzdusie a miestnu klimu

Z vysledkov spracovanej emisnej Studie (InZinierske sluzby, s.r.o., Martin, 2008) vyplynulo, Ze po
vystavbe Useku rychlostnej cesty R3 Martin — Horna Stubrfia neprekrodi z dopravy koncentracia
NO,, CO, PM10 a benzénu limitné hodnoty v zmysle platnej legislativy v obytnych zdnach
v hodnotenom uzemi v Easovom horizonte rokov 2017 az 2037.

Emisna Studia potvrdila dodrzanie platnych imisnych limitov na uzemi SR pre znedcistujuce latky
pre cielovy stav.

Na znedcistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel bude pocas
vystavby navrhovanej Cinnosti podielat aj zvySena prasnost, péjde vSak o vplyv docasny
s lokalnym pdsobenim, ktorého intenzitu je mozné eliminovat.

3.2.3. Vplyvy na hlukovau situaciu v uzemi

Hlukové pomery v hodnotenom uzemi boli posudzované v Hlukovej Studii (InZinierske sluzby,
s.r.o.,, Martin, 2008). Realizaciou navrhovanej cinnosti trasovanej dbjde k znizeniu hluku
v obytnych celkoch situovanych v subehu s existujucou cestou 1/65. Vzhladom na predpokladané
intenzity dopravy na R3 a najma vedenie tras navrhovanych variantov odklonom od zastavanych
uzemi dotknutych obci s vykonanim prisludnych protihlukovych opatreni, budu v blizkosti
dotknutého uzemia splnené hygienické limity v zmysle platnej legislativy.
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3.2.4. Vplyvy na podzemnu a povrchovu vodu

Vplyvy na podzemné vody

Negativne ovplyvnenie podzemnych véd zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych
celkov, druhu a hribky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky hladiny podzemnej
vody a pod. Samotné teleso navrhovanej ¢innosti je vedené nad uroviiou hladiny podzemnej vody.

Znecdistenie podzemnych voéd mébzZe byt do urditej miery spbdsobené aj posypovymi latkami
a havarijnymi unikmi. Preto navrhujeme v trase stavby pouzivat pri zimnej udrZzbe posypové
materialy, ktoré su neucinné s abiotickymi zloZkami prostredia. Na zaklade technickych
a technologickych opatreni (cestna kanalizacia s odlu€ovaémi ropnych latok) nepredpokladame, Ze
ddéjde ku zmene rezimu a kvality podzemnych vod v dotknutom Uzemi a jeho okoli.

Vplyvy na mineralne, vodohospodarske pramene a geotermalne vody

Priamo v trase navrhovanej Cinnosti sa nenachadzaju registrované vodohospodarske pramene ani
Ziadny registrovany zdroj mineralnych a geotermalnych véd. Vplyv navrhovanej €innosti na ich
su€asny vyskyt pri dodrzani navrhovanych opatreni je minimalny, pozri vplyvy na PHO.

Vplyvy na PHO a vodohospodarske chranené oblasti
Hodnotené uUzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do vodohospodarsky chranenych oblasti
(CHVO). Vplyvy stavby na tieto uzemia nie su negativne.

Trasa R3 prechadza cez lokality Il. a lll. stupfa ochrany prirodnych lieCivych zdrojov a prirodnych
zdrojov mineralnych stolovych véd, do |. stupfia prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych zdrojov
mineralnych stolovych véd stavba nezasahuje. Realizacia navrhovanej Cinnosti z pohladu jej
funkéno — technologického prevedenia za podmienky realizacie technickych opatreni v podobe
vybudovania cestnej kanalizacie s lapaémi ropnych latok nespbsobi naruSenie existujucich
prirodnych mineralnych a lie€ivych zdrojov v uzemi.

Vplyvy na povrchové vody

V trase navrhovanej €innosti su planované prelozky a upravy miestnych potokov, hlavny vodny tok
v Uzemi — rieka Turiec nebude realizaciou navrhovaného zameru prekonavana. Pri premosteniach
vodnych prekazok (miestne potoky) budu mostné objekty nadimenzované na prevedenie prietoku
Q100 S pozadovanou rezervou.

Pri realizacii uprav (preloZiek) miestnych potokov odporu¢ame prijat’ také technické opatrenia na
znizenie negativnych vplyvov (napr. spevnenie koryta s dostatoCnym premostenim prelozeného
useku proti zosuvu pri prejazdoch stavebnych mechanizmov, zabezpeéenie ich dobrého
technického stavu proti uniku ropnych latok), aby vplyvy stavby nezhorSovali odtokové pomery
v uzemi, nebola ohrozena akost povrchovych véd, neboli zmenené hydraulické podmienky
v koryte toku a pod.

Odpadové vody z povrchového odtoku ztelesa cesty budu vyvedené cestnou kanalizaciou
(kanalizacné stoky) do existujucich recipientov v uzemi. Pred zaustenim do recipientov budu
precistené v lapaCoch ropnych latok. Navrhujeme zvazit vsak tychto precistenych véd do terénu.

Havarie
Havaria mOzZe nastat’ pri dopravnej nehode s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok
alebo vyliatim ropnych latok z nadrze vozidla. V pripade danej situacie je vypracovany havarijny
plan a zachranné vozidla su vybavené havarijnym materialom — absorbenty pre likvidaciu takejto
nehody.
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3.2.5. Vplyvy na pédu

Vplyvy na pédu pocas vystavby navrhovanej &innosti

Hlavny priamy nepriaznivy vplyv po€as vystavby zameru je do€asny a trvaly zaber lesnej
a pofnohospodarskej pody. Vplyvy na pédu vetape vystavby su doCasné aje mozné ich
eliminovat. Jedna sa o nepredvidané havarijné situacie (Unik ropnych latok, hydraulickych olejov)
u mechanizmov stavebnych strojov.

Vplyvy na pédu pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

V etape prevadzky hodnotenej &innosti mézeme predpokladat negativne vplyvy pri ndhodnej
havarii (napr. unik ropnych latok), ¢im méozZe dbjst k bodovému znedisteniu pddy. Nasledky
znedistenia je mozné odstranit doCasnym vyradenim znecistenej pody z pofnohospodarskeho
vyuzivania a naslednou biologickou rekultivaciou.

Z navrhovanych variantov z hlfadiska celkového trvalého zaberu pofnohospodarskej pody sa ako
najoptimalnejSia javi trasa modrého variantu so zaberom celkovo 186,7 ha polnohospodarske;j
pddy. Najnepriaznivej§im variantom z hladiska trvalého zaberu pofnohospodarskej pbdy je
trasovanie Cerveného variantu s celkovym zaberom 204,5 ha. Z hladiska zaberu lesnej pody sa
ako najoptimalnejsi variant javi trasa Zltého, resp. erveného variantu.

Ostatné vplyvy na pddu v spojitosti s obhospodarovanim pdd su uvedené v tejto Easti, kapitole 3.4.

3.2.6. Vplyvy na genofond a biodiverzitu

Vplyvy na vegetaciu

Uzemie, ktorym prechadza navrhovana &innost tvori najma pofnohospodarsky vyuzivana krajina.
Rastlinny pokryv tvoria prevazne polnohospodarske kultiry na ornej péde a intenzifikované trvalé
travnaté porasty luk a pasienkov, ktoré su predefované miestnymi potokmi so sprievodnou
vegetaciu.

Priamym vplyvom realizacie hodnotenej Cinnosti bude zasah do biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu v dotknutom Uzemi. V suvislosti s navrhovanou ¢innostou dbjde v jej trase k odstraneniu
vegetacného krytu, ako aj zmeny pdédneho horizontu (vyrub drevin, krovitych porastov v povodi
miestnych potokov, remizok vo volnej polnohospodarskej krajine). Ide o odstranenie vegetacie
v koridore stavby, pri upravach potokov, kedy vonkajSi zasah Cciastoéne znemozZni navrat
k prirodzenej obnove. Pogas vystavby je potrebné zohladnit aj zasahy do okolitej vegetacie, ktora
nemusi byt uplne odstranena. Navrhovana €innost nezasahuje do cennych lokalit mokradovych
spolo€enstiev nachadzajucich sa v subehu s riekou Turiec.

Na zmiernenie negativnych vplyvov na vegetaciu pri premosteniach potokov navrhujeme
umiestnenie mostnych kons&trukcii v €o najkolmejSom smere na vodné toky, resp. navrhujeme
umiestnit’ piliere mostnej konstrukcie €o najdalej od brehu jednotlivych vodnych tokov, ¢im by
nedochadzalo k nadmernej likvidacii brehovych porastov.

Pre eliminovanie negativnych vplyvov a po ukoncCeni stavebnej Cinnosti musi byt okolie stavby
rekultivované a zaclenené do okolia vegetaCnymi a sadovnickymi upravami. Pri sadovnickych
Upravach navrhujeme pouZit nenaroéné druhy drevin a krovitych skupin. Uprednostriujeme
vysadbu domacich druhov schopnych vyvoja v nepriaznivejSich podmienkach.

Z pohfadu vplyvu stavby na existujucu vegetaciu sa javi ako najoptimalnejSia javi trasa zltého,
resp. ¢erveného variantu.

41



EKOJET s.r.o. Rychlostné cesta R3 Martin — Horné Stubria
priemyselna a Kkrajinna ekologia Zamer EIA

Vplyvy na Zivocisstvo

Vplyvy na Zivocidstvo v etape vystavby navrhovanej Cinnosti su kratkodobé a Ciastone rudivé
poCas stavebnych prac. Etapa vystavby prinda8a negativne faktory pre ovplyvnenie Zivotného
prostredia ZivoCichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné uniky pohonnych
hmét do pddy, likvidacia alebo znehodnotenie biotopu.

Trasa navrhovanej c&innosti bude pretinat migraény nadregionalny terestricky biokoridor
Trebostovo — Zaborie a Klastor pod Znievom - MoSovce (zivoCichy viaZzuce sa na lesné
spoloCenstva, ako napr. jelenia, srn€ia a diviaCia zver a pod.) a hydrické biokoridory (v povodi
miestnych potokov). Pre eliminovanie nepriaznivych vplyvov bude potrebné zachovat prirodzené
migraéné koridory Zivo&ichov, v hodnotenom Gzemi ide najma o koridory pozdiz vodnych tokov,
ktoré bude potrebné prekonat dostatoéne Sirokym a vysokym premostenim (navrhované mostné
konstrukcie maju dostato¢nu Sirku poli v rozmedzi od cca 7,5 az cca 32,5 m).

Nadregionalny terestricky biokoridor Trebostovo — Zaborie pretinaju vetky varianty v cca 6,5 - 7,0
km. V tomto useku navrhujeme v zavislosti od morfoldgie terénu realizaciu podchodov, priepustov
pre zver. Dalej trasa R3 pretina terestricky biokoridor Klastor pod Znievom - Mo$ovce v susedstve
s 1/65 v modrom a ZItom variante (cca 20 km tras), z tohto dévodu hodnotime uvedené trasy za
menej rizikové, oproti trase Cerveného variantu v cca 20,0 km — fragmentacia Uzemia, pretoze
existujuca cesta I/65 tvori liniovu bariéru v migracii fauny, na ktoré si zver hodnoteného Uzemia pri
ich prekonavani uz zvykla. Délezitou skuto&nostou je, Ze navrhovana &innost bude oplotena, pozri
priecny rez v prilohach.

Vplyvy na biodiverzitu

Na diverzitu krajinného celku a jej Strukturu ma najvacsi vplyv dlhodoba antropogénna cinnost.
V okoli navrhovanej R3 prevlada pofnohospodarska €innost. Medzi lokality s vy$Sou biologickou
diverzitou patria v hodnotenom Uzemi sprievodna brehova vegetacia v povodi miestnych potokov
s prirodzenym korytom, biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu, ostrovkovité mokradové
spoloCenstva atd. Vystavba nového technického diela mdzZe negativne ovplyvnit biotopy v povodi
miestnych tokov. Negativne ovplyvnenie toku méze spocCivat v naruSeni toku a koryta potoka
v miestach premosteni a vystavby trasy v bezprostrednej blizkosti vodného toku.

Lokalizacia trasy bude vyZzadovat vyrub mimolesnych porastov s nizSou sadovnickou hodnotou,
resp. déjde k vyrubu takych drevin, ktoré neznamenaju unikatnost, funkénu alebo esteticku
nenahraditelnost dotknutych porastov drevin. Uvedené negativne vplyvy stavby budu zmiernené
technicko — stavebnymi a kompenzanymi opatreniami (sadovnicke upravy). Vplyvy zameru na
populacie vzacnych a chranenych druhov ZivoCichov hodnotime ako nepriaznivé len v Specifickych
usekoch trasy. Celkovo vSak je trasa R3 vedena prevazne polnohospodarsky vyuzivanymi
plochami a vyhyba sa z hfadiska biodiverzity cennym lokalitam Turca, resp. upatiam Velkej Fatry.

Z pohfadu trasy jednotlivych variantov na biodiverzitu hodnotime trasu modrého a ZItého variantu
za menej rizikovu, naopak Eerveny variant vedeny najma v polohe zapadne od existujucej cesty
I/65 vyrazne spdsobuje fragmentaciu uzemia.

3.3. Vplyvy na krajinu

Vplyv na Struktaru a vyuZivanie krajiny

Hodnotena cinnost bude v niektorych usekoch menit su€asnu Strukturu a vyuzivanie krajiny
a bude mat’ vplyv na estetické vnimanie volnej krajiny obyvatelmi. K ur€itym dopadom bude
dochadzat pri Strukture polnohospodarsky vyuzivaného uzemia. Pdjde o useky R3 po cca 15,0 km
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jej trasy v jednotlivych variantoch. Tento vplyv v3ak bude v konetnom dbsledku eliminovany
rekultivaénymi pracami a Upravami terénu spolu s vegetaénymi Upravami.

V miestach trasovania novej R3 v subehu s existujucou cestou 1/65 nepredpokladame, Ze
navrhovana cinnost bude vyrazne menit’ su¢asnu Strukturu krajiny. Ide o useky 15,0 — 30,0 km
trasy modrého a ZItého variantu. Trasa R3 je vedena v tomto useku v dosahu vplyvov existujucej
I/65. Naopak trasa Cerveného variantu v useku 15,0 — 25,0 km prechadza menej naruSenou
pofnohospodarsky vyuzivanou krajinou s lukami a pasienkami, ostrovkovitymi lesnymi porastmi.
V tomto priestore prechadza koridor ¢erveného variantu razovitym terénom a spésobuje vacsiu
fragmentaciu uzemia, ide o negativny vplyv na Strukturu a vyuZzivanie krajiny.

Z pohfadu vplyvov navrhovanej €innosti na Strukturu a vyuZzivanie krajiny sa ako najoptimalnejSia
javi trasa Cerveného variantu po km 15,0, dalej trasa modrého, resp. ZItého variantu po koniec
useku.

Navrhovana cinnost v trasovani jednotlivych navrhovany variantov si nevyzZiada zaber ani
demolaciu obytnych objektov.

V etape vystavby navrhovanej Cinnosti mozno medzi najvyznamnejSie vplyvy zaradit vznik
stavebnych dvorov, zemnikov a vybudovanie pristupovych ciest na stavenisko. Po ukonéeni
vystavby bude technické dielo za¢lenené do krajiny pomocou sadovnickych Uprav.

Vplyv na scenériu krajiny

Z hladiska lokalnych aspektov scenérie krajiny je mozné olakavat zmenu scenérie krajiny, kedy
do krajiny bude zacClenené nové technické liniové dielo. NajvaznejSim vizualnym zasahom do
krajiny pri vystavbe cestného telesa je vedenie trasy vzarezoch, na vysokych nasypoch
a vystavbou vysokych mostnych konstrukcii. Takéto technické prvky sa vyskytuju najma pri
prekonavani terénnych depresii (napr. severné vybezky Mo3ovskej pahorkatiny, lokalita H3j
v oblasti Laskar — Socovce a pod.).

Krajinarsky najvyznamnejSim prvkom v hodnotenom uUzemi su ostrovkovité lesné porasty na
pofnohospodarsky vyuzivanych plochach, sprievodna vegetacia miestnych potokov, v SirSom okoli
masiv Malej a Velkej Fatry. Navrhovana Cinnost' v prevaznej miere kopiruje niveletu reliéfu, najma
v usekoch vedenych v subehu s existujucou cestou 1/65. Z pohladu vplyvu stavby na scenériu
krajiny sa ako najoptimalnejSia javi trasa variantu - B (ZIty). Oproti variantu A a C je na prekonanie
nerovnosti terénu potrebna mensia dizka / poget mostnych objektov, zarubnych a opornych murov.
Trasa Zltého variantu sa viac prispdsobuje existujucim geomorfologickym prvkom v krajine.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti nebudu dotknuté pohfady na kulturne pamiatky alebo vyznamné
krajinarske miesta.

Vplyvy na chréanené tzemia a ochranné pasma

Navrhovana ¢innost zasahuje c&iastoCne do maloplodnych chranenych Uzemi v hodnotenom
uzemi. Nejedna sa v3ak o vyrazne plosné zasahy (modry variant v useku cca 20,0 az 20,8
v kontakte s existujucou cestou I/65 CiastoCne zasahuje do CHA MoSovské aleje so 4. stupfiom
ochrany). V tomto useku navrhovana €innost' vo variante — A nie je v kolizii s predmetom ochrany
spominanej lokality. Navrhovana €innost vo variante Zltom a ¢ervenom obchadza spominanu
lokalitu, su vyhodnejSie ako variant — A (modry).
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Spolo&ny koncovy Usek R3 v cca 31 km prekonava lokalitu CHA Zarnovica. Maloplo$né chranené
uzemie je reprezentované meandrujucim potom Teplica s jeho sprievodnou vegetaciou. Trasy R3
ho prekonavaju mostnym objektom (Sirka pola 32,4 m) v kontakte s cestou 1/65 a zastavanym
Uzemim obce Dolna Stubnia, &ize v dosahu existujlcich antropickych vplyvov. Vzhladom na vyssie
uvedené su vplyvy stavby na chranené uzemie akceptovatelné a realizovatelné.

Navrhovana ¢innost nezasahuje do velkoploSného chraneného uzemia, vplyv stavby na NP Velka
Fatra vzdialena cca 1,5 k od dotknutého Uuzemia nie je negativny. Juzné Casti trasy jednotlivych
variantov (variant — A 2,6%, variant — B 6,4%, variant — 9,6% z celkovej dizky ich tras) prechadzaju
v k.U. MoSovce a k.u. Tur€iansky Michal cez ochranné pasmo NP Velka Fatra, v ktorom plati 2.
stupefi ochrany prirody a krajiny. V ochrannom pasme NP prechadza trasa R3 cez
pofnohospodarsky vyuzivané plochy, vplyv €innosti na chranené cenné a krajinarsky hodnotné
prvky uzemia NP su viazané na masiv Velkej Fatry, vplyv stavby je minimalny.

Pri vystavbe navrhovanej cinnosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zadkonom.

3.3.1. Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov - NATURA 2000

Navrhované chranené vtacie tzemia

Podla Narodného zoznamu navrhovanych chranenych vta€ich uzemi sa v hodnotenom uzemi
a jeho SirSom okoli nenachadza Ziadny z nich. Negativne vplyvy navrhovanej €innosti na uzemia
CHVU neboli identifikované.

Uzemia eurépskeho vyznamu

Navrhovana ¢innost prechadza cez lokality NATURA 2000, ktoré v hodnotenom uzemi predstavuju
vodné toky Blatnicky potok a potok Teplica a na ne viazuce sa zoocendzy. Predmetom ochrany je
prirodzené koryto s brehovou vegetaciou s prifahlymi aluvialnymi mokradami a druhy Zivo€ichov
viazané na vodny tok. Ich ohrozenie suvisi najmd so zmenou vodného rezimu vodnych tokov.
Navrhovana d¢innost prekonava koryto potokov bezpilierovo s dostatone Sirokym osadenim
pilierov.

S cielom minimalizovania zasahov do sprievodnej vegetacie tokov je najvhodnejSim rieSenim
umiestnenia mostnej konstrukcie v o najkolmejSom smere na vodny tok, ¢im nedochadza
k nadmernej likvidacii brehovych porastov v uzemi. Navrhované mostné objekty prekonavaju
korytd potokov pod uhlom cca 100°. Dalej je potrebné konstatovat, Ze navrhovana g&innost
prekonava lokality NATURA 2000 v blizkosti existujucej cesty 1/65, v dosahu antropickych vplyvov
(kontakt s urbanizovanym prostredim, hluénost, zvySena navstevnost a pod.).

Zasah do chranenych uzemi je mozné odévodnit len verejnym zaujmom a vyznamom navrhovanej
¢innosti v dotknutom regiéne s dihodobymi prinosmi pre spolo¢nost. Vzhlfadom na vy$Sie uvedené
a dodrzanim napravnych opatreni (vegetacné upravy) déjde k minimalizacii negativhych vplyvov
na spominané lokality eurépskeho vyznamu.

RAMSARSKA KONVENCIA

Dotknuté uzemie navrhovanej &innosti nie je v prekryve s lokalitami zaradenymi do zoznamu
Ramsarského dohovoru o mokradiach. Navrhovana Cinnost neprechadza cez rieku Turiec (lokalita
Ramsar - 8. Mokrade Turca). Negativne vplyvy stavby na lokality medzinarodne vyznamnych
mokradi neboli identifikované.
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Iné ochranné pasma

Ochranné pasma vodnych zdrojov, chranené loZiskové uzemia

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do vodohospodarsky chranenych oblasti
(CHVO). Vplyvy stavby na tieto uzemia nie su negativne. Vplyvy na PHO vodnych zdrojov su
uvedené v kap. 3.2.4. v tejto Casti.

Trasa navrhovanej Cinnosti nepretina Ziadne chranené loziskové uzemia. Vplyv stavby vzhladom
na jej funkéno — technologické prevedenie nie je negativny.

3.3.2. Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Vplyv navrhovanej éinnosti na prvky USES

Vplyv navrhovanej &innosti na hydrické biokoridory

Trasa R3 prechadza cez regionalne hydrické biokoridory Blatnicky potok, potok Teplica a lokalne
biokoridory (miestne potoky), ktoré v ramci RUSES okresu Martin, 1993 predstavuji genofondové
lokality Turcianskej kotliny. Priamym vplyvom stavby je vyrub sprievodnej vegetacie v jej
ochrannom pasme, z toho dévodu je potrebné prijat opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov
trasy technického diela (minimalizacia likvidacie brehovych porastov, zabranenie odvodneniu
uzemia), zabezpecenie sucasnej migracie Zivo€ichov viazucich sa na aluvia miestnych potokov.
Navrhovana c&innost v jednotlivych variantoch prekondva terénne depresie a allvia potokov
estakadami s dostatoéne Sirokym osadenim pilierov (rozpatie 7,5 m az 32,5 m). Vybudovanim
mostnych objektov s o najSirSim premostenim miestnych tokov a terénnych depresii déjde
k minimalizacii vyrubov vegetacie, ovplyvnenia rezimu odtokovych parametrov, zasahu do
Struktury biokoridoru.

Vplyv navrhovanej ¢innosti na terestrické biokoridory

Trasa navrhovanej €innosti pretina migraény nadregionalny terestricky biokoridor Trebostovo —
Zaborie a Klastor pod Znievom — MoSovce. Vystavbou navrhovanej cesty R3 mdze dochadzat k
moznosti vzniku bariérového efektu pre migrujuce ZivoCichy (migracia vysokej a diviaCej zveri).
Mozny bariérovy efekt navrhujeme eliminovat realizaciou technickych opatreni — vyuZzitie osadenia
estakad, prip. vybudovanim podchodov, priepustov a pod. Realizaciou technickych opatreni
(priepusty pre zver s vyuzitim morfolégie terénu) nepredpokladame naruSenie migracie zivoCichov
v hodnotenom uzemi av jeho SirSom okoli vo vacSej miere ako doteraz, pozri aj vplyvy na
ZivoCiSstvo.

V severnej (Zabokrecka terasa) a juznej Gasti (Hajske terasy) MoSovskej pahorkatiny prechadza
trasa R3 cez genofondové lokality reprezentované prevazne zvySkami dubohrabin a xerofilnymi
travnobylinnymi fytocenézami. Trasa prekonava lokality prevazne estakadne, resp. formou zarezu,
avSak nejedna sa o vyrazné plosné zabery.

Realizaciou navrhovanej &innosti neddjde k zaniku vazieb medzi jednotlivymi prvkami USES
v Turcéianskej kotline.

3.4. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Vplyvy na kultdrne a historické hodnoty, Strukturu sidiel, archeologické naleziska

V trase navrhovanej &innosti v iseku Martin — Horna Stubnia v suéasnom $tadiu poznania Uzemia
sa nachadza, podla Archeologického ustavu SAV Nitra, 2008, niekolko archeologickych nalezisk.
V dotknutom uzemi navrhovanej Cinnosti sa neobjavili naleziska, ktoré by si vyzadovali odklon
niektorych z navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R3. Vzhfadom na mozZny vyskyt
archeologickych pozostatkov vtrase navrhovanej &innosti bude potrebné zabezpecit pocas
realizacie zemnych prac podrobny archeologicky prieskum. Tymto postupom sa minimalizuju
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negativne vplyvy na archeologické naleziska a ddjde k zachovaniu cennych nalezisk a historickych
predmetov.

Negativne vplyvy navrhovanej €innosti na kultuirne hodnoty nehmotnej povahy, miestne tradicie,
[udové remesla neboli identifikované.

Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie)

Hodnotena cinnost nebude mat Ziaden vplyv na kultuirne hodnoty nehmotnej povahy, ani na
miestne tradicie.

Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu

Realizaciou navrhovanej Cinnosti dojde ku Ciastocnému rozdrobeniu honov, ¢o bude mat za
nasledok reorganizaciu polnohospodarskej vyroby v hodnotenom Uzemi a jeho okoli. Vplyv bude
trvaly. V trasach jednotlivych variantov sa pocita s realizaciou navrhovanych opatreni v podobe
preloziek, resp. rekonstrukcii (Uprav) polnych a u€elovych ciest. Navrhovanymi opatreniami budu
rozdelené hony aj dalej vyuzivané, obrabané a dostupné pre polhohospodarske mechanizmy.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R6 bude mat pozitivny vplyv na rozvoj a reStrukturalizaciu
priemyslu v hodnotenom Uzemi a jeho SirSom okoli. Vystavba kvalitnejSej komunikacie podpori
vznik novych ekonomickych aktivit v uzemi a skvalitnenie dopravnej situacie bude mat pozitivny
vplyv na rozvoj priemyslu a podnikatelskych aktivit nielen v regionalnom, ale aj v nadregionalnom
meradle.

Vplyvy na dopravu

Vplyvy na dopravu su vyhodnotené v pripojenych tabulkovych prehfadoch podla Technickej studie
,R3 Martin — Horna Stubna“, (DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, Divizia Zvolen, 2008).
Dopravna progndza je spracovana pre dva stavy (s R3 a bez realizacie stavby) pre vyhladové
obdobie r. 2017 - rok uvedenia stavby do prevadzky a dalSie vyhlfadové roky 2027 a 2037.
Vyhladové dopravné zataZenie je spracované na zaklade predpokladanej dopravnej vykonnosti
existujucej cestnej siete, rastu intenzit dopravy na dotknutych usekoch cesty 1/65 (podklady SSC,
sCitanie dopravy 2005, koeficienty rastu intenzity dopravy atd.).

Vyhladové dopravné intenzity v rokoch 2017, 2027 a 2037 vo vybranych usekoch na existujuce;j
ceste 1/65 vo vybranych usekoch — nulovy stav (stav bez realizacie navrhovanej €innosti) su
uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Vyhladové dopravné intenzity v rokoch 2017, 2027 a 2037 vo vybranych usekoch na
existujucej ceste 1/65 vo vybranych usekoch — nulovy stav (bez realizacie navrhovanej ¢innosti)

Cislo OA NA spolu
Cislo cesty |popis Useku scitacieho rok (voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)
useku obojsmerne | obojsmerne | obojsmerne
2017 25 366 2 531 27 897
1/65 Martin (intravilan) 91253 2027 31740 2 801 34 541
2037 34 805 3707 38 512
2017 23 084 3772 26 856
1/65 Martin — KoStany nad Turcom 91250 2027 28 884 4174 33 058
2037 31673 5526 37 199
2017 14 327 3031 17 358
1/65 Kostany nad Turcom - Pribovce 91260 2027 17 927 3 354 21 281
2037 19 657 4 441 24 098
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2017 8 901 2125 11 026
1/65 Pribovce — MoSovce 91270 2027 11137 2 352 13 489
2037 12 213 3113 15 326
2017 9822 3115 12 937
1/65 MoSovce — Turcianske Teplice 91290 2027 12 290 3 447 15737
2037 13 477 4 563 18 040
2017 8 459 2117 10 576
1/65 Turgianske Teplice — Dolna Stubiia 91296 2027 10 584 2 343 12 927
2037 11 606 3101 14 707

Hodnoty pripustnych intenzit pre jednotlivé useky R3 su pre roky 2017, 2027 a 2037 v poloviénom

(R11,5/120) a plnom profile (R24,5/120) uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Plny profil - R24,5/120

voz./24h/) — v profile Posudz. = . .
Usek | Rok ( . : . . smer POZ‘ % NA kategoria _Prlpu_stna rezerva
osobné |ostatné spolu (vozih) rychl. intenzita
2017 | 9706 3 166 12 872 773 100 24,22
1. 12027 [12 146 3 500 15 646 939 100 22,04 |R24,5/120
2037 |13 318 4634 17 952 1078 100 25,44 1302 224
2017 |6 874 1992 8 866 532 100 22,47
2. 2027 | 8602 2204 10 806 649 100 20,40 |R24,5/120
2037 |9432 2916 12 348 741 100 23,62 1343 602
2017 |6 190 1808 7 998 480 100 22,61
3. (2027 |7 742 2 000 9742 585 100 20,53 |R24,5/120
2037 | 8488 2 646 11134 669 100 23,77 1340 671
Tab.: Poloviény profil - R11,5/120
voz./24h/) — v profile Posudz. = . .
Usek | Rok ( . : . . smer POZ‘ % NA kategoria _Prlpu_stna rezerva
osobné |ostatné spolu (voz/h) rychl. intenzita
2017 | 9706 3 166 12 872 773 100 24,22 |R11,5/120 203 -570
1. 12027 (12 146 3 500 15 646 939 100 22,04 St.stap.1
2037 |13 318 4634 17 952 1078 100 25,44 | predb.100%
2017 |6 874 1992 8 866 532 100 2247 |R11,5/120 285 -247
2. 12027 | 8602 2204 10 806 649 100 20,40 St.stap.1
2037 |9432 2916 12 348 741 100 23,62 |predb.100%
2017 |6 190 1808 7 998 480 100 22,61 R 11,5/120 301 -179
3. (2027 |7 742 2 000 9742 585 100 20,53 St.stap.1
2037 | 8488 2 646 11134 669 100 23,77 |predb.100%
Useky R3:
Variant A: Variant B: Variant C

1. kriz. Martin — kriz. Rakovo

2. kriz. Rakovo — kriz. Turgiansky Michal
3. kriz. Turgiansky Michal — kriz. Sturec

Z vy$Sie uvedeného vyplyva, Ze:
bez vybudovania rychlostnej cesty R3 nebude sucasna cesta I. triedy (1/65) vyhovovat
vyhlfadovym dopravnym narokom v regiéne Turca,
rychlostnu cestu R3 v useku Martin — Tur&ianske Teplice bude potrebné budovat’ v plnom
profile uz na zaciatku posudzovaného obdobia, t.j. v ase uvedenia investicie do prevadzky

O

v roku 2017.

1. kriz. Martin — kriz. Pribovce
2. kriz. Pribovce — kriz. MoSovce
3. kriz. Mo$ovce — kriz. Sturec

1. kriz. Martin — kriz. Rakovo
2. kriz. Rakovo — kriz. MoSovce
3. kriz. Mo$ovce — kriz. Sturec

Na existujucej ceste 1/65 sa vplyv prekroCenia pripustnej intenzity dopravy prejavi na zhorseni
priepustnosti a plynulosti dopravy, zvySi sa nehodovost a polet koliznych situacii ucastnikov
premavky. Presmerovanim dopravy, najma tranzitnej, na novonavrhovany koridor hodnotenej
Cinnosti déjde k zvy3eniu bezpelnosti cestnej premavky, prispeje k odstraneniu koliznych situacii
na sucCasnej ceste 1/65, zabezpeli sa vys8ia bezpelnost pre ulastnikov cestnej premavky.
Realizaciou novej, kapacitne vyhovujucej a technicky kvalitnej rychlostnej cesty déjde k poklesu
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cestovného a prepravného €asu v dbsledku zvySenej cestnej rychlosti a bezpeénosti jej uzivatefov
na hodnotenom useku.

VSetky navrhované varianty su z hladiska dopravného zatazenia totozné. Z hladiska SirSich
vztahov dochadza u vSetkych variantov k vhodnému spésobu napojenia komunika¢nej siete Turca
na tah rychlostnej cesty R3. Vplyv navrhovanej €innosti na dopravu hodnotime ako pozitivny
nielen v regionalnom, €i nadregionalnom, ale aj medzinarodnom meradle.

Vplyvy na letecku dopravu

V hodnotenom Uzemi navrhovanej €innosti a jeho blizkom okoli sa v su€asnosti nachadzaju tri
civilné letiska: letisko Martin, letisko Kostany a letisko Dolna Stubfa. Jednotlivé varianty
navrhovanej ¢innosti nezasahuju do ochrannych pasiem prevadzkovych pléch spominanych letisk
regionalneho / miestneho vyznamu avSak zasahuju do ostatnych ochrannych pasiem letisk, ako
napr.: ochrannych pasiem sobmedzenim stavieb VN aVVN aochrannych pasiem proti
nebezpenym a klamlivym svetlam.

Do ochrannych pasiem letiska Martin zasahuju v3etky tri varianty trasy R3 v useku od 0,0 km po
cca 6,1 km. V dalSich stupfioch projektovej pripravy bude potrebné zohladnit umiestnenie
rychlostnej cesty a navrhnut opatrenia pre zosuladenie oboch C¢&innosti, resp. reSpektovat
stanovisko Leteckého uradu SR.

Letisko Kostany a Dolna Stubna budi trasou R3 dotknuté v minimalnej miere, vplyv navrhovane;
¢innosti bude len v medziach OP s obmedzenim stavieb VN a VVN a OP proti nebezpeénym a
klamlivym svetldm. Do OP s obmedzenim stavieb VN a VVN zasahuje pri letisku Kostany najviac
variant Zlty v useku cca 10,0 km az 13,7 km, resp. variant modry v cca 11,6 km - 12,4 km trasy.
Variant ¢erveny do spominaného OP nezasahuje. OP proti nebezpeénym a klamlivym svetlam je
dotknuté pri letisku Kostany iba v trase Zltého variantu v useku od cca 10,5 km po 13,2 km.
Ostatné varianty R3 toto OP nezasahuju. Trasa R3 zasahuje pri letisku Dolna Stubfia do
ochranného pasma s obmedzenim stavieb VN a VVN na dizke cca 1550 m.

Vplyvy na sluzby, rekreaciu a cestovny ruch

Z hfadiska vybavenosti sidiel a obsluhy obyvatelstva hodnoteného Uzemia ajeho okolia sa
nepredpokladaju negativne vplyvy navrhovanej €innosti. Realizacia navrhovanej &innosti podpori
rozvoj rekrealného a turistického potencialu Turcianskej doliny (agroturistika, cykloturistika, zimné
Sporty — Martinské hole, Jasenska dolina atd.).

Navrhovana c&innost’ prispeje a zabezpec€eny plynulejSi pohyb obyvatelstva dotknutych sidiel za
sluzbami do centier, bez zvySenych €asovych narokov. Pozitivny vplyv realizacie navrhovanej
¢innosti sa prejavi aj na rozvoji sluzieb a podnikatel'skych aktivit v regiéone Turca s efektom tvorby
novych pracovnych prileZitosti. Realizaciou navrhovanej &innosti neddjde k zaniku / preruseni
turistickych tras veducich do NP Velka Fatra a dalSich chranenych lokalit Turca.

Vplyvy na infraStrukturu
Vplyvy na infrastrukturu sa budu vyskytovat hlavne v etape vystavby navrhovanej €innosti. Budu to
vyvolané investicie vo forme preloziek a rekon&trukcii inZinierskych sieti.

Z hfadiska vplyvu realizacie prekladok podzemnych a nadzemnych vedeni inZinierskych sieti na
Zivotné prostredie v dotknutom Uzemi mdzeme jednoznacne povedat, Ze navrhované prekladky
nebudu mat trvaly negativny vplyv na Zivotné prostredie. DoCasne sa bude prejavovat zvySena
prasnost a hluénost po&as vykopovych prac.
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Realizacia navrhovanej ¢innosti si nevyZaduje budovanie novych kapacit socialnej a technicke;j
infrastruktury a bude vyuzZivat existujuce moznosti v uzemi. Nevyhnutné bude dodrzanie
vzdialenosti ochrannych pasiem pocas vystavby zameru.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Vplyv novej stavby vocli obyvatelstvu v jej okoli je spojeny s produkciou exhalatov a zvy3enou
hladinou hluku. Vplyvy na zdravie obyvatelstva sa mdzu prejavit pri dlhodobych expoziciach
obyvatelstva koncentraciam, ktoré prekracuju povoleny hygienicky limit.

Vzhladom na predpokladanu intenzitu dopravy na navrhovanej rychlostnej ceste R3 v Useku
Martin — Horna Stubria, na rozdiel od sti¢asného stavu na 1/65 bez realizaciu navrhovanej ginnosti,
sa neocCakava v jej okoli vzostup pripustnych koncentracii NO, a CO, ktory by prekracoval limitné
hodnoty, €o potvrdili vysledky emisnej Studie.

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovanej €innosti a najma
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného zataZenia (pri dodrzani navrhovanych
opatreni) aimisnej zataze, nepredpokladame negativhe ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
suasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného uzemia.

Vystavbou hodnotenej ¢&innosti doéjde k realizacii stavby, ktora bude spifat bezpeénostné
a hygienické limity. Zdravotné rizika sa realizaciou navrhovanej €innosti podstatne zniZia oproti
su€asnému stavu, na suCasnej ceste 1/65 dbjde k zniZeniu dopravného zataZenia, zniZeniu
nehodovosti a zvysi sa bezpelnost miestnych obyvatelov, najma chodcov a cyklistov.
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5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené uzemia

5.1. Chranené uzemia, Chranené vodohospodarske oblasti, vytvory a pamiatky
Vplyvy na chranené uzemia a ich ochranné pasma su uvedené v kap.l11/3./3.3.

Hodnotené uUzemie navrhovanej &innosti nezasahuje do vodohospodarsky chranenych oblasti
(CHVO). Negativne vplyvy stavby na tieto uzemia neboli identifikované.

Trasa R3 prechadza cez lokality Il. a lll. stupfa ochrany prirodnych lieCivych zdrojov a prirodnych
zdrojov mineralnych stolovych véd. Realizacia navrhovanej €innosti z pohladu jej funkéno —
technologického prevedenia za podmienky realizacie technickych opatreni v podobe vybudovania
cestnej kanalizacie slapalmi ropnych latok nespésobi narudenie existujucich prirodnych
mineralnych a lie€ivych zdrojov v uzemi.

Navrhovana ¢innost’ nie je v dotyku s chranenymi vytvormi a pamiatkami a nenachadzaju sa v jej
trase chranené stromy (v zmysle zakona NR SR &. 454/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov). Negativne vplyvy
navrhovanej €innosti na chranené vytvory a pamiatky neboli identifikované.

6. Posudenie ocakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢€asového
priebehu pésobenia

Vplyvy suvisiace s vystavbou navrhovanej &innosti budua trvalé. Z negativhych vplyvov péjde
0 zdbery polnohospodarskej alesnej pbdy, biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu
a vystupov do okolia — najma hluk, imisie a odpadové vody z povrchového odtoku z telesa
rychlostnej cesty. Nepriaznivy 0&inok tychto vplyvov bude potrebné v o najvacSej miere
eliminovat ochrannymi, kompenzaénymi a technicko — stavebnymi opatreniami. Vplyvy su uvedené
v predchadzajucich kapitolach.

Prehlad o¢akavanych vplyvov navrhovanej €innosti je uvedeny v nasledujucom prehlade:

Tab.: Popis o€akavanych vplyvov a znamka ohodnotenia

Znamka ohodnotenia Popis vplyvu
+5 Vysoky dlhodoby, nadmerne prospesny (najvysSie ohodnotenie)
+4 Vysoko prospesny, av8ak kratkodobo alebo rozsahom obmedzeny

Vyznamne prospesny, je v8ak kratkodoby na vefkom uzemi alebo dlhodoby

+3 na malom Uuzemi
+2 Menej prospesny, je v3ak dlhodoby alebo na velkom uzemi
+1 Menej prospesny na obmedzenom uzemi
0 Vplyv irelevantny
-1 MenSie nepriaznivé u€inky na obomedzenom uzemi
2 Mensie nepriaznivé Uc€inky, ale dlhodobé alebo na va¢som uzemi, mézu byt

zmiernené ochrannym opatrenim alebo inym navrhom trasovania
Vyznamné nepriaznivé Ucinky s dlhodobym pdsobenim na malom uzemi
-3 alebo s kratkodobym pbsobenim na vefkom Uzemi, mbZu byt zmiernené
inym navrhom trasovania

Vysoko nepriaznivé Ucinky s kratkodobym pdsobenim alebo na
obmedzenom uzemi

Vysoko nepriaznivé Ucinky s dlhodobym a Uzemne rozsiahlym tUzemim
(najniZSie ohodnotenie)
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Tab.: Prehlad o€akavanych vplyvov navrhovanej ¢innosti — po€as vystavby navrhovanej €innosti

- . . | Hodnotenie | Hodnotenie | Hodnotenie
Prvok — ¢innost’ T R EEE vy stavb:y AR variant— A variant— B variant — C
c¢innosti . o . o
(modry) (zity) (cerveny)
Vplyvy na obyvatel'stvo
Stavebny ruch pri vystavbe, hluénost, 2 2 2
1. Pohoda ivota obmedzqvarjlevr.nles.tnej dopra\’/y
Pracovné prilezZitosti v dotknutych +2 +2 +2
sidlach
Hluénost -1 -1 -1
Emisie -1 -1 -1
2. Zdravotné rizika Prasnost -1 -1 -1
Vibracie -1 -1 -1
Odpady -1 -1 -1
Vplyvy na prirodné
prostredie
Naru$enie loZisk surovin 0 0 0
: . : Naru$enie stability svahov -1 -1 -2
1. Horninove prostredie Znecistenie horninového prostredia 0 0 0
Narusenie geologického podloZia -1 -1 -1
Emisie — volny priestor -1 -1 -1
- Zmeny prudenia vzduchu 0 0 0
2. Vplyvy na ovzdusie Zmeny vihkosti vzduchu 0 0 0
Zmeny teploty vzduchu 0 0 0
36(\1/;vay na povrchové Znecistenie povrchovych vod -2 -2 -2
4. Vplyvy na podzemné Znecistenie podzemnych véd 1 1 1
vody v dotknutom uzemi
Zaber pbd -2 -2 -3
Docasny zaber péd -1 -1 -1
5. Vplyvy na p6du Kontaminacia pod 0 0 0
Erozia péd 0 0 0
Devastacia pod v doprovodnom pruhu 1 1 1
stavby
Vyrub stromovej a krovinnej vegetacie -3 -2 -2
Ruderalizacia ploch -1 -1 -1
6. Vplyvy na vegetaciu Zmeny v pestrosti vegetacie 0 0 0
Kratenie cennych biotopov -2 -1 -2
Kontaminacia rastlin 0 0 0
PreruSenie migracnych ciest -1 -1 -1
Hlu€nost -1 -1 -1
o xiy Pradnost po€as vystavby -2 -2 -2
7. Vplyvy na Zivocisstvo Imisic X X X
Znecistenie pbdy -1 -1 -1
Znehodnotenie biotopov -2 -2 -2
Vplyvy na krajinu
; Deliaci u¢inok 0 0 -1
1. Struktdra krajiny Asandcia objektov 0 0 0
Dopravné vazby v uzemi -1 -1 -1
. - Objekty nasypov a zarezov -2 -2 -3
2. Scenéria krajiny Objekty mostov > % >
Ovplyvnenie velkoploSnych chranenych 0 0 0
3. Chranené uzemie Uzemi
prirody Ovplyvnenie maloplo$nych chranenych 0 0 -1
Uuzemi
Zmeny v prieniku lokélneho biokoridoru -2 -2 -2
4. USES Zmeny v prieniku nadregionalneho 2 2 2
biokoridoru
Ovplyvnenie regionalnych biocentier 0 0 0
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Urbanny komplex a
vyuzitie krajiny
Deliaci u€inok komunikacie 0 0 -2
1. Sidla Vplyyy na kulturne pamiatky, 0 0 0
architekturu
Vplyvy na archeologické ndleziska -1 -1 -1
Zaber polnohospodarskej pody -1 -2 -2
2. Pofnohospodarstvo Devastécia pozemkov v etape vystavby -1 -1 -1
Kontaminacia pofnohospodarskych pod -1 -1 -1
Vplyvy hluénosti, emisii a vibrécii 0 0 0
3. Priemysel a sluzby Rozvoj priemyselnych a regionalnych +3 +3 +3
aktivit
Navaznost na miestne komunikacie -1 -1 -2
Zatazenost miestnych komunikacii -1 -1 -1
4. Doprava Obmedzovanie dopravy v désledku 1 1 1
vystavby
5. Sl_uzby, rekreacné Obmedzovanie sluzieb v dosledku
pnestory’, vystavby 0 0 0
cestovny ruch
Vplyvy kriZzovania s vodovodmi, 2 1 1
6. Infrastruktura plynovodmi
Vplyvy krizovania s NN, VN, VVN -1 -1 -1
Zaber ploch lesnej pbdy -2 -1 -1
7. Lesné hospodarstvo Vplyv emisii -1 -1 -1
Vplyv na hospodarsku Upravu lesa -1 0 0
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Tab.: Prehlad o€akavanych vplyvov navrhovanej €innosti — po€as prevadzky navrhovanej ¢innosti

» Vplyvy poéas prevédzky Hod_notenie Hod_notenie Hod_notenie
Prvok — ¢innost’ navrhovanej &innosti variant— A variant— B variant — C
(modry) (zity) (cerveny)
Vplyvy na obyvatel'stvo
Pohoda a kvalita Zivota +3 +3 +3
Bariérovy efekt, pocit izolovanosti 0 0 -1
1. Pohoda ivota Pracovné prileZitosti v dotknutej obci 0 0 0
ZvyS&enie kvality dopravy v obciach po
zmene intenzity dopravy v désledku +4 +4 +4
vystavby rychlostnej cesty R3
Hluénost +3 +3 +3
Emisie +3 +3 +3
s Vibracie 0 0 0
2. Zdravotné rizika Pradnost 0 0 0
Odpady 0 0 0
Nehodovost +4 +4 +4
Vplyvy na prirodné
prostredie
Naru$enie stability svahov 0 0 0
1.Horninové prostredie Znedistenie horninového prostredia 0 0 0
NarusSenie geologického podloZia 0 0 0
Emisie — volny priestor 0 0 0
2. Vplyvy na ovzdusie Zmeny prudenia vzduchu 0 0 0
’ Zmeny vlhkosti vzduchu 0 0 0
Zmeny teploty vzduchu 0 0 0
3. Vplyvy na povrchové Znecistenie povrchovych vod z odtoku 1 1 1
vody atmosférickych zraZzok z vozovky
. Znecistenie podzemnych véd v irSom
36;’;'3"’3’ N2 Podzemne | okoli dotknutého tzemia z odtoku 0 0 0
odpadovych vdd z povrchového odtoku
Kontaminacia péd -1 -1 -1
. Erozia péd 0 0 0
5. Vplyvy na podu Devastéacia péd v doprovodnom pruhu 1 1 1
stavby
Ruderalizacia ploch -1 -1 -1
Zmeny v pestrosti vegetacie 0 0 0
6. Vplyvy na vegetaciu Fragmentacia cennych biotopov -1 -1 -1
Kontaminacia rastlin 0 0 0
Vysadba novych drevin +2 +2 +2
PreruSenie migra¢nych ciest, bariérovy 1 1 2
7. Vplyvy na ZivocCidstvo efekt
’ Ohrozenie genofondu -1 -1 -1
Znehodnotenie biotopov -1 -1 -2
Vplyvy na krajinu
; Deliaci uc¢inok 0 0 -1
1. Struktara krajiny Zmeny funkcii Uzemia 0 0 0
Dopravné vazby v uzemi +3 +3 +3
Objekty mostov -1 0 -1
2. Scenéria krajiny Plynulost' a vodiaci ucinok trasy 0 0 0
Vizuédlna percepcia -2 -1 -2
Ovplyvnenie velkoploSnych chranenych 0 0 0
3. Chranené uzemie uzemi
prirody Ovplyvnenie maloploSnych chranenych 1 0 0
Uuzemi
Zmeny v prieniku lokélneho biokoridoru -1 -1 -2
4. USES Zmeny v prieniku nadregionalneho 1 1 1
biokoridoru
Ovplyvnenie regionalnych biocentier 0 0 0
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Urbanny komplex a
vyuzitie krajiny

Deliaci u€inok komunikacie +2 +2 +1
Vplyvy na kultarne pamiatky, 0 0 0
1. Sidla architekturu sidla
Vplyv na archeologické néleziské 0 0 0
Vplyvy na nadvazujuce stavby +2 +2 +2
Kontaminacia polnohospodarskych pod -1 -1 -1
2. Polnohospodarstvo Zaber pol‘n.oho§podérskej‘p6dy . -1 -1 -2
Obmedzenia vystavby polnoh. objektov 0 0 0
v doprovodnom pruhu komunikacie
Deliaci uc¢inok 0 0 0
Vplyvy hluénosti, emisii a vibrécii 0 0 0
3. Priemysel a sluzby Rozvoj priemyselnych aktivit +4 +4 +4
Rozv_oj c_)bci a mies_t z’dc“)vogm o +3 +3 +3
napojenia na medzinarodnu cestnu siet
Navaznost' na miestne komunikacie +3 +3 +3
Zatazenost miestnych komunikacii +3 +3 +3
Minimalizacia prevadzkovych nakladov
udrzby (Cistenie, zimna udrzba a pod.) +2 +2 +2
v porovnani s nultym variantom
4. Doprava Minimalizacia nakladov na prevadzku
(uspo_ry Gasu, PHM, ppotret?ovanie +3 +3 +3
vozidiel) v porovnani s nultym
variantom
Bezpec":nos_t’ dopravy v porovnani s +5 +5 +5
nultym variantom
5. Sluzby, rekreacné Rozvoj sluzieb +4 +4 +4
priestory, cestovny
ruch Rozvoj cestovného ruchu v regione +4 +4 +4
6. Infrastruktara Vplyvy na infrastruktaru +1 +1 +1
Zaber ploch lesnej pbdy -2 -1 -1
7. Lesné hospodarstvo Vplyv emisii -1 -1 -1
Vplyv na hospodarsku upravu lesa 0 0 0

7. Predpokladany vplyv presahujuci statnu hranicu SR
Vplyvy navrhovanej €innosti nepresahuju Statnu hranicu SR.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spésobit’ vplyvy s prihliadnutim na su¢asny stav
zivotného prostredia v dotknutom tuzemi
Iné vplyvy a suvislosti aké su uvedené v predchadzajucich kapitolach sa nepredpokladaju.

9. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej éinnosti

Rizika poéas vystavby navrhovanej innosti

Stavba bude musiet byt realizovana pod trvalym dohfadom stavebného dozoru. V etape vystavby
je mozné znedistenie podzemnych véd v lokalite stavebného dvora a skladok pri manipulacii
s ropnymi latkami.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti mézu dalej vzniknat malo pravdepodobné, v minimalnom
rozsahu a aj to bezné rizika, nehody suvisiace priamo so stavebnou c&innostou (ako napr.
zanadanie vodnych tokov a pléch stavebnym materidlom zo stavebnych prac, unik ropnych latok
z mechanizmov a pod.) Ich vylu€enie je podmienené dodrziavanim platnych pravnych predpisov
tykajucich sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

Rizika poéas prevadzky navrhovanej ¢innosti
MozZnym rizikom su dopravné nehody s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok alebo
vyliatim ropnych latok z nadrze vozidla. Zdolanie takejto havarie je zabezpetené vypracovanym
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havarijnym planom a vybavenim zachrannych vozidiel havarijnym materiadlom — absorbenty pre
likvidaciu takejto nehody.

Iné rizika
Z hfadiska vysledkov environmentalneho hodnotenia vplyvov &innosti konstatujeme, Ze nie su nam
zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informacie a prijatelné navrhy na ich
riedenie.

10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie

10.1. Technické opatrenia po€as vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti
Technické opatrenia — hlavné dopravné uzly (mimourovriové krizovatky)
o mesto Martin dodato¢ne pozaduje doplnit v rdamci trasy R3 krizovatku ,Drazkovce® v cca
5,0 km trasy R3 v (seku Martin — Horna Stubnia.

Doprava, hluk a vibracie
o V etape vystavby navrhovanej Cinnosti minimalizovat prejazdy tazkych mechanizmov
dotknutymi obcami a vylucit premavku v ase noéného kludu a zaroveh usmerfiovat
presun hmoét a mechanizmov na stavenisko po trasach dohodnutych s dotknutymi obcami
s vyuzitim telesa uz postavenej cesty R3.

o Na eliminovanie nepriaznivého u€inku hluku poCas prevadzky navrhovanej c&innosti
realizovat’ protihlukové opatrenia. Konkrétne geometrické parametre navrhovanych PH clon
s ich bariérovym uc¢inkom budu upresnené v dalSom stupni projektovej dokumentacie.

Péda
e V priebehu vystavby navrhovanej €innosti musi byt zhrnuta ornica a podorniéna vrstva,
ktoré budu ulozené v zemnikoch. Zemniky nebudu trvalé. V sulade s rozhodnutim
prislusného organu ochrany polnohospodarskej pédy méze byt s nimi nakladané aj inak.
Po vybudovani navrhovanej c&innosti je potrebné navrhnut a zrealizovat rekultivacie
docCasne zabratych pléch péd modifikovanych dalsim spésobom ich uzivania.

Povrchové a podzemné vody a PHO

o Zabezpedit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznecistovali a neznizovali
kvalitu povrchovych a podzemnych vdd dotknutého Uzemia, resp. dotknutej obce.
Zabezpe€it a v priebehu vystavby dodrziavat bezpeénostné predpisy pri manipulacii s
ropnymi latkami a kontrolovat’ stav mechanizaénych prostriedkov.

o Zabezpedlit hospodarnu manipulaciu so stavebnymi materialmi, ktoré sa dostanu do styku s
povrchovymi vodami a neumiestfiovat sklady materidlov a stavebného odpadu a vozovy
park mimo staveniska.

o Pocas prevadzky pouzivat Setrné, resp. inertné posypové materialy, ktoré nemaju vyrazne
negativny vplyv na okolie (vegetacia, povrchové vody, pdda a pod.). Pre pripad havarii
pouzit' plan havarijnych opatreni na likvidaciu $kéd.

o Realizovat cestnu kanalizaciu. Odpadové vody z povrchového odtoku z telesa komunikacie
vyviest’ prostrednictvom odvodriovacich zariadeni (kanalizacné stoky) cez lapace ropnych
latok do existujucich recipientov v uzemi. Navrhujeme zvazit aj moznost ich vsaku do
terénu.
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e Navrhujeme umiesthovat stavebné dvory v polohe mimourovnovych krizovatiek mimo
lokalit PHO L., Il. a Ill. stupfia prirodnych a lie€ivych mineralnych zdrojov.

Horninové prostredie
o V pripade potencionalneho nebezpedia aktivacie geodynamickych procesov (zosuvy) pri
zakladani telesa rychlostnej cesty bude potrebné ich v&asne identifikovat a nasledne
eliminovat.

Migraéné trasy
e Zrealizovat premostenia existujucich vodnych tokov, depresii v dotknutom Uzemi tak, aby
vytvorili dostatoény migraény priestor (zachovanie migracnej Ciary o Sirke 1,5 m) s cielom
minimalizacie bariérového efektu novej rychlostnej cesty pre terestrické a hydrické
ZivoCichy.

Zaclenenie novych objektov do krajiny
o Po ukonceni stavebnej €innosti musi byt okolie stavby rekultivované a zaradené do krajiny
vegetaCnymi a sadovnickymi pracami. Uprednostiiujeme vysadbu domacich druhov,
vhodnych krikovych skupin a stromov s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov
v krajine.

Odpady

o Odpady, ktoré vzniknu pocas vystavby navrhovanej €innosti mézu byt vyuZité priamo na
stavbe. NevyuZité odpady budu vyvezené na riadené skladky v okoli stavby. Vzniknuty
odpad z buracich a vykopovych prac monitorovat na pritomnost Skodlivych latok a podfa
vysledkov ho zneSkodnit v sulade s platnou legislativou.

o Realizator stavby zabezpedi likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavbe podla zistenych
druhov odpadov v ramci platnej legislativy, t.z. v zmysle zdkona o odpadoch &.223/2001
Z. z. a vyhlasky MZP SR &. 129/2004 Z. z. ktorou sa meni vyhlaska MZP SR ¢&. 284/2001 Z.
z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov vzneni vyhlasky ¢&. 409/2002 Z. z.
a v maximalnej miere v ramci stavebnych prac.

10.2. Kompenzaéné opatrenia

Nahrady za zabraté pozemky budu rieSené v ramci platnej legislativy. Za u€elom zmiernenia
negativnych vplyvov stavby a ako kompenzacia za vyrub drevin a zasah do biotopov eurépskeho
vyznamu budu navrhované vegetacné Upravy.

V pripade realizacie nahradnej vysadby je potrebné zohladnit poziadavky prislusného organu
Zivotného prostredia. Nahrady za zasah do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu a za vyrub
stromov budu rieSené v ramci platnej legislativy.

10.3. Iné opatrenia

Medzi iné opatrenia je mozné =zaradit Standardné dodrZiavanie platnych technickych,
technologickych, organizaCnych a bezpeénostnych predpisov suvisiacich s navrhovanym druhom
Cinnosti. V havarijnom plane pripravit a pri vykonavani materidlne zabezpecit opatrenia na
likvidaciu moznych havarijnych unikov ropnych a inych Skodlivych latok.

V pripade objavenia prirodného zdroja mineralnej vody, plynov alebo emanacii v etape realizacie
navrhovanej €innosti, je povinnostou dodavatela stavby, podla zakona NR SR ¢&. 80/2000 Z.z.,
ktorym sa meni a dopifia zakon NR SR &. 277/1994 Z.z. o zdravotnej starostlivosti, oznamit tento
vyskyt Ministerstvu zdravotnictva SR, a to do 15 dni od takéhoto zistenia.
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V pripade nalezu archeologickych pamiatok odporuame dodrZzanie vSetkych ustanoveni
vyplyvajucich zo zakona €. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu.

10.4. Vyjadrenia k technicko — ekonomickej realizovatel'nosti
Navrhované environmentalne opatrenia su ztechnického aj ekonomického hladiska
realizovateflné.

11. Posudenie oc¢akavaného vyvoja uUzemia, ak by sa navrhovana c¢innost
nerealizovala

V pripade, Ze sa navrhovany zamer nezrealizuje, zostane dotknuté uzemie v su€asnom stave so
su€asnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zloZiek Zivotného prostredia. V Uzemi zostane
rozhodujicim dopravnym tahom v smere Martin — Horna Stubna stéasna $tatna cesta 1/65, na
ktorej sa v buducnosti predpoklada narast najma tranzitnej nakladnej dopravy v smere juh - sever.

Nerealizaciou navrhovanej &innosti bude dochadzat na existujucej ceste 1/65 k prekroceniu
pripustnej intenzity dopravy, €¢o sa prejavi na zhorSeni priepustnosti, plynulosti dopravy, zvySi sa
nehodovost' a po€et koliznych situacii, zniZi sa bezpecnost obyvatelov a navstevnikov dotknutych
obci. Nasledne bude dochadzat k narastu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie v
uzemi: zvySenie hlukovej aimisnej zataze, atd. Vyvoj dopravnej nehodovosti bez realizacie
navrhovanej €innosti by pretrvaval aj nadale;j.

Realizacia navrhovanej €innosti prispeje k prerozdeleniu dopravy v Uzemi na tranzitnu, kamiénovu
(vyuZivajucu nové teleso rychlostnej cesty) a zdrojovu (cielovu) do dotknutych obci napojenych na
existujucu 1/65. ZlepSené dopravné podmienky budu mat vplyv aj na rozvoj vyroby, sluZieb,
cestovného ruchu nielen v dotknutych Gzemnych obvodoch, ale aj v ramci Zilinského kraja.

Vyhladové dopravné intenzity v rokoch 2017, 2027 a 2037 vo vybranych usekoch na existujuce;j
ceste 1/65 vo vybranych usekoch bez realizacie navrhovanej Cinnosti su uvedené v kap. 3.4.
vplyvy na dopravu v tejto Casti.

12. Posudenie suladu s plathnou UPD adal$imi relevantnymi strategickymi
dokumentmi

Rychlostna cesta R3 je suCastou siete rychlostnych ciest SR ustanovenej v uzneseni vliady SR &.
162/2001 Z.z. Rychlostna cesta R3 je v zmysle uznesenia vlady SR €. 162/2001 Z.z. zaradena ako
doplinkova trat multimodalneho koridoru siete TINA, stredny koridor $tatna hranica MR / SR Sahy —
Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turgianske Teplice — Martin — Kralovany — Dolny Kubin —
Trstena — Statna hranica SR/ PR.

UPN VUC Zilinsky kraj
Umiestnenie navrhovanej ¢innosti v uzemi Tur&ianskej kotliny vychadza zo zavaznej Casti rozvoja
cestnej siete UPN VUC Zilinského kraja, 1998, Zmeny a doplinky, 2005, 2006:
a) Zavazné regulativy funkéného a priestorového usporiadania uzemia - regulativ v oblasti
rozvoja nadradenej dopravnej infradtruktiry (bod 5.2.8 — chranit Uzemny Kkoridor
a realizovat’ rychlostni cestu R3 v cielovom stave pre kategériu R22,5/100 v trase
doplnkovej sieti TINA v useku Martin — Turcianske Teplice).
b) Verejnoprospedné stavby dopravnej infradtruktury spojenych s realizaciou zavaznych
regulativ (bod 2. dopravné stavby, 2.1.3. rychlostna cesta R3, sprievodné komunikacie 1/65,
111519, 111/06538).
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Uzemné plany dotknutych sidelnych ttvarov

Mesto Turéianske Teplice — ma spracovany platny uzemny plan mesta Turlianske Teplice v ramci
ktorého je zaznaCena trasa R3 v polohe variantu — A (modry). Mesto Turcianske Teplice sa
nevyhyba ani realizacii variantu vzdialenejSom vo vychodnom smere od intravildnu mesta, t.j.
variant Zlty, resp. Cerveny.

Mesto Martin — ma spracovanu platnd uzemnoplanovaciu dokumentaciu. VSetky 3 navrhované
varianty R3 re$pektuju urbanisticky rozvoj mesta. Utvar hl. arch. Mesta Martin nema namietky vogi
navrhovanym variantom stym, Zze mesto Martin dodatoCne pozaduje doplinit krizovatku
,Dorazkovce“ v cca 5,0 km trasy R3.

UP dotknutych obci

e Obec MoSovce ma spracovany uzemny plan a suhlasi s variantom modrym a Zltym.

e Obec Bela - Dulice ma spracovany uzemny plan a suhlasi s variantom ¢ervenym.

o Obec Necpaly ma spracovany uzemny plan a priklaha sa k trase Cerveného variantu,
v trase modrého a ZItého Ziada posunut ich trasy vo vychodnom smere.

e Obec Zabokreky méa tuzemny plan v sugasnosti v $tadiu rozpracovania, priklana sa k trase
Cerveného variantu.

e Obec Pribovce ma spracovany uzemny plan, priklana sa k trase modrého variantu.

o Obec Kodtany nad Turcom ma spracovany Uzemny plan, preferuje A a C.

o Obec Haj ma spracovany uzemny plan, preferuje modry variant.

V su€asnosti viacero obci hodnoteného Uzemia nema spracovanlu Uzemnoplanovaciu
dokumentéciu, resp. je v Stadiu rozpracovanosti. Ide o nasledujuce obce: Dariova (preferuje Zlty,
resp. modry variant), DraZkovce (suhlasi so vSetkymi trasami s podmienkou ich &iastoCnému
posunu v zapadnom smere, preferuje modry variant), Homny Kalnik (suhlas s variantom A), Dolny
Kalnik (suhlas s variantom A aj B), Karlova (najvhodnejsi variant A), Rakovo (preferuje variant - A),
Blatnica (suhlas s variantom Aaj B), Socovce (preferuje variant A a B), Bodorova (priklana
s k trase A alebo B), Laskar (variant A a B), Raksa (suhlasi so v8etkymi trasami R3).

13. Dal$i postup hodnotenia s uvedenim najzavaznejsich problémov
Pripomienky k tomuto zdmeru navrhujeme riedit v zmysle zdkona NR SR €. 287/2009, ktorym sa
meni a dopifia zakon &. 24/2006 Z. z.

Z jednym z diskutovanych problémov je vedenie optimalneho variantu. Pri jeho vybere boli
zohladnené: dopravné kritéria, vplyvy na prirodné prostredie a ochranu prirody, socialne vplyvy a
vyuzitie Uzemia ako aj technicko-ekonomickeé kritéria.

Navrhovany — optimalny variant je variantom, ktory z pohladu spracovatela a navrhovatela bude
optimalnym rieSenim navrhovaného uUseku a bude zataZovat Zivotné prostredie v o najmensej
miere. Kazdopadne predpokladame, Ze vedenie tohto variantu bude predmetom diskusii a dal3ich
jednani. K tomuto bodu len podotykame, Ze na trasu je potrebné sa pozerat’ v celkovom kontexte
a nadvaznosti jednotlivych Usekov anie je mozné ho rieSit podfa jednotlivych katastralnych
uzemiach, ale v previazanosti na cely usek.

Délezitym faktorom budu aj pripomienky dotknutych organizacii, obci a verejnosti, ktoré svojimi
pripomienkami ovplyvnia trasovanie hodnoteného useku.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej éinnosti a navrh
optimalneho variantu

5.1. Tvorba suboru kritérii a uréenie ich délezitosti na vyber optimalneho variantu

Navrhovana ginnost’ ,Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stubfia“ je posudzovana v navrhovanom
modrom, Zltom a ervenom variante liSiacich sa trasovanim v krajine.

Pre vyber optimalneho variantu navrhovanej €innosti sme stanovili nasledovné kritéria, ktoré
povaZujeme za rovnako dblezité:

e vplyvy na obyvatelstvo — zatazenie uzemia hlukom a emisiami,

o vplyvy na prirodné prostredie — najma na chranené uzemia, lokality NATURA 2000,

o vplyvy na krajinu — Struktura a scenéria krajiny,

e vplyvu na urbanny komplex — vplyvy na dopravu, sluzby a rekreaciu,

e technicko - ekonomickeé kritéria.

Okrem tychto variantov sme v predlozenom Zamere posudzovali aj variant nulovy, t.j. stav, ktory
by nastal ak by sa navrhovana &innost nerealizovala.

5.2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované
varianty

Nulovy variant

V pripade nerealizacie navrhovanej ¢innosti, ostane komunikac¢na siet' v takom stave, v akom sa
nachadza teraz, so su€asnymi vstupmi a vystupmi do okolia. Doprava bude realizovana po
existujucej cestnej sieti v uzemnom obvode Martin a TurcCianske Teplice.

V pripade, Ze sa navrhovana stavba nezrealizuje, zostane dotknuté uzemie v su€asnom stave so
suasnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zloZiek Zivotného prostredia. V uzemi zostane
rozhodujlicim dopravnym tahom v smere Martin — Horna Stubna suéasna $tatna cesta 1/65, na
ktorej sa v buducnosti predpoklada narast najma tranzitnej nakladnej dopravy v smere juh - sever.

Nerealizaciou navrhovanej &innosti bude dochadzat na existujucej ceste 1/65 k prekroceniu
pripustnej intenzity dopravy, ¢o sa prejavi na zhorSeni priepustnosti, plynulosti dopravy, zvySi sa
nehodovost' a po€et koliznych situacii, zniZi sa bezpecnost obyvatelov a navstevnikov dotknutych
obci. Nasledne bude dochadzat k narastu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie v
uzemi: zvySenie hlukovej aimisnej zataze, atd. Vyvoj dopravnej nehodovosti bez realizacie
navrhovanej €innosti by pretrvaval aj nadale;j.

Porovnanie variantov
Navrhované varianty sme porovnavali z hladiska vy$Sie uvedenych kritérii ako i kritérii uvedenych
v nasledujucom prehlade:

Tab.: Prehlad hlavnych ukazovatelov hodnotenych tras v jednotlivych variantoch pre navrhovany
profil (R 24,5/120)

Variant
P.c. Ukazovatel m.j.
Variant A — Variant B — Variant C —
modry zlty cerveny
1. |Celkova dizka trasy km 32,732 33,411 32,619
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2. |Kubatura vykopov m® 1596 910 1676 436 2430630
3. |Kubatura nasypov m® 1 884 448 1231 450 1 328 368
4 Zarubné a oporné mury — spolu m 6 573 5090 8 501
' z toho zarubné mury m 3820 2770 6 665
ppc":et ks 30 31 32
o diZka m 2 221 1877 2 598
5. |Mlostné objekly | clese R3 m’ 31627 22 452 32 979
nad telesom R3 m’ 8 791 10 910 11 585
6. |Tunely celk. bm - - -
7. |Asanécia objektov ks 0 0 0
Trvalé zabery pody ha 188,244 192,602 205,224
8. , toho polnoh. poda ha 186,704 191,908 204,553
lesna péda ha 1,540 0,694 0,677
9. (F;rrg:iim:kg\éésgﬁrenia m 36 196 47 785 42 281
10. |PreloZky a upravy vodnych tokov m 1646 1296 1647
11. |PrelozZky ciest I. a Il. triedy m 6 819 3 053 2295
12. |PrelozZky ciest Ill. triedy m 1761 3285 4 476
13. |PreloZzky miestnych komunikacii m 1510 1510 1510
14. |PreloZky polnych ciest m 7210 12 368 13 852

Tab.: Trvaly a doCasny zaber lesnej a polnohospodarskej pddy v trase navrhovanej ¢innosti v ha
(8tvorpruh - R24,5/120 — variant A, variant B a variant C)

Zaber polnohospodarskej pody va;:j)rzjtré B van;rtw; B- Vggfvnén?,/ )
Trvalé zabery pody - celkom 188,244 192,602 205,224
Z toho polnohospodarska poda 186,704 191,908 204,553
Z toho lesna p6da 1,540 0,694 0,677
Doc¢asné zabery pody - celkom 37,256 36,871 36,355
Z toho polnohospodarska pdda 37,038 36,641 36,217
Z toho lesna p6da 0,218 0,230 0,138

Tab.: Orientacné bilancie vykopov a nasypov navrhovanej €innosti - R 24,5/120

Navrhovana ¢innost Vykopy (m3)

Nasypy (m®)

Prebytok nasypového
materialu (m3)

Nedostatok nasypového
materialu (m3)

Variant A — (modry) 1596 910 1884 448 - 287 538
Variant B — (ZIty) 1676 436 1231450 444 986 -
Variant C — (Eerveny) 2430630 1 328 368 1102 262 -
Tab.: Environmentalne kritéria (zabery chranenych uzemi, lokality NATURA 2000)
Variant A — Variant B — Variant C —
(modry) (zlty) (Cerveny)
Typ chraneného tzemia/prvku USES Plocha ) Plocha ) Plocha )
zaber % z CHU zaber % z CHU zaber % z CHU
(ha) (ha) (ha)
Ochranné pasmo NP Velka Fatra
(26 132,5 ha) 1,95 0,007 4,83 0,018 7,08 0,027
Uzemie europskeho vyznamu SKUEV0382
Turiec a Blatnicky potok (284,46 ha) 0,58+ 0,20 0,21+ 0,07 0,43+ 0.15
yzemle_: eurépskeho vyznamu SKUEV0147 0,07+ 0.39 0,07+ 0.39 0,07+ 0.39
Zarnovica (18,39 ha)
CHA Mosovské aleje (272,9 ha) 1,95 0,71 0,0 0,0 0,0 0,0
CHA Zarnovica (1,85 ha) 0,07+ 3,90 0,07+ 3,90 0,07+ 3,90

+ prekonavanie chraneného uzemia mostnym objektom
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Na zaklade komplexného postdenia oclakavanych vplyvov ¢&innosti rychlostnej cesty R3
v hodnotenom useku na Zivotné prostredie v hodnotenom uzemi a splnenia opatreni na prevenciu,
eliminaciu, minimalizaciu a kompenzéaciu vplyvov na Zivotné prostredie povaZujeme realizaciu
stavby za prijatelnt a z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie vyhodnejSiu ako nulty variant.

Dalej uvadzame pozitiva a negativa jednotlivych navrhovanych variantov:

Variant A — (modry)

pozitiva

najmens$i zaber polnohospodarskej pody,

cca 50 % trasy je vedena v dosahu existujucich vplyvov z existujucej cesty 1/65, resp.
urbanizovaného uzemia,

najmensi zasah do ochranného pasma NP Velka Fatra,

optimalne riedenie z pohfadu napojenia prilahlych ciest lll. triedy a sidelnych utvarov,

sulad s UPD Turgianske Teplice,

negativa

nedostatok nasypového materialu,

najvyssi zaber lesnej pddy v dotknutom uzemi,

prechod cez zosuvné uzemia v oblasti severnych vybeZzkov MoSovskej pahorkatiny (lokalita
Ploska, Kostolné haje, Salasisko),

Ciastoény zasah do CHA Mo3Sovské aleje so 4. stupfiom ochrany,

giastoény zasah do CHA Zarnovica so 4. stupfiom ochrany,

najvacsie zasahy do miestnych tokov (Upravy),

nutnost vybudovania subeZnej komunikacie (prelozky 1/65) v najdlhom rozsahu v dizke
2170 m v koncovom useku trasy variantu,

odstranenie najvyssieho poctu drevin nachadzajucich sa v jej trase,

vyS$Sia technicka naro€nost stavby.

Variant B — (ZIty)

pozitiva

najpriaznivejsi z pohladu prevadzkovych nakladov,

obchadza CHA Mo3Sovske aleje so 4. stupfiom ochrany,

vyhyba sa svahovym deformaciam viazanych na Uzemie Zabokreckej terasy,
niz8i zaber lesnej pbdy,

vyvazené kubatury nasypov a vykopov.

negativa

ma najdlhsiu trasu v Gseku Martin — Horna Stubha,

druhy najvyssi zaber polnohospodarskej pbdy,

giastoény zasah do CHA Zarnovica so 4. stupfiom ochrany,

potreba vybudovania prelozky cesty /65 medzi obcou Dariovéa a Pribovce v dizke 1345 m,
najvyssia potreba realizacie protihlukovych opatreni v izemi.
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Variant C — (Cerveny)
pozitiva
e najkratSia trasa,
e najpriaznivejSi z pohlfadu prevadzkovych nakladov,
o obchadza CHA MoSovskeé aleje so 4. stupfiom ochrany,
e sulad s UPN VUC ZSK,
e sulad s UPN Zabokreky, Bela — Dulice,

e vyvazené kubatury nasypov a vykopov,
¢ najvyhodnejsi z pohfadu mnozZstva potrebnych protihlukovych opatreni.

negativa
e prebytok nasypového materialu,

e vuzemi severnych vybezkov MoSovskej pahorkatiny prechadza lokalitami s vyskytom
svahovych deformacii (Necpalsky potok, Cierny potok),

e najvyssi zaber polnohospodarskej pddy,

¢ najvySSie investicné naklady,

o fragmentacia uzemia v menej narudenej polnohospodarskej krajine najma v zapadnej
polohe od /65,

e nova dominanta v otvorenej krajine v useku vedenom zapadne od 1/65, vizualny aspekt,

e Ciastodny zasah do CHA Zarnovica so 4. stupfiom ochrany,

e blizkost PHO I. stupfia prirodnych mineralnych stolovych véd,

e jeho trasa je najdlhsie vedena cez OP NP Velka Fatra,

¢ najvysSia potreba mostnych konstrukcii,

e najvacsie zasahy do miestnych tokov (Upravy).

5.3. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Z porovnania navrhovanych variantov A, B a C trasy R3 podla hlavnych kritérii / ukazovatelov a z
pohladu komplexného posudenia vplyvov €innosti na Zivotné prostredie, su¢asnych a vyhladovych
dopravnych narokov aich dopad na obyvatelstvo dotknutych sidelnych utvarov sa ako
najoptimalnejSie rieSenie javi kombinacia tras jednotlivych navrhovanych variantov trasy R3
v Useku Martin — Horna Stubfia. Ich vzajomna previazanost / kombinacia je z technického hladiska
mozna napr. zapustenim trasy pod terén, zamenou mostnych objektov, prelozkami ciest, vedenim
rychlostnej cesty v polohe nad alebo pod umelou prekazkou a pod.

Navrhujeme viest trasu R3 v spoloénom useku po cca 5,0 km trasy navrhovanych variantov
a nasledne po cca 14,0 km trasy modrého variantu. Trasa modrého variantu je z hfadiska jej
vySkového vedenia v Urovni terénu v miestach svahovych deformacii severnych vybeZzkov
Mo3Sovskej pahorkatiny vedena optimalne, vyhyba sa na rozdiel od trasy &erveného variantu
rizikovym usekom existujucich zosuvnych pléch v uzemi. Obdobny charakter ma v tomto useku aj
trasa zltého variantu, je vS8ak dlhSia a z ekonomického hladiska, ako aj z pohladu prijatelnosti
dotknutych obci menej efektivna (vplyv hluku, tzemny rozvoj obce).

V nasledujucom useku R3 (teda od km 14-15) navrhujeme viest' jej trasu po cca 25,0 km v polohe
Zltého variantu, ktory je obdobne ako trasa modrého vedeny v susedstve existujucej cesty 1/65
v dosahu jej vplyvov, avsak trasa Zltého variantu na rozdiel od trasy modrého nezasahuje do CHA
MoSovské aleje, zZlty variant je vedeny vzapadnej polohe od existujucej cesty 1/65,
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tzn. maloploSnému chranenému Uzemiu sa vyhyba a reSpektuje obec MoSovce. V tomto useku je
najmenej optimalna trasa C&erveného variantu, prechadza menej naruSenym a krajinarsky
hodnotnym Uzemim Turcianskej kotliny, vytvara fragmentaciu Uzemia, naruSuje Strukturu
a scenériu krajiny. Z vyssie uvedenych dovodov, ako aj z pohfadu vybranych kritérii je v Useku
15,0 km po cca 25,0 km trasa variantu B — (Zlty) najoptimalnejSia.

Koncovy usek trasy R3 od cca 25,0 az po 32,7 km v modrom variante prechadza v polohe
suCasnej cesty 1/65 v susedstve s intravildnom okresného mesta Turcianske Teplice. V tomto
useku preferujeme viest trasu R3 v polohe Zltého variantu, ktora je vedena vo vacsej vzdialenosti
od obytnych &asti mesta. Trasa ZItého variantu sa javi ako optimalnejSia z pohladu vplyvu hluku
a emisii z dopravy na miestnych obyvatelov, ako aj na navstevnikov spominaného kupelného
mesta.

Vzhladom na platny Uzemny plan mesta Turdianske Teplice, ktory sa zaoberal rieenim dopravne;
infradtruktury priamo v dotknutom sidle, pripustame alternativne do dalSieho stupfia pripravy
stavby viest' trasu rychlostnej cesty R3 podla platnej uzemnoplanovacej dokumentacie mesta
Tur€ianske Teplice v trase modrého variantu v spominanom useku.

Na zaklade vyssie uvedeného navrhujeme viest' trasu R3 v iseku Martin — Horna Stubna
v spoloénom useku po 5,0 km trasy a nasledne v koridore:

e usek stani¢enia od ccakm 5,0 - 14,0 variant - A (modry),

o usek stani¢enia od cca km 15,0 — 33,4 variant - B (zity),
alternativne v navaznosti na variant — B (zlty) od cca km 25,0 — 32,7 variant — A
(modry).
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VIi. VSeobecne zrozumitel'né zavere¢éné zhrnutie

Tento zamer ,Rychlostna cesta R3 Martin — Horna Stubnia
287/2009, ktorym sa meni a dopifia zakon &. 24/2006 Z. z.

je spracovany podla zakona NR SR ¢.

Ugelom realizacie hodnotenej rychlostnej cesty R3 v Gseku Martin — Horna Stubfia je najst vhodné
vedenie nového koridoru cesty medzinarodného vyznamu v predmetnom useku, ktory bude
kapacitne vyhovujuci poziadavkdam dopravného prudu najma tranzitnej nakladnej dopravy,
dopravne, prevadzkovo technicky vyhodny a investiéne realizovatelny a prijatelny z hladiska
vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutych sidelnych
utvarov.

Hodnotena ¢innost je umiestnena na Uzemi Zilinského kraja, v Gzemnych obvodoch Martin
a TurCianske Teplice. Trasa hodnotenej Ccinnosti v jednotlivych navrhovanych variantoch
prechadza nasledujucimi katastralnymi tzemiami dotknutych sidelnych utvarov: Martin, Tur€ianske
Teplice, Drazkovce, Horny Kalnik, Zabokreky, Bela — Dulice, Necpaly, Kostany nad Turcom,
Pribovce, Rakovo, Danova, Karlova, Blatnica, Laskar, Socovce, MoSovce, Bodorova, Raksa a Haj.

ZacCiatok useku navrhovanej Cinnosti a tym aj zaciatok trasovania navrhnutych variantov je
umiestneny v polohe navrhovanej mimourovihovej krizovatky ,Martin 2“ s existujucou cestou 1/18,
ktora je sucastou diafni€ného privadzada pripravovanej stavby: ,D1 Dubna skala — Turany®. Koniec
useku hodnotenej €innosti sa nachadza na konci stani€enia v su€asnosti realizovaného obchvatu
obce Homna Stubha.

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti v uzemi Tur&ianskej kotliny vychadza zo zavaznej Casti rozvoja
cestnej siete UPN VUC Zilinského kraja, 1998, Zmeny a doplnky, 2005, 2006, bod 5.2.8 (oblast
rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktary), bod 2.1.3 (verejnoprospesné stavby, dopravné
stavby).

SucCasna cesta 1/65 v hodnotenom uUseku ma nevyhovujuci technicky stav najmad €o sa tyka
stavebno — technického stavu vozovky (cesta 1/65 bola budovana ako tzv. panelova cesta),
prechadza priamo cez sidelny utvar Martin, kde je doprava v désledku umiestnenia &astych
urovhovych krizovatiek spomalovana, ¢im dochadza k zvySovaniu negativnych vplyvov z dopravy
pre obyvatelstvo okresného sidla, ako aj jeho navstevnikov. Potreba navrhovanej &innosti
v regione Turca je nutna aj z hfadiska suasného pretazenia a kolizneho stavu su€asnej cesty
I/65, na ktoru su napajané dalSie komunikacie Il. a lll. triedy, ktoré spajaju jednotlivé obce regionu
s okresnymi sidlami Martin a TurCianske Teplice, ako aj prepajaju samotny region Turca so
susednymi regiénmi Zilinského kraja. Uvedené skutoénosti poukazuju na vhodnost ako aj zvysenu
potrebu vystavby navrhovanej rychlostnej cesty R3 v iseku Martin — Horna Stubria.

Vzhladom na predpokladanu intenzitu dopravy na navrhovanej rychlostnej ceste R3 v Useku
Martin — Horna Stubria, na rozdiel od sti¢asného stavu na 1/65 bez realizaciu navrhovanej ginnosti,
sa neocCakava v jej okoli vzostup pripustnych koncentracii NO, a CO, ktory by prekraoval limitné
hodnoty, €o potvrdili vysledky emisnej Studie.

Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovanej €innosti a najma
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného =zataZenia (pri dodrzani navrhovanych
opatreni) aimisnej zataze, nepredpokladame negativhe ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
sucasného aj buduceho obyvatelstva hodnoteného uzemia.
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Vystavbou hodnotenej ¢&innosti doéjde k realizacii stavby, ktora bude spifat bezpeénostné
a hygienické limity. Zdravotné rizika sa realizaciou navrhovanej €innosti podstatne zniZia oproti
suCasnému stavu, na sucCasnej ceste 1/65 dbjde k zniZeniu dopravného zataZenia, zniZeniu
nehodovosti a zvysi sa bezpeCnost miestnych obyvatelov, najma chodcov a cyklistov.

Vytvorenie schengenského priestoru umozZfiuje rozsiahlejSiu a SirSiu hospodarsku a kulturnu
spolupracu krajin Eurépskej unie s volnym pohybom os6b bez kontrol na vnutornych hraniciach
medzi jednotlivymi €lenskymi Statmi. Perspektivnym Uzemim pre hospodarsky rast je aj regidon
Turca v prepojeni na Horné Ponitrie, Povazie a oblast Oravy. Navrhovana €innost zlep3uje cestnu
infradtrukturu v tomto uzemi.

Z hfadiska dopravného napojenia Slovenska na Eurépsky komunikaény systém hodnotime
vystavbu navrhovanej investicie ako pozitivny vplyv. Negativne vplyvy navrhovanej cinnosti
presahujuce Statne hranice SR sa nepredpokladaju.

Medzi negativnymi vplyvmi vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti boli identifikované: zaber
polnohospodarskej a séasti lesnej pddy, zasah do prvkov Uzemného systému ekologickej stability
(USES) a s&asti do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, vyrub stromov a odstranenie
brehovej vegetacie. Kompenzaciou za likvidovanu stromovu a krikovl zelefi bude realizovana
nahradna vysadba zelene na svahoch, v priestoroch krizovatkovych uzlov cesty R3. Ide o vplyvy
lokalne, bez vyraznejSieho regionalneho dopadu.

Medzi pozitivhe vplyvy realizacie navrhovanej ¢innosti mozno zaradit’ nasledujuce skutoénosti:
o zlepSenie priepustnosti a kvality dopravy na existujucej ceste 1/65, pricom bude viac
vyuZzivana pre zdrojovu (cielovu) dopravu do dotknutych obci,
o odklon tranzitnej nakladnej dopravy z koridoru existujucej cesty 1/65,
o zlepSenie Zivotného prostredia v bezprostrednom okoli existujicej cesty 1/65, (pokles hluku,
imisii, zvySenie bezpeclnosti, zniZzenie nehodovosti),
o zlepSenie podmienok pre hospodarsky a turisticky rozvoj Tur&ianskej kotliny.

Zaverecné zhodnotenie

Na zaklade komplexného posudenia oCakavanych vplyvov hodnotenej &innosti na Zivotné
prostredie v hodnotenom uUzemi a splnenia opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu
a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie povaZujeme realizaciu stavby za prijatelnu
a potrebnu z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie a celospoloCenského uzitku investicie za
realizovatelnu.

Navrhujeme viest trasu R3 Martin — Horna Stubia v spoloénom Useku po 5,0 km trasy
a nasledne v koridore:

e usek stani¢enia od ccakm 5,0 - 14,0 variant - A (modry),

e usek stani¢enia od cca km 15,0 — 33,4 variant - B (zity),
alternativne v navaznosti na variant — B (zlty) od cca km 25,0 — 32,7 variant — A
(modry).
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Vil. Mapova a ina obrazova dokumentacia

V prilohe tohto zameru sa nachadzaju:

Mapova dokumentacia:

e Mapova priloha &. 1:  SirSie vztahy - umiestnenie navrhovanej éinnosti, M 1:50 000

e Mapova priloha ¢. 2: Ortofotomapa, M 1 : 25 000

e Mapova priloha &. 3: Prehladna situacia - stéasny stav ZP, vplyvy hodnotenej &innosti
a navrhované opatrenia, M 1:25 000

Dalsie prilohy:

o Prehlad umiestnenia mostnych objektov navrhovanej €innosti
Prie€ny rez navrhovanou ¢innostou

Fotodokumentacia

Emisna Studia, InZinierske sluzby, s.r.o., Martin, 2008
Hlukova Studia, InZinierske sluzby, s.r.o., Martin, 2008
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VIiil. Doplnujuace informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie

e Atlas krajiny Slovenskej republiky. MZP SR, Bratislava, 2002, Esprit spol. sr.o. Banska
Stiavnica, 2002

o Dialnice a rychlostné cesty, vztah k ,Natura 2000 Slovenska sprava ciest, 10/2004

e Eurdpsky vyznamné biotopy na Slovensku, Statna ochrana prirody SR v spolupraci s DAPHNE
— Institut aplikovanej ekolégie, Vicenikova A., Polak P., Banska Bystrica, 2003

o Emisna Studia, InZinierske sluzby, s.r.o., Ing. Juraj Hamza, Martin, 2008

e Geologicka mapa Slovenska. M 1:500 000, MZP SR, GS SR, Bratislava, 1996

e Hlukova Studia, InZinierske sluzby, s.r.o., RNDr. Branko Brodniansky, Martin, 2008

o Hydroekologicky plan povodia Vahu v useku od Oravy po HriCov vratane Turca, Kysuce
a Rajéanky, Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p. Banska Stiavnica, 06/1998

e |G Mapa SSR, GS SR, 1988

e InZiniersko - geologicka $tudia, GEOFOS, s.r.o., Zilina, 2008

o Kataldg biotopov Slovenska, DAPHNE — In&titut aplikovanej ekolégie, Stanova, V., Valachovi¢,
M.,(eds.), Bratislava, 2002

e Komplexny monitorovaci systém Zivotného prostredia Uzemia Slovenskej republiky, Ciastkovy
monitorovaci systém - voda 2003, SHMU, 2004

o Korec, P., Lauko, V., Tolmadi, L., Zubriczky, G., MiCietova, E. (1997): Kraje a okresy Slovenska
(Nové administrativne &lenenie), Q 111, Bratislava

e Kuvalita povrchovych vod na Slovensku 2004-2005, SHMU, Bratislava, 2006

e Michalko, J. a kol. (1985): Geobotanicka mapa CSSR — SSR, Mapova a textova &ast

e RUSES okresu Martin, Regioplan Nitra — Ekoped Zilina, Nitra — Zilina, 1993

e Ochrana Zivo€ichov na pozemnych komunikaciach, Klescht, V., Valachovi¢, D., SOP SR,
Banska Bystrica, 2002

e Roégenka priemyslu 2007, SU SR 2007

e Sgitanie obyvatelov, domov a bytov 2001, Zakladné udaje, SU SR, 2001

e Sprava o stave Zivotného prostredia Zilinského kraja k roku 2002, SAZP Banskéa Bystrica,
2003

e Stav a pohyb obyvatelstva v roku 2004, Zilinsky kraj podla obci, SU SR, 2005

e Technicka $tudia: ,R3 Martin — Horna Stubfia, DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, Divizia
Zvolen, 05/2008

e Uzemny plan VUC Zilinsky kraj, 1998

e Uzemny plan VUC Zilinsky kraj, Zmeny a doplnky, 2005

e Uzemny plan VUC Zilinsky kraj, Zmeny a doplnky, 2006

e Vyznamné vtacie uzemia na Slovensku, SOVS, 2004

o www.martin.sk, www.nds.sk, www.shmu.sk, www.sopsr.sk, www.statistics.sk

2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej ¢innosti pred spracovanim zameru
Pred spracovanim zameru boli obdrzané k navrhovanej €innosti stanoviska / vyjadrenia dotknutych
obci amiest krieSeniu jednotlivych tras R3, stanovisko SOP SR, Sprava NP Velka Fatra,
stanovisko / vyjadrenie SVP $.p., OZ Piestany, Zilinského samospravneho kraja, OUZP v Martine,
SSC Bratislava, Utvaru hl. arch. mesta Martin, Aeroklubu Martin.

3. Dalsie doplriujiice informacie o doterajsom postupe pripravy navrhovanej éinnosti
V suc€asnosti prebieha posudzovanie vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.
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IX. Miesto a datum vypracovania zameru

Zamer ¢€innosti bol vypracovany v mesiacoch jul a august v roku 2009.

X. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatelia zameru

Spracovatelom zameru je firma EKOJET spol. s r.0., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava.

Zodpovedny riesitel:

Mgr. Toméas Sembera
Ing. Ivan Sembera, CSc.

Spoluriesitelia:

Mgr. Lubomir Modrik
RNDr. Milan Kaleta, CSc.

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom (peciatkou) spracovatela zameru

Potvrdzujem spravnost’ udajov.

Ing. Juraj Cerméak, CSc.
za navrhovatela

Mgr. Tomas Sembera,
za spracovatela zameru
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