	Rýchlostná cesta R7
Nové Zámky - Čaka
Trasa rýchlostnej cesty R7 v úseku   Nové Zámky - Čaka  je súčasťou uceleného ťahu R7 Bratislava – Lučenec. Vláda Slovenskej republiky schválila uznesením č. 1084/2007 zo dňa 19. 12. 2007 Program prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest na roky 2007 – 2010. Programom bola definovaná sieť nadradenej cestnej infraštruktúry, postup prípravy a výstavby jednotlivých úsekov a určené priority do roku 2010 v súlade s Programovým vyhlásením vlády SR, cieľmi Dopravnej politiky SR do roku 2015 a operačným programom Doprava na roky 2007 – 2013. V  Správe o plnení programu prípravy a výstavby diaľnic a rýchlostných ciest na roky 2007 – 2010 (schválená Uznesením vlády č. 882/2008 z 3.12.2008) bola sieť nadradenej cestnej infraštruktúry aktualizovaná aj o úsek R7 Bratislava – Dunajská Streda – Nové Zámky – Veľký Krtíš – Lučenec. 

Účelom výstavby rýchlostnej cesty R7 je zabezpečiť plynulosť a bezpečnosť cestnej dopravy na dotknutej cestnej sieti a znížiť negatívne dopady z cestnej dopravy na životné prostredie dotknutých obcí. Rýchlostná cesta R7 je súčasťou základného systému diaľničných a rýchlostných ciest. Predmetná stavba  skvalitní podmienky pre medzinárodnú a vnútroštátnu tranzitnú dopravu, umožní prepojenia západ – východ a zvýši plynulosť, rýchlosť a bezpečnosť všetkých účastníkov cestnej premávky . 

Umiestnenie stavby

kraj:
 Nitriansky

okres:
 Nové Zámky, Komárno, Levice
katastrálne územie: Nové Zámky, Bajč, Bánov, Bešeňov, Pribeta, Čechy, Dedinka, Dvory nad Žitavou, Kolta, Semerovo, Veľké Lovce, Čaka

Termín výstavby

začiatok výstavby – 2019
ukončenie výstavby – 2021
Technické riešenie

Rýchlostná cesta R7 je v úseku Nové Zámky  - Čaka navrhovaná v nasledovných variantoch riešenia:

Variant A,B,E  – červený
Variant B1, C – svetlomodrý

Variant A,B,E (červený)
Trasa rýchlostnej cesty R7 je vedená rovinatým až mierne zvlneným terénom, prevažne poľnohospodársky využívaným územím, mimo zastavané územia obcí a miest. 

Začiatok úseku R7 je v km 76,668 (76,451 B), v križovatke R7 s cestou I/64 severne od mesta Nové Zámky. Trasa R7 ďalej pokračuje východným smerom, mimoúrovňovo križuje železničnú trať č. 140 Nitra – Nové Zámky, cestu III/06420 a obchádza južný okraj obec Bánov. V mieste kríženia rieky Nitra obchádza SKUEV0084 Zátoň, križuje prírodnú pamiatku potok Chrenovka a rieku Stará Žitava. Severne od obce Bešeňov križuje cestu II/511 a cestu III/5802, obchádza miestne vinice a lesný porast Drienina severne od 
	Prehľadná situácia R7 v úseku Dunajská Streda – Nové Zámky
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	obce Čechy. Koniec riešeného úseku je v km 99,317 (99,100 B), v údolí Dedinského potoka, západne od obce Čaka, v mieste MÚK s cestou III/50817, ktorá je napojená na cestu I/75. 

Základné údaje o úseku :

kategória R7

R 25,5 / 120 

dĺžka trasy


22,649 km A ( 22,649 km B, F) 

smerové polomery

od 2 000 do 11 000 m

pozdĺžne sklony

od 0,05 % do 4,50 %

Návrhová rýchlosť R7 je v tomto úseku znížená na 100 km/h z dôvodu prechodu trasy cez členitejší, pahorkatinný terén, kde sú navrhnuté aj max. pozdĺžne sklony 4,5 % za účelom zníženia ekonomickej náročnosti stavby.  

Na rýchlostnej ceste R7 sú navrhnuté nasledovné mimoúrovňové križovatky  „Bešeňov“ a  „Čaka“. Malá odpočívka je navrhnutá pri obci Bešeňov.
Variant B1,C (svetlomodrý)
Trasa rýchlostnej cesty R7 je vedená rovinatým až mierne zvlneným terénom, prevažne poľnohospodársky využívaným územím, mimo zastavané územia obcí a miest. 


Začiatok úseku rýchlostnej cesty R7 je v km 84,147 B1 (82,227 C), v križovatke rýchlostnej cesty s cestou I/64 južne od mesta Nové Zámky. Trasa R7 ďalej pokračuje východným smerom, mimoúrovňovo križuje železničnú trať č. 135 Nové Zámky – Komárno, rieku Žitavu a Príbetský kanál, južne od obce Vlkanovo cestu II/511, mimoúrovňovo železničnú trať č. 130 Nové Zámky – Štúrovo. Od km 97,571 B1 (95,651 C) po km 102,256 B1 (100,336 C) je vedená v tesnom súbehu s existujúcou cestou I/75. Ďalej zo severu obchádza obec Kolta a končí v km 107,725 B1 (105,805 C) v údolí Dedinského potoka, západne od obce Čaka, v mieste MÚK s cestou III/50817, ktorá je napojená na cestu I/75.   


	Základné údaje o úseku :

kategória R7
          R 25,5 / 120 
dĺžka trasy

          23,578 km B1 (23,578 km C) 

smerové polomery
          od 1 200 do 5 000 m

pozdĺžne sklony
          od 0,02 % do 4,50 %

Návrhová rýchlosť R7 je v tomto úseku znížená na 100 km/h, z dôvodu prechodu trasy cez členitejší, pahorkatinný terén, kde sú navrhnuté aj max. pozdĺžne sklony 4,5 %, za účelom zníženia ekonomickej náročnosti stavby.  

Na rýchlostnej ceste je navrhnutá nasledovná mimoúrovňová križovatka  „Čaka“ 

Pri Červenom majeri je navrhnutá úrovňová styková križovatka cesty I/75 s cestou III/50853 a malá odpočívka „Červený majer“.

Súbežná cesta je po ceste I/75 v úseku od Nové Zámky – Čaka vedená po trase Nové Zámky – Dvory nad Žitavou – Semerovo – Kolta – Čaka.  Po prejazde Novými Zámkami, podjazdom pod železničnou traťou č. 130 Bratislava – Štúrovo, pokračuje trasa cesty I/75 smerom na Dvory nad Žitavou. Kategória cesty je C9,5, čo umožňuje dosiahnuť rýchlosť 80 až 90 km/h, až na úsek tesne pred Dvormi nad Žitavou, kde smerové pomery umožňujú iba rýchlosť 65 km/h. Smerové pomery v Dvoroch nad Žitavou umožňujú rýchlosť cca 45 až 50 km/h. Vzdialenosť IBV od cesty je po obidvoch stranách 10 m. V ďalšom úseku sa trasa cesty I/75 dostáva do členitejšieho terénu Podunajskej pahorkatiny. Výškové pomery na úseku Dvory nad Žitavou – Kolta dovoľujú jazdu rýchlosťou 70 km/h, miestami 90 km/h.  

Cesta I/75 má asfaltový kryt. Smerové a výškové vedenie, ako aj šírkové usporiadanie ciest, vyhovuje potrebám pre súbežné cesty. Na hore uvedenej trase nie sú  bodové závady, ktoré by bolo potrebné nevyhnutne riešiť.



	Rýchlostná cesta R7 bude vybavená:

· záchytnými a vodiacimi bezpečnostnými zariadeniami  zvodidlá, smerové stĺpiky, tabule, vodiace a odrazné prúžky),

· zvislým a vodorovným dopravným značením,
· staničením cesty,
· omedzníkovaním hranice pozemku cesty,
· vegetačnými úpravami (kríková a stromová výsadba),
· informačným systémom.
Súčasťou výstavby rýchlostnej cesty R7 sú aj preložky a úpravy ciest I., II., III. triedy a poľných ciest. Všetky kríženia ciest a poľných ciest sú riešené mimoúrovňovo, nadcestím alebo podcestím, s nevyhnutnými smerovými a výškovými úpravami ciest. Šírkové usporiadanie sa uvažuje v nasledovných kategóriách :

· preložky ciest I. triedy, kat. C11,5/80 

· preložky ciest II. triedy, C9,5/60

· preložky ciest III. triedy, C7,5/50

· preložky poľných ciest, P6/40.
Najzávažnejšie vplyvy variantných riešení na životné prostredie

Záber plôch 

Väčší záber pozemkov je pri variante B1,C čo vyplýva z väčšej dĺžky variantu (23,578 km) oproti variantu A,B,E (22,649 km). Počas výstavby musí mať zhotoviteľ stavby k dispozícii plochy, na ktorých bude možné umiestniť svoje sociálne, prevádzkové a technologické zariadenia, zriadiť skládky materiálov a vytvoriť rôzne manipulačné plochy. Na tento účel sa budú v čo najväčšej miere využívať plochy trvalého záberu. Dočasné zábery pôdy budú predstavovať okrem manipulačných pásov pozdĺž budovanej cesty aj plochy stavebných dvorov, skládky materiálov a pod. Stavebné dvory sa uvažujú v priestore navrhovaných križovatiek a v priľahlých areáloch.
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     Trasy oboch variantných riešení si vyžiadajú záber najkvalitnejšej poľnohospodárskej pôdy


	Vplyvy na chránené územia
Variantné riešenia rýchlostnej cesty v úseku Dunajská Streda – Nové Zámky  sú navrhované v krajine, v ktorej sa nachádzajú lokality, chránené v niektorej z kategórií podľa zákona NR SR č. 543/2002 Z.z o ochrane prírody a krajiny. V území sa nachádzajú aj lokality európskej siete chránených území NATURA 2000 a navrhované územia siete NATURA 2000. 

Vplyvy na biotu sa najvýraznejšie prejavia predovšetkým pri výstavbe rýchlostnej cesty  v novom koridore vo voľnej krajine.  Vo všeobecnosti sa nepriaznivé vplyvy na biotu  prejavujú:

· priamou likvidáciou biotopov,

· zásahmi a ovplyvnením funkcie biotopov (napr. úpravy vodných tokov)

· vytvorením resp. posilnením bariéry v migračnom koridore,

· vplyvom hluku, exhalátov a posypových látok na biotopy v blízkosti komunikácie.

Navrhované variantné riešenia rýchlostnej cesty R7 zasahujú rôznou mierou do území chránených v zmysle zákona NR SR č. 543/2002 Z.z o ochrane prírody a krajiny. 

Variant červený A,B,E je v k.ú. obce Bánov vedený v blízkosti územia európskeho významu SKUEV0084 Zátoň  a zároveň zasahuje mostným objektom do chráneného územia PP Potok Chrenovka. Súčasne prechádza cez chránené vtáčie územie CHVÚ005 Dolné Považie (od k.ú. Bánov po k.ú. Veľké Lovce). V k.ú. obcí Čechy a Semerovo je vedený popri území európskeho významu SKÚEV0086 Krivé hrabiny. 
    Trasa červeného variantu v k.ú. Bánov prechádza v blízkosti biotopu európskeho významu Zátoň (vpravo v pozadí)
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Variant modrý B1,C taktiež zasahuje v k.ú. obce Bajč do chráneného vtáčieho územia CHVÚ005 Dolné Považie a na konci trasy prechádza v blízkosti územia európskeho významu SKÚEV 0086 Krivé hrabiny (k.ú. Čechy, Semerovo).

Okrem spomínaných zásahov sa variant modrý B1,C v k.ú. obce Dvory nad Žitavou dostáva do stretu záujmov s územím VZ Dvory nad Žitavou, kde je v zmysle platnej legislatívy vyhlásené PHO II. stupňa. Nakoľko tu platia určité obmedzenia vyplývajúce zo zákona č. 364/2004 Z.z. o vodách (vodný zákon) a jeho zmien, je nutné ich rešpektovať. V ďalšom stupni environmentálneho hodnotenia je nevyhnutné posúdiť vplyv variantov riešenia rýchlostnej cesty na predmet ochrany v týchto chránených územiach.


	Hluk a emisie z dopravy
Z hľadiska emisií látok znečisťujúcich ovzdušie z dopravy u všetkých posudzovaných variantných riešení rýchlostnej cesty R7 v úseku Nové Zámky - Čaka nedochádza k prekračovaniu ročných limitných hygienických hodnôt  podľa zákona. Z hľadiska množstva emitovaných látok variant modrý B1,C vyprodukuje podstatne viac emisií, nakoľko je dlhší. 

Z hľadiska obyvateľov potenciálne obťažovaných hlukom počas prevádzky rýchlostnej cesty R7 sú obidva varianty porovnateľné, nakoľko si vzhľadom na svoju polohu nevyžadujú výstavbu protihlukových opatrení. Realizáciou rýchlostnej cesty R7 na základe prepočtu podľa metodiky a posúdenia v zmysle nariadenia vlády č. 237/2009 sa dá konštatovať, že nebude dochádzať k prekračovaniu prípustných hodnôt ani v jednom z riešených variantov. Izofóna nočného hluku 50 dB bude od osi rýchlostnej cesty vzdialená do 80 m. Do tejto vzdialenosti sa nenachádzajú žiadne chránené priestory. Z toho dôvodu nie je potrebné realizovať výstavbu protihlukových opatrení.

V úseku Nové Zámky – Čaka dôjde na existujúcich komunikáciách k zníženiu tranzitnej dopravy, čo bude prínosom pre zlepšenie kvality života obyvateľov predovšetkým v obciach, cez ktoré prechádza cesta I/75. 
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Modrý variant premosťuje Príbetský kanál, ktorý je regionálnym biokoridorom s výskytom vzácnej avifauny

Zhotoviteľ zámeru EIA
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Kominárska 2-4
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Objednávateľ zámeru
Národná diaľničná spoločnosť, a.s. 

 Mlynské Nivy 45

 821 09  Bratislava
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