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ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

NAZOV : Néarodna dialniéna spolognost, a.s. Bratislava
IDENTIFIKAGNE &iSLO : 35919 001
sipLO : Mlynské Nivy 45

821 09 Bratislava

OPRAVNENY ZASTUPCA : Ing. Juraj Cermak, CSc.
Investiény riaditef

OSOBA OPRAVNENA POSKYTOVAT RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI :

Ing. Anna Holaskova Ing. Marian Linduska

NDS, a.s. Bratislava NDS, a.s. Bratislava
Milynské Nivy 45 Miynské Nivy 45

821 09 Bratislava 821 09 Bratislava
anna.holaskova@ndsas.sk marian.linduska@ndsas.sk

ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

NAZOV: Rychlostna cesta R7 Nové Zamky - Caka

UGEL: Ugelom vystavby rychlostnej cesty R7 je zabezpegit plynulost a bezpenost cestnej dopravy na
dotknutej cestnej sieti a zniZit negativne dopady z cestnej dopravy na Zivotné prostredie dotknutych
obci. Rychlostna cesta R7 je sti¢astou zakladného systému dialniénych a rychlostnych ciest. Predmetna
stavba zlep§i podmienky pre medzinarodn( a vniitroStatnu tranzitn(l dopravu, umoZni prepojenia zapad
~vychod a zvysi plynulost, rychlost a bezpecnost vetkych U€astnikov cestnej premavky .

UZIVATEL: Narodna dialniéna spolocnost, a.s., Miynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI: Novostavba

UMIESTNENIE NAVRHOVANE.J CINNOSTI:

kraj:  Nitriansky

okres: Nové Zamky, Komarno, Levice 5

katastralne Uizemie: Nove Zamky, Baj¢ - Vikanovo, Banov, Besefiov, Pribeta, Cechy, Dedinka, Dvory
nad Zitavou, Kolta, Semerovo, Velké Lovce, Caka

PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI: vid obr. &. 1
TERMIN ZAGATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY NAVRHOVANEJ CINNOSTI:
Planovany termin zacatia ¢innosti : 2019

Planovany termin ukon¢enia €innosti: 2021
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I1.8. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA:

Technickd $tudia Rychlostna cesta R7 Bratislava - Luéenec, Usek Nové Zamky - Caka,
vypracovana v roku 2005 DOPRAVOPROJEKT-om, a.s., navrhuje variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 Nové
Zamky - Caka s maximalnou snahou o re$pekiovanie zastavanych Uzemi miest a obci, Uzemného rozvoja
dotknutych miest a obci, ochrannych pa31em a chranenych lokalit.

V useku Nové Zamky - Caka s trasy variantov R7 vedené rovinatym aZ mierne zvinenym terénom,
prevazne polnohospodarsky vyuZivanym (zemim, mimo zastavané Uzemia obci a miest. Trasy variantov R7
kanJu vagsie toky ako st rieka Nitra a Stara Zitava. V (iseku od Be$efiova a obce Semerovo po obec Caka je
Uzemie pahorkatinné, pofnohospodarsky vyuzivané, s lesnymi porastmi. V rieSenom Uzemi sa nachéadzaju aj
viaceré chranené lzemia, ktoré ovplyvnili navrh tras R7. VSetky varianty sa spéjaju na konci Useku v mieste
jestvujuceho prechodu c.I/75 cez Besiansku pahorkatinu, tj. koridorom, kforym sa obchédzaji suvislé lesné
porasty Farnianskeho lesa a Ludinského héja medzi obcou Kolta a Farnd, ako aj medzi obcou Velké Lovce a
Dedinka.

Krizovatky rychlostnej cesty s cestami I triedy a vybranymi cestami II. triedy s navrhnuté
mimoUroviiové. Ostatné cesty lil. triedy a vybrané polné cesty st rieSené mimodroviiovo ponad, alebo popod
rychlostnu cestu R7.

Okrem objektu rychlostnej cesty R7 bude potrebné vybudovat :

— preloZky ostatnych ciest,

— mostné objekty,

— oporné a zarubné mury,

~  prelozky zavlah a Uprava melioracii

— kanalizacie,

—  prekladky a ochranu inZinierskych sieti ( silnopradovych a slabopradovych vedeni, plynovodov, vodovodov).

Rychlostna cesta R7 je v seku Nové Zamky — Caka navrhované v nasledujlcich variantoch rieSenia:

VARIANT A,B,E (Cerveny)

Trasa rychlostnej cesty R7 je vedena rovinatym aZ mierne zvinenym terénom, prevazne
polnohospodarsky vyuZivanym izemim, mimo zastavané tzemia obci a miest.

Zadiatok Useku R7 je vkm 76,668 (76,451 B), v krizovatke R7 s cestou 1/64 severne od mesta Nové
Zamky. Trasa R7 dalej pokratuje vychodnym smerom, mimo(roviiovo krizuje Zelezniénl trat €. 140 Nitra — Nové
Zamky, cestu 111/06420 a obchédza juzny okraj obec Banov. V mieste kriZenia rieky Nitra obchadza SKUEV0084
Zaton, krizuje prirodn( pamiatku potok Chrenovka a rieku Stara Zitava. Severne od obce BeSefiov krizuje cestu
/511 acestu 1I/5802, obchadza miestne vinice a lesny porast Drienina severne od obce Cechy. Koniec
rieSeného Useku je v km 99,317 (99 100 B), v tidoli Dedinského potoka, zapadne od obce Caka, v mieste MUK
s cestou 111/560817, ktora je napojena na cestu 1/75.

Zakladné Gdaje o Useku :

— kategoria R7 R255/120

~  dika trasy 22,649 km A ( 22,649 km B, F)
— smerové polomery od 2000 do 11 000 m

—  pozdiZne skiony od 0,05 % do 4,50 %

Navrhova rychlost R7 je vtomto tseku zniZzena na 100 km/h z dovodu prechodu trasy cez Clenitejsi,
pahorkatinny terén, kde sl navrhnuté aj max. pozdizne sklony 4,5 % za tgelom zniZenia ekonomickej naro&nosti
stavby.

Na rychlostnej ceste R7 st navrhnuté nasledovné mimouroviiové krizovatky :

,Besefiov*
,Caka"
Mala odpodivka je navrhnuta pri obci BeSeriov.

VARIANT B1,C (modry)
Trasa rychlostnej cesty R7 je vedend rovinatym az mieme zvinenym terénom, prevazne
polnohospodarsky vyuZivanym zemim, mimo zastavané Uzemia obci a miest.
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Zadiatok Useku rychlostnej cesty R7 je vkm 84,147 B1 (82,227 C), v krizovatke rychlostnej cesty
s cestou 1/64 Juzne od mesta Nové Zamky. Trasa R7 dalej pokrauje vychodnym smerom, mimodroviiovo krizuje
Zelezniénu trat ¢. 135 Nové Zamky — Komérno, rieku thavu a Pribetsky kanal, juzne od obce Vikanovo cestu
111511, mimotroviiovo Zelezniénd trat &. 130 Nové Zamky — Starovo. Od km 97,571 B1 (95,651 C) po km 102,256
B1 (100,336 C) je vedena vtesnom stbehu s existujicou cestou 1/75. Dalej zo severu obchadza obec Kolta
a kon&i v km 107,725 B1 (105,805 C) v (idoli Dedinského potoka, zapadne od obce Caka, v mieste MUK s cestou
11/50817, ktora je napojena na cestu 1/75.

Zakladné udaje o useku :

—  kategoria R7 R255/120

~  dizkatrasy 23,578 km B1 (23,578 km C)
—  smerové polomery od 1200 do 5000 m

—  pozdizne sklony od 0,02 % do 4,50 %

Navrhovéa rychlost R7 je vtomto Useku zniZzena na 100 km/h, z dévodu prechodu trasy cez Clenitejsi,
pahorkatinny terén, kde st navrhnuté aj max. pozdizne sklony 4,5 %, za (i¢elom zniZenia ekonomickej naroénosti
stavby.

Na rychlostnej ceste je navrhnuté nasledovna mimourovriova kriZovatka ,Caka“

Pri va)ervenom majeri je navrhnuté (rovriova stykova kriZovatka cesty 1/75 s cestou 111/50853 a mala
odpocivka ,Cerveny majer.

Siibezn4 cesta je po ceste 1/75 v (seku od Nové Zamky — Caka vedena po trase Nové Zamky ~ Dvory
nad Zitavou — Semerovo — Kolta — Caka. Po prejazde Novymi Zamkami, podjazdom pod Zelezniénou tratou ¢.
130 Bratislava — Starovo, pokracu1e trasa cesty 1175 smerom na Dvory nad Zitavou. Kategoria cesty je C9,5, éo
umoanJe dosiahnut rychlost 80 az 90 km/h, az na Usek tesne pred Dvormi nad Zitavou, kde smerové pomery
umoziuju iba rychlost 65 km/h. Smerové pomery v Dvoroch nad Zitavou umoZfiuji rychlost cca 45 a2 50 km/h.
Vzdialenost 1BV od cesty je po obidvoch stranach 10 m. V dalSom useku sa trasa cesty I/75 dostava do
8lenitej&ieho terénu Podunajskej pahorkatiny. Vyskové pomery na tseku Dvory nad Zitavou ~ Kolta dovolu1u
jazdu rychlostou 70 km/h, miestami 90 km/h.

Cesta I/75 ma asfaltovy kryt. Smerové a vyskové vedenie, ako aj Sirkové usporiadanie ciest, vyhovuje
potrebam pre stibezné cesty. Na hore uvedenej trase nie si bodové zavady, ktoré by bolo potrebné nevyhnutne
riesif.

Rychlostna cesta bude vybavena:
—  zachytnymi a vodiacimi bezpegnostnymi zariadeniami zvodidla, smerové stipiky, tabule, vodiace a odrazné
pruzky),
—  zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim,
— stanienim cesty,
— omedznikovanim hranice pozemku cesty,
—  vegetaénymi Gpravami (krikova a stromova vysadba),
—  informafnym systémom.

Sucastou vystavby rychlostnej cesty R7 st aj prelozky a Upravy ciest [, II., lll. triedy a pofnych ciest.
~ V8etky krizenia ciest apolnych ciest su rieSené mimotroviiovo, nadcestim alebo podcestlm s nevyhnutnymi
smerovymi a vy&kovymi pravami ciest. Sirkové usporiadanie sa uvaZuje v nasledovnych kategériach :
- preloZky ciest . triedy, kat. C11,5/80
- preloZky ciest Il. triedy, C9,5/60

prelozky ciest Ill. triedy, C7,5/50

preloZky polnych ciest, P6/40.

Podrobne je rozsah preloZiek ciest v jednotlivych variantoch rieSeny v kapitole IV.1.4. Dopravna ainé
infrastruktara.
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Zakladné idaje o navrhovanych variantoch rychlostnej cesty R7:

VARIANT

UKAZOVATEL ABE B1,C
Celkova diZka trasy (km) 22,649 23,578
Pocet krizovatiek (ks) 3 2
Mostné objekty (m2): 39 296,80 23 863,30
Mosty na R7: 34 815,00 17 934,00
Mosty nad R7: 4 481,80 5929,30
Mostné objekty R7 (m) : 3 056,00 1912,00
- do50m 68,00 63,00
- 50maz100m 642,00 763,00
- nad100m 2 346,00 1 086,00
Mury : gravitaéné (md) 39 970,00 29 800,00
PrelozZky vodovodov (m) - -
Prelozky silnopriidovych vedeni (m’) 1100,00 -
Prelozky slabopridovych vedeni (m") - 000,00
Prelozky plynovodu (m") 600,00 200,00
Podet objektov uréenych K likvidacir (ks) - -
PreloZky zavlah (m) 2200,00 2 300,00
Trvaly zaber pozemkov ( m?) 1277740 1338 980
Docasny zéber pozemkov (m2) 386 630 387 350
Trvaly zéber PPF (m?) 1189210 1225990
Dogasny zaber PPF ( m?) 332640 338 910
Trvaly zaber vinic (m?) - -
Docasny zaber vinic (m?) - -
Trvaly zaber lesov (m?) 19 550 31000
Dogasny zaber lesov (m?) 8140 8100
Trvaly zaber ostatnych ploch (m?) 68 980 81990
Docasny zaber ostatnych ploch (m?) 140 270 106 950

I.o.  ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ LOKALITE:

Trasa rychlostnej cesty R7 v iseku Nové Zamky - Caka je sidastou uceleného tahu R7 Bratislava —
Ludenec. Vlada Slovenskej republiky schvélila uznesenim ¢. 1084/2007 zo diia 19. 12. 2007 Program pripravy a
vystavby diafnic a rychlostnych ciest na roky 2007 - 2010. Programom bola definovana siet nadradenej cestnej
infradtruktry, postup pripravy avystavby jednotlivych (sekov auréené priority do roku 2010 v stlade
s Programovym vyhlasenim vlady SR, ciefmi Dopravnej politky SR do roku 2015 a operatnym programom
Doprava na roky 2007 — 2013. V Sprave o plneni programu pripravy a vystavby diafnic a rychlostnych ciest na
roky 2007 - 2010 (schvalena Uznesenim viady ¢. 882/2008 z3.12.2008) bola siet nadradenej cestne
infradtruktiry aktualizovana aj o Usek R7 Bratislava — Dunajské Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — Lucenec.

Potreba zabezpedenia kvalitnej, rychlej abezpecnej dopravy vyplyva zrozvoja aktivit a investicii
v jednotlivych regidnoch azo zvySovania intenzity dopravy na jestvujicich cestéch. Zarover vystupuje do
popredia potreba ochrany obyvatelstva pred nepriaznivymi (cinkami vysokej intenzity dopravy na kvalitu
Zivotného prostredia.

I110. CELKOVE NAKLADY:
Néaklady na stavebné objekty Stavebné nakiady bez DPH Naklady na 1 km rych. cesty
bez DPH (tis. Skitis. €) (tis. Skitis. €) (tis. Skftis. €)
Variant A,B,E 5158 196/171 221 6 483 228/215 204 286 249/9 502
Variant B1,C 4 314 949/143 230 5489 876/182 231 232 839/7 729

*Naklady na vystavbu jednotlivych variantov rychlostnej cesty R7 s prevzaté z technickej Studie @ prepocitané na cenowii

hladinu roku 2009
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DOTQ(NUTA OBEC: Nové Zamky, Baj¢ - Vkanovo, Banov, Besefiov, Pribeta, Cechy, Dedinka, Dvory
nad Zitavou, Kolta, Semerovo, Velké Lovce, Caka

DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ: Nitriansky

DOTKNUTE ORGANY:
Dotknutym organom je vzmysle zékona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotne

prostredie, organ $tatnej spravy, ktorého zavazny posudok, sthlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané
podla osobitnych predpisov, podmiefiujii povolenie innosti.

V tejto slvislosti je to predovSetkym:

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo podohospodarstva SR

Ministerstvo hospodarstva SR

Ministerstvo vystavby a regionalneho rozvoja SR

Pamiatkovy Grad SR

Krajsky urad zivotného prostredia Nitra

Krajsky pozemkovy Urad Nitra

Krajsky Girad pre cestn(i dopravu a pozemné komunikécie Nitra
Krajsky pamiatkovy Urad Nitra

Regionalny drad verejného zdravotnictva Komarno

Regionalny drad verejného zdravotnictva Nové Zamky
Regionalny Urad verejného zdravotnictva Levice

Obvodny arad pre cestntl dopravu a pozemné komunikécie Nové Zamky
Obvodny (rad pre cestn(l dopravu a pozemné komunikacie Komarno
Obvodny (rad pre cestn(i dopravu a pozemné komunikacie Levice
Obvodny (rad Zivotného prostredia Nove Zamky

Obvodny Urad Zivotného prostredia Komarno

Obvodny arad Zivotného prostredia Levice

Obvodny trad odbor krizového riadenia Komarno

Obvodny trad odbor krizového riadenia Nove Zamky

Obvodny arad odbor krizového riadenia levice

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Levice
Okresné riaditefstvo hasi¢ského a zachranného zboru Komarno
Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Nové Zamky
Statna ochrana prirody Slovenskej republiky

Slovensky plynarensky priemysel Bratislava

Slovak Telecom, a.s.

Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p.

Letecky Grad Slovenskej republiky

POVOLUJUCI ORGAN :
Povolujlicim organom je v zmysle zékona NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné

prostredie, obec alebo organ Statnej spravy prislusny na vydanie rozhodnutia o povoleni navrhovanej
¢innosti podla osobitnych predpisov.

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikécii SR

Obvodny Grad pre cestnli dopravu a pozemné komunikéacie Levice
Obvodny arad pre cestnii dopravu a pozemné komunikacie Nové Zamky
Obvodny arad pre cestn(l dopravu a pozemné komunikacie Koméarno
Obvodny urad Zivotného prostredia Levice

Obvodny urad Zivotného prostredia Nové Zamky
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I1.16.
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Bratislava

Obvodny Urad Zivotného prostredia Komarno
Regionalny arad verejného zdravotnictva Levice
Regionalny drad verejného zdravotnictva Komarno
Regionalny drad verejného zdravotnictva Nové Zamky
Mestsky (irad Nové Zamky

Obecny urad Baj¢

Obecny urad Banov

Obecny Grad Be3efiov

Obecny Grad Pribeta

Obecny trad Cechy

Obecny Grad Dedinka

Obecny trad Dvory nad Zitavou

Obecny Grad Kolta

Obecny Grad Semerovo

Obecny Grad Velké Lovce

Obecny Urad Caka

REZORTNY ORGAN:  Ministerstvo dopravy, post a telekomunikéacii Slovenskej republiky

DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA OSOBITNYCH

PREDPISOV

Zamer &innosti sa pripravuje s cielom nasledného vydania Uzemného rozhodnutia pre navrhovanu

¢innost v zmysle stavebného zékona.

VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH

STATNE HRANICE:

Vplyvy ¢innosti na Zivotné prostredie presahujlce $tatne hranice sa nepredpokladaju.




Zamer

Rychlostna cesta R7 Nové Zémky - Caka
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lll. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

II.1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA VRATANE CHRANENYCH UZEMI

l.1.1.  Geologické pomery

PodloZie dotknutého Uzemia je tvorené len kvartérmnymi sedimentmi — prevazne fluvidlnymi s terasovym
vyvojom, kioré sl lokélne prekryté eolickymi sedimentmi zastipenymi spraSami, spraSovymi hlinami, viatymi
pieskami pripadne preplavenymi spraSovymi hlinami.

V seku vychodne od BeSefiova a Semerova je podloZie budované prevazne kvartérnymi terasovymi
sedimentmi, ktoré st prekryté sprasami, sprasovymi hlinami pripadne splachovymi hlinami. Podla genézy ich
moézeme rozdelit na tieto zakladné typy:  fluvialne

eolické

deluvialne

proluvialne

organické
V mendej miere sa vyskytujii ich kombinacie eolicko-deluvialne, deluviéino-fluvialne. V predmetnom (zemi sa
nachadzajl:

Fluviéine sedimenty — tvoria jeden z najvyznamnejSich genetickych typov. Ich rozSirenie je viazané na
oblast Podunajskej niziny, na aluviaine nivy Nitry, Zitavy a ich va&sich pritokov. Fluvidine sedimenty st vyvinuté
bud' v dolnych nivach, alebo ako pozostatok ich davnej$ej éinnosti vo forme terés.

Povrchovil vrstvu aluvidlnych niv tvoria sedimenty nivnej facie — pies€ité hliny, hliny, ilovité hliny aZ ily. Ich
mocnost je velmi premenliva od 0,50 m do 3 m, miestami aZ do 4-5 m. V miestach mftvych ramien sa mbzu
vyskytovat’ sedimenty hnilokalového charakteru. V (idolnej nive Ipfa na baze povodiiového krytu vystupujd sivé
atmavo-sivé ily s polohami ilovitého piesku a hliny s rastlinnymi zvy$kami. V nadloZi ilov vystupuje Ciemosiva
humaozna hlina o hrlibke 0,30-0,40 m (pochovany pddny horizont).

Pod pokryvnymi sedimentmi vystupuje akumulacia korytovych Strkov. Mocnost tejto akumuléacie je
v jednotlivych tdolnych nivach rozdielna a dosahuje hriibku 4-12m, u menSich tokov 2-3 m. V nadlozi korytovej
facie st sporadicky zachované piesky.

Terasové sedimenty v niekolkych terasovych stupfioch st vyvinuté nad tdoliami vagsich tokov. Terasy s
tvorené zahlinenymi $trkmi rézneho petrografického zloZenia. Mocnost terasovych Strkov koliSe od 2 do 12 m.
V nadloZi fluvialneho stvrstvia leZi 1-10 m hruba vrstva spraéi a spraSovych hlin.

Eolické sedimenty - su zastupene spraSou a sprasovou hlinou, sporadicky v okoli Novych Zamkov aj
viatymi pieskami. Charakter sprasi sa meni v horizontélnom i vertikalnom smere, st vépnité a nevépnité, obsahujl
konkrécie CaCOs. Sprasové sedimenty sa vyskytuji v dolinach Nitry, Zitavy, na teraséch a na svahoch kotlinovej
pahorkatiny — Hronské pahorkatina. Hribka spradovych sedimentov je od 1 do 20 m.

Deluvialne sedimenty — litologicky charakter deluviainych sedimentov priamo zavisi od geologickej stavby
uzemia, najma od litologicko — petrografického charakteru podloznych hornin. Prevazne sa vyskytuji svahové
pies&ité hliny a ilovité hliny, lokélne mdZu obsahovat valtny Strkov a Glomkov podioZnych hornin. Miestami si
deluvialne hliny premie$ané pripadne prekryté sprasou.

Tektonika

Tektonicka stavba Podunajskej niZiny je podmienené pritomnostou neotektonickych zlomovych systémov
SV-JZ a SZ-JV smerov, kioré rozélenili tito oblast na kryhy s diferencovanym poklesévanim od okraja smerom
k centralnej depresii — Gab&ikovskej prepadline. Vychodna ¢ast (zemia, ktora je stcastou Podunajskej niziny
predstavuje zo $truktirneho hladiska okrajovi Cast panvy, ktoré sa vyznacuje zlomovo-kryhovou stavbou. Doliny
Nitry a Zitavy sl viazané na zlomy SZ-JV az SSZ-JJV.

lIL1.2. Geomorfologické pomery

Z hladiska geomorfologického Clenenia Slovenska (Mazdr, Lukni§, 1980) patri zaujmové (zemie do
oblasti Podunajskej niziny. Zapadna &ast Gzemia po Dvory nad Zitavou patri do geomorfologického celku

9




DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Podunajska rovina, vychodna Cast Uzemia do celku Podunajskéa pahorkatina. Podunajské rovina predstavuje
mlad( Struktirnu poriecnu rovinu, ktorej vyvoj v dosledku tektonickej lability prebieha aj v siiCasnosti. Denivelacia
povrchu terénu je nepatrna, vyvySeniny st ploché. Celkovy sklon zapadnej €asti izemia po hranicu Vahu je zo SZ
na JV, vychodna Cast sa zvazuje k juhu. Maximéalne vySky Uzemia pri Dunajskej Strede dosahujil 115 m n.m., pri
Kolarove sa pohybuju okolo 109 m n.m. a potom vychodne smerom k Novym Zamkom opét stupaji na Groveri 115
m n.m. asmerom k Palarikovu eSte o 1-2 m vysSie. Geomorfologicka diferenciacia Uzemia je vysledkom dvoch
antagonisticky pdsobiacich procesov: nerovnomerného tektonického poklesévania a nerovnomernej sedimentécie
splavenin rie¢nej siete na poklesavajuce uzemie (Lukni§ — Mazdr, 1959). Na vzniku vyvySenych foriem reliéfu sa
podielala najma eolicka ¢innost.

Podunajska pahorkatina je zastipena severne od Novych Zamkov juznymi vybezkami Nitrianskej tabule,
v kréatkych Gsekoch juznou ¢astou Dolnonitrianskej nivy, vychodne od Dvorov nad Zitavou patri tzemie do
Hronskej pahorkatmy, podcelku Besuanska pahorkatma
nivy Nitry a Zitavy s nadmorskou vygkou 115 - 120 m n.m.. Na vychodnej strane rieky Zitavy v iseku Dvory nad
Zitavou — Begefiov prebieha morfologlcky malo vyrazny pas tvoreny terasou Zitavy.

Besianska pahorkatina ma mierne zvineny nizky reliéf, roz€leneny plytkymi, vaéSinou Gvalinovitymi
dolinami. Povrch chrbtov je véaéSinou miemne zaobleny, miestami je vSak plochy. Na svahoch su ¢asto dvaliny,
vymole a vozy. Doliny maju Gvalinovity charakter s velmi nestélymi tokmi, vyrazne ovplyviiovanymi povrchovymi
zrazkami.

1.3, Klimatické pomery

Sledované tizemie patri do klimatickej oblasti teplej, ktora ma priemerne 50 a viac letnych dni za rok (s
dennym maximom teploty vzduchu = 25 °C). Roény Ghrn zréZok sa pohybuje okolo 530 - 700 mm. V ramci danej
klimatickej oblasti patri (izemie do teplého, suchého okrsku s miernou zimou a s dlhdim slneénym svitom - vo
vegetatnom obdobi nad 1 500 hodin a do teplého, mierne suchého, s miernou zimou. Oblast je vlahovo deficiina,
hlavny deficit je vo vegetatnom obdobi a je zhorSovany éastymi vetrami. Previada severozapadné pridenie.

Priemerné teploty v jednotlivych mesiacoch v roku (°C)

mesiac | |. Il. 11, V. V. VL. VI | Vil IX. X Xl XIl.

iC -1 0--1 ] 4-5 19-10| 15 18 20 20 15 10-9 | 5-4 1

Priemerny uhmn zrazok v jednotlivych mesiacoch v roku (mm)

mesiac | 1. Il. . V. V. VI. VIL | VL IX. X Xl Xl

mm 30-35 | 30-35 | 3540 | 45 | 50-60 | 45-50 | 60 | 50-60 | 45-50 | 50-60 | 50-60 | 50

Dalsie klimatické charakteristiky

—  priemerny poCet letnych dni v roku 60 - 70

—  priemerny pocet fadovych dni v roku do 30

—  priemerny pocet mrazovych dni v roku 90 - 100

~ priemerny poCet dni so zraZkami 1 mm a viac 80 - 80
—  priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou 40

— priemerny podet jasnych dni 50 - 60

— priemerny pocet dni s hmlou v roku do 50

— priemerny poGet zamragenych dni v roku 110 - 120

Relativna pocetnost smerov a sily vetra (%)

S sV V JV J JZ Z SZ bezvetrie
VL=V 15,5 36 4 75 10,5 8 15 275 8,4
XL-11. 10 4 85 14 15 7 12 22 8,5
rok 12 7 8,5 14 14,5 8 12 20 6
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l.1.4. Voda

Vodné toky

Uzemie dotknuté navrhovanou stavbou patri k povodiu Dunaja, Nitry, Zitavy avychodnym okrajom
zasahuje aj do povodia rieky Hron. Okrem hlavnych vodnych tokov je popretkavané mnoZstvom ramien a kanélov.
Vodarenské toky sa v zanmovom Uzemi nenachadzaju.

Skiimanym Gzemim preteka rieka Nitra a jej najvyznamnejSi favostranny pritok rieka Zitava. V blizkosti
obce Bénov sa do hlavného toku Nitry viieva Mala Nitra. Severne od Novych Zamkov v oblasti chatove] osady
mesta sa do Nitry viieva potok Chrenovka ako lavostranny pritok. Uzemie na vjchod od rieky Nitry odvodiujt
rozne mensie toky ako Dedinsky potok, Kvetnianka, Branovsky potok a rézne kanély.

V tejto oblasti polnohospodari vybudovali viac malych vodnych nadrzi, ktoré sliZia ako rybniky miestneho
vyznamu a pre zavlahy. Okrem toho sa vyskytuju Strkoviské vyuZivané na rybné hospodarstvo a chov vodnej
hydiny. Medzi Suranmi a Dolnym Ohajom bol vybudovany kanal, ktorym sa vody thavy odvadzajd do rieky Nitra.
Do pdvodného koryta Zitavy nezaustUJu vyznamneJSIe pntoky Vsetky vodné toky maju dazdovo — snehovy typ
odtoku s najvy8imi priememymi mesaénymi prietokmi v marci a najniz$imi v novembri. Vysoké stavy sa vyskytujl
vo februari az aprili, koncom jesene byvaji podruzné maxima.

Vodohospodarskymi Upravami nadobudla Nitra charakter ovplyvnenych tokov. Sistava melioraénych
kanalov sa vyznaduje roznym stupfiom antropogenizécie — od tokov s prirodzenym charakterom aZ po betdnove
prekryté kanaly.

Vodné plochy

Na kvalitu Zivotného prostredia vplyvajli aj vodné nadrze, ktoré maju viacicelové vyuZitie. Okrem toho, Ze
tvoria zdroje (izitkovej vody predovsetkym pre zévlahy, plnia ochrann protipovodiovi funkciu, sliZia na chov ryb,
na rekreacné Gcely a tvoria vyznamny krajinotvorny prvok.

V §irfom z&ujmovom Uzemi je vybudovanych niekolko malych vodnych nédrzi arybnikov. Na
Branovskom potoku je vybudovana MVN Semerovo a CeSiansky rybnik. Na sitoku Lov€ianskeho a Branovskeho
potoka sa nachadza MVN Branovo.

K vodohospodérskym dielam patria i hydromelioratné zariadenia (HMZ) — zavlahy a odvodnenia
pozemkov, ktoré upravuju vodny reZim polnohospodarskych pozemkov. NajvacSia ¢ast bola vybudovana v rokoch
1960 — 1990. Spravcom HMZ zavlah a odvodnenia je od 1.7.2003 Statny podnik Hydromeliorécie Bratislava, ktory
sa odclenil od predchadzajuceho spraveu SVP, §.p., Banska Stiavnica. Zavlahové systémy na polnohospodarske;
pdde sl technicky rie$ené Gerpacimi zavlahovymi stanicami. Odvodnenie pod je realizované odvodfiovacimi
kanalmi, priekopami a drenaznymi systémami.

Podzemné vody

Geologicka stavba hodnoteného Uzemia je zakladnym faktorom podmiefiujicim charakter
hydrogeologickych pomerov. Jednotlivé hydrogeologické komplexy, ktoré mdZeme v izemi vyClenit sa lisia
hydrofyzikélnymi vlastnostami horninového prostredia a chemizmom podzemnych vod.

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri zaujmova oblast do hydrogeologického regiénu :

Q074 Kvartér medzirie¢ia Podunajskej roviny

Predstavuje oblast, v ktorej sa pri tvorbe sedimentov uplatiiuje vplyv viacer)'Ich tokov, priCom v priebehu
roka sa velkost (zemného vplyvu jednotlivjch tokov meni. lde orozsiahle Uzemie charakteristické vplyvom
dolnych tokov riek Maly Dunaj, Cierna voda, Vah, Nitra aZitava. Zvodnené sivrstvie je tvorené spoloéne
sedimentmi kvartéru a levantu, ktoré zatial nie je mozné rozlisit. V podloZi tejto forméacie vystupuje stvrstvie pontu,
prevazne pestré ily s ojedinelymi polohami pieskov. Pozdiz S hranice rajonu je podloZie v hibke 10 — 30 m.
Najhlbsie bolo zistené v okoli Kolarova, smerom na V opét stipa. V medziriedi Vahu a Nitry je v hibke 50 — 80 m,
na V od obce Imel uZ len okolo 25 m. Podobne sa meni aj granulometrické zloZenie sedimentov. V SZ Casti rajonu
sa vyskytuje naj¢astejSie frakcia 1- 4 cm a aj hrubsie Strky, piesky st prevazne strednozrmné. Vo V Casti je material
vyrazne jemnej$i, prevliadaju strednozmné piesky s polohami drobnych $trkov (1 - 3 cm). Hodnota koeficientu
filtracie znatne koli§e v horizontélnom aj vertikélnom smere. Extrémne hodnoty st 9.105 az 4.10° m/s, priemerné
okolo 5.10 m/s. V celej SZ Gasti rajonu sl bezné Specifické vydatnosti 10,0 — 56,0 I/s (najvydatnejSie su studne v
okoli Jelky), smerom ku Kolarovu vak klesajli pod 10,0 I/s. Viychodne od Vahu stredné hodnoty dosahujd cca
5,0 I/s, maximalne st 10,0 — 15,0 I/s, minimaine okolo 1,0 I/s. Mensie vydatnosti, len niekolko I/s sa vyskytuju aj
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vokoli Selic aPalarikova. Rezim podzemnych véd vtomto rajone je vyslednicou vplyvov najmé vécsich
povrchovych tokov a klimatickych faktorov. Na znaénej €asti izemia st hlavnym zdrojom doplfiania zasob zraZky.
Vplyv riek na reZim hladin podzemnych vod moZno pozorovat len v iizkom pase Uzemia a len pri vysokych stavoch
na riekach. Vody do rajonu prestupuju z dolin Vahu a Nitry.

N058 Neogén Hronskej pahorkatiny

Rozklada sa na styku povodi Nitry, Hrona a Dunaja. Cleni sa na subrajony povodia Nitry, povodia Hrona
a povodia Dunaja. Na V obmedzenia tvoria terasy Hrona, na Z aldvium riek Zitava a Nitra, na S obmedzenie tvoria
vulkanlty Pohronského Inovca a J st terasy Dunaja. Pokryvne vrstvy sl tvorené kvartérnymi sedimentmi, ide
prevazne o sprade a zbytky rieénych terés, v tomto rajone bez hydrogeologického vyznamu. Samotné neogenne
sedimenty maju slabé zvodnenie. Vynimkou je oblast Dvorov nad Zitavou, kde boli zistené priaznivé neogenne
stvrsivia, z kiorych artézske vrty maji pozitivnu piezometricki vysku (pretlak, preliv) nad uroveri terenu
s vydatnostou maximalne okolo 10,0 I/s, $pecifické vydatnost je cca 4,0 I/s. Vo zvy3nych ¢astiach rajonu mozno na
niz8ich kryhach v komplexe pontskych sedimentov zachytit niekotko slabo zvodnenych jemnopieséitych pol6h.
Niektoré byvaji suché. Pri zachyteni 2-5 pol6h s celkovou hribkou 3-13 m sa dosiahla vydatnost od 0,1 I/s do
maximalne 2,0 I/s pri velkych zniZeniach.

Chranené vodohospodarske oblasti a vodarenské zdroje

Do z&ujmového Uzemia nezasahuje Ziadna chranena vodohospodérska oblast (CHVO). Nachédza sa tu
vdak niekolko v&éSich vodarenskych zdrojov (VZ), ktoré s, resp. donedéavna boli, vyuZivané na hromadné
zésobovanie obyvatelstva pitnou vodou v ramci obecnych vodovodov a na ich ochranu boli stanovené ochranné
pasma l. a ll. stupfia. V regiéne Nové Zamky sa jedna o nasledovné vodérenské zdroje:
— VZ Nové Zamky (objekty HN-1,2,4,5,6 a S-1 aZ S-4),
— VZ Dvory nad Zitavou (objekty HDZ-3, HDZ-7),
—  VZ Dolny Ohaj (objekt D-1).

Zdroje minerélnych a geoterméainych véd

V zaujmovom Uzemi sa nachadzajll geotermaline vodné zdroje — vrty, kioré sa vyuZivaju zvaésa na
vykurovanie skienikov a foliovnikov i na rekreaéné ucely.

lil.1.5. Pddne pomery

P8dny pokryv hodnoteného Uzemia odréZa zloZitost jeho kvartémeho vyvoja. Na povrchu sl vyvinuté
recentné pddy, na viacerych miestach si v hibsich partiach pozostatky fosilnych pod. V zasade vSak mozno pddne
typy sledovaného tzemia rozdelit do nasledujucich skupin:
~  Cemozeme : mycelarne karbonatové; lokalne éernozeme erodované na sprasiach,

(prevazna Cast Gzemia) - na sprasiach; lokalne éernozeme erodované,
. Gernozeme karbonatové a ernozeme, sprievodné regozeme; na
karbonatovych pieskoch miestami s tenkym prekryvom sprasi,
: Gernozeme degradované na sprasiach,
: Gernozeme slabo glejové, prevazne karbonatové, sprievodné Siernice
a Giernice glejove; na starych fluvialnych sedimentoch,
—  Ciemice : Ciernice, sprievodné Ciernice glejové; prevazne na nekarbonatovych nivnych
(okolie Novych Zamkov) sedimentoch,
 Ciernice glejové, sprievodné Ciernice a gleje; na karbonatovych g
nekarbonatovych nivnych sedimentoch,
—  Hnedozeme : hnedozeme miestami erodované hnedozeme; na sprasiach.
(vychodna Cast (1zemia)

Z hiadiska zrnitosti st v3etky uvedené typy pod v zaujmovom (1zemi prevazne hlinité, lokalne piesonato-
hlinité. V oblasti medzi Suranmi a Novymi Zamkami st flovito — hlinité, hlinito — pieso¢naté az piesognato - hlinité.

Cermnozeme st dvojhorizontové A-C pddy vyvinuté z rdznych nespevnenych sedimentov, prevazne sprasi.
Maju dihodoby 5 - 7 tisicroény vyvoj v podmienkach teplej suchej klimy, kde evapotranspiracia je trvalo vy$$ia ako
zrazky. Sl to pody s tmavym, tzv. molickym Am-horizontom priaznivej Struktury, s vysokou biologickou aktivitou. Je
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sorpéne nasyteny, s hrabkou spravidla nad 0,3 m, bez znakov glejovatenia. V typickom vyvoji neobsahuje
karbonaty. Am-horizont prechadza do pddotvorného substratu (C-horizontu) cez prechodny A/C-horizont mocnosti
0,1 - 0,2 m, ktory v typickom vyvaji z karbonatovych sedimentov obsahuje karbonaty Cernozeme patria k nasim
na;lepsnm pddam, preto ich treba chranit acitlivo vyuZivat. Minerélne hnojiva sl pri ich pofnohospodarskom
vyuzivani velmi efektivne, av8ak nadmerné mineraine hnojenie moZe zniZovat obsah a zhorSovat kvalitu ich
humusu. Zavlahy st wtanym dopinkom produk&ného potenctalu Cernozemi.

Ciernice st sorpéne nasytené pody, v typickom vyvoji s molickym Eiernicovym Amé-horizontom na
nespevnenom C az G-horizonte bez dalsich diagnostickych horizontov, alebo len s ich naznakmi (radelinove,
slancové, slaniskové). Am¢ je tmavy horizont, s hriibkou spravidla nad 0,3 m, s oxidanymi znakmi glejovatenia
aspofi v &asti horizontu (Fe, alebo Mn 8kvry, zhluky, pripadne aZ noduly). Tmavost a hribka horizontu st v
priemere vyraznejSie ako u Gernozemi. Amé-horizont prechadza cez prechodny A/CGo, pripadne az A/Go-horizont
hrabky 0,15 — 0,20 m do pddotvorného substratu. Pédotvorny substrat - CGo-horizont s narastajicou hibkou
prechéadza do glejového oxidatného Go-horizontu (s oxidaénymi znakmi glejovatenia v matrici nad 10 %), aZ do
glejového redukéno-oxidaéného Gro-horizontu, v kiorom sa striedajii redukéné (sivé farba) aj oxidatné znaky
glejovatenia v rozsahu 10 — 90 %. Subtypy iernic sa liSia svojou Urodnostou, a to ¢asto az extrémne. Subtypy
giernic blizke typickému vyvoju (najmé@ ak s karbonatové a s hlinitou textirou — spolu s kvalitnym humusom
spolupdsobia aj na priaznivi $truktiru pedonu) st nadimi najurodnej$imi pédami vhodnymi pre Siroky rozsah
naroénych plodin. HydromorfnejSie subtypy Ciemic uz maju véine limitacie aj v Urodnosti, & v rozsahu
pestovanych plodin. Tie sa znasobujll ak ide o kombinaciu glejovych a salinickych subtypov.

Hnedozeme st typické svojim trojhorizontovym A-B-C pddnym profilom. Vyvinuli sa prevazne na
spradiach ainych kvartémych aneogénnych sedimentoch. Ich vyvoj prebiehal v podmienkach periodicky
premyvného vodného rezimu. Od povrchu maji obyéajne svetly humusovy Ao-horizont. Pod nim je vyvinuty
vyrazny Bt-horizont obohateny zhora vymyvanym ilom a koloidnymi zlozkami, ktoré vytvaraji na povrchu podnych
agregatov viditelné povlaky. Bt-horizont prechédza postupne cez svetlej§i B/C-hotizont do farebne svetiého
pddotvorného substraty, tj. C-horizontu. V pripade vyvoja pddy na karbonatovych substratoch sl karbonaty
vylihované zo v8etkych horizontov a nachadzaji sa aZ v C-horizonte €asto vo forme mékkych zhlukov, CaCOs,
alebo spevnenych konkrécii, tzv. cicvarov. MoZe sa tym vytvorit osobitny kalcikovy (Ca) horizont. Vzhladom na
niziu stabilitu humusu st hnedozeme zranitelné z hladiska zachovania obsahu a kvality podnej organickej hmoty.
Stava sa, Ze st erodované aZ na podotvorny substrat.

I.1.6. Rastlinstvo

Zaujmové (izemie podla fytogeografického ¢lenenia flory Slovenska (Futak, J., Atlas SSR, 1980) spada do
oblasti pandnskej fléry (Pannonicum), do obvodu eupanonskej xerotermnej flory (Eupannonicum), okresu
Podunajska niZina. 5

Zékladni predstavu o vegetatnom kryte sledovaného Uzemia poskytuje Geobotanickd mapa CSSR
(Michalko 1986). Znazorfiuje prirodzen vegetaciu, teda taky vegetacny kryt, ktory by sa vyvinul na Uzemi, keby do
vyvojového procesu nezasahoval €lovek svojou ¢innostou.

Podla tohto materidlu sa v 8irSom okoli zaujmového Uzemia nachadzajl nasledovné jednotky
rekonstruovanej prirodzenej vegetacie :

U - luZné lesy niZinné (v blizkosti vodnych tokov)

Do tejto jednotky s zahmuté vihkomilné a diastotne mezohygrofing lesy rastiice na aluvialnych
naplaveninach pozdfz vodnych tokov, alebo v blizkosti prirodzenych vednych nadrzi. Zvagsa st to spolodenstva
jasefiovo — brestovych a dubovo — brestovych lesov roz8irené na allviach vacSich riek, aviak viaZu sa na vySSie a
relativne suchsie polohy tdolnych niv, najma v niZinach a teplejSich oblastiach pahorkatin (do 300 m n.m.), kde ich
zriedkavejSie a Sasovo kratSie ovplyviiuji periodicky sa opakujlice povrchové zéplavy, alebo kolisajica hladina
podzemnej vody. Zvysky tychto porastov okolo vodnych tokov sl v siasnej dobe pozmenené a ohrozované
ludskou ginnostou (regulécia vodnych tokov, pofnohospodarstvo, melioracie a pod.). Na ich vznik, vyvoj a Struktiru
vplyva vela ekologickych faktorov, z ktorych rozhodujici vyznam méa vodny rezim (zko spojeny s reliéfom a
zloZenie pddotvorného materialu. Z drevin sa uplatiuji najma tvrdé luzné dreviny: jasefl Uzkolisty (Fraxinus
angustifolia), dub letny (Quercus robur), brest hrabolisty (Ulmus minor), jasef Stihly (Fraxinus excelsior), javor
polny (Acer campestre), &remcha strapcovita (Padus avium), medzi ktoré byvajl hojne primieSané aj niektoré
dreviny makkych luznych lesov, napriklad topol biely (Populus alba), topol ¢iemy (Populus nigra), jelSa lepkava
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(Alnus glutinosa). Z tychto drevin majli rozhodujlci edifikadny vyznam jaseft pandnsky a dub letny, lokélne aj brest
hrabolisty. Krovité poschodie je zva¢Sa dobre vyvinuté a vyzna€uje sa vysokou pokryvnostou. Beznymi druhmi
byvajii svib krvavy (Cornus sanguinea), vtaci zob obycajny (Ligustrum vulgare), brilen eurdpsky (Euonymus
europaea), javor polny (Acer campestre), rozlicné druhy hlohu (Crataegus sp.), lieska obycajné (Corylus avellana),
javor tatarsky (Acer tataricum) a iné. Bylinny podrast je podstatne bohatsi a druhovo pestreji. Mnoho eutrofnych a
mezotrofnych bylin tu ma optimalne rastové podmienky, lebo pdda je dostatoéne z&sobena nielen vodou, ale aj
zakladnymi mineralnymi Zivinami.

Sx - vibovo - topol'ové luZné lesy (okolie Novych Zamkov)

Vyskytuji sa v medzihradzovych priestoroch, na vihkych pri vysokych stavoch vody podzemnou vodou
periodicky podméacanych zniZzeninach, v blizkosti mftvych ramien alebo priamo v plytkych zazemnenych ramenach.
Pravidelne st pogas roka ovplyviiovane povrchovymi zaplavami. Zo stromov sl zastipené takmer vSetky druhy
makkych luznych drevin: viba krehka (Salix fragilis), viba biela (Salix alba), topol biely (Populus alba), topol Cierny
(Populus nigra), topol sivy (Populus canescens), viba trojtyCinkova (Salix triandra). Z krovin véba purpurové (Salix
purpurea), svib krvavy (Cornus sanguinea), baza Cierna (Sambucus nigra) a iné. BohatSie je vyvinuté bylinné
poschodie, v ktorom sa vyskytujl ostruZina oZinova (Rubus caesius), chrastnica trstovité (Phalaris arundinacea),
Zihfava dvojdomé (Urtica dioica), lipkavec mociarny (Galium palustre), Eerkac obyCajny (Lysimachia vulgaris), méta
vodna ((Mentha aquatica), vrbica vrbolista (Lythrum salicaria), zaruZlie modiame (Caltha palustris), ostrica
pobrezna (Carex riparia) a iné.

AQ - dubovo - xerotermofilné lesy ponticko — panénske (miestami v zaujmovom Gizemi)

Zvysky tychto lesov sa vyskytujii na spraovych prikrovoch Podunajskej niZiny, ktora v su¢asnosti ma
lesn(l pokryvku odstranend ana miestach si najbohatSie pofnohospodarske pddy. Tieto lesy sa viazu na
éernozeme a mycelarne ¢emozeme karbonatové. Z drevin previadaju: dub swozeleny (Quercus pedunculifolia),
dub jadransky (Q. virgiliana), dub cer (Q. cerris). Dalimi drevinami si brest mensi (Ulmus minor), Javor polny
(Acer campestre), javor tatarsky (A. tataricum) a oskoru$a domaca (Sorbus domestica). Z krikov sii  hojne
zastipené vtadi zob obyGajny (Ligustrum vulgare), tmka obycajna (Prunus spinosa), reSetliak pre€istujlci
(Rhamnus catarcticus), driefi (Cornus mas), zemolez obycajny (Lonicera xylosteum), kalina oby&ajné (Viburnum
lantana).

Cr - dubovo - hrabové lesy panénske (v prevaznej miere v danom Uzemi)

Spoloenstva dubovo - hrabovych lesov v najteplejSich oblastiach na Slovensku alebo v teplejSich
kotlinach a dolinach, kde ma klima zvySen( kontinentalitu. Edaficky st podmienené aj v oblastiach ponticko —
panonskych dubovych lesov, vspraSovych pahorkatinach, v kotlinach juZného Slovenska, na rovinach
(Podunajska, Vychodoslovenska) ana Zahorskej nizine. Podmiefiuju ich predovSetkym piesotnaté a Strkovité
terasy tretohorné alebo $tvrtohorné, pokryté sprasovymi hlinami alebo néplavové kuzele. Na vapnitych aliviach
rovin (Podunajské rovina) st vzacnejSie, alebo vytvaraju prechodny typ fytocendz a fytocenologicky sa radia
k luznym lesom. Stromové poschodie tvoria najmé& dominantny dub letny (Quercus robur), Casty je dub sivasty
(Quercus pedunculifolia), iba na prechode do chladnejdich poldh pristupuje alebo dominuje dub zimny (Quercus
petraea). Hojné st este javory (Acer campestre, Acer platanoides). Naj¢astejSie tvoria niZ8iu stromovi a krovinn(
etaz. Bezné sl bresty (Ulmus minor, Ulmus laevis), este tu rastie hrab (Carpinus betulus) a jasene (Fraxinus
excelsior, Fraxinus angustifolia). Krovinné poschodie je takisto bohaté, vyskytuje sa najmé vtaci zob (Ligustrum
vulgare), trnka (Prunus spinosa), siripatka (Viburnum lantana), baza &ierna (Sambucus nigra).

Qc ~dubovo - cerové lesy (v prevaznej miere v danom zemi)

Patria sem xerotermofilné dubové lesy na alkalickych podloZiach v strednej Eurdpe. Vedicim druhom je
dub zimny (Quercus petraea). V strednej Eurdpe vystupuju hlavne na vhodnych stanovistiach. Stanovitne sa
zodpovedaji hnedozemiam arendzindm na silne alkalickom podloii. Ostatné dubové subxerotermofilng az
xerotermofilng lesy, v ktorych vyraznej$ie vystupuje dub cerovy (Quercus cerris), sa viazu na ilimerizované
hnedozeme na sprasovych prikrovoch alebo na degradované gernozeme na spraSiach. Takéto podmienky ma
Podunajska nizina (spraSové pahorkatiny) alpétia PovaZského Inovca, Stiavnickych vrchov, Tribega,
Pohronského Inovca, Krupinskej vrchoviny a Malych Karpéat a dalsie ¢asti. Spolu s cerom tu vystupuju dub Zitkasty
(Quercus dalechampii), alebo dub sivozeleny (Quercus pedunculifolia), iba niekedy dub zimny (Quercus petraea)
aletny (Quercus robur). Zinych drevin sa virisene vyskytuje javor pofny (Acer campestre), javor tatarsky (Acer
tataricum). Krovinna vrstva je pomerne bohata. Dnes$né lesy, nachadzajlice sa zvat3a na vagsich plochéch, sl
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antropogenizované, vymladkové alebo vysadené agatom, kiory miestami dominuje. Indikuju klimaticky teplé
polohy.

Reélna vegetacia v dotknutom tzemi

Vegetacna v sledovanom (zemi je vplyvom dlhodobého antropogénneho pdsobenia pozmenena.
V zaujmovom Gzemi stavby sa vyskytuje najmé rozptylena vegetécia v ramci pofnohospodarskej krajiny — remizky,
vetrolamy, sprievodna vegetacia pozdiZ kanalov, vodnych tokov a komunikécii a pod. Sivislejsie lesné ekosystémy
s(1 viazané na pahorkatinu v blizkosti obci Cechy, Semerovo, Kolta a Caka.

A.7. Zivotistvo

Podla ¢lenenia (zemia Slovenska na Zivogisne regiony (Cepelak, Atlas SSR, 1980) patri sledované
izemie do Pandnskej oblasti, juhoslovenského obvodu, dunajského okrsku, podokrsku pahorkatinového.

Z ekologického hiadiska nachadzame na tomto Uzemi rdzne typy biotopov a na ne viazané spolodenstva
ZivoGichov. Vzhfadom na charakter sledovaného (zemia, ktoré je prevazne intenzivne polnohospodarsky
vyuzivané, nachadzame tu najma biotopy kultirnej krajiny (polia, zahrady, vinohrady, rozptylend zelefi a pod.),
z vodnych biotopov dolné toky riek so zvySkami ramennych sustav, siet umelo vytvorenych kanélov, ale aj luzné
lesy, zachované pri niektorych vodnych tokoch.

Vyznamné postavenie ma vodna fauna. Charakteristické s spoloéenstvé dolnych niZinnych tokov riek
s pomaly tedlicou vodou, zabahnenym dnom a bohatym brehovym zérastom (dfiovky, poSvatky, larvy chrobékov
a dvojkridlovcov, korovce, Cervy a makkyse). Z ryb sa v tychto spolodenstvach vyskytuje napr. Stuka (Esox lucius),
jalec hlavaty (Leuciscus cephalus), jalec tmavy (L. idus), pleskace (Abramis sp.), kapor oby&ajny (Cyprinus carpio).
Obojzivelniky st zastlpené mlokom obyéajnym (Triturus vulgaris), mlokom velkym (Triturus cristatus), ropuchou
zelenou (Bufo viridis), skokanom zelenym (Rana esculenta), z plazov sa vyskytuje uZovka obycajna (Natrix natrix)
a uzovka ffkana (Natrix tessellata). Hojny je vyskyt vodnych vtakov a spevavcov napr. lyska ¢ierna (Fulica afra),
katica diva (Anas platyrhynchos), sliepocka vodna (Gallinula chloropus), potapka chochlata (Podiceps cristatus),
viac druhov trsteniarikov a iné. Z cicavcov sa v tychto spolodenstvach vyskytuji dulovnica vaéSia (Neomys
fodiens), dulovnica mensia (Neomys anomalus), ondatra pizmova (Ondatra zibethicus), mySka drobna (Micromys
minutus), vydra riena (Lutra lutra).

Spolodenstva luznych lesov sa viaZu na porasty pozdiz vodnych tokov (Nitra, Zitava). Charakteristické
makkySe tejto oblasti si napr. jantarovka Zita (Succinea putris), slimak oby&ajny (Helix pomatia), z roztoéov je
bezny kliest luzny (Dermacentor pictus), klie$t obyCajny (Ixodes ricinus), rozne druhy hmyzu, strapiek a
chrobakov. ObojZivelniky si zastipené druhmi : mlok obycajny (Triturus vulgaris), mlok velky (Triturus cristatus),
kunka obygajna (Bombina bombina), ropucha oby&ajna (Bufo bufo), hrabavka Skvrita (Pelobates fuscus), rosnicka
zelena (Hyla arborea), skokan rapotavy (Rana ridibunda), skokan zeleny (Rana esculenta), skokan kratkonohy
(Rana lessonae), skokan ostropysky (Rana arvalis) a pod., z plazov sa tu vyskytuje sleptch lamavy (Anguis
fragilis), jasterica oby&ajna (Lacerta agilis), uzovka obyCajna (Natrix natrix), uZovka ffkand (Natrix tessellata).
Ornitofauna j je velmi bohata, velmi dobré podmlenky pre Zivot tu nach&dzaji mnohé chranené a ohrozené druhy.
Z cicavcov sl v tychto spologenstvach jez tmavy (Erinaceus concolor), zajac polny (Lepus europaeus), pisik
lieskovy (Muscardinus avellanarius), liska (Vulpes vulpes), lasica hranostaj (Mustela erminea), diviak (Sus scrofa),
srmec a dalSie.

Najcharakteristickej$im biotopom sledovanej oblasti je biotop stepi. Kultirna step je v hojnej miere
osidlena potetnymi druhmi bezstavovcov (z radu hmyzu s to napr. blanokridlovce, dvojkridlovee, rovnokridlovee,
sietokridlovce, chrobaky a iné). K pozoruhodnym zastupcom entomofauny patri modlivka zelena (Mantis religiosa),
mravcolev (Myrmeleon formicarius), nosoroZtek (Oryctes nasicornis), rohaé velky (Cerambyx cerdo), cikada
viniéna (Tibicen haematodes) a dalSie. Z obojzivelnikov tento biotop obyva ropucha zelend (Bufo viridis), plazy
zastupuje napr. jadterica zelena (Lacerta viridis, kriticky ohrozeny druh) a jaterica oby¢ajné (Lacerta agilis).
NajpodetnejSou skupinou, vzhfadom na svoju velki pohyblivost je vtactvo. Druhy, obyvajlice toto prostredie su
Giastoéne adaptované na antropogénne zmenené prostredie, va¢Sina hniezdiCov sa v3ak sistreduje do drevinnych
avodnych biotopov. Vyskytuju sa tu: bocian biely (Ciconia ciconia), kafia popolava (Circus pigargus), jastrab
krahulec (Accipiter nisus), mysiak hémy (Buteo buteo), sokol mySiar (Falco tinnunculus), sokol kobcovity (Falco
vespertinus), sokol lastoviéiar (Falco subbuteo), jarabica polna (Perdix perdix), prepelica polnd (Coturnix
coturnix, ohrozeny druh), baZant obycajny (Phasianus colchicus), cibik chocholaty (Vanellus vanellus) @ mnohé
dalsie.
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2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA

.2.1. Kraiina a [e] Struktura

Studované variantné rieenia rychlostnej cesty prechadzajii rovinatym Gzemim a pahorkatinou, ktoré je
charakterizované vysokym stupiiom antropogénneho pdsobenia. Prevazné vacsina pdd je polnohospodarsky
vyuZivana, popretkavana vodnymi tokmi a kanalmi so sprievodnou zelefiou, s nevelkymi segmentmi luznych lesov
pri vodnych tokoch alesnymi porastami viazanymi na pahorkatinu. Uzemie je typom polyfunkénej krajiny s
priemyselnou a intenzivnou pofnohospodarskou vyrobou.

.2.2. Scenéria krajiny

Scenériu krajiny reprezentuje jej obraz. Sledované (izemie je posudzované na zaklade hodnotenia jeho
vizualnej charakteristiky vnimanej Elovekom. Najastej$ie hodnotenymi parametrami s rozmanitost, Struktura,
prirodnost a jedine€nost krajiny.

Za pozitivne nosné prvky scenérie krajiny v dotknutom Gzemi moZno povaZovat v prvom rade vetky typy
lesov, remizok, vetrolamov a brehovych porastov, vodné plochy avodné toky, mokradnd vegetaciu a pod.
Negativnymi prvkami scenérie si mestské a vidiecke osidlenia tvorené slvislou plochou zastavanych uzemi,
priemyselné a polnohospodarske arealy, technické prvky a iné negativne javy a prvky, ktoré negativne ovplyviuju
celkovu scenériu krajiny.

Hodnotené tizemie tvori prevazne intenzivne obhospodarovana pofnohospodarska krajina s rovinatym az
pahorkatinnym reliéfom. Typicky obraz krajiny tvoria velkoblokové polia a trvalé kultry, ohraniéené panoramami
vidieckych sidiel s vy$kovymi dominantami kostolov, resp. technickymi a urbanizaénymi dominantami liniového a
vyskového charakteru. Celkovi scenériu krajiny zjemfuju liniové sprievodné porasty ciest, polnych ciest, kanélov
a remizky v polnohospodarskej krajine a lesné komplexy.

{I.2.3. Chrénené lizemia podPa zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

Ochrana najhodnotnejsich ¢asti prirody je u nas zabezpecena uplatiiovanim zakona NR SR ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny, pricom je vymedzena zemna a druhova ochrana a ochrana drevin. Na Uzemi
Slovenskej republiky plati prvy stupefi ochrany, v ktorom sa uplatfiuji ustanovenia o v8eobecnej ochrane prirody
a krajiny. V Uzemiach, ktoré si vyclenené ako chranené v niektorej z kategorii, plati 2. aZ 5. stupefi ochrany.
V okresoch, ktorych izemim prechadzajii navrhované rieSenia rychlostnej cesty R7 , sa nachéadzaju nasledovné
kategorie chranenych tzemi v zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny :
- Prirodna pamiatka (PP)
- Narodna prirodna pamiatka (NPP)
Prirodna rezervécia (PR)
- Narodna prirodna rezervacia (NPR)
- Chréaneny areal (CHA)
- Chranend krajinna oblast (CHKO)
- Chranené viégie izemie (SKCHVU)
Uzemie eurdpskeho vyznamu (SKUEV)
Chraneny strom

V okoli navrhovanych variantnych rieSeni rychlostnej cesty R7 sl v uvedenych kategériach evidované
nasledovné chranené Uzemia :
PP Potok Chrenovka — ochrana jedného z poslednych neregulovanych vodnych tokov v okrese Nové Zamky s
fragmentmi prirodzenych porastov, ktory je vyznacnym biologickym objektom v pofnohospodarskej krajine na
ploche 258 845 m?2,
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CHA Pribetsky héj — ochrana 69 kusov geneticky hodnotnych jedincov duba plstnatého ako vedicej alebo
primie$anej dreviny prirodzenych lesnych spolofenstiev suchych stanovist Podunajskej niziny na ploche 23 959
m2,

PR Li§éie diery — vyhlasena z dévodu zabezpeCenia ochrany spologenstiev teplomilnych druhov rastlin a
Zivogichov na spevnenych dunéch slabo alkalickych vépnitych pieskov Novozamockych pléafiav na ploche 133 174
m2.

SKUEV 0084 ZatoR — (izemie je chranené z dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Luzné vibovo-
topolové ajelsové lesy (91E0%), Luzné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo niZinnych riek (91F0) a druhov
eurdpskeho vyznamu: rohac obycajny (Lucanus cervus), lopatka dihova (Rhodeus sericeus amarus), bobor vodny
(Castor fiber), kunka ¢ervenobrucha (Bombina bombina) a vydra riena (Lutra lutra).

SKUEV 0086 Krivé Hrabiny - Uzemie je chranené z dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Karpatské
a panonske dubovo-hrabové lesy (91G0%), Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110*) a Pandnsko-
balkanske cerové lesy (31M0).

SKUEV 0087 Osminy — Uzemie je chranené z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu: Xerotermné kroviny
(40A0%), Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy (91G0%), Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku (9110%)
a Pandnsko-balkénske cerové lesy (91M0) a druhu eurdpskeho vyznamu: roha¢ oby&ajny (Lucanus cervus).
SKUEV 0094 Velky les — Uzemie je chranené z ddvodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu: Luzné dubovo-
brestovo-jasefiové lesy okolo nizinnych riek (91F0), Karpatské a panonske dubovo-hrabové lesy (91G0*) a druhov
eurdpskeho vyznamu: rohaé obycajny (Lucanus cervus), kunka ¢ervenobruché (Bombina bombina) a vydra riena
(Lutra lutra).

SKUEV 0180 Ludinsky haj — (izemie je chranené z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu: Xerotermné
kroviny (40A0*), Eurosibirske duboveé lesy na sprasi a piesku (9110%) a Panénsko-balkanske cerové lesy (91M0).
SKUEV 0294 Bagovsky vrch — izemie je chranené z dévodu ochrany biotopov eurdpskeho vyznamu: Xerotermné
kroviny (40A0%), Karpatské a panonske dubovo-hrabové lesy (91G0%), Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku
(9110%) a Pandnsko-balkanske cerové lesy (91M0).

SKCHVU 005 Dolné Povazie - na ploche 35 907 ha. Ako jedno z troch najvyznamnejsich (izemi na Slovensku
poskytuje podmienky pre hniezdenie druhov krakla belasa (Coracias garrulus), kafia modiarna (Circus
aeruginosus), labtuska polna (Anthus campestris), strako$ kolesar (Lanius minor) a datel hnedkavy (Dendrocopos
syriacus). Pravidelne tu hniezdi viac ako 1% narodnej populécie druhov rybarik rieény (Alcedo atthis), penica
jaraba (Sylvia nisoria), pipiska chochlatd (Galerida cristata), prepelica polnd (Coturix coturnix), pthlaviar
¢iernohlavy (Saxicola torquata) a sokol ¢ervenonchy (Falco vespertinus).

Chranené stromy:

Pagastan na Hlavnom namesti  pagastan konsky (Aesculus hippocastanum) k.u. Nové Zamky
Duby v Berku dub letny (Quercus robur) k.0. Nové Zamky
Hruska v Berku hruska obyCajna (Pyrus communis) k.0. Nové Zamky
Dub na Podzamskej ulici dub letny (Quercus robur) k.0. Nové Zamky

V ramci Ramsarského Dohovoru o mokradiach sa ¢lenské krajiny zaviazali chranit mokrade a na svojom
Uzemi vypracovat a realizovat opatrenia vo vztahu k existujicim mokradiam. Slovensky zvéz ochrany prirody
a krajiny zrealizoval v priebehu desatroCia inventarizaciu mokradi, vysledkom &oho je rozsiahly zoznam mokradi
narodného vyznamu, regionélneho a lokélneho vyznamu. Mokrade s vyskytom rastlin a Zivo€ichov indikujlcich
medzinarodny vyznam lokality (druhy chrénené alebo ohrozené z hladiska globélneho alebo eurdpskeho),
pripadne mokrade obsahujice typy ohrozenych prirodnych biotopov Eurépy s zapisané do Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu.

Mokrade st biotopy, ktorych existencia je podmienena pritomnostou vody. Su to Uzemia s mociarmi,
slatinami, radeliniskami a vodami prirodnymi alebo umelymi, trvalymi alebo dogasnymi, stojatymi aj tedtcimi. Medzi
mokrade patria v8etky Uzemia prirodného aj umelého pdvodu, kde je vodné hladina na povrchu, alebo blizko
povrchu pddy, alebo kde povrch pokryva plytké voda, ako aj potoky, rieky a vodné nadrZe. V zaujmovom tzemi sa
nachadzajt vodné toky, ktoré davaju predpoklad vyskytu takychto lokalit a to najmé na Urovni lokélnych mokradi,
pripadne regionalne vyznamnych mokradi. Podla Prehladu mokradi Slovenska mokradami v zaujmovom Gzemi
sti;

Okres Nové Zamky:
Potok Chrenovka (kataster Dolny Ohéj, Beefiov, Banov, Nové Zamky) — regionalneho vyznamu
Nitra v (seku Cernik — Nové Zamky (kataster od Cernika po Nové Zamky) — regionélneho vyznamu
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VN Dedinka (kataster Dedinka) - lokalneho vyznamu

Bagroviska Dvory nad Zitavou (kataster Dvory nad Zitavou) - lokalneho vyznamu

Zregulovany Usek Nitry pri obci Nitriansky Hradok (kataster Banov, Surany) - lokalneho vyznamu
VN Cechy (kataster Cechy) — lokalneho vyznamu

Strkovisko BeSefiov (kataster BeSeriov) — lokalneho vyznamu

Mtve rameno rieky Nitry (kataster Banov) - lokalneho vyznamu

Periodické polné depresie (kataster Banov) — lokélneho vyznamu

Pramefi pri Rozko$nom (kataster Dvory nad Zitavou) — lokalneho vyznamu

.2.4. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologicke] stability je celopriestorové Struktira navzajom prepojenych ekosystémov,
ktoré zabezpeduji rozmanitost podmienok aforiem Zivota v krajine. Je tvorend biocentrami, biokoridormi
ainterakénymi prvkami v réznych hierarchickych arovniach — nadregionélnej (biosférickej a provincionalnej),
regionalnej a lokalnej (miestnej). Jednotlivé okresy maju vypracované Regionalne Gzemné systémy ekologicke;
stability, ktoré sa stali zakladnym podkladom pre vypracovanie Casti o Gzemnom systéme ekologickej stability
izemnoplanovacej dokumentacie vy$Sieho zemného celku — Nitrianskeho kraja. Podla uvedenych podkladov sa
v frase variantov a v ich okoli nachadzajii nasledovné prvky USES :

—  Nadregionalny biokoridor Rieka Nitra

—  Regionalny biokoridor Zitava

—  Regionélny biokoridor potok Chrenovka
—  Regionélny biokoridor Pohronské pahorkatina
—  Regionélny biokoridor Pribetsky kanéal

—  Regionalny biokoridor Branovsky potok
— Regionalny biokoridor LovCiansky potok
—  Regionalny biokoridor Sarcovsky potok
—  Regionalne biocentrum Chrbét

—  Regionélne biocentrum Vikanova

— Regionalne biocentrum Baj¢ — lesik

—  Regionélne biocentrum Haj + Chrbty.

lil.3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNO - HISTORICKE HODNOTY
UZEMIA

Navrhovan4 investicia R7 Nové Zamky — Caka je umiestnena v Nitrianskom kraji a prechadza okresmi
Komarno, Nové Zamky a Levice.

.3.1 Charakteristika Uzemia okresov a sidiel

Okres Nové Zamky patri k najvacsim okresom v republike. Jeho JV hranicu tvoria rieky Dunaj a Ipel,
ktoré predstavujil sigasne $tatnu hranicu s Madarskom. Uzemim pretekaju tieky Dunaj, Nitra, Hron, Zitava a Ipel.
Viyviera tu viacero pramefiov mineralnych a termélnych vod, zaroveri je aj jednym z najteplejSich a najsuchSich
okresov na Slovensku. Z archeologického hladiska bolo toto Uzemie pomeme husto osidlené. Preukazalo sa
osidlenie obyvatelstvom roznych kultdr a malo historicky rézne administrativne Clenenie. LeZalo na azemi
viacerych stolic, v si¢asnosti patri do Nitrianskeho kraja. Tri obce maju Statlt mesta — Nove Zamky, Starovo a
Surany. Priemysel sa koncentruje predovietkym do okresného mesta. V Starove je druha najvé&sia Zelezniéna
krizovatka v republike.

Olres Koméarno sa rozprestiera v Nitrianskom kraji_na vychodnom cipe Zitného ostrova a na tzv.
Matuéovej zemi, pri dolnom toku Malého Dunaja, Vahu, Nitry a Zitavy. Juiné hranica okresu je sﬂéasne aj ététnou

v
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poloZenym Gzemim SR. Dne$ny okres Komarno sa rozprestiera na &asti Uzemia byvalej historickej Komarfianskej
Zupy, ktorej vznik sa datuje do 10. stor. V roku 1922 vznikol zo Zupy Komérfiansky okres. Z tejto oblasti sa uz roky
zésobuje celd SR a Gast CR skorou zeleninou. Pre okres bola aaj je najvyznamnej$im odvetvim priemyslu
lodiarska vyroba. Plavidla, od drevenych pramic aZ po moderné zaoceanske lode, sa v Komérne vyrébali uz pred
viac ako 100 rokmi. Okres mé vyborné podmienky na pestovanie vodnych Sportov, vodn( turistiku, cykloturistiku,
kapelny turizmus, polovnictvo, rybolov a agroturistiku.

Okres Levice leZi vo vychodnej asti Nitrianskeho kraja. Va&sinu dzemia okresu tvori Podunajska nizina,
astami Hronska pahorkatina, Podunajska rovina a Ipelska pahorkatina. Okres je chudobny na nerastné suroviny.
Dodnes st vyznamné pramene mineralnych stolovych vod v Santovke a Slatine. Minerélne pramene v Leviciach a
v Santovke dodavajl vodu aj pre rekreacné Ucely - letné kipaliska. V si¢asnosti z pdvodne existujliceho priemysliu
v okrese zostala hlavne strojarska vyroba v Timagoch, textilna vyroba v Leviciach, vyroba kozmetiky v Leviciach a
giastodne vyroba nabytku v Pukanci. Pracovna sila z okresu migruje za précou do Bratislavy, zapadnejsich
slovenskych okresov, do CR a Madarska.

Nové Zamky

Mesto leZi na Podunajskej niZine, na riecnych nivach s porieCnymi vaimi a starymi ramenami Dunaja. Osidlenie je
zname uz z neolitu. Pred vznikom Novych Zamkov na jeho dneSnom katastralnom tzemi leZali v minulosti viaceré
obce, ktoré zanikli potas tureckého pusto$enia. Na novom mieste v roku 1545 kvéli obrannym zaujmom Uhorska
pred tureckym nebezpedenstvom postavili hrad. Prva pisomna sprava o meste je z roku 1573. Pocas Il sv. vojny
bolo mesto priclenené k Madarsku a stalo sa Zupnym mestom. V sigasnosti tvori mesto vyznamn( kriZovatku
juzného Slovenska. Ma vybudovant pestr(l dopravn( siet. Mestské ¢asti: Nové Zamky, Novy Gug.

Zakladné demografické charakteristiky mesta:

NOVE ZAMKY Okresné mesto
Rozloha 72,57 km?
Hustota osidlenia v roku 2007 562,77 obyv./km?
Podet obyvatelov v roku 2001 42 262

Poget obyvatelov v roku 2007 40 840

Podie! obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 12,63 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 67,33 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 20,04 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 54,43 %

Poget domov {trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 3958 (3 509)

Zdroj: www.statistics.sk

Bajc¢

Chotar obce je mimoriadne doleZitym archeologickym naleziskom so stopami osidlenia v neolite. Naslo sa tu
sidlisko volutovej, Zeliezovskej a lengyelovskej kultiry, ale aj z doby halstatskej, laténskej a nalezy z doby rimskej.
Prva pisomna zmienka pochadza z roku 1312. Goticky kostol a klastor paulinov zanikli pravdepodobne roku 1663.
V roku 1790 zo zrlcanin kostola postavili kastiel, ktory bol neskor prestavany na kostol. Miestne Casti obce:

Vikanovo, Novy diel, Chrast, Kotelnica, Bajc.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

BAJC

Okres: KOMARNO

Rozloha 36,48 km?
Hustota osidlenia v roku 2007 34,29 obyv./km?
Podet obyvatelov v roku 2001 1219

Podet obyvatelov v roku 2007 1251

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 15,43 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 61,00 %

Podiel obyvatefov poproduktivneho veku v roku 2007 23,58 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatefov v roku 2001 54,47 %

Podet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 404 (372)

Zdroj: www.statistics.sk
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Pribeta

Nachadza sa na Podunajskej nizine, kde zasahuje pohronska tabula a zadina ipelska pahorkatina. Cast chotara
sl Girodné polia a na druhej asti si vyholené piesotné pahorky, na ktorych st vinice. Dordba sa tu kvalitné vino.
Cez obec v minulosti prechadzala déleZita obchodna trasa. Obec mala vysadu mestecka s jarmoénym pravom. V
pribetskych lesoch bola do r. 1762 pustoviia. Obyvatelia sa zaoberali pofnohosp., vinohradnictvom a chovom
dobytka. Cast obyvatelov madarskej narodnosti bola nasilne presidlena do Madarska.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

Pribeta Okres: KOMARNO
Rozloha 42,80 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 70,63 obyv./km?
Pocet obyvatelov v roku 2001 3137

Poget obyvatelov v roku 2007 3023

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 12,93 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 60,93 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 26,13 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatefov v roku 2001 48,42 %

Podet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 1158 (991)

Zdroj: www.stalistics.sk

Banov

Lezi na vychodnom okraji Nitrianskej pahorkatiny, 3 km juZne od Surian. Vznikol zlugenim obci Banovské Kesa a
Mala Kesa v roku 1941. Na zéklade testamentu Stibora ml. patrili obe obce od r. 1431 Surianskemu hradu. Neskor
obce viackrat vypalili Turci. Zni¢ené obce zag. 18. stor. kolonizovali Slovaci. V r. 1938 - 1945 bol Banov pripojeny k
Madarsku.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

BANOV Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 19,76 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 190,28 obyv./km?
Potet obyvatelov v roku 2001 3767

Poget obyvatelov v roku 2007 3760

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 14,31 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 62,37 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 23,32 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 51,55 %

Podet domov {frvale obyvané domy spolu) v roku 2001 1234 (1 115)

Zdrof: www.statistics.sk

Besenov

Le#i v Podunajskej niZine na lavom brehu Zitavy, 13 km juhovychodne od Surian. V r. 1075 Gejza I. daroval
dvornicku dedinu klastoru v Hronskom Befadiku. Po zaniku klastora v r. 1565 bola obec az do zag. 20. stor. vo
vlastnictve Ostrihomskej kapituly. Obyvatelia sa zaoberali pofnohosp., hlavne pestovanim kvalitne] zeleniny. Tejto
¢innosti sa venuju dodnes. Za 1. CSR bola obec zndma aj chovom koni.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

BESENOV Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 17,10 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 99,82 obyv./km?

Pocet obyvatelov v roku 2001 1723

Polet obyvatelov v roku 2007 1707

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 13,06 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 62,62 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 24,31 %

Podie! ekonomicky akiivnych obyvatefov v roku 2001 52,00 %

Podet domov (frvale obyvané domy spolu) v roku 2001 597 (536)

Zdrof: www.statistics.sk
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Cechy

Obec leZi v juhozapadnej Casti Pohronskej pahorkatiny, 22 km SV od Novych Z&mkov. Juzne od obce sa
nachadza vodna nadrZ. Prva zmienka o obci pod menom Felsewchey je z r. 1419. V obdobi tureckych vybojov bola
obec spusto$ena. Obec mala a stale méa polnohosp. charakter. V r. 1938 - 1945 bola obec st¢astou Madarska.

Z&kladné demografické charakteristiky obce:

CECHY Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 11,85 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 25,74 obyv./km?

Poget obyvatelov v roku 2001 326

Pocet obyvatelov v roku 2007 305

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 16,72 %

Podiel obyvatefov produktivneho veku v roku 2007 59,67 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 23,61 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 40,18 %

Podet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 167 (109)

Zdroj: www.statistics.sk

Dedinka

LeZi vo vychodnej &asti Pohronskej pahorkatiny, 24 km od Surian. Vznikla v r. 1960 zIu&enim obci Velky Fajkurt a
Hurbanovce. V katastri obce je vodna nadrz. Dedinu pravdepodobne osidlil staromadarsky kmefi Kiirt. Dedinka
bola v r. 1938 - 1945 pritlenena k Madarsku. V r. 1945 - 1960 Hurbanovce (Maly Fajkurt) boli samostatnou obcou.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

DEDINKA Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 18,52 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 42,98 obyv./km?

Podet obyvatelov v roku 2001 869

Pocet obyvatelov v roku 2007 796

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 14,32 %

Podiel obyvatefov produktivneho veku v roku 2007 58,17 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 271,51 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 44,49 %

Podet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 360 (265)

Zdroj: www.statistics.sk

Dvory nad Zitavou .

Obec lezi v zapadnej Gasti Pohronskej pahorkatiny na favom brehu Zitavy, 8,5 km na vychod od Novych Z&mkov.
Prva pisomna zmienka o obci je z r. 1075, ked krdl Gejza I. daroval Cast dediny spolu so sluhami
Hronskobefiadickému klastoru pri jeho zakladani. Cast majetkov patrila rytierom. V dedine bol dvorec krala a
kaplnka sv. Michala. DalSia zmienka o dedine je z r. 1113, ked' sa vytyCovali hranice zoborského kl&stora. V r. 1429
bola obec povySena na trhové mestecko. Hrdelné pravo bolo mestedku udelené v r. 1441.V 18. a 19. stor. na
pozemkoch arcibiskupstva hospodérili predialisti, zname boli trhy s dobytkom. V r. 1938 - 1945 bola stcastou
Madarska. Po 2. svet. vojne presidlilo z Madarska 186 slovenskych rodin. Obec méa gj v si¢asnosti prevazne
polnohosp. charakter. V druhej polovici 20. storocia sa zagala prudko rozvijat. Mé dobre prosperujice polnohosp.
druZstvo. Vyznamné si dalSie podniky: ZAD (ZdruZenie agropodnikatefov, druzstvo) Dvory nad Zitavou,
hydinarsky podnik Novogal, v podniku Coolpart sa vyréba chladiarenska technika a v podniku Tekro sa vyréabajl
kfmne zmesi.

Zékladné demografické charakteristiky obce:

DVORY NAD ZITAVOU Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 63,85 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 80,20 obyv./km?

Podet obyvatelov v roku 2001 5138

Poget obyvatefov v roku 2007 5121

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 14,35 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 62,96 %
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Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 22,69 %
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 48,77 %
Pocet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 1765 (1570)

Zdroj: www.staistics.sk

Kolta

LeZi v juhovychodnej Gasti Pohronskej pahorkatiny, 21 km vychodne od Novych Zamkov. Prva pisomnéa sprava o
obci je z r. 1307. V 14. stor. Kiirthyovci dali postavit kastiel, ktory bol neskdr zniceny. Obyvatelia sa zaoberali
polnohosp., hlavne pestovanim SoSovice. Za 1. CSR sa z obce za pracou vytahovalo vela obyvatelov. V r. 1938 -
1945 obec patrila k Madarsku. Po 2. svet. vojne presidiilo z Madarska 5 slovenskych rodin.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

KOLTA Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 25,85 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 55,98 obyv./km?

Podet obyvatelov v roku 2001 1438

Podet obyvatelov v roku 2007 1447

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 13,61 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 58,81 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 27,57 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 468,45 %

Poget domov {trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 551 (441)

Zdroj: www.statistics.sk

Semerovo

LeZi na zapadnom okraji Pohronskej pahorkatiny, 18 km SV od Novych Zamkov a 9 km od termalneho kupaliska v
Podhajskej. V stene kostola je zabudovana tabula "Rimsky kameri" s torzom népisu z r. 229 n. |. z Cias Marca
Aurélia. Prvé pisomna sprava o obci je z r. 1210. V 14. az 17. stor. dedina bola v rukéch viacerych zemanov. Po
vojne s Turkami zni¢enl obec osidlili poddani zo StréZi nad Myjavou a z Moravy. V r. 1932 postavili tehelfiu. V r.
1938 - 1945 sa obec stala sti¢astou Madarska. V obci pésobi niekolko podnikov pofnohosp. zamerania.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

SEMEROVO Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 23,41 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 60,44 obyv./km?

Podet obyvatelov v roku 2001 1308

Pocet obyvatelov v roku 2007 1415

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 16,89 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 62,12 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 20,99 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 48,55 %

Potet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 469 (374)

Zdroj: www.statistics.sk

Velké Lovce .

Obec leZi na zapadnom svahu Pohronskej pahorkatiny, 15 km JV od Surian. Pri archeologickych vykopavkach bolo
objavené pohrebisko belobrdskej kultury z 10. stor. Prvéa zmienka o obci je z r. 1236. Od 13. stor. sa viastnikom
stalo Ostrinomské arcibiskupstvo. V r. 1899 vyhorel Velky aj Maly Lot. Tieto ndzvy sa pouZivali do r. 1900. Potom
sa pouzival spolo&ny nazov Novy Lét. V r. 1938 - 1945 bol Lét pricleneny k Madarsku. Od 1948 dradnym nézvom
st Velké Lovce.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

VELKE LOVCE Okres: NOVE ZAMKY
Rozloha 25,85 km?

Hustota osidlenia v roku 2007 78,80 obyv./km?2

Poget obyvatelov v roku 2001 2121

Polet obyvatelov v roku 2007 2037
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Podie! obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 16,05 %
Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 61,36 %
Podief obyvatelov poproduktivneho veku v roku 2007 22,58 %
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 47,90 %
Potet domov (frvale obyvané domy spolu) v roku 2001 689 (594)

Zdroj: www.statistics.sk

Caka

Obec patri medzi vyznamné archeologické lokality. LeZi vo vychodnej ¢asti Pohronskej pahorkatiny v dolinnej
Gvalinke. StarSie osidlenie lokality dokladaju archeologické nalezy neolitného sidliska, eneolitného sidliska s
kanelovanou keramikou, sidlisko a Ziarové pohrebisko skupiny Kosihy - Caka, biritualneho pohrebiska zo stariej
doby bronzovej, kniezacej mohyly na Kopci z ml. doby bronzovej, sidliska a Ziarového pohrebiska z doby rimskej,
rimsko-barbarského pohrebiska a sidliska z doby Velkomoravskej ride. Pisomne sa obec uvadza v r. 1287
(Cheke). Obyvatelia sa zaoberali polnohosp. V r. 1938 - 45 bola obec pripojend k Madarsku. Vzhfadom na
prirodné danosti a zachované hist. pamiatky patri Caka k vyhladavanym oblastiam Dolnohronského regionu.
TaktieZ patri k tradiénym hostitelom folkiorych festivalov.

Zakladné demografické charakteristiky obce:

CAKA Okres: LEVICE
Rozloha 9,07 km?
Hustota osidlenia v roku 2007 85,59 obyv./km?
Pocet obyvatelov v roku 2001 931

Po&et obyvatelov v roku 2007 867

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku v roku 2007 14,65 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku v roku 2007 59,28 %

Podiel obyvatelov poprodukiivneho veku v roku 2007 26,07 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov v roku 2001 42,75 %

Pocet domov (trvale obyvané domy spolu) v roku 2001 368 (300)

Zdroj: www.statistics.sk

.3.2, Priemysel

Odvetvova truktira priemyslu je dost rozmanita. Rozhodujlce postavenie ma potravinérsky, chemicky,
strojarsky, elekirotechnicky, celulézovo-papierensky a obuvnicky priemysel. Priemyselna produkcia jednotlivych
okresov je znatne nevyvazena, nakolko juzné okresy Nitrianskeho kraja maji slabii priemyselni zakladiiu s
véaznymi problémami hospodarskeho rozvoja. Tieto disparity slvisia so stavom rozvoja infrastruktry, ale aj so
zameranim a (roviiou hospodarskeho rozvoja v predchadzajicich rokoch.

Uzemie je zakladiiou potravinarskeho priemyslu a ostatnych odvetvi polnohospodérstva. Potravinarsky
priemysel je najstarsie odvetvie regionu a je rozmiestneny takmer homogénne po celom (izemi. Ostatné odvetvia
priemyslu (elektrotechnicky, chemicky, strojarsky) sa vyznaduji vy$§im stupfiom koncentracie vyroby a mnohé z
nich majli celoStatny aZ medzinarodny vyznam: vjroba Ziaroviek v Novych Zamkoch, celulézovo-papierensky
priemysel v Starove atd. RozloZenie ostatného priemyslu v kraji mé Specificky charakter, pretoZe sa stistreduje v
mestach, ktoré tak ziskavaj(l homogénny charakter. Previadajii najma malé organizécie s poftom pracovnikov do 9
fudi, Ktoré tvoria asi 90,6 % vSetkych priemyselnych podnikov.

Pre hospodarsky rozvoj kraja je doleZité skvalitnit dopravn( infrastruktaru, priom prvoradou Glohou by
malo byt zlepdenie komunikadného prepojenia okresov, ako aj zabezpedenie lepSieho prepojenia Nitrianskeho
kraja so susednymi regionmi. Region ma velmi vyhodn( geografickli polohu na juhozépade Slovenska — susedi s
najdynamickejsie sa rozvijajlicim hospodarskym priestorom strednej Eurépy (so zlatym ekonomickym
trojuholnikom Bratislava — Viedefi — Budapest).

l.3.3. PoFPnohospodarstvo

Najvacsi vplyv na charakter krajiny a na jej funkciu ma pofnohospodarska vyroba, ktora pretvorila prirodné
prostredie na agramu krajinu. Ubytky pofnohospodarskej pddy st spdsobené zébermi pre Ggely vystavby -
priemyselnej, ob¢ianskej, bytovej, pofnohospodarskej, vodnych diel, iné investicné ucely.
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Regién lezi v polnohospodarsky najvyuZivanej$ej asti Slovenska, kde st priaznivé pddno-klimatické
podmienky, tradiéna Specializacia, blizkost trhu a dalsie faktory, ktoré ho preduréuji na intenzivne vyuZivanie. lde
o oblast najirodnejsich pod Slovenska s velmi priaznivymi klimatickymi podmienkami pre rozvoj rastlinnej vyroby,
zeleninarstva a ovocinarstva. NajvyznamnejSia zloZka rastlinnej vyroby je pestovanie obilnin, ¢o preduréuje uz jeho
samotna poloha v ramci Slovenska. Zeleninarstvo v danom regiodne je tradi¢né a vysoko Specializované. Firmy sa
zaoberajll pestovanim polnej, aj rychlenej zeleniny, ale aj pestovanim zeleninovych osiv a sadiv. Ovocinarstvo
patri k produkénym Ginnostiam s potencialne vysokou intenzitou. Viac ako polovicu ovocnych sadov zaberaji
jablone, po nich nasledujl broskyne, visne a marhule.

Zivogisna produkcia je zamerana predovSetkym na chov hovédzieho dobytka, oSipanych a hydiny. Tieto
druhy zvierat sa chovajli vo velkom, ostatné druhy len v menSom mnoZstve. V Zivo€idnej vyrobe sa znacng Cast
zvierat chova s nizkou technologickou Uroviiou v zastaranych objektoch a pri nepriaznivych pracovnych
podmienkach. Chov hovédzieho dobytka patri medzi strategické odvetvia hospodarenia na pode, ma velkd tradiciu
a intenzivny charakter. Chov o8ipanych patri k vyznamnym a zaraduje sa na druhé miesto.

.3.4. Lesné hospodarsivo

Zaujmové zemie patri k malo zalesnenym oblastiam Slovenska. Méa charakter pofnohospodarskej krajiny
s hizkou lesnatostou v dosledku niZinnej polohy Uzemia, kde maximum pbdy je intenzivne vyuZivané na
polnohospodarsku vyrobu. Lesnatost jednotlivych okresov sa pohybuje v rozpati 6,36 — 18,84 %. V zastupeni
drevin prevazujl listnaté dreviny, predovSetkym dub, agat, buk, cer.

Na drevnej surovine je zalozena produkcia domaceho drevospracujuceho priemyslu. Prevazng Cast
drevnej hmoty vytaZenej v ramci okresov sa spracovava v drevospracujlicich zavodoch v ramci SR. Mensia ¢ast
suroviny je exportovana do zahranicia.

Z hladiska vlastnickych vztahov prevazn( vagsinu tvoria Statne lesy, iba mald ast predstavuji lesy, ktoré
si v majetku obce a lesy v sikromnom vlastnictve. Lesy vo vlastnictve SR obhospodaruju Lesy Slovenske;
republiky §.p., prostrednictvom svojich odStepnych lesnych zavodov — OZ Palérikovo a OZ Levice. Okrem lesov vo
vlastnictve Statu obhospodarujli aj lesy v najme od vlastnikov, ktorym uZ boli lesné pozemky vydané a zatial i lesy,
kde vlastnictvo a uZivacie pravo neboli doteraz vysporiadané. Vyznamnymi neStatnymi obhospodarovatelmi su
urbarske spolocenstva, lesy vo vlastnictve cirkvi si prevaZne prenajaté inym nestatnym subjektom. Z uvedeného
je zjavné, Ze dominantnym obhospodarovatefom lesnych pozemkov v (zemi je $tét prostrednictvom svojej Stétnej
organizécie. Hospodérenie v lesoch je bez ohfadu na druh viastnictva a uZivania regulované prostrednictvom
lesnych hospodarskych planov (LHP), ktoré si vypracované a schvalené na obdobie desat rokov pre jednotlivé
lesné hospodarske celky i lesné uZivatelské celky, resp. lesné celky.

V stcasnosti sa smeruje k vyuZivaniu lesov na rekreaciu v prirode (lesny park Nové Zamky — Berek, lesny
park Levice).

S lesnym hospodarenim (izko savisi polovnictvo, ktoré tvori délezitu sudast vyuZivania LPF. Z hfadiska
polovnickej rajonizécie (izemie patri do chovatelskej oblasti pre jeleniu oblast — J | Podunajska PO, pre malti zver
-M IX. = Nové Zamky, podoblast Palarikovo, Dvory nad Zitavou, Nesvady a Marcelova. Polovnictvo ako sihrn
spoloCenskych a hospodarskych aktivit zameranych na zachovanie, zveladovanie a optimélne vyuZivane
genofondu zveri musi byt v silade s lesnickymi zaujmami, ktorych ciefom je zachovanie a zveladovanie lesov.
Désledky porugenia tejto rovnovahy sa spravidla negativne prejavujd na stave lesnych porastov ako désledok
populaénej dynamiky zveri, ktora potom sposobuje nelimerné Skody v lesoch.

1.3.5. Infrastruktira

l11.3.5.1. Doprava

Prepojenie miest aobci vramci Nitrianskeho kraja je zabezpeCované sietou ciest I. a Il triedy.
Najvyznamnejsim je prepojenie rychlostnou cestou R1 na Sered, kforé je dalej spojenim Nitry s Bratislavou a
Trnavou. Na juhovychod je touto cestou zabezpe€ované spojenie na Levice a Velky Krtis. Na severovychod
zabezpeduje cesta 1/65 prepojenie na Ziar nad Hronom, Zvolen a Bansku Bystricu. Cesta 1/64 umoZiiuje na juhu
spojenie v smere na Nové Zamky a Koméarno (s vézbami na Madarsko). Na severe tato cesta prepaja Uzemie kraja
s Topoldanmi a Prievidzou, a nasledne s Martinom a Zilinou. Prepojenie okresov Nové Zamky a Levice

24




Rychlostna cesta R7 Nové Zamky - Caka
Zémer

zabezpetuje cesta 1/75 vedena v smere zépad — vychod severne od cesty 1/63. V najvychodnejSej Casti Uzemia sa
pripaja na 1/66 s moznostou prechodu do Madarska. Prepojenie vychodnej Casti Nitrianskeho kraja v smere
severojuznom je zabezpedené cestou 1/76. Doplfiujlcimi prepojeniami v cestnej doprave sl cesty 11/511 na
Prievidzu, 11/563 na Kolarovo, 11/509 na Stiirovo, 11/589 na Komarno, 11/588 spajajiica cesty 1/75 a I/63 i 11/580 na
Levice zabezpeCujlce dopravné prepOJema v te]to Casti kraja.

Usek Nové Zamky — Caka je v ramei obsluhy (izemia dopravne dostatotne pokryty, nakolko tento tisek
prepaja cesta I/75, ktora sa v Novych Zamkoch odpaja od cesty 1/64 a smeruje na vychod cez obce Dvory nad
Zitavou, Semerovo, Kolta, Caka dalej cez Velky Krti§ aZ do Luéenca. Na spominant cestu |. triedy s v danom
zemi napojené cesty Il. a lll. triedy (11/511 a 11/589).

Pri celodtatnom dopravnom prieskume dopravy vroku 2000, ktorého vysledky boli podkladom pre
vypracovanie technickej $tidie pre trasu R7 v roku 2005, boli zistené na dotknutych cestach nasledovné hodnoty
intenzity dopravy:

Vyvoj intenzity dopravy (skut.voz.l24 h v obidvoch smeroch)
. " Cislo s¢itacieho Koeficient
Cislo cesty Usek tseku RPDI 1995 RPDI 2000 2000/1995
W5 Nové Zamky — kr. s cestou |l triedy 83946 3107 8966 2,88
1175 kr. s cestou |ll.triedy — Dvory nad Zitavou 82280 4341 5244 1,21
75 Dvory nad Zitavou - intravilan 82282 2562 3103 1,21
1175 Dvory nad Zitavou — Kolta 82290 2394 2897 1,21
Vyvoj intenzity dopravy (skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo L
Eislo cesty Usek stitacieho RPDI1995 | RPDI 2000 gggg‘,‘;gﬁ‘;
Gseku
111511 Dolny Ohaj - Dvory nad Zitavou 83167 937 1327 1,42
117511 Dvory nad Zitavou — kr. s /64 83150 1451 1765 1,22
11/509 Hurbanovo — [1/589 81400 1781 2270 1,27
11/589 1164 - Sv. Peter 83060 2632 3161 1,20
11/589 Sv. Peter - 1/509 83066 1468 940 0,64
Intenzity dopravy — 2000 RPDI {skut.voz./24 h profil)
P . . Vsethy
. ‘ Cislo stitacieho Osobné Ostatné A
Clslo cesty Usek dseku vozidla vozidla Vg:(')‘l’l']a
1175 Nové Zamky — kr. s cestou lll.triedy 83946 7220 1746 8966
1175 kr. s cestou Hl.triedy — Dvory nad Zitavou 82280 4208 1036 5244
175 Dvory nad Zitavou - intravilan 82282 2268 835 3103
1175 Dvory nad Zitavou — Kolta 82290 2132 785 2897
intenzity dopravy — 2000 RPDI (skut.voz./24 h profil)
Xe o xe s . . Vietky
. " Cislo scitacieho Osobné Ostatné A
Cislo cesty Usek seku vozidla vozidia V::;(l’:la
11511 Dolny Ohaj — Dvory nad Zitavou 83167 846 481 1327
1511 Dvory nad Zitavou — kr. s /64 83150 966 799 1765
11/509 Hurbanovo - 11/589 81400 1683 587 2270
1/589 /64 — Sv. Peter 83060 2651 510 3161
11/589 Sv. Peter - 11/509 83066 719 221 940
11/589 11/509 - Kolta 85036 907 499 1406

Z vysledkov celodtatneho stitania dopravy vyplyva, Ze vyvoj intenzity dopravy na dotknutej cestnej siefi
vykazuje velké rozdiely na jednotlivych Usekoch. Priememny rast intenzity dopravy na ceste I. triedy bol zisteny
v rozmedzi 1,21 — 2,88 a na cestéch Il. triedy v rozpéti 0,64 — 1,42.

Zelezniéna doprava

Vramei Zelezniénej dopravy nie je obsluha Nitrianskeho kraja dostatond, najviac chyba efektivne
prepojenie Nitry a Bratislavy. Zakladom Zelezni¢nej dopravy v Nitrianskom kraji je trat 131 Bratislava — Komarno,
kde sa v rieeni uvazuje vo vyhlade s modernizéciou trate a Upravou na tratovi rychlost 120 km/h vzhladom na
vyhladov preferenciu Zelezni¢nej dopravy ako ekologickej dopravy. V ramci UPN VUC Nitrianskeho kraja sa
navrhUJe aj modernizacia trate 130 Bratislava - Nové Zamky - Sturovo na tratovil rychlost 160km/h s poZadovanou
Upravou stanic. Vzhladom na prepojenie trate ¢.135 z Novych Zamkov do Komérna so zaradenim do AGTC a AGC
je potrebné vytvorit izemnu rezervu modernizéciu tejto frate a jej zdvojkolajnenie.
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Vodna doprava .
Vodna doprava v Nitrianskom kraji je zaloZena na Dunajskej vodnej ceste s pristavmi v Komarne a Stirove.

Ostatné vodné toky nedavajii predpokiad pre ich vyuZivanie vodnou dopravou. Vynimkou mdZe byt splavnenie
dolného tseku rieky Nitra (po sidlo kraja Nitru) v dalekom vyhlade.

Letecka doprava
V Nitrianskom kraji sa nenachadzaju letiska s verejnou prepravou 0séb a néakladov. NajbliZsie letisko je v

Piestanoch a v Bratislave. Na rieSenom (zemi sa nachadzaju letiska malého typu s travnatou plochou a so
zameranim na polnohospodarske prace a pre Sportové cely. V dotknutom tzemi st to:
Nové Zamky, letisko neverejné, vnitrostatne, rozhodnutie o vyhlaseni OP zn.1614/98, zo dia
20.01.1999, vydané Leteckym Uradom SR,
Dvory nad Zitavou, letisko pre letecké préace (spevnena draha), rozhodnutie o O zn. 1-104/87, zo
diia 20.10.1987, vydané Stétnou leteckou inSpekciou.
Tieto letiska je mozné vyhladovo vyuZivat na aerotaxi sluzbu. Vo vyhfadovych zameroch sa neuvaZuje so
zavedenim pravidelnej civilnej leteckej prevadzky. Letiska v Novych Zamkoch a Leviciach moZno vyuzivat pre
$portové Ucely a pre sluzby aerotaxi.

Z ochrannych pasiem letiska Nové Zamky austanoveni predpisu L14 Z, schvaleného vynosom
federalneho ministerstva dopravy, zo dfia 5.3.1981 ¢. |. 25228/80 vyplyvaju pre Uzemie Nitrianskeho kraja
nasledovné obmedzenia:

Vyskové obmedzenie stavieb, zariadeni, stavebnych mechanizmov, porastov a pod. je stanovené:

- ochrannym pasmom vzletovych a priblizovacich priestorov,

- ochrannym pasmom prechodovych ploch,

- ochrannym pasmom vodorovnej rozviny,

ochrannym pasmom kuZefovej plochy.
Z ochrannych pasiem letisk pre letecké prace v polnohospodarstve, lesnom a vodnom hospodarstve vyplyvaj
nasledovné obmedzenia:

Vyskové obmedzenie stavieb, zariadeni, stavebnych mechanizmov, porastov a pod. je stanovené:

- ochrannym pasmom vzletovych a priblizovacich priestorov,

- ochrannym pasmom prechodovych ploch,

] - ochrannym pasmom vodorovnej roviny.
DalSie obmedzenie je stanovené:

- ochrannym pasmom s obmedzenim stavieb vzdusnych vedeni VN a VVN (vedenie musi byt rieSené

podzemnym kablom)

1.3.5.2. Zasobovanie elektrickou energiou

Kostrov siet vedeni elektrizaénej ststavy tvoria 400 kV vedenia. Z Grovne transformovni 400 kV je
elektricka energia transformovana na troven distribuénej siete 110 kV, ktora cez vedenia zasobuje transformovne
110/22 kV. Pre zasobovanie regionu slizia najma distribucné rozvody 110 kV a naslednych 22 kV vedeni.
V Novych Zamkoch sa nachadza transformoviia 110/27 kV pre elektrifikaciu Zeleznic, ktora je Ucelova pre
Zeleznice SR a nepracuje do verejného rozvodu. Cely region je elektrifikovany, avSak niektoré vedenia uz majli za
sebou znaén( dizku Zivota, je potrebna ich obnova a rekonstrukcia.

111.3.5.3. Zasobovanie plynom

Uzemim kraja prechadza v smere vychod — zapad tranzitny plynovod, ktory zabezpetuje prepravu plynu
z Ukrajiny na eurdpsky trh vobjeme 20 % z celkovej spotreby zemného plynu. Situdcia v napojenosti sidiel
a zasobovani obyvatelstva v ramci jednotlivych okresov je pomerne dobré. Podiel plynofikovanych obci kolise od
77,53 % (okr. Levice) az po 97,56 % (okr. Komarno). Napojenost obyvatelstva je eSte vyrovhanejSia, hodnoty sa
pohybujli v rozmedzi od 92 % (okr. Levice) aZ po 99,8 % (okr. Komarno).

l1.3.5.4. Zasobovanie pitnou vodou

Zasobovanie pitnou vodou na Uzemi Nitrianskeho kraja sa realizuje prostrednictvom skupinovych alebo
samostatnych vodovodov. NajvyznamnejSou vodarenskou ststavou na (zemi kraja je Podunajska vodarenska
stistava, ktora vznikla prepojenim viacerych vodovodnych systémov na baze velkokapacitnych zdrojov vody,
predovsetkym VZ Gabéikovo a VZ Jelka. Vodarensky systém Gab¢ikovo zasobuje: SKV Levice, SKV Nové Zamky,
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SKV Vrable - Zlaté Moravce, SKV Stiirovo a mnohé mensie skupinové vodovody, ako aj samostatné vodovody v
obciach po trase hlavnych privodov vody v okresoch Koméarno, Levice a Nové Zamky.

Z hiadiska zasobovanosti obyvatelstva pitnou vodou z verejnych vodovodov je najpriaznivejSia situécia
v okrese Nové Zamky, kde je napojenych 93,9 %, v okrese Komarno 86,4 % a v okrese Levice 78,8 % obyvatelov.

l11.3.5.5. Odvadzanie a zneskodfovanie odpadovych véd

Rozvoj verejnej kanalizacnej siete a predovsetkym vyhovujice zneSkodriovanie odpadovych véd znaéne
zaostava za rozvojom verejnych vodovodov a tym trpi nésledna kvalita vody vo vodnych tokoch, Co predstavuje
vyrazny environmentainy problém.

Z pohfadu jednotlivjch okresov Nitrianskeho kraja je stav v odkanalizovani najnepriaznivejsi v okrese
Komarno, kde podiel obyvatelov byvajlicich v domoch napojenych na verejnt kanalizaciu s COV je necelych 30 %.
Aj v dalSich okresoch je trovefi odkanalizovania pod celoslovenskym priemerom (okr. Nové Zamky 40,4 % a okr.
Levice 44,2 %). Tento nepriaznivy stav je odrazom zaostavania budovania verejnych kanalizacii za vystavbou
verejnych vodovodov, napriek zésade, Ze vystavba verejnych vodovodov musi byt spojend s vytvorenim
podmienok na bezpecné odvadzanie a zneSkodriovanie odpadovych vod.

lI.3.6. Rekreéacia a cestovny ruch

Prirodny potenciél regionu vytvara predpoklady pre perspektivny rozvoj cestovného ruchu a vyuZitie tohto
odvetvia vo vatse] miere, o mdze mat priaznivy vplyv na zamestnanost a v koneénom dosledku aj na Zivotnl
uroven obyvatelstva. Z ekologického hiadiska je doleZité, Ze cestovny ruch mé silny z&ujem na zachovani
nenaruSeného Zivotného prostredia a pdvodnych hodnét krajiny — prirodnych, aj vytvorenych. Z hladiska
prirodného potencialu patri region k oblastiam s velmi atraktivnymi prirodnymi a kultirno-historickymi predpokladmi
a dobrou vybavenostou v oblasti CR. Klimatické podmienky, termélne kipaliskd a otvorene vodné plochy
preduréuju tento region na letné Casoveé vyuZitie.

V ramci okresu Nové Zamky mé vyznamné postavenie rekreaCny turizmus. NajCastejSie vykonavanymi
aktivitami st rekreatné pobyty na termalnych kipaliskach s prisluSnym vybavenim v Starove, Novych Zamkoch,
Margite — llone, Polnom Kesove a Podhajskej.

Okres Komarno ma vyborné podmienky na pestovanie vodnych Sportov, vodni turistiku, cykloturistiku,
kapelny turizmus, polovnictvo, rybolov a agroturistiku. Najznamej§im miestom oddychu je aredl kipelov pri
Patinciach. Pramefi s teplou vodou poznali uz Rimania, ktori mali v blizkosti vojensky tabor. Dnesny areal kipefov
sa rozprestiera na ploche 30 ha. Sportovy, rekreacny a detsky bazén sa pini vodou z vydatného termélneho
prameiia s teplotou vody 27 °C. Kipelny areal méa velké plazové priestory a je v flom umelé jazierko, na ktorom sa
mozno &lnkovat a jazdit na vodnych bicykloch. V Komarne je termalne kipalisko s autokempingom, ktory vyuZivaju
najma zahranicni turisti.

Z hladiska cestovného ruchu je pre okres Levice zaujimavy Levicky hrad, ktory bol cisarskym nariadenim
v roku 1699 zruseny ako pevnost a dnes je z neho uz iba ako zrlcanina — dominanta mesta Levice. Na hradnom
nadvori v tzv. Dobbdovskom kastieli je dnes Tekovské mizeum, ktorého stc¢astou si vysunuté expozicie: vodny
mlyn v Bohuniciach a skalné obydlia v Brhlovciach, ktoré sii vytesané do sopegného tufu a vznikli ako Ukryty v
obdobi tureckych néjazdov. Vyznamnymi pamiatkami, kioré sa oplati navstivit sii romansky kostolik z 13 stor.
v Kalintiakove a pamétné izba Franza Schuberta v Zeliezovskom kastieli zo 14. stor. Znadme sU aj kupele
a wellness v Santovke a kupalisko Marrgita-llona.

i11.3.7. Kultirnohistorické pamiatky

Bajc¢

—  Rimskokatolicky kostol sv. Jana Krstitela prestavany v rokoch 1827-1831 z poschodového kastiela.

~  Arcibiskupsky letny kastiel, ktory vznikol prestavbou z pdvodnej prizemnej budovy bytov spravcovstva
arcibiskupského velkostatku po roku 1867.

—  Kiiria spréavcov arcibiskupského velkostatku, upravena zo starSej budovy krémy po roku 1867.

Banov

—  Rimskokatolicky kostol sv. Michala Archanjela z roku 1842.
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Besefiov
~  Rimskokatolicky kostol Narodenia Panny Marie barokovy z roku 1745.
VePké Lovee
—  Zrtcanina paulinskeho klastora MariaCalad.
Cechy
—  Rimskokatolicky kostol sv. Petra a Pavla z roku 1735.
Kolta
—  Rimskokatolicky kostol NepoSkvrneného poCatia Panny Marie z roku 1791.
—  Kaplnka sv. Urbana z roku 1846.
Dedinka
—  Rimskokatolicky kostol Mena Panny Marie barokovy z roku 1753.
Pribeta
—  Rimskokatolicky kostol NajsvétejSej Trojice barokovy z roku 1733.
—  Kalvinsky kostol toleranény Klasicisticky z roku 1784 - 1786.
—  Komplex kalvarie s kaplnkou z roku 1762.
Semerovo
—  Rimsky kameri s torzom népisu z roku 229 n. |. Z ¢ias Marca Aurélia Severa Alexandra ZboZného.
—  Rimskokatolicky kostol Nanebovzatia Panny Marie barokovy z roku 1712.
— Zidovsky cintorin z roku 1777.
Dvory nad Zitavou
—  Rimskokatolicky kostol sv. Vojtecha barokovy z roku 1776.
Fara, barokova najstarsia budova v obci z roku 1771.
Evanjelicky kostol z roku 1880.
aka
Rimskokatolicky kostol sv. Jana Nepomuckého barokovy z roku 1769.
—  Kaplnka Sedembolestnej Panny Mérie z roku 1893.

I e

I11.3.8. Archeologické pamiatky

Z archeologického hladiska bolo zaujmové Uzemie pomerne husto osidlené. Archeologické nélezy
preukazali osidlenie obyvatelstvom réznych kult(r od star$ej doby kamennej (paleolit) v Komjaticiach (paleoliticka
stanica lovcov mamutov, moustierska kulttra), cez podetné neolitické nalezy ako aj vyznamné lokality z mlad3ej
doby bronzove] v Bini a Nitrianskom Hradku (sediaca Venu$a), az po rimske obdobie, ¢o dokazuje rimska pevnost
Anavum v Stirove, vysunuté rimska stanica vo Velkom Kyre a dalsie.

Na zaklade archeologickych vykopavok sa da v danej oblasti predpokladat existencia i dosial neznamych
archeologickych nalezisk, nakolko toto (izemie je osidlené nepretrZite uZ od starSej doby kamennej. Je teda
pravdepodobné, Ze pri vykopovych pracach stavebnej €innosti mdze ddjst k ich odhaleniu.

liL.4, SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA

Ill. 4.1. Ovzdusie

Ovzdusie je najvyraznejSie poskodenou zlozkou Zivotného prostredia, najma v désledku silného emisno —
imisného zataZenia zo zdrojov zneCistovania a je potencialnou hrozbou pre zdravie obyvatelstva. Stav kvality
ovzdusia odrazaji imisie, tj. Skodliviny, ktoré sa nachadzaji v atmosfére. Ide predovSetkym o latky, kioré st
bezprostredne v kontakte so Zivou zlozkou a mbzu ich vo zvySenych koncentraciach ohrozit.

SHMU monitoruje Groveri znedistenia ovzdusia uZ od roku 1971, kedy boli uvedené do prevadzky prvé
manualne stanice v Bratislave a KoSiciach. Postupne boli merania rozsirené do najviac zneCistenych miest
a priemyselnych oblasti. Na Gzemi SR je rozmiestnenych 28 automatickych meracich stanic, z ktorych vé&cSina
monitorovala zékladné znegistujace latky (SOz, NOy, NOz, CO a PMyp).

28




Rychlostna cesta R7 Nové Zamky — Caka

Zamer

Vybrané (daje o zdrojoch zneCistovania ovzdu$ia aemisiach zneistujlcich latok sa od roku 1999
spracovavajli v systéme NEIS (Narodny emisny informacny systém). NEIS je tvoreny ako viacmodulovy systém,
ktory pine zodpovedé poZiadavkam platnej legislativy v ochrane ovzdusia.

Zaujmové Uzemie patri k oblastiam s relativne mélo znecistenym ovzdusim. Vzhladom k vSeobecne
priaznivym klimatickym a mikroklimatickym pomerom je velmi dobre prevetravané, v désledku ¢oho dochadza
k pomeme rychlemu a Ucinnému rozptylu emitovanych znecistujicich latok. Na druhej strane v8ak bariérami
nechranena krajina je potencialne velmi nachylna na veternl eréziu, ¢o sa prejavuje intenzivnymi prasnymi
burkami a odnosom vrchnych éasti pédneho profilu.

V roku 2007 bolo v Nitrianskom kraji prevadzkovanych 1 527 stacionarnych zdrojov, z ktorych bolo 125
velkych zdrojov (VZZO) a 1 402 strednych zdrojov (SZZO).

Trendy vyvoja emisii zakladnych znegistujlcich latok zo stacionarnych zdrojov v tonach (velkych a strednych
zdrojov) v Nitrianskom kraji v rokoch 2002 — 2007

Rok TZL S0: NOx co SC
2002 858,0 3178,0 2990,0 2193,0 362,0
2003 684,0 3033,0 3010,0 2234,0 380,0
2004 605,0 1949,0 3373,0 2147,0 413,0
2005 572,0 1835,0 2898,0 2422,0 338,0
2006 4740 1821,0 2625,0 2346,0 353,0
2007 420,9 789,0 2026,0 1986,0 361,0
Zdroj: NEIS
Pocet zdrojov zne€istovania ovzdusSia v Nitrianskom kraji — rok 2007
Okres Velké zdroje Stredné zdroje Spolu
znedistovania ovzdusia znecist'ovania ovzdusia

Komarno 20 202 222
Levice 13 250 263
Nové Zamky 15 168 183
Zdroj: www.kuzp.sk
Emisie zo stacionarnych zdrojov — okres Nové Zamky

Kéd Popis MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnozZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnozZstvo

7L 7L ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL (t)za

rok 2000 | rok 2001 | rok2002 | rok2003 | rok2004 | rok2005 | rok2006 | rok 2007

0.001 | TZL 206,795 150,897 153,417 123,205 73,869 59,051 54,597 46,083
0.0.02 | SOx 1146,236 | 1464693 | 1731573 | 1686,611 936,314 665,733 935,048 725977
0.0.03 | NOx 586,190 813,111 1 090,003 1212,597 800,366 725,259 672,475 626,830
0.0.04 | CO 240,089 235,457 366,472 257,352 205,923 177,423 118,343 109,496
0.005| 2C 57,532 58,766 53,734 66,075 44,868 41,803 38,735 52,353
Zdrof: www.air.sk
Emisie zo stacionérnych zdrojov — okres Komérno

Kéd Popis MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstve | MnoZstvo

7L 7L ZL{t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za

rok 2000 | rok 2001 | rok2002 | rok 2003 | rok2004 | rok2005 | rok2006 | rok 2007

0.0.01 | TZL 35,426 24,081 17,522 11,832 16,834 21,164 20,236 17,776
0.0.02 | SOx 34,301 19,988 18,652 9477 10,712 6,261 2,739 1,872
0.0.03 | NOx 82,385 83,410 67,516 77,110 79,924 73,969 69,648 66,226
0.004 | CO 106,617 87,274 57,068 42,121 75,467 76,297 78,120 72,280
0005 >C 48,239 56,280 47,039 44,768 70,783 75,172 79,807 96,452

Zdroj: www.air.sk
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Emisie zo stacionarnych zdrojov — okres Komarno

Kéd Popis MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnoZsivo | MnozZstvo | MnoZstvo
7L 7L ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL(t)za | ZL()za | ZL(t)za | ZL (t)za
rok 2000 | rok 2001 | rok 2002 | rok 2003 | rok 2004 | rok 2005 | rok 2006 | rok 2007

0.0.01 | TZL 132,608 142,678 95,684 94,008 61,517 68,351 99,078 157,427
0.0.02 | §Ox 174,047 148,512 88,245 66,842 26,565 35,589 25,571 21,961
0.0.03 | NOx 138,879 160,016 115,310 120,173 105,065 102,279 105,413 110,700
0.004 | CO 234,834 343,147 182,860 241,233 199,977 194,884 208,214 242,509
0.005| xC 26,599 35,254 35,636 35,313 34,977 37,213 35,266 30,039

Zdroj: www.air.sk

NajvyznamnejSie zdroje znedistovania ovzdusia v jednotlivych okresoch podla mnoZstva znedistujucich latok
emitovanych do ovzdusia v roku 2007 (databazy NEIS)

Okres Prevadzkovatel TZL (i) Podiel v %
Levice SES a.s. Timace 107,5 25,5
Nové Zamky Smurfit Kappa Stlrovo, a.s. 23,7 5,6
Levice Lencos s.r.0., Levice 12,9 3,1
Levice BYTREAL Tlmade s.r.0. 12,6 3,0
$02 (i) Podiel v %
Nové Zamky Smurfit Kappa Stirovo, a.s. 690,9 87,6
Nové Zamky Icopal a.s, Stirovo 25,5 3,2
Levice BYTREAL Timace s.r.0. 9,9 1,3
NOx (1) Podiel v %
Nové Zamky Smurfit Kappa Sturovo, a.s. 556,9 27,5
Levice SES a.s. Timade 37,7 1,9
Nové Zamky Bytkomfort s.r.0. Nové Z&mky 27,2 1,3
CO (f) Podiel v %
Levice SES a.s. Timace 165,2 8,4
>Ct) Podiel v %
Komarno Rieker obuv s.r.0., Komarno 74,5 20,6
Nové Zamky REAL — H.M. s.r.0., Nové Zamky 24,4 6,8

Zdroj: www.kuzp.sk

Vyznamnym zdrojom znegistenia ovzdusia v zaujmovom (izemi je aj doprava, ktora do ovzduSia uvolfiuje
oxidy dusika, oxid uhofnaty a uhlovodiky. Zarovefi vplyvom dopravy vznika velké mnoZstvo sekundarnej prasnosti.
Prioritnou snahou vo vztahu k ochrane ovzdusia je zniZzovanie produkcie exhalatov z cestnej dopravy. Problém sa
celospolocensky riesi prostrednictvom ekologizacie vozového parku a pouZivanim menej Skodlivych pohonnych
hmot. Konkrétne na cestnej sieti je potrebna realizacia technicko-organizaénych opatreni, zameranych na
zabezpecenie plynulosti dopravy. K takym patri aj budovanie rychlostnych komunikacii za hranicami zastavaného
Uzemia. Rychlostné cesty a dialnice dokaZu zniZit produkciu Skodlivin z dopravy prave plynulym reZimom jazdy po
komunikacii a men$imi pozdiznymi sklonmi komunikéacie, ktoré st dané samotnymi projektovymi prvkami stavby.

.4.2, Hiuk a emisie z dopravy

V stivislosti so zvySujlicim sa pogtom aut na cestach, dochadza k zhorSovaniu hlukovej situacie. Hiukom z
cestnej dopravy st ovplyviiované predovSetkym obytné zony v tesnej blizkosti vyznamnych cestnych tahov.
Presny podet obyvatelov exponovanych hlukom z dopravy nie je moZné stanovit, pretoZe dosial sa monitorujll iba
frekventované pozemné komunikacie. V8eobecne véak mozno uviest, Ze asi 10 — 15 % obyvatelov mestskych
sidel je pravidelne zataZovanych hlukom prevysujucim 65 dB (A). Na exponovanych miestach dosahuje hluk
hodnoty aj viac ako 75 dB (A). Sidla, ktoré maju vybudované cestné obchvaty, s takouto situaciou menej
zataZzené. Dany problém je teda mozné rieSit obchvatmi jednotlivych miest a obci, ¢o je snahou aj tejto
navrhovanej €innosti.

Pozoruhodnym problémom je zataZ prostredia v blizkosti frekventovanych Zeleznicnych trati, ktord v
meranych pripadoch vykazuje hodnoty 70 — 75 dB (A), pripadne aj viac. NajvySSiu hluénost vykazujo
najzataZenejSie trate a za najkritickejSie mozno povazovat miesta, kde sa tieto frate spajajli na vstupoch do
Zelezniénych stanic. Za zdroj hluku mozno oznaéit i leteckd dopravu lokalizovant v blizkosti Novych Zamkov.
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I1.4.3. Raddénové riziko

Ziarenie z prirodnych zdrojov, uvadzané ako raddnoveé riziko, patri k stresovym faktorom, ktoré negativne
pbsobia na zdravotny stav obyvatelov regionu. Kozmické Ziarenie a prirodzena radioaktivita hornin, hydrosfery
a atmosféry si podmienené pritomnostou radioaktivnych prvkov K, U, Th v hornindch. K najvyznamnejsim
zdrojom prirodného Ziarenia patri radon, ktory je pritomny v stopovych mnoZstvach v horninach (horninové
podloZie budov, stavebny materidl) aje zdrojom radiacie predovietkym v budovéch avo vode. Za oblasti
s najvy&§im potencidlnym radonovym rizikom mozno pokladat zény nachadzajlce sa v blizkosti tektonickych lini,
mladsich zlomov av miestach krizovania tektonickych linii. NajrizikovejSie oblasti sa pritom nachédzaju vo
vzdialenosti do 10 km od tychto linii. Zaujmova oblast vykazuje nizke radénové riziko.

.4.4. Kvalita vod

Vietky vodné toky vzaujmovom lzemi s alochtonnne auz sem pritekaju znelistené az velmi
znedistené. Je to dosledok vypustania nedistenych, alebo nedostatodne Eistenych vod, na hornych a strednych
usekoch tokov priemyslom, polnohospodéarsko-potravinarskym komplexom, rdznorodymi obsluznymi jednotkami a
komunélnou sférou, spdsobujicimi vyznamné bodové a plo$né znecistovanie. K tomuto problému velmi vydatne
napomaha kontaminacia povrchovych a nasledne aj podzemnych a stojatych v6d vplyvom splachu
polnohospodarskej pady s obsahom rezidui latok pouZivanych na ochranu a vyzivu polnohospodérskych kultdr.
Vyznamny podiel na plodnom znegisteni vod majli aj neodkanalizované sidla roznych velkosti a Struktary, vyrobné
prevadzky, farmy Zivodidnej vyroby, skladky priemyselnych a komunalnych odpadov. Velmi vyznamné
nebezpedenstvo predstavuje aj voda akumulovana v Zumpach, ktorych technicky stav, resp. spsob nakladania s
tymito vodami, je nevyhovujlci.

Kvalita povrchovych véd je hodnotena na zéklade sumarizécie vysledkov kiasifikicie v zmysle STN 75
7221 Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych vod', ktoré kvalitu vody hodnoti v 8 skupinach ukazovatefov
(A-skupina — kyslikovy rezim, B-skupina — zékladné fyzikalno-chemické ukazovatele, C-skupina - nutrienty, D-
skupina — biologické ukazovatele, E-skupina — mikrobiologické ukazovatele, F-skupina — mikropolutanty, G-
skupina- toxicita, H-skupina — radioaktivita) a s pouZitim slistavy medznych hodnét zaraduje vody podla ich kvality
do piatich tried (1. trieda — velmi &ista voda az V. trieda — velmi silno zneistena voda, priom ako priazniva kvalita
vody je povaZzované Groveri 1., Il. a lll. triedy kvality). Nasleduj(ica tabulka pondka prehlad znegistenia povrchovych
vod v zaujmovom dzemi :

. Skupiny ukazovatel'ov
Tok Profil A B c D E F m
Zitava Dolny Ohgj L. I V. V. Iv. Il
Maléa Nitra Pod Suranmi V. Iv. V. V. Iv. Il -
Nitra Komoca \ Iv. V. Iv. V. V. -
Zdroj: SHMU

Kvalitu podzemnych véd v rieCnych naplavoch Nitry negativne ovplyviiuje zvySujlca sa
polnohospodarska a priemyselna Cinnost, ¢o vyvolava prekradovanie stanovenych limitov pre pitnd vodu.
Nadlimitné hodnoty boli namerané v ukazovateloch: Fe, Mn, aménne iony, chloridy, menej dusikaté latky a tazke
kovy (As). TaktieZ bola namerana zvy$ena hodnota CHSKw,. Za pozornost stoji aj zvySenie pottu prekroceni u
NELuw. Pri organickych latkach prekrodené limity boli zistené u huminovych latok a 1,1-dichléreténu. Intenzita
znedistenia sa zvySuje smerom k Ustiu rieky, pre ktoré je typicka zvySena antropogénna ¢innost.

I.4.5. Skiadky, smetiska, devastované plochy

V ramei Nitriaskeho kraja v roku 2007 vzniklo 543,3 tis. ton odpadu, ¢o predstavuje v ramci krajov SR
5,9 %-ny podiel. MnoZstvo odpadov sa oproti roku 2006 zvysilo 0 11,7 %. Podla miery rizika nebezpecenstva sa
odpad é&leni na nebezpe&ny a ostatny odpad. Nebezpeény odpad v roku 2007 v Nitrianskom kraji tvoril 4,4 %
z celkového mnoZstva vyprodukovaného odpadu, pricom najvacési podiel mali stavebné odpady aodpady
z demolacii (32,4 %), odpady zo zdravotnej alebo veterinamej starostliivosti (21,3 %) aodpady inak
nedpecifikované (10,6 %). Komunalny a drobny stavebny odpad z obci NSK dosiahol objem 234,4 tis. ton, ¢o je
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14,0 % z celkového mnoZstva KO z obci SR. Na 1 obyvatela kraja bolo vyprodukovanych 322 kg KO, ¢o je 0 15 kg
viac ako vroku 2006. Z celkového mnoZstva KO bolo 88,6 % odpadu zneskodnenych skladkovanim. Dalej
zhodnocovany odpad (materalovo, energeticky, kompostovanim alebo inym spdsobom) tvoril iba 6,9 %
z celkového objemu KO.

V samotnom okrese Nové Zamky v roku 2007 vzniklo 48 407,5 ton komunalnych odpadov, ¢im sa okres
podielal na celkovej produkcii komunalnych odpadov 2,9 %. V prepocte na obyvatela bolo v okrese Nové Zamky
vyprodukovanych 329,91 kg komunalnych odpadov/obyv./rok, ¢o je v porovnani celoslovenskou produkciou
(308,95 kg/obyv./rok) znagny nadpriemer.

Na zhodnocovanie odpadového skla (R5), odpadového papiera (R3) aielezného Srotu (R4) st'J v SR

svvs

k zaujmovému (zemiu sa nachadzajl zariadenia na spracovanie a zhodnotenie:

—  opotrebovanych pneumatik — firma PNEU COMP, s. r. 0., Nové Zamky s kapacitou 1500 t/rok,

~ odpadov z viacvrstvovych kombinovanych materidlov — KURUC COMPANY Velké Lovce, prevadzka Nové
Zamky,

— odpadov z plastov - Plasted s.r.0. Nové Zamky a Novy Elektrosvit a.s. Nové Zamky,

~ mletia odpadovych plastov ~ ER-PACK-PLUS s.r.0. Nové Zamky, prevadzka Nitra,

—  stavebnych odpadov (predovSetkym nezneistenych Skodlivinami) - VODOMONT-vodohospodarske stavby a.
s., Sala; U. P. BROKER s. . 0., Stiirovo,

—  biologicky rozloZitelnych odpadov — Branos s.r.0. Nové Zamky.

Skladkovanie odpadov je stale velmi rozsireny spdsob nakladania s odpadmi, ¢o nie je celkom v stlade s
(celom odpadového hospodarstva SR. Skladky predstavuju stale nevyhnutné zariadenia na nakladanie s odpadmi.
Najviac dominuje skladkovanie komunélnych odpadov.

Podet skladok odpadov v jednotlivych okresoch

Pocet skladok odpadov
Okres na nebezpecny odpad na odpad, ktovry nieje nainertny odpad
nebezpeény
Koméarno - 3
Nové Zamky - 5 -
Levice 2 6 1

Zdroj: www.sazp.sk

Priamo v zaujmovom Uzemi sa nachadza 1 skladka odpadu, ktory nie je nebezpeény, ato v obei Kolta.
V okrese sa vdak nachadzajii edte dalsie skladky KO, ato vobciach Bajtava, Michal nad Zitavou, Néna
a TvrdoSovce. V okrese Nové Zamky je z uzavretych skladok cca 90 % zrekultivovanych. V obciach Andovee,
Jatov, Semerovo, Besefiov, Dolny Ohaj st byvalé skladky komunalneho odpadu (KO) zrekultivované, v obci Cechy
je skladka KO uzatvorena a ciastoCne zrekultivovana. Vo Velkych Lovciach je skladka KO zatial len uzatvorend
a pripravuje sa projekt rekultivacie.

V regidne sa nenachadza ziadna spaloviia komunalneho odpadu.

Environmentéine zat'aze

Environmentalna zétaz je definovana ako stav vzniknuty poskodzovanim pddy a horninového prostredia
ako zloZiek Zivotného prostredia v dosledku fudskej ¢innosti nad mieru kritérii znedistenia ustanovenych platnou
legislativou. Zaroveii je to aj stav vzniknuty poSkodzovanim podzemnej vody, ktoré ma nepriaznivé uginky na dobry
chemické pomery podzemnych véd. Environmentaine zataZze predstavuji predovdetkym skladky odpadov
prevadzkovanych za ,osobitnych podmienok” do 31. 07. 2000, ale mdzu to byt aj odkaliské, banské haldy,
priestory po pobyte vojsk byvalej Sovietskej armady a priemyselné areély.

V $irSom zaujmovom (zemi sa jednéa o skladky odpadov prevadzkovanych za ,0sobitnych podmienok” do
31.07. 2000 v okrese Komarno:
— Bajé vk.0. Bajc.
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[1.4.6. _Stav kvality pdd

Na ochranu pddy sa uplatiiuje zakon ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej pody a o
zmene zékona &. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole zne€istovania Zivotného prostredia a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov.

V jednotlivych okresoch viac ako polovicu z celkovej vymery polnohospodarskej pody predstavuje
chrénena pdda (pofnohospodarska pdda zaradena podla kodu bonitovanej pédno-ekologickej jednotky do 1.- 4.
kvalitativnej skupiny). Hlavnou pri¢inou takéhoto vysokého hodnotenia péd je vyhodna geograficka poloha v ramci
Slovenska, $pecifické klimatické a stanovistné podmienky niZinného typu, priaznivy hydrologicky reZim a
geologické podioZie pre vyvin najkvalitnejSich pod.

Kvalitu polnohospodarskej pody ovplyviiuji rézne negativne vplyvy, hlavne z pofnohospodarskej Cinnosti.
K najvyraznej$im patri ohrozenie pod erdziou (vodnou i veternou), kontaminécia a zasolovanie pdd. Vyznamna
gast polnohospodarskej pddy je ohrozend, alebo potencidlne ohrozena, veternou a vodnou eroziou. Hlavnou
pridinou tohto stavu je nezodpovedajlce usporiadanie pdvodnej krajinnej Struktiry, ktord bola znicena
intenzifikaciou polnohospodarstva nadmernym rastom vymery omej pady na tkor porastov podstatne odolnej§im
vodi erdzii (pasienkom, likam, podméacanym plocham), ale aj zavedenim velkoblokov pddy, odstrafiovanim medzi,
vetrolamov, terasovanim, systematickym odstrariovanim rozptylenej krovinnej a stromovej zelene, zhutfiovanim
podorni¢ia, znizovanim podielu organickych hnojiv, hydromelioraénymi Gpravami veducimi ku vSeobecnému
poklesu hladiny podzemnej vody. Eroziou st ohrozené na$e najprodukénejsie pddy, predovietkym Cernozeme, ale
aj hnedozeme a illimerizované pody.

Velmi véaznym problémom s(visiacim s potencionalnou kontaminéciou pédy, vody a néasledne &
potravinarskeho retazca, bol stupefi chemizacie poinohospodéarskej vyroby a pouZivanych prostriedkov na ochranu
a vyzivu rastlin. Véeobecne vo vzorkach pddy, vySetrovanych na obsah cudzorodych latok, bol zisteny vyskyt
pesticidov, ktoré vyrazne prekratovali povolené hodnoty. V stcasnej dobe, kedy prislo k radikélnemu zniZzovaniu
mnozstiev aplikovanych ochrannych a vyZivovych prostriedkov na jednotku plochy, sa obsahy cudzorodych latok
postupne znizuju na limitné hodnoty. V sti¢asnosti sa v zaujmovom Uzemi nenachadzaju vyznamnejsie lokality
kontaminovanej polnohospodarskej pody z vysSie uvedenych prigin.

.4.7. Zdravotny stav lesnych porastov

Sldasné drevinové zloZenie ma vacsinou prirodny charakter. Vplyvom antropogénnej Cinnosti ¢loveka
doslo k zmene tvaru lesa z vysokého na nizky (vymiadkovy). Lesné porasty st v8ak stabilné, stredne poSkodené.

Zo $kodlivych Cinitelov prevazujl abiotické Cinitele (sneh, vietor, namraza). PovaZujii sa za taZiskové z
hladiska objemu nahodnych taZieb. Spravidla spdsobujl priame poskodenie porastov. Niekedy sa porasty oslabuji
anomaliami pogasia (sucho, vietor, sneh), ktoré vytvarajii vhodné podmienky pre nasledovni aktivizéciu biotickych
Skodlivych &initelov. Abiotické Skodlivé Cinitele sposobuju lesnému hospodarstvu znaéné Skody. lde najmé o
Okrem priamych ekonomickych strat vznikajl tieZ ekologické Skody.

Ani pdda v ramci LP nie je uchranena pred devastaénymi tlakmi. Jej okyslovanie a nésledné znizenie
prirodzenej trodnosti vplyvom kyslych dazdov pokraduje v lesnych ekosystémoch a odréZa sa znizenim prirastkov
a zhorSenym zdravotnym stavom drevnej hmoty.

1.4.8. SGéasny zdravotny stav obyvatelstva

Hoci rast svetovej populécie je globélny problém, situécia vo vyspelych a rozvojovych krajinach je vyrazne
odligna. Vo vyspelych krajinach sa poGet obyvatelov znizuje, resp. stagnuje a obyvatelstvo starne. Populacny vyvoj
na Slovensku je potrebné vnimat v kontexte svetového populacného vyvoja, aj ked viaceré demografické procesy
prebiehajli u nas s éasovym posunom &j niekofko desiatok rokov za najvyspelejSimi krajinami.

Podla (dajov Statistického (radu SR mala ku koncuroku 2006 Slovenska republika 5389 180
obyvatelov, z toho 2 773 308 Zien. Prirodzeny prirastok (resp. (bytok) predstavoval 603 oséb. Prirodzeny pohyb
obyvatelstva v okresoch Nové Zamky, Komarno a Levice v porovnani s celoStatnymi hodnotami uvadza tabulka:
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Uzemie Obyvatel'stvo | Zivonarodeni | Zomreti Pl:irodz. Pristahovali Cglkovy
k 31.12.2006 prirastok prirastok
Slovenska rep. 5389 180 53 904 53 301 603 3854 4 457
Nitriansky kraj 708 498 6024 7992 -1 968 775 -1193
Okres Nové Zamky 147 703 1190 1757 -567 67 -500
Okres Komarno 107 037 945 1272 -327 166 -161
Okres Levice 118 695 1011 1436 -425 73 -352

Zdroj :Stav a pohyb obyvatelstva v SR, 2006

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pdsobenia viacerych faktorov — ekonomicka a sociélne situacia,
vyZivové navyky, Zivotny §tyl, troven zdravotnickej starostlivosti, ale aj Zivotné prostredie.

V roku 2006 zomrelo na Slovensku 53 301 os6b, vysokd umrtnost je najmad u muZov v strednych
vekovych kategoriach (30 — 55 rokov). Podstatna ast Umrtnosti obyvatelstva sa ststreduje do 5 hlavnych kapitol
pricin smrti. Najviac imrti bolo v roku 2006 v muzskej ¢asti populacie v désledku chorbb obehovej stistavy (najma
infarkt myokardu a cievne ochorenia mozgu), dalej novotvarov (hlavne nadory priedusnice, priedusiek a plic,
Zalidka a &riev) a v ddsledku vonkajSich pri€in (mrtnosti, vratane dopravnych nehéd. Aj u Zien bola Gmrtnost na
choroby obehovej ststavy najvy$sia, za nimi nasledujii nadorové ochorenia a vonkajSie pri€iny tmrtnosti. U muZov
je takmer 2-krat vy$$ia imrtnost v ddsledku poraneni a otrav oproti Zenam. Je to najmé désledok vysokého podielu
amrti pri dopravnych nehodach. Vyssia Gmrtnost muZov je aj v dosledku réznych popélenin, ofrav a umrinosti
z dovodu nasilia.

Umrtnost (poget zomretych na 100 000 obyvatelov) podfa prigin smrti v okresoch Nové Zamky , Levice a
Komarno v porovnani so stavom v celej SR a Nitrianskom kraji dokumentuje nasledovné tabulka :

Umrtnost podla pricin smrti
Ochorenie SR Nitriansky kraj Okres NZ Okres KN Olres LV

muzi Zeny muzi Zeny muzi Zeny muzi Zeny muzi Zeny
choroby obehovej
ststavy (kap. 1X) 13538 15759 2019 2436 434 523 323 371 353 482
?fadporﬁ;’ Gochorenia | ge15 | 497 | 1049 | 739 | 248 165 | 156 | 141 | 171 | 130
choroby dychace;
stistavy (kap. X) 1678 1283 236 198 48 37 35 31 21 26
vonkajsie priginy 2454 608 342 81 88 23 52 10 47 19
mrtnosti (kap. XX.) (648%) (1739 (88 (23% (21%) (6% (15%) (3% (14%) (69
choroby traviacej
stistavy (kap. X)) 1802 1067 267 157 57 39 42 33 58 28

Zdroj : Stav a pohyb obyvatelstva v SR, 2006
* - podet zomrelych pri dopravnych nehodéch

Dopravna nehodovost’

Jednym z vaznych argumentov pre vystavbu novej rychlostnej komunikacie, ktora vedie mimo intravilany
miest a obci, je aj dopravna nehodovost, ktora sa tiez podiefa na nepriaznivych Statistickych Gdajoch o Umrtnosti
obyvatelstva.

Dopravnou nehodou rozumieme udalost, ku ktorej doslo pohybom vozidla v cestnej premévke a mala za
nasledok Skody na Zivotoch, zdravi alebo na majetku, bez ohladu na to, &i bola klasifikovana ako trestny €in, resp.
priestupok a &i bola prejednavana siidom alebo trestnou komisiou dopravného inSpektoratu. Patria sem i dopravné
nehody, ku ktorym doslo na miestach obmedzene pristupnych pre cestnli premavku (napr. na pofnych a lesnych
cestach, v zavodoch, dvoroch a pod.). Pri kaZdej dopravnej nehode sa zistuje len hlavna pri¢ina vzniku nehody.
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K nehodam zapri¢inenym ,inou pri€inou” patria najmé zrazky s lesnou zverou, pad osoby z vozidla za jazdy,
nehody zavinené spolujazdcom a pod.

Kriticka nehodova lokalita (KNL) je lokalita s evidentne vysokym po€tom dopravnych nehdd. Na to, aby sa

nehodové lokalita stala kritickou musi byt splnena podmienka, Ze skutofny poCet dopravnych nehdd na nej

vzniknuty je vagsi ako kriticky pocet nehdd. Kriticky pocet dopravnych nehdd sa urgi exakinym postupom.
Za opakujiicu sa kriticki nehodovii lokalitu sa povazuje taka KNL, kde sa pocas uplynulych 5 rokov

slistavne vyskytoval vysoky poet dopravnych nehdd, presahujlci stanovend hranicu kritického poétu dopravnych

nehdd.

Prehfad KNL na cestach |. all. friedy v SR v roku 2007 podla ukazovatela ,hustota nehdd" (potet DN na dizke

cesty 1 km [DN.km-"])

<

Sprava a C. KNL (km) Dizka IN/ Zavaznost DN Nasledky DN

fidrzba cesty od do (km) | EX | DN | SDN VDN ODN | sz | Tz | Lz MS

Komarno 563 18,500 18000 | 0400 | EX | 8 0 1 4 0 1 3 280

Nové

Zamky 75 42,000 42500 | 0500 | EX | 8 0 0 2 0 0 4 1180

Nové

Zamky 75 45,610 46,100 | 0490 | EX | 8 0 1 1 0 1 6 578

Prehlad KNL na cestéach I. a ll. triedy v SR v roku 2007 podia ukazovatela ,hustota hosp. strét z nasledkov DN*

(hospodarske straty v tis. Sk. z nasledkov dopravhych nehdd na 1 km dlzky cesty)

Spravaa C. KNL (km) Dizka | IN/ Zavaznost DN Nasledky DN ]

tdrzba cesty od do (km) | EX | DN | SDN VDN ODN | sz | Tz | Lz MS

Komarno 589 5,200 5,200 0,000 | EX 1 1 1 1 1 1 3 100

Nové

Zamky 75 38,730 38,730 0,000 | IN 1 1 1 1 1 2 4 10

;‘9"8 75 56900 | 57,280 | 0380 | EX | 7 1 1 2 2 0o | 2 815
amky

ZavazZnost DN:
—  SDN - smrtelna dopravna nehoda pri kiorej doslo k smrtelnému zraneniu U8astnika nehody,

— VDN —vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtefne alebo taZzko zraneny aspof jeden U&astnik nehody,

— ODN - osobné dopravné nehody pri kiorej vznikne ujma na zdravi fudi (ddjde k smrtefnému, taZkému alebo lahkému
zraneniu).

Nasledky DN:

—  8Z - smrtelne zranena osoba,

— Tz -tazko zranena osoba,

—  LZ -1{ahko zranen& osoba,

— M8 - materialna $koda v tis. Sk. podra odhadu policie.
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH
OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

IV.1. POZIADAVKY NA VSTUPY

IV.1.1. __Zéber pléch

Predmetna stavba si vyZiada trvaly a doasny zaber pléch v zastavanom Uzemi ako aj vo volnej krajine
prevaZzne vedenej ako polnohospodarska poda. Doasny zéber ploch, ktory bude sliZit vystavbe navrhovanej
rychlostnej cesty a zariadeniam staveniska, bude po ukongeni stavby rekultivovany a vrateny na ich povodné
vyuzivanie. Hodnoty zaberu pldch v jednotlivych uvaZovanych variantoch st uvedené v tabulke :

Zaber pozemkov / Variant AB,E B1,C
Trvaly z&ber pozemkov ( m?) 1277740 1338 980
Docasny zaber pozemkov ( m?) 386 630 387 350
Trvaly zaber PPF ( m?) 1189 210 1225990
Docasny zaber PPF ( m?) 332 640 338 910
Trvaly zaber vinic ( m?) - -
Dogasny zaber vinic ( m?) - -
Trvaly zaber lesov ( m?) 19 550 31000
DoCasny zaber lesov ( m?) 8 140 8 100
Trvaly zaber ostatnych pléch ( m?) 68 980 81990
Docasny zaber ostatnych ploch (m?) 140 270 106 950

Potas vystavby musi mat zhotovitel stavby k dispozicii plochy, na ktorych bude mozné umiestnit svoje
socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materialov a vytvorit rdzne manipulaéné plochy.
Na tento Gcel sa budi v €o najvaiSej miere vyuZivat plochy trvalého zaberu. DoCasné zébery pddy budd
predstavovat okrem manipulacnych pasov pozdlz budovanej cesty aj plochy stavebnych dvorov, skladky
materialov a pod.. Stavebné dvory sa uvaZujl v priestore navrhovanych krizovatiek a v aredloch PD dotknutych
obci. Konkrétny navrh bude zavisiet od uréeného zhotovitela stavby a od pouZitych technoldgii. Vystavba
pristupovych ciest sa nepredpokiada. Pristup na stavenisko bude z jestvujicich miestnych komunikacii a priamo po
trase rozostavanej rychlostnej cesty.

IV.1.2. Spotreba vody

Pocas vystavby

Potas vystavby komunikécie sa bude voda vyuZivat na stavebnd €innost — najmé na vyrobu beténov, na
hygienické Ggely. Predpoklada sa, Ze na pitné cely pre zamestnancov stavby sa bude vyuZivat balena voda.
S napojenim na vodné zdroje je potrebné poditat v miestach situovania stavebnych dvorov. Voda pre stavebné
Ucely sa bude &erpat z miestnych tokov. Stavebna Einnost nesmie ohrozit kvalitu a reZim vodnych zdrojov
v dotknutej oblasti. Vypodet odberovych mnozstiev musi byt predmetom vySSich stupfiov projektovej
dokumentéacie.

Pocas prevadzky

Potas prevadzky vznikajl naroky na vodu najmé na ddrzbu povrchu komunikacie, pripadne na zalievanie
vegetacie vysadenej na svahoch telesa cesty v ramci vegetaénych (prav. Spotreba vody na GdrZbu komunikécie
a cestnl zelefi nebola v tejto faze projektu Specifikovana. Sucastou rychlostnej cesty budd aj malé odpocivadia
Besefiov (vo variante &ervenom A,B,E), alebo Cerveny majer (vo variante modrom B1,C) a stredisko sprévy
a ldrZby rychlostnej cesty pri Novych Zamkoch (vo variante modrom B1,C).
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Zabezpedenie pitnej a poziarej vody pre SSUR Nové Zamky bude z viastného vodného zdroja studne.
Po zrealizovani studne je potrebné vykonat Serpaci pokus s vyhodnotenim, zistit kvalitu vody (fyzikalny,
chemicky, biologicky a mikrobiologicky rozbor vody), stanovit PHO 1. a ll. stupfia a zabezpecit ochranu vodného
zdroja. V pripade nevyhovuijlicej kvality vody je potrebné doriesit’ Upravu vody a dezinfekciu vody. Pre poZiame
ucely nie je potrebné vody upravovat.

IV.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Stavebny material

Pre obdobie vystavby rychlostnej cesty bud(i potrebné tieto hlavné suroviny: Strkopiesky a kamenivo,
asfalty na povrchovl Upravu vozovky, ocel (vystuZe, zvodidla apod.), cement. Presné druhy amnoZstva
potrebnych materialov buda $pecifikované na Grovni realizaénych projektov.

Pri vykonadvani zemnych prac bude potrebnd dokonalda znalost geologického prostredia a
reSpektovanie geotechnickych opatreni, ktoré treba vykonavat v predpisanom ¢asovom predstihu.

Jednotlivé varianty rieSenia vykazujli nasledovné bilancie zemnych préc:

Variant CERVENY - AB,E MODRY - B1,C
Nasyp (m?) 2117 342,20 1673 846,30
Viykop (m3) 1987 270,70 1 366 600,10
PouZitie zeminy z vykopov do nasypov (md) 1270 405 1004 307
Odvoz nevhodnej zeminy z vykopov (m?) 716 865 362 292
Nedostatok nasypu (m?) 846 937 669 539

Vagsi deficit nasypového materialu mé variant ¢erveny A,B,E oproti variantu modrému B1,C 0177 398 m3,
Vzhtadom na nedostatok materidlu pouZitelného do nasypov cestného telesa vo v3etkych variantoch, bude
nevyhnutné poditat' s dovozom vhodnych zemin zo zdrojov . Do Gvahy pripadaji nasledovné loZiské :

—  Nekryje na Ostrove, 3 km juhozépadne od obce ( 40 000 000 m?)

—  Kostolny Sek, Surany, 0,5 km vychodne od mesta Surany, rozmer 250 x 200 x 12 m

—  Dvory nad Zitavou Il - Bajé, 2 km juzne od Zeleznice Nové Zamky — Pribeta

—  Dvory nad Zitavou |, 1 km zapadne od obce, rozmer 500 x 500 x 5 m

—  Dvory nad Zitavou, 4 km juhovychodne od obce, rozmer 70 x 60 m.

V stvislosti s celkovou bilanciou zemnych prac si treba uvedomit stvisiace fakty:

— ak je menSia potreba dovozu nasypového materialu na vystavbu objektov, tak je aj men8i pocet tazkych
nékladnych vozidiel, ktoré sa prevezd po jestvujlicich komunikéciach medzi zdrojmi materialov a samotnou
stavbou (spotrebuje sa aj menej nafty),

— emituje sa mendie mnoZstvo latok znecistujlicich ovzdusie z tazkej dopravy a vyprodukuje sa menej hluku
obtaZujliceho obyvatelov Zjlcich v blizkosti prepravnych fras.

Energetické zdroje

Odkanalizovanie rychlostnej cesty R7 nie je mozné vzhladom na vyskové parametre uzemia zvladnut
bez preerpavacich stanic, pre ktoré je potrebné zabezpedit elektrickii energiu. V trase variantnych rieSeni
rychlostnej cesty budd umiestnené Cerpacie stanice pre odkanalizovanie rychlostnej cesty, ktoré budu napojené
na privod elektrickej energie z jestvujucich vzdusnych vedeni 22 kV odbo¢enim a ukon¢enim v stoz. trafostanici,
alebo samostatnym vedenim 22 kV pre niekolko Eerpacich stanic, ktoré budu v sprave spravcu rychlostnej
cesty. Napojenie malych odpocivadiel bude navrhnuté z jestvujiceho vzdusného vedenia 22 kV. Napojenie
SSUR Nové Zamky sa navrhuje dvomi vzdunymi pripojkami zo vzduSného vedenia 22 kV. InStalovany
prikon/sucasny vykon SSUR sa predpoklada 600/300kW.

37




DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

IV.1.4. Dopravna a ina infrastruktira

Slcastou vystavby rychlostnej cesty R7 st aj prelozky a Gpravy ciest 1., II., lll. triedy a pofnych ciest.
Vetky kriZenia ciest a polnych ciest si rieSené mimouroviiovo, nadcestim alebo podcestim, s nevyhnutnymi
smerovymi a vy$kovymi (pravami ciest. Sirkové usporiadanie sa uvaZuje v nasledovnych kategoriach :
—  prelozZky ciest I. triedy , kateg. C 11,5/80
~ prelozZky ciest Il. triedy , kateg. C 9,5/60
— prelozZky ciest lll. triedy , kateg. C 7,5/50
—  prelozky polnych ciest, kateg. P 6/40

Vystavba rychlostnej cesty v jednotlivych navrhovanych variantoch rieSenia si vyZiada nasledovny
rozsah preloZiek a rekonstrukcii ciest :
Variant ¢erveny A, B, E
—  krizovatka ,Nové Zamky", diiky 500 m
—  prelozka cesty 111/06420 v km 79,589 (79,364 B) R7, dizky 320 m
—  prelozka polnej cesty v km 81,542 (81,325) R7, dizky 430 m
—  prelozka cesty 11/511 v km 85,592 (85,375 B) R7, dizky 320 m
—  krizovatka ,Beseriov®, dizky 1050 m
—  prelozka cesty 111/5802 v km 86,835 (86,618 B) R7, dizky 850 m
—  prelozka polnej cesty v km 95,469 (95,252 B) R7, dizky 300 m
—  prelozka polnej cesty v km 98,092 (97,875 B) R7, dizky 500 m
—  krizovatka ,Caka®, dizky 900 m
—  prelozka cesty /75 v krizovatke Caka, dizky 1050 m
Variant modry B1, C
—  krizovatka ,Nové Zamky", dizky 450 m
—  prelozka cesty [1/511 v km 87,869 (85,949 C) R7, dizky 400 m
—  prelozka polnej cesty v km 93,632 (91,712 C) R, dizky 350 m
—  prelozka cesty [1/75 a [11/50853 v km 97,571 (95,651 C) R7, dizky 1600 m
—  prelozka cesty 1/75 v km 102,256 (100,336 C) R7, dizky 650 m
—  prelozka cesty 111/50816 v km 104,334 (102,414C) R7, dizky 350 m
—  prelozka polnej cesty v km 106,501 (104,581 C) R7, dizky 500 m
—  kiizovatka ,Caka’, dizky 900 m
—  prelozka cesty 1/75 v krizovatke Caka, dizky 1050m

Docasné a pristupové komunikacie na stavenisko

Pristup na stavenisko k jednotlivym stavebnym objektom (R7, mosty, apod.) bude zabezpeceny cez
existujuce cesty |, I1., Ill. triedy a polné cesty. Pri realizacii stavebnych prac v dotyku s verejnou premévkou sa
pocita s Upravou krytu vozoviek vyuZivanych pre stavenidtni dopravu.

Variant cerveny AB,E modry B1,C
obnova krytu existujucich ciest |. triedy (m ) 860 900
obnova krytu existujucich ciest Il. triedy (m) 350 420
obnova krytu existujucich ciest Ill. triedy (m) 10990 11 440

Stavebné dvory sa uvazuju v priestore :
Variant ¢erveny A, B, E
— vk.0. Nové Zamky v MUK ,Nové Zamky"
— v k.. Banov, v areali PD Banov
—  vk.(. Begefiov v MUK ,Beseriov”
— vk.\. BeSefov v aredli PD BeSefiov
~ v k.. Kolta v areali PD Kolta
— vk Koltav MUK ,Caka"
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Variant modry B1,C
vk.u. Bacv MUK ,Nové Zamky"
—  vk.{. Pribeta v aredli PD Pribeta,
— v k.. Dubnik v areali PD Dubnik
— v k.0. Semerovo v areali PD Semerovo
— vk Kolta v aredli PD Kolta
— vk Koltav MUK ,Caka“

Deponie skryvky humusového horizontu bud( vytvorené v priestoroch budtcich krizovatiek, alebo na
docasne zabratych plochach. Ak je skryvka HH PP na urgity ¢as ulozena na depdniu (skladku) investor je povinny
zabezpeCit ochranu pred znehodnotenim a nésledne rozprestretie na vopred urfené pozemky podla ,bilancie
skryvky HH PP", T(to zakonom ustanovenu povinnost uklada organ ochrany polnohospodarskej pady prislusny
na rozhodnutie podfa § 17 zakona o ochrane prirody.

IV.1,5. Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre cbdobie vystavby rychlostnej cesty nie je moZné v su¢asnosti kvalifikovane
odhadnit. Objem a profesna skladba pracovnych sil je v znaénej miere zavisla na tempe vystavby a strojno-
mechanizatnej vybavenosti stavby. Potrebny pofet zamestnancov v poZadovanych profesiach bude
zabezpeCovany dodavatelskou organizaciou.

IV.1.6. Iné naroky

Priprava tuizemia a nasledné rekultivacia

V ramci pripravy (zemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z plochy trvalého i doCasného
zaberu stavby, prava ploch pre zriadenie stavebného dvora a Uprava manipulagnych pasov. Pozdlz rychlostne]
cesty R7 sa uvazuje v miestach zarezov s manipulaénym pasom $irky 5 m a pri mostoch Sirky 10 m. Uprava
ploch pozostava z ich odhumusovania, uloZenia prebytoéného humusu na medziskiadky a naslednej rekultivécie
ploch docasného zaberu. Okrem technicke] rekultivacie sa na tychto plochach prevedie aj biologickéa rekultivacia.
Orna poda, ziskana pri odhumusovani, sa vrati pofnohospodarskej vyrobe na uréené pozemky.

Rekultivacia opustenych tisekov ciest

Opustené useky ciest budu rekultivované a ziskana péda vratena ponohospodéarskej vyrobe, pripadne
inému vyuZzitiu. Technicka rekultivacia pozostava z vyblrania jestvujlicich vozoviek, rozobratia réznych objektov,
ktoré su sticastou spodnej stavby ciest (napr. priepustov, spevnenych priekop a pod.), odstranenia nésypovych
telies, vyrovnania izemia a rozprestretia vrstvy humusu. Nasledne sa prevedie biologicka rekultivacia.

V ramci jednotlivych variant sa uvazuje s nasledovnou rekultivaciou ciest :
Variant ¢erveny A, B, E
— polna cesta v km 81,542 (81,325 B) R7 o vymere 2 335 m?
— opusteny tsek C.11/5802 o vymere 8 615 m?
—  polna cesta v km 98,092 (97,875 B) R7 o vymere 3 135 m?2
— opusteny Usek C.I/75 o vymere 5 495 m?
Variant modry B1, C

opusteny Usek cesty 11/50853 o vymere 4 500 m?

— opusteny Usek cesty 1/75 o vymere 2 940 m?
— opusteny Usek cesty 1/75 o vymere 4 500 m?
— polna cesta v km 98,092 (97,875 B) R7 o vymere 3 135 m?2
— opusteny Usek C.I/75 o vymere 5 495 m?

Demolacie

Vystavba rychlostnej cesty R7 si vyZiada demolaciu objektov oploteni v nasledovnom rozsahu:
— Variant éerveny A, B, E - 1600 m demolécii oploteni
— Variant modry B1, C - 100 m demoléacii oploteni
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IV.2. UDAJE O VYSTUPOCH

IV.2.4. Zdroje znedistenia ovzdusia

Pocas vystavby

Zdrojom zneGistenia ovzdu$ia po€as vystavby bude predovietkym doprava tazkych mechanizmov
a stavebné prace, ktoré spdsobia zvy$enl koncentraciu exhalatov anajméa praSnost. Ato hlavne na traséch
prevozu stavebnych materialov a v lokalite vystavby. Tato ¢innost vak bude len dogasna a bude trvat pocas
obdobia vystavby.

Hlavné plodné zdroje znecistenia ovzdudia predstavujii predovSetkym plochy sivisiace s vystavbou :
pripravné prace pred stavbou, stavebné dvory, pristupové cesty pre dopravu a prepravu materiélu, stavebne
prace pri vystavbe mostnych objektov a preloZkach inZinierskych sieti.

Pocas prevadzky

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality Zivotného prostredia je znegistenie ovzdusia. Vyhlaska
€.705/2002 Ministerstva Zivotného prostredia o kvalite ovzduia harmonizovana s pravnymi predpismi EU udava
nasledovné limitné hodnoty $kodlivych latok v ovzdusi:

Znecistujlica Receptor Priemerované Limitna hodnota Medza na hodnotenie pg/m?
latka obdobie pglm? Hornd* Dolna*
S0, [udskeé zdravie 1 hod 350 (24 - -
S0, [udské zdravie 24 hod 125 (3) 75 (3) 50 (3)
S0z ekosystém 1rok, ¥er. 20(9) 12(9) 8(-)
NOz [udské zdravie 1 hod 200 (18) 140 (18) 100 (18)
NOz fudské zdravie 1 rok 40 32(9) 26 ()
NOx vegetécia 1 rok 30 24 () 19,5 ()
PM1o ludské zdravie 24 hod 50 (35) 30N 200
PMio ludské zdravie 1 rok 40 (-) 14 () 10()

Pb [udské zdravie 1 rok 05(9) 0,35(-) 0,25 ()
CO [udské zdravie max 8hod denna 10000 () 7000 (9) 5000 ()
Benzén [udskeé zdravie 1 rok 5(-)

*- povoleny pocet prekrotent je uvedeny v zéatvorkach

Limitné hodnoty, terminy ich dosiahnutia, medze tolerancie, priemerované obdobie, ciefove hodnoty
a dlhodobé ciele pre vybrané znecistujlice latky (podla Prilohy €.1 k vyhlaSke €. 705 /2002 o kvalite ovzduSia.)
Limitné hodnoty v ug/m3 a vztahuji sa na $tandardné podmienky (objem prepogitany na teplotu 293 K a tlak
101,325 KPa.

V stvislosti so vstupom do EU sii uvedené imisné limity pre NO;, PMi, PMys CO, benzén ainé
Skodliviny. Castice PMyo st inhalovatelné &astice o priemere <10 pg.m asti podmnoZinou polietavého prachu.
Imisny limit pre Zastice PM+ostanoveny v EU je 50 ug.m pre 24 hod a 40 pg.m-2 pre rogné koncentracie.

Imisné limity s stanovené stakym bezpednostnym faktorom, Ze pri ich dodrzani je vedecky
odévodnené, Ze znetistujice latky nebud mat negativny (rozumie sa nestochasticky, prahovy tginok) vplyv na
zdravie &loveka. Bert sa do Gvahy i citlivej§i jedinci a dihodoby, rozumie sa celoZivotny vyskyt znecistujicich
latok v ovzdusi. Kratkodoby odhad koncentracie (1 hod) poukazuje na dopad zdroja ku kvalite ovzduSia lokality
za nepriaznivych podmienok ktoré moZzu nastat, avsak z hladiska 12O (index znegistenia ovzdusia) ich poCetnost
je nevyznamna.

Vypolet zataZenia prostredia emisiami na uvazovanych variantoch rychlostnej cesty R7 bol vykonany
v Emisnej $tadii (Dopravoprojekt a.s. Bratislava). Vypocet bol vykonany na zéklade intenzit dopravy na danom
cestnom Useku v predmetnej oblasti pre rok 2015, 2025 a 2035. Pre stanovenie koncentracie NOx a PM
v ovzdudi od dopravy bol pouzity matematicky model pre vypolet zneistenia ovzduSia vypracovany vo
vypoctovom stredisku SAV RNDr. F. Hesekom, CSc. Matematicky model bol vypracovany v zmysle ,Metodiky
vypodtu znetistenia ovzdusia z mobilnych zdrojov*, ktora bola v r. 1985 vydana ako rezoring metodika MLVH
SSR pre vypotet znetistenia ovzdusia z automobilovych zdrojov. KedZe vo vypoéte neboli zohladnené iné zdroje
znedistenia ovzdusia ako z dopravného zataZenia, vypocitané Udaje vypovedaju len o emisiach z dopravy. Pre
obidve znegistujlice latky bola vypocitana priemerna rona a maximaina kratkodoba koncentracia. Priemerné
roéna koncentrécia zneistujcich latok sa pocita pre priemerné meteorologické rozptylové podmienky. V oblasti,
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kde je planovana trasy rychlostnej cesty R7, previada severozapadné pradenie vzduchu s priemernou rychlostou
3,1 m.s-1 (3,2 m.s-') bez zapoCitania bezvetria. Je to dosledok orografickych podmienok, na ktoré ma najvacsi
vplyv rovinaty terén, pricom severne sa nachadza vzdialeny kopcovity terén. So zvaéSujucou sa vzdialenostou
smerom na vychod narasta aj podiel bezvetria. Zakladnymi vstupnymi dopravnymi podkiadmi pre vypodet emisii
v okoli planovanej cesty R7 je predpokladana intenzita dopravy a skladba dopravného pradu. Vypodet emisii je
vypocitany pre vyhladovy rok 2015, 2025 a 2035. VypoCet emisii zne€istujlcich latok vychadza z vyvoja intenzity
dopravy v jednotlivych vyhladovych rokoch, sklonovych pomerov komunikacie a z vyvoja Specifickych emisnych
faktorov do r. 2020.

Koncentracia $kodlivin NOx a PM bola pogitana vo zvolenych vypo&tovych bodoch, ktoré st umiestnené
pred zastavbou nachadzajlicou sa v okoli posudzovaného tseku rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka.

Pocet vypodtovych bodov :
Variant ¢erveny A, B,E

Do vypottu bola zahrnuta trasa variantu A, B a E ktorych smerové a vySkové vedenie je v tomto Useku totozne.
Bolo zvolenych 5 vypodtovych bodov na okraji zéstavby obci Banov, Beseiov, Velké Lovce, Cecha a Stara
dedina. Cislovanie vypo&tovych bodov je priebeZné a nadvézuje na predchadzajlice Useky planovanej trasy R7,
preto sa lisi aj ked sa jedna o rovhaké vypoctové body.

Variant modry B1, C

Do vypoctu bola zahrnuté trasa variantu B1 a C, ktorych smerové a vyskové vedenie je v tomto Useku totoZné.
Bolo zvolenych 11 vypogtovych bodov na okraji zastavby obci Kotelnica, Vikanovo (pofn.), Michalovo (pofn.),
Dvorsky Mikulas, Dvory nad Zitavou, Semerovo (poln.), Semerovo, Jasova, Cechy, Kolta a Stara dedina.
Cislovanie vypo&tovych bodov je priebeZné a nadvézuje na predchadzajuce Useky planovane] trasy R7, preto sa
li$i aj ked' sa jedna o rovnaké vypoctové body.

Umiestnenie vypo&tovych bodov:
Umiestnenie zvolenych vypodtovych bodov pozdiZ tras variantnych riedeni A, B, B1, C a E je uvedené v tabulke.
Vypodtové body boli volené na okraji prifahlej zastavby smerom k hodnotenej cestnej komunikacii R7.

Umiestnenie vypoCtovych bodov

sk Variant
ABE( B1,C 0
36b1. Kotelnica
37b1. Vlkanovo (poln.)
o 38b1. Michalovo (poln.)
5 33. Banov 39b1. Dvorsky Mikulas
.. 34. BeSeflov 40b1. Dvory nad Zitavou
= 35. Velké Lovce 41b1, Semerovo (poln.}
N 36. Cechy 42b1. Semerovo
< 37. Stara dedina 43p1. Jasova
= 44b1. Cechy
45b1. Kolta
46b1. Stara dedina

1 pri variante A, B a E, ako aj pri variante B1 a C sa jedna o tie isté vypottové body

Vypodet mnoZstva $kodlivin NO, a PM koncentrovanych v 1 m3 vyprodukovanych po€as kalendéareho
roka bol prevedeny pre rychlostni cestu R7. Emisné mnoZstva Skodlivych latok vyprodukované touto cestnou
komunikaciou v priebehu kalendarneho roka sl v zavislosti o variantného rieSenia uvedené v nasledujticich
tabulkach:

Emisie na posudzovanej ploche od aut. dopravy — variant Cerveny A, B, E

Emisie [kg]
Obdobie 2015
NOx PM
OA NA 0A NA
24 hod. 116,89 105,78 13,50 3,78
1 rok 42665 38610 4928 1380
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2025
NOx PM
OA NA OA NA
24 hod. 81,14 99,72 14,73 3,08
1 rok 29616 36398 5376 1124
2035
NOx PM
OA NA OA NA
24 hod. 94,57 104,69 17,19 3,23
1 rok 34518 38212 6274 1179
Emisie na posudzovanej ploche od aut. dopravy — variant modry B1, C
Emisie [kg]
Obdobie 2015
NOx PM
OA NA OA NA
24 hod. 132,92 168,47 15,60 6,02
1 rok 48516 61492 5694 2197
2025
NOx PM
OA NA QA NA
24 hod. 92,28 158,74 17,02 4,91
1 rok 33682 57940 6212 1792
2035
NOx PM
OA NA 0OA NA
24 hod. 100,79 166,74 18,59 5,16
1 rok 36788 60860 6785 1883

Imisné zatazenie okolitych obci

V emisnej $tadii je vplyv v nulovom stave a od rychlostnej cesty R7 vyjadreny:
e priemernou rocnou koncentréciou a
e maximélnou koncentraciou skodliviny v 1 m? vo vypoétovych bodoch v priebehu Spi¢kovej polhodiny.

Pri maximéalnej polhodinovej koncentrécii je $kodlivina unadana z komunikécie priamo na vypoctovy bod.

Vypotitané hodnoty priemernej roénej a max. kratkodobej koncentracie NOx @ PM vo vypottovych bodoch st
uvedené v tabulkach.

Variant ¢erveny A, B, E

Vypoditané koncentracie kodlivych latok od rychlostnej cesty R7 po realizacii vo variante Cervenom A, B, E
potas kalendarneho roka st pre roky 2015, 2025 a 2035 uvedené v nasledujlcich tabulkach:

Priemerna roéna a kratkodoba koncentracia NOx a PM v roku 2015

VB Priem. rogna koncentrécia Max. kratkodobé koncentracia
NOx PM smer vetra NOx PM
33 0,4808 0,0375 J 6,9117 0,5384
34 0,8872 0,0692 S 10,9488 0,854
35 0,2077 0,0162 J 24739 0,192
36 0,5172 0,0398 SV 5,9515 0,4545
37 0,4547 0,0346 S 44336 0,3335

Priemerna roéna a kratkodobé koncentracia NOy a PM v roku 2025

Priem. rotnéa koncentracia

Max. kratkodoba koncentracia

vB NOx PM smer vetra NOx PM

33 0,3919 0,0386 J 5,6365 0,5541
34 0,7234 0,0712 S 8,928 0,879
35 0,169 0,0167 J 2,0061 0,198
36 0,4178 0,0411 sV 4,792 0,4697
37 0,3656 0,0357 S 3,5492 0,3452
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VB Priem. rotna koncentracia Max. kratkodoba koncentracia
NOx PM smer vefra NOx PM
33 0,4485 0,0473 J 6,4519 0,6808
34 00,8237 0,0867 S 10,2201 1,0793
35 0,1807 0,0181 J 2,1443 0,2148
36 0,4468 0,0446 SV 5,1269 0,5097
37 0,3913 0,0388 S 3,8001 0,3746

Variant modry B1, C

Vypogitané koncentrécie $kodlivych latok od rychlostnej cesty R7 po realizécii vo variante modrom B1, C

v priebehu kalendarneho roka st pre roky 2015, 2025 a 2035 uvedené v nasledujtcich tabufkéch:

Priemerna roéna a kratkodoba koncentracia NOyx a PM v roku 2015

VB Priem. rona koncentracia Max. kratkodoba koncentracia

NOx PM smer vefra NOx PM
36b1 0,5235 0,038 4,3683 0,3173
3701 0,6229 0,0447 J 9,7184 0,6975
38b1 0,5234 0,0375 YA 9,3666 0,6714
39b1 0,2663 0,0191 SZ 2,8833 0,2066
40b1 0,0796 0,0057 1,3284 0,0951
41b1 0,5907 0,0423 J 10,445 0,7487
42b1 0,6641 0,0474 J 10,4532 0,744
43b1 0,2907 0,0207 SZ 3,3986 0,2419
44b1 0,1731 0,0124 \ 2,4461 0,1755
45b1 0,559 0,0401 SZ 6,4402 0,4619
46b1 0,6361 0,0456 SZ 5,4945 0,3946

Priemerna roéné a kratkodoba koncentracia NOy a PM v roku 2025

VB Priem. ronéa koncentracia Max. kratkodoba koncentracia
NOx PM smer vetra NOx PM
36b1 0,4354 0,0386 3,6328 0,3223
3701 0,5194 0,0453 J 8,1064 0,707
38b1 0,4367 0,038 Y4 7,8155 0,6804
39b1 0,2222 0,0193 SZ 2,408 0,2093
40b1 0,0664 0,0058 1,1085 0,0964
41b1 0,4922 0,0429 J 8,7121 0,76
42b1 0,5504 0,0481 J 8,6409 0,7567
43b1 0,2409 0,0211 SZ 2,8094 0,246
44p1 0,1444 0,0126 v 2,0408 0,1778
45b1 0,4664 0,0406 Sz 5,3731 0,4682
46b1 0,5294 0,0463 Sz 4,574 0,4003
Priemerna rocna a kratkodoba koncentracia NOx a PM v roku 2035
VB Priem. rona koncentracia Max. kratkodoba koncentracia
NOx PM smer vetra NOx PM
36b1 0,4641 0,0418 S 3,8718 0,3491
37bt 0,5535 0,049 J 8,6381 0,7656
38b1 0,4653 0,0411 SZ 8,3277 0,7368
39b1 0,2367 0,0209 Sz 2,5637 0,2266
40b1 0,0708 0,0063 1,1812 0,1044
41b1 0,5245 0,0465 J 90,2836 0,8229
42b1 0,587 0,0521 J 9,218 0,8197
43b1 0,2569 0,0228 Sz 2,097 0,2665
44b1 0,1538 0,0136 \ 2,1746 0,1925
45b1 0,497 0,044 SZ 5,7253 0,5069
46b1 0,5642 0,0501 SZ 4,8752 0,4335

43




DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Na zéaklade predpokladaného imisného zatazenia v rokoch 2015, 2025 a 2035 v okoli plénovanej trasy
rychlostnej cesty R7, ktoré sa zistili vypoctom je mozné konstatovat, Ze po uvedeni stavby do prevadzky nebude
pri predpokladanych intenzitaich dopravy dochadzat' k prekroCeniu maximélnych pripustnych
koncentracii $kodlivych latok v jej okoli od cestnej dopravy v asovom horizonte 20 rokov ani v jednom z
variantov. Z pohladu produkcre mnozstva Skodlivych latok pocas roka nie s varianty rovnocenne. Rozdiel je
badatelny pri emisiach pocas roka ako aj u imisnych hodndt. Ako lepsia v (seku Nové Zamky - Caka vychadza
severna trasa (variant A, BaE).

Na Useku Nové Zamky - Caka od dopravy po ceste I/75 d6jde po realizacii cesty R7 k zniZeniu
emisii za rok o viac ako polovicu oproti stavu, keby sa cesta R7 nerealizovala.

Dobré rozptylové podmienky (pomerne vysoka priemerna rychlost vetra, rovinaty charakter terénu) budd
mat v koneénom dosledku za nasledok relativne nizke koncentracie kodlivin, ktoré boli preukazané teoretickym
vypoctom.

IV.2.2. Odpady

Pocas vystavby

S odpadmi, vznikajlcimi pocas vystavby komunikacie bude nakladané v slilade so znenim zékona NR
SR ¢&. 409/2006 odpadoch aozmene adoplneni niektorych zékonov. Odpady sl kategorizované vzmysle
vyhlasky MZP SR & 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje .Kataldg odpadov’, v zneni vyhlasky MZP SR
¢. 409/2002 (O - ostatny odpad, N - nebezpecny odpad) a vyhlasky MZP SR &. 129/2004.

Odpad bude priebeZne odvazany na skladky, ktoré st zapisané v zozname skladok k tomu urcenych.

V priebehu vystavby rychlostnej cesty bud( vznikat predovietkym odpady, ktoré st vo Vyhlaske MZP
SR &. 284/2001 Z.z. ktorou sa stanovuje Katalég odpadov charakterizované ako stavebné odpady a odpady
z demoléacii (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest) — skupiny 17. Do tejto skupiny patria odpady
z odstrafiovania drevin vtrase stavby, zobalovych materidlov pouzitych stavebnych materidlov, z birania
rekultivovanych Usekov starych ciest a odpady, ktoré vzniknd pocas samotnej vystavby ato tak na stavenisku
ako aj na stavebnych dvoroch:
1302 05 nechlorované mineréine motorové, prevodové a mazacie oleje
130206 syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje
1305 02 kaly z odluéovacov oleja z vody
13 05 06 olej z odlucovacov oleja z vody
1501 10 obaly znedistené nebezpecnymi latkami (obaly z farieb, oleja...)
16 01 03 opotrebované pneumatiky
16 01 07 olejové filtre
16 01 13 brzdové kvapaliny
16 01 15 nemrznlce kvapaliny iné ako uvedené 160114
16 06 01 olovené batérie
20 03 01 zmesovy komunalny odpad
1501 01 obaly z papiera a lepenky
1501 02 obaly z plastov
1501 03 obaly zdreva
1501 04 obaly z kovu
1501 06 zmieSané obaly
17 0101 beton
17 01 06 zmesi betdnu alebo oddelené zloZky beténu obsahujlice nebezpeéné latky
17 01 07 zmesi beténu
17 02 01 drevo
17 02 03 plasty
17 03 01 bitlmenové zmesi obsahujlice uholny decht
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01
17 05 03 - zemina a kamenivo obsahujuce nebezpetné latky
17 05 04 - zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03
17 05 05 - vykopova zemina obsahujica nebezpeéné latky

Z0Z20Z200020000000Z0=Z220Z2=Zz=2=<
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Zamer
17 05 06 - vykopova zemina in& ako uvedena v 17 05 05 (neobsahujica nebezpetné latky) 0
17 09 03 - iné odpady zo stavieb a demolécii vratane zmieSanych odpadov obsahujlcich nebezpeg. latky N
17 09 04 — zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01-17 09 03 0

S odpadom, ktory bude vznikat pocas vystavby rychlostnej cesty bude nakladané v stlade so znenim
zékona o odpadoch, priom v ramci stavby sa budd odpady maximaine zhodnocovat a ¢o nebude mozné v ramci
stavby zhodnotit, bude uloZené na niektorej zo skiddok v ramci okresu.

Predpoklada sa, Ze asfaltové vrstvy vozovky pri rekultivovanych Usekoch ciest sa vyfrézuju, vyfrézovany
material je moZné vyuZif na recyklaciu alebo na spevnenie povrchu pofnych ciest. Nespevnené vrstvy vozovky sa
pouZiji na vystavbu telesa cesty. Pri priprave stavby dojde tieZ k likvidacii drevin, rasticich v trase projektovane;
rychlostnej cesty. Tento odpad sa da charakterizovat ako chrastie, kdra, haluzina, drevo, iny rastliinny odpad
PretoZe sa jedna o vyuZzitelny a dobre zhodnotitelny material je potrebné s nim dalej takto nakladat. Hrubé
odpadové drevo - kmene stromov, bude treba odvetvit a vyuZit materialovo, pripadne energeticky ako palivo.
Podla miestnych podmienok - vetvy, ostatn(l haluzinu, chrastie a iny rastlinny odpad, odviezt na dalSie
zhodnotenie (kompostovanie, resp. predaj na palivo stkromnym osobam....). Vsllade snovelou z&kona
0 odpadoch bude investor povinny v pripade, Ze drevo bude odpredané resp. odovzdané stkromnym osobém,
poziadat prisludny obvodny (rad Zivotného prostredia o vydanie sthlasu na odovzdavanie odpadov vhodnych na
vyuZitie v doméacnosti podlia §7 ods.1 pism. p zakona 223/2001 Z.z . ajeho novely 24/2004 Z.z. Obalové
materialy bud vznikat hlavne v priestoroch stavebnych dvorov. V pripade vzniku takychto odpadov je potrebné
zriadit v ramci stavby zberné miesto, kde sa budi uvedené druhy odpadov zhromaZdovat a néasledne budu
odovzdané na recyklaciu (Zelezny Srot, drevo).

Vzhfadom na to, Ze pri stavbe moZu vznikat aj nebezpeéné odpady, musia byt pre tito moZnost na
stavenisku vytvorené vhodné podmienky. Ku vzniku znegisteného odpadového betonu méze déjst napr. pri
havarijne] situécii, kedy méZu byt znecistené napr. ropnymi latkami stavebné materialy. Pre takito situéciu je
potrebné, aby na stavenisku boli pripravené sudy popripade kontajner. Znegisteny odpad bude zneSkodriovany
v stilade s platnymi predpismi na najblizSom zariadeni na zne$kodfiovanie nebezpedného odpadu. Napriek
snahe o minimalizaciu odpadov na stavbe, bud( vznikat odpadové stavebné materidly neznegistené
Skodlivinami.

Zoznam skiadok odpadov a kompostami v okresoch dotknutych vystavbou rychlostnej cesty R7:

Okres | Nazovskladky | Katastralne Gzemie | Trieda skladky | Prevadzkovatel skladky
Skladky odpadov
Komarno Okolicna na Ostrove | Okoli¢na na Ostrove 0 EKELTOUR, s.r.0.
Komarno Velké Kosihy Velké Kosihy 0 Komunalna spoloénost,
S.1.0.
Nové Zamky Tvrdo3ovce TvrdoSovee 0 Verejnoprospesné sluzby
obce TvrdoSovce
Nové Zamky Kolta Kolta 0 KOMEKQ, s.t.0.
Nove Zamky Michal nad Zitavou Michal nad Zitavou 0 ESKO
Levice Zeliezovee Zeliezovee 0 VEPOS Zeliezovce
Levice Kaina nad Hronom Kalna nad Hronom O,NO Lamesch Kalnd s.r.0.,
Kaln& nad Hronom
Levice Levice — Maly Kiar Levice Inertny odpad Mesto Levice
Levice Novy Tekov Novy Tekov O,NO Lobbe Tekov s.r.0.,
Novy Tekov
Kompostarne
Novée Zamky Nové Zamky Brantner, s.r.0.
Komarno Kolarovo DP GLOBAL
Komarno Hurbanovo TS mesta Hurbanovo
Pocas prevadzhky

Pevné odpady vznikajl na komunikacii vplyvom prevadzky vozidiel, ked hlavne z nakladnych vozidiel
nedostatotnou starostlivostou posadky vozidla sa Casti prepravovaného, hlavne sypkého materialu dostévaji na
vozovku. Druhou zloZkou odpadu je blato a necistota odpadavajlica z kolies vozidla na vozovku. Takyto odpad sa
musi pravidelne odstrafiovat Cistiacimi mechanizmami spravcom komunikécie a odvazat na centralnu skladku.
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Okrem tychto odpadov vzniké aj odpad zUpravy zelenych ploch (n&sypy). Prehlad moZnych odpadov je
v nasledujlcej tabulke.

Clzgpc;zuuhu Nézov druhu odpadu Povod odpadu K:;:%:’::a
020103 QOdpadové rastlinné tkaniva Osetrovanie zelene a svahov 0
130208 Iné motorové, prevodové a mazacie oleje Doprava, havérie N
130502 Kaly z odlugovadov oleja z vody prevédzka cestnej kanalizacie N
130506 Olej z odluéovadov oleja z vody Prevadzka cestne| kanalizacie N
1307 01 Vykurovaci olej a motorova nafta \F/)g%?gf ka audrzba  motorovjch N
130702 Benzin Prevadzka vozidiel N
1308 02 Iné emulzie Uprava povrchu vozoviek N
1501 10 Obaly obsahujlce zvysky nebezpeénych latok alebo | Prevadzka vozidiel, Udrzba N

kontaminované nebezpeénymi latkami komunikécii

Zmigdané odpady zo stavieb a demolacii iné ako .
170904 | ey 170001, 1709 02, 17 09 03 Opravy komunikécii 0
200201 Biologicky rozloZitelny odpad oSetrenie zelene 0
2003 01 Zmesovy komunalny odpad Cistenie komunikacie 0
2003 03 Odpad z Cistenia ulic gistenie komunikacie 0
2003 06 Odpad z &istenia kanalizacie prevadzka cestnej kanalizécie 0

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program odpadového
hospodarstva v stlade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov
vypracovat prevadzkovi smernicu o nakladani s nebezpeénymi odpadmi ahavarijny plén pri nakladani
s nebezpeénymi odpadmi.

V.2.3. Hiuk

PosUdenie vplyvu prevadzky navrhovanych variantnych rieSeni rychlostnej cesty R7 na hlukové pomery
je obsahom aktualizovanej Hlukovej $tudie (Dopravoprojekt a.s. august 2009).

Pocas vystavby 5

Navrhované varianty rieSenia rychlostnej cesty R7 vuiseku Nové zamky - Caka neprechédzaju
bezprostredne obyvanym Gzemim, napriek tomu stavebné prace predstavujii reélne riziko zvySenia hladiny hluku
v obytnej zéne. Hluk bude pdsobit rusivo najmé na trase medzi zdrojmi materialov a samotnou stavbou, pricom
pre dovoz potrebnych materidlov aodvoz nepotrebnych materidlov zo stavby budli vyuZivané hlavne
komunikécie 1. a II. triedy, ktoré prechadzaji cez obce a mesta okresu. Atak hiukom bude dany polohou zdrojov
nasypového materialu a limitovany pracovnou dobou a celkovou dizkou stavebnych préc. Vhodnou organizaciou
prace, vylidenim noénych prac a prac v diioch pracovného volna je moZné tento negativny Gcinok CiastoCne
eliminovat.

Podas prevadzky

Prevadzka rychlostne] cesty v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
zdrojom hluku z dopravy. Problém hluku v prostredi sa najvyznamnejsie prejavuje vo vztahu dopravy k obytnému
prostrediu. Hiuk z automobilovej dopravy nezasahuje len urcité objekty, ale celé azemia a komplexy budov.
Optimalne rozmedzie hlukovej hladiny z hladiska pohody pri préci a odpoginku je v rozsahu od 40 dB do 60 dB.
S predpokladanym nérastom dopravy je mozné ocakavat dalsie zvySenie imisnych hodndt hluku na fasadach
budov prilahlych k rychlostnej ceste.

Dia 1. decembra 2007 vstipila do platnosti vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16.
augusta 549/2007, ktorou sa ustanovujl podrobnosti o pripustnych hodnotéach hiuku, infrazvuku a vibrécii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracif v Zivotnom prostredi.

Tato vyhladka doplnena vyhlagkou &. 237/2009 ustanovuje podrobnosti o pripustnych hodnotach urujlcich
veligin hluku, infrazvuku a vibrécii a poZiadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi.
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Zémer

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkaj$om prostredi sa ustanovuji akéné hodnoty hiukovych indikatorov
pre defi, veder a noc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej Stadii st rozhodujlce ustanovenia vyhlasky 549/2007 Z.z.,

kde sa uvadzaji nasledujlce skutoénosti:

= yrgujicou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina A zvuku Leq,
= posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku

je to predpokladana hodnota urgujlcej veliiny vratane prisludnej neistoty,

= pripustné hodnoty uréujlcich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi s uvedené v tab.1 pre prisludné

kategarie Uizemia, referenéné &asové intervaly a zdroje hluku,

= ak je preukazané, Ze jestvujlci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekraCujici pripustné hodnoty
podla tab.6.1 pre kategériu Gzemia Il a lll, zapriCineny postupnym narastanim dopravy nie je mozné
obmedzit dostupnymi technickymi a organizaénymi opatreniami bez podstatného naruenia dopravného
vykonu, posudzovana hodnota pre kategériu (zemia Il mdZe prekrocit pripustné hodnoty hluku najviac o

5 dB a pre kategoriu Gizemia lll a [V najviac o 10 dB.

Pripustné hodnoty uréujicich velicin hluku vo vonkajSom prostredi Tab.1
Pripustné hodnoty @ [dB]
Kate- | Opis chraneného (zemia Ref Hluk z dopravy Hiuk
" nkaidi _Ref. - 1 .
goria alebo vo kajsieho gasovy Pozemni Feleanitng Letecka doprava z my_ch
Uze- priestoru . avodné . zdrojov
mia interval dopravah drahy © L
[ Laeqp Laeqp Lasmaxp Aeg.p
Uzemie s osobitnou ochranou pred def 45 45 50 ) 45
L hiukom, napr. kipelné miesta, veder 45 45 50 - 45
kiipelné a lieSebné arealy noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych defi 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych <
1. miestnosti Skolskych budov, vecer S0 50 5 i 50
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov,
9 vonkaj$! priestor v obytnom noc 45 45 45 85 45
a rekreagnom Gzemi
Uzemie ako v kategorii Il .
v okoli dialnic, ciest . defl 60 50 60 ) 50
a ll. triedy, miestnych komunikécii s .
. hromadnou dopravou, Zelezni¢nych vecer 60 60 60 - 50
dréh a letisk, mestské centra
noc 50 55 50 75 45
Uzemie bez obytnej funkcie a bez deft 70 70 70 . 70
chranenych vonkajSich priestorov,
IV, vyrobné zony, priemyselné parky, veter 70 70 70 - 70
aredly zévod
y zavoded noc 70 70 70 % 70
Poznamky k tabulke:
®) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.
b Pazemné doprava je doprava na pozemnych komunikacidch vrétane elekdrickovej dopravy.
¢ Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezniénej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb urcené
na nastupovanie a vystupovanie osob sa hodnotia ako sicast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasédou nebytovych objektov sa uplatiiujli v Gase ich pouZivania, napr. $koly pocas vyugovania

Referenény &asovy interval je Gasovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna hodnota.

Referenény Casovy interval je
= pre defi od 6% do 18%h (12 hod),
= pre veéer od 18% do 22%h (4 hod),
= pre noc od 22%do 6%h (8 hod).
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Realizéciou vystavby rychlostnej cesty R7 na zaklade prepoétu podfa metodiky a postdenia v zmysle
nariadenia viady &. 237/2009 méZzeme konstatovat, Ze nebude dochadzat' k prekraCovaniu pripustnych
hodnét ani v jednom z rieSenych variantov. Izoféna noéného hiuku 50 dB bude od osi rychlostnej cesty
vzdialena do 80 m. Do tejto vzdialenosti sa nenachéadzaj( Ziadne chranené priestory. Z toho dbvodu nie je
potrebné realizovat vystavbu protihlukovych stien.

V Useku Nové Zamky - Caka dojde na existujlcich komunikéciach k zniZeniu tranzitnej dopravy, ¢o bude
prinosom pre zlepSenie kvality Zivota obyvatelov predovsetkym v obciach, cez ktoré prechadza cesta I/75.

IV.2.4. Ziarenie, iné fyzikalne polia, teplo, zapach a iné vystupy

Podas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R7 nie je predpokiad produkcie Ziarenia ani inych
fyzikalnych poli.

IV.2.5. Dopravna progndza

Posudenie navrhovanych variantnych rieSeni rychlostnej cesty R7 z hladiska dopravno - inzinierskych
parametrov je naplfiou Dopravno-inZinierskeho prieskumu.

Usek rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka je sucastou uceleného tahu Bratislava — Lucenec. Z
dévodu zistenia vykonnosti dotknutej komunikacnej siete, ako aj navrhovaného rieSenia trasy R7 a kriZovatiek
boli vybrané (iseky kapacitne postidené pri vyhfadovom dopravnom zataZeni. Z vysledkov posudenia vyplynulo,
Ze rychlostna cesta R7 bude vyhovovat pre v3etky posudzované obdobia.

Variant ¢erveny A,B,E
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 st uvedené v nasledujicej tabulke:

VyhPadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R 7 - variant €erveny A,B,E rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

Usek Cislo SClaciefto | osobng vozidia | Ostatné vozidls | Vietiy vozidld spolu
R7 Nové Zamky - Beeiiov - 4720 886 5606
R7 BeSefiov ~ Caka - 3646 820 4466

Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 si_uvedené v nasledujicej tabufke:

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R 7 — variant Cerveny A,B,E rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

Usek C's'°ass°e‘}fu°’eh° Osobnévozidld | Ostatnévozidla | Vietky vozidld spolu
R Nové Zamky - BeSefiov i 5150 850 5000
R BeZehov - Caka . 3078 787 4765

Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 si uvedené v nasledujice] tabulke:

VyhPadové intenzita dopravy - stav s vybudovanim R 7 - variant €erveny A,B,E rok 2035
(skut.voz.f24 h v obidvoch smeroch)

Usek Clsloﬂsstzf(aucreho Osohbné vozidla Ostatné vozidla Véetky vozidla spolu
R7 Nové Zamky - BeSefiov - 5624 892 6516
R7 Besefiov - Caka - 4344 826 5170

Variant modry B1,C
Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 sl uvedené v nasledujiicej tabulke:

Vyhladova intenzita dopravy — stav s vybudovanim R 7 - variant modry B1,C rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

. Cislo scitacieho
Usek tiseku

R7 Nové Zamky - Caka - 3216 904 4120
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Zémer
Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 sii uvedené v nasledujlicej tabulke:
Vyhl'adova intenzita dopravy ~ stav s vybudovanim R 7 - variant modry B1,C rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cisloﬁsst':;:(aucieho Osobné vozidla Ostatné vozidla Vsetky vozidla spolu
R7 Nové Zamky - Caka - 3509 867 4376
Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 sl uvedené v nasledujucej tabulke:
VyhPadova intenzity dopravy ~ stav s vybudovanim R 7 - variant modry B1,C rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Usek Cisloﬂsscei:(a:'cieho Osobné vozidla Ostatné vozidia Vsetky vozidla spolu
R7 Nové Zamky - Caka - 3832 910 4742

Z dopravného hladiska su medzi navrhovanymi variantmi rozdiely v di¥ke trasy, obsluznosti (izemia ako
aj dopravnom zatazeni.
Porovnanie variantov je dokumentované v nasledujicej tabufke:

. Dopravné Dopravné Dopravné Priemerné
DiZka .
Variant trasy f’oce{ zataZenie zatazenie zatazenie zataZenie
(km) krizovatiek rok 2015 rok 2025 rok 2035 rok 2035
(voz/24h v profile) | (voz/24hv profile) | (voz/24hv profile) | (voz/24h v profile)
ABE | 22649 3 4466 - 5806 4763 - 6000 5170 - 6516 5700
B1,C 23,578 2 4120 4376 4742 4742

Z navrhovanych variantov je z dopravno-inZinierskeho hl'adiska vhodnejsi variant éerveny A,B,E
ktorého dopravné zataZenie je vysSie a ktory je zarovei kratsi ako variant modry B1,C. V&cSia

IV.2.6. Vyvolané investicie

-----

Vystavba rychlostnej cesty R7 bude mat vplyv na jestvujicu infrastruktiru uzemia. Jednotlivé variantné
tieSenia si vyZiadaju prelozky, pripadne Upravu inZinierskych sieti v dotknutom Gzemi v rdznom rozsahu.

Uprava melioraénych systémov
Na vad8ejéasti dotknutych pozemkov, cez ktoré prechadza trasa R7 su vybudované melioraéné
zariadenia odvodnenie a zavlahy. Viac vybudovanych melioranych zariadeni st zavlahy.
Krizovanie danych zariadeni bude pomocou ochrany jestvujlicich zariadeni chréniciek, resp. v pripade
potreby aj prelozkou zavlahového potrubia.

Variant Stanic¢enie v km DN (mm) Dizka (m) Ochrana potrubia chranic¢kou
79,000-82,000 400 900 DN 300
A 93,000-94,000 200 800 DN 400
98,000-99,000 300 500 DN 600

Variant Stanicenie v km DN (mm) Dizka (m) Ochrana potrubia chrani¢kou
87,000-89,000 400 900 DN 600
B 93,000-94,000 200 800 DN 400
98,000-99,000 300 500 DN 600

Variant Stanicenie v km DN (mm) Dizka (m) Ochrana potrubia chrani¢kou
79,000-82,000 400 1000 DN 300
B1 93,000-94,000 200 800 DN 400
98,000-89,000 300 500 DN 600
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Variant Stanicenie v km DN (mm) Dizka (m) Ochrana potrubia chranikou
78,000-82,000 600 1000 DN 800
c 93,000-94,000 200 800 DN 400
98,000-99,000 300 500 DN 600
Variant Stani¢enie v km DN (mm) Dizka (m) Ochrana potrubia chranikou
87,000-89,000 400 900 DN 600
E 93,000-94,000 200 800 DN 400
98,000-99,000 300 500 DN 600
Vodovody

Vramci vystavby R7 déjde ku krizovaniu jestvujlcich miestnych vodovodov, ako aj dialkovych
vodovodov, ktoré st v sprave Zapadoslovenskej vodarenskej spolognosti, a.s., Nitra a Bratislavskej vodarenskej.
Miestne vodovody sl v spréave jednotlivych miestnych zavodov OZ Nové Zamky, resp. jednotlivych obei.

v Stanicenie DN materil (:,i:lg ocel. dizka obeténovanie revidzkovatel
ar. v km p m " | chran.DN | chran.vm vm P
79,500 | 300 PVC 600 40,0 - ZVS OZ N. Zamky
79,600 | 250 AZC - - 40,0 ZVS OZ N. Zamky
91,900 160 PVC - 300 40,0 - ZVS OZ N. Zamky
A | 95200 | 1000 | ocel | - : 40,0 28 D2 Dialkovody
98,000 | 600 socomann | - i i 40,0 pri areali ZVS O0Z Dlalkovody
VDJ Bratislava
98500 | 500 | ocel : : 40,0 ZV8 OZ Dialkovody
Bratislava
. dizka , o , .
Var. Stanicenie DN materidl | preloz. qcel. d’lzka obetonovanie prevadzkovatel
v km vm chran. DN | chrén.vm vim
79,300 | 300 PVC - 600 40,0 - ZVS OZ N. Zamky
79,400 | 250 AZC - - 40,0 ZVS OZ N. Zamky
91,700 160 PVC 300 40,0 - ZVS OZ N. Zamky
5 | 95000 | 1000 | ocer : : 40,0 28 9z Dilkovody
40,0 pri areali ZV'S OZ Dialkovody
97,800 600 socomann | - - - VDJ Rratislava
98300 |500 | ocel : i 40,0 ZV§ OZ Dialkovody
Bratislava
dizka .
Stanicenie . 5 ocel. dizka obetonovanie , .
Var. | 7 DN material P:Ie::z. chran. DN | chran.v m vm prevadzkovatel
106,400 | 600 socomann - 40,0 AR Dial’kovody
B4 Braﬂs}ava
107500 | 500 | ocel : : 40,0 ZV8 OZ Dialkovody
Bratislava
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Zémer
. dizka ” ) .
Stanicenie . N ocel. diZka obeténovanie . .
Var.| ) e DN material pre:lqoz. chran. DN | chran. v m vm prevadzkovatel
104,500 | 600 socomann | - 40,0 Zvs 0z [.J'al kovody
c Bratislava
105900 | 500 | ocel i i i 40,0 ZV$ OZ Dialkovody
Bratislava
vy dizka . . , .
Var. Stanicenie DN material | prelo o'cel. d’lzka obetonovanie prevédzkovate?
v km ky v m chran. DN | chran.vm vim
79,300 | 300 PVC - 600 40,0 - ZVS OZ N, Zamky
79,400 | 250 AZC - - - 40,0 ZVS OZ N. Zamky
91,700 160 PVC - 300 40,0 - ZVS OZ N, Zamky
£ | 95000 | 1000 | ocel - . 40,0 28 D2 Bralkovody
40,0 pri aredli ZV/'S OZ Dialkovody
97,800 600 socomann VDJ Bratislava
98300 |500 | ocel i 40,0 2V Oz Dialkovody
Bratislava

Rekonstrukcie s:lnoprudovych vedeni

V dotknutom tzemi rychlostnej cesty R7 v tseku Nové Zamky — Caka sa nachadzaji silnopradové

vedenia a zariadenia v sprave Zapadoslovenskej energetiky a.s., ktoré musia byt preloZené.

Problematiku vztahu navrhovanej rychlostnej cesty R7 k silnopridovym vedeniam (22 kV - 400 kV ) je

potrebné charakterizovat z viacerych pohladov:

a/
b/
¢/
d

z pohladu kolizie s existujicimi vedeniami

z pohladu kolizie s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami

z pohfadu narokov stavby R7 na zasobovanie elektrickou energiou
navrhované silnopridové vedenia

Variant erveny A,B,E

a)

Kolizia s jestvujticimi vedeniami :
VN 22 kV pripojka km 76,500
Riesena (ipravou vedenia v novej trase v dizke 700 m
VN 22 kV pripojka km 77,500
Riegena tipravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m
VN 22 kV pripojka km 77,600
Riesena Upravou vedenia v povodnej trase v dizke 200 m
VVN 110 kV vedenie km 76,700
Vedenie je v dostatocnej vyske a po premerani nie je potrebna Uprava
VN 22 kV pripojka km 78,650
RieSena (pravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m
VN 22 kV pripojka km 82,950 s pripojkou na stoz. trafostanicu RD
Riesena (pravou vedenia v novej trase v dizke 400 m
VN 22 kV pripojka km 85,100 s pripojkou na stoZ. trafostanicu RD
Rie§ena tpravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 400 m
VN 22 kV pripojka km 90,700
Riesen (pravou vedenia v povodnej trase v dizke 200 m
VN 22 kV pripojka km 92,250
Riedena tpravou vedenia v povodnej trase v dizke 300 m
VN 22 kV pripojka km 93,300
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b) Kolizia s pripravovanymi vedeniami

Virase navrhovanej komunikacie sa nepripravuje vystavby novych vedeni okrem jednoduchych
rekonstrukcii v jestvujlicich trasach. V Useku sa navrhuje vybudovanie malého odpodivadla BeSefiov, kioré je
potrebné taktiez zasobovat elektrickou energiou a to z dvoch nezavislych zdrojov.

c) Néroky na zasobovanie elektrickou energiou

Zvladnutie problematiky odkanalizovania R7 nie je mozné vzhladom na vySkové parametre zemia
zvladnut bez prederpavacich stanic, pre ktoré je potrebné zabezpecCit elekirickii energiu. Pre odkanalizovanie
a pretistenie vod je potrebna siet ¢erpacich stanic, ktoré budd napojené na zdroj elektrickej energie.

Umiestnenie a parametre Gerpacich stanic a pripojok VN 22 KV :

5 km prikon (kW) dizka pripojky (m)
Cs19 78,000 40 200
€820 80,000 40 800
CS21 81,000 40 100
Cs22 82,000 40 100
€823 83,000 40 100
CS24 84,000 40 100
C825 85,000 40 100
CS26 89,000 40 800
Csa7 90,000 40 200
CS28 94,300 30 200
d) navrhované silnopridové vedenia

Napojenie tychto Gerpacich stanic pre odkanalizovanie v trase bude z jestvujucich vzduSnych vedeni 22
kV odbo&enim a ukon&enim v stoZ. trafostanici, alebo samostatnym vedenim 22 kV pre niekolko ¢erpacich stanic
podla situacie, ktoré budu v sprave investora komunikéacie

Napojenie malého odpocivadla BeSefiov bude navrhnuté z jestvujiceho vzduSného vedenia 22 kV.
Predpokladany instalovany prikon/si¢asny vykon pre odpocivadio vpravo a vfavo je po 130/90 kW.

— VN 22 kV pripojka km 85,100
RieSena novym vedenim v novej trase v dizke 1 500 m.

Variant modry B1,C
a) Kolizia s jestvujicimi vedeniami :

VN 22 kV pripojka km 86,600

RieSena Upravou vedenia v pbvodnej trase v dizke 300 m
— VN 22kV pripojka km 89,100

Riesena (pravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 300 m
— VN 22 kV pripojka km 91,500

Rie$ena Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 300 m
— VN 22 kV pripojka km 97,200

Rie$ena Upravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m
— VN 22 kV pripojka km 97,300

Rie$ena (pravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m
— VN 22 kV pripojka km 99,300

Rie$ena Upravou vedenia v pdvodne;j trase v dizke 400 m
— VN 22 kV pripojka km 99,500

Rie$ena Gpravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 200 m

b) Kolizia s pripravovanymi vedeniami

Vtrase navrhovanej komunik&cie sa nepripravuji vystavby novych vedeni okrem jednoduchych
rekonstrukcii v jestvujlcich traséach. V Useku sa navrhuje vybudovanie SSUR Nové Zamky a malého odpogivadia
Cerveny Majer, z ktorych kazdé je potrebné zasobovat elekirickou energiou a to z dvoch nezavislych zdrojov.
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c) Naroky na zasobovanie elekirickou energiou

Zvladnutie problematiky odkanalizovania R7 nie je moZné vzhladom na vy3kové parametre Uzemia
zvladnut bez prederpavacich stanic, pre ktoré je potrebné zabezpecit elektricki energiu. Pre odkanalizovanie
a preCistenie vod je potrebna siet Cerpacich stanic, ktoré budd napojené na zdroj elektrickej energie.

Umiestnenie a parametre ¢erpacich stanic a pripojok VN 22 KV

5 km prikon (kW) dizka pripojky (m)
€823 88,000 40 200
€824 89,400 60 800
CS25 80,600 50 100
(826 92,600 40 100
C827 96,400 60 100
CS28 99,000 60 100
€829 100,000 40 100
CS30 103,000 - 60 800
€831 105,000 60 200
CS32 107,000 60 200
d) navrhované silnoprddové vedenia

Napojenie tychto éerpacich stanic pre odkanalizovanie v trase bude z jestvujicich vzdusnych vedeni 22
kV odbogenim a ukondenim v stoz. trafostanici, alebo samostatnym vedenim 22 kV pre niekolko Cerpacich stanic
podra situdcie, ktoré budl v sprave investora komunikacie. Napojenie SSUR Nové Zamky navrhujme dvomi
vzdugnymi pripojkami zo vzdusného vedenia 22 kV. Instalovany prikon/sigasny vykon SSUR predpokladame
600/300kW.

— VN 22kV pripojka km 22,300

Novym vedenim v novej trase v dizke 1500 m
— VN22KkV vedenie km 22,300

Novym vedenim v novej trase v dizke 1500 m

Napojenie malého odpogivadia Cerveny Majer bude navrhnuté z jestvujuceho vzdu$ného vedenia 22
kV. Predpokladany inStalovany prikon/sti¢asny vykon pre odpogivadio vpravo a viavo je po 130/90 kW.
— VN 22KV pripojka km 97,200
Rie$ena novym vedenim v novej trase v dizke 1200 m

Rekonstrukcie slabopridovych vedeni

V dotknutom (zemi rychlostnej cesty R7 v iseku Nové Zamky — Caka sa nachadzajd slaboprudove
vedenia a zariadenia v sprave Slovak Telecom a.s., miestne a dialkové kable a slabopridové oznamovacie
a zahezpegovacie kable v sprave Zeleznic SR (ZSR), ktore musia byt preloZené, alebo chranene.

Variant ¢erveny A,B,E
Dialkové kable Slovak Telecom a.s.
~  km 85,37 most na R7 nad cestou 11/511
Kolmo nad budtcou R7 sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK), ktory bude v dizke cca 40m chraneny
- km 94,41 most na R7 nad adolim a Branovskym potokom
Sikmo na budiicu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK), ktory bude v dizke cca 30m chraneny
- km 96,04 most na R7 nad tdolim Pariz
Sikmo na buducu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK), ktory bude v diZke cca 30m chraneny
Oznamovacie a zabezpetovacie kéble v sprave ZSR,
—  km 77,46 most na R7 nad tratou ZSR )
Kolmo na budiicu R7 na oboch stranach trate sa nachédzaji slabopriidové metalické kable ZSR, ktory bude
v dizke cca 40m chranené.
Variant modry B1, C
Dialkové kable Slovak Telecom a.s.
—  km 82,22 krizovatka Nové Zamky — juh
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V krizovatke Nové Zamky - juh v smere Bratislava — Ludenec sa nachédza diatkovy opticky kébel (DOK),
ktory bude v dizke cca 2000m preloZeny do novej trasy mimo dotknutého Uzemia stavby.

km 95,0 prelozka DK

V km 95,0 v smere Bratislava — Lu¢enec sa nachadza dialkovy metalicky kabel (DK), ktory bude v dizke cca
500m preloZeny do novej trasy mimo dotknutého zemia stavby.

Miestne kéble Slovak Telecom a.s.

km 90,35 prelozka MK. )

V km 90,35 v smere Bratislava — Lu¢enec sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v diZke cca
500m prelozeny do novej trasy mimo dotknutého Uzemia stavby.

km 100,1 krizovatka Semerovo.

V km 100,1 v krizovatke Semerovo v smere Bratislava — Luenec sa nachadza miestny metalicky kabel
(MK), ktory bude v dizke cca 500m preloZeny do novej trasy mimo dotknutého Uzemia stavby.

km 104,5 krizovatka Kolta — zapad.

V km 104,5 v krizovatke Kolta — zapad v smere Bratislava — Lu¢enec sa nachadza miestny metalicky kabel
(MK), ktory bude v dizke cca 500m preloZeny do novej trasy mimo dotknutého tizemia stavby.

Oznamovacie a zabezpedovacie kéble v spréve ZSR.

km 82,72 most nad R7 na trati ZSR. .

Vkm 82,72 v smere Bratislava — LuGenec sa nachadzajl dialkové a zabezpe€ovacie kable ZSR, ktoré budu
v diZke cca 1000m preloZené do novej trasy mimo dotknutého Uzemia stavby.

km 92,2 most nad R7 na trati ZSR. )

Vkm 92,2 v smere Bratislava — Luéenec sa nachadzajli dialkové a zabezpeovacie kable ZSR, ktoré budi
dizke cca 1000m preloZzené do novej trasy mimo dotknutého Gzemia stavby.

Rekonstrukcie plynovodov
Nakolko navrhovana trasa cesty R7 Bratislava — Ludenec prechadza mimo intravilany miest a obci,

krizuje iba hlavné VTL plynovody. STL plynovody st umiestnené v priamo v mestéach a obciach.

Variant St"? E;me DN material dlz;a V'] chrani¢ka dizka v m Poznamka
77,000 300 ocel - DN 500 40,0 -
A 80,200 300 ocel 600,0 DN 500 40,0 PreloZka plynovodu
87,900 200 ocel - DN 400 40,0 -
Variant Sta:l;:lme DN materiél dlz:;a V'l chranicka | dizkavm Poznamka
B 76,900 300 ocel - DN 500 40,0 -
80,000 300 ocel 600,0 DN 500 40,0 prelozka plynovodu
87,700 200 ocel - DN 400 40,0 -
Variant Sta\?ﬁ:me DN material dlz;a V| chranitka | dizkavm Poznamka
B1 97,500 300 ocel 200,0 DN 600 40,0 preloZka plynovodu
Variant Stayf;nie DN material dlz‘I;a V| chranitka | dizkavm Poznamka
C 94,000 300 ocel 200,0 DN 600 40,0 preloZka plynovodu
Variant Sta‘? i‘:“:;nie DN material dlz;a v chranicka dizka v m Poznamka
E 76,900 300 ocel 160,0 DN 500 40,0 prelozka plynovodu
80,000 300 oce! 600,0 DN 500 40,0 prelozka plynovodu
87,700 200 ocel - DN 400 40,0 -
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Ochrana jestvujliceho VTL plynovodu bude prebiehat pomocou osadenia polenej ocefovej chranicky.
Velkost bude dana podla DN ocelového potrubia s prepojenim POCH a s ¢uchackami. Dizka chranicky mus
presiahnut cestné teleso v dizke 1,0 m na kazdd stranu. Vystredenie potrubia bude pomocou kizavych objimok
,RACI®. (systém PLITEC). Prelozky plynovodov sa uvaZuji technologiou WILLIAMSON.

IV.3. UDAJE O PREDPOKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

V nasledujiicej tabulke uvadzame len struény prehlad najzévaznejSich predpokiadanych vplyvov
projektovanej innosti. Niektoré vplyvy st v dal$ich ¢astiach zameru (kap. [V.6) charakterizované podrobnejsie.

OCAKAVANE NAJZAVAZNEJSIE VPLYVY CINNOSTI POCAS VYSTAVBY A POCAS PREVADZKY

Pocas vystavhy
Vyznamnost vplyvu

ZloZka Zivotného prostredia Charakteristika vplyvu
Ovzdusie ZataZenie emisiami a prachom Vyznamny <
Horninové prostredie Riziko kontaminacie Malo vyznamny <
Povrchové vody Riziko kontaminécie Vyznamny <
Podzemné vody Riziko kontaminacie Vyznamny <
Pbda Trvaly a dogasny zaber Vyznamny
Fléra a fauna Zasah do CHU a biotopov Vyznamny
Uzemny systém ekologickej stability NaruSenie ekologickej stability Vyznamny
Vplyv na dopravu Ciastogné obmedzenie a spomalenie Mélo vyznamny <
Rozvoj Uzemia Iné rozvojové z&dmery Malo vyznamny ¢
Pohoda a kvalita Zivota Vplyv na rekreacné vyuZitie tizemia Malo vyznamny <

Majetkova ujma obyvatelov Vyznamny <

Hiuk Vyznamny <

Pocas prevadzky

Vyznamnost' vplyvu

Zlozka Zivotného prostredia Charakteristika vplyvu / éinnosti
Ovzdudie ZataZenie emisiami a prachom Malo vyznamny <
Horninové prostredie Riziko kontaminacie Mélo vyznamny <
Povrchové vody Riziko kontaminécie Malo vyznamny @
Podzemné vody Riziko kontaminacie pri havaridch Malo vyznamny
Biota Vysadba sprievodnej vegetécie Vyznamny &
Uzemny systém ekologickej stability Vystavba ekoduktov a podchodov pre Vyznamny &
zver
Vplyv na dopravu Plynulost, bezpe&nost dopravy Velmi vyznamny &
Zrychlenie a skvalitnenie dopravy Velmi vyznamny &
Rozvoj Uzemia Rozvoj regionu Vyznamny &
Pohoda a kvalita Zivota Odvedenie dopravy z intravilanov sidel Vyznamny &
Stupnica hodnotenia - pozitivny vplyv - & negativny vplyv - ¢

IV.4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

V etape vystavby rychlostnej cesty sa zdravotné riziko vztahuje tak na obyvatelstvo Zijice v blizkosti
stavby, ako aj na samotnych zamestnancov organizécie, ktora stavbu zabezpetuje.

Na vybrany variant rieSenia rychlostnej cesty sa vypracuju dalSie stupne technickej dokumentacie
(dokumentécia pre (izemné rozhodnutie, dokumentacia pre stavebné povolenie), v rdmci ktorych sa spracuje tzv.
plan bezpednosti a ochrany zdravia pri préci, ktory je zavézny pre vSetky spolognosti, kforé sa budu podielat na
realizAcii stavby. V tomto plane BOZP s stanovené poZiadavky bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, ako aj
zodpovednost a povinnosti G&astnikov stavby, &im by malo byt minimalizované riziko ovplyvnenia zdravia
samotnych zamestnancov stavby.
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Obyvatelstvo bude potas vystavby vystavené nepriaznivym vplyvom, ktoré sprevadzaji kazd( velku
stavebn(l &innost. Jedné sa najma o nepriaznivy vplyv hiuku a exhalatov z dopravy na trasach medzi zdrojmi
nésypovych materialov a stavebnymi dvormi, ¢i stavbou, dalej tu existuje riziko nehdd na tychto trasach vedcich
cez zastavané Uzemie miest a obci dotknutych stavbou vplyvom vacsej koncentracie nékladnej dopravy. Tieto
vplyvy majui kratkodoby charakter obmedzeny na obdobie vystavby ¢innosti a nemali by sa prejavit na celkovom
zdravotnom stave obyvatelstva Zijuceho v bezprostrednom okoli.

Podas prevadzky ¢innosti sa méZe nepriaznivy vplyv dopravy na zdravie obyvatelov prejavit bud priamo,
alebo nepriamo - sprostredkovane cez zlozky Zivotného prostredia. Priame pozitivne ovplyvnenie obyvatelov sa
na jednej strane prejavi zniZenim poctu dopravnych nehdd aztoho vyplyvajicich zraneni na jestvujlcich
komunikéaciach. Pri nepriamom vplyve ide najma o znecistenie ovzdusia exhalatmi z dopravy, kde hlavne zvySena
pradnost sa mdze prejavovat vyskytom vy$Sieho poctu ochoreni dychacieho systému, najmé alergickymi
reakciami a astmou. Tento nepriamy vplyv je znizeny vzhfadom na vzdialenost rychlostnej cesty od obyvanych
gasti obci. Exhalaty z dopravy obsahuji Skodlivé komponenty, ktoré méZu rdznou mierou a réznym spésobom
ovplyvriovat niektorych fudi.

Popis hlavnych zneéistujiicich latok ovzdusia z liniovych zdrojov znecistenia a ich pdsobenie na Zivotné
prostredie a ludsky organizmus

Oxidy dusika (NOx) st zmesou oxidu dusiGitého (NO2) a dusnatého (NO). Vznikaju pri vysokych teplotach spalovania, kedy
sa atomérny kyslik viaze s dusikom na NO a ten vo vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na NO: respektive dal$ie oxidy dusika.
Oxid dusicity je plyn s dusivym zépachom Cuchovo postihnutelny od koncentrécie 0,2-0,4 mg/m? vyvoléva draZdenie
dychacich ciest a vzostup ich odporu uz po 10-15 mindtach expozicie. Osoby s chronickym zépalom priedusiek reaguja skér
a astmatici st najcitlivejsi, ich stav sa zaGina zhorSovat’ uz pri koncentraciach 0,6 mg/md. Pri expozicii Siestich tyzdrov
koncentréaciou 0,64 mg/m? nastavaji zmeny v plicnej Struktdre a v plicnom metabolizme. V letnych mesiacoch sa NOx
podielajii na vzniku fotochemického smogu, ktorého hlavnou stcastou je prizemny ozén. Tento smog mé vyrazné dréazdivé
ucinky na odi, dychacie cesty, najmé u deti a alergikov. ZniZuje odolnost proti virusovym ochoreniam, bronchitide. Celkovy
podiel priblizne 30% na emisidch NOx v SR maju préve mobiiné zdroje.

Oxid_uholnaty (CO) sa tvori pomerne vo velkom mnoZstve pri spalovani bohatych zmesi v zéZihovych motoroch. Pri
spalovani chudobnych zmesi, ¢o je typické pre naftové motory so vstrekovanim lahkoodparitelného paliva, objavuje sa CO
v spalindch, len v nepatrnej miere. Da sa zovSeobecnit, Ze pritomnost vécSieho mnoZstva CO v spalinach benzinovych
motorov je zapriéinena davkovacimi zariadeniami, a to ich regulaciou napr. karburétora resp. vstrekovacieho Cerpadia a pod.
CO je silne toxicky plyn, ktory sa viaZe na krvné farbivo hemoglobin, za vzniku karboxyhemoglobinu blokuje okyslicovanie
tkaniv. Ma tristokrat vacsiu afinifu ako oxygénium. Je fah$i ako vzduch, pomerne rychlo stiipa z dychacej zény a riedi sa.
Nebezpeény je v uzavretych priestoroch (garéze) a v miestach so zlym a staZenym prevetravanim (funely, krizovatky tzkych
ulic s vysokymi domami a pod.). Spdsobuje spomalovanie reflexov a zvySuje vyskyt bolesti hlavy.

Oxidy siry (SOx) najmé oxid siriGity st dalSou sticastou emisii zo spalovacich motorov. Vytvaraju sa pri spalovani z paliva
a Giastocne af mazacich olejov pre zlep3enie ich viastnosti.

Pésobia drézdivo na dychacie cesty a pravdepodobne prispievaji kvzniku chronickych ochoreni dychacieho systému
(chronické bronchitida, emfyzém pltic, bronchidina astma). Vysledkom dréZdenia je konstrikcia priedusiek a priedusnic
s néslednym zahlienenim dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich dominantnym pévodcom spalovanie uhlia
v kreniskach.

Polycyklické aromatické uhl'ovodiky (PAU) vznikajii pri nedokonalom spalovani organickych latok, teda aj pohonnych
hmét. Ide o velké mnoZstvo latok, ktorych zdravotné ticinky si velmi rozdielne. Karcinogénny benzo(a)pyrén sa povaiuje za
indikétor kontaminécie Zivotného prostredia PAU. Viyznamnym zdrojom PAU s velmi tidinnou expoziciou ¢loveka je fajcenie,
kde bola ich karcinogenita jednoznacne preukéazana. S prispevkom PAU k zostupu vyskytu rakoviny pliic sa uvazuje najmé
v priemyselnom a urbanizovanom prostredi velkych miest. Spésobuji ospalost, kaSel a draZdenie oc¢i. PAU negativne
ovplyviiuji geneticky aparét rastlinnych buniek. Dé sa zovSeobecnit, Ze na mnoZstvo CiHy ateda aj PAU vplyva
predovietkym konstrukcia a technicky stav motora.

Polychlérované dibenzo-p-dioxiny a dibenzofurdny (PCDD a PCDF) vznikaji okrem iného tiez pri Cinnosti spalovacich
motorov, najmé pri spalovani benzinu. Ide o toxické latky, ktoré st karcinogénne pre zvierata. Karcinogenita pre Cloveka
preukézana nebola. Viyskyt tychto léatok je viak v zlomkoch az jednotkéch pg/m3, preto je realna miera expozicie velmi nizka.

Tuhé &astice (polietavy prah) spdsobujii lokélne drazdenie oéi a dychacich ciest. Zatial ¢o vécSie Castice sti z dychacich
ciest odstrariované kychanim, kalom, pohybom riasiniek a sekréciou hlienov, Castice pod 5 um sa dostavaju do dolnych
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dychacich ciest ado pltic, kde pdsobia dréZdivo alebo af toxicky, ak sti na ne adsorbované toxické létky (fazké kovy,
organické latky, PAU). Na tuhé Castice sa tieZ viazu mikroorganizmy a tak tvoria cestu prenosu réznych infekénych ochorent.

Sadze sa tvoria spravidia z uhlovodikov v procese tepelnej dekompozicie molekul pri miestnom nedostatku kyslika. Na
pevné Gastice volného uhlika sa navazujii aj rézne nespélené uhlfovodiky. Tvorba sadzi je typicka pre motory s vnttornym
tvorenim zmesi, kde je velmi krétky Gas na vytvorenie homogénnej zmesi. U motorov s vonkaj§im spésobom pripravy zmesi
Je tvorba sadzi len vo zviastnych pripadoch prevédzky (prili§ bohaté zmes, detonaéné spalovanie)

Zapach je vlastnostou urcitych létok alebo skupin, najéastejsie Ciastocne naoxidovanych uhfovodikov, ale aj inych
(nespélené uhlovodiky, aldehydy, kyslicniky dusika, organické kyseliny,

Hiuk
Hluk moZno definovat ako neZiadlici zvuk, vyvolavajlici pocit rusivého az neprijemného vnemu, ktory mé
vo vSeobecnosti nepriaznivy Gcinok. V urbanizovanom prostredi pdsobia Skodlivé Uginky hluku prakticky bez
¢asového obmedzenia na v8etky Casti populacie bez ohladu na vek, pohlavie, ¢i zdravotny stav. Zdroje hluku
z dopravy pritom nie st bodové, ale liniové, zasahu;uce obyvatelov rozsiahleho Gizemia pozdiz dopravnych ciest.
Uginky zdanlivo znesitelnych hladin hluku sa prejavuji az po dih§om pdsobeni, kedy uZ vyvolajli trvalé narudenie
organizmu. Vysoké hladiny hiuku sa prejavia okamzite. Zakladnymi désledkami hluku su:
— akutne alebo chronické organické poskodenie sluchového organu s naslednym ireverzibilnym poskodenim
sluchu
—  funkéné poskodenie sluchu s posunom sluchového prahu - nahluchlost
—  zvy8ena nachylnost na kfce a poruchy spankového cykiu
—  prejavy subjektivneho pocitu obtaZovania, rozmrzenost, tazkosti so sustredovanim sa, znizenie produktivity
prace a dalSie.
Optiméalne rozmedzie hlukovej hladiny z hladiska pohody pri praci a odpoginku je v rozsahu od 40 dB do 60 dB.

Pre lepsiu nazomost uvéadzame niektoré &innosti a ich hlasitost vyjadrent v decibeloch:

8um listia v lese 10 dB - prah pocutelnosti nékladny automobil 95-105dB

ludsky Sepot 20dB zbijacka 100 dB

pokojny rozhovor 504dB big - beatova hudba az 110 dB

spev, krik 60-80dB lietadlo 120 dB

pracujici vysavac 70 dB pneumatické kladivo 130 dB - prah bolesti
osobny automobil az85dB pradovy motor 140 dB

V etape vystavby bud(i nasadené rozne zemné stroje a mechanizmy — rypadia, buldozéry, vyrovnavace
nakladné terénne automobily, nakladage, zhutfiovacie stroje a pod. Specmkama tychto strojov je nizsie uvedena
preto, lebo tieto uréuju hlavné zdroje hluku v etape vystavby objektov. Dalej uvedené hlukové parametre sl
ziskané z merani pri analogickych stavebnych pracach (merané v stanovenej vzdialenosti 7 m od obrysu strojov,
rozsah hladin hiuku je uréeny stupriom vyuZitia vykonu daného stroja a jeho zataZenim)

— Nakladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB(A)
— Buldozér 86 — 90 dB(A)
—  Zhutfovacie stroje zeminy a Strku 83 — 86 dB(A)
— VyrovnavaCe terénu 86 — 88 dB(A)
— Bager 83 - 87 dB(A)
— Nakladate zeminy 86 — 89 dB(A)

Je vdeobecne zname, Ze hluk v okoli zemnych strojov v €innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny.
Hluk mé vyrazne premenny, alebo aZ preruSovany charakter — zévisi od druhu vykonavanej operacie a od
bezprostrednej préave realizovanej technologie, napr. bagrovanie, sypanie Strku, pluhovanie, zhutfiovanie,
nakladanie a pod. MoZné je aj superpozicia jednotlivych zdrojov hiuku, t.j. suginna technolégia niekolkych strojov
naraz.

Hiuk zo zékladnych zemnych prac, stavby objektov je hluk dogasny, obmedzeny na obdobie vystavby.
Pri vystavbe liniovej stavby sa lokalita staveniska postupne prestva a tak sa prestlva zdroj hluku z uvedenych
tazkych mechanizmov. Vhodnou organizaciou prace, vyli¢enim nognych préc a prac v diioch pracovného volna
je moZné negativny Uinok hluku minimalizovat na Gnosna mieru.
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IV.5. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

Navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 zasahuj réznou mierou do Gzemi chrénenych
v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z o ochrane prirody a krajiny.

Variant ¢ cerveny AB,E je v k.0. obce Banov vedeny v blizkosti tizemia europskeho vyznamu SKUEV0084 Zatori
a zérovefi zasahuje mostnym objektom do chraneného Uzemia PP Potok Chrenovka. Sugasne prechadza cez
chranené vtatie (izemie CHVUO005 Dolné Povazie (od k.0. Banov po k.0. Velké Lovce). V k.0. obci Cechy
a Semerovo je vedeny popri Uzemi europskeho vyznamu SKUEV0086 Krivé hrabmy

Variant modry B1,C taktieZ zasahuje v k.. obce Baj¢ do chraneného vtacieho tzemia CHVU005 Dolné Povazie
a na konci trasy prechadza v blizkosti (zemia eurdpskeho vyznamu SKUEV 0086 Krivé hrabiny (k.0. Cechy,
Semerovo).

Okrem spominanych zasahov sa variant modry B1,C v k.0. obce Dvory nad Zitavou dostava do stretu
zaujmov s Uizemim VZ Dvory nad Zitavou, kde je v zmysle platnej legislativy vyhlasené PHO II. stupfia. Nakolko
tu platia uréité obmedzenia vyplyvajice zo zakona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach (vodny zé&kon) a jeho zmien, je
nutné ich reSpektovat.

V dalSom stupni environmentalneho hodnotenia je nevyhnutné posudit vplyv variantov rieSenia
rychlostnej cesty na predmet ochrany v tychto chranenych (zemiach.
IV. 6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI A CASOVEHO
PRIEBEHU POSOBENIA

IV.6.1. Vplyvy na obyvatelstvo a jeho aktivity

IV.6.1.1. Znecistenie ovzdusia a hluk z dopravy

V kapitole 1V.2.1 bolo konstatované, Ze z hladiska emisii latok znegistujlcich ovzduSie z dopravy u
véetkych posudzovanych variantnych rieSeni rychlostnej cesty nedochadza k prekraCovaniu rocnych limitnych
hygienickych hodndt podia zakona. Z hiadiska mnoZstva emitovanych latok variant modry B1,C vyprodukuje
podstatne viac emisii, nakofko je dlhsi.

Uginky hluku na obyvatelstvo, vysledky aktualizacie hlukovej $tlidie aj porovnanie jednotlivych variantov
rie$enia rychlostnej cesty R7 z hladiska pdsobenia hluku st prezentované vo vy3ie uvedenych kapitolach.

Z hiadiska obyvatelov potenciélne obtazovanych hlukom pocas prevadzky rychlostnej cesty si obidva
varianty porovnatelné, nakofko si vzhladom na svoju polohu nevyZaduji vystavbu protihlukovych opatreni.

IV.6.1.2. Narusenie pohody a kvality Zivofa

Pohoda akvalita Zivota obyvatelov bude vyraznejSie naruSena najm@ polas obdobia vystavby
rychlostnej cesty, ktoré je spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom v tych Castiach obci a miest, ktoreé budu
ovplyviiované obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdi? pristupovych komunikéacii ku stavbe
ana frasach medzi zdrojmi materidlov a stavbou. V si¢asnosti nedokéZeme presne povedat, konkrétne ktoré
cesty budi za tymto Glelom vyuZivané. Bude to zavisiet od zdrojov materialov, ktoré pri sltasne]
rozpracovanosti PD nie sii zname abud( zavisief od vyberu dodavatela stavby. Predpoklada sa, Ze budi
vyuzivané sti¢asné cesty |, Il., aj lll. triedy, a polné cesty v éo najkratSich vzdialenostiach od lokality vystavby.

Stavba vyvola dogasné ovplyvnenie kvality a pohody Zivota obyvatelov z dbvodu ruSnej stavebne
&innosti. Stavebna &innost bude ovplyviiovat obyvatelstvo hlukom a zvySenou prasnostou najmd na zaciatku
vystavby potas pripravy lizemia na stavbu, kedy je potrebné pripravit stavenisko, odstrénit vegetaciu, realizovat
asanécie oploteni a vykonat' skryvku humusového horizontu pdd. Hluk z prejazdu tazkych motorovych vozidiel
bude potom pretrvavat pocas celého obdobia vystavby. Stavebné &innost sabude uskutoéfiovat postupne
v stilade s etapizéciou stavby na roznych lokalitich. K velmi zavaznym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota
obyvatelov patri tiez strata majetku v dosledku nevyhnutnosti zaberu pozemkov pod samotnil stavbu rychlostne
cesty a jej objektov.
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Zmeni sa kvalita Zivota obyvatelov obci, kioré budd situované v blizkosti novovybudovanych
krizovatiek. Krizovatky vyvolaji zvy$en( intenzitu dopravy v obciach cez ktoré vedu pristupové cesty k rychlostne;
ceste. V budicnosti bude preto potrebné uvaZovat s obchvatmi dotknutych obci.

Rychlostna cesta, ale objektivne prinesie do oblasti novy dopravny prvok, ktory na jednej strane stiahne
velki Gast si¢asnej dopravy (so vetkymi negativnymi sprievodnymi javmi — hluk, prach, dopravné nehody, stres
z hustej preméavky) z centier dotknutych obci a miest, ale na druhej strane prinesie so sebou hluk z dopravy do
novej lokality, vzdialenej$ej od obytnej zastavby. UZivatelia rychlostnej cesty ocenia zrychlenie dopravy, vacsiu
plynulost a bezpeénost.

1V.6.1.3. Socialne a ekonomické ddsledky a stvislosti

Socialno - ekonomické Gcinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako ddsledok vyssej
technickej irovne navrhu oproti sti€asnému stavu.

Socialne efekty sa prejavia u uZivatelov ciest zvy$enim ich bezpegnosti a u obyvatelov okolia cestnej
stavby zniZenim negativnych Gcinkov na ich Zivotné prostredie. Prejavia sa tiez v poklese cestovného ¢asu
cestujlicich osobnych vozidiel, v autobusoch. Spolu s Usporami prevadzkovych néakladov vozidiel a nakladmi na
opravy a (drzbu ciest tvoria socialno-ekonomicke prinosy.

Za ugelom postidenia ekonomickej vyhodnosti navrhovanej stavby bola vykonana nékladovo — vynosové
analyza s pouZitim niz8ie uvedenych ukazovatelov (Technicko — ekonomické vyhodnotenie variantov, Ing. K.
Dusbaba, Valbek, s.r.0., 2005)

Ekonomické hodnotenie sa uskutocfiuje v rozsahu kalkulaéného vzorca, ktory zahfiia:
Naklady na dopravnii cestu

— naklady na vystavbu a rekonstrukciu

~ naklady na (drZzbu a opravy dopravnej cesty
Néklady uZivatel'ov

— pohonné hmoty

mazadla
opotrebovanie pneumatik
opravy a Udrzby vozidiel
ostatné naklady nakladnych vozidiel (plat posadok, poistenie, odpisy, réZia...)
Ostatné naklady

— ocenenie ¢asu cestujucich
_ — straty z dopravnych nehdd
Dalsie externé naklady

— sftraty z dopravného hluku

—  straty z exhalacii motorovych vozidiel

Realizécia stavby prinesie Uspory na strane uZivatelov rychlostnej cesty, naklady investora/spravcu sa
zvysia. Hlavnym dévodom Gspor je zrychlenie dopravy, skratenie trasy pre tranzitni dopravu a znizenie nakladov
na nehodovost.

Naklady spravcu sa zvySia o nutné investicie do novych Usekov rychlostnej cesty a dalej o naklady
vynaloZené na Udrzbu novych i jestvujlcich Usekov ciest.

Z postidenia modelom HDM-4 pre rok vystavby cesty 2014 vyplyva :

Variant IRR NPV
Cerveny AB.E -0,87% -3323,80
modry B1,C -414% -3774,27

s vnltorné vynosové percento (IRR)
» (ista sti¢asna hodnota (NPV)
Diskontna sadzba predpokladana v postdeni je 6%.

Realizécia stavby prinesie Uspory na strane uZivatelov cesty, av8ak naklady investora (sprévcu) sa
zvySia. Hlavnym dévodom aspor je zrychlenie dopravy, skratenie trasy pre tranzitnt dopravu a zniZenie nakladov
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na nehodovost. Naklady spravcu sa zvySia o nuiné investicie do novych Usekov cesty a dalej o naklady
vynaloZené na (drZbu novych i jestvujlicich Usekov ciest.

Z vysledkov postidenia je zrejmé, Ze ani jeden z navrhnutych variantov nie je ekonomicky rentabilny.
Hiavnym ddvodom je postdenie Useku izolovane od ostatnych planovanych &asti cesty R7. Vysledky
ekonomického posudenia je treba brat ako predbezné, ktoré nevychadzali z redlneho ¢asového a finanéného
harmonogramu postupu vystavby. Usek rychlostnej cesty R7 Nové Zamky — Caka nie je mozné budovat ako
samostatny Usek, ale len v navaznosti na predchadzajice useky. Pre vybrany variant celého tahu je potrebné
vypracovat nové ekonomické vyhodnotenie s reélnym rozloZenim financovania a spracovanym harmonogramom
dokongenia jednotlivych Casti stavby.

Z posudenia variantnych rieSeni v celom projektovanom Useku od Bratislavy aZ po Lucenec (cela trasa
ako bola Studovana v ramci technickej $tidie modelom HDM-4 pre rok vystavby cesty 2014) vyplyva :

Variant IRR NPV
A 7,86 % 3386,32
B 7,93 % 3488,45
B1 7,01% 1768,34
C 5,68 % - 592,96
E 7,87 % 3262,99

Z vysledkov postidenia je zrejmé, Ze varianty A, B a E st z ekonomickeho hfadiska porovnatefne. Aj ked
sl medzi variantami rozdiely v dizke (variant E je najkrat$i z pomedzi véetkych posudzovanych), &j v sihme
stavebnych nékladov (variant A je najdrahsi a variant E najlacnejsi), ich umiestnenie v posudzovanou priestore,
na kiorom zavisi miera prerozdelenia dopravy tieto rozdiely stiera. V8etky tri varianty je moZné odporuéit k
realizacii a k vyberu Jedneho z nich je nutné pristlpit po zvazeni aj inych hfadisk ako ekonomickych.

Varianty B1 a C st z ekonomického hladiska hor3ie. Ich hlavnym hendikepom je dizka trasy. Pri variante
C je rozdiel markantny, v prvych sekoch ide rovnakou trasou ako variant A, odliSnost je az v useku Neded -
Caka. Variant C je v navrhovom obdobi ekonomicky nerentabilny a nie je mozné ho odporucit na realizéciu.
Variant B1 sa pohybuje nad hranicou rentability, ale k jeho realizécii sa odporica pristupit az po pripadnom
vycerpani vietkych moznosti, ktoré poskytuju varianty A, B a E.

IV.6.1.4. Vplyvy na sidla

Uzemny rozvoj obci amiest je usmerfiovany Uzemnoplanovacovacou dokumentaciou, ktora uruje
umiestnenie ploch obytnej zastavby, Sportu, rekreacie, priemyslu, pofhohospodérstva a a dopravnych ploch.
UvaZovana stavba rychlostnej cesty R7 bude mat vplyv na dalSi rozvoj sidiel, ktorych katastralnym Gzemim
prechadza. Stavba je veden v katastri Nové Zamky, Baj¢, Pribeta, Banov, Besefov, Cechy, Dedinka, Dvory nad
Zitavou, Kolta, Semerovo, Velké Lovce a Caka. Va¢Sina obci a miest ma vypracovant svoju tzemno- planovaciu
dokumentéciu. Vzhfadom a to, Ze poloha rychlostnej cesty sa riesi uz dlhsie obdobie, do nadradenej UPD sa
dostali varianty rychlostnej cesty z predchadzajicich $tdii. V UPN VUC Nitrianskeho kraja je trasa rychlostnej
cesty R7 uvazované variantne a nadvazuje na varianty v Trnavskom kraji.

Poloha rychlostnej cesty v jednotlivych sidiach bola tieZ predmetom mnohych rokovani s predstavitefmi
obci, ktori sa v priebehu projektovych prac vyjadrovali k umiestneniu stavby vzhfadom na individuéine zaujmy
obci. V&&Sina z nich vita navrh rychlostnej cesty R7, ktora znaéne odlahgi pretaZen( automobilova dopravu
v sidlach, zarovefi v8ak boli kladené poZiadavky na priaznivé prepojenia najma projekfovanych priemyselnych
aredlov na rychlostnii cestu prostrednictvom krizovatiek na R7, pripadne na preloZky preruSenych polnych ciest,
ktoré st samozrejmou stiéastou takejto stavby.

Dotknuté obce boli oslovené spracovatelom zameru s poZiadavkou o vyjadrenie postoja k vystavbe
rychlostnej cesty a preferenciu variantu.

Dotknuté obce sa v zasade priklanali k variantu, ktory zich pohfadu najlepSie zabezpedi dostupnost
obce k rychlostnej ceste R7, pripadne z dévodu existujdcich alebo planovanych priemyselnych parkov a z dévodu
uz schvalenych uzneseni k UPN alebo UPN VUC.

Mesto Nové Zamky - trasovanie rychlostnej cesty R7 v platnej izemnoplanovacej dokumentéacii mesta nebolo
vymedzene vzhladom k tomu, Ze v Case spracovavania dokumentu, trasa komunikacie eSte nebola presne
definovana. Textova Gast ZaD UPN SU Nové Zamky sa odvolava na zavaznd &ast UPN VUC Nitrianskeho kraja
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(stat B) 9.1.1.). Z predloZenych variantov je pre Mesto Nové Zamky prijatelné trasovanie v zmysle variantu C
(resp. B1) zddvodu slstredenosti priemyselnej vyroby a skladového hospodarstva vjuznej Casti mesta
av zaujme vylidenia zvySeného prejezdu nakladnych vozidiel jestvujicim prietahom c.l/64 obytnymi Castami
mesta (pri variante R7 severmnym obchvatom mesta).V priestoroch trasovania komunikéacie podfa uvedenych
variantov sa v rozvojovych planoch obce definovanych v platnej izemnoplanovacej dokumentécii neuvazuje s
aktivitami, ktoré by kolidovali s trasou komunikécie. Postoj mesta k pripadnej vystavbe rychlostnej komunikacie je
vo veobecnosti kladny, aj ked je potrebné poznamenat, Ze prelozka Statnej cesty /64 by uz dnes z hladiska
negativnych vplyvov dopravy na tejto ceste na mestské prostredie bola nanajvy$ aktuélna, v pripade realizécie
rychlostnej komunikacie R7 nevyhnutna.

Baj& - obec ma vypracovan( (izemno-planovaciu dokumentaciu, v ktorej nie je uvaZované s trasou rychlostnej
cesty v katastri obce. Z hfadiska polohy R7 obci najlepsie vyhovuje poloha variantu B1.

Dedinka - obec ma vypracovan( Uzemno-planovaciu dokumentaciu, vktorej nie je uvaZované s trasou
rychlostnej cesty v katastri obce. VSetky navrhované varianty sa tizemia obce dotykajl len okrajovo — na hranici
extravilanu , vystavba ktoréhokolvek variantu neovplyvni zamery obce. V dotknutej €asti sii pozemky vyuzivané
na polnohospodarske ucely. Z hladiska polohy R7 obci najlepSIe vyhovuje poloha variantu B1.

Caka - obec ma vypracovant UPD, trasa R7 je uvaZovan len zkym pasom cez les (Syrové vrecko), ostatné
uzemie k.0. obce Caka rychlostna cetsa R7 nezasahuje. Obec je za urychlend vystavbu rychlostnej cesty R7
v polohe variantu A,B.

Pribeta — obec méa vypracovani (izemno-planovaciu dokumentaciu, v kiorej prebera polohu rychlostnej cesty
podfa UPN VUC Nitrianskeho kraja. Obec nema k vystavbe rychlostnej cesty R7 namietky, s vlastnym rozvojom
obce sa poéita po obvode intravilanu obce bezprostredne na hranici zastavaného Uzemia, teda trasa R7 nie je
v kolizii so zamermi obce. Obec sa priklana sa k vystavbe rychlostnej cesty v polohe variantu B1,C.

Semerovo — obec mé vypracovan lzemno-planovaciu dokumentaciu, v ktorej v textovej Casti sa uvazuje aj
s variantmi A,B, ale vo vykresovej Casti figuruje len trasa R7 v polohe variantu B1,C, kioré je uvaZovana ako
rozsirenie pdvodnej cesty.Obec nema k vystavbe rychlostnej cesty vyhrady, priklafia sa k urychlenému rieSeniu
vystavby a vo svojom vyjadreni by velmi uvitala zabezpecenie dostupnosti na R7 z obce.

Kolta — obec mé vypracovan( zemno-planovaciu dokumentaciu, v ktorej je uvaZované s obidvomi moznymi
variantmi rieSenia rychlostnej cesty. Obec je priaznivo naklonena k vystavbe rychlostnej cesty, vzhfadom na
pretaZenost cesty 1/75. Poloha navrhovanej rychlosinej cesty nema vplyv na daldie rozvojové zamery obce,
nakolko nezasahuje do zastavaného (izemia obce. Rozhodnutie o trasovani rychlostnej cesty ponechéva na
odbornikov.

Cechy - obec Cechy nema vypracovand platnd (zemno-planovaciu dokumentaciu, vo svojom stanovisku sa
priklafia k vystavbe rychlostnej cesty vo variante B1,C.

Banov - obec Banov ma spracovan(i UPD, zhotovitel Ing arch. Anton Supuka LANDURBIA B: Bystrica v r.
2005. Rychlostna cesta je spomenuta a jej trasa vedie juznou ¢astou k.0.d'aleko od obytnych Casti obce. Ob&ania
stihlasia s vystavbou.

Besefiov — obec ma vypracovany Spolo¢ny zemny plan obci BeSefiov, Branovo, Dubnik, Gbelce, Jasova,
Nov4 Vieska, Rubai, Strekov, Svaty Peter, Svodin, Sarkan (vypracoval Aurex, spol s.r.o. Braislava, 2006), podia
tohto dokumentu je trasa rychlostnej cesty vedena v severnej asti katastra v polohe navrhovaného variantu A,B.
Obec sa pisomne nevyjadrila, av8ak zrozhovoru spanom starostom vyplyva, Ze poloha mimolroviiovej
krizovatky na ceste 11/511 spdsobi zvySenie intenzity dopravy v obci so véetkymi negativnymi sprievodnymi javmi
— hustou dopravou, hlukom, exhalatmi. V zaujme zachovania priaznivych podmienok Zivotného prostredia v obci
by bolo potrebné, v pnpade umiestnenia stavby v navrhovanej polohe, vybudovat cestny obchvat obce.

Velké Lovce — obec ma platnt dokumentaciu — Uzemny plan obce Velké Lovee, ktord vypracoval Stavoprojekt
Nitra v roku 2006. Obec sa pisomne nevyjadrila, z rozhovoru s panom starostom je zrejmé, ze v tomto UP sa
nepodita s trasou rychlostnej cesty na Uzemi katastra obce. V &asti, ktorou by mala prechadzat rychlostna cesta
vo variante A,B sa nachadzajl len polnohospodarske pozemky roznych majitelov, ale navrhovana stavba nie je
v kolizii s rozvojovymi zdmermi obce. Podla vyjadrenia starostu by rychlostna cesta viedla dost daleko od
zastavanej Casti obce ak | jej polohe nema vyhrady.

Dvory nad Zitavou - majl vypracovany Gzemny plan, ku ktorému boli dopracované Zmeny a doplnky ¢.1/2006
a aktualne Zmeny a doplinky ¢€.2 /2009 (spracovatel MB AUA - ATELIER URBANIZMU A ARCHITEKTURY,
NITRA, Ing. arch Michal Borgula, PhD) . V ramci katastra obce je v juho-vychodnej ¢asti obce-hned za hranicou
intravilanu uvaZované s IBV a s vytvorenim tzv.priemyselnej zény, ktoré by bola v blizkosti variantu B1,C. Z
hladiska d'alSieho rozvoja obci vyhovuje aj variant A,B, ale variant B1,C je bliz8ie k z&meru obce. Obec nie je
proti vystavbe rychlostnej cesty v iseku Nové Zamky-Caka.
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Tabulka preferencie variantov dotknutymi mestami a obcami:

Obec Preferovany variant Obec Preferovany variant
Nové Zamky C, B1 Kolta B1,C, ajAB
Baj¢ B1 Dedinka B1
Bénov AB Caka AB
Besefiov AB, g B1,C Pribeta B1
Velké Lovce AB Semerovo B1
Cechy B1 Dvory nad Zitavou B1,C, 2 AB

Va¢sina obci a miest preferuje moznost napojenia na blizku rychlostnl cestu prostrednictvom najblizej
mimoUroviiovej krizovatky. Vynimkou je obec BeSefov, ktora si uvedmuje, Ze blizkostou mimouroviiovej
krizovatky na R7 sa zmeni dopravna situécia v obci a zvySi sa intenzita dopravy.

IV.6.1.5. Vplyv na kulttirne a historické pamiatky, paleontologické a archeologické naleziska

Prvé doklady o osidleni daného priestoru s uZ z obdobia neolitu, kedy prvy pofnohospodari zagali
zakladat svoje obydlia v oblasti, ktora im poskytovala dostatok obzivy. Bohato osidlovane boli na juznom
rovinatom Slovensku najmé pieskové duny, ktoré predstavovali urcité prevySenie voéi okolitému terenu
a poskytovali tak obyvatelstvu ochranu najmé v obdobi dazdov, ked sa vylievali rieky z koryta po okolitej rovine.
Na sledovanom Useku st z pisomnych pramefiov zname mnohé stredoveké osady. Doklady o tomto osidleni sa
eviduju na zaklade viacerych archeologickych vyskumov. Dopliiujice poznanie poskytuji tzv. prieskumy
povrchov terénov, spojené so zbermi archeologického materidlu, v pripade porusenych povrchov a Stidiom
pisomnych pramefiov k problematike stredoveku. V (iseku Nové Zamky — Caka st vysledované bohaté osidlenia
najma v oblasti vychodne od Novych Zamkov (katastroch obci a miest Baj¢, BeSefiov, Dvory nad Zitavou, Nové
Zamky), na okolitych pieskovjch dunéach. Mnohé spominané lokality boli objavené askimané v stvislosti
s regulaciou Nitry a Zitavy, kedy bol piesok z okolitych diin faZzeny a vyuZivany na zasypanie starych ramien
tokov, rekultivaciu terénu. Tieto prace prebiehali vo velkom rozsahu, priom mnoho krat dochadzalo k
nenavratnému ni¢eniu cennych informécii o nepisanej historii Uzemia. Aj v su¢asnosti rozmanitymi stavebnymi
aktivitami dochadza k poskodeniu, pripadne k Uplnému zniéeniu archeologickych lokalit. Aby sa predislo ich
likvidacii a tym k strate narodného kultirneho dedicstva, je potrebné lokality pred samotnou stavebnou ¢innostou
preskiimat systematickym archeologickym vyskumom.

Podla Archeologického prieskumu, ktory vykonal Archeologicky Ustav SAV k technickej Studii z roku
2005 boli identifikované archeologické lokality, ktoré sa nachadzaju v blizkosti navrhovanych variantnych rieSeni
rychlostnej cesty R7. Jedna sa o lokality €. 26-41 a &. 49-69. Ich &islovanie zodpoveda Cislovaniu v mapovej
prilohe:

26. Nové Zamky
Poloha: Nyarhid
Druh: zaniknuta stredoveka osada
Nalezové okolnosti: poruseny nalezovy celok
Datovanie: stredovek- 13.-15. stor.
Literat(ra; Nal. sprava €. 12 236/88- A. Tocik/Sediak

27. Nové Zamky
Poloha: Nyarhid
Druh: sidlisko, pohrebisko
Nélezové okolnosti: poruseny nalezovy celok
Datovanie: eneolit- badenska, Kosihy-Caka
doba rimska
Literatra: Nal. sprava ¢. 8479/78- A. Tocik

28. Nové Zamky
Poloha: Nyarhid
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29.

30.

3.

32,

33.

34.

33.

Druh: sidlisko

Nalezové okolnosti: povrchovy prieskum

Datovanie: doba laténska, doba rimska, stredovek, novovek
Literatura; Nal. sprava €. 316/61- K. Sedlak

Banov
Poloha: -
Druh: hrob?
Nalezové okolnosti: nahodny nélez
Datovanie: stredna doba bronzova
Literat(ira; Nal. sprava €. 10 878/84- J. Liszka

Banov
Poloha: -
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: archeologicky vyskum
Datovanie: eneolit- badenska kultira
doba rimska
doba slovanska
Literatra: Nal. sprava €. 99/60- E. Rejholec
Banov
Poloha: Velké Kapusnice
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber
Datovanie: doba rimska- rimsko-barbarska
Literatra: Nal. sprava €. 555/55- L. Ceri

Banov
Poloha: Podkozlisky
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti; povrchovy prieskum
Datovanie: doba laténska
doba rimska- rimsko-barbarska
doba slovanska }
Literatra: Nal. sprava €. 551/55- L. Ceri

Banov
Poloha: Frantiskov kat
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber
Datovanie: doba rimska 5
Literatura; Nal. sprava ¢. 5549/55- L. Ceri

Banov
Poloha: Stradsky kut
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti; povrchovy zber
Datovanie: doba rimska- 2. stor.
Literatura: Nal. sprava €. 13/53- L. Ceri

Banov
Poloha: Dalne
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber
Datovanie: doba laténska

Rychlostna cesta R7Nové Zamky -Caka
Zamer
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doba rimska 5
LiteratOra; Nal. sprava €. 550/55- L. Ceri

36. Nové Zamky
Poloha: Tormasovské luky
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy prieskum
Datovanie: eneolit- lengyelska, badenska kultira
v€asny stredovek
Literat(ira: Nal. sprava €. 316/61- K. Sedlak

37. Nové Zamky
Poloha: Tormasovske luky
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy prieskum
Datovanie: pravek, stredovek
Literatra: Nal. sprava €. 70/60- E. Rejholec

38. Nové Zamky
Poloha: -
Druh: sidlisko
Nélezové okolnosti: povrchovy prieskum
Datovanie: doba bronzova- madarovska kultra
Literatra; Nal. sprava &. 11557/86- A. Todik

39. Nové Zamky
Poloha: AGovskeé lky
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber
Datovanie; pravek
Literat(ra: Nal. sprava &. 11 557/86- A. Togik

40, BeSefiov
Poloha: Oncza
Druh: sidlisko, pohrebisko
Nalezové okolnosti: archeologicky vyskum
Datovanie: sidlisko
heolit- Zeliezovska kultira
eneolit- badenska, bolerazska, lengyelska kultura
doba bronzova- madarovska
doba halstatska
doba laténska
doba rimska
doba slovanska
pohrebisko
stredovek — 7.-12.stor
Literatlira; Nal. sprava ¢. 12 5637/90- E. Rejholec
Nal. sprava €. 728/57- L. Kraskovska

41, Besefiov
Poloha; Malomgat
Druh: sidlisko, pohrebisko
Nalezové okolnosti: zistovaci vyskum
Datovanie; sidlisko
eneolit- badenska kultira
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starSia/stredna/mladsia doba bronzova
doba rimska
pohrebisko
stahovanie narodov
Literatlra: Nal. sprava €. 415/60

49. Nové Zamky
Poloha: Pri Bajéskej ceste
Druh: pohrebisko?
Nalezové okolnosti: povrchovy prieskum
Datovanie: stredovek, Slovania
Literatlra; Nal. sprava €. 415/58- E. Rejholec

50. Baj¢, ¢ast’ Vikanovo
Poloha: Ragoria
Druh: sidlisko?
Nalezoveé okolnosti: povrchovy zber
Literat(ira; Nal. sprava &. 186/60- Rajni¢

51. Baj¢, cast’ Vlkanovo
Poloha: Ragonia ll a lll
Druh: sidlisko, pohrebisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber, zistovacia sonda
Datovanie: doba bronzova, halstatska, laténska a stredovek — 9.-13.stor.
Literattra; Nél. sprava &. 8043/77- A. Togik
Nal. sprava ¢. 8044/77 - A. Tocik

52. Baj¢
Poloha: Medzi kanalmi
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber 5
Datovanie: neolit- Zeliezovské, eneolit- lengyelska, Kosihy- Caka, badenska, stredovek- 10.-11.stor.
Literat(ra: Nal. sprava €. 8033/77- A. Tocik

53. Bajc, cast' Vlkanovo
Poloha: -
Druh: pohrebisko, sidlisko
Datovanie: stredovek, 11. - 13. stor.
Literat(ra: Nal. sprava €. 130/59- A. Habovstiak

54. Baj¢, éast' Vlkanovo
Poloha: -
Druh: zaniknuta stredovekéa dedina, kostol, pohrebisko
Datovanie: stredovek- 12.-13.stor.
Literatira; Nal. sprava ¢.8046/77

55. Bajé

Poloha: Bazantnica

Druh: sidlisko

Nalezové okolnosti: povrchovy zber

Datovanie: doba bronzova- madarovska kultra
doba halstatska
doba rimska- 2.-3.stor.

Literattira: Nal. sprava €. 11/53- A. ToCik
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56. Baj¢
Poloha: -
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: zistovacia sonda
Datovanie: eneolit
Literatdra: Nal. sprava ¢. 518/61- M. Rejholcova

57. Bajc, cast’ Vlkanovo
Poloha: -
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: porudeny nalezovy celok
Datovanie: neolit- Zeliezovska kultra, eneolit, doba bronzova- neskora, doba halstatské, laténska, rimska,
stredovek- 12.-13. stor.
Literatlira: Nal. sprava ¢. 9715/81

58. Baj¢, cast’' Vikanovo
Poloha: Tehelfia
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber, porudeny nalezovy celok
Datovanie: neolit — Zeliezovska kultira ; eneolit- badenska, doba halStatska, laténska, rimska, stredovek
Literat(ra: Nal. sprava &. 574/62- M. Rejholcova
Nal. sprava ¢. 514/61- M. Rejholcova
Nal. sprava €. 103/60- M. Hrmova
Nal. sprava €. 37/60- Rajcek

59. Bajé, cast’ Vikanovo

Poloha; Pieskovisko

Druh: sidlisko

Nalezové okolnosti: povrchovy zber

Datovanie: neolit — linedrna, Zeliezovska kultira ; eneolit- Bajé-Retz, bolerdzska, badenskéd doba
bronzova - madarovskéa, neskora d. bronzova, doba laténska, rimska, stredovek- 8.-
9.stor, 11.-12. stor.

Literatiira: Nal. sprava &. 9836/82- A. Tocik

60. Dvory nad Zitavou
Poloha: Halomdomb
Druh: mohyla
Nalezové okolnosti: -
Datovanie: ?
Literatira: Nal. sprava €. 83/61- E. Rejholec

61. Branovo
Poloha: Zidovsky cintorin
Druh: sidlisko
Nalezoveé okolnosti: povrchovy prieskum
Datovanie: pravek
doba bronzova (mladsia)
Literatira: Nal. sprava €. 10 596/84- A. Togik

62. Pribeta, cast’ Mikulasov dvor
Poloha: Piesocnik
Druh: pohrebisko
Nalezové okolnosti: poruseny nalezovy celok
Datovanie: stredovek- 9. stor.
Literat(ira; Nal. spréava €. 655/56- T. Kolnik
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Nal. sprava &. 303/54

63. Pribeta, ast MikulaSov dvor

Poloha: Kloster domb

Druh: zaniknuta stredoveka osada, sidlisko

Nalezové okolnosti: povrchovy zber

Datovanie: doba rimska
stredovek- 13.-14. stor.

Literatlira: Nal. sprava €. 719/62- A. Habovstiak
Nal. sprava ¢. 158/58- M. Hrmova
Nal. sprava €. 157/58- M. Hrmova

64. Pribeta, éast’ Mikulasov dvor
Poloha: -
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy zber
Datovanie: neolit- Zeliezovska kultira
Literattra: Nal. sprava €. 720/62- A. Habovstiak
65. Dedinka
Poloha: Jeleni kut
Druh: hrob mohylovy, sidlisko
Nalezové okolnosti: archeologicky vyskum
Datovanie: doba bronzova- ¢akanska kultira
Literat(ra: Nél. sprava ¢. 7839/76- J. Paulik

66. Dedinka
Poloha: Leveledska | a Il
Druh: sidlisko
Nalezové okolnosti: povrchovy prieskum
Datovanie: paleolit, pravek, stredovek?, novovek
Literat(ra: Nal. sprava &. 14 052/99- P. Barta

67. Kolta
Poloha: -
Druh: mohyla
Nalezové okolnosti: -
Datovanie: doba halStatska? 5
Literatira: Nal. sprava ¢. 163/55- S. Jan3ak, ¢.j. 1383/50- A. Tocik

68. Jasova
Poloha: Jasovské vinohrady
Druh: pohrebisko
Nalezové okolnosti: poruseny nalezovy celok
Datovanie: stredovek
Literat(ira; Sprava z obhliadky- J. Bujna

69. Kolta
Poloha; Pusty kostol
Druh; zaniknuty stredoveky kostol
Nélezové okolnosti: -
Datovanie: stredovek 5
Literat(ira: Nél. sprava &. 1540/63- Petrovsky-Sichman
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Na zaklade $tudia starSich archeologickych vyskumov v danej oblasti moZno predpokiadat vyskyt
archeologickych lokalit v uvedenych polohach zaznacenych na mape. Uvedeny pocet archeologickych lokalit,
ktoré leZia priamo na mieste trasy Cesta R7 Bratislava — Lu¢enec, Usek Dunajské Streda — Nové Zamky nemusi
byt konecny.

V etape spracovania projektove] dokumentacie investor je povinny predloZit projekt pre Uzemné
rozhodnutie a stavebné povolenie na postidenie Krajskému pamiatkovému Uradu v Nitre. Na zéklade predloZenej
PD KPU Nitra vyda v zmysle §37 zakona &.49/2002 o ochrane pamiatkového fondu k predloZenej PD rozhodnutie
o nevyhnutnosti vykonat zachranny archeologicky vyskum v dostatodnom predstihu. Bez rozhodnutia
Pamiatkového tradu stavebnikovi nebude vydané izemné rozhodnutie.

IV.6.1.6. Vplyvy na pofnohospodarsku vyrobu

Pocas vystavby

Najzavaznejsim vplyvom vystavby rychlostnej cesty je samotny zéber polmohospodarskej pddy
a nasledne zniZenie polnohospodarskej produkcie z dévodu trvalého zaberu pddy pre teleso rychlostnej cesty a
mimouroviiovych krizovatiek. Okrem toho je potrebné poCitat aj so zabermi pddy, ktord si vyZiadaji prelozky
elektrického vedenia, siibeznych komunikécii a aj vodnych tokov. Jednotlivé varianiné rieSenia si vyziadaju
nasledovné trvalé a doasné zabery polnohospodarskej pody:

Zaber pozemkov / Variant cerveny AB,E modry B1,C
Trvaly zaber PPF ( m?) 1189 210 1225990
Docasny zaber PPF (m?) 332640 338910

Kym trvalym zaberom bude polnohospodarska pdda nenavratne odfiatd z polnohospodérskeho
vyuzivania, dotasny zaber pody bude po ukonéeni stavby rekultivovany a vrateny na jej pévodne vyuzivanie.
V&ESi trvaly zaber polnohospodarskeho podneho fondu je pri modrom variante B1,C. Doasné zabery
pody bud( predstavovat okrem manipulagnych pasov pozdiz komunikacie aj plochy stavebnych dvorov, skiadky
materidlov a pod. a tieto budd situované najastejSie vedla vyznamnych objektov stavby ako su mostné objekty a
krizovatky. Opéat modry variant B1,C vykazuje vy$Sie hodnoty v doasnych zaberoch. Varianty rychlostnej cesty
prechadzajl aj cez chranené pody. Vzmysle zakona NR SR ¢&.220/2004 Z.z oochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pody, §12 ich mozno docasne alebo trvale pouZit na nepolnohospodérske Ucely iba v
nevyhnutnych pripadoch, ak nie je moZné alternativne rieSenie.
Trvalym a doGasnym zaberom polnohospodarskej pody budu dotknuti aj uZivatelia jednotlivych ploch.
Nepriame vplyvy na pofnohospodarstvo v blizkosti cesty predstavuje aj:
—  zniZenie kvality pofnohospodarskych plodin v blizkosti cesty, kde mdze dojst k predpokladanej kontamincii
pody vplyvom exhalatov z dopravy na ceste,
—  rozdelenie plach na mengie Casti, ktoré st nevhodnych tvarov, mensich rozldh a s horSou dostupnostou,
—  vyvolané investicie stavby ako su preloZky pofnych ciest.

Z hiadiska vplyvu na polnohospodarsku vyrobu sa ako vyhodnejSie rieSenie javi variant Cerveny A,B,E,
ktory vzhfadom na svoju mensiu dizku v tomto Useku si vyZiada mensi zaber polnohospodarskej pddy.

Pocas prevadzky

Standardna prevadzka kaZdej cestnej komunikécie je potencialnym zdrojom liniovej kontaminacie pod
pozdiz trasy komunikacie aZ do vzdialenosti cca 60 m, a to zlozkami vyfukovych splodin, ale aj prostrednictvom
zrazkovej vody stekajlicej z vozovky, ktord moZe obsahovat latky pouzivané na chemicky posyp alatky
pouzivané na oSetrovanie podvozkov vozidiel. Z toho hiadiska je doleZité spravne odvedenie zrazkovej vody
stekajlcej z koruny cesty. Podla vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v péde so vzdialenostou od zdroja
exponenciaine klesa anie je predpoklad prekradovania hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pody
vyfukovymi splodinami je mozné obmedzit vytvorenim zelenych pasov po oboch stranach komunikécie, ktoré
sli¢asne obmedzujl prasnost a pdsobia ako protihlukova bariéra.

V podmienkach nestandardnej prevadzky cesty, tj. vpripade vac3ej havarie motorovych vozidiel
spojenej s (inikom PHM mézZe dojst k bodovému znedisteniu okolite] pddy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku
do podzemnych véd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpegenstvo je zvySené pri havérii vozidiel
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prepravujucich rizikové chemické latky. Riziko kontaminacie pofnohospodarskych pdd je mozné obmedzit
vytvorenim ochrannych pésov po oboch stranach cesty. V pripade vzniku havarinej situdcie spojene]
s kontaminéciou pdd rizikovymi latkami je potrebné dotknuté pddy vyliéit z pofhohospodarskeho vyuzivania
apodia charakteru kontaminacie realizovat napravné opatrenia (aplikicia latok na zamedzenie Sirenia
kontaminécie, biologicka rekultivacia).

Vzhladom na lepSie dopravno-technické parametre novej komunikacie je mozZné olakévat zniZenie
rizika pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pddy.

IV.6.1.7. Vplyvy na lesné hospodarstvo

Navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty zaberaju aj plochy lesného pddneho fondu, do ktorého
je mozny zasah v nasledovnom rozsahu:

Zaber pozemkov / Variant ¢erveny A,B,E modry B1,C
Trvaly zaber lesov ( m?) 19 550 31000
Docasny zaber lesov ( m?) 8 140 8100

Najvacsi zaber pri variante Cervenom A,B,E predstavuje zasah do lesnych porastov nad obcou Cechy
av Uiseku seveme od obce Kolta medzi obcami Cechy a Caka. Variant modry B1,C zasahuje do suvislejsich
porastov pod obcou Semerovo a lesov rasticich v iseku severne od obce Kolta medzi obcami Cechy a Caka.

1V.6.1.8. Vplyvy na priemysel

Pocas vystavby
Vystavba rychlostnej cesty R7 a nadvazujlice stavby sa priamo nedotykaju Ziadneho vyrobného arealu
alebo skladovych priestorov.

Pocas prevadzky

Navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 krizovatkami, ktoré napoja hlavné cestné tahy na
rychlostn(i cestu, umoZnia napojenie novovznikajlcich priemyselnych aredlov. Priemyselné areély sl
vybudované alebo planované napr. v Novych Zamkoch.

1V.6.1.9. Vplyvy na dopravu

Pocas vystavby

Za Ugelom prepravy stavebného materialu, zemin, odpadov zo stavby a aj taZkych stavebnych strojov
budi musiet byt vyuZité vSetky dostupné cesty miestneho komunikatného systému,a to za predpokladu
stcasnej pinej premavky na tychto cestach. Je zrejmé, Ze poas obdobia vystavby bude doprava na tychto
cestach edte viac zahustena, navySe pribudn( v dopravnom pride pomalé tazké nakladné vozidla, o povedie
k celkovému spomaleniu dopravy. Stavbou budl ovplyvnené dopravné toky na velkej Casti juzného Slovenska.
Stavbou s dotknuté vetky cesty I. triedy, leZiace v popisanej oblasti a vagsia ¢ast ciest I. triedy. Oproti tomu
cesty lll. triedy budi vystavbou dotknuté minimaine, pretoZe sliZia k obsluhe zastavanych tzemi.

Podas prevadzky

Vystavbou rychlostnej cesty by sa mal dosiahnut vy3si stupefi bezpeCnosti dopravy a vy3Si dopravny
komfort a minimalizacia nepriaznivych U¢inkov dopravy na Zivotné prostredie . Od vybudovania rychlostnej cesty
sa otakava priaznivejsie prerozdelenie dopravy vedenej v sti¢asnosti po cestach centrami mensich obci, ¢o
spdsobuje dopravné problémy v sidlach a zneprijemiiuje Zivot obyvatefom.

Vystavba rychlostnej cesty v uvaZovanych variantnych rieSeniach bude mat vplyv na prerozdelenie
dopravy na samotnu rychlostn(i cestu aj na ostatné cesty I. a ll. triedy. Na ostatn(i cestnu siet je trasa rychlostne;
cesty R7 v tiseku Nové Zamky — Caka napojena krizovatkami:

Variant KriZovatky
gerveny A,B,E Nové Zamky Besefiov Caka
modry B1,C Nové Zamky - juh - Caka
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Z kapacitného hladiska bud( vSetky navrhované krizovatky vyhovovat aj vyhfadovo dopravnym
narokom.

Prostrednictvom navrhnutych krizovatiek, v blizkosti vaéSich miest (napr. Nové Zamky ) av MUK R7
s cestami . a Il. triedy bude zabezpedené dopravné napojenie prilahlého Gzemia na nadradeny dopravny koridor,
t.j. na cestn komunikaciu s obmedzenym pristupom, resp. na cestu s nadstandardnym jazdnym komfortom.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 déjde ku zvySeniu priepustnosti cestnej siete v predmetnom Gzemi,
dojde k zniZeniu prejazdov obcami oproti si¢asnému stavu. Preprava sa urychli a ¢asovo sa skréti prejazd
dotknutym Gzemim. Rychlostna cesta odlah¢i sicasné cesty a najmé v intravilanoch obci déjde k celkovému
upokojeniu dopravy azrejme aj k znizeniu nehodovosti za Gcasti peSich a cyklistickych Ugastnikov cestnej
premavky.

1V.6.1.10. Vplyvy na rekreéciu

Prirodné zdroje v dotknutom Gzemi davajii predpoklad pre moZnosti vyuZivania na rekreaéné Ucely.
Predovietkym sl to zdroje terméalnych véd, vdaka ktorym boli vybudované termaine kipaliska a rekreacneé
zariadenia  (Nové Zamky, Stirovo, Podhajska adaISIe) Vzhladom na to, Ze ich navstevuje &oraz viac
navstevnikov, napojenie zR7 cez mimolroviiové krlzovatky umozni v budlcnosti komfortnejSie prepojenie
vramci regionélnych dopravnych vzfahov. Vodné toky vuazemi (Nitra, Zitava) vytvarajii predpoklady pre
kazdodenn rekreaciu v prirodnom prostredi s moznostou rekreagného rybolovu, €lnkovania.

Variantné rieSenia rychlostnej cesty zasahuju do niektorych lokalit, kioré s umiestnené prevazne
v prirodnom prostredi pri vodnych tokoch. Je to najmé tam, kde trasa rychlostnej cesty krizuje vodny tok v
blizkosti obce, z ktorej obyvatelia vyuZivaju rieku s okolim ako rekreaéné zazemie.

IV.6.1.11. Vplyv na infrastrukturu

V dotknutom (zemi navrhovanych variantov rieSenia rychlostnej cesty R7 a stvisiacich stavieb sa
nachadzaju siete technickej infrastruktry, ktorych preloZky a pripadna ochrana sl vramci technickej Casti
projektovej dokumentacie stavby rieSené ako vyvolané investicie stavby. Jednédsao:

- . preloZky vodovodov a kanalizacie,

- prelozky silnopradovych zariadeni,

- rekonstrukcie sieti elektronickych zariadeni,
—  prelozky a ochrana plynovodov,

- melioracie pofnohospodarskych pozemkov.

Rozsah preloZiek alebo ochrany je uréeny navrhovanou trasou vystavby rychlostnej cesty R7, jej
krizovatiek a velkostou ich zasahu do jestvujlcich tras vedeni. PreloZky sa vykonajll v nutnom rozsahu. Prelozky
budi rieSené tak, aby vyhovovali vystavbe aj tdrzbe vybudovanej cesty. RieSenia budu koordinované s ostatnymi
objekimi stavby, budd prerokovavané a odsthlasené pogas prac na PD s investorom a spravcami. PodrobnejSi
popis jednotlivych (prav je obsahom kapitoly IV.2.7. Vyvolané investicie.

IV.6.2. Vplyvy na prirodné prostredie

1V.6.2.1. Horninové prostredie

Pocas vystavby

Variant A,B,E

Usek km 76,451 — 80,500 trasa prechadza plochym mierne zvinenym chrbtom Nitrianskej tabule
v nasype o vyske 1,0 — 3,0 m, pri mostnych objektoch v nasype do 8,0 — 9,0 m. Po odstraneni povrchovej vrstvy
humoznej hliny o hribke cca 0,40 m v prevaznej Casti Useku podloZie nasypov tvori spra$, Zltej a svetlo
Zltohnedej farby, tuhej aZ pevnej konzistencie. Lokalne sa vyskytuji nepravidelné polohy eolickych pieskov.
SpraSovy komplex prekryva terasové Strky. Vyskyt podzemnej vody predpokladame v terasovych Strkoch v hibke
2,0 - 5,0 m. Predkvartéme podloZie je budované neogénnymi ilmi s viozkami pieskov pripadne Strkov.

Most v km 77,464 na R7 nad Zelezni¢nou tratou - predpokladame hibkové zakladanie v Strkovej vrstve.
Most v km 79,364 nad R7 na c. lll/ 06420 — predpokladame hibkové zakladanie.
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Usek km 80,500 — 86,500 trasa prechadza (idolnou nivou Nitry a Zitavy, od km 84,600 pretina chrbat
nizkej terasy. Niveleta je vedena v nasype 1,0 — 6,0 m, pri mostnom objekte cez rieku Nitru v ndsype do 10,0 m.
PodloZie nasypu tvoria naplavové nivné sedimenty - piescité hliny, ily nizko a stredne plastické, prevazne tuhej
konzistencie. Lokalne sa vyskytuji polohy hlinitého a ilovitého piesku, ktoré sa nepravidelne striedaju s hlinami.
Hrlibka nivnych sedimentov kolise od 2,0 do 4,0 m. Pod nivnymi sedimentmi sa nachadza vrstva fluviéinych
Strkov s bazou v hibke 10,0 - 12,0 m. Predkvartéme podioZie je budované neogénnymi ilmi s viozkami pieskov
a 8trkov. Hladina podzemnej vody sa nachadza v hibke 2,0 — 4,0 m. Hiadina podzemnej vody v tidolnej nive Nitry
a Zitavy sa nachadza v hibke 2,0 — 3,0 m, je v priamej hydraulickej spojitosti s vy$kou hladiny v povrchovom toku.

Most vkm 81,325 na R7 nad riekou Nitra a polnou cestou. Objekt predpokladame zaloZit v Strkovej
vrstve na velkopriemerovych pildtach.

Most vkm 83,418 na R7 nad riekou Chrenovka a most vkm 84,582 na R7 nad riekou Zitava
predpokladame zalozit hibkovo v &trkovej vrstve.

Usek km 86,5 — 92,250 trasa prechadza morfologicky &lenitym dzemim Besianskej pahorkatiny, je
vedend v striedani zarezov o hibke 2,0 - 9,0 m a nasypov o vyske 2,0 - 6,0 m. Zarezy budu hibené deluvialnych
ilovitych hlinach a iloch, miestami v deluvialno- eolickych sedimentoch, premieSanych sprasiach. Hrabka tychto
sedimentov je velmi premenliva a pohybuje sa od 2,0 do 4,0 m. V ich podloZi sa vyskytuji neogénne sedimenty
ilovitého vyvoja - pestrofarebné piescité ily, aleuritické ily, aleurity (prachovce) s vioZkami pieskov. Zarezove
svahy odpori¢ame volit vsklone 1:25 - 1:3 uhlbSich zérezov s lavickami. P&tu z&rezovych svahov
v neogénnych iloch bude potrebné chranit pred zvetravanim ochrannym prisypom pripadne nizkym zérubnym
marom.

Na zaklade STN 72 1002 zatriedujeme svahové ily a premie$ané spraSe z hladiska vhodnosti podioZia
do skupiny VII. - IX., neogénne ily a prachovce do skupiny VIII.-IX. VyZaduje sa Gprava plane (vymena zemin
v aktivnej zéne o hrlibke cca 0,30 - 0,40 m s pouZitim geotextilie). Zeminy st nebezpegne az vysoko namfzavé,
vodny rezim pendularny. Materiél zo zarezov je z hiadiska zatriedenia do nasypov mélo vhodny az nevhodny.

Bezprostredné podloZie nasypov tvoria svahové hliny aily apremieSané spraSe. Nasypy
predpokladame budovat ako vrstevnaty nasyp s pouZitim geotextilie prip. geomreZe vzhladom na nepriaznivé
geotechnické viastnosti zemin ziskanych z trasy. Nasypové svahy volit v sklone 1:2,5. Most v km 85,375 nad R7
nac. 11/511 a most v km 86,584 nad R7 na prelozke c. 111/5802 — predpokladame hibkové zakladanie.

Most v km 88,983 na R7 nad Lov¢ianskym potokom a most vkm 89,408 na R7 nad polnou cestou
predpokladame kombinované hlbkové zakladanie v Udolnej nive a plo§né zakladanie na svahoch v preplavenych
spraiach a deluvialnych hlinach tuhej az pevnej konzistencie.

Usek km 92,250 - 99,100 trasa prechadza pahorkatinnym reliéfom, kde sa Gvalinové doliny striedaju
s plochymi chrbatmi miestami rozélenenymi eréznymi ryhami. Niveleta je vedené v striedani nasypov o vyske 2,0
- 10,0 m a zarezov o hibke 2,0 - 22,0 m. PodloZie nasypov tvoria eolické sedimenty sprade, miestami eolicko-
deluvialne sedimenty premiesané sprasové hliny, tuhej az pevnej konzistencie. Hribka tychto sedimentov sa
pohybuje od 2,0 do 6,0 m. Predkvartérne podioZie je budované neogénnymi sedimentmi volkovského slvrstvia
zast(penymi ilmi, vapnitymi ilmi, aleuritickymi ilmi a aleuritmi s vioZkami pieskov a Strkov. Néasypové svahy
predpokladame v sklone 1:2,5. ]

Zarezy do hibky 4,0 - 6,0 m budd hibené v sprasiach aspraSovych hlinach, tuhej az pevnej
konzistencie. Hibsie zarezy budii hibené v neogénnych sedimentoch volkovského stvrstvia prevazne ilovitého
vyvoja. Jedna sa o pestrofarebné piescité ily premenlivo vépnité, aleuritické ily aaleurity s podradnym
mnozstvom piescitych pol6h. Piesky st jemno a strednozrnné, prevazne vapnité. Zarezové svahy predpokladame
v sklone 1:2,5 - 1:3 u hlbSich zarezov s vytvorenim laviéky po 5,0 m. V spodnej €asti zarezu na vysku cca 5,0 m
vybudovat zarubny mir (pilétova stena).

Zeminy zo zarezu si namfzavé aZ vysoko namizavé, vodny rezim posudzujeme ako pendulamy
miestami diftizny. Podla STN 72 1002 zatriedujeme zeminy z hladiska vhodnosti pre podioZie do skupiny VII. -
IX., poskytuji malo vhodné aZ nevhodné podloZie. Predpokladame vymenu podloZia v aktivnej zone o hriibke
cca 30 - 40 cm, pripadne Upravu podloZia s pouZitim geotextilie. Z hiadiska vhodnosti pre pouZitie do nasypov
posudzujeme vytaZeni zeminu ako mélo vhodnd aZ nevhodnl.

Most v km 93,413 na R7 nad udolim a Branovskym potokom, most vkm 94,283 na R7 nad (dolim
a potokom Hastrgari, most na polnej ceste nad R7 v km 95,252, most v km 96,040 na R7 nad tdolim PariZ, most
vkm 96,890 nad polnou cestou predpokladame zakladat hibkovo v sprasiach a neogennych iloch.

Hladina podzemnej vody sa vyskytuje iba v (idoliach povrchovych tokov v hibke 2-3 m.
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V trase variantu predpokladame vymenu podioZia nasypu a pléne o hrabke 0,50 m v tychto isekoch: km
80,200 - 81,000; km 81,800 — 82,800; km 83,800 — 84,300; km 85,200 — 85,600.

V miestach vy$8ich nasypov predpokladame vymenu podioZia nasypu o hribke 1,0 — 2,0 m v tychto
sekoch: km 81,000 — 81,800 a km 84,400 - 84,800.

V zarezovych (sekoch predpokladame vymenu podloZia plane vozovky o hribke 0,30 - 0,40 m
v Usekoch: km 86,400 — 88,500; km 90,000 — 91,700; km 92,250 ~ 92,800; km 93,750 - 93,900; km 94,750
95,800; km 96,350 ~ 96,600 a km 97,300 — 99,000.

Variant B1,C

Usek km 84,147 - 95,000 trasa prechadza tdolnou nivou rieky Nitry a thavy s velmi mierne zvinenym
reliéfom s vyvy$eninami tvorenymi eolickymi sedimentmi. Niveleta je vedena v nasype o vyske 2,0 — 10,0 m.
PodloZie nasypu tvoria naplavové nivné sedimenty zastlpené piescitou hlinou, ilovitou hlinou, ilom nizko
plastickym s nepravidelnym striedanim hlinitého piesku a ilovitého piesku. Lokalne sa mdZu vyskytovat polohy
hnilokalovych sedimentov — tmavé hliny s obsahom organickej substancie. Hriibka nivnych sedimentov je velmi
nepravidelna akoliSe v rozmedzi 2,0 ~ 4,0 m. Nivné sedimenty st miestami prekryté mladsimi eolickymi
sedimentmi, spraami a eolickymi pieskami, ktoré vytvarajli nepravidelné vyvySeniny v zavislosti od hribky
eolickych sedimentov. Najvacsie mocnosti predpokladame v iseku km 89,000 — 91,000, kde hribka eolickych
sedimentov je 8,0 — 10,0 m. Pod eolickymi sedimentmi a nivnymi sedimentmi sa nachadza vrstva fluvialnych
$trkov a Strkopieskov s bazou priblizne v hibke 10,0 m. Ich podioZie je tvorené neogénnymi ilmi s viozkami
pieskov a Strkov.

Hladina podzemnej vody v Udolnej nive Nitry a Zitavy sa nachadza v hibke 1,0 = 2,0 m, v miestach
prekrytych eolickymi sedimentmi je v hibke 2,0 - 5,0 m.

Nasypové svahy s odpor(i¢ame volit v sklone 1:2,5. V miestach s vyskytom malo Gnosnych zemin je
potrebné uvazovat s Upravou podioZia (vymena zemin v podioZi, pripadne pouZitie geodrénov a geotextilie).

Most v km 84,757 na R7 nad Zeleznicou, most v km 85,760 na R7 nad riekou Zitava, most v km 86,574
na R7 nad Pribetskym kanalom, most vkm87,896 nad R7 na c. [1/511, most vkm 90,894 na c. |/63 nad
Pribetskym kanalom, most v km 92,053 na R7nad Zelezniénou tratou — predpokladame zaloZzit hibkovo v §trkovej
vrstve pripadne v neogénnych iloch vzhlfadom na vysku hladiny podzemnej vody a hribku naplavovych nivnych
hlin, v miestach eolickych sedimentov sa v ich podloZi vyskthJu nivné povodiiové hliny a deluvialne ily.

Usek km 95,000 — 102,000 trasa prechadza mieme zvlnenym reliéfom, ktory sa postupne dviha z (dolia
Zitavy do Begianskej pahorkatiny. Niveleta je vedena v striedani nasypov o vyske 1,0 - 5,0 m a zérezov o hibke
2,0 — 4,0 m. Po odstraneni humoznej hliny o hrilbke cca 0,30 - 0,40 m podloZie nasypu tvoria eolické sedimenty
prevazne sprade a sprasové hliny, lokalne deluvidine sedimenty zastipené svahovym ilom nizko plastickym,
tuhej az pevnej konzistencie. Hriibka kvartérnych sedimentov koliSe od 2,0 do 8,0 m. Dna uzkych Udoli si
vyplnené fluviainymi sedimentmi. Pod nimi sa nachadzaji neogénne ily volkovského sivrstvia.

Nasypove svahy predpokladame volit v sklone 1:2,5. Zarezy budi hibené v spragiach v okoli km 95,000,
kde neogénne ily vystupujl blizsie k povrchu, mdZe zérez zasiahnut aj do neogénnych ilov. Zarezové svahy
predpokladame volit vsklone 1:2,5 - 1:3. Zeminy si nebezpetne az vysoko namfzavé. Vodny reZim
predpokladame diflzny.

Podla STN 72 1002 zatriedujeme zeminy z hladiska vhodnosti podloZia do skupiny VII. - VIII. - poskytujd
malo vhodné podloZie. Predpokladame (pravu podloZia v aktivnej zone - vymena zeminy o hribke cca 0,30 ~
0,40 m s pouZitim geotextilie pripadne geomreze.

Usek km 102,0 — 107,724 frasa prechadza BeSianskou pahorkatinou s pahorkatinnym reliéfom
S plochyml chrbatmi rozélenenymi eréznymi ryhami a dvalinovymi dolinami. Niveleta je vedena v striedani
nasypov o vyske 2,0 — 10,0 m a zarezov o hibke 2,0 - 22,0 m. PodloZie nasypov tvoria eolické sedimenty sprase
miestami eolicko-deluvidlne sedimenty premieSané sprase, tuhej a pevnej konzistencie. Hribka spradového
pokryvu je premenliva a koli$e od 4,0 do 8,0 m. Vich podloZi sa nachadzaju neogénne ily s viozkami pieskov
a Strkov.

Nasypové svahy predpokladame v sklone 1:2,5. Zarezy do hibky 4,0 — 10,0 m v zavislosti od hrubky
eolickych sedimentov budi hibené v spradiach a sprasovych hlinach. Hibsie zarezy zasiahnu neogénne
sedimenty zastipené volkovskym stvrstvim s flovitym vyvojom. Jedna sa o pestré piestité ily premenlivo vépnité,
aleuritické ily a aleurity (prachovce) s nepravidelnymi vlozkami a $oSovkami pieskov jemno a strednozrnnych,
pripadne $oSovkami $trkov. Zarezové svahy predpokladame v sklone 1:2,5 - 1:3, u hlbSich zarezov s lavickami
po 5,0 m. V spodnej Gasti zarezu na vysku cca 5,0 m vybudovat zarubny mir (pilétova stena).
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Z hladiska vhodnosti pre pouZitie do nasypov posudzujeme vytazenl zeminu ako malo vhodnd az
nevhodn(l. Do nasypov sa mdze pouzivat iba v kombinacii s geotextiliami (vrstevnaty nasyp).

Podla STN 72 1002 zatriedujeme zeminy z hladiska vhodnosti pre podioZie do skupiny VII. - IX,
poskytujl malo vhodné az nevhodné podioZie. Zeminy sii namizavé az vysoko namizavé. Vodny reZim
posudzujeme ako diflizny. Predpokladame vymenu podloZia v aktivnej zoéne o hrabke cca 0,30 — 0,40 m,
pripadne Upravu podloZia s pouzitim geotextilie a geomreze.

Most v km 102,707 na R7 nad Udolim, most v km 104,915 na R7 nad potokom PariZ a polnymi cestami,
predpokladame hibkové zakladanie v spradi a v neogénnych iloch.

V trase variantu predpokladame vymenu podlozia nasypu a plane o hrabke 0,50 m v tychto tsekoch:
87,400 — 89,200; km 90,500 — 91,600; km 92,600 — 93,600; km 94,200 - 94,700; km 85,300 — 95,700; km 97,100
~ 98,000 a km 98,650 — 99,200.

V miestach vy$Sich nasypov predpokladame vymenu podloZia nasypu o hriibke 1,0 = 2,0 m v tychto
usekoch: km 84,400 ~ 85,300; km 85,600 — 86,100; km 86,900 — 87,200 a km 91,800 — 92,400.

V zérezovych Usekoch predpokladame vymenu podloZia plane vozovky o hribke 0,30 —~ 0,40 m
v (sekoch: km 99,100 - 99,700; km 101,200 — 101,800; km 102,250 — 102,400; km 103,000 - 103,850; km
104,250 - 104,700 a km 105,650 — 107,600.

Pocas prevadzky

Pocas normalnej prevadzky rychlostnej cesty nie je predpoklad znecistenia horninového prostredia velmi
vysoky. Opakom mdZe byt situécia, pri ktorej by doslo pri havérii k jednorazovému uniku vé&cSieho mnoZstva
Skodlivych latok, pohonnych hmét a inych Skodlivych materilov z cisterien alebo nakladnych vozidiel. Pre takéto
pripady musi byt vybavené SSUR prostriedkami na likvidaciu Skodlivych latok.

1V.6.2.2. Vplyvy na kvalitu ovzdusia, zmeny miestnej klimy

Podl'a materialu ,Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v SR v roku 2005. Indikatorova sektorové
sprava", ktori vypracovala SAZP (A. Fabricius,2006) od zagiatku devétdesiatych rokov 20. storogia na
Slovensku stipa podet osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatorom s vysokou energetickou
ucinnostou a nizkou produkciou kodlivin vo vyfukovych plynoch, zaroveri sa znizuje poet osobnych motorovych
vozidiel s dvojtaktnym motorom, dramaticky sa zlepSuje technicky stav vozidiel. Z tychto dévodov nérast poctu
motorovych vozidiel sa v SR zatial neprejavuje vo zvySenych emisiach zneistujlcich latok z cestnej dopravy,
nakofko priblidanie novych ,environmentélne vhodnejSich" vozidiel je doposial kompenzované vyradovanim
generacne starsich vozidiel z cestnej premavky. Pozitivne zmeny v tejto oblasti stviseli aj so zvy3enou kvalitou
motorovych paliv.

Vplyvom automobilovej dopravy vSak dochadza k emisiam latok znedistujlcich ovzduSie, ¢o ma
negativny vplyv na celkovy stav Zivotného prostredia. Rychlostna cesta bude v prostredi vytvérat' liniovy prvok
zneCistenia ovzdusia. Vyfukové plyny vozidiel obsahujo okrem produktov dokonalého spafovania (CO,, H:0)
znecistujlce latky oxid uholnaty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid sirigity, aldehydy, ketony, nespalené uhlovodiky,
polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky. Na znedistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov
cestnych vozidiel podiela aj zvySena prasnost, ktora je spdsobené virenim usadenych &astic na povrchu vozovky
a vjej bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa lokélne prejavujii pogas vystavby aj poCas prevédzky.
V neposlednom rade mé znedistenie ovzduSia negativny dopad i na suchozemské biotopy. Po prekrogeni
hraniéného mnoZstva posobia toxicky a moZu vyvolat patologické zmeny (malformacie, pokles vitality,
reprodukéne poruchy).

Vystavbou rychlostne] cesty R7 vuvaZovanych variantnych rieSeniach sa zneistenie ovzdusia
z dopravy sistredi pozdiz novovybudovanej cesty, na ktorej sa predpoklada vysia intenzita dopravy ako na
stiGasnych cestach, ktoré zabezpedujii spojenie. Tato zvy$ena doprava bude produkovat emisie z vyfukovych
plynov na trase v novej polohe a distriblicia emisii sa prerozdeli na nov{l rychlostnt cestu R7 do SirSieho Uzemia.
Podla vysledkov emisnej Stidie v8ak ani vjednom zvariantov v &asovom horizonte 20 rokov neddjde
k prekroceniu hygienickych limitov stanovenych platnou vyhlaskou.

Ku zmenam miestnej klimy moZe dojst pri stavbach véacSieho rozsahu, pokial pri nich dgjde k vyrubom
velkych ploch s vegetaciou, ¢o v pripade vystavby rychlostnej cesty v iseku Nové Zamky — Caka nehrozi.
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1V.6.2.3. Vplyv na vodu

Povrchové a podzemné vody st pre svoju dynamiku avyznam pre krajinu a najma Cloveka zviast
citivym krajinnym prvkom. Stavebné préace mdZu ovplyvnit jednak kvalitu povrchovych a podzemnych véd,
jednak ich reZim.

Povrchova voda

Pocas vystavby

Vystavba rychlostnej cesty R7 vo vSetkych variantnych rieSeniach moZe vo vSeobecnosti ovplyvnit
kvalitu, aj rezim povrchovych vad. Z kvalitativneho hladiska je najpravdepodobnejSia moZnost kontaminacie véd
ropnymi latkami pri poruchéch a havariach mechanizmov. Okrem kvalitativnych vplyvov existuje nebezpecenstvo
splavenia rozrusenej zeminy do vodnych tokov, ¢im sa zvy3i zakal a mdZe dojst k neZiaducej zmene prietokov.

Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost, povrchovych vad suvisi s ich otvorenostou, ktorej dosledkom
je zvy8end moznost priameho vniknutia kontaminantov produkovanych pri vystavbe, resp. prevédzke,
komunikécie do tokov a vodnych plach. Vo vieobecnosti plati, Ze najviac zranitelné sl povrchové toky malych
prietokov a to najma pocas vystavby cestnej komunikacie.

Z hfadiska moZzného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov
ich upravy a prelozky Jednotlivé varianty krizuji nasledovné vodné toky:

Variant ¢erveny AB — rieka Nitra, potok Chrenovka, Stara Zitava, Lovéiansky potok, Branovsky potok a
Dedinsky potok.
Variant modry B1,C — Stara Zitava, Pribetsky kanal — 2x, Mikula$sky kanl, Dedinsky potok.

V citlivych miestach, v isekoch prechodu komunikacie cez PHO je potrebné vybudovat systém cestnej
kanalizicie s odlu¢ovacmi ropnych latok, odkial' sa po pregisteni odvedie odpadova voda do prilahlého recipientu.
Cestnéa kanalizacia umoZni neSkodné odvedenie dazdovej splachovej vody z povrchu komunikécie do recipienta.
Odlucovace ropnych latok by mali byt konstruované tak, aby zodpovedali poZiadavkam STN a zakonom
o ochrane vod. Takéto miesto predstavuje Usek modrého variantu B1,C v dizke cca 2,5 km prechadzajlci po
hranici PHO, v ktorom je zarovef navrhnuté obojstranné malé odpogivadio Cerveny majer.

Pocas prevadzky

Potas prevadzky rychlostnej cesty moZe v pripade vyssie spominanych vodnych tokov dojst v dosledku
nizkeho prietoku a nasledného nedostatoéného riedenia vod kich Ciastofne zvySenej kontaminacii, najmé
chloridmi  z posypovych soli. Kontaminacia chloridmi sa vSak prejavuje epizodicky vzimnom obdobi.
Kumulativnej$i charakter kontaminacie chloridmi sa méZe prejavit v pokryvnych sedimentoch v tesnej blizkosti
komunikécie, kde budi prenikat zrazkové vody zvozovky. VaznejSie zneCistenie, resp. zhorenie kvality,
povrchovych vod prichadza do Gvahy len v havarijnych pripadoch, najma cisterien prepravujucich [atky Skodiace
vodam, a to pri rychlom prieniku kontaminantov do vod, napr. vyliatie priamo do toku. PoCas prevadzky
komunikacie sa urcitymi opatreniami da minimalizovat negativny vplyv na povrchové, resp. nepriamo
i podzemné, vody. Je to najméd odkanalizovanie cesty, obmedzenie posypu soli v kritickych miestach,
umiestnenie zvodidiel, Giprava svahov a pod.

Podzemna voda

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti ahribky pokryvnych utvarov,
hydrogeologickych viastnosti a pozicie zvodneného kolektora, ako aj urovne hladiny podzemnej vody. ZvySena
miera priepustnosti kolektora vytvara vSeobecne vhodnejSie podmienky pre relativne rychlu migraciu
kontaminantov prostrednictvom prudenia podzemnej vody.

Ako bolo spomenuté uz v predchadzajlicich kapitolach, Gzemie, vktorom sa ma realizovat Cast
predkladaného zameru, je sucastou chranenej oblasti prirodzenej akumulécie vod na Zitnom ostrove. Hladina
podzemnej vody sa v trase variantov nachadza v hibke len 2,0 — 4,0 m a priepustné, $trkovité podloZie umoZfiuje
rychly prienik znegistujlicich latok do v&gsich hibok a ohrozenie kvality podzemnych véd. Z tohto dévodu si teda
podzemné vody v dotknutom Gzemi velmi zranitelné. Znecistenie podzemnych vod méZe byt do urditej miery
spdsobené aj posypovymi latkami a havarijnymi (nikmi. Emisie produkované z motorovych vozidiel majl
Giastodne negativny vplyv na podnu vrstvu, kde dochadza k ukladaniu hlavne SOz, NOy, kovov. Pédna vrstva sa
pri zraZkove] Cinnosti stava zdrojom uvedenych kontaminantov pre podzemné, pripadne povrchové vody.
Ohrozenost a zranitefnost podzemnej vody je obdobne ako u povrchovych véd viazana prevazne na (seky
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krizovania, resp. priblizenia, komunikacie s povrchovym tokom. Potencialne riziko tu docasne predstavujd i
stavebné dvory a zariadenia staveniska (moZné Uniky splaskovych vod a kontaminantov do podzemnej vody).

1V.6.2.4. Vplyvy na pédu

Pocas vystavby

V priebehu vystavby cesty mozno vzhladom na Casté prejazdy motorovych vozidiel aintenzivne
vyuZivanie taZkych stavebnych mechanizmov ofakévat nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu pdd (resp.
podnych vlastnosti), nachadzajlcich sa vblizkosti stavanej komunikacie, na manipulaénych pasoch
a v stavebnych dvoroch:
Degradécia (rozpad) Struktirnych agregatov v humusovom horizonte pdd, po ktorych budi prechéadzat vozidla
stavby a stavebné mechanizmy a v stavebnych dvoroch. Degradacia Struktirnych agregétov ma vratny charakter,
po ukongeni vystavby je potrebné realizovat biologicku rekultivaciu dotknutych pozemkov.
Zhutnenie (kompakcia) pddneho profilu v korefiovej zéne, majlice nepriaznivy dopad na celkovy fyzikainy stav
pddy, biologické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdusny rezim. V-extrémnych pripadoch méze tento vplyv
sposobit az sekundame zamokrenie pdd povrchovou vodou a obmedzenie infiltrécie). Antropické zhutnenie
pddneho profilu ma tieZ vratny charakter, je mozné ho odstranit mechanickou rekultivéciou (hibkovym kyprenim).
Intoxikécia pdd zlozkami vyfukovych splodin a ropnymi latkami pozdfz budovanej komunikéacie a v stavebnych
dvoroch. V pripade vyfukovych splodin je mozZna intoxikacia humusového horizontu pdd az do vzdialenosti 60 m
od zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnoZstva a kvality humusu, acidity humusového horizontu a textiry
pody. V pripade uniku ropnych latok (paliva, motorové a hydraulické oleje) moze ddjst k bodovému znedisteniu
pody. Tato zmena mé tiez vratny charakter, jej nasledky moZno odstranit' tak, Ze sa zneCistena poda docasne
vyradi z polnohospodarskeho vyuZivania a realizuje sa na nej prisludna biologické rekultivacia.
Naru$enie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12° méZe potenciélne
sposobit zosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadat pri spracuvani projektu a vzniknuté svahy
stabilizovat zatravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Pocas prevadzky
Potas prevadzky komunikacie vznikaju rovnaké rizka ako boli popisané pri vplyvoch na
polnohospodarstvo.

1V.6.2.5. Vplyvy na biotu

Variantné rie$enia rychlostnej cesty v iiseku Nové Zamky — Caka st navrhované v krajine, v ktorej sa
nachadzajli lokality, chranené v niektorej z kategorii podia zakona NR SR &. 543/2002 Z.z o ochrane prirody
akrajiny. V izemi sa nachadzajl aj lokality europskej siete chranenych (zemi NATURA 2000 a navrhované
zemia siete NATURA 2000.

Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovietkym pri vystavbe rychlostnej cesty v novom koridore
vo volnej krajine. Vo véeobecnosti sa hepriaznivé vplyvy na biotu prejavuju:

—  priamou likvidaciou biotopov,

—  zasahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (napr. Upravy vodnych tokov),

—  vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migraénom koridore,

—  vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikécie.

Z hladiska vplyvu na Zivogisstvo sledovaného izemia mé nepriaznivy vplyv tak etapa vystavby, ako aj
etapa prevadzky novej rychlostnej cesty.

Najzavaznej$im priamym vplyvom je likvidacia biotopu alebo jeho €asti, pri ktorom dochadza k likvidacii
Zivych organizmov, ale stgasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich Zivot. V tomto pripade sa jednéa
0 nevratné zmeny a dané ekosystémy budl v danej lokalite navZdy stratené. Sprievodnym javom vystavby je
hluk, vibracie a zvy$ené mnoZstvo exhalatov v uzemi, v ktorom sa tieto javy nevyskytovali (v pripade budovania
komunikacie v novej trase). To ma za nasledok stresovanie Zivocichov, ktoré sa prejavuje v zmenach spravania.

Vyznamnym vplyvom na ekosystémy je aj fragmentacia ekosystémov, ku kforej ¢asto dochédza najmé
pri liniovych stavbach. Navrhovana komunikacia ¢asto rozdeluje silvislé systémy na dva a niekedy aj viac Casti,
medzi ktorymi sa prejavuje bariérové posobenie stavby. NajvyznamnejSie sa negativny efekt fragmentacie
prejavuje pri ekosystémoch vodnych tokov a pri ekoténovych spologenstvach na rozhrani dvoch rozdielnych
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biotopov (napr. polnohospodérska krajina — stvisly porast), nakolko tieto obycajne plnia v krajine funkciu
biokoridorov asti priestorom zvySeného pohybu - migracie organizmov. V pripade prerusenia takychto
biokoridorov cestnou komunikéciou, dochadza prave na tychto miestach k ¢astym zrazkam so zverou. Zivogichy
sl nlitené prekonavat' pri svojej migracii neprirodzené prekazky, pritom &asto zahyn(l pri zraZkach s automobilmi,
pripadne nie st vébec schopné migrovat.

Priamy vplyv na biotopy spociva v ich priamej likvidacii. Negativne vplyvy sa prejavujil a maji vyrazne
dopady uZ potas pripravnych prac a v priebehu vystavby samotnej komunikacie. Jednotlivé variantné rieSenia
rychlostnej cesty si vyZiadaju likvidaciu biotopov v nasledovnom rozsahu:

Variant Serveny A,B,E

Trasa je vedena prevazne polnohospodarsky vyuzwanym uzemim severne od Novych Zamkov.
K najzavaznej$im vplyvom patri prechod cez chranené vtadie Uzemie SKCHVU 005 Dolné Povazie na dseku cca
8 km a cez PP Potok Chrenovka pri obci Banov. Trasa prechadza tiez v blizkosti SKUEV 0084 Zatof nedaleko
obce Banov a SKUEV 0086 Krivé Hrabiny v blizkosti obce Cechy. Okrem tychto zasahov st v trase variantu
cestné stromoradia, brehové a spnevodne porasty Nitry, Chrenovky, Zitavy a dalich vodnych tokov a remizky
v polnohospodarskej krajine. KedZe spominané vodné toky pinia v krajine funkciu biokoridorov a biocentier, bude
vystavbou variantu ¢iastocne tato funkcia ovplyvnena.

Variant modry B1,C

Variant prechéadza juzne od mesta Nové Zamky cez chranené vtadie izemie SKCHVU 005 Dolné Povazie na
(seku cca 6 km a medzi obcami Semerovo a Kolta sa priblizuje ku SKUEV 0086 Krivé Hrabiny. Okrem tychto
najzavaznejich zasahov si vyZiada likvidaciu drevin pri prechode cez remizky, sprievodné porasty vodnych
tokov a kanalov a polnych ciest i pri Zelezni¢nych tratiach.

Zasahy do chranenych vtadich Uzemi ado Uzemi eurdpskeho vyznamu si v zmysle zékona NR SR
8.543/2002 o ochrane prirody a krajiny vyZiadajl posidenie, & nebudd mat negativny vplyv na priaznivy stav
tychto Uzemi z hladiska predmetu ich ochrany.

Biotopy nérodného a eurdpskeho vyznamu neboli v etape zameru identifikované, je predpoklad, Ze
v trase navrhovanych variantov sa moZu vyskytovat. V dalSom stupni posudzovania vplyvov je potrebné pre
vybrany variant vykonat postidenie vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na priaznivy stav chranenych
vtadich Gzemi a vykonat inventarizaciu biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu v trase. V pripade vyskytu
biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu, ktoré by mohli byt vystavbou poSkodené alebo zni¢ené, je potrebné
Ziadat obvodny Grad Zivotného prostredia o slhlas zasiahnut do takéhoto biotopu.

IV.6.2.6. Vplyvy na krajinu a tizemny systém ekologickej stability

Realizicia navrhovanych variantov rychlostnej cesty R7 spdsobi v Struktare krajiny isté zmeny. Oproti
si¢asnému stavu dojde kzvySeniu podielu dopravnych pldch na Gkor kvalitnej pofnohospodérskej pody
a rozptylenej krajmotvornej vegetacie. V krajine pribudne novy liniovy prvok, ktory rozdeli povodne sivislejSie
plochy zelene na mensie &asti a spdsobi ich izolaciu a zmenu v druhovom zloZeni na (kor pdvodnych druhov.

Z hladiska Uzemného systému ekologickej stability sa v dotknutom Uzemi nachadzaju prvky USES na
rznej hierarchickej Grovni. Navrhované variantné rieSenia sa dostavaju s tymito prvkami do kolizie.

Variant éerveny A,B,E

Prechadza cez biokoridor nadregionalneho vyznamu NRBk Rieka Nitra a biokoridory regionalneho
vyznamu RBk Zitava, RBk potok Chrenovka a RBk Lovéiansky potok. Jedna sa o hydrické biokoridory, kioré
budli prekonané mostnymi objektmi, tak aby bola v ramci biokoridoru zabezpecena jeho funkcia. Prechodom cez
lesné porasty na konci trasy dojde k zasahu do biocentra regionélneho vyznamu RBc H§j + Chrbty.

Variant modry B1,C

Prechadza cez biokoridory s reglonalnym vjznamom RBk Zitava a RBk Pribetsky kanal a zaroven sa
priblizuje k biocentru s regionalnym vyznamom RBc Vlkanova. K zasahu do prvkov USES dochadza este na
konci trasy prechodom cez lesné porasty biocentra s regionalnym vyznamom RBc Haj + Chrbty.
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Vzhfadom na polohu rychlostnej cesty mdéZeme v miestach krizovania s biokoridormi a biocentrami
otakavat zvy$eny pohyb zveri a tym zvySent moZnost stretu zveri s dopravnymi prostriedkami. Z tohto dévodu je
potrebné miestach prirodzenych priechodov zveri zvazit vystvbu ekoduktov alebo budovanie priechodov popod
komunikaciu. PozdiZ rychlostnej cesty sa v otvorenej krajine vybuduje oplotenie.

IV.7. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Vzhladom na umiestnenie Cinnosti nepredpokladame negativne ovplyvnenie zloZiek Zivotného
prostredia presahuijlice hranice nasej krajiny.

IV.8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV
ZP V DOTKNUTOM UZEMI.

Zaujmové Uzemie je Cinnostou Cloveka vyrazne zmenené. Spdsobila to premena lesnych pléch na
pofnohospodarsku pddu, zavlazovanie velkych ploch kanalmi, zmena druhovej skladby lesnych ekosystémov,
vysoka urbanizécia. Stavba a prevadzka rychlostnej cesty bude predstavovat dalSi negativny prvok v krajine, ale
zéroveli mdZeme konstatovat, Ze nebude predstavovat tak( Cinnost, ktora by nésledne vyvolala stav
zhorSovania Zivotného prostredia, aj ked niektoré zasahy do prirodného prostredia, predovietkym v etape
vystavby predstavuju vyrazne negativny prvok.

Dotknuté Uzemie, kde sa ma ¢innost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej innosti, nevykazuju
predpoklady synergického negativneho dopadu zémeru na Zivotné prostredie vtakom rozsahu, aby sa pri
dodrZani navrhovanych opatreni, mimoriadne zhorSil stav Zivotného prostredia.

IV.9, DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

Iné rizika, neZ boli konstatované v Casti o odakavanych vplyvoch stavby na Zivotné prostredie, sa
nepredpokladaju.
IV10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV JEDNOTLIVYCH VARIANTOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE

V danej faze projektovej pripravy stavby bude nutné reSpektovat pogas pripravy, realizacie a prevadzky
stavby nasledovné opatrenia:

IV.10.1. Uzemno - planovacie opatrenia

Ugelom tzemno — planovacich opatreni je zostladit realizaciu posudzovaného zameru s lzemnym
rozvojom dotknutych sidiel a so si¢asnymi a predpokladanymi rozvojovymi aktivitami. Na zéklade zhodnotenia
technickej Gasti Stidie a postdenia predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie sa najvhodnejSie rieSenie
pouZije ako podklad pre spracovanie alebo prehodnotenie (1zemno — planovacich dokumentacii jednotlivych
sidiel.

IV.10.2. Organizaéné a technické opatrenia

Organizaéné opatrenia

Sucastou organizécie vystavby zhotovitela stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory bude riesit
eliminaciu negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie (pradnost, Gnik Skodlivin, technicky stav vozidiel
stavby, odstavné plochy, komunikécie, sklady pohonnych hmoét, dopravné trasy ainé). NaleZitosti planu budi
vypracované v zmysle platnej legislativy:

- Nariadenie viady SR ¢. 296/2005, ktorym sa ustanovujii poZiadavky na kvalitu a kvalitativne ciele
povrchovych véd a limitné hodnoty ukazovatelov znecistenia odpadovych vod a osobitnych vod
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- Vyhldska MZP SR &. 100/2005, ktorou sa ustanovuji podobnosti o zaobchéadzani s nebezpecnymi latkami,
0 nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia véd )

Havarijny plan podas vystavby komunikacie vypracuje zhotovitel stavby, pre prevadzku komunikacie
vypracuje havarijny plan prevadzkovate! v termine ku kolaudécii stavby.

Potas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikaciach v maximéainej miere vykonat opatrenia
na zabezpetenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky prisludnymi dopravnymi znackami (obmedzenie
rychlosti, viazdu, obchadzky a pod.).

Bezpeénost poCas préc

Potas stavebnych prac je vybrany dodavatel, resp. zuCastneni dodévatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat normy, technické a technologické postupy a riadit sa VyhlaSkou €. 374/90 Zb., SUBP a SBU o
bezpednosti prace a ostatnymi slivisiacimi predpismi.

Potas stavebnych préac je vybrany dodéavatel, resp. ziCastneni dodévatelia, povinni reSpekiovat a
dodrziavat i podmienky obsiahnuté v predpisoch o bezpe€nosti aochrane zdravia pri préci. Pre oblast
bezpetnosti prace bude musiet vybrany dodavatel reSpektovat vetky pravne nariadenia platné v SR.

Hospodarenie s odpadmi

Pogas vystavby bud( vznikat odpady. Realizator stavby bude s odpadom, ktory vznikne pri vystavbe
nakladat v zmysle platne] legislativy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zékona €. 223/2001 Zz. o
odpadoch bude tento odpad zhodnocovat pri svojej Cinnosti, alebo odpad takto nevyuZity ponlkne na
zhodnotenie inému zaujemcovi.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

—  predchadzanie vzniku odpadov,
— materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,
— environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov.

Predchéadzat vzniku odpadov je v tomto pripade moZné dobrou organizaciou préace, doslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchédzaniu vzniku havarijnych situacii, najma
poCas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre pripad odpadového betonu, Zelezobetonu a
asfaltu z demolacii objektov, spevnenych ploch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na
mieste (mobilné recyklaéné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materidly budi prednostne
vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikacie. Zmesovy komunalny odpad bude odvazat a
zne$kodfiovat separovanim firma, ktora sa zaobera takouto éinnostou v ramci Uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je moZné napr. pre odpadové oleje, ich mnoZstvo v8ak nebude
vyznamné. Environmentélne vhodné zneskodnenie odpadov zabezpe€i poas vystavby dodavatel stavebnych
prac.

Technické opatrenia

Cielom technickych opatreni je ¢o najvadsie zmiernenie, pripadne eliminécia, negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky ¢innosti na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky
realizovatelnych postupov. Vagsina technickych opatreni mé charakter Standardnych postupov, ktoré vyplyvajl
z potrieb zos(iladenia danej ¢innosti s platnou legislativou a zahffiaju postupy:

— naochranu obyvatelstva pred hlukom,

— nazniZenie prasnosti,

— na ochranu chranenych (zemi, objektov a ochrannych pasiem,
— nazabezpecenie vegetacnych Uprav,

~ na ochranu povrchovych a podzemnych vod pred znedistenim.

Zabezpetenie ochrany obyvatelov pocas vystavby v intravilane bude predmetom programu organizacie
vystavby. Z tohto programu uZ bud( zname trasy prevozov materidlov ateda aj oblasti, ktoré budi najviac
zasiahnuté tymito prevozmi. K zakladnym opatreniam na zniZenie nepriaznivého vplyvu tychto Cinnosti na
obyvatelov bude désledné dodrZiavanie Planu bezpe€nosti pri praci, v ramci neho napriklad aj vyligenie prac
v nodnych hodinach a v ¢ase pracovného pokoja, ktorym sa d& obmedzit pdsobenie hluku na znesitefni mieru
tolerovanu podas obdobia vystavby diela, udrZiavanie prijazdovych komunikécii v Cistom stave, tj. kropenim
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poas sucha, aby sa zabréanilo nadmernej prasnosti, pripadne naopak odstrafiovanim nénosov blata pocas
vihkych dni.

Opatrenia na ochranu obyvatelstva pred nepriaznivymi éinkami_znecisteného ovzdusia

Polas vystavby sa ofakéava, najmé zneCistovanie ovzdusia vplyvom zvySenej pradnosti a vysSieho
obsahu vyfukovych plynov z nakladnej dopravy priamo na stavbe a frasach prevozu zemin a materialov. Vo
vy$Som stupni projektovej dokumentécie sa pre vybrany variant vypracuje postup a organizacia vystavby, ktory
bude obsahovat zasady starostlivosti o Zivotné prostredie pogas vystavby.

Z&kladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov pradnosti a zvySenych koncentracii z dopravy

v intravilane obce su:

—  organizaéne zabezpedit stavbu tak, aby sa realizovala len poas pracovnych dni a ddsledne sa dodrziavali
dni pracovného pokoja,

— dodéavatel stavby musi zabezpedit dbsledn(i (drzbu pristupovych komunikécii, staveniska, stavebnych
dvorov i depdnii najma déslednym odprasfiovanim — zametanim, v pripade sucha kropenim a odstrariovanim
blata z pléch.

Zvydené mnozstvo exhalatov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. Vy3Sie spomenutymi

organizadnymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa d& dosiahnut stav, akceptovatelny obyvatelmi pocas

urciteho éasovo obmedzeného obdobia.

Opatrenia na eliminéciu nepriaznivych uginkov hluku

Poas etapy vystavby projektovanej €innosti nebude moZné Uplne ochrénit obyvatelstvo pred
neprijemnym hlukom z dopravy stavebnych mechanizmov, pripadne z €innosti, ktoré sprevadzaju stavebne
postupy najma v bezprostrednom okoli tras prevozu materialov.

Dobrou organizaciou prace na stavenisku, zabezpeCenim bezporuchového stavu  strojov
a mechanizmov, alebo vyli¢enim prac v nonych hodinach sa da len obmedzit pdsobenie hluku na znesitelnu
mieru tolerovani poéas obdobia vystavby diela. Stavebnik je povinny zabezpedit meranie hluku, ktoré pri
stavebnej &innosti vznikd a neprekracovat pripustné hodnoty. StaZnosti obyvatelov riesi prislusny odbor
Zivotného prostredia, na jeho podnet sa robia merania hiuku. V pripade, Ze sa obyvatelia budi stazovat na
nadmerny hluk, prislugny stavebny Urad v stéinnosti s Regionalnym (radom verejného zdravotnictva mdze dat
hlu¢nost premerat.

V etape prevadzky na zaklade vysledkov hlukovej $tudie (nariadenia viady €. 237/2009) mézeme
kondtatovat, Ze nebude dochadzat k prekraéovaniu pripustnych hodnét ani v jednom z rieSenych
variantov. 1zoféna no&ného hluku 50 dB bude od osi rychlostnej cesty vzdialena do 80 m. Do tejto vzdialenosti
sa v dotknutom (izemi nenachadzaju Ziadne chranené priestory.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

K zékladnym opatreniam na ochranu horninového prostredia patri maximélne vyuZivanie matetialu
vytazeného pri zemnych pracach slvisiacich s vystavbou zvoleného variantu aminimalizacia dovozu
nasypového materidlu zo zemnikov. V pripade nutnosti dovozu materialu zo zemnikov je potrebné vyuZivat uz
otvorené zemniky v okoli navrhovanej stavby.

Konkrétne technické opatrenia sl popisané v popise jednotlivych variantov v kapitole 1V.6.2.1.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod
Proti pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovil a podzemn( vodu poCas realizacie navrhovanej
ginnosti je nutné sa sustredit na eliminaciu alebo aspof na zmiernenie vplyvov spojenych s viastnou stavbou:
— pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setré k vodam,
— zemné prace uskuto&iiovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k narudeniu vodného reZimu, alebo len
v nevyhnutnom rozsahu, vyuZit obdobie nizkych vodnych stavov,
— zabezpedit v priebehu vystavby dodrZiavanie bezpe€nostnych predpisov a technickych noriem pri
manipuléacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav mechanizaCnych prostriedkov
a vozidiel,
— nezriadovat stavebné dvory v izemiach, kde priepustnejSie horninové prostredie vychédza priamo na povrch
alebo je tesne pri povrchu,
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vybavit stavebné dvory amechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatodnym mnoZstvom sorbénych

materidlov, kioré bude mozné pouZif v pripade havarie, resp. Uniku vodam nebezpeénych latok do

prostredia,

vykonat hydrologicky a hydrogeologicky prieskum,

pri vystavbe mostnych objektov nad vodnymi tokmi méZe dochadzat k ich bezprostrednému kontaktu so

stavebnymi mechanizmami aztoho dévodu je potreba zabezpedit technicky vyhovujlice stavebné

mechanizmy a hlavne disciplinu z hfadiska vstupu mechanizmov do vodnych tokov,

Ziadna latka, odpad alebo vedlajsi produkt pouZitej technolégie znegistujuca povrchovi a podzemni vodu

v danej lokalite nesmie prekrogit koncentracie prevySujlce platné normy,

v PHO 1. stupiia je zakazané : vyvazat obsah Zimp a moovkovych nadrzi, vykonavat prieskumné préace,

melioracie, tazbu nerastov, zriadovat cintoriny, skladky odpadov, kafilérie, bitiinky, stavat objekty na

skladovanie a manipulaciu s ropnymi latkami, vystavba akéhokolvek druhu s vynimkou zariadeni stivisiacich

s odberom a ¢erpanim vody atd.

pri vystavbe trasy variantu B1,C, ktora prechadza ochrannym pasmom II. stupfia vodného zdroja Dvory nad

Zitavou je potrebny na realizaciu geologickych a inych zemnych prac sthlas prislu§ného

vodohospodarskeho organu,

v zimnom obdobi je potrebné zabezpedit idrzbu komunikacie v blizkosti vodnych tokov inertnym materialom.
Potas prevadzky rychlostnej cesty zhorSenie kvality podzemnych a povrchovych vod prichadza do

Uvahy v havarijnych situaciach, najmé pri (nikoch z cisterien prepravujlcich latky Skodiace vodam a to pri
rychlom prieniku kontaminantov do vod. Proti pripadnému negativnemu vplyvu na podzemné a povrchové vody je
potrebné sa sstredit na eliminéciu, alebo aspof na zmierenie negativneho vplyvu pripadnej havérie. Aby bolo
zamedzené pripadnej moznosti zneistenia vod, navrhuje sa na novovybudovanej rychlostnej ceste dazdova
kanalizacia. Dazdové vody z rychlostnej komunikécie R7, zkrizovatiek azmostov budi odvadzané do
odluéovadov ropnych latok (ORL). Odluéovade ropnych latok bud( navrhnuté na potrebni vefkost dazdovych vod
s vystupnou hodnotou 0,1 mg/l ropnych latok. Vzhladom na niveletu trasy cesty odvedenie vod bude
zabezpedené pomocou vsakovacich kanalov. Tieto budu realizované za odlugovacom ropnych latok. Navrhujeme
odlucovace ropnych latok do Q=600 I/s. Vzhladom na minimalny sklon kanaliz&cie navrhujeme potrubie PVC
min. DN 500. UvaZujeme s intenzitou dazda Q = 142,0 I/s.ha s periodicitou p = 0,5.

Variant I DN Dizka kanalizécie ORL X
A Stanicenie v km kanalizcie vm Q is) Poznamka
1 76,668 500 900 300 do priesak. kanala
2 78,000 500 1500 400 do priesak. kanala
3 79,000 500 - 1000 400 do priesak. kanéla
4 80,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
5 81,000 500 1000 400 do rieky Nitra
6 82,000 500 1000 400 do rieky Nitra
7 83,000 500 1000 400 do rieky Chrenovka
8 84,000 500 1000 400 do rieky Chrenovka
9 85,000 500 1000 400 do rieky Zitava
10 86,000 500 1000 400 do priesak. Kandla
11 87,000 500 1000 400 do priesak, Kanala
12 89,000 500 1300 400 do Lovgianského potoka
13 90,000 500 1000 400 do LovCianského potoka
14 91,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
15 92,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
16 93,000 500 1000 400 do priesak. kanala
17 93,800 500 800 300 do priesak. kanala
18 94,300 500 500 300 do potoka Hastrgai
19 96,600 500 1800 500 do kanala
20 98,000 500 1400 400 do kanala
21 99,000 500 1000 300 do kanala
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Variant . DN Dizka kanalizécie ORL ,
B Stanicenie v km kanalizicie a v ais) Poznamka
76,500 500 900 300 do priesak. kanéla

2 78,000 500 1500 400 do priesak. kanéla

3 79,000 500 1000 400 do priesak. kanéla

4 80,000 500 1000 400 do priesak. kanéla

5 81,000 500 1000 400 do rieky Nitra

6 82,000 500 1000 400 do rieky Nitra

7 83,000 500 1000 400 do rieky Chrenovka

8 84,000 500 1000 400 do rieky Chrenovka

9 85,000 500 1000 400 do rieky Zitava

10 86,000 500 1000 400 do priesak. Kanala
1 87,000 500 1000 400 do priesak. Kanéla
12 89,000 500 1300 400 do Lov&ianského potoka
13 90,000 500 1000 400 do LovEianského potoka
14 91,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
15 92,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
16 93,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
17 93,800 500 800 300 do priesak. kanéla
18 94,300 500 500 300 do potcka Hastrgan
19 96,600 500 1800 500 do kanéla

20 98,000 500 1400 400 do kanala

21 99,000 500 1000 300 do kanala

Variant e DN Dizka kanalizacie ORL S

B Stanicenie v km kanalizécie a v Q is) Poznamka

1 76,451 500 1350 500 do Martovského kanéla
2 78,000 600 1600 500 do priesak. kanala

3 79,800 600 1800 500 do priesak. kanala

4 81,000 600 1400 500 do priesak. kanéla

5 83,000 600 2000 600 do priesak. kanéla

) 84,000 500 1000 400 do priesak. kanéla

7 85,500 600 1500 500 do priesak. kanala

8 86,500 500 1000 400 do priesak. kanéla

9 88,000 600 1500 600 do Pribetského kanéla
10 89,400 500 1400 600 do Pribetského kanéla
11 90,600 500 1200 500 do Pribetského kandla
12 91,600 500 1000 400 do priesak. kanéla
13 92,600 500 1000 400 do priesak. kanala
14 94,600 600 2000 600 do priesak. kanala
15 96,000 500 1400 600 do priesak. kanéla
16 97,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
17 99,000 600 2000 600 do priesak. kanala
18 100,000 500 1000 400 do priesak. kanala
19 101,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
20 103,000 600 2000 600 do priesak. kanala
21 105,000 600 2000 600 do priesak. kanéla
22 107,000 600 2000 600 do priesak. kanala
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Variant Stanicenie v km D.N . Dizka kanalizécie ORL Poznamka
c kanalizacie vim Q(ils)
1 76,800 500 1200 400 do kanala
2 78,000 500 1200 400 do kanala
3 78,800 500 800 300 do kanéla
4 79,800 500 1000 400 do kanala
5 81,000 600 1400 500 do priesak. kandla
6 83,000 600 2000 600 do priesak. kanala
7 84,000 500 1000 400 do priesak. kanala
8 85,500 600 1500 500 do priesak. kanéla
9 86,500 500 1000 400 do priesak. kanéla
10 88,000 600 1500 600 do Pribetského kandla
11 89,400 500 1400 600 do Pribetského kanéla
12 90,600 500 1200 500 do Pribetského kanéla
13 91,600 500 1000 400 do priesak. kanéla
14 92,600 500 1000 400 do priesak. kanéla
15 94,600 600 2000 600 do priesak. kanéla
16 96,000 500 1400 600 do priesak. kandla
17 97,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
18 99,000 600 2000 600 do priesak. kandla
19 100,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
20 101,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
21 103,000 600 2000 600 do priesak. kanéla
22 105,000 600 2000 600 do priesak. kanala
23 107,000 600 2000 600 do priesak. kanala
Variant _ DN Dizka kanaliz4cie ORL .
E Stanicenie v km kanalizicie :n? ais) Poznamka
1 76,500 500 900 300 do priesak. kanéla
2 78,000 500 1500 400 do priesak. kanéla
3 79,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
4 80,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
5 81,000 500 1000 400 do rieky Nitra
6 82,000 500 1000 400 do rieky Nitra
7 83,000 500 1000 400 do rieky Chrenovka
8 84,000 500 1000 400 do rieky Chrenovka
9 85,000 500 1000 400 do rieky Zitava
10 86,000 500 1000 400 do priesak. Kanéla
11 87,000 500 1000 400 do priesak. Kanala
12 89,000 500 1300 400 do Lov€ianského potoka
13 90,000 500 1000 400 do Lovgianského potoka
14 91,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
15 92,000 500 1000 400 do priesak. kanala
16 93,000 500 1000 400 do priesak. kanéla
17 93,800 500 800 300 do priesak. kanéla
18 94,300 500 500 300 do potoka Hastrgan
18 96,600 500 1800 500 do kanala
20 98,000 500 1400 400 do kanala
21 99,000 500 1000 300 do kanéla

Opatrenia na ochranu pody

Negativny vplyv na podu je predovSetkym v nevyhnutnom trvalom zé&bere pofnohospodarskej pody,
ktory bol minimalizovany v ramci technického rieSenia stavby. Docasny zéber je navrhovany v minimélnej vymere
a nevyhnutnom mnoZstve so zretefom na PPF .
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Podla zakona oochrane pddy polhohospodarsku podu mozZno pouzif na stavebné ainé
nepolnohospodarske Ucely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom rozsahu. Pred samotnou vystavbou
komunikécie je nevyhnutné vykonat odobratie ornice zabezpedit jej UCelné a hospodame vyuzitie v zmysle
metodickych pokynov Ministerstva pédohospodarstva.

Organ ochrany polnohospodarskej pddy ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu
polnohospodarskych pod (HHPP) vzmysle Metodického usmernenia Ministerstva pddohospodarstva €.
2341/2006-910, sktorym musi byt naloZzené tek, aby nedoSlo kznehodnoteniu vlastnosti a funkcii
polnohospodarskej pody a aby bolo zabezpefené jeho hospodarne a (ielné vyuZitie. Hospodarnym a tcelnym
vyuzitim skryvky HHPP zploch trvalého odiatia polnohospodarskej pddy sa rozumie jej zhrnutie, odvoz
arozhmutie na iné polnohospodarske pozemky zodpovedajucej kvality, zlrodnenie menej Urodnych
polnohospodarskych pod ajej pouZite na vyrobu kompostu alebo zahradnej pddy, alebo na vylepSenie
kvalitativnych vlastnosti nepolnohospodarskych péd, ktoré neboli vyradené z biologického latkového kolobehu
s rastlinstvom, ako je polnohospodarska zelei, ekologicka zelefi a okrasna zelef.

HH PP je vlastnictvom vlastnika polnohospodarskej pody. Ak st vlastnik a investor dve rozdielne osoby,
investor méZe nakladat so skryvkou len so sthlasom vlastnika. HH PP mdze byt pouZity na zirodnenie vlastnych
pofnohospodarskych pozemkov, vlastnik ho méZze predat alebo darovat sciefom zlrodnenia inych
pofnohospodarskych pozemkov, nesmie viak déjst k znehodnoteniu kvalitativnych viastnosti pofhohospodérskej
pody, ani inej likvidacii HH PP.

Investor, ako Ziadatel o trvalé odnatie pofnohospodarskej pddy pre nepolhohospodarsky ucel, je povinny
zabezpedit spracovanie a vykonanie bilancie skryvky HH PP, pri€om je treba vykonaf skryvku z pléch trvalého
odniatia a jej odvezenie a rozprestretie na inych pozemkoch, pripadne zirodnenie menej Urodnych pdd. Ak je
skryvka HH PP na urCity ¢as uloZena na deponiu (skiadku) investor je povinny zabezpedit ochranu pred
znehodnotenim a nasledne rozprestretie na vopred urené pozemky podla ,bilancie skryvky HH PP*. Tuto
zékonom ustanoven( povinnost uklada organ ochrany polnohospodarskej pddy prislusny na rozhodnutie podia §
17 z&kona o ochrane prirody.

Skryvka HHPP z ploch do¢asného odfiatia polnohospodarskej pody predstavuje jej vykonanie, uloZzenie
na skladku, odetrovanie skiadky a nasledné vratenie pddy do pévodného stavu spétnou rekultivaciou. Skryvka
HHPP sa vykonédva oddelene podia jednotlivych Easti (ornica, podornica) so zretefom na hlbku biologicky
aktivnej pody.

Podas vystavby sa opatrenia musia sUstredit na eliminaciu alebo aspofi na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

—  zhutnenie pody pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit pouZitim mechanickej rekultivacie
v podobe hibkového kyprenia pody,

—  podas stavby minimalizovat diZku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo k vyplavovaniu a odnosu
jemnych Castic zraZkami resp. vetrom,

— v pripade intoxikacie pody je potrebné ju doCasne vyradit z pofnohospodarskeho vyuZivania a realizovat
biologicku rekultivaciu,

— v pripade degradacie pody je po ukongeni stavby potrebné realizovat biologicki rekultivaciu dotknutého
pddneho fondu.

Ochranu PPF pocas vystavby je potrebné zabezpedit najma minimalizaciou zaberov pre manipulaéne
pasy, stavebné dvory, a docasné depénie materialov. Ochrana pred kontaminéciou pod ropnymi latkami zo
stavebnych mechanizmov je mozZna len déslednou Udrzbou stavebnych strojov, aby sa zabranilo Ukvapom do
pody. Stavebné dvory je potrebné situovat na spevnenych plochach.

Po skondeni vystavby je nevyhnutné na plochach docasnych zaberov vykonat doslednd rekultivaciu
pdd. Na svahoch novovybudovanej komunikacie vykonat vysadby krikovej astromovej zelene za Ucelom
vytvorenia zelenej bariéry medzi komunikaciou a pofnohospodarsky obrabanymi pddami. Tym sa zarovef
zamedzi Sireniu zneCistenej zrazkovej vody do pédy v SirSom okoli cesty.

Pri zahumusovani svahov treba uvaZovat aj s hodnotami dlhodobych priemerov zrézok. Pri vySSich
hodnotach sa doporucuje prisyp krajnic vozovky o nieo prevysit, aby nedoSlo ku koncentrécii dazdovej vody,
ktora by pri stekani po svahu mohla vytvorit erézne ryhy a spdsobit odnos huméznej vrstvy.

Opatrenia na ochranu archeologickych lokalit

Na sledovanom Useku st z pisomnych pramefiov zname mnohé stredoveké osady. Mnohé tieto dnes
uz zaniknuté dediny st doloZené aj na zaklade archeologického vyskumu, nemozno v8ak vylugit, Ze sa poas
realizanych prac objavia nové archeologické lokality mimo tych, ktoré boli identifikované v Archeologickom
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prieskume a popisané v kapitole [V.6.1.4. Z tohto dévodu je nevyhnutné vykonat archeologicky vyskum formou
podrobného povrchového prieskumu spojeného s geofyzikalnym a leteckym prieskumom a sondézZou vybranych
Usekov. Sondaz spravidla nepresiahne plochu 200 m? na 100 m Gseku planovanej rychlostnej cesty a bude
vykonana iba v priestore pre teleso stavby.

Opatrenia na ochranu bioty

V trase navrhovanych variantov rychlostnej cesty R7 sa nachadzaju Uzemia chranené v zmysle z&kona
NR SR &. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny. Tieto (zemia st zéroven aj su¢astou eurdpskej siete chranenych
izemi NATURA 2000 z d6vodu vyskytu biotopov a druhov eurdpskeho vyznamu. Jedna sa najmé o chranené
vtagie (izemia SKCHVUO005 Dolné PovaZie a PP Potok Chrenovka. Zasahy do chréanenych vtagich tzemi a do
Uzemi eurdpskeho vyznamu si vzmysle zakona NR SR €.543/2002 o ochrane prirody a krajiny vyZiadaji
postdenie, ¢i nebudd mat negativny vplyv na priaznivy stav tychto Uzemi z hfadiska predmetu ich ochrany.
V pripade negativneho posldenia variantov, sa ¢innost moZe uskutoénit len vo verejnom zaujme (§28 ods.3).

V dalSom stupni posudzovania vplyvov je potrebné identifikovat biotopy narodného a eurdpskeho
vyznamu v trase variantov R7. V pripade vyskytu biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu, ktore by mohli byt
vystavbou poskodené alebo znicene, je potrebné Ziadat obvodny Urad Zivotného prostredia o slhlas zasiahnut
do takéhoto biotopu. V miestach vyznamnych terestrickych migraénych trés, zachovaf konektivitu krajiny
vhodnym situovanim ekoduktov.

Vo vSeobecnosti je potrebné dodrZat nasledovné zakladné podmienky:
~  vyrub porastov nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutognit vyludne v mimohniezdnom obdobi alen

v nevyhnutnom rozsahu,

—  ostatné dreviny v blizkosti stavby chranit pred moZnym mechanickym po3kodenim, napr. debnenim,

—  priosadzovani pilierov mostnych objektov v maximalnej miere Setrit brehové a sprievodné porasty a vyhnit
sa zasahu do dna a brehov vodného toku,

—  pri premosteni PP Potok Chrenovka, navrhnit mostny objekt tak, aby sa vylu¢il zasah do prirodzenych
meandrov vodného toku

—  pri nevyhnutnej Uprave dna a brehov premostovanych vodnych tokov pouzivat prirodné materialy — drevo,
kamen,

—~  medzi mostnym objektom avlastnym brehom vodného toku ponechat volny priestor pre umoZnenie
prechodu zivogichom,

~ v miestach vyznamnych migraénych koridorov zvazit vystavbu ekoduktov alebo podchodov pre zver,

—  zabezpeCit miniméalnu podchodnt vysku pri mensich vodnych tokoch - 2,60 m,

~  stavebné dvory, parky techniky a iné sprievodné stavebné objekty umiestnit do Uzemia s malou druhovou
diverzitou,

—  pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulatné pasy a v programe organizacie
vystavby uréené pristupové komunikécie mimo cenné Uzemia a minimalizovat ho v priestore biokoridorov,

—  po ukonéeni stavebnych prac vykonat nahradné rekultivacie avysadbu zelene v lokalitach, narusenych
vystavbou, rekon$truovat naruSené brehové porasty,

— vdalSom stupni projektovej dokumentacie uskutonit inventarizaciu a spolodenské ohodnotenie drevin,
ktoré bude potrebné likvidovat a vo vySke vycislenej spoloéenskej hodnoty uskutognit nahradni vysadbu
zelene na plochach uréenych prisludnym organom ochrany prirody,

— vdalsom stupni projektovej dokumentacie vykonat inventarizaciu a spoloéenské ohodnotenie biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu,

—  vegetané (pravy svahov rychlostnej cesty — zarezov anasypov, vhitrokrizovatkovych priestorov s
stiGastou projektu samotnej rychlostnej cesty. Potrebné je ale navrhnat druhové zloZenie drevin, v ktorom
budi zastpené najma domace druhy v nadvéznosti na okolitd krajinu.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaglenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepsSenie estetického cinku smerového a vySkového vedenia stavby a na zalenenie
technického diela do krajiny patria vegetaéné Upravy na svahoch rychlostnej cesty. Zarover tieto Upravy prispeju
k posilneniu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie v polnohospodarskej krajine. Vyber druhovej skladby stromov
a krov sa musi orientovat na pdvodné typické druhy sledovaného (izemia. DalSim krokom, ktory napoméze pri
zatleneni samotnej cesty a krizovatiek v krajine, je rekultivacia poSkodeného (izemia, ktorou sa vytvoria vhodné
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podmienky pre nasledn( revitalizaciu, tj. obnovenie biotickej zloZky krajiny a to tak po stranke fyzickej ako &
funkénej.

IV.10.3. Kompenzaéné opatrenia

Kompenza&né opatrenia predstavujli nahradu za spsobenl ujmu, naj¢astejSie majetkovt, ekonomickl
a environmentalnu. V pripade vystavby rychlostnej cesty st identifikované nasledujlice kompenzacné opatrenia:
— Nahrady za $kody sposobené na PPF,

— Nahrady za majetkov ujmu (pdda — sukromni majitelia),

~ Néahradné vysadba drevin za vyrub nelesnej drevinovej vegetacie na PPF,

— Nahrady za poskodenie alebo likvidaciu biotopov europskeho a narodného vyznamu,
— Nahrady za Skody spdsobené prejazdom stavebnych mechanizmov cez dotknuté sidla,
— Néhrady za trvaly zaber PPF,

— Nahrady za trvaly zaber LPF,

— Nahrady za obmedzenie uZivania pozemkov.

Kompenzaténé opatrenia tykajlice sa vyrubu drevin, budl rieSené v stlade so zékonom NR SR ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a vykonavacou vyhlaskou MZP &. 24/2003 Z.z., podla ktorej sa urcu1
spolotenska hodnota drevin (resp. podla vyhlagky MZP SR &. 579/2008, ktorou sa meni Vyhlaska MZP SR ¢.
2412003 Z.z). Vo vyske spolocenskej hodnoty za likvidované dreviny je potrebne vykonat nahradnd vysadbu
zelene. Rovnako v stlade so znenim zékona NR SR €.454/2007, ktorym sa meni a doplfia zakon &.543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, v pripade, Ze sa terénnym prieskumom potvrdi vyskyt
biotopov eurépskeho a narodného vyznamu v trase navrhovanych variantov rieSenia, bude potrebné uskutocnit
primerané nahradné revitalizatné opatrenia alebo uhradit finanénd nahradu do vySky spolocenskej hodnoty
zasiahnutého biotopu.

Kompenzécie za majetkové ujmy sa budd rie$it vzmysle platnych pravnych predpisov (Vyhlaska
Ministerstva spravodlivosti SR &. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku), individualne v Uzkej
s¢innosti investora stavby, dotknutych ob8anov a mestského zastupitelstva.

IV.11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA NAVRHOVANA CINNOST
NEREALIZOVALA

IV.11.1. Dopravna prognéza pre stav bez realizacie

Stav bez realizécie rychlostnej cesty R7 znamena taky scenar vyvoja dopravy v rieSenom Uzemi, aky
nastane, ked sa predpokladané intenzity dopravy budu realizovat na existujucej cestnej sieti. V nasledujlcich
tabulkéch st uvedené predpokladané intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti.

Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 na dotknutej cestnej sieti si  uvedené v nasledujuce
tabulke.

Viyhladova intenzity dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2015
(skut.voz.[24
Kol s . . Vsetky
. ? Cislo scitacieho Osobné Ostatné s
Cislo cesty Usek iseku vozidla vozidla ":;(')‘l'l'f
1175 Nové Zamky - kr. s cestou ], triedy 83946 13430 2176 15608
175 kr. s cestou lIl. triedy — Dvory nad Zitavou 82280 7868 1296 9164
1175 Dvory nad Zitavou - infravilan 82282 4218 1241 5460
1175 Dvory nad Zitavou - Kolta- Caka 348 3994 959 4953

85




DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Bratislava
Vyhl'adova intenzity dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2015
(skut.voz./24
Cislo . . Vsethy
X, ? e Osohné Ostatné e
Cislo cesty Usek scrltameho vozidla vozidla vozidla
Useku spolu
117511 Dolny Ohaj ~ kriz. Besefiov 1324 645 1969 1324
1511 kriZ. BeSefiov — Dvory nad Zitavou 1511 1071 2582 1511
111511 Dvory nad Zitavou - kr. s 1/64 2633 787 3420 2633
11/509 Hurbanovo - 11/589 4147 684 4831 4147
11/589 /84 — Sv. Peter 1125 297 1422 1125
11/589 Sv. Peter - 11/509 1418 669 2088 1419
Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 na dotknutej cestnej sieti si uvedené v nasledujicej tabufke.
VyhFadova intenzity dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2025
(skut.voz./24
X o . . Vsetky
. " Cislo scitacieho Osohbné Ostatné L
Cislo cesty Usek iseku vozidla vozidla "s";c')%a
75 Nové Zamky — kr. s cestou |1, triedy 83946 14653 2087 16740
1175 kr. s cestou lIl. triedy — Dvory nad Zitavou 82280 8584 1243 9827
1175 Dvory nad Zitavou ~ intravilan 82282 4603 1191 5794
1175 Dvory nad Zitavou ~ Kolta- Caka 348 4358 920 5278
Vyhladova intenzity dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2025
(skut.voz./24
Cislo . . Vsetky
X, g e Osobné Ostatné i
Cislo cesty Usek sm'tacneho vozidla vozidla vozidla
tseku spolu
11/511 Dolny Ohaj — kriZ. BeSefiov 83167 1613 742 2355
17511 kriz. Be$efiov —~ Dvory nad Zitavou 83167 1841 1232 3073
117511 Dvory nad Zitavou — kr. s 1/64 83150 3207 906 4113
11/509 Hurbanovo - 11/588 81400 5052 787 5839
11/589 /64 — sv. Peter 83060 1371 342 1713
11/589 Sv. Peter — 11/509 83066 1729 770 2499
Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 na dotknutej cestnej sieti si uvedené v nasledujucej tabulke.
Vyhradova intenzity dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2035
(skut.voz./24
X e . . Véetky
X, ’ Cislo s¢itacieho Osobné Ostatné s
Cislo cesty Usek tseku vozidla vozidla V::g:llja
1175 Nové Zamky - kr. s cestou ll. triedy 83946 16002 2190 18192
1175 kr. s cestou lIl. triedy — Dvory nad Zitavou 82280 9374 1304 10678
1175 Dvory nad Zitavou - intravilan 82282 5027 1250 6277
/75 Dvory nad Zitavou — Kolta- Caka 348 4758 966 5725
Vyhladova intenzity dopravy ~ stav bez vybudovania R7 rok 2035
(skut.voz./24
. o . . Vsetky
. : Cislo scitacieho Osobné Ostatné s
Cislo cesty Usek iseku vozidla vozidia "::(')‘;L"a
[1/511 Dolny Ohaj - kriZ. BeSefiov 83167 1920 835 2755
1t/511 kriZ. BeSefiov — Dvory nad Zitavou 83167 2191 1386 3577
11511 Dvory nad Zitavou — kr. s 1/64 83150 3817 1020 4837
11/509 Hurbanovo - 11/589 81400 6012 886 6898
117589 /64 — sv. Peter 83080 1632 385 2017
111589 Sv. Peter - 11/509 83066 2058 867 2925
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Nové Zamky — Caka by v pripade nevybudovania rychlostnej cesty R7 bola doprava
realizovana po ceste 1/75. Vypocitané hodnoty pripustnych intenzit pre jednotlivé Useky st dokumentované
v nasledujlcej tabulke:

Usek rok |osobné|ostatné| spolu |posudzova| poZ | % NA | kategoria pripustnd | Rezerva
ny smer
voz/24h/profil vozh rychl intenzita
175 2015 7868| 1296] 9164 550 50 | 126 C9,5/70
Nové Zamky 2025 8584| 1243] 9827, 590 11,3 stupef
Dvory nad Zitavou 2035 9374] 1846] 11220 674 14,7 stlipania 1 729 55
II75 2015 3994 050| 4953| 298 50 17,3 C7,5/70
Dvory nad Zitavou 2025 4358 920{ 5278| 317 15,6 stupen
Kolta 2035 4759 966 5725| 344 15,1 stipania 2 398 54

IV.11.2. Hiuk

Prevazne vyuZivana tranzitna trasa juznou Castou Slovenska v tomto Useku je tvorena predovSetkym
cestami 1/75, 11/511, 11/509 a 11/589, priCom je vedena cez mnoZstvo obci a miest. Trend nérastu dopravy v
poslednych 15 rokoch méa za nasledok kontinualne zhorSovanie hlukovych pomerov v ich okoli so stipajicim
trendom. V minulosti bola majoritna &ast hluku spdsobovana predovietkym hospodarskymi vozidlami a
autobusovou dopravou. To malo vplyv aj na intenzity dopravy v dennej a noénej dobe. Odburavanie nékladne;
Zeleznitnej dopravy ma za nasledok transport komodit po cestnej sieti, ktory je rozloZeny na obdobie celého diia,
¢o méa negativny vplyv na okolitd zastavbu.

V pripade nevybudovania cesty R7 by bolo potrebné minimalizovat vplyv hluku v okoli existujlcich
komunikacii. Bolo by to mozné fasadnymi Gpravami prilahlych fasad rodinnych domov (vymena okien a
zabudovanie zariadenia na nitené vetranie), kde na zaklade merani bude preukazana vyssia hladina hluku, ako
je pripustna (stavebno-technické opatrenie).

KedZe pri stavbe starSich rodinnych domov (vagsina dotknutej zastavby) sa neuvazovalo s nltenym
prevetravanim vnltornych priestorov je mozné predpokladat prekradovanie hluku v prifahlych vnitornych
priestoroch zastavby. Jedna sa predovSetkym o zastavbu v prvom rade budov v bezprostrednej blizkosti prietahu
ciest.

Realizécia protihlukovych clén je priestorovo vyrazne obmedzena. MoZnosti su zvé¢Sa na pozemkoch
stikromnych vlastnikov budov v miestach ich oplotenia. Uginnost protihlukovych clén a vhodnost ich umiestnenia
je podmienena ich vzdialenostou od osi komunikacie a rozhladovymi pomermi v priestore komunikacie.

Dal$im opatrenim je zniZenie maximalnej povolenej rychlosti v intravilane obce (dopravno-organizatné
opatrenie). V pripade odstranenia bodovej zavady, ktorl tvori obec pre tranzitni dopravu vybudovanim obchvatu,
je mozZné presmerovanim tranzitnej dopravy zniZit hladiny hluku v okoli cestnej komunikécie v intravilane obce
(urbanisticko-dopravné opatrenie).

IV.11.3. Emisie z dopravy

V pripade nulového variantu bude na ceste 1/75 zvySena intenzita automobilovej dopravy, ktora bude
produkovat Skodlivé latky. Vypocet mnoZstva Skodlivin NOx a PM vyprodukovanych poas kalendarneho roka je
uvedeny v nasledujlcej tabulke :

Emisie na ceste 1/75 od aut. dopravy - nulovy stav

Emisie [kg]
Obdobie 2015
NOx PM
OA NA OA NA
24 hod. 135,94 247,23 17,36 9,36
1 rok 49618 90239 6336 3416
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2025
NOx PM
OA NA OA NA
24 hod. 100,62 233,75 18,94 7,57
1 rok 36726 85319 6913 2141
2035
NOx PM
OA NA OA NA
24 hod. 109,88 245,34 20,69 7.87
1 rok 40106 89549 7552 2873

Z pohladu produkcie mnoZstva Skodlivych latok pocas roka vykazuje nulovy variant nérast koncentracii NOx
oproti navrhovanym variantom rychlostnej cesty. V lokalite sU dobré podmienky pre rozptyl, preto sa
nepredpoklada prekroCenie limitnych hodnét .

IV.12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI SPLATNOU UZEMNO-PLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Podfa materialu ,Koncepcia rychlostnych ciest a jej naviazanie na koncepciu diahic* (NDS, a.s.2008) -
novy projekt vystavby dianic a rychlostnych ciest schvéleny viadou SR uznesenim €. 162 z 21.2.2001 definoval a
potvrdil siet dialnic v dizke 659 km a planovand dizku rychlostnych ciest v dizke 874 km. Na rozdiel od diafnice
zéavézne definoval tahmi R1 aZ R6 vSak len (i ked rozhodujlicu) ¢ast planovanych rychlostnych ciest. Tato siet
hola v roku 2003 uznesenim viady &. 523 doplnena o tah R7 v dizke 234 km. Najnovs,le Uznesenie viady ¢.
882/2008 z 3.12.2008 upravuje dialniény tah D4, upravuje rychlostny tah R1, spresfiuje a dopliiuje siet
rychlostnych ciest o dalsi rychlostny tah R8. Z pohladu dihodobého planovania je v3ak potrebné cely planovany
rozsah siete rychlostnych ciest, o najreélnejie zapracovat do Uzemnych planov, kioré sa v slicasnej dobe
vypracovavajl, resp. pravidelne revidujd na vyhladove obdobie niekolkych rokov (napr. Koncepcia izemného
rozvoja Slovenska, UP VUC, atd. ). Tam musi byt koncepcia cestnej siete najmé dialnic a rychlostnych ciest
planovana v predstihu a jednoznaéne, najmé z dévodov potrebnej zemnej rezervy a vyhodnotenia dopadov na
Zivotné prostredie, ¢o vyZaduje ¢asove narotnl predprojektov( pripravu pre jednoznaénu stabilizaciu trasy v
Uzemi a stavebnll uzaveru.

Obdobne je potrebné koncepciu poznat jednoznaéne i pre dnes, resp. v najblizSej dobe realizované
najmé vagsie stavby v koridoroch rychlostnych ciest, aby ich technické rieSenie a parametre, preloZky ciest,
mostné objekty, prelozky inZ. sieti atd. boli realne vyuZitelné na dobudovanie rychlostnej cesty v koneénej
podobe i po dihdom Easovom odstupe. V neposlednom rade dopravné planovanie rychlostnych ciest ma priamy
vplyv aj na dopravné planovanie ciest I. triedy najma tych, ktoré su trasované v stibehu.

Potrebu schvalenej komplexnej a jednotnej koncepcie rozvoja cestnej siete treba zdoraznit tiez preto,
lebo ak porovname napr. Uzemné plany Velkych Uzemnych celkov (VUC), schvalenli Koncepciu (izemného
rozvoja Slovenska 2001 a vladou aktualizovany a schvaleny projekt vystavby diafnic a rychlostnych ciest z roku
2009 a daldie rozvojové dokumenty, vratane v sUcasnej dobe aktualizovanych Gzemnych plénov Velkych
uzemnych celkov a lizemné plany miest a obci zistime, Ze st v nich edte stale mnohé nepresnosti a nejasnosti a
nie je zabezpetena jednotna koncepcia planovaného rozvoja cestnej siete, o mdZe viest k nespravnym
rieSeniam a tym i k neefektivnemu vynakladaniu investiénych prostriedkov.

Désledkom tychto problémov je, Ze sa zdrzuje legalizécia pripravy stavieb a rozhodnutia o zacati ich
realizacie. Pre dotknuté (zemie uvaZovanej stavby bola v minulosti vypracovana Uzemno-planovacia
dokumentacia réznych stupfiov.

UPN VUC Nitrianskeho kraja (AUREX, s.r.0., 1998) — uz v izemnoplanovacej dokumentacii z roku 1998 sa
uvazuje s vedenim trasy v tzv. Juznom cestnom tahu v kategérii cesty R 22,5/100. V juznej Casti okresu Nové
Zamky je navrhovana trasa Juzného cestného tahu s napojenim od mimodrovilovej krizovatky na navrhovani
trasu 1/64 na hranici okresu s Komarom. Navrh uvaZuje s kategoriou S11,5/100 (resp. R11,5/120 s
obmedzenym pristupom a moznostou vyhfadového dobudovania na Stvorpruh, t]. v kategorii 522,5/80 alebo v
R22,5/80(100)). Dizka tseku na (zemi okresu je orientadne 23 km. Dalej trasa pokraduje v strednej &asti okresu
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Levice, kde sa uvazuje s kategoriou $22,5/100 (resp. R11,5/120 s obmedzenym pristupom a moznostou
vyhladového dobudovania na Stvorpruh).

Od roku 1998 boli pre VUC Nitriansky kraj vypracované Zmeny a dopinky v roku 2004 (AUREX s.I.0.
2003) a Zmeny a doplnky ¢.2 v roku 2007 (AUREX; s.r.0.). Zmeny a dopinky z roku 2007 menia znenie z roku
2003 nasledovne: Rychlostna cesta R7 (predtym nézov Juzny cestny tah) v koncepcii rozvoja diafnic a
rychlostnych ciest podla MDPaT SR je v kategorii 4-pruhovej cesty. Rychlostné cesta R7 je umiestnena v novej
polohe vodi jestvujice] ceste 1/75, ktora vtomto (zemi bude nadalej phnit funkciu cesty s neobmedzenym
pristupom. Rychlostna cesta R7 je v sti¢asnosti rezortom dopravy uvaZovana v dvoch alternativnych traséch :
— severnd — vedena od hranice kraja severne nad Vi¢anmi, Palarikovom, Novymi Zamkami, Koltou v

pokracovani juzne pod Tekovské LuZany, odkial ide v subehu s cestou I/75 a

—  juZna - vedena od hranice kraja juzne pod Kolarovom, Novymi Zamkami, Dvormi nad Zitavou, Semerovom,
s napojenim sa na severnd alternativu pri Kolte.
UPN VUC Nitrianskeho kraja &. 1 na zaklade Zastupitelstvom Nitrianskeho samospréavneho kraja schvalenych
zmien a doplnkov z roku 2004 navrhuje vedenie R7 v trase : od hranice kraja s Trnavskym krajom pri obci Trstice
vedeny v trase medzi obcami Neded a Zemné, Andovce a juzne pod mestom Nové Zamky, Dvormi nad Zitavou,
Semerovom, s napojenim sa na severnd alternativu pri Kolte.

Stav tizemno-planovace] dokumentécie dotknutych miest a obci:

Nové Zamky — Platnym Uzemnoplanovacim dokumentom mesta je Uzemny plan sidelného Gtvaru ( obce ) Nové
Zamky v zneni Zmien a doplnkov 1/2006. Zmeny a dopinky 1/2006 boli schvélené uznesenim Mestského
zastupitelstva v Novych Zamkoch & 19/270207 zo diia 27.2.2007. Zavézna &ast dokumentécie bola vyhlésené
Veobecne zavaznym nariadenim mesta €. 1/2007, schvalenym uznesenim mestského zastupitelstva ¢.
20/270207 zo dfia 27.2.2007. Spracovatefom Zmien a doplnkov UPN SU &. 1/2007 je spolognost AUREX spol. s
r.0. Bratislava ( hlavny rieSitel Ing.arch. Vojtech Hrdina, PhD. )

Bajé — Uzemny plan sidelného Utvaru Bajg, Stavoprojekt Nitra, 10/1987, v roku 2004 bol vypraoovany Uzemny
plan obce Baj¢ - Zmeny a doplnky (KoCajda — Ateliér architektury, Nitra), v UPD sa neuvaZuje s trasou rychlostnej
cesty R7.

Dedinka - Uzemny plan obce Dedinka, schvéaleny 08/2002 (spracovatel: Prof. Ing. arch. Michal Sarafin, CSc)
Caka - obec ma vypracovany Uzemny plan (A3UM Ing. arch. Peter Vagkovit, Ing. arch. Ladislav Jurik, Ing. arch
Henrich Korec, v 11/2007)

Pribeta — mé vypracovany Uzemny plan obce Pribeta, Zmeny a doplnky €.1/2008, spracovatefom je Ing. arch.
Michal Borgula PhD. (1 1/2008).

Semerovo - obec ma vypracovany Uzemny plan obce Semerovo (Ing arch Michal Borgula, PhD), schvaleny bol
29.5.2003. S trasou rychlostnej cesty R7 vo variante A,B je uvaZované len v textovej Casti (nedotyka sa katastra),
v grafickej Casti je zakreslena trasa v polohe variantu B1,C ako rozSirenie pévodnej cesty .

Kolta - Uzemny plan obce Kolta, vypracoval Ing. arch Michal Borgula, PhD, schvéleny bol 10.2.2005. S frasou
rychlostnej cesty R7 je uvaZovane v oboch studovanych variantoch .

Cechy - obec Cechy zatial nema vypracovanu izemno-planovaciu dokumentaciu.

Banov — obec Banov ma spracovant UPD, zhotovitel Ing. arch. Anton Supuka, LANDURBIA B: Bystrica v r.
2005. Rychlostna cesta je spomenuta a jej trasa vedie juznou astou k.u.daleko od obytnych ¢asti obce.
Beseriov — obec ma vypracovany Spoloény izemny pléan obci BeSefiov, Branovo, Dubnik, Gbelce, Jasova, Nova
Vieska, Rubaii, Strekov, Svaty Peter, Svodin, Sarkan (vypracoval Aurex, spol s.r.o. Braislava, 2006)

Velké Lovce —~ obec mé vypracovani a odsthlasen(i (izemno-planovaciu dokumentaciu Uzemny plan obce
Velké Lovce (Stavoprojekt Nitra, 2006). Podla informacii starostu obce v UPN sa nepotita s trasovanim
rychlostnej cesty v katstri obce.

Dvory nad Zitavou - maji vypracovany Uzemny plan zroku 2004, ku kiorému boli dopracované Zmeny
a doplnky ¢.1/2007 a aktualne Zmeny a dopinky €.2 /2009 (spracovatel MB AUA - ATELIER URBANIZMU A
ARCHITEKTURY, NITRA, Ing. arch Michal Borgula, PhD). Tento (izemny plan neobsahuje trasovanie rychlostnej
cesty cez katastralne (1zemie obce.

Trasa R7 v navrhovanych variantoch rie$enia je v stilade s aktulnou UPN VUC Nitrianskeho kraja.

89




DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Bratislava

Obec Stlad s UPN Obec Stlad s QPN
Nové Zamky Sllad v text. Casti ~ C,B1 Kolta Sllad s UPN
Baj¢ Neuvazuje s R7 Dedinka Neuvazuje s R7
Banov Stlad s UPN Caka Stlad s UPN

‘e oy . Stlad podra UPN VUC

Be3efiov Stlad s UPN Pribeta Nitrianskeho kraja
Velke Lovee NeuvaZuje s R7 Semerovo Stlad UPN
Cechy Nema UPD Dvory nad Zitavou NeuvaZuje s R7

IV.13.  DALSi POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV § UVEDENIM NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV
PROBLEMOV

Predmetny elaborat prind8a v primeranej podrobnosti opis a charakteristiku dotknutého tzemia, ako aj
jej vyznamnych zloZiek Zivotného prostredia a popis vplyvov navrhovanej stavby na tieto zlozky. Z vysledkov
Giastkovych Stadii véak vyplynuli niektoré skutoCnosti, ktoré maju vplyv na dalSi postup hodnotenia. Jedna sa
najma o vysledky technicko — ekonomického vyhodnotenia, z ktorého vyplyva :

— z ekonomického postdenia vyplynulo, e Gsek rychlostnej cesty R7Nové Zamky — Caka nie je mozné
budovat ako samostatny Usek, len v navaznosti na predchadzajice tseky. Pre vybrany variant celého tahu
je potrebné vypracovat nové ekonomické vyhodnotenie s redlnym rozloZenim financovania a spracovanym
harmonogramom dokoncenia jednotlivych Casti stavby. Je preto nevyhnutné, aby vdalSom stupni
posudzovania boli Useky R7 upravené tak, aby porovnévané varianty mali zaCiatok v spoloénom bode
a koniec tieZ v spoloénom bode, v naSom pripade napr. (sek R7 Holice — Caka. Len takymto spbsobom je
mozné vzajomné porovnavanie variantov a v koneénom dosledku aj vzajomné kombinécia vhodnych Usekov
jednotlivych variantov.

Okrem uvedenych problémov bude potrebné v dalom stupni projektovej dokumentécie — dokumentacie
pre (izemné rozhodnutie zamerat sa na vykonanie podrobnejSich prieskumov:
aktualizovat' dopravno — inZinierske podkiady a prieskumy,
aktualizovat hlukov( a exhalaénu Stidiu,
aktualizovat technicko — ekonomické postidenie variantov,
vyhodnotit vplyv rychlostnej cesty na chranené vtagie uzemia Dolné PovaZie s ohfadom a predmet ochrany,
vykonat Inventarizaciu a spoloGenské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu,
vykonat orientatn(i inventarizéciu a spoloéenské ohodnotenie drevin rasticich mimo les,
vykonat podrobny inZiniersko - geologicky prieskum a hydrogeologicky prieskum
vykonat archeologicky prieskum.

I

I
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V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1. TVORBA SUBORU KRITERIi A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Pri rieSeni rézne orientovanych environmentalnych problémov sa rozhodnutia vykonavajli na zaklade
poZadovanych ciefov rie$enia. Z praxe vyplyva, Ze fieto ciele prip. zamery sil navzajom nesimeritefné a ¢asto
konfliktné. Je zrejmé, Ze je potrebné definovaf stupnice hodnét na realizaciu tychto ciefov. Stupnice treba
navrhovat so zretelom na poZadované ciele rieSenia a dodrZanie limitujucich kritérii. Ako limitujice kritéria
méZeme zadat’

Technicko - ekonomické a dopravné aspekty - ocenenie nakladov a prinosov, kvalita technického diela
Environmentalne aspekty — vplyvy na obyvatelstvo a prirodné prostredie

Cielom hodnotenia variantnych rieSeni je vyber najvhodnejSieho variantu, ktory sa bude realizovat.
V pripade navrhovanych variantnych rieSeni bol pouZity proces multikriterialneho rozhodovania ako vysledok viac
objektového multikriterialneho rozhodovania.

Na zaklade poznania v sli¢asnej etape pripravy riesitefsky kolektiv definoval kritéria pre rozhodnutia o vybere
variantu rieSenia :

Technicko-ekonomické a dopravné kritéria

1 - investiéné naklady

2 - efektivnost investicie

3 - prevadzkové naklady na opravu a (idrzbu komunikécie

4 - naklady uzivatelov a ekonémia ¢asu

5 - bezpetnost prevadzky na R7 a bezpeénost obyvatelstva (chodci, cyklisti)
6 - dopravna vyuZitelnost variantnych rieSeni

Environmentalne kritéria

7 - vplyv hluku na byvajlice obyvatelstvo

8 - vplyv imisii na byvajlice obyvatelstvo

9 - vplyvy na horninoveé prostredie
10 - vplyv na povrchové a podzemné vody
11 - vplyv na biotu a prvky USES
12 - zéber pody (PPF) vplyv na pofnohospodarstvo
13 — zéber LPF a vplyv na polovnictvo
14 - potreba surovinovych zdrojov (+bilancia zemin)
15 - vplyv na rekreagné vyuZitie Uzemia
16 - vplyv na rozvoj Uzemia
17 - vplyvy na krajinu - scenéria, harménia trasy a krajiny

Zporovnania variantov astanovenia ich vah je zrejmé, Ze najddleZitej8imi kritériami na vyber

optiméalneho variantu je bezpe&nost prevadzky a pravdepodobnost vplyvov na obyvatelstvo. Pre stanovenie vah
jednotlivych kritérii bola pouZitd porovnavacia metdda pri ktorej jednotlivi experti urili priority kriterii. Vahy
jednotlivych kritérii boli vypogitané podla vzorca:

__Pr
> P
Kde P’ je priemerny pocet priradenych priorit od vSetkych hodnotitefov
Z Ph’ je maximélny celkovy potet priorit, kiory méZe hodnotite! priradit

Wj

w’ je normovana vaha j-tého kritéria
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Vzajomné hodnotenie preferencii jednotlivych kritérii je v nasledujticej tabulke

podet vaha
heritérium preferencii | kritéria
1 | 1 1 1 1 9
2] EREREE : | o 0,066
i 2 [N 2 PEEiEs
SEE ¢ B | o | 2 12 0,088
303 | 3] 3 e 3 4
e -
4 1 4 | 4| 4 74 4 7
e a9 | 0,052
BTN s s e
6|7 8] 9 J 16 0,118
6 [eilles
= g | o 6 10 0,074
T
8 | 9 J B 0,110
i
9 8 o 0,066
5 y 0,007
10 14 0103
n 8 0,059
e Y 0,052
ik i 0,052
w| " 1 0,007
W 7 | s 0,022
7] 8 12 0,088
17 ! 0,007

Relativne najvyssiu vahu pristdili hodnotitelia kritériam:

1.Miesto: kritérium &. 5 - bezpeénost prevadzky na R7 a bezpeénost obyvatelstva (chodci, cyklisti) - 0,118

2.Miesto: kritérium €. 7 - vplyv hluku na byvajuce obyvatelstvo - 0,110
3.Miesto : kritérium €. 10 - vplyv na povrchové a podzemné vody - 0,103

v

Kritérium €. 9, 14 a 17

9 - vplyvy na homninové prostredie

14 - potreba surovinovych zdrojov (+bilancia zemin)

17 - vplyvy na krajinu - scenéria, harménia trasy a krajiny
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Porovnanie vah jednotlivych kritérii

0,14+ — - —

0,12 +

0,1

0,08

Vaha

0,06 -}

0,04

0,02 +

i1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Kritérium

V.2 WBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE PORADIA VHODNOSTI PRE
POSUDZOVANE VARIANTY

Rozhodnutie o vybere variantu bolo vykonané metddou viackriterialneho hodnotenia. RieSenie bolo uskutoénené
podfa tejto postupnosti krokov :

—  stanovenie cielov

—  vyber variantov, ktoré budu predmetom hodnotenia

—  vytvorenie stboru kritérii na hodnotenie jednotlivych variantov
—  definovanie vah (priorit) pre jednotlivé kritéria

—  vlastné hodnotenie variantov

— hierarchické usporiadanie hodnotenych variantov

Hodnotené boli tieto varianty rieSenia:

—  variantA

— variantB

—  variant B1

— varantC

—~ variantE

— nulovy variant (ak by sa &innost nerealizovala)
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Stupnica ohodnotenia kritérii

Ohodnotenie Popis vplyvu
velmi vyrazny negativny aZ katastrofalny vplyv na Zivotné prostredie
-5 ekonomicka strata, neakceptovatelné naklady

nerealizovatelné technické rieSenia

vyrazny negativny vplyv, €innost sa moZze realizovat za velmi vysokych technickych a
ekonomickych vkladov

ekonomicka strata, velmi vysoké naklady

neprijatelné technické rieSenie

akceptovatelny vplyv s prijatim opatreni na eliminaciu negativnych vplyvov
-3 ekonomicka strata s akceptovatelhymi vysokymi nakladmi
obtiazne technické rieSenie

maly negativny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
-2 mala ekonomicka strata s akceptovatelnymi nakladmi
podmiene€ne vyhovujuce technické rieSenie

minimalny negativny vplyv na Zivotné prostredie

1 minimalna ekonomicka strata

vyhovujlice technické rieSenie
0 Ziadne vplyvy

minimalny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
+ minimalny ekonomicky prinos

vyhovujlice technické rieSenie

maly pozitivny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
+2 maly ekonomicky prinos s akceptovatelnymi nakladmi
uspokojivé technické rieSenie

priemerny pozitivny vplyv
+3 priemerny ekonomicky prinos
dobré technické rieSenie

vyrazny pozitivny vplyv
+4 vysoky ekonomicky prinos
vyborné technické rieSenie

mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv
+b velmi vysoky ekonomicky prinos
nad$tandardné technické rieSenie

Vlastné stanovenie vyslednych hodnét pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskutoénené podra vztahu

J
Yi= Z w;. Xji
Jj=1
kde i je vysledné hodnotenie variantu “i"
X jeciselna hodnota ‘f kritéria vo variante ‘i
Wi je vaha kritéria j"
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Vysledky hodnotenia sti uvedené v nasledujucej tabufke:

€. Kritérium Hodnotenie Hodnotenie Vaha  Sdgin
A~B=E Bi=C 0 A=B=E B1=C 0

1. investiéné naklady -3 4 1 0,066 -0,1983 -0,2644 -0,0661
2. efektivnost investicie -3 -5 3 0088 -0,2646 -0441 -0,2646
3. prevadzkové naklady na opravy a (drzbu -3 4 2 0020 00882 -0,1176 -0,0588
4, naklady uZivatelov a ekonomia Casu 3 2 2 0052 01548 0,1032 -0,1032
5. bezpetnost obyvatefstva a prevadzky 4 4 2 0118 04704 04704 -0,2352
6. dopravna vyuZitelnost variantnych rieSeni 3 2 1 0074 02205 0147 -0,0735
7. vplyv hluku na byvajice obyvatelstvo 4 4 2 0110 04412 04412 -0,2206
8. vplyv imisii na byvajlice obyvatefstvo 2 2 2 0,103 0206 0206 -0,206
9. vplyv na hominové prostredie -1 -1 0 0,007 -0,0073 -0,0073 0
10. vplyv na povrchové a podzemné vody 3 2 2 0,103 03087 10,2058 -0,2058
11, vplyv na biotu a prvky USES -3 -2 -1 0,058 -0,1767 -0,1178 -0,0589
12. zéber PPF a vplyv na pofnohospodarstvo -3 -3 0 0,052 -0,1548 -0,1548 0
13. vplyv na LPF -2 -3 0 0052 -0,1032 -0,1548 0
14. potreba surovinovych zdrojov-bilancia zemin -3 -2 0 0007 0,0219 -0,0146 0
15. vplyv na rekrealné vyuZitie 2 2 0 0022 00442 00442 0
16. vplyv na rozvoj Uzemia 3 3 0 0,088 02646 0,2646 0
17. vplyv na krajinu -1 -1 0 0,007 0,0073 -0,0073 0

SPOLU

Technicko-ekonomické a dopravné kritéria 0,2046 -0,1024 -0,8014

Environmentalne kritéria 0,7935 0,7052 -0,6913

Celkové hodnotenie 1,0881 0,6028 -1,4927

kontrola 1,0881 06028 -1,4927

Poradie variantnych rie§eni podl'a vysledkov multikriteridineho hodnotenia pre posudzovanu ¢innost':

1. Cerveny variant A= BSE 1,0881
2. modry variant B1=C 0,6028
3. nulovy variant -1,4927

V.3. ZDOVODNENIE VYBERU OPTIMALNEHO VARIANTU

Ako je zrejmé z taburky, ako najvyhodnejSie rieSenie bol vyhodnoteny Cerveny variant A= BSE , ktory
ziskal najpriaznivejsie hodnotenie v technicko-ekonomickych kritériach aj v environmentainych kritériach.
S vyraznym bodovym odstupom nasleduje modry variant B1=C, ktorého umiestnenie ovplyvnilo predovietkym
negativne bodové ohodnotenie v technicko ekonomickych kritériach. Minusové skére nulového variantu
potvrdzuje opravnenost realizacie navrhovanej ¢innosti.

Vyhody a nevyhody variantnych rieSeni :

Variant ¢erveny A= BSE
- ftrasa je vedena mimo zastavané Uzemie intravilanov obci a miest, a prispeje k zlepSeniu kvality Zivotného
prostredia a bezpetnosti obyvatelstva a dopravy v dotknutych sidlach,
- oproti modrému variantu je krat§ia 0 929 m a je efektivnej$im rieSenim
- zabezpetuje primeran( dostupnost prifahlého tzemia k rychlostnej ceste R7,
-z pohfadu medzinarodnych sivislosti a vo vztahu k sieti rychlostnych ciest SR je umiestnena priblizne v
strede medzi rychlostnou cestou R1 a dialnicou M1 v MR,
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- frasa je v stlade so zmenami a dopinkami UP VUC NSK
- pretina PP Potok Chrenovka a CHVU Dolné Povazie v jej okrajovej Easti

Variant modry B1=C )
- trasa R7 sa vyrazne odklafa juhovychodnym smerom, ¢im dochadza k prediZeniu trasy s negativnym
dopadom na prevadzkové naklady,
- déva vad8iu prioritu miestnej doprave z Uzemia juzne od mesta Nové Zamky, oproti ostatnej diafkove;
doprave na R7,
- z hladiska ekonomickej efektivnosti stavby je vyhodnotena ako najmenej efektivna
- pretina centralnej ¢asti CHVU Dolné Povazie

Zaver

Vystavbou rychlostnej cesty R7 sa sleduje dosiahnutie kapacitnej, smerovo rozdelenej, Stvorpruhove;
komunikécie s ciefom zvysit bezpecnost cestnej premavky, kapacitu, dopravnu rychlost, priepustnost krizovatiek
a tym zniZit nehodovost, spotrebu pohonnych hmot, a kvalitu Zivotného prostredia zniZzenim produkcie exhalétov
a hladiny hluku.

Ciefom hodnotenia vplyvu rychlostnej cesty na obyvatelstvo, socio-ekonomicku sféru a prirodné prostredie
je identifikovat také variantné rieenie, ktoré bude predstavovat najmensi a Setmy dopad na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Pri vystavbe liniovej stavby stoja na jednej strane vplyvy, ktoré sa negativne prejavia
v etape vystavhy alebo prevadzky, na druhej strane to sl pozitiva, ktoré stavba prinesie z hfadiska dlhodobej
progndzy, predovietkym vo vztahu k obyvatelstvu a doprave. V3etky posudzované varianty maju svoje vyhody
aj nedostatky.

Z vysledkov multikriteridlneho hodnotenia vyplyva, Ze najvhodnejSim rieSenim je variant éerveny
A= B=E, ktory ziskal najpriaznivejSie hodnotenie ako zpohfadu technicko - ekonomického, tak aj
z pohPadu environmentalneho. Variant modry B1=C ma skoro o1 km dlh8iu trasu azpohladu
ekonomickej efektivnosti predstavuje neefektivnu investiciu.

Ztohto dévodu odporiéame v sprave o hodnoteni dalej posudzovat koridor trasy, ktorym
prechadzaju varianty A, B aE.
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MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Mapa st¢asného stavu
Mapa vplyvov a opatreni
Fotograficka priloha

Lol A

DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIi.1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTORA SA VYPRACOVALA PRE ZAMER

A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Zamer bol vypracovany na podklade technickej Stidie R7 Bratislava — Luenec, ktord vypracoval

DOPRAVOPROJEKT, a.s. v roku 2005 (Ing. Jurkovi¢). V ramci technickej $tadie boli vypracované nasledovné
prieskumy a Stadie:

Archeologicky prieskum

Dopravno — inZiniersky prieskum, Ing. Blanarova, Ing. Lezova, 2005, DOPRAVOPROJEKT, a .s. Bratislava
InZiniersko — geologicky prieskum, RNDr. Cajka, 2005, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Hlukové $tudia, aktualizacia, Ing. Krokker, 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Exhala¢na $tadia, Ing. Lakostik, 2005, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Technicko — ekonomické vyhodnotenie variantov, Ing. Dusbaba, Valbek, s.r.0., 2005

Dalsie pouzité podklady
Atlas krajiny, SAV Bratislava, 2002
Cesta I/63 Dunajska Streda — Nové Zamky, Zamer, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 1995
Doprava ajej vplyv na Zivotné prostredie SR v roku 2005. Indikatorova sektorové sprava. (SAZP 2006,
Adrian Fabricius)
Duréanska D., akol.,;: Posudzovanie vplyvov ciest a dialnic na Zivotné prostredie. Hluk a imisie z cestnej
dopravy
Eurépsky vyznamné biotopy na Slovensku (2003)
Generel nadregionélneho (izemného systému ekologickej stability SR (1992)
Katalog biotopov Slovenska (2002)
Klimatické pomery na Slovensku - vybrané charakteristiky, Zbornik prac SHMU v Bratislave Kraje a okresy
Slovenska — Nové administrativne ¢lenenie, Q111 Bratislava (1997)
Koncepcia rychlostnych ciest a je naviazanie ma koncepciu diafnic (NDS, a.s., 2008)
Koncepcia rozvoja cestnej siete 2004, SSC 2004
Nariadenie vlady SR ¢. 40/2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami
Nariadenie viady &. 183/1998 Z.z. zo 7.4.1998, ktorym sa vyhlasuje zavdzna &ast UPN VUC Tmavského
kraja
Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Dunajska Streda 2007 - 2013 (Dunajskéa Streda 2007)
Prudenie vzduchu na Slovensku, Zbomik prac SHMU, zvazok 19, ALFA Bratislava, 1982
Snehové pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvézok 14/1ll, ALFA Bratislava, 1988
Spréva o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znedistovani v Slovenskej republike, SHMU,
MZP (2004)
Spréava o stave Zivotného prostredia SR (2006)
Stav a pohyb obyvatelstva Slovenskej republiky, Statisticky urad SR (2004)
Teplotné pomery na Slovensku |. 8ast, Zbornik prac SHMU, zvézok 23/1l, ALFA Bratislava, 1986
Teplotné pomery na Slovensku |1. &ast, Zbornik prac SHMU, zvézok 23, ALFA Bratislava, 1984
Télgyessy J.: Technologia vody, ovzdusia a tuhych odpadov, STU Bratislava, 1992 zv. 33/, ALFA Bratislava,
1991
UPN VUC Tmavského kraja
Vyhlagka MZP SR &. 705/2002 o kvalite ovzdusia
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Vyhlaska MZP SR &. 706/2002 o zdrojoch zneistenia ovzdusia, o emisnych limitoch...

Vyhlagka MK SR &. 16/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o ochrane pamiatkoveho fondu

Vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
Zakon NR SR & 478/2002 oochrane ovzdu$ia aktorym sa meni adopliia zakon &. 4011998 Z.z.

o poplatkoch za znecistovanie ovzdusia v zneni neskorSich predpisov (zakon o ovzdusi)

Zakon NR SR ¢. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu

fudi v zneni neskorsich predpisov
Zakon NR SR €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny

Zakon NR SR &. 514/2001Z.z., ktorym sa meni a doplfia zakon NR SR &. 272/1994 Z.z o ochrane zdravia

Zékon NR SR &. 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a dopineni niektorych

zakonov

Zakon NR SR ¢.409/2006 Z.z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov

¥

Zakon NR SR £.219/2007 Z.z. ktorym sa meni adopifia zakon & 44/1988 Z.z. oochrane a vyuZiti
nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorsich predpisov.
e  Zrazkové pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvazok 14/1l, ALFA Bratislava, 1981

Internetové stranky:

Podne mapy NDS, as.
Katastralny portal Enviroportal
Statna ochrany prirody Agroporadenstvo
SHMU SAZP

stranky jednotlivych miest obci
stranky vySSieho uzemného celku Nitr.kraja
stranky Ministerstva vystavby

mapy

VIL2. ZOZNAM VYJADRENI A STANOViISK K NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRED VYPRACOVANIM

ZAMERU

. Kvariantom predloZenym v zamere sa pisomne vyjadrili: obec Pribeta, obec Dedinka, obec Semerovo,
obec Caka, obec Cechy, obec Banov, obec Dvory nad Zitavou, obec Kolta, za obce Be3eriov a Velké Lovce sa

vyjdrili starostovia telefonicky.

Vlyjadrenia st s(i¢astou nedokladovanej dokumentécie spracovatefa zameru.

V. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

VIII. 1. SPRACOVATELIA ZAMERU

DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

Zoznam rieSitelov, ktori sa podielali na spracovani zameru :

-----

Ing. Jan Longa Vedci rieSitefského kolektivu,

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.

koordinacia, hodnotenie vplyvov ,
RNDr. Dorota Martinkova  Hodnotenie vplyvov , graficka ¢éast ~ DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava .

Ing. Monika Kiazicka Zakladné (daje, hodnotenie vplyvov  DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava |.
Ing. Mikulas Jurkovié Technické rieSenie DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava .
Ing. Alexander Krokker Hlukova $tudia DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava 1.
RNDr. Oto Cajka InZinierskogeologicky prieskum DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.
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VIl.2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Za spracovatela zameru:
V Bratislave, 31.8.2009

Za navrhovatel’a:
V Bratislave, 31.8.2009

Rychlostna cesta

R7 Nové Zamky - Caka

ZAMER

;OPHAVOPROJEKT, a.s.

Kominarska 2, 4
¢ 332 03 Bratislava
&’ ¢ vivizia Bratislava |

ing. Jan Longa

veduai rieSitel'ského kolektivu

DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava
opravneny zastupca spracovatela zameru

Ndrodna dialniéna spoloénost, a. s.
Mlynské Nivy 45
82109 BRﬂ;"ISLA VA

,-,///.--
// . /

Ing. Jucjéf Cermak, CSc.
Inv&st}ény riaditel

NDS/ a. s, Bratislava

opravneny zastupca navrhovatela

/ ,f"
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Trasa &erveného variantu v k.. Banov prechadza v blizkosti biotopu europskeho
vyznamu ZatoR (vpravo v pozadi)

Trasy oboch variantnych riesent si vyziadaji zaber najkvalitnejSe
pofnohospodarskej pody
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V k.i. Semerovo je trasa modrého variantu vedena v koridore sﬂasej sty /75

Modry variant premostuje Pribetsky kanai, kiory je regionalnym biokoridorom
s vyskytom vzacnej avifauny




