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Zamer

Navrhovana Cinnost predstavuje vystavbu prelozky cesty 1/79. V suCasnosti cesta 1/79 vedie
priamo cez intravilan obci Hriadky, Vojcice, miestnu Cast Milhostov a okrajom mesta TrebiSov.
Toto situovania cesty priamo cez zastavané Uzemie sidelnych Gtvarov so sebou prinaSa vSetky
negativne vplyvy na Zivotné prostredie.

V rieSenom Useku ma cesta 1/79 niekolko bodovych zavad, ktoré su pri suasnej intenzite
dopravného zataZenia zdrojom dopravnych nehdd ako aj nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie. Uroviiova priese¢na neriadena krizovatka ciest 1/50 a 1/79 v obci Hriadky patri medzi
opakujuce sa kritické nehodové lokality. V suCasnosti tato krizovatka prechadza prestavbou
s cielom zvySenia jej bezpecnosti. Je predpoklad, Ze ich vplyv a pocet s narasticim dopravnym
zataZzenim bude narastat.

Situovanie cesty 1/79 cez zastavané Uzemie s priamou obsluhou okolitého Gzemia neumozZriuje
prestavbu na cestu s vy$3ou kapacitou a vy3Sim ,dopravnym komfortom a bezpecnostou cesty*
bez zasahu do okolitej zastavby.

PreloZzky cesty 1/79 su vo vSetkych navrhovanych variantoch vedené v celom Useku rovinatym
Uzemim (dolnej nivy rieky Ondava. Su situované mimo zastavané Uzemie dotknutych obci
Hriadky, VojCice amesta TrebiSov. Prechadzaju prevazne vuUzemi vyuZzivanom na
pofnohospodarske ucely. Niekolkokrat krizuju jestvujuce povrchové vodné toky a melioracné
kanaly.

Navrhovana cinnost predstavuje vystavbu preloZzky cesty 1/79 vtroch variantnych rieSeniach,
pricom dva varianty maju dizku viac ako 10 km. Podla zékona &.24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie, prilohy k zakonu €. 8, tabulky 13. Doprava a telekomunikacie,
polozky ¢islo 2 Cesty I. all. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujicej cesty I. all. triedy
spojené so zmenou kategoérie vratane, pre navrhovanu ¢innost je potrebné absolvovat povinné

hodnotenie.

Za priamo dotknuté Uzemie mdZzeme povazovat variantné rieSenie telesa komunikacie 1/79, pricom
vplyvy ¢&innosti boli posudzované na ploche SirSieho okolia. Pomyselna hranica hodnoteného
Gzemia bola stanovena na cca 500 m na kazdu stranu od osi navrhovanej ¢innosti na zaklade
nasledujucich kritérii :

- dosah moznych vplyvov ¢innosti,

- hlukova a emisna zataz,

- Uzemny systém ekologickej stability,

- sUcasné a buduce vyuZitie Uzemia a situovanie sidiel.
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I ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATE LOVI

.1 Néazov
Slovenska sprava ciest Bratislava, Investi¢na vystavba a sprava ciest KoSice

1.2 Identifika éné é&islo (1CO)
003 328

.3 Sidlo
Kasarenské namestie €. 4, 040 01 KosSice

.4 Kontaktné Udaje opravneného zastupcu navrhovate Ila
Ing. Jozef Fabian — riaditel IVS a SC KoSice
Slovenska sprava ciest, Investina vystavba a sprava ciest KoSice,
Kasarenské namestie €. 4, 041 01 KoSice

1.5 Udaje kontaktnej osoby
Ing. Jan Melni¢ak
Slovenska sprava ciest
Investi€na vystavba a sprava ciest Kosice,
Kasarenské namestie €. 4, 041 01 KoSice

Il ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1.1 Nazov

I/79 Hriadky — TrebiSov, prelozka cesty

Navrhovana cinnost predstavuje vystavbu preloZzky cesty 1/79 vtroch variantnych rieSeniach,
pricom dva varianty maju dizku viac ako 10 km. Podla zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie, prilohy k zakonu ¢&. 8, tabulky 13. Doprava a telekomunikacie,
polozky Cislo 2 ,Cesty I. all. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujucej cesty I. all. triedy
spojené so zmenou kategorie vratane“, pre navrhovanu ¢innost je potrebné absolvovat povinné

hodnotenie.
1.2 Ugel
Ugelom vystavby prelozky cesty 1/79 Hriadky — TrebiSov je dosiahnut’:
* vySSiu kapacitu komunikécie
» vySSi stupen bezpecnosti dopravy
» vy35i dopravny komfort
* minimalizovat’ negativne G¢inky dopravy na Zivotné prostredie
Splnit tieto poZiadavky je moZné vystavbou cesty mimo zastavané Uzemie, ktora bude vyhovovat

poziadavkam dopravného prudu pri efektivnom vynaloZeni finanénych prostriedkov na vystavbu
a udrzbu komunikacie.

1.3 Uzivatel

Priamym uzivatefom bude dopravna verejnost.

II.4 Charakter €innosti

PreloZka cesty 1/67 vo vSetkych variantnych rieSeniach predstavuje novostavbu.

[I.5 Umiestnenie navrhovanej €innosti
Kraj: KoSicky
Okres: TrebiSov
Katastralne Uzemie:  Hriadky, Se€ovce, Milhostov, Vojcice, TrebiSov
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1.6 Prehladné situacia
V grafickych prilohach je priloZzena situacia SirSich vztahov.

[I.7 Termin za€atia a skon €enia vystavby a prevadzky
Planované terminy zacatia vystavby 2012
Planované terminy ukoncenia vystavby : 2015

11.8 Struény opis technického a technologického rieSenia
11.8.1 Suéasny stav

Cesta I/79 je suCastou cestnej siete SR v smere sever - juh a je situovana cez mesta Vranov nad
Toplou — TrebiSov — Kralovsky Chimec. Zaciatok cesty 1/79 je situovany vo Vranove nad Toplou
v krizovatke s cestou 1/18. Tvori priame pokra¢ovanie cesty 1/15 zo Svidnika a Stropkova smerom
na juh. Cesta 1/79 je ukonena na Statnej hranici SR/Ukrajina pri obci Cierna. V stéasnosti sa
vtomto mieste nenachadza hrani¢ny priechod, ale na zdklade medzinarodnej dohody medzi
Slovenskom a Ukrajinou je pripravovany hraniény priechod Cierna — Solomovo. Cesta 1/79
zabezpeduje napojenie hrani¢ného priechodu Slovenské Nové Mesto — Satoraljadjhely na siet
Statnych ciest Madarskej republiky (cesta M 37). Cesta 1/79 spolu s cestou 1/50 tvori v danom
Uzemi zakladny komunikacny systém s napojenim na krajské mesto KoSice a siet dialnic
a rychlostnych ciest. SubezZne s cestou 1/50, severne od obce Hriadky je navrhovana dialnica D1
z Bidoviec smerom na Michalovce a Statnu hranicu SR/Ukrajina. Cesta 1/79 zabezpec€uje priamu
obsluhu Gzemia juhovychodného Slovenska predovietkym v severo-juznom smere. Spolu s cestou
I/15 tvori najkratSie spojenie medzi Polskom a Madarskom s vyhlfadovym napojenim na Ukrajinu.
To predurCuje cestu 1/79 aj na prejazd medzinarodnej dopravy, ¢o potvrdzuje v poslednej dobe
nérast dopravného zataZenia najma tazkej ndkladnej dopravy.

Tab. ¢. 1. Porovnanie vysledkov séitania dopravy v roku 1995, 2000 a 2005 na jestvujucej cestnej
sieti (voz/24hod/v profile):

. . Rok 1995 | Rok2000 | Rok2005 | Narast/pokles dopravy
C.Useku Cesta Usek
wz24hod | wz/24hod | wz/24hod | 1995/2000 | 2000/2005

00280 1/50 Secovce - Hriadky 5491 6725 8165 122 121
00288 1/50 Hriadky - kriz.smer VojCice 3651 4584 5823 1.26 127
00290 1/50 Kriz.smer VojCice - Horowce 4728 6362 8062 1.35 1.27
01540 1179 Parchovany - Hriadky 1827 2229 3118 1.22 1.40
01550 1179 Hriadky - TrebiSov sever 2602 2947 3930 1.13 1.33
01553 1179 TrebiSov sever - TrebiSov centrum 5960 5733 4725 0.96 0.82
01561 1179 TrebiSov centrum - kiiz.l/79 a 11I/553010 2484 3199 3607 1.29 113
01567 1179 kriz.1/79 a 111/553010 - TrehiSov juh 1902 3823 4310 2.01 1.13
01560 1179 TrebiSov juh - kiz.I/79 a 11/552 2708 2992 3759 1.10 1.26
05711 111/553 047 Trebi§ ovcentrum - Sady 1292 1023 1562 0.79 153
05710 111/553 047 Sady - OlSina 242 199 258 0.82 1.30
03780 111/050 213 Secowvce - kriZzovatka Novy Ruskov 1889 2585 3198 1.37 124
03740 111/553 010 krizovatka Novy Ruskov - kriz.1/79 a Il/552 1098 1370 1684 1.25 1.23
03746 111/553 010 kriZzovatka Now Ruskov - Celovce 958 984 1373 1.03 1.40
04620 111/553 011 TrebiSov juh - Zemplinsky Bran¢ 2251 2173 3211 0.97 1.48

Na ceste 1/79 doslo k 1,3 nasobnému néarastu dopravného zatazenia medzi rokmi 2000 a 1995
a obdobne medzi rokmi 2005 az 2000. Tento nérast dopravného zataZzenia poukazuje na zvysenu
dopravu tovarov najma& medzi Polskom a Madarskom. Nemallu Cast dopravy tvori preprava
sypkych stavebnych materialov.

V rieSenom Useku ma cesta 1/79 niekolko bodovych zavad, ktoré su pri suasnej intenzite
dopravného zataZenia zdrojom dopravnych nehdd ako aj nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie. Uroviiova priese¢na neriadena krizovatka ciest 1/50 a 1/79 v obci Hriadky patri medzi
opakujuce sa kritické nehodové lokality. V suCasnosti tato krizovatka prechadza prestavbou
s cielom zvySenia jej bezpecnosti. Je predpoklad, Ze ich vplyv a pocet s narasticim dopravnym
zataZenim bude narastat. Cesta 1/79 je situovana priamo cez intravilan obci Hriadky, Vojcice,
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miestnu Cast Milhostov a okrajom mesta TrebiSov. Toto situovania cesty priamo cez zastavané
Uzemie sidelnych Gtvarov so sebou prinasa vSetky negativne vplyvy na Zivotné prostredie.

Situovanie cesty 1/79 cez zastavané Uzemie s priamou obsluhou okolitého GUzemia neumozriuje
prestavbu na cestu s vyS3ou kapacitou a vy3sim ,dopravnym komfortom a bezpecnostou cesty*
bez zdsahu do okolitej zastavby.

Nulovy variant podla 83, pism. f) zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie je variant stavu, ktory by nastal, ak by sa navrhovana €innost neuskutocnila. V takomto
pripade by zostal popisany stav nezmeneny a pokracovali by naznacené tentencie zhorSovania
vplyvov na Zivotné prostredie v dotknutych obciach.

11.8.2 Navrhované rieSenie

PreloZzky cesty 1/79 su vo vSetkych navrhovanych variantoch vedené v celom Useku rovinatym
Uzemim (dolnej nivy rieky Ondava. Su situované mimo zastavané Uzemie dotknutych obci
Hriadky, VojCice amesta TrebiSov. Prechadzaju prevazne vuUzemi vyuZzivanom na
pofnohospodarske ucely. Niekolkokrat krizuju jestvujuce povrchové vodné toky a melioracné
kanaly.

PreloZzka cesty 1/79 je navrhnuté v troch variantoch rieSenia:
Variant ,A“ — &erveny d izky 10,563 km

Zaciatok preloZky cesty je situovany severne od obce Hriadky v mimouroviovej krizovatke
.Dvorianky" s dialnicou D1. Navrhovana dialhica D1 je situovana subezne s cestou 1/50 severne
od obce Hriadky, pricom v mieste krizenia s cestou 1/79 je navrhovana mimouroviova krizovatka
osmickoveho tvaru. Z krizovatky ,Dvorniky” smeruje prelozka cesty 1/79 zapadne od zastavaného
Uzemia obce Hriadky vo vzdialenosti cca 200 od zastavaného Uzemia obce. Pristup na pozemky
situované zapadne od prelozky cesty 1/79 je zabezpedeny subeZznou pristupovou cestou
napojenou z cesty 1/50.

Vkm 1,2 je situovana mimouroviova krizovatka ciest I/50 (E 50) al/79. Zabezpeluje
mimouroviové krizenie a vzajomné prepojenie ciest I/50 al/79. Mimouroviiova krizovatka je
osmickového tvaru s mostnym objektom dizky 38 m nad cestou 1/50. Areal polnohospodéarskeho
druzstva (PD) Hriadky obchadza preloZzka cesty zo zapadnej strany vo vzdialenosti cca 60 m od
PD a prechadza do koridoru Zelezni¢nej trate €. 192 Vranov nad Topfou — TrebiSov. V Useku od
km 2,5 po krizovatku TrebiSov sever je preloZzka cesty situovana subezne so Zelezni¢nou tratou
v jej ochrannom pasme. V km 3,7 mimoudroviiovo krizuje pristupovl cestu z obce Vojcice
k zastavke na Zeleznej trati. V mieste krizenia je navrhovany mostny objekt dizky 16 m nad
pristupovou komunikéciou. PreloZka cesty je situovana v priestore medzi okrajom obytnej zastavby
a Zelezni¢nou tratou. Obytn& zéstavba obce Vojcice je chranena pred Sirenim hluku z premavky
na komunikacii protihlukovou stenou dizky 370 m.

Zastavané Uzemie Casti Milhostov obchadza preloZzka cesty zo zapadnej strany v ochrannom
pasme Zelezni¢nej trate. Rovnako ako v pripade pristupovej cesty z obce VojCice k zastavke na
Zelezni¢nej trati aj v Casti Milhostov je rieSené mimourovriové krizenie prelozky cesty s pristupovou
komunikaciou k zastavka na Zelezni¢nej trati. V km 5,7 aZ 6,2 prechadza prelozka cesty okrajom
zastavaného Gzemia ¢asti Milhostov, priGom zasahuje do &asti pozemkov obytnej zastavby pozdiz
jestvujucej cesty 1/79 medzi cestou a Zelezni€nou tratou. Ochrana obytnej zastavby pred ucinkami
hluku z premavky na prelozke cesty 1/79 je zabezpe&ena navrhovanou protihlukovou stenou dizky
230 m. V km 6,2 prechadza preloZzka cesty do trasy jestvujacej cesty 1/79, priCom napojenie na
jestvujucu cestu z Milhostova je zabezpeCené mimouroviiovym krizenim pod mostnym objektom
na preloZke cesty.

Ciefom situovania prelozky cesty 1/79 do telesa jestvujlcej cesty je snaha o maximalne mozné
vyZitie jestvujucej komunikacie, ktora je v Useku medzi ¢astou Milhostov a TrebiSovom (v Casti
Cukrovar) v Sirkovom usporiadani zodpovedajucom kateg6rii komunikacie MZ 16/60 t.j. smerovo
rozdelena Stvorpruhova komunikacia s dostato¢nou kapacitou pocas celého vyhladového obdobia.
V Useku medzi krizovatkou Milhostov a krizovatkou TrebiSov sever je navrhovana iba Uprava
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povrchu jestvujucej vozovky komunikacie, ktora ma vyhovujucu priestorovd polohu ako aj Sirkove
usporiadanie. Celkova dlZzka tohto Useku cesty je cca 1 000 m.

V km 7,6 je situovand mimouroviiova krizovatka TrebiSov sever, ktord zabezpecuje napojenie na
jestvujuci komunika¢ny systém mesta TrebiSov, pricom preloZzka cesty mimourovihovo krizuje
Zelezniéna trat’ €. 192. Mostny objekt nad Zelezni¢nou tratou je navrhovany pre napojenie
jestvujacej cesty juznym smerom do mesta TrebiSov. Ochrana okolitej zastavby v lokalite
Cukrovaru pred ucinkami hluku z prevadzky na komunikacii je navrhovana protihlukovou stenou
dizky 380 m.

Z krizovatky TrebiSov sever smeruje prelozka cesty zapadnym smerom subeZne s jestvujicou
cestou vo vzdialenosti cca 200 m od zastavaného Gzemia mesta TrebiSov, pricom v km 10,0 je
situovana krizovatka TrebiSov zapad s cestou 111/553 10 smerom do obci Novy Ruskov a Velky
Ruskov. Krizovatka osmickového tvaru zabezpeluje napojenie jestvujuceho komunikacného
systému mesta TrebiSov v jeho zapadnej Casti a napojenie cesty I11/553 10. Koniec prelozky cesty
je situovany na jestvujucej ceste 1/79 v priestore elektrickej stanice TrebiSov zapad.

Variant ,B“ —modry d izky 10,789 km

Variant ,B* je alternativou k variantu ,A* situovany z vychodnej strany obci Hriadky a Vojcice.
Zaciatok upravy mé rovnako ako Cerveny variant situovany v mimouroviovej krizovatke ,Dvorniky*
dialnice D1 s cestou I/79. Obec Hriadky obchédza tento variant z vychodnej strany vo vzdialenosti
cca 200 m od obytnej zastavby obce. V km 1,6 mimourovhovo krizuje cestu 1/50 s ich vzajomnym
prepojenim v mimourovnovej krizovatke ,Hriadky* osmickového tvaru. Z cesty I/50 je napojena
pristupova cesta zabezpedujuca pristup ha pozemky vychodne od prelozky cesty 1/79. Z krizovatky
~Hriadky" smeruje preloZka cesty rovinatym Gzemim povodia rieky Ondava, pri¢om kriZzuje niekolko
mensich vodnych tokov a odvodriovacich kanalov. V km 3,4 mimouroviiovo krizuje cestu 111/050
214 z obce Vojcice na cestu 1/50 bez ich prepojenia. Obec Vojcice a ¢ast Milhostov obchadza
preloZzka cesty z vychodnej strany vo vzdialenosti cca 300 m od obytnej zastavby obce. Prechadza
juhovychodne od PD Milhostov pricom v km 7,0 mimouroviiovo krizuje jestvujucu cestu 1/79
a Zelezni¢na trat Vranov nad Topfou - TrebiSov. V mieste krizenia je navrhovand mimouroviiova
krizovatka , TrebiSov sever” deltovitého tvaru zabezpec€ujluca napojenie prelozky cesty na jestvujdci
komunikaCny systém. Krizovatka je situovana medzi priemyselnou zénou Cukrovar a ¢astou
Milhostov. Z krizovatky ,TrebiSov sever® smeruje prelozka cesty juznym smerom subeZzne so
Zelezni¢nou tratou, priCom vk 10,2 je situovana krizovatka TrebiSov zapad s cestou I11/553 10
smerom do obci Novy Ruskov a Velky Ruskov. Krizovatka osmickového tvaru zabezpeluje
napojenie jestvujuceho komunika¢ného systému mesta TrebiSov v jeho zapadnej €asti a napojenie
cesty I11/553 10. Koniec prelozky cesty je situovany na jestvujucej ceste 1/79 v priestore elektrickej
stanice TrebiSov zapad.

Variant ,C* — zeleny d izky 9,999 km

Variant ,C* je alternativou k variantu ,A“ &ervenému, pricom je situovany v zmysle UPD VUC
KoSického samospravneho kraja. Zaciatok Upravy ma rovnako situovany v navrhovanej
mimouroviovej krizovatke ,Dvorniky”, dialnice D1 s cestou 1/79. Prelozka cesty je situovana
rovnako ako variant ,A“ zdpadne od zastavaného Uzemia obce Hriadky, krizuje mimouroviovou
krizovatkou ,Hriadky" cestu 1/50 a v km 2,4 aj Zelezni¢na trat €. 192 Vranov nad Toplou — TrebiSov.
Z toho miesta je preloZka cesty situovana subezne so Zelezni¢nou tratou z jej zapadnej strany vo
vzdialenosti cca 200 m tak, aby medzi prelozkou cesty a Zelezni¢nou tratou zostali zachované
pofnohospodarsky vyuzivané pozemky. Obec Vojcice a ¢ast Milhostov obchadza preloZzka cesty
Zo zapadnej strany vo vzdialenosti cca 300 m od obytnej zastavby, tak aby nebola potrebna
ochrana zastavaného Uzemia protihlukovymi opatreniami. Pristup na pozemky v okoli prelozky
cesty je zabezpeceny sietou pristupovych ciest s napojenim na jestvujice cesty a mimouroviiovym
krizenim s prelozkou cesty.

V km 8,0 prechaddza preloZzka cesty do koridoru variantu ,B“ s mimouroviiovou krizovatkou
»Trebisov zapad“ v km 9,4 kde je situovana mimourovnova krizovatka s cestou 111/553 10 smerom
do obci Novy Ruskov a Velky Ruskov. Krizovatka osmi¢kového tvaru zabezpeluje napojenie
jestvujuceho komunika¢ného systému mesta TrebiSov v jeho zapadnej Casti a napojenie cesty
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11/553 10. Koniec prelozky cesty je situovany na jestvujlcej ceste 1/79 v priestore elektrickej
stanice TrebiSov zapad.

Navrhovand prelozka cesty 1/79 je kategérie C 11,5/80. VSetky jej navrhované parametre vyhovuju
STN 73 6101 pre tuto kategoriu. V zmysle tejto normy boli navrhnuté a posidené navrhoveé prvky ,
Sirkové usporiadanie, teleso cesty, krizovatky , objekty, vybavenie ciest a obsluzné zariadenia. V
dalSich stuprfioch projektovej dokumentacie je potrebné tato potrebu overit podla presnosti
podkladov a navrhu pozdizneho profilu. Navrhované rieSenie si vyZzaduje prelozku polnych ciest,
ciest nizsich tried a Upravy mestskych komunikacii. Mestské komunikacie su navrhnuté podla
STN 73 6110. Polné cesty st navrhnuté v kategérii P 4/30 s vyhybriami. Upravy ciest Il. a Ill.
triedy sa navrhnuté v kategorii C 7,5/60.

Krizovatky

Krizovatky na navrhovanej preloZzke cesty sliZia pre prepojenie prelozky cesty 1/79 s jestvujdcou
komunika€nou sietou. Ich situovanie zohladfiuje poZzadované vzdialenosti medzi krizovatkami ako
aj situovanie jestvujucich komunikacii.

I/79 - Variant A €erveny - ma spolu 5 mimourov fiovych krizovatiek:

km 0,1 Mimourovriova krizovatka ,Dvorianky”, cesty 1/79 a navrhovanej dialnice D1 v Useku
Dargov — PozdiSovce zabezpecluje napojenie dialnice na jestvujuci komunikacny
systém. Mimourovhova krizovatka osmi¢kového tvaru ma situovanu diafnicu D1
v nadjazde cesty 1/79 pri¢om cesta 1/79 v Useku krizovatka ,Dvorianky” — krizovatka
»Hriadky" zabezpecuje napojenie mesta Secovce na diafnicu D1.

km 1,250 Mimourovriova krizovatka ,Hriadky“, ciest /50 a I/79 zabezpecuje prepojenie ciest
I/50 a I/79. Krizovatka osmiCkového tvaru je situovana zapadne od obce Hriadky vo
vzdialenosti 550 m od jestvujlcej krizovatky.

km 6,300 Mimodurovriova Utvarova krizovatka ,Milhostov* zabezpec€uje napojenie jestvujucej
cesty 1/79 zo severu na prelozku cesty 1/79, ktord v iseku km 6,5 aZ 7,5 je situovana
v trase jestvujucej cesty v Casti Cukrovar. Krizovatka zabezpecCuje prepojenie
komunikécii v smere Milhostov-TrebiSov a opacne.

km 7,520 Mimourovriova krizovatka , TrebiSov server zabezpecuje napojenie jestvujlcej cesty
I/79 juznym smerom na prelozku cesty /79, ktora v useku km 6,5 az 7,5 je
situovana vtrase jestvujucej cesty v Casti Cukrovar. Krizovatka zabezpecuje
prepojenie komunikacii v smere TrebiSov-Milhostov a opacne.

km 9,900 Mimourovrniova krizovatka ,TrebiSov zapad“, ciest /79 alll/050 213 zabezpeluje
napojenie cesty Ill. triedy z obce Novy Ruskov a jestvujuceho komunikacného
systému mesta TrebiSov na prelozku cesty 1/79 je osmi¢kového tvaru.

I/79 - Variant B modry - ma spolu 4 mimodrov  fové krizovatky:

km 0,1 Mimourovnova krizovatka ,Dvorianky”, cesty 1/79 a navrhovanej dialnice D1 v Useku
Dargov — PozdiSovce zabezpecluje napojenie diafnice na jestvujaci komunikacny
systém. Mimourovnova krizovatka osmickového tvaru méa situovanu dialnicu D1
v nadjazde cesty 1/79.

km 1,6 Mimodurovriova krizovatka ,Hriadky“, ciest I/50 a I/79 zabezpecluje prepojenie ciest
I/50 a 1/79. Krizovatka osmickového tvaru je situovana zapadne od obce Hriadky vo
vzdialenosti 700 m od jestvujlcej krizovatky.

km 7,039 Mimourovriova utvarova krizovatka ,Milhostov* zabezpecuje napojenie prelozky
cesty 1/79 na jestvujaci komunikaény systém medzi mestom TrebiSov a €astou
Milhostov deltovitého tvaru.

km 10,2 Mimourovrniova krizovatka ,TrebiSov zapad“, ciest /79 alll/050 213 zabezpeluje
napojenie cesty Ill. triedy z obce Novy Ruskov a jestvujuceho komunikacného
systému mesta TrebiSov na prelozku cesty 1/79 je osmi¢kového tvaru.

I/79 - Variant C zeleny - ma spolu 3 mimourov  fiové krizovatky:

km 0,1 Mimourovnova krizovatka ,Dvorianky”, cesty 1/79 a navrhovanej dialnice D1 v Useku
Dargov — PozdiSovce zabezpecluje napojenie diafnice na jestvujaci komunikacny
systém. Mimourovnova krizovatka osmi¢kového tvaru méa situovanu dialnicu D1
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v nadjazde cesty 1/79 pricom cesta 1/79 v Useku krizovatka ,Dvorianky" — krizovatka
.Hriadky" zabezpec€uje napojenie mesta Secovce na dialnicu D1.

km 1,260 Mimodurovriova krizovatka ,Hriadky”, ciest I/50 a I/79 zabezpecluje prepojenie ciest
I/50 a I/79. Krizovatka osmi¢kového tvaru je situovana zdpadne od obce Hriadky vo
vzdialenosti 550 m od jestvujlcej krizovatky.

km 6,645 Krizovatka TrebiSov sever s napojenim na jestvujucu cestu /79 a mimouroviiovym
krizenim nad Zelezni¢nou tratou Vranov nad Topfou — TrebiSov. Tato krizovatka
zabezpecluje napojenie severnej ¢asti mesta TrebiSov na prelozku cesty 1/79

km 9,4 Mimourovniova krizovatka , TrebiSov zdpad”, ciest I/79 alll/050 213 zabezpecluje
napojenie cesty Ill. triedy z obce Novy Ruskov a jestvujuceho komunikacného
systému mesta TrebiSov na prelozku cesty 1/79 je osmi¢kového tvaru.

Zemné prace krizovatiek vykazuju nedostatok nasypového materidlu. Tento nasypovy materidl
bude ziskany zo zemnikov alebo lomov v okoli stavby napr. lom Vechec, lom Brekov, lom Nizny
Hrabovec. Najmensiu dizku vetiev krizovatky a najmensiu plochu vozoviek ma zeleny variant.
Krizovatky st navrhnuté sohfadom na ich kapacitu pre vyhladové dopravné zataZenie
a s ohladom na bezpecnost' dopravy.

Mosty

Navrh mostnych objektov je podfa STN 73 6201. Objekty su navrhnuté podla STN 73 6203 na
zataZovaciu triedu A. Mosty na pofnych cestach si navrhnuté na zatazovaciu triedu B. Nosha
konstrukcia mostnych objektov je navrhnuté bud z tyCovych prvkov pre nosné konstrukcie alebo
ako monoliticka nosna konstrukcia.

Obsluzné zariadenia

V rieSenom Useku preloZky cesty sa neuvazuje s vybudovanim obsluznych zariadeni (odpocivadla,
Cerpacie stanice pohonnych hmaot).

Cestna kanalizacia

Prelozka cesty 1/79 neprechadza uzemim chranenych vodnych zdrojov. Z tohto dévodu nebolo
navrhnuté odvodnenie pomocou cestnej kanalizacie. Zrazkova voda z vozovky komunikacie bude
odvedena na svahy cesty a do pozdlznych priekop s ich zadstenim do vodnych tokov.

Demolacie

Prelozka cesty 1/79 si vzhladom na jej situovanie mimo zastavaného Uzemia nevyZaduje
demoléciu obytnych alebo hospodéarskych objektov. V mieste napojenie a krizenia s jestvujucimi
komunikaciami je potrebné upravit vozovku jestvujucich komunikécii. V krizovatke ,TrebiSov
zapad“ je potrebné odstranit jestvujicu vozovku cesty 111/050 213 na ploche 3 840 m?. Prelozka
cesty 1/79 si celkovo vyZaduje:
Variant A"
- frézovanie jestvujlcej vozovky na ploche 35 000 m?, objem odpadu 1 750 m®
- baranie vozovky v krizovatke ,TrebiSov zapad“ na ploche 3 840 m?, objem odpadu 800 m®
Variant ,B"
- frézovanie jestvujicej vozovky na ploche 12 000 m?, objem odpadu 600 m?
- baranie vozovky v krizovatke ,TrebiSov zapad“ na ploche 3 840 m?, objem odpadu 800 m®
Variant ,C*
- frézovanie jestvujicej vozovky na ploche 8 000 m?, objem odpadu 400 m®
- baranie vozovky v krizovatke ,TrebiSov zapad“ na ploche 3 840 m?, objem odpadu 800 m®

Z hladiska rozsahu a demolacii a Uprav jestvujicich vozoviek ako aj z hladiska mnoZstva odpadu
z tychto Uprav je najvyhodnejsi variant ,C" zeleny. Stavebny odpad bude uloZeny na skladku
komunélnych odpadov napr. KOVED TrebiSov v katastri mesta TrebiSov. Druhotny stavebny
material nekontaminovany ropnymi latkami ziskany z demolacie jestvujdcej vozovky bude pouZity
pri vystavbe napr. v miestach netinosného podloZia. V pripade kontaminacie ropnymi alebo inymi
nebezpecnymi latkami bude tento odpad uloZzeny na sklddke nebezpecnych latok Hoérky-Plane
v katastri Strazskeho.

-10 -



1/79 Hriadky — TrebiSov, preloZzka cesty

Zamer

Asfaltové vrstvy vozovky sa vyfrézuju, vyfrézovany material je mozné vyuzit na recyklaciu alebo na
spevnenie povrchu polnych ciest. Nespevnené vrstvy vozovky sa pouZziju na vystavbu telesa cesty.

Orienta ¢né ukazovatele variantnych rieSeni

Tab. €. 2: Plochy do¢asného a trvalého zaberu

Ukazovate I m.j. | Variant A Variant B Variant C
Zaber polnohospodarskej pody ha 13,65 13,17 16,81
Ostatné plochy ha 4,84 4,59 5,36
Zaber jestvujlcej cesty 1/79 ha 11,76 10,95 11,35
Trvalé zabery ha 30,25 28,71 33,53
Docasné zabery ha 4,54 4,31 5,03
Tab. ¢. 3: Zemné prace (vykopy a nasypy)

Porovnanie rozhodujdcich zloZiek Variant A Variant B Variant C
Celkovy objem nasypu (m®) 1123 656 800 010 942 017
Celkovy objem &trkodrviny do telesa nasypu (m®) 247 934 158 686 192 227
Celkovy objem vykopu (m°) 49 957 25797 38 123
Nedostatok nasypu (m®) -1 073 699 -774 213 -711 247
Nedostatok(-) / prebytok (+) zeminy(m?®) -826 025 -606 607 -518 599

Tab. €. 4: Siete, odvodnenie cesty, Upravy vodnych tokov, demol4cie a iné vyvolané investicie.

Porovnanie rozhodujdcich zloZiek Variant A Variant B Variant C
DiZka trasy (km) 10,563 10,788 9,999
Protihlukové steny (m) 980 320 0
Uprava vodnych tokov (m) 200 899 200
Vodovody (m) 450 180 140
Plynovody (m) 280 120 80
Vedenie elektr.pridu VN, NN a VO (m) 400 350 300
Telekomunikacné vedenia (m) 650 260 200

1.9 Zdbvodnenie potreby navrhovanej  €innosti v danej lokalite

V obdobi medzi rokmi 2000 a 1995 a tieZ v obdobi medzi rokmi 2005 az 2000 priSlo na ceste 1/79
k 1,3 nasobnému narastu dopravného zataZenia. V rieSenom Useku ma cesta 1/79 niekolko
bodovych zavad. Tieto su su pri su€asnej intenzite dopravného zatazenia zdrojom dopravnych
nehdd ako aj nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie. Je predpoklad, Ze ich vplyv a pocet
s narastucim dopravnym zataZzenim bude narastat. Dotknuty Usek cesty 1/79 prechadza
v suc€asnosti priamo cez intravilan obci Hriadky, Vojcice, miestnu ¢ast’ Milhostov a okrajom mesta
Trebidov. Urovriova priese¢na neriadena krizovatka ciest 1/50 a 1/79 v obci Hriadky patri medzi
opakujuce sa kritické nehodové lokality. V suCasnosti tato krizovatka prechadza prestavbou
s cielom zvySenia jej bezpecnosti. Toto situovania cesty priamo cez zastavané Uzemie sidelnych
Gtvarov so sebou prindSa bezpecnostné rizikd a negativne vplyvy na Zivotné prostredie.

Suacasné situovanie cesty 1/79 cez zastavané Uzemie neumoZzZiuje prestavbu na cestu s vysSou
kapacitou bez zasahu do okolitej zastavby. Z tychto dévodov je navrhovana preloZzka cesty mimo
zastavanych GUzemi dotknutych obci.

[1.10 Celkové naklady

Néaklady stavby Variant A ariant B Variant C
Celkové odhadované naklady v tis. Sk 2611 840 2 035 829 2 026 380
Celkové odhadované naklady v tis. EUR 86 697 67 577 67 263
Celkové naklady na km cesty v tis. Sk 247 263 188 712 202 658
Celkové naklady na km cesty v tis. EUR 8 208 6 264 6727
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11.11 Dotknuté obec

Dotknutymi obcami su v smere trasy prelozky: Hriadky, Se€ovce, Milhostov, Vojcice, TrebiSov.
[1.12 Dotknuty samospravny kraj

Priamo dotknutym je KoSicky samospravny kraj.

[1.13 Dotknuté organy

Dotknutym organom, vzmysle zakona ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo
vyjadrenie, vydavané podfa osobitnych predpisov, podmiefiuji povolenie €innosti.

V tejto suvislosti je to predovSetkym:

* Ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii SR

» Krajsky Urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie KoSice

* Obvodny Grad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie TrebiSov

» Obvodny Grad Zivotného prostredia v TrebiSove, ako organ Statnej spravy pre tvorbu
a ochranu Zivotného prostredia v zmysle zdkona ¢. 525/2003 Z.z. o Statnej sprave
starostlivosti 0 Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov,

» Obvodny pozemkovy Urad TrebiSov

e Obvodny arad TrebiSov, odbor krizového riadenia

+ Urad pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy, Bratislava

* Regionalny Urad verejného zdravotnictva TrebiSov

» Okresné riadite/stvo Hasi¢ského a zachranného zboru TrebiSov

[1.14 Povo l'ujuci organ

Povolujucim organom, v zmysle zékona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je obec alebo organ Statnej spravy prisluSny na vydanie rozhodnutia o povoleni
navrhovanej €innosti podfa osobitnych predpisov.

V zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon)
v zneni neskorsich predpisov sa pripravovana stavba méze realizovat iba podfa stavebného
povolenia stavebného dradu.

Stavebnym Gradom podla zékona &. 103/2003 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 50/1976
Zb. (117, ods. 1) je obec.

v

V zmysle zakona ¢&. 534/2003 Z.z. o organizécii Statnej spravy na uUseku cestnej dopravy
a pozemnych komunikécii, pésobnost Specidlneho stavebného Gradu pre cesty . triedy vykonavaju
krajské urady dopravy.

Zé&kon €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zékona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb.
o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon) v 861 pism. ¢) urCuje, Ze Specialnym
stavebnym Uradom vo veciach vodnych stavieb je Obvodny Urad Zivotného prostredia.

V tomto zmysle st Specialnymi stavebnymi tradmi su:
» Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie KoSice
* Obvodny Grad Zivotného prostredia TrebiSov

[1.15 Rezortny organ

v

V zmysle prilohy & 8 k zakonu &€. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie,
tabulky €. 13 Doprava a telekomunikacie, moZno navrhovanu €innost zaradit do polozky 2. Pre
tato Cinnost' je rezortnym organom Ministerstvo dopravy, pést a telekomunikacii SR.

[1.16 Druh pozadovaného povolenia

Prvym povolenim, ktoré bude potrebné pre realizaciu zameru je Uzemné rozhodnutie v zmysle
zakona ¢&. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
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neskorSich predpisov. Nasledne sa stavby podfa 848 stavebneho zakona uskutoCriovat v sulade s
overenym projektom a stavebnym povolenim a musia splhat zakladné poZiadavky na stavby.

Prislusny cestny spravny orgéan a Specialny stavebny arad pre cesty I. triedy v zmysle 86 ods. 1

zakona ¢&. 543/2003 Z.z. o organizacii Statnej spravy na uUseku cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii a o zmene adoplneni niektorych zakonov je Krajsky Urad pre cestnd dopravu
a pozemné komunikécie KoSice.

[1.17 Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch presahu  jucich Statne hranice
Navrhovand ¢innost nebude mat vplyvy, ktoré by presahovali Statnu hranicu.

Il ZAKLADNE INFORMACIE O SU CASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA

llI.1 Charakteristika prirodného prostredia

[11.1.1 Horninové prostredie

Geomorfologické pomery

V zmysle regionalneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat (Mazur, E., Lukni§, M., in Atlas
krajiny SR, 2002) zaujmové Uzemie je sucastou Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Pandnska
panva, provincie Vychodoslovenskd panva, subprovincie Velka Dunajskd kotlina, oblasti
Vychodoslovenska niZina, celku Vychodoslovenska rovina anachadza sa na rozhrani Casti
TrebiSovska tabufa a Ondavska rovina.

Zaujmové uzemie tvori Vychodoslovenskda rovina s typickym plochym reliéfom s hlavnym tokom
Uzemia Ondava, sprevadzanym miestami opustenymi korytami menandrov a hustou sietou
kanélov. Priemernd nadmorska vy3ka roviny je 99 az 110 m.

Predmetné Uzemie zaujmu sa svojimi dvoma variantmi nachadza v Ondavskej rovine,
reprezentovanej aluvidlnou nivou rieky Ondavy, resp. toku Trnavka av TrebiSovskej tabuli.
Aluvidlna niva mé rovinny charakter, ktory je tvoreny neogénnymi a kvartérnymi sedimentami,
malo odolnymi voci erdzii povrchovych tokov. Na viacerych miestach je pbvodny reliéf vyrazne
poznaceny antropogénnymi zasahmi. Uzemie TrebiSovskej tabule je tvorené akumulaénym
proluvidlnym reliéfom zvinenych rovin a niv, relié€fom horizontalnych az subhorizontalnych
sedimentarnych Struktar s nepatrnym uplatnenim litolégie.

Podfa zakladného geomorfologického rozdelenia dané UGzemie patri do Negativnych
morfoStruktar Pandnskej panvy, kam patria mladé poklesavajuce morfoStruktary s agradéciou.
Podla zakladnych typov erdzno-denudacného reliéfu ide v zaujmovom Uzemi v zapadnej Casti
o reliéf zvinenych rovin a v centralnej €asti o reliéf rovin a niv. Medzi vybrané tvary reliéfu patria
v zpadnej Casti od mesta TrebiSov morfologicky vyrazné strane sa tektonickych poruchach
a spraSové tabule, v aluvialnej Casti recentné agrada¢né valy, fosilne agrada¢né valy
a mokradové Upatné a medzivalové depresie.

Geologicka a inzZinierskogeologicka charakteristika

Zaujmové Uzemie od TrebiSova po Hriadky patri do Vychodoslovenskej niziny, ktor4 predstavuje
mladd Struktdrnu rovinu. Celd niZina je tvorena neogénnymi a kvartérnymi sedimentami, malo
odolnymi voci erdzii povrchovych tokov.

Neogénne sedimenty st tvorené Sedymi, Sedozelenymi, v spodnej asti pestrymi ilmi. ily su
prevazne jemne piesCité, nedokonalé alebo nevrstevnaté, slfudnaté a vapnité. Vzacne sa
vyskytuja polohy pieskov a pieskovcov a miestami suvrstvie ilov je spestrené polohami
andezitovych tufov a tufitov. Nad tymto suvrstvim leZia piescité ily Sedé, Zltohnedé, sludnaté a ily
s tufitmi, miestami s pieskami, Strkmi a lignitmi, tzv. tufiticko-ligniticka séria. Vac¢sia ¢ast' savrstvia
ma vSak pelitickl a piesc€itu sedimentaciu. Z tzv. Strkovej formacie su zachované len ostrovéeky
tvorené Strkmi, menej pieskami, ktoré smerom k juhu prechadzaju do pestrych ilov, pripadne sa
S nimi striedaju.
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Kvartérne sedimenty maju vSak najvacSie rozSirenie, medzi ktorymi ostatné atvary maju
charakter len Uzemne izolovanych ostrovov. Su tvorené sedimentami eluvialnymi, deluvialnymi
a fluvialnymi.

Eluvialne sedimenty zastupuju ilovité hliny a hlinito-kamenité sute rozSirené na podhoriach
a Upatiach. Deluvialne sedimenty su tvorené svahovymi hlinami a sutami, znacnej mocnosti.
Casto pozorovat pozvolné prechody od hlin k ilom, ktoré v zaujmovej oblasti tvoria podloZie.
Fluvialne sedimenty su rozSirené v nivach ako aluvialne naplavy asu zastapené Strkmi,
pieskami, hlinami a ilovitymi hlinami. U Strkov maju prevahu valliny pyroxenickych andezitov.
Terasy nedosahuju vacsie rozmery, maju lokalny charakter. Mocnost povodriovych hlin je rézna,
smerom Kk juhu stipa. Smerom na sever Strkova frakcia v naplavoch chyba a v pieskoch sa
vyskytuja valuny len zriedkavo. V severnej oblasti zaujmového Uzemia sedimenty neogénu
vystupuju takmer na povrch, kde su pokryté vrstvou eluvialno-deluvialnych hlin mensej mocnosti.

V oblasti TrebiSova z geologického hladiska GUzemie buduju sedimenty neogénneho podkladu
a kvartérneho pokryvu. Neogénne sedimenty su z obdobia vy3Si sarmat sladkovodny. Ide
o tufiticko-lignitickG sériu, ktora zastupuju ily a piescCité ily sivé, sivozelené a hnedé. Kvartérne
sedimenty zastupuju fluvidlne naplavy potoka Trnavka a jeho pritokov z obdobia holocénu
a pleistocénu. Tvoria ich ily a piesky. Na povrchu sa ¢asto vyskytuje navazka.

V oblasti SeCoviec sU neogénne sedimenty zastUpené selovskym sdvrstvim, ktoré ma
sladkovodny vyvoj aje vyvinuté vo faciach ilov az ilovcov, prachovcov s polohami pieskov,
vulkanoklastik, uholnych ilov a lignitu. Kvartérne sedimenty si tu zastupené deluvialnymi
ilovitymi aZ prachovito-ilovitymi hlinami zva¢3a hrdzavohnedej az okrovohnedej farby, v bazalnej
Casti s vy3Sim podielom piescCitej frakcie s kokréciami CaCO; do velkosti 5 az 8 cm.
Antropogénne navazky sa pohybujd v tomto Gzemi o mocnosti 1,0 az 1,5 m.

V uzemi Hradkov je Uzemie budované horninami terciérneho veku, ktoré su prekryté
sedimentami kvartéru. Terciér-neogén reprezentuju v prevaznej miere ily a piesky pliocénneho
veku. Kvartér je budovany proluvialnymi (splachovymi) sedimentmi zastUpenymi prevazne
hlinami holocénneho veku, mocnost ktorych dosahuje az 10 m. V podlozZi tychto hlin sa
nachadzaju eolické sedimenty (uloZzené vetrom) — sprase a sprasové hliny, miestami proluvialne
hlinité Strky pleistocénneho veku. Mocnost kvartérnych sedimentov dosahuje 20 i viac metrov.

Podla InZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Atlas krajiny SR 2002) dotknuté Uzemie patri
do regiénu tektonickych depresii, subregiénu s neogénnym podkladom. Zaujmové Uzemie sa
v juhozpadnej Casti nachadza v rajone sprasovych sedimentov (L) a spraSovych sedimentov na
rieCnych terasach (LT). Centrdlna a severna Cast zaujmového Uzemia patri do rajonu udolnych
rie€nych naplavov (F).

Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery v predmetnom Gzemi su zavislé od geologickej stavby a hydrologického
rezimu. Priaznivé podmienky pre akumuldciu a prudenie podzemnych vOd su vytvorené
v aluvialnych pieskoch a Strkoch Ondavy. Hladina podzemnej vody ma napaty charakter a po
navftani vystapi o 0,40 — 5,30 m P. Jedla, J. Stafa (1986). Miestami boli zistené 2 zvodne, prva
v hibke 2 — 4 m pod terénom, druha v hibke 7 — 11 m pod terénom.

V oblasti Vojgice — TrebiSov je ustalena hladina podzemnej vody v hibke do 2 m pod terénom.

V eolickych sedimentoch je podzemna voda viazana na piescitejSie polohy hlin a ilov. Podzemna
voda ma napaty charakter s ustalenou hladinou podzemnej vody v hibke 1 — 2 m.

Podla pozorovacich objektov SHMU max. hladina podzemnej vody na pozorovacom objekte
v Milhostove sa nachadza v hlbke 0,04 m pod terénom P. Jedla, J. Stana, str. 121 (1986).

Neogénne sedimenty maju prevazne peliticky charakter a z hfadiska akumulacie podzemnych vod
su nevhodné.

K akumulécii podzemnych vdéd mdZe dochadzat v priepustnych polohach pieskov, Strkov,
piescitych siltov.

-14 -



1/79 Hriadky — TrebiSov, preloZzka cesty

Zamer

Geodynamické javy

Zaujmové Uzemie sa nachadza v aluvialnej nive Ondavy, resp. toku Trnavka, kde okrem vymolovej
erdzie sa geodynamické javy nevyskytuju. Svahova er6zia sa rozvija pocas vydatnych
kratkodobych daZzdov v hrubych hlinito-piescitych zeminach delavii, rychlo zvetravajucich tufov
a tufitov, ako aj terciérnych morskych sedimentov.

Z hladiska stability je posudzované Uzemie a jeho okolie stabilné, bez zosuvov. Vzhfadom na
charakter reliéfu predmetného Uzemia sa neoCakava nachylnost k vzniku geodynamickych javov.

Seizmicita

Podla STN 73 0036 ,Seizmické zataZenia stavebnych konStrukcii“ zaujmové Uzemie lezi
v zdrojovej oblasti seizmickeho rizika 4 az 5, ktorej odpoveda navrhové seizmické zrychlenie ag =
0,375 m.s?. Podla seizmotektonickej mapy Slovenska sa z&ujmové Gzemie nachadza v oblasti
s maximalnou intenzitou otrasov 6° MSK-64.

Suroviny

Z neogénnych hornin predstavuji surovinovy potencidl v SirSsom okoli zaujmového Uzemia lavové
prady a extruzivne telesa pyroxenickych andezitov a lavové prudy bazaltoidnych andezitov. Ide
o horniny na vyrobu stavebného kamera a ryodacitové tufy pre vyrobu fahéenych stavebnych
hmot. NajvacSie rozSirenie maju vSak kvartérne sedimenty, ktoré su vyuZitelné najméa ako
stavebny material.

V dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadne loZisko rudnych a nerudnych surovin, ropy a plynu.
LozZiska nachadzajuce sa v okoli a ich ochranné pasma nie su v strete s realizaciou uvedeného
zameru.

[11.1.2 Klimatické pomery

Zaujmové Uzemie sa podla mapy klimatickych oblasti (Atlas krajiny SR, 2002) nachadza v teplej
oblasti, okrsku charakterizovanom ako teply, mierne suchy aZz mierne vlhky, s chladnou zimou,
nizinny, s po¢tom letnych dni nad 50. Priemernd teplota vzduchu v januéri je - 1 aZ - 4 °C a v jdli
19,5 aZz 20,5 °C. Priemerny ro¢ny uhrn zrdzok koliSe od 530 — 650 mm a priemerna maximalna
vySka snehovej pokryvky je do 25 cm. Pre bliZzSiu charakteristiku klimatickych pomerov boli pouzité
Gdaje z Atlasu krajiny SR 2002 a Rogeniek klimatickych pozorovani SHMU 2001 — 2005.

Zrazky

Zaujmové Uzemie patri do mierne suchého az mierne vihkého okrsku teplej klimatickej oblasti.
Podla Udajov z najbliz8ej stanice Milhostov priemerny Ghrn zrdZzok za poslednych pat rokov
v danej oblasti dosiahol 602,5 mm. Maximéalna priemerna ro¢na hodnota bola v UGzemi 649,4 mm
a minimalna 489,8 mm. Prevladajuce mnoZzstvo zraZzok spadne v Uzemi v teplom polroku (IV-IX)

419,4 mm, v zimnom polroku (X-11I) 183,2 mm. V roku 2005 bol najbohatSi na zrazky mesiac
august s thrnom 159,0 mm, najmenej zrazok pripadlo na mesiac marec 6,8 mm.

Tab. ¢. 5: Priemerné mesacné uhrny zrazok zo stanice Milhostov (mm)
rok I Il 1l v \Y ) VI | Vi IX X Xl Xl
2001 44,6 | 8,7 | 75,7 | 342 | 310 | 82,6 |166,6| 37,7 | 86,2 | 23,2 | 513 | 7,6

2002 10,1 | 10,7 | 156 | 27,8 | 90,3 | 64,2 | 559 | 93,3 | 70,1 | 87,3 | 31,3 | 36,0

2003 22,8 | 17,2 | 12,5 | 18,7 | 324 | 56,8 | 90,2 | 346 | 82,2 | 69,0 | 31,4 | 22,0
2004 258 | 50,7 | 20,6 | 34,9 | 83,9 | 73,0 |148,2| 70,0 | 48,3 | 40,9 | 35,3 | 14,6
2005 15,0 | 42,4 | 6,8 | 64,7 [1046| 61,2 | 52,3 |159,0]| 419 | 17,1 | 13,1 | 56,6

Zdroj: Roéenky klimatickych pozorovani SHMU 2001 — 2005, SHMU, Bratislava

Priemerny ro¢ny uhrn v roku 2005 bol 634,7 mm, pricom pocet dni s Uhrnom zrézok vySSim ako 5
mm bol 37 dni a viac ako 10 mm 18 dni.

Priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou viac ako 5 cm bolo v zaujmovom Uzemi v poslednom
meranom roku 17 dni a viac ako 10 cm sa vyskytlo 2 dni v roku.
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Teplota

Hodnotené Gzemie patri do teplej klimatickej oblasti a okrsku charakterizovanom ako teply
s chladnou zimou, kde ro€ny priemer teplét sa pohybuje okolo 9 °C az 10 °C. NajchladnejSim
mesiacom v priemere je januar s priemernou mesacnou teplotou — 2 °C, najteplejSim mesiacom
je mesiac jul s priemernou mesacnou teplotou 21 °C. Za patro¢ny Casovy rad (2001 — 2005)
najnizsia priemerna mesa¢na hodnota dosiahla - 4,7 °C. V lete maximalna priemerna mesacna
teplota za spominané obdobie vystipila maximéalne na 22,7 °C. V poslednom meranom roku
2005 dosiahla priemerna mesacna teplota 9,2 °C. Minimalna priemerna teplota bola v mesiaci
februér - 3,4 °C, maximélna priemerna teplota dosiahla v juli 20,5 °C.

Tab. ¢. 6: Priemerné mesac¢né hodnoty teploty zo stanice Milhostov (°C)
rok I Il 1l v Vv VI VIL | VI IX X Xl Xl
2001 -0,2 11|61 101|164 |171| 208|210 | 136|117 | 24 | 47
2002 -23 129 | 58 |105|178 | 193 | 22,7 208|144 | 83 | 52 | -33
2003 -32 | -33] 30 | 95 185|203 [21,3|218|145| 70 | 56 | -0,7
2004 -3,7 | -0,7 | 50 |10,7| 13,7 | 18,2 | 20,3 | 196 | 140 | 105 | 46 | 0,2
2005 -16 | -34 | 23 | 111 ] 155|181 | 205 19,2 | 15,7100 ] 31 | -05
Zdroj: Roéenky klimatickych pozorovani SHMU 2001 — 2005, SHMU, Bratislava

Veternost’

V zadujmovej oblasti Udolia Ondavy ajej pritoku Trnavka prevlidda vietor severného smeru,
podruzny smer je severo-severozapadny. V obdobi poslednych piatich rokov dosiahol severny
smer 27,7 % pocetnosti a severo-severozapadny smer 10,3 % pocetnosti. Ich priemerna rychlost
je pri severnom smere 4,4 m.s™ apri severo-severozapadnom smere 3,9 m.s’. Maximalne
priemerné mesaéné hodnoty dosahuje severny smer vetra (4,5 m.s™) a severo-severozapadny (4,2
m.s). Bezveternych dni bolo v poslednom uvadzanom roku 20,3 % v roku.

Maximalna priemerna mesacna rychlost vetra bola vroku 2005 v mesiaci april (3,7 m.s™)
a minimalna v mesiaci november (1,6 m.s™). Maximalnu priemerni mesa¢ni rychlost dosiahol
vietor v smere severnom o hodnote 4,4 m.s™. (Ro&enky klimatickych pozorovani SHMU 2001 —
2005, SHMU, Bratislava)

Tab. &. 7: Priemerna rychlost’ vetra zo stanice Milhostov za obdobie 2001 — 2005 (m/s)
rok I Il 1l \Y V VI VI | VI IX X Xl Xl
2001 18 | 25(22]28 | 27 |26 |20 |24 |23 |12 28| 37
2002 16 |18 (332921 (23|28 2028|2318 33
2003 28 144130283024 |29 2126|2320 20
2004 32 12828273024 |35 |30 |27 |19 33| 18
2005 2713012937128 28|19 29|24 |20 16| 21
Zdroj: Rocgenky klimatickych pozorovani SHMU 2001 — 2005, SHMU, Bratislava

Tab. ¢. 8: Pocetnost’ vyskytu smerov vetra zo stanice Milhostov za obdobie 2001 — 2005 (%)

rok N |NNE|NE|ENE| E |[ESE|SE |[SSE| S |SSW |SW | WSW| W |WNW  NW | NNW

2001 |289| 51 (29|06 |13/24]61|54(59]26 19| 10 [10] 1,1 49| 6,8

2002 279139 (24|11 /19|28 |65|6,1 (46| 22 38| 14 10| 23 [47]| 9.2

2003 |274| 44 119201528 ]6,7/40 (32| 2,7 124 11 |12] 11 |73|140

2004 |275| 46 (20/09 11|17 |56|55|63] 39 (36| 20 |15| 22 [3,6]10,7

2005 |26,8| 56 |16/04 |14 28 83|45 |4,7] 3,2 26| 16 |15] 15 26106

Zdroj: Roéenky klimatickych pozorovani SHMU 2001 — 2005, SHMU, Bratislava

[11.1.3 Hydrologické pomery
Povrchové vody

Po hydrologickej stranke patri zdujmové Uzemie do povodia Bodrogu (1-4-30). Hlavnym tokom, do
ktorého alGvia zaujmové Uzemie patri, je tok Ondava. NajblizS8im vyznamnym tokom k predmetnej
lokalite je tok Trnavka, ktory tec€ie po vychodnom okraji predmetnej lokality a juzne od zaujmového
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Uzemia vtekd do Ondavy. Tok Trnavka ma v zaujmovom Uzemi niekolko pritokov, ktoré pretinaju aj
liniov stavbu predmetu zaujmu. Patria medzi ne najméd v severnej Casti Uzemia Weissov
a Hradecky kanal, ako lavostranné pritoky, dalej so severu pritekajuci ViShovsky potok
s pravostrannym pritokom Bereckého a Albinovského kanala, ako aj lavostranné pritoky
KubiSovho kanala, Manovho kanéla, VojCického kanala a Andrejského kanala. V juznej Casti
Gzemia, na severnom okraji TrebiSova, je to Ruskovsky a Bo¢ny kanal, ktoré sa vlievaju do potoka
Drienovec. Na juznom okraji preteka TrebiSovsky kanal. Zaujmoveé Uzemie zaradujeme do oblasti,
kde prevlada rezim odtoku dazdovo — snehovy. NajvacSia akumuldcia vody je v danej oblasti
najma v decembri az februari, vysokd vodnost v marci az aprili. Vyrazné podruzné zvySenie
vodnosti je koncom jesene a zaciatkom zimy.

Z vys8ie uvedenych tokov sa hydrologické parametre roéne meraju iba na hlavnom toku SirSieho
Uzemia Ondava a na Manovom kanale. Hydrologické parametre sa na toku Trnavka v roénych
intervaloch nemonitoruju. Podla dlhodobych mesaénych priemerov za obdobie 1961 az 2000
dosiahol priemerny prietok tohto toku na profile nad Ko3ou hodnotu 0,470 m®s™. Maximalne
hodnoty dosahuje tento tok v jarnych mesiacoch a za obdobie 1961 — 2000 dosiahol v mesiaci
marec priemernd mesaén hodnotu 1,156 m®s™. NajnizSie prietoky st zaznamenané v letnych
mesiacoch, konkrétne v auguste, kedy dlhodoby mesagny priemer dosiahol 0,160 m*.s™. V obdobi
mesiacov april aZz september dosahoval tok Trnavka prietok o hodnote 0,338 m3.s™.

Tab. & 9: Priemerné mesaéne prietoky na toku Trnavka za obdobie 1961 — 2000 (m*.s™)

Xl | XIL l. Il. 11 \Y Vv VI VIE | VI IX X Qa
0,443)0,372|0,502|0,893|1,156 0,731 0,396 | 0,293 ] 0,254 | 0,160 | 0,202 | 0,271 0,470
Zdroj: Statisticka hydrologicka roéenka — Povrchové vody, SHMU, 1961 - 2000

Tab. ¢. 10: Zoznam vodomernych stanic rieSeného Uzemia

Tok Stanica Hydrologickeé €islo R'Er(;]ny ;;'332; Vyl;lsgrprgrr?}(;.)
Manov kanal Sedovska Polianka | 1-4-30-09-179-01 10,50 0,10 107,79
Ondava Horovce 1-4-30-10-001-01 | 29,20 2885,80 101,27

Zdroj: Hydrologicka ro¢enka — Povrchové vody, SHMU, 2006
Tab. & 11: Priemerné mesacne a extrémne prietoky (m®.s™)
Stanica| | | 0 | wm [ v | v [ vi v |wvim] x| x | xi| Xu [Rok
Tok: Manov kanal Stanica: Se€ovska Polianka rie€ny kilometer: 10,50
Om [032]028]/015]014]019]0,20]0,27 0,270,219 0,26 | 0,09 | 0,08 | 0,20
Qmax 2005 4,025 Qmin 2005 0,021
Qmax 1965 - 2004 15,60 Qmin 1965 - 2004 0,000
Stanica| | | 0 | wm [ v | v [ vi v |wvim] x| x | xi| Xu [Rok
Tok: Ondava Stanica: Horovce rie€ny kilometer: 29,20
Qm  [22,30]22,44|49,99]40,54]55,24|33,22]15,72]46,97|18,28|13,13]10,33] 14,87 28,67
Qmax 2005 315,0 Qmin 2005 8,016
Qmax 1931 - 2004 772,0 Qmin 1931 - 2004 1,490

Zdroj: Hydrologicka roéenka — Povrchové vody, SHMU, 2006

Priemerny ro¢ny prietok v roku 2005 na toku Ondava na profile Horovce (rkm 29,20, plocha
povodia 2885,80 km?), ktory sa nachadza vychodne od predmetného Gzemia v smere toku,
dosiahol 28,67 m*.s™. Minimalny prietok bol pritom zaznamenany v mesiaci november o hodnote
10,33 m*.s™? a maximalny v mesiaci maj 55,24 m*®s™. Celkovy maximalny prietok dosiahol 315,0
m*.s™ (dlhodobé maximum je 772,0 m®s™) a celkovy minimalny 8,02 m*.s™ (dlhodobé minimum je
1,49 m*.s). Na Manovom kanéle, ktory je favostrannym pritokom toku Trnavka bol v roku 2005 na
profile Sedovska Polianka (rkm 10,50, plocha povodia 0,10 km?), namerany priemerny roény
prietok 0,20 m*.s™. Minimélny prietok bol na tomto toku v mesiaci december o hodnote 0,084 m*.s™
a maximalny v mesiaci januar 0,318 m*s™. Celkovy maximalny prietok v Secovskej Polianke
dosiahol 4,03 m*.s™ a celkovy minimalny 0,02 m*.s™.
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V blizkosti predmetnej lokality sa Ziadne volné vodné plochy nenachadzaju. Zapadne od
zaujmového Uzemia sa nachadza vodna nadrz M. Ruskov. Predmet zaujmu nijako ochranné
pasma tejto vodnej nddrze neohrozuje.

Podzemné vody

Podra Hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (Slovensky Hydrometeorologicky Ustav, Bratislava
1984) posudzované uUzemie patri do hydrogeologického rajona QN 106 — Kvartér Ondavy
a Tople od Slovenskej Kajne po TrebiSov.

Hydrogeologické Uzemie zaberd stredna €ast’ aluvidlnych naplavov Ondavy a dolnej ¢asti Tople.
Zo zapadu je uzemie ohrani¢ené aluvialnymi naplavmi obidvoch riek s neogénom zapadnej Casti
Vychodoslovenskej niziny. Severna hranica je na styku neogénu Vychodoslovenskej niziny
s paleogénom Nizkych Beskyd. Juzna hranica prebieha juzne od TrebiSova na prechode Strkovej
sedimentacie Ondavy do piescitej.

Sirsie hydrogeologické Gzemie tvori jednotny hydrogeologicky celok, ktory tvoria dobre
priepustné Strky z vychodu a zapadu ohrani€ené malo, resp. nepriepustnymi sedimentami
neogénu. Pre Uzemie sU charakteristické na béze kvartéru dobre vyvinuté Strkové
a piescitoStrkovité naplavy Ondavy, ktorych mocnost stipa od severu na juh. Zatial ¢o sa
maximalne mocnosti Strkov v severnej ¢asti pohybuji okolo 7 m, v strednej ¢asti dosahuju 15 m
avijuznej cez 20 m. Smerom na juh od TrebiSova pribada ilovitych vloZiek a Strkova
sedimentacia prechadza postupne v piescitd. Pripustnost Strkov ma celkove jednotny charakter,
koeficient filtracie sa pohybuje vrozmedzi radu 10* m.s™. Orientadny vypocet z&sob
podzemnych véd je 138 I.s™. Severni &ast od zaujmového Gzemia predstavuji do 2 km Siroké
dna dolin Ondavy a Tople. Zvodnenu vrstvu v doline Ondavy tvori Strk s primesou piesku a jej
mocnost sa pohybuje od 3 do 5 m. Je zakryta 4 az 8 m hrubym pokryvom hlin. Rieka Ondava je
zarezana az do zvodnenej vrstvy a je hlavnym zdrojom napajania podzemnych véd. Koeficient
filtracie sa pohybuje 4.10* m.s™ do 1,6. 10° m.s™. V strednej &asti te¢t Ondava a Topla stibeZne
a spolu vytvaraju nivu Siroku 4 az 5 km. Mocnost zvodnenej vrstvy rastie smerom juznym zo 4 az
7 mna 10 aZz 15 m a klesa smerom od Ondavy k Tople. NadloZné hliny dosahuja hrabky 7 az 12
m a ich mocnost tieZ rastie od severu k juhu. Koeficient filtracie sa pohybuje od 1,24.10* m.s™
2,8.10° m.s™. V dolnej &asti mocnosti zvodnenej vrstvy este rastd (do 18 m) a koeficient filtracie
sa l|oohybuje v rade 10 m.s™. Vydatnost jednotlivych vrtov je maximéalne 18 I.s™, obvykle 1 a7 10
l.s™.

Hibka hladiny podzemnej vody v zaujmovom Gzemi kolide. Dlhodoby priemer v celom Gzemi je
vS8ak v rozsahu 1,38 m p.t. po 1,96 m p.t.

Pramene a pramenné oblasti

Hodnotené Uzemie sa nachadza v aluvialnej nive Ondavy, v blizkosti toku Trnavka a je sucastou
nizinnej oblasti, kde nie je Ziadny potencidl pre vyskyt prameriov.

Vodohospodarsky chranené uzemia

Predmetné Uzemia nezasahuje do Chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO). NajblizSia
chrdnena vodohospodarska oblast CHVO Vihorlat sa nachadza cca 20 km severovychodne od
zaujmoveho uzemia.

PHO

Predmetné Gzemie a jeho okolie sa nenachddza v pasme hygienickej ochrany. Pasma
hygienickej ochrany v SirSom okoli nemaju vplyv na navrhovanu €innost.

[1.1.4 Po6da

Charakteristika zakladnych p6édnych predstavitefov vyplyva z kategorizacie p6d podla kédovania
bonitovanych pddno-ekologickych jednotiek. V oblasti prevazuju fluvizeme glejové tazké (FMG),
fluvizeme glejové az fluvizeme pelické, velmi tazké (FMG az FMp), Cernozeme pseudoglejové na
sprasovych a polygénnych hlinach stredne tazké az tazké (CMg).
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Struéna charakteristika hlavnych pédnych jednotiek :

Fluvizeme (v starSich klasifikaciach — nivné pddy) st pddnym typom, ktory sa vyskytuje len
v nivach vodnych tokov, ktoré su alebo donedavna boli ovplyviiované néplavami a vyraznym
kolisanim hladiny podzemnej vody. Maju svetly humusovy horizont. NajdéleZitejSie subtypy
pouzivané v bonifikacii : typické (vo variete — typické a karbonatové), glejové s vysokou hladinou
podzemnej vody a glejovym horizontom pod humusovym horizontom, pelické s velmi vysokym
obsahom ilovitych €astic(zrnitostne velmi tazké pody).

Cernozeme si pddnym typom s tmavym humusovym horizontom, vyskytujlce sa na sprasiach, na
starSich nivnych sedimentoch, kde uz velmi dlhi dobu nedochadzalo k zaplavam a v niektorych
GUzemiach aj na spraSovych hlindch. Vyskytuja sa v subtypoch : typické (vo variete typické
a karbonatové) hnedozemné s hnedym B horizontom pod humusovym horizontom, pseudoglejové
s pseudoglejovym B horizontom a Ciernicové s vyskytom znakov sezénneho nadmerného
previhenia a glejovych procesov v substrate (prechodny subtyp k €iernicam).

Podla Atlasu krajiny Slovenskej republiky je zrnitost pddy piescito-hlinitd az hlinita, s vysokym
obsahom humusu v péde. Pédna reakcia péd v dotknutej oblasti je neutralna az slaboalkalicka,
pbdy su stredne priepustné a ich retenéna schopnost je stredna az velka.

Tab. ¢. 12: Charakteristika pedologickych pomerov v zaujmovom uzemi

kod hlavna | | | hibka |
pédna svahovitos t’ expozicia |skeletovitos t' | . zrnitos t’
BPEJ jednotka pody
bez prejavu , . tazké pody
0312003 |FMG vodnej erbzie rovina bez skeletu hlbokeé (lovitohlinité)
bez prejavu , . velmi tazké
0313004 |FMG vodnej erbzie rovina bez skeletu hlboké (flovité a ily)
0341002 |CMg \t/)génej ergrz(?éavu rovina bez skeletu hlboké ?ﬁ:ﬁﬁg‘; tazke
* bez prejavu , . tazké pody
0341003 |CMg vodnej erézie rovina bez skeletu hlboké (lovitohlinité)

Zdroj: www.podnemapy.sk

Produkéna schopnost péd

Pri _hodnoteni polnohospodarskeho pédneho fondu v z&ujmovom Uzemi sa vychadzalo zo
sucasnej urovne poznatkov o zékladnych pédnych vlastnostiach, ktoré su vyjadrené v integrovanej
sustave pbédno-ekologickych jednotiek (PEJ) a ktoré v désledku vzdjomného pdsobenia faktoru
prostredia (substratu, reliéfu, klimy) vytvaraju Specifické podmienky pre rast a produkciu rastlin. Z
hradiska produkéného potencialu st po6dy fluvizemného typu zaradené do Sirokého spektra
typologicko-produkénych kategérii od vefmi produkénych péd, cez produkéné orné pbddy az po
stredne produkéné orné pbdy az menej a malo produkéné trvalé travne porasty.

l11.1.5 Fauna, flora a vegetacia
Zoogeograficka charakteristika Uzemia

Z hladiska zoogeografického (CEPELAK, 1980) Gzemie spadd do provincie Vnutrokarpatskych
znizenin, do Pandnskej oblasti a do jej juhoslovenského obvodu, potiského okrsku, podokrsku
nizinného. Zoozlozka Gzemia je charakterizovana prevazne ZzivociSnymi druhmi Siriacimi sa
severovychodnym vybezkom Velkej Uhorskej niziny. Zoogeograficky je Uzemie zallenené
k pandnskemu Useku eurosibirskej provincie stepi. Zivoéidstvo je zastlipené boredlnymi,
mediterannymi a stepnoeremialnymi prvkami.

Fauna

Sucasné druhové zlozZenie ZivociSstva je désledkom geografickej polohy, geologického zloZenia,
klimatickych a vegetacnych pomerov, ktoré v minulosti, ale aj v su€asnosti formovali vyvoj a
zloZenie jednotlivych zoocenoz.
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Réznorodost biotopov v Gzemi (vodné toky az suché xerotermné biotopy) je predpokladom vyskytu
vysokého poctu druhov fauny na pomerne malom Uzemi. Najviac druhov sa vzhladom na
charakter Gzemia viaZze na vodné a mociarne biotopy. Na opisovanom Uzemi bol zaznamenany
vyskyt vzacnych druhov hmyzu. Z lastarnikov je zndme korytko rieCne (Unio crassus), z
obojzivelnikov ropuchy, rosni¢ky, skokany a kunka &ervenobrucha (Bombina bombina). Z plazov
je pozoruhodny vyskyt korytnacky mociarnej (Emys orbicularis), ktora bola zistena na viacerych
lokalitach. Dalej sa tu vyskytuje jasterice, uZovky a sleptich lamavy (Anguis fragilis).

Na Uuzemi CHKO Latorica bolo zistenych viac ako 210 druhov vtakov, viacero vzacnych druhov tu i
hniezdi. Nachadza sa tu v sucasnosti najvacSia kolonia brodivcov na Gzemi Slovenska v ktorej
pravidelne hniezdi buciak no¢ny (Nycticorax nycticorax), volavka striebrista (Egretta garzetta),
volavka biela (Egretta alba), volavka popolava (Ardea cinerea), volavka purpurova (Ardea
purpurea) a v poslednom obdobi aj velmi vzacny hniezdi¢ volavka viasata (Ardeola ralloides). Z
dalSich druhov bolo na uUzemi CHKO zistené hniezdenie napr. buciaka trstového (Botaurus
stellaris), buciacika mociarneho (Ixobrychus minutus), bociana cierneho (Ciconia nigra), kane
mociarnej (Circus aeruginosus), jastraba lesného (Accipiter gentilis), haje tmavej (Milvus migrans),
haje Cervenej (Milvus milvus), orla kriklavého (Aquila pomarina), orla kralovského (Aquila heliaca),
vCelara lesného (Pernis apivorus), sokola lastovi€iara (Falco subbuteo), plamienky driemavej (Tyto
alba), rybarika rieCneho (Alcedo atthis), vCelarika zlatého (Merops apiaster), dudka chochlatého
(Upupa epops), kaluziaka Cervenonohého (Tringa totanus), chriadtefa bodkovaného (Porzana
porzana), chriaStela malého (Porzana parva), chriaStela vodného (Rallus aquaticus), chrapkaca
polného (Crex crex), datfa Cierneho (Dryocopus martius), datfa prostredného (Dendrocopos
medius), krutihlava hnedého (Jynx torquilla), strakoSa kolesara (Lanius minor), svrciaka
zelenkavého (Locustella naevia), svr€iaka rie¢neho (Locustella fluviatillis), slavika tmavého
(Luscinia luscinia), fuzatky trstovej (Panurus biarmicus), Skovranka stromového (Lullula arborea).
Pre mnohé dalSie vzacne druhy je Gzemie vyznamnou migra¢nou trasou. Bohato je tu zastipena
aj ichtyofauna. Vyskytuju sa tu takmer vSetky nizinne druhy ryb, z ktorych je viacero chrdnenych,
napr.: blatniak tmavy (Umbra krameri), kolok velky (Zingel zingel), hriz Kesslerov (Gobio kessleri),
hrebenacka pasava (Gymnocephalus schraetser), Sabla krivociara (Pelecus cultratus).

V sidlach hniezdi lastovi¢ka oby€ajna — Hirundo rustica L, vrabec domovy — Passer domesticus
(L). Na vysokych budovéch si robi hniezda kavka oby€ajna — Corvus monedula L, a v najblizSom
okoli mesta na kominoch a telefénnych stipoch bocian biely — Ciconia ciconia L. V parku ,
zahradach a na stromoch v meste hniezdi pinka oby&ajné — Fringilla coelebs L, stehlik oby&ajny —
Carduelis carduelis L, sykorka belas& — Parus caerullus L, a iné. V parku Zija aj rozli€né druhy sov,
bazant oby€ajny , straka obyCajna a havran €ierny. V zimnom obdobi prilietaji do mesta a parku
severské populacie havranov, mySiarky uSatej a niekedy vo velkom mnoZstve aj chochlaca
severského. Z cicavcov su rozSirené rozlicné druhy piskorov, jez oby&ajny, hrabos pofny a rySavka
tmavopasa. Z motylov je hojny mlynarik kapustovy, mlynérik ovocny, rézne druhy babdcky,
vidlochvost feniklovy, modraciky.

Fytogeograficka charakteristika Gzemia

Sledované Gzemie z hladiska fytogeografického ¢&lenenia Slovenska (FUTAK, 1980) spada do
oblasti panonskej flory (Pannonicum) do jej obvodu eupandnskej xerotermnej flory
(Eupannonicum) okresu Vychodoslovenska niZina. Kvetena sa vyznacCuje zastUpenim rbéznych
typov rastlinnych spolo€enstiev s pomerne velkou druhovou diverzitou, ktora je podmienena
geografickou  polohou, geologickou stavbou, hydrologickymi  pomermi, charakterom
fytogeografickej oblasti a celkovym vyuzivanim Uzemia.

Fléra a vegetacia

Povrch Uzemia je vo velkej miere odlesneny. Z pévodnych luznych lesov, ktoré sprevadzali rieky,
sa zachovalo niekolko nesuvislych fragmentov kultirnych lesov. V tesnej blizkosti riek maju
vytvorené existenéné podmienky luzné lesy vrbovo-topolové, zvazu Salicion albae a Salicion
triandrae.

Z hladiska fytogeografického ¢lenenia uzemia Slovenska patri rastlinstvo Studovaného Uzemia do
dubovej zény, nizinnej podzény, rovinnej oblasti a okresu Medzibodrocké plafavy (Atlas SR,
2002). Z&kladnu predstavu o vegetatnom kryte sledovaného Uzemia poskytuje Geobotanicka
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mapa CSSR (Michalko 1986). Znazorfiuje prirodzenl vegetaciu, teda taky vegetaény kryt, ktory by
sa vyvinul na Gzemi, keby do vyvojového procesu nezasahoval €lovek svojou €innostou. Podla
tohto materidlu sa v SirSom okoli zaujmového Uzemia nachadzaju nasledovné jednotky
rekonstruovanej prirodzenej vegetacie :

U — luzné lesy nizinné (vychodna cast’ dotknutého Gzemia)

Do tejto jednotky su zahrnuté vihkomilné a Ciasto€ne mezohygrofilné lesy rastice na aluvialnych
naplaveninach pozdiz vodnych tokov, alebo v blizkosti prirodzenych vodnych nadrzi. Zvaésa su to
spoloCenstva jasenovo — brestovych a dubovo — brestovych lesov rozSirené na altviach vacSich
riek, av3ak viaZzu sa na vysSie a relativne suchSie polohy udolnych niv, najm& v niZinach a
teplejSich oblastiach pahorkatin (do 300 m n.m.), kde ich zriedkavejSie a ¢asovo kratSie ovplyviiuju
periodicky sa opakujuce povrchové zéplavy, alebo kolisajuca hladina podzemnej vody. ZvySky
tychto porastov okolo vodnych tokov su v suCasnej dobe pozmenené a ohrozované ludskou
¢innostou (regulacia vodnych tokov, polnohospodarstvo, melioracie a pod.). Na ich vznik, vyvoj a
Struktdru vplyva vela ekologickych faktorov, z ktorych rozhodujdci vyznam ma vodny rezim Gzko
spojeny s reliéfom a zloZenie pddotvorného materialu. Z drevin sa uplatiiuja najma tvrdé luzné
dreviny: jasen Uzkolisty (Fraxinus angustifolia), dub letny (Quercus robur), brest hrabolisty (Ulmus
minor), jasen Stihly (Fraxinus excelsior), javor pofny (Acer campestre), remcha strapcovita (Padus
avium), medzi ktoré byvaju hojne primieSané aj niektoré dreviny mékkych luznych lesov, napriklad
topol biely (Populus alba), topol &ierny (Populus nigra), jelSa lepkava (Alnus glutinosa). Z tychto
drevin maju rozhodujuci edifikacny vyznam jasern panonsky a dub letny, lokalne aj brest hrabolisty.
Krovité poschodie je zvac¢Sa dobre vyvinuté a vyznacuje sa vysokou pokryvnostou. Beznymi
druhmi byvaju svib krvavy (Cornus sanguinea), vtaci zob oby€ajny (Ligustrum vulgare), brSlen
eurdpsky (Euonymus europaea), javor pofny (Acer campestre), rozlicné druhy hlohu (Crataegus
sp.), lieska oby€ajna (Corylus avellana), javor tatarsky (Acer tataricum) a iné. Bylinny podrast je
podstatne bohatSi a druhovo pestrejSi. Mnoho eutrofnych a mezotrofnych bylin tu ma optimalne
rastové podmienky, lebo pdda je dostatoCne zasobena nielen vodou, ale aj zakladnymi
mineralnymi Zivinami.

Cr — dubovo — hrabové lesy panonske (zapadna ¢ast’ dotknutého Gzemia)

SuU to spologenstva dubovo — hrabovych lesov v najteplejSich oblastiach Slovenska alebo v
teplejSich kotlinach a v dolinach, kde mé& klima zvySenu kontinentalitu. Edaficky su podmienené aj
v oblastiach ponticko — pandénskych dubovych lesov, v spraSovych pahorkatinach, v kotlinach
juzného Slovenska, na rovindch (Podunajskd, Vychodoslovenskad) a na Zahorskej niZine.
Podmieniuja ich predovSetkym piesoénaté a Strkovité terasy (tretohorné alebo Stvrtohorné) pokryté
spraSovymi hlinami alebo naplavové kuZele. Na vapnitych alGviach rovin su vzécnejSie, alebo
vytvaraju prechodny typ fytocenéz a fytocenologicky sa radia k luznym lesom. Stromové poschodie
tvoria najma dominantny dub letny (Quercus robur), ¢asty je dub sivasty (Quercus pedunculifolia),
iba na prechode do chladnejSich pol6h pristupuje alebo dominuje dub zimny (Quercus petraea).
Hojné su este javory (Acer campestre, Acer platanoides). Tvoria najCastejSie niZSiu stromovu a
krovinnd etdZ. Bezné si bresty (Ulmus minor, na vihkejSich miestach Ulmus laevis). Dalej sa
vyskytuji hrab (Carpinus betulus) a jasene (Fraxinus excelsior, Fraxinus angustifolia). Krovinné
poschodie je takisto bohaté, prevlidda najma vtaci zob (Ligustrum vulgare), trnka (Prunus spinosa),
siriputka (Viburnum lantana) a baza Cierna (Sambucus nigra).

AQ — dubové xerotermofilné lesy ponticko-pandnske (ojedinele)

Ich vyskyt je situovany na sprasSovych pahorkatinach juhozdpadného Slovenska a na spraSovych
prikrovoch, ktoré v sucasnosti maju lesnt pokryvku odstranend a na ich miestach su najbohatSie
pofnohospodarske pddy. V sucasnosti sa zachovali zvySky menSich lesikov.

Reélna vegetéacia

Dotknuté Uzemie je silne antropicky narusené radikalnou premenou GUzemia na polnohospodarsky
typ krajiny vyznacujuci sa velkoblokovym spésobom obhospodarovania pédy a osidlenim. Povrch
Uzemia je vo velkej miere odlesneny. Z pdvodnych luznych lesov, ktoré sprevadzali rieky, sa
zachovalo niekolko nesuvislych fragmentov kultdrnych lesov. V tesnej blizkosti riek maju vytvorené
existen¢né podmienky luzné lesy vrbovo-topolove, zvazu Salicion albae a Salicion triandrae.
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Realnu vegetaciu dotknutého Uzemia tvori :
- cestné stromoradia,

- rozptylena krajinotvorna zelen tvorena predovsetkym krovinami (tfnka, Sipka, javor polny,
krovité formy vib), ktora sa vyskytuje pozdiZ Zelezni€nej trati, péfnych ciest, v terénnych
depresiach a na pofnohospodarsky nevyuZzivanych plochach,

- stromoradia a sprievodna zelefl pozdiz kanalov a polnych ciest tvorené topolmi
s primesou vrb, agétov, javorov a jelSi

- zelen v sidlach (parkova zelen, zelen v zdhradach a ovocnych sadoch)
lll.2 Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, = scenéria
[11.2.1 Suéasna krajinné Struktdra

Krajina v SirSom dotknutom (Ozemi predstavuje prevazne rovinaty, lokalne mierne zvineny
pahorkatinovy reliéf Vychodoslovenskej roviny. Okolité Gzemie mimo intravilanu obce predstavuje
typicku niZinnl intenzivne az stredne intenzivne vyuzivanu pofnohospodéarsku krajinu.

Vlastnd trasa navrhovanej Cinnosti je situovand do oblasti mimo zastavaného Uzemia obce.
RieSené Uzemie moZno charakterizovat ako pofnohospodarsky intenzivne vyuzivanu krajinu
s chybajucim zastupenim pdvodnych lesnych spolo€enstiev. PGvodné vegetacia na celom uzemi
katastra bola zni¢ena odlesfiovanim pre pofnohospodarsku vyrobu. Pofnohospodarska pbda je v
miestach s odstrdnenou stromovou a krovinnou zelenou nachylna na vodnua eréziu. Zna¢na Cast
ornej pbdy je odvodnend. Trasy variantov sa vSak na niekolkych miestach dostavaju do kontaktu
s odvodnovacimi kanélmi.

V zmysle sucasnej Struktdry krajiny sa tu nachadza vyhradne orna péda. Miestami sa vyskytuje
nelesna drevinna vegetacia vo forme sprievodnej zelene sucasnej cestnej siete, sprievodnej zlene
odvodriovacich kanalov a remizok v pofnohospodarskej krajine. Vystavbou navrhovanej €innosti
doéjde k urcitym zdsahom do suc€asnej zelene. Vyruby budd v zmysle zakona &. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny nahradené prislusnou nahradnou vysadbou vramci lokality
navrhovanej ¢innosti, pripadne bude lokalita pre nahradnu vysadbu uréena v rozhodnuti o vyrube
stromov a krovitych porastov.

[11.2.2 Krajinny obraz a scenéria

Scenériu krajiny reprezentuje jej obraz. Sledované Uzemie je posudzované na zéklade hodnotenia
jeho vizuélnej charakteristiky vnimanej ¢lovekom. Najc¢astejSie hodnotenymi parametrami su
rozmanitost, Struktdra, prirodnost a jedine¢nost krajiny. Lokalita navrhovanej €innosti sa nachadza
v typickej nizinnej polnohospodarskej krajine, na rozhrani pofnohospodarskeho pédneho fondu
a zastavaného Uzemia obce bez vyraznych krajinnych dominént v najblizSom okoli.

[11.2.3 Ochrana prirody

Réznorodé abiotické podmienky, velka horizontalna a vertikalna ¢lenitost’ Gzemia vytvorili v Uzemi
podmienky pre pestré spolo¢enstva fauny a flory, z ktorych mnohé su chranené, vzacne alebo
ohrozené.

v

Zékon €. 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny legislativnou formou zabezpecuje
zachovanie rozmanitosti podmienok a foriem Zivota na zemi, vytvorenie podmienok na trvalé
udrZzanie, obnovovanie a raciondlne vyuZivanie prirodnych zdrojov, z&chranu prirodného
dediCstva, charakteristického vzhladu krajiny a udrzanie ekologickej stability. Vymedzuje tzemnu a
druhovd ochranu a ochranu drevin.

Uzemné c¢asti vysokej biologickej a ekologickej hodnoty boli z hladiska zachovalosti alebo
ohrozenosti biotopov vyhlasené za chranené v niektorej z kategorii chranenych Gzemi alebo
podliehaju osobitnej ochrane (predpoklad na vyhlasenie za chranené).

Napriek vyraznej antropizécii Uzemia sa v SirSom zaujmovom Uzemi nachddza niekolko
vyznamnych lokalit, ktoré predstavuju lokality ochrany prirody, pripadne ochrany prirodnych
zdrojov.
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Druhova ochrana sa viaze na chranené rastliny, chranené Zivocichy, chrdnené nerasty a chranené
skameneliny. Ochrana drevin zabezpeduje legislativnu ochranu vyznamnym stromom a ich
skupinam vratene stromoradi, ktoré maju mimoriadny kulturny, vedecky, ekologicky pripadne
krajinotvorny vyznam.

Biotopy druhov vtadkov eurépskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtakov moZzno
v zmysle 8§26 zakona €. 543/2002 Z.z. vyhlasit za chranene vtacie Uzemia. Zoznam vtacich uzemi
uverejiuje MZP SR vo svojom vestniku.

Celé dotknuté Gzemie (okrem intravilanov obci) spada do SKCHVUO037 Ondavska rovina.

Ondavska rovina je jednym z troch najvyznamnejSich Gzemi na Slovensku pre hniezdenie druhov
orol krélfovsky (Aquila heliaca) a datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus). Pravidelne tu hniezdi
viac ako 1% narodnej populacie druhov chriastel polny (Crex crex), bocian biely (Ciconia ciconia),
labtuSka polna (Anthus campestris), rybarik rieény (Alcedo atthis), sokol raroh (Falco cherrug),
pfhlaviar Ciernohlavy (Saxicola torquata), prepelica pofna (Coturnix coturnix) a pipiSka chochlata
(Galerida cristata).

Tab. €. 13: Zastupenie druhov:

priemerny pocet kritériové splnené
druh hniezdiacich parov druhy Kritérium
Aquila heliaca 6 . K1
Dendrocopos syriacus 40 . K1
Crex crex 50 >1%
Ciconia ciconia 35 >1%
Anthus campestris 30 >1%
Alcedo atthis 10 >1%
Falco cherrug 3 >1%
Saxicola torquata 700 >1%
Coturnix coturnix 300 >1%
Galerida cristata 150 >1%
Alauda arvensis 2000
Lanius collurio 800
Streptopelia turtur 150
Muscicapa striata 100
Sylvia nisoria 100
Jynx torquilla 30
Dendrocopos medius 3
Dryocopus martius 2
Circus aeruginosus +
Circus pygargus +
Falco vespertinus +
Hirundo rustica +
Ixobrychus minutus +
Lanius minor +
Merops apiaster +
Otus scops +
Pernis apivorus +
Tringa totanus +

V zmysle § 6, 0ds.3 a §28 ods. 10 zékona ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny MZP SR

vyhlaSkou €. 24/2003 Z.z. vydalo zoznam biotopov eurdpskeho vyznamu, biotopov narodného
vyznamu a prioritnych biotopov.

Narodny zoznam navrhovanych uzemi europskeho vyznamu schvalila viada SR uznesenim €. 239
zo 17. marca 2004. V SirSom zaujmovom Uzemi je Uzemie europskeho vyznamu:

SKUEYV 0020 Lesik Bisce

Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopou eurépskeho vyznamu: Luzné dubovo-brestovo-
jasenové lesy okolo nizinnych riek (91F0) a druhu eurépskeho vyznamu: roha¢ obyc€ajny (Lucanus
cervus).
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Chranené Uzemie eurdopskeho vyznamu je mimo dosahu stavebnych aktivit spojenych
s realizaciou navrhovanej investicie. Toto chrdnené Uzemie nebude vystavbou, ani prevadzkou
ovplyvnené.

ll.2.4 USES

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje tak( celopriestorova Struktdru navzajom
prepojenych geoekosystémov, ich zloZiek a prvkov, ktora vytvara predpoklady pre zachovanie
rozmanitosti podmienok a foriem Zivota v Uzemi a vytvara predpoklady pre trvalo udrzatelny rozvoj
krajiny. Zaklad tohto systému predstavuju biocentra, biokoridory a interakéné prvky
nadregionalneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu. Vyznamnou sucastou vytvorenia
celoplodného USES je aj systém opatreni na ekologicky optimalnu organizaciu a vyuzitie krajiny.
V ramci ochrany prirody a starostlivosti o Zivotné prostredie sa povazuje za vychodiskovy
dokument pre stratégiu ochrany ekologickej stability, biodiverzity a genofondu Slovenskej
republiky. USES predstavuji jeden zo zavéznych ekologickych podkladov Gzemnoplanovace;
dokumentécie, pozemkovych Uprav a pod.

Kostra Gzemného systému ekologickej stability vytvara v krajinnom priestore ekologicku siet, ktora:

- zabezpeduje Uzemnu ochranu vSetkym ekologicky hodnotnym segmentom v tUzemi,

- vymedzuje priestory umoZzfujuce trvall existenciu, rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu rastlinnym a
ZivoCisnym spolocenstvam typickym pre dany region - biocentra (maju charakter jadrovych
Uzemi s prioritnym ekostabilizanym ucinkom v krajine),

- umoziuje migraciu a vymenu genetickych informacii Zivych organizmov - biokoridory,

- zlepSuje pédoochranné, klimatické a ekostabilizacné podmienky v Gzemi.

Biocentrom mbéZe byt ekosystém alebo skupina ekosystémov, ktora vytvara trvalé podmienky na
rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spolocCenstiev.

Biokoridor mozno charakterizovat ako priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktory spdja
biocentrd a umozZnuje migraciu a vymenu genetickych informécii Zivych organizmov a ich
spolocenstiev, na ktory priestorovo nadvézuju interakéné prvky.

Interak&ny prvok je urcity ekosystém, jeho prvok alebo skupina ekosystémov, najma mensi lesik,
remizka, trvald travna plocha, mociar, brehovy porast, jazero, prepojeny na biocentra a
biokoridory, ktory zabezpec&uje ich priaznivé pdsobenie na okolité ¢asti krajiny pozmenenej alebo
narusenej ¢lovekom. Toto plati vo vSeobecnosti a takto mozno akykolvek prirodny alebo prirode
blizky prvok v krajine povazovat za interakény prvok.

Biocentra a biokoridory sledovaného Uzemia

Hodnotenie prvkov USES zaujmového Gzemia vychadza z jednotlivych Stadii USES - z Generelu
nadregionalneho USES (HUSENICOVA A KOL., 1992), z Regionalneho USES okresu TrebiSov
(GEHINOVA A KOL., 1994). V SirSom sledovanom Uzemi ajeho okoli bolo vyé€lenenych viacero
biocentier  a biokoridorov  nadregionalneho, regionalneho ale aj lokalneho vyznamu.
NajvyznamnejSimi prvkami Gzemného systému ekologickej stability (USES) v SirSom sledovanom
Gzemi su:

Biocentra

- Regionalne biocentrum Bisce

- Regionalne biocentrum Ofchov

- Regionalne biocentrum Bucov les

- Regionéalne biocentrum Lesik pri Congove

NajblizSie je Regionalne biocentrum Bisce. RUSES charakterizuje biocentrum ako ostrovéek
savislych lesnych porastov luznych lesov. Je to vyznaény biotop polovnej zveri. Je tu vyskyt
rastlinnych druhov luznych lesov, k okolitym kultdram pini aj funkciu vetrolamu. Bisce je zaroven
eurdpsky chranenym tzemim (SKUEV 0020 Lesik Bisce).

Biokoridory
- Nadregionalny biokoridor Hranica UA - Latoricky luh - Tajba - KaSvar - hranica MR.
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Podra RUSES nadregionalny biokoridor zabera zna¢nu ¢ast okresu TrebiSov, spaja nadregionalne
biocentra Latoricky luh a Tajba — Kadvar, pozdiZ toku Latorice a Bodrogu, vychodnym smerom
pokracuje na Uzemie Ukrajiny a zdpadnym, resp. juhozapadnym smerom na Uzemie Madarskej
republiky. Severnym smerom prebieha pozdiZ toku Latorica do okresu Michalovce, pri¢om spéja
nadregionalne biocentra Kopéianske slanisko — Senné — Vihorlat, jednak pozdiZ toku Ondavy do
okresu Vranov nad Topfou.

Ostatné prvky USES

V sledovanom Gzemi a jeho blizkom okoli bolo v ramci dokumentéacii USES vy&lenenych niekolko
vyznamnych lokalit, na ktorych sa vyskytuju vyznamné druhy fléry a fauny, alebo sa tu vyskytuju
vyznamneé biotopy prirodzenych formacii vegetécie a na fiu viazaného ZivociSstva. V hodnotenom
Uzemi tieto lokality reprezentuje predovSetkym sprievodna vegetacia tokov, kanalov a ciest.
Navrhovand preloZzka cesty bude krizovat tok Trnavka, ViShovsky potok a Manov kanal.

[11.3 Obyvate I'stvo, jeho aktivity, infrastruktara, kultarnohistor ické hodnoty Uzemia
[11.3.1 Obyvate I'stvo a jeho aktivity

Region sa rozprestiera na Vychodoslovenskej nizine, ktora je charakteristicka rozsiahlymi nizinami
s mnozstvom vodnych pléch. Dotknuté Uzemie sa nachadza v TrebiSovskom okrese.

Okres TrebiSov je prevazne polnohospodarsky kraj. Dominantami su Urodné lany, ovocné sady,
zelené zahrady, luzné lesy s prirodnymi rezervaciami a malebné pahorkatiny so scenériou
Slanskych vrchov, ktoré poskytuju moznosti pre rekreaciu a oddych. Sucastou regionu je tokajska
vinohradnicka oblast, ktora m& vynikajace vina najvyssej kvality.

Dotknuté obce patria do okresu TrebiSov. Okres TrebiSov je prevazne pofnohospodarsky kraj.
Dominantami su Urodné lany, ovocné sady, zelené zahrady, luzné lesy s prirodnymi rezervaciami a
malebné pahorkatiny so scenériou Slanskych vrchov, ktoré poskytuji moznosti pre rekreaciu a
oddych. Sucastou regionu je tokajskd vinohradnicka oblast, ktora ma vynikajuce vina najvys3ej
kvality.

Narodnostné zlozenie — okres TrebiSov

Narodnost’ %
Slovenska 62,26
Madarska 33,02
Rémska 3,97
Rusinska 0,04
Ukrajinska 0,13

Zdroj: Krajsky Statisticky urad KoSice, Vybrané demografické ukazovatele KoSického kraja, 2002

Vlastné okresné mesto TrebiSov leZzi v nadmorskej vySke asi 109 m n.m., ma rozlohu 62,50 km?
a 22 342 obyvatelov.

Z&kladné Statistické udaje o dotknutych obciach su v tabulkach €. 14 a &. 15. (Zdroj: Scitanie
obyvatelov, domov a bytov 2001)

Kultdrno-historické pamiatky tvoria su€ast nasho narodného kultirneho dedi¢stva. V TrebiSove sa
nachadza kastiel postaveny Gréfom Imrichom Csakym v roku 1786 v neskorobarokovom slohu,
ktory potom prebudovala rodina Andrassyovcov momentélne slizi ako vlastivedné muzeum.
Goticky kostol s neskorSou barokovou Upravou, postaveny pred rokom 1404.
Hrad Pari¢ a panstvo dostali po magistrovi Michalovi z rodu Aba (1280) Drugethovci (1319).
Ochotnicke divadlo m& v TrebiSove bohata tradiciu. DIhé roky Siril sldvu trebiSovského
ochotnickeho divadla divadelny subor Potravinar. Je poteSitefné, Ze na tato tradiciu plynule
nadviazal ochotnicky divadelny subor, ktory nesie ndzov Divadlo "G".

TrebiSov, centrum juzného Zemplina, sa rozprestiera v juhozdpadnej Casti Vychodoslovenskej
niziny, na rozhrani TrebiSovskej tabule a Ondavskej vrchoviny. Nachadza sa v nadmorskej vyske
109 m zvacéSa na pravom brehu potoka Trnavka, pritoku Ondavy.
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Cestna siet’

Celkova dizka ciest I.-lll. triedy je 477 km. Ziadna dialnica okres nepretina. Severnou &astou
okresu vedie medzinarodny cestny tah E 50 (KoSice - UZhorod).

SucCasné parametre cesty E 571 v okrese nevyhovuju plathym poZiadavkam pre cesty tohto
vyznamu. V stu€asnom obdobi je v okrese 99,03 km ciest I. triedy, 38,93 km II. triedy a 328,70 km
1l. triedy. Stav cestnej siete je na mnohych tUsekoch kriticky.

Na Madarsku republiku je okres napojeny cestnym hraniénym priechodom Slovenské Nové Mesto
- Satoraljadjhely a osobnym hrani¢nym prechodom lokalneho vyznamu Velky Kamenec — Pacin
(hrani¢ny priechod na ceste lll. triedy).

Na Uzemi okresu sa nachadzaju Zelezni¢né trate celoStatneho a medzindrodného vyznamu,
nakolko v Ciernej nad Tisou sa nachadza prekladkova stanica s norméalnym a Sirokym rozchodom
kolajnic smerom na Ukrajinu a spat. Tato trat m& odboCku aj smerom na Uzemie Madarskej
republiky v Slovenskom Novom Meste. Z hladiska turistiky maju vyznam Zelezni¢né stanice
Slovenské Nové Mesto, Streda nad Bodrogom, Pribenik a Cierna nad Tisou.

Spojenie Zeleznicou z KoSic do regionu je dobré, cesta trva iba nie€o vy3e 1 hodiny. Do vlaku je
mozné vziat so sebou aj bicykel a po predbeznom nahlaseni aj laminatové kanoe.

Zdrojom obzivy bolo pre miestnych obyvatefov uz pred protipovodfiovymi opatreniami obrabanie
ornej pddy. To zaviselo od charakteru terénu, ale hlavne dopifialo hospodarenie zaloZené na
zavodnenom teréne (zahradzovaci rybolov, chytanie piZov, zber rékosia, pestovanie ovocia),
mokradové lesné a lu¢ne hospodarstvo a s nim savisiaci chov dobytka.

Rastlinna a ZivociSna vyroba sa rozvijali za vzdjomného ovplyvhovania. Hlavnou prekazkou na
vytvorenie vacsej plochy vhodnej na polnohospodarske U€elu bola voda. Ak to bolo mozné
vyuzivali sa plochy zbavené vody alebo lesného porastu ako orna pbda, alebo sa pouZivali ako
pastviny. Do najlepSich pbd sa siala pSenica, do vihSej ovos.

Vyznamnu Ulohu zohravalo aj pestovanie ovocia. V 19. storo¢i nastal rozvoj zahradnictva
a sadovnictva. Cast dopestovaného ovocia sa predavala na trhu a ¢ast sa pouzila na vlastnu
spotrebu (surové, suSené, lekvar, palenka).

Remeselna vyroba

Bohati minulost v regione ma pestovanie konopi, ich spracovanie a sUvisiaca fudova textilna
kultdra. V Pribeniku sa nachadzal zdvod na spracovanie lanu.

Velmi rozvinuté bolo spracovanie tfstia, hlavne v obci Maly Hores.
Vo Svétusi sa hachadza andezitovy lom.

Uzemie je vyuzivané predovietkym polnohospodarsky, v men3ej miere lesohospodarsky.
Turisticky je takmer nevyuZivané. Z rekreacnych aktivit je vykonavané Sportové rybarstvo.
VyuZzitie Uzemia:

» polhohospodérstvo 50%,

* lesnictvo 12 %,

* polovnictvo 60 %,

» ochrana prirody 45 %,

» turistika/rekreacia 30 %

» urbanizmus/priemysel/doprava 10 %,

* vodné hospodarstvo 10 %

Periférna poloha Uzemia vplyva aj na nizku mobilitu pracovnych sil (najmé v désledku zlej, Casovo
narocnej arelativne drahej dopravnej dostupnosti), ¢o predovietkym skupinam ohrozenym
kumulovanou marginaliziciou staZzuje dochadzku za pracou, za vzdelanim iza kultdrou.
Nedostatok pracovnych prilezitosti v mieste bydliska a nizka mobilita obyvatelstva za pracou, sa
odzrkadluje aj v jeho nedostatocnej prijmovej situacii a nizkej kipyschopnosti.
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Okrem pofnohospodarskych subjektov su pracovné prilezitosti pre obyvatelov najma v U. S. Steel
KoSice, v teplarni Vojany, na Zeleznici a vo vyrobni liehovin v Kralovskom Chimci. Vacsina
priemyslu sa sustreduje v lokalite TrebiSova.

Zakladné statistické a demografickeé udaje o dotknutych obciach st v prilozenych tabufkach (zdroj:
Statisticky Urad SR — krajsk& sprava v KoSiciach: Obce KoSického kraja).

Tab. ¢. 16: TrebiSov - zdkladné charakteristika

Nadmorska vyska stredu obce 109 m
Rozloha v km? 70,2
Struktara pédneho fondu v %

polnohospodéarska pdda 79,9

nepolnohospodarska poda 20,1
Obyvatel'stvo k 31. 12. 2003 22 765
Podiel v %

muzov 48,4

Zien 51,6
Hustota obyvatelstva na 1 km* 321,5
Priemerny vek obyvatelstva 33,1
Index starnutia 59,6

Tab. ¢. 17: TrebiSov — ekonomicky aktivni pod/a odvetvi hospodarstva

Polnohospodarstvo, polovnictvo 474
Lesnictvo, tazba dreva 14
Priemyselna vyroba 1428
Stavebnictvo 375
Obchod 1086
Hotely a reStauracie 204
Doprava, skladovanie, poSty a spoje 653
Verejna sprava, obrana 1071
Skolstvo 838
Zdravotnictvo a sociélna starostl. 924
Ostatné a neudané 4 685

Tab. ¢. 18: Hriadky - zdkladna charakteristika

Prva pisomn& zmienka z roku 1320
Nadmorska vyska stredu obce 111m
Rozloha v km? 3,3
Struktara pédneho fondu v %

polnohospodarska pdda 89,4

nepolnohospodarska poda 10,6
Obyvatelstvo k 31. 12. 2003 467
Podiel v %

muzov 46,5

zien 53,5
Hustota obyvatelstva na 1 km* 142.4
Priemerny vek obyvatelstva 40,4
Index starnutia 196,6
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Tab. ¢. 19: Hriadky — ekonomicky aktivni pod/a odvetvi hospodarstva
Polnohospodarstvo, polovnictvo 28
Lesnictvo, tazba dreva -
Priemyseln& vyroba 19
Stavebnictvo 9
Obchod 22
Hotely a reStauracie 7
Doprava, skladovanie, poSty a spoje 9
Verejna sprava, obrana 37
Skolstvo 6
Zdravotnictvo a socialna starostl. 10
Ostatné a neudané 85
Tab. ¢. 20: Vojcice - zakladn& charakteristika
Prva pisomné zmienka z roku 1217
Nadmorska vyska stredu obce 111m
Rozloha v km? 17,9
Struktara pédneho fondu v %

polnohospodéarska pdda 90,4

nepolnohospodarska péda 9,6
Obyvatelstvo k 31. 12. 2003 2 045
Podiel v %

muzov 48,5

Zien 51,5
Hustota obyvatelstva na 1 km? 113,5
Priemerny vek obyvatelstva 36,4
Index starnutia 98,0
Tab. ¢. 21: Vojcice — ekonomicky aktivni pod/a odvetvi hospodéarstva
Polnohospodarstvo, polovnictvo 103
Lesnictvo, tazba dreva 1
Priemyselna vyroba 168
Stavebnictvo 53
Obchod 63
Hotely a reStauracie 12
Doprava, skladovanie, poSty a spoje 37
Verejna sprava, obrana 70
Skolstvo 29
Zdravotnictvo a sociélna starostl. 39
Ostatné a neudané 486
Tab. &. 22: Secovce - zakladna charakteristika
Prva pisomné zmienka z roku 1255
Nadmorska vyska stredu obce 149 m
Rozloha v km? 32,7
Struktara pédneho fondu v %

polnohospodérska pdda 88,9

nepolnohospodarska poda 11,1
Obyvatelstvo k 31. 12. 2003 7 882
Podiel v %

muzov 48,6

Zien 51,4
Hustota obyvatelstva na 1 km* 240,9
Priemerny vek obyvatelstva 33,7
Index starnutia 68,2
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Tab. €. 23: Secovce — ekonomicky aktivni pod/a odvetvi hospodarstva

Polnohospodarstvo, polovnictvo 130
Lesnictvo, tazba dreva 20
Priemyseln& vyroba 566
Stavebnictvo 211
Obchod 344
Hotely a reStauracie 80
Doprava, skladovanie, poSty a spoje 120
Verejna sprava, obrana 269
Skolstvo 302
Zdravotnictvo a socialna starostl. 221
Ostatné a neudané 1787

[11.3.2 Kultdrno-historické hodnoty Uzemia

Prva pisomné zmienka o TrebiSove je z roku 1254. V tom ¢ase bol TrebiSov spolu s hradom Pari¢
vo vlastnictve Sfachtica Andronika z TrebiSova. Jeho osidlenie je v3ak starSieho data. Roku 1319
daroval uhorsky kral Karol Robert z Anjou hradné panstvo TrebiSov Drugethovcom. Od roku 1343
bol opat TrebiSov pod vliadou kralovskej rodiny, ktora ho v roku 1387 darovala Sfachticovi Petrovi z
Perina. Perényiovcom patrilo trebiSovské panstvo 180 rokov. Po bitke pri Mohadi (1526) preslo
panstvo opat do ruk Drugethovcov. Menil sa aj ndzov mesta - Terebes, Felse Terebes, Trebissou
a TrebiSov.

V latinsky pisanych pisomnostiach zo stredoveku sa TrebiSov pravidelne vyskytuje pod ndzvom
Terebes. Jazykovedec Jan Stanislav nazov TrebiSov etymologicky odvodzoval od osobného mena
TrebiS a koncovky —ov. Takyto vyklad prevzal aj historik Branislav Varsik, pricom zdéraznil, Ze
nazov TrebiSov sa vyvinul v slovenskom jazykovom prostredi. Varsik sucasne doSiel k poznatku,
Ze uz od 9. storoCia v okoli TrebiSova podobne ako Vranova, Michaloviec a Sobraniec, trvala
nepretrzite kontinuita osidlenia, obyvatelstva a reci vychodnych Slovéakov.

V 14. -15. storoci sa v TrebiSove konalo niekolko Zupnych zhromaZdeni. Na jednom z nich v
novembri 1454 dohodli spoloCny postup proti bratrikom. Obmedzené mestské prava dostal
TrebiSov v roku 1439, vyvijal sa vSak az po novovek ako poddanské mestec¢ko. Od r. 1502 do r.
1530 tu v novozaloZenom klastore pbsobili paulini. V 16. storoci boli aj vlastnikmi obce. Sto rokov
po zrudeni (r. 1630) bol klaStor v Case protireformacie obnoveny. Hrad Pari¢ odolal utokom
krymskych Tatarov (1566), ale v roku 1620 si ho podmanilo vojsko Gabriela Bethlena. V roku 1686
ho kuruci pod vedenim Imricha Thékaliho vyhodili do vzduchu.

NevyuZzivany hrad maijitelia Csakyovci r.1786 rozobrali a kamen pouZili na vystavbu blizkeho
kaStiela. Rodina Andrassyovcov zdedila kastiel v roku 1838, pricom vlastnili 61 % pbdy
v trebiSovskom chotari.

V roku 1876 sa TrebiSov stal sidlom sluZznovského obvodu a spolo¢nosti pre regulaciu horného
toku Bodrogu. Na Zeleznicu bol napojeny v roku 1871. Koncom 19. storo€ia doslo k podetnym
vystahovaleckym vinam z mesta a okolia. Hospodarsky Zivot podporovala tunajSia lokalizicia
cukrovaru (1911-1912) a elektrarne (1911). Po vzniku CSR sa stal TrebiSov v roku 1919 sidlom
Zemplinskej Zupy a od roku 1929 sidlom okresu.

Po 2. sv. vojne tu ozZiva priemysel prostrednictvom potravinarskeho kombinatu, ktory pozostaval
z cukrovaru, mliekarne, c¢okoladovne Deva, konzervarne a drozdiarne. Vzdelanostna Uroven
obyvatelstva regionu sa zvySila zaloZzenim gymnazia, na ktorom sa vyucCovanie zacalo 12.
septembra 1949. Do dneSnych dni brany Gymnazia v TrebiSove opustilo vySe 5 000 absolventov.
V sucasnosti patri TrebiSov s 22 100 obyvatelmi medzi menSie okresné mesta. Svoje sidlo tu maju
dve gymnéazia, Obchodna akadémia, Stredna priemyselnd Skola potravinarska, Dievéenska
odborna Skola, SOU strojarske, Zakladna umelecka Skola a 6 zakladnych 3kol. V3e Sportovy areal
s dvoma travnatymi ihriskami, letnymi kapaliskami a krytou plavarfiou, novy zimny Stadion,
Sportova hala, ale i 2 sukromné fithess-centra poskytuju dostatok moznosti - Sportového vyZitia,
nielen pre miestnych obyvatelov, ale i pre obyvatefov zo Sirokého okolia.
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lll.4 Suéasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdra  via

Charakteristika prirodnych pomerov

Zaujmové uzemie tvori Vychodoslovenska rovina s typickym plochym reliéfom s hlavnym tokom
Uzemia Ondava, sprevadzanym miestami opustenymi korytami menandrov a hustou sietou
kanalov. Priemern& nadmorska vyska roviny je 99 az 110 m.

Predmetné Uzemie z&ujmu sa svojimi dvoma variantmi nachddza v Ondavskej rovine,
reprezentovanej aluvidlnou nivou rieky Ondavy, resp. toku Trnavka av TrebiSovskej tabuli.
Aluvialna niva ma rovinny charakter, ktory je tvoreny neogénnymi a kvartérnymi sedimentami,

V oblasti TrebiSova z geologického hladiska GUzemie buduju sedimenty neogénneho podkladu
a kvartérneho pokryvu. Neogénne sedimenty suU z obdobia vysSi sarmat sladkovodny. lde
o tufiticko-lignitickG sériu, ktora zastupuju ily a piescCité ily sivé, sivozelené a hnedé. Kvartérne
sedimenty zastupuju fluvidlne naplavy potoka Trnavka a jeho pritokov z obdobia holocénu
a pleistocénu. Tvoria ich ily a piesky. Na povrchu sa ¢asto vyskytuje navazka.

Podla seizmotektonickej mapy Slovenska sa zaujmové Uzemie nachadza v oblasti s maximéalnou
intenzitou otrasov 6° MSK-64.

Zaujmové Uzemie sa podla mapy klimatickych oblasti (Atlas krajiny SR, 2002) nachadza v teplej
oblasti, okrsku charakterizovanom ako teply, mierne suchy aZz mierne vlhky, s chladnou zimou,
nizinny, s po¢tom letnych dni nad 50. Priemernd teplota vzduchu v januéri je - 1 aZ - 4 °C a v jdli
19,5 aZz 20,5 °C. Priemerny ro¢ny uhrn zrdzok koliSe od 530 — 650 mm a priemerna maximalna
vySka snehovej pokryvky je do 25 cm.

Po hydrologickej stranke patri zaujmové Uzemie do povodia Bodrogu (1-4-30). Hlavhym tokom, do
ktorého alGvia zaujmoveé Uzemie patri, je tok Ondava. NajblizSim vyznamnym tokom k predmetne;j
lokalite je tok Trnavka, ktory te€ie po vychodnom okraji predmetnej lokality a juzne od zaujmového
Uzemia vtekd do Ondavy. Tok Trnavka ma v zaujmovom Uzemi niekolko pritokov, ktoré pretinaju aj
liniova stavbu predmetu zaujmu.

Vo Vychodoslovenskej nizine na Sirokych rie€nych nivach prevazuju nivné pody fluvizeme a luzné
pody Cciernice. Na spraSiach vznikli ilimerizované pb6dy, luvizeme, miestami hnedozeme a
cernozeme.

Vo flére sledovaného Uzemia sa odrdza charakter tzemia ovplyvneny abiotickymi zloZkami, hlavne
geoldgiou, hydrogeoldgiou, reliéfom, hydrologickou situaciou a nadmorskou vyskou. Z floristickej
stranky je to jednak jeho postavenie z hladiska fytogeografického, celkovy charakter vegetacie
Gzemia a vyuZivanie Uzemia ¢lovekom. V Gzemi prevazuju druhy viazané na niZinné oblasti, druhy
viazané na mokrade, vodné plochy, vodné toky a luznu lesna alebo krovinni vegetaciu. Husté siet
mftvych ramien, materialovych jam, kanalov a mokradi vytvara unikatne podmienky najma pre
vodnu a mociarnu vegetaciu so znacnym poctom vzacnych az ohrozenych druhov.

Kvalita povrchovych a podzemnych vod

Kvalita vody v rie€nych naplavoch Ondavy je trvalo zataZzovana silnymi priemyselnym a mestskym
znecCistenim. K najznecistenejSim tokom povodia Ondavy patri pravostranny pritok Trnavka
vplyvom mestskych odpadovych vod mesta TrebiSov.

Podla vysledkov merani povrchovych véd za obdobie 2005 — 2006 na hlavhom toku Uzemia
Trnavka, v mieste odberu Trnavka — Zemplinske HradiSte to potvrdzuju ukazovatele kyslikového
rezimu BSKs (1,60 - 7,80 mg.I") a CHSK¢, (14,7 — 132,6 mg.I") a obsah rozpusteného kyslika
(1,40 — 11,90 mg.I"). Zdalsich hodnotenych ukazovatelov negativny stav pretrvava aj
v koncentraciach N-NH," v rozsahu 0,018 — 4,515 mg.l'1 a taktiez v koncentraciach celkového
fosforu v rozsahu 0,181 — 1,600 mg.I". Koncentracie N-NO; sa pohybuji v rozsahu 0,46 — 5,70
mg.I"t. Po&ty koliformnych baktérii st v rozsahu 56 — 7900 KTJ.mI™* (Kvalita povrchovych véd na
Slovensku 2005 - 2006, SHMU Bratislava, 2007).

Zakladny chemizmus podzemnych véd rie€nych naplavov Ondavy tvoria okrem hydrouhli€itanov
a katiénov vpnika v menSej miere aj sirany a chloridy. Celkova mineralizicia dosahuje zvySené
aZ vysoké hodnoty (od 403 do 1117 mg.I™).
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Podla Palmer-Gazdovej klasifikacie su sledované podzemné vody zaradované do podzemnych
vod zakladného vyrazného, resp. nevyrazného Ca-Mg-HCO; typu.

Na vyuZzivanom vrte Milhostov podra merani kvality podzemnych vod SHMU nebol v roku 2006
prekroCeny Ziadny limit meranych ukazovatelfov. Na objekte Hriadky doSlo k prekroceniu limitnej
hodnoty u manganu (0,817 mg.I") a celkového obsahu Zeleza (1,480 mg.I"). V zhladom na
pretrvavavajuce reduk&éné prostredie v SirSej oblasti sa kvalita podzemnych véd nemeni pre Mn
a celkové Fe. ZvySuju sa vSak hodnoty vSeobecnych a Specifickych organickych latok.

Kontaminacia pod

Obsah rizikovych stopovych prvkov v p6dach s vysokym stupriom biotoxicty pre teplokrvné
Zivo€ichy a Cloveka patri k najdoleZitejSim parametrom monitorovania poéd. Tieto prvky sa
vyskytuju v pédach v ré6znych koncentraciach a v r6znych formach. Rézny je aj ich pévod a zdroj.
Rovnako délezity je ich vysoky obsah v prirodzenych endogénnych geochemickych anomaliach,
ako aj vyskyt, ktory je zapri€ineny lokalnym, regionalnym, alebo globalnym vplyvom emisii z
réznych antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, kurenie, doprava, polnohospodarstvo).

Chemicka degradacia pdd je spdsobena vplyvom rizikovych latok anorganickej a organickej
povahy z prirodnych aj antropickych zdrojov, ktoré v urcitej koncentracii pésobia Skodlivo na p6du,
vyvolavaju zmeny jej fyzikalnych, chemickych a biologickych vlastnosti, negativne ovplyvriuju
produkény potencial pbéd, zniZzuju nutriénu, technologickl a senzorickl hodnotu dopestovanych
plodin, alebo negativne vplyvajd na vodu, atmosféru, ako aj zdravie zvierat a fudi. Medzi zdvaZznu
degradaciu pbdy patri kontaminacia pod tazkymi kovmi a organickymi polutantami, acidifikacia, ale
aj alkalizdcia a salinizacia pddy. V poslednom obdobi vzrasta vyznam degradacie pbédy
dezertifikaciou.

Zatazenie hlukom

Dopravny hluk je zo vSetkych zdrojov hluku najvaznejsi, nakolko pomerne vysokymi intenzitami
postihuje celd populaciu bez ohladu na vek, pohlavie, i zdravotny stav. Zdroje hluku nie su
bodové, ani lokalne, ale liniové zasahujlce obyvatelstvo rozsiahleho Gzemia pozdiZz dopravnych
ciest.

Tab. €. 24: Vypocitana hodnota hladiny hluku pre imisné body pre nulovy variant v roku 2015
] ] 8 Hizdina Lr Lirnit, hodrcts
Papi= Ui estreni= ME® | Hen [dEA) [ Noc [9BA Den (dBA] Noz [dEA]
Bod je umiestnany na chjsite VSE Bodi &7 18 o Fii]
Do je ymiecin eri v priemue el m are ahy Bodg 273 215 il Fill
|Biod ji umiestn eny na f3= 3de rodinnéhe domuy meste Trebis o Bod3 G2 fi10 il ai
(Bl jie umiestn emi v priems oo m are b Bodd 25 242 pul Fill
Bl d jie umniestn emi v prisme e m are hy Bods 45 220 pul 70
Biod je umiestnam v priems elrom are by Bodf c il 218 1] it
Bod je umiestn ary v priemis e nom are aby Bod? B5.2 aaa] L 70
Bod je umiestn ary na t2z 3de rodinneho domuy meste Trebis ov BodZ B1.2 552 2l 1]
Bod e umjesineriy prisms el m e ahy Podl 20 =)l A Fil
(B jie urmiestn en na fas 3de rodinnéhe domuy obe blhgsboy Biod 10 51.0 67 af] a0
(B ji umiestn eny na fas 3de rodinnéhe domuy obei blhosboy Bod 11 ydls £15 0 o
i i i I E Bod 42 225 240 A Fil]
Bod je umiestn ary v priemie e nom are aby Bod 13 23 6 L 70
Bod je umiestn any na fas ade rodinného domuy obel hilhogtoy Bod 14 B5.7 57 il a0
[Bod je ymissineni 0g fzz ade rodinnehe domyy obei hilhozfoy fod 15 Al i & )|
(Bl je umiestn eni ng faz 3de rodinného domuy obei Wojdice Biod 16 2.4 374 i Ail
(Bl d je umniestn e na faz ade rodinneho domuy obei wojdice Biod 17 206 265 i Al
(Bl jie umiestn emi v priems oo m are ah Biod 12 ksl H2 pul Fill
Bod je umiestn amy nd f2= 3de rodinnaho domuv obei Hiadiy Bod 19 BG.2 B04 al] &
Biod je umnisstn ey na faz ds rodinného domuy obei Hiiadiy Biod 20 4.7 355 il A0
Pomamka: prekroders Hading hivu

Rozhodujucim liniovym zdrojom hluku v sledovanom Uzemi je automobilova doprava. NajvysSie
ucinky hluku su zistené na sucasnej ceste 1/79. Vzhladom na intenzitu dopravy v rieSenej lokalite
dochédza k prekro€eniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych aj v no€nych hodinéch.
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Narastom dopravy v dalSich rokoch bude stupat aj zatazenie hlukom v dotknutom Gzemi (Hlukova
Stadia, Dopravoprojekt, februar 2009). Najviac zatazené su objekty rodinnych domov ktoré lemuju
sucasnu cestu 1/67 v obciach Hriadky, Vojcice, Milhostov a v meste TrebiSov.

ZniZzenie hlukovej zataze je mozné predov3detkym zniZzenim dopravného zatazenia na ceste 1/79
a vylu€enim tranzitnej dopravy z centra mesta a obci, cez ktoré v rieSenom Useku prechadza cesta
I/79. Ako vychodisko sa javi prave vybudovanie preloZzky cesty 1/79, ktorej trasa bude vedena
mimo zastavané Uzemia dotknutych obci a mesta TrebiSov.

Kvalita ovzdusSia

V okrese TrebiSov sa spomedzi vyznamnejSich znecistovatefov ovzduSia v rdmci SR nachadzaju
iba ZSR Bratislava, a to v produkcii emisii SO, patria medzi 10 najvac¢sich znecistovatelov.

Tab. €. 25: MnoZstvo emisii zo stacionarnych zdrojov v okrese TrebiSov v tonach

Rok TZL SO, NOXx CO Celk.org.uhlik
2000 55,925 46,699 62,661 123,412 16,153
2001 52,395 42,280 63,080 119,515 24,041
2002 44,745 33,992 55,743 59,181 18,388
2003 52,711 33,902 62,313 56,704 25,755
2004 37,216 13,698 56,176 59,836 20,120
2005 23,101 7,898 49,286 48,368 35,106
2006 33,544 16,959 53,754 51,853 33,499
2007 20,317 7,199 48,803 33,789 60,085
Zdroj: NEIS

K vyznamnym zdrojom znedistenia ovzduSia sa stale viac radi automobilovd doprava
predovSetkym v hlavnych dopravnych koridoroch vstupujucich do miest a obci, ako aj tranzitna
automobilova doprava vedena cez obytné zény obci. Nérast intenzity cestnej dopravy spésobuje
zvySovanie celoploSnej zatazenosti cestnych komunikacii a zvySuje mnozstvo emisii z vyfukovych
plynov a sekundarnu pradnost. Najvacsim zdrojom znecistovania ovzduSia v dotknutom Gzemi je
automobilova doprava na ceste 1/79.

Podla vypoctov pre priemerné rocné koncentracie (Emisna Studia, Dopravoprojekt 2009), je
prispevok k znecisteniu ovzduSia z dopravného zataZenia vzhfadom na prislusny imisny limit
minimalny.

Zdravotny stav obyvate/stva

Hodnotenie su¢asného zdravotného stavu obyvatelstva zaujmového Uzemia je velmi obtiazne
nakolko nie su k dispozicii podrobné uUdaje na charakteristiku uvedeného javu v danej lokalite.
Udaje o zdravotnom stave obyvatelstva si k dispozicii sumarne za okres v zdravotnickych
rocenkach a Statistickych publikaciach.

DéleZitym ukazovatelom je stredna dizka Zivota pri narodeni, ktord vyjadruje pocet rokov,
ktorych sa doZije novorodenec za predpokladu zachovania Umrtnostnej situacie v obdobi jej
vypoctu. Vek doZitia u nas sa postupne zvySuje. V roku 2003 bol 69,77 roka u muzov a 77,62
roka u Zien (SU SR, Vybrané udaje v regidnoch, 2005). V eurépskom porovnani sa Slovensko
radi medzi priemerné krajiny. V okrese TrebiSov bola stredna dizka Zivota v obdobi rokov 1999
az 2003 bola 65,85 rokov u muzov a 75,82 rokov u Zien. V okrese Michalovce stredna dizka
Zivota v obdobi rokov 1999 az 2003 bola 68,10 rokov u muzov a 76,82 rokov u Zien.

Tab. ¢. 26: Prehfad vybranych ukazovatefov zdravotného stavu obyvatefstva

Uzemie Index potratovosti Zivonarodeni s vrodenou Pocet hospitaliz&cii
na 100 narodenych chybou na 10 000 v nemocniciach na 100 000
Zivonarodenych obyvatelov
SR 35,8 256,2 19 866,6
KoSicky kraj 37,6 225,3 21 879,5
TrebiSov 39,6 240,3 25 603,1
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Uzemie Zhubné nadory — hlasené ochorenia
pocet Na 100 000 obyvatelov
muZi Zeny muZi Zeny
SR 11 547 11 345 4423 409,9
KoSicky kraj 1661 1610 445,7 406,8
TrebiSov 233 234 463,3 435,1
Uzemie LieCeni uZivatelia Pocet hldsenych ochoreni na 100 000 obyvatelov
drog na 100 000 Pohlavné ochorenia
obyvatelov syfilis Gonokokova infekcia tuberkul6za
SR 38,4 3,1 2,0 13,8
KoSicky kraj 20,6 34 1,6 20,9
TrebiSov 19,2 15,3 4,8 249

Pre medzindrodné porovnanie vekovej Struktury obyvatelstva sa oby€ajne pouZiva index starnutia
definovany ako pocet osdb vo veku 65 a viac rokov na 100 deti vo veku 0 az 14 rokov. Na
Slovensku pripadad na 100 deti 63 obyvatefov vo veku 65 a viac ¢im sa priblizuje eurépskemu
priemeru s hodnotou indexu starnutia 78,6.

IV ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE A MOZNOSTIACH
OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

V predkladanom zdmere su posudzované tieto varianty:
= Nulovy variant
" Navrhované varianty

Nulovy variant

Nulovy variant predstavuje stav, ktory by nastal, keby sa navrhovana ¢€innost nerealizovala.
V takomto pripade by zostal stav nezmeneny. Nulovy variant teda predstavuje popis sucasného
stavu v kapitole 11.8.1 .

Navrhované varianty

v

Zakon ¢&. 24/2006 Z.z. vyzaduje hodnotit aspon dve variantné rieSenia. Navrhované rieSenie
reSpektuje suCasny stav zastavanosti obci, technického a technologického zabezpecenia Cistenia
odpadovych véd, vychadza z danosti terénu, reSpektuje sucasne platnu legislativu, su€asné platné
technické normy arad dalSich podmienok suvisiacich s podmienkami realizacie navrhovanej
investicie. Tieto podmienky v rozhodujucej miere preduréuju zasadné koncep¢&né rieSenie.

Navrhované rieSenie je v troch variantoch, ktoré sa odliSujua vedenim trasy. Navrhované rieSenie
je popisané v kapitole 11.8.2 .

IV.1 Poziadavky na vstupy
IV.1.1 Zaber pddy

Predmetna stavba si vyZiada trvaly a doCasny zaber pédneho fondu. Do¢asny zaber pédy bude po
ukonéeni stavby rekultivovany a vrateny na jej pévodné vyuZzivanie.

Okrem zaberu pédy, ktory si vyZiada vlastna stavba, je potrebné pocitat aj so zabermi pody, ktoré
si vyZiadaju prelozky inZinierskych sieti, pripadne provizérne zariadenia. Do¢asné zabery pédy
budu predstavovat, okrem manipulaénych pasov pozdiZz komunikacie, aj plochy stavebnych
dvorov, skladdky materialov a pod.

Tab. €. 27: Zabery polhohospodarskej pody, trvalé a docasné zabery pri jednotlivych variantoch

Ukazovate I m.j. Variant A Variant B Variant C
Zaber polnohospodarskej pody ha 13,65 13,17 16,81
Docasné zébery ha 4,54 4,31 5,03
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Zaberané budu pédy BPEJ 0312003, 0313004,0341002 a 0341004, ktoré mozno zaradit do piatej
az siedmej skupiny kvality.

IV.1.2 Spotreba vody

Pocas vystavby

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, savisiacich s vystavbou, spo€ivaju hlavne v potrebe
technologickej vody (napr. na vyrobu beténovych zmesi, kropenie staveniska, Ccistenie
mechanizmov), dalej v potrebe pitnej vody pre zamestnancov stavby a UZitkovej vody pre
hygienické ucely v ramci stavebnych dvorov.

Na z&klade sucasnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad potreby
technologickej, UZitkovej a pitnej vody. Tato problematiku bude rieSit dodavatel stavby,
nepredpokladame v3ak zasadnu zmenu v su€asnom hospodareni s vodou v SirSom dotknutom
zaujmovom uzemi.

Pocas prevadzky

Spotreba vody na udrzbu komunikécie a cestnu zeler nebola v tejto faze projektu Specifikovana.
IV.1.3 Ostatné surovinové zdroje

Stavebna c&innost' si vyZiada nasledujuce druhy surovin: kamenivo, Strkopiesky, asfalt, cement,
betdn, ocel, zvodidla a iné materidly. Ich presné druhy a mnozZstva buda Specifikované na drovni
realizaénych projektov.

Tab. ¢. 28: Bilancia zemnych prac (vykopy a nasypy)

Porovnanie rozhodujucich zloziek Variant A Variant B Variant C

Celkovy objem nasypu (m°) 1128 822 762 170 937 797
Celkovy objem Strkodrviny do telesa nasypu (m°) 247 934 158 686 192 227
Celkovy objem vykopu (m°) 49 622 22 387 36 013
Prebytok/Nedostatok vykopu (m°) -831 266 -581 097 -709 557

IV.1.4 Energetické zdroje

Polas vystavby, aj prevadzky sa energetické potreby pokryju z jestvujicej siete. Naroky na
spotrebu elektrickej energie vyplyna z technickej dokumentécie stavby.

IV.1.5 Néroky na dopravu a infraStruktdru

Pocas vystavby sa predpoklada vyuZitie jestvujucich komunikécii, najma za ucelom efektivheho
odvazania vytazeného materidlu zo zemnych prac a dovozu potrebného stavebného materialu.
Z&sah do ostatnej cestnej siete bude iba minimélny. Vyvolané Upravy komunikécii predstavuju
nenarocné ¢innosti.

Presny rozsah stretu cesty s existujucimi inZinierskymi sietami a Kkrizujucimi zariadeniami bude
mozné stanovit’ az v dalSom stupni projektovej dokumentacie.

IV.1.6 Na&roky na pracovné sily

Realiz&cia investicie vytvori pracovné prilezitosti na Useku vystavby a nepriamych dodavatelskych
¢innosti. Objem a profesijnd skladba pracovnych sil bude v znacnej miere zavisla na tempe
vystavby. Potrebny polet zamestnancov v pozadovanych profesiach bude zabezpelovany
dodéavatel'skou organizéciou.

Poclas prevadzky komunikacie nevzniknd zvySené naroky na pocet pracovnikov zabezpedujlcich
jej udrzbu ako aj personalu na obsluhu hrani¢ného prechodu.

IV.1.7 Iné poZiadavky na vstupy

Iné naroky ako boli identifikované v predchadzajucich kapitolach sa nepredpokladaju. V trase
variantnych rieSeni prelozky cesty 1/79 sa nepredpoklada s demolaciou objektov.
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IV.2 Udaje o vystupoch
IV.2.1 Udaje o vystupoch po éas vystavby

Pocas vystavby (len v pripade realizacie navrhovanych variantov) moZno oCakavat zvySenie
hluku, prasSnosti a znecistenie ovzduSia spdsobené pohybom stavebnych mechanizmov
v priestore staveniska. Tento vplyv je vSak lokalny a ¢asovo obmedzeny na dobu vystavby.

Znecistovanie ovzdusSia

Zdrojom znedistenia ovzduSia budu pocas vystavby stavebné mechanizmy a doprava ha
stavenisku. Zo Skodlivin v ovzduSi sa jedna najma o prasné znecistenie a o emisie z vyfukovych
plynov, s obsahom znecistujucich latok, najméa CO a NOx.

Dopravné frekvencie nékladnych automobilov su odhadnuté pocas najvacSieho sustredenia
stavebnych pradc maximalne na 20 az 25 NA/den resp. asi 3 az 5 NA/hod.

MoZno uvaZovat s tymito emisnymi faktormi v gxkm™xauto™ (SAV Bratislava):

priemerna rychlost [km.h™] Emisny faktor [g.km™. auto™]
CcO NOy

50 OA NA. OA NA
9,2 10,1 1,6 7,3

Liniovymi zdrojmi znecistenia ovzduSia pocas vystavby budd komunikacie, na ktorych sa bude
realizovat preprava materialov medzi ich zdrojmi a stavbou, stavbou a depéniami.

PloSnym zdrojom znecistenia ovzduSia bude samotné stavenisko. Oakava sa zvySenie mnoZstva
exhalatov a prachu v ovzdus§i, najmé z nékladnej dopravy a tazkych stavebnych mechanizmov.

Pri zemnych pracach v suchom obdobi budu ur€ujucou latkou znecistujucou ovzduSie tuhé
znecistujuce latky (TZL) - suspendované ¢astice PMy,. Tento vplyv bude do¢asny a obmedzeny na
obdobie vystavby. ZvySend koncentracia exhalatov bude aj v slvislosti so zmenou organizacie
dopravy (spomalenie dopravy, zvySeny pocet akceleracii).

Zatazenie hlukom

Doprava materialu na stavenisko bude po existujucich dopravnych trasach obci. Intenzita dopravy
poCas vystavby nebude predstavovat vyznamnd zmenu ani z hladiska suvisiaceho zataZenia
hlukom z dopravy.

Polas vystavby sa zvySi hlukova hladina. Hodnotenie narastu hlukovej hladiny je zavislé od
organizacie vystavby, rozsahu nasadenia stavebnej techniky a dizky &innosti. Zaroveri do toho
vstupuje aj poloha vykonavanej stavebnej €innosti v rieSenom Uzemi. Presné urCenie narastu
hlukovej hladiny je tak mozné po spracovani harmonogramu organizacie prace pri budovani
objektov.

Pre stavebnu ¢innost mozno uvaZovat s orientaénymi hodnotami jednotlivych strojov:

* nékladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB(A)
» zhutriovacie stroje 83 - 86 dB(A)
* nakladac¢e zeminy 86 - 89 dB(A)

Rozsah hladin hluku je ur€eny vykonom daného stroja a jeho zataZzenim. Narast hlukovej hladiny
pri nasadeni viacerych strojov nema linedrny aditivny charakter. Mozno predpokladat, Ze pri
nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda
odclonit protihlukovymi opatreniami vzhladom premenlivost polohy nasadenia strojov a
konfiguréciu terénu. Tym vznika potreba ochrany exponovanych pracovnikov.

Znecistovanie vod

Polas vystavby nebudl pouZivané také technoldgie, ktoré by znamenali podstatny zasah do
su¢asného rezimu povrchovych, alebo podzemnych véd. S charakterom navrhovanej cinnosti
nesuvisi vypustanie odpadovych vod do povrchovych tokov.

Na stavebnych dvoroch budl odpadové vody vznikat hlavne vo vazbe na umyvanie nakladnych
automobilov a stavebnych strojov a ha hygienické zazemie pre pracovnikov.
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Odpadové splaSkové vody vznikaju z pouZzitia véd na pitné a hygienické ucely. MnoZstvo
splaskovych odpadovych véd je rovné mnoZstvu spotrebovanej pitnej vody. Hygienické zazemie
pre bude zabezpeCené prenosnymi bunkami. Ich Cdistenie a prevadzkyschopnost budd
zabezpelované dodavatelskym spdsobom.

Odpady

Pocas vystavby vznikni odpady, ktoré mozno v zmysle Vyhlasky MZP SR Vyhlasky &. 284/2001
Z.z, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov zatriedit' takto:

Tab. ¢. 29: Odpady, ktoré vzniknu zo stavebnych prac

Kataldg. Nézov druhu odpadov Povod odpadu
¢.
02 Odpady z pofnohospodérstva, zahradnictva, lesnictva, polovnictva a rybarstva...
02 02 Odpady z pofnohospodarstva, zdhradnictva, lesnictva, polovnictva a rybarstva
02 02 03 | Odpadové rastlinné tkaniva | Odpad z odstranenia vegetaéného krytu
17 Stavebné odpady a odpady z demoléacii
17 01 Betdn, tehly, dlaZdice, obkladacky a keramika
170101 |Beton Vystavba objektov
1701 07 |Zmesi betonu, tehal, obkladaciek Vystavba objektov
a keramiky iné ako uvedené v 17 01 06
17 02 Drevo, sklo, plasty
170201 |Drevo | Debnenie objektov
17 03 Bitumenové zmesi
17 03 02 |Bitumenové zmesiiné ako uvedené v 17 | Odstrafiovanie existujucich Casti
0301 komunikacii
17 05 Zemina a kamenivo
170504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 | Vykop v trase cestného telesa, objektov
0501
17 0506 |Vykopova zemina ina ako uvedend v 17 Vykop v trase cestného telesa, objektov
05 05
17 09 Iné odpady zo stavieb a demolacii
1709 04 |ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii | Demolacie existujucich objektov
iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02
al70903

Mozno predpokladat, Ze vSetky druhy odpadu vznikajuce pri vystavbe budd v rozhodujldcej miere
zaclenené v kategorii ostatny odpad (O).

V etape vystavby je najvyznamnejSim odpadom vykopova zemina, ktord sa z Casti pouZzije do
nasypov ciest. Pri realizacii inZinierskych sieti bude vykopova zemina, po uloZeni sieti, nahrnuta
spat do ryh. Prebytok vykopovej zeminy sa vyuZije pri terénnych dpravach v rdmci aredlu
vystavby. Mozno predpokladat, Ze vykopova zemina nie je kontaminovand. V pripade, kedy by sa
pri vykopovych pracach zistila kontaminacia vo vykopku, zatriedenie takejto zeminy by bolo 17 05
05 Vykopova zemina obsahujuca nebezpecéné latky (N). Kontaminovani zemina ako nebezpecny
odpad bude zneSkodnena na prislusnej skladke odpadov.

Prelozka cesty 1/79 si vzhladom na jej situovanie mimo zastavaného Uzemia nevyZaduje
demoléciu obytnych alebo hospodéarskych objektov. V mieste napojenie a krizenia s jestvujucimi
komunikaciami je potrebné upravit vozovku jestvujucich komunikécii. V krizovatke ,TrebiSov
zapad“ je potrebné odstranit jestvujicu vozovku cesty 111/050 213 na ploche 3 840 m?. Prelozka
cesty 1/79 si celkovo vyZaduje:
variant A
- frézovanie jestvujlcej vozovky na ploche 35 000 m?, objem odpadu 1 750 m®
- baranie vozovky v krizovatke ,TrebiSov zapad“ na ploche 3 840 m?, objem odpadu 800 m®
variant B
- frézovanie jestvujicej vozovky na ploche 12 000 m?, objem odpadu 600 m?
- baranie vozovky v krizovatke ,TrebiSov zapad“ na ploche 3 840 m?, objem odpadu 800 m®
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variant C
- frézovanie jestvujicej vozovky na ploche 8 000 m?, objem odpadu 400 m®
- baranie vozovky v krizovatke ,TrebiSov zapad“ na ploche 3 840 m?, objem odpadu 800 m®

Z hladiska rozsahu a demolacii a Uprav jestvujucich vozoviek ako aj z hladiska mnoZstva odpadu
z tychto Uprav je najvyhodnejsi variant ,C" zeleny. Stavebny odpad bude uloZeny na skladku
komunélnych odpadov napr. KOVED TrebiSov v katastri mesta TrebiSov. Druhotny stavebny
material nekontaminovany ropnymi latkami ziskany z demol&cie jestvujicej vozovky bude pouZzity
pri vystavbe napr. v miestach neiinosného podloZia. V pripade kontaminacie ropnymi alebo inymi
nebezpecnymi latkami bude tento odpad uloZzeny na sklddke nebezpecnych latok Hoérky-Plane
v katastri StrdZzskeho. Asfaltové vrstvy vozovky sa vyfrézuja, vyfrézovany material je mozné vyuzit
na recyklaciu alebo na spevnenie povrchu polnych ciest. Nespevnené vrstvy vozovky sa pouZziju
na vystavbu telesa cesty.

V trase cesty bude potrebné odstranit dreviny, z ktorych vznikne odpad. Nasledne bude zhrnuti
ornica, ktora je technologickym odpadom. Skryvky ornice budu v buducej trase cesty v hraniciach
predpokladanych pracovnych priestorov. Skladovanie skryvky bude realizované na dopredu
vyznadenych plochach, tak aby neobmedzovala daldie stavebné prace. Cast skryvky sa vyuZije
v zavere€nej etape stavebnych prac na rekultivaciu dotknutych pléch a svahov cestného telesa.
Zostatok bude ponuknuty miestnym polnohospodarskym podnikom.

Odstranenim drevin vznikne drevna hmota, ktord mozno ponuknut na vykurovanie. Nevhodné
Casti drevin budu podrvené a uloZzené na kompost.

Na stavebnych dvoroch, pri nevyhnutnej uadrzbe adrobnych opravach dopravnych alebo
stavebnych mechanizmov mézu vznikat’ dalSie odpady.

Zoznam odpadov je odhadovany iba na zaklade predpokladaného rozsahu ¢&innosti a bude
upresnovany a podrobne Specifikovany podla skutoéného stavu.

S odpadom, ktory vznikne pri vystavbe bude realizator stavby nakladat v zmysle platnej legislativy
o odpadoch. V zmysle 819 ods. 1, pism. d) zdkona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento odpad
zhodnocovat pri svojej €innosti, alebo odpad takto nevyuzity ponukne na zhodnotenie inému.

Podstatnu ¢ast odpadu mozno zhodnotit’ pri vlastnej stavbe telesa cesty. MoZzno predpokladat, Ze
ostatny odpad ziskany z demoléacii objektov (betdn, tehly, zemina, kamenivo) moZno recyklovat
vramci stavby avyuzit do cestného nasypu. Asfaltové vrstvy vozovky budld odstrdnené
frézovanim. V pripade, Ze budd vhodné, zabuduju sa do podkladovych vrstiev novej vozovky. Ak
by nebolo vhodné tento odpad zabudovat do novej vozovky, potom bude ponuknuty na
zhodnotenie spravcovi komunikcii.

Po ukonCeni vystavby, v rozsahu navrhovanej objektovej skladby, vybrany dodavatel, v spolupraci
s investorom stavby, predloZi ku kolaudacnému konaniu, evidenciu odpadov zo stavby a doklady o
ich zneSkodneni, zmluvu na odvoz a zneSkodrovanie komunalneho odpadu. Po¢as nakladania s
odpadmi bude vybrany dodavatel stavby reSpektovat i podmienky obsiahnuté v Z&akone
€. 409/2006 Z.z. O odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, Uplné znenie zakona ¢.
223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, ako vyplyva zo zmien a
doplneni vykonanych zakonom €. 553/2001 Z. z., zdkonom €. 96/2002 Z. z., zdkonom €. 261/2002
Z. z., zdkonom ¢. 393/2002 Z. z., zakonom ¢. 529/2002 Z. z., zakonom €. 188/2003 Z. z., zdkonom
€. 245/2003 Z. z., zakonom ¢&. 525/2003 Z. z., zakonom €. 24/2004 Z. z., zakonom &. 443/2004 Z.
Z., zakonom €. 587/2004 Z. z., zakonom ¢&. 733/2004 Z. z., zakonom &. 479/2005 Z. z., zakonom &.
532/2005 Z. z., zdkonom €. 571/2005 Z. z. a zakonom ¢&. 127/2006 Z. z.

NevyuZzité stavebné sute, vznikajuce pocCas vystavby sa budl priebezne odvazat na riadenu
sklddku s nekontaminovanym (O-ostatnym) odpadom. Miesto skladky uréi stavebny urad
v stavebnom povoleni. Nebezpeény odpad bude doCasne uskladneny v pevnych nepriepustnych
obaloch a potom odvezeny na zneSkodnenie opravhenym subjektom.
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Tab. ¢. 30: Predpokladané druhy odpadov z udrzby a drobnych oprav
K%ﬁ:gg' Néazov skupiny, podskupiny, druhu odpadu Kategoria
13 Odpady z olejov a kvapalnych paliv -
13 02 04 | chlérované minerdlne motorové, prevodové a mazacie oleje N
13 02 05 | absorbenty, filtraéné materidly, handry na Cistenie N
13 02 06 | syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
13 02 08 | iné motorove, prevodové a mazacie oleje N
1307 01| vykurovaci olej a motorova nafta N
1307 02| benzin N
13 07 03 | iné paliva (vratane zmesi) N
15 Odpadové obaly, absorbent, handry na cistenie, filtracny material )
a ochranné odevy inak neSpecifikované
1501 01| obaly z papiera a lepenky ®)
1501 02 | obaly z plastov ®)
1501 06 | zmieSané obaly ©)
15 01 10 obaly obsahujuce zvySky nebezpecnych latok alebo kontaminované N
nebezpelnymi latkami
absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak
1502 02 | neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N
nebezpelnymi latkami
16 Odpady inak neSpecifikované v katalogu odpadov -
16 01 07 | olejové filtre N
16 01 13 | brzdové kvapaliny N
16 01 15| nemrznlce kvapaliny iné ako v 16 01 14 ®)
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane vykopovej zeminy -
170101 | betdn ©)
17 01 06 | zmesi betonu alebo oddelené zlozky betdnu N
17 01 07 | zmesi beténu 0]
170201 | drevo ©)
1702 02| sklo ©)
17 02 03 | plasty 0]
sklo, plasty a drevo obsahujuce nebezpecné latky alebo kontaminované
17 02 04 AP . N
nebezpelnymi latkami
17 03 02 | bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 6]
1704 05| Zzelezo a ocefl ©)
17 04 07 | zmieSané kovy ®)
1704 11| Kkable iné ako uvedené v 17 04 10 0]
17 0503 | zemina a kamenivo obsahujldce nebezpecéné latky N
170504 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 ©)
17 05 05 | vykopovéa zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 05 06 | vykopové zemina ind ako uvedena v 17 05 05 ®)
17 09 04 zmieSané odpady zo stavieb a demolé&cii iné ako uvedené v 170901 - o
170903
20 Komunalne odpady vratane ich zloZiek i
zo separovaného zberu
20 03 01 | zmesovy komunélny odpad ®)
20 02 01 | biologicky rozloZitelny odpad ®)

(O — ostatny odpad, N — nebezpeény odpad)

Pri kone¢nych uUpravach v ramci dostavby objektov m6zu vzniknat aj nebezpe&né odpady. MoZno
predpokladat, Ze mnoZstvo tychto odpadov nepresiahne 50 kg.
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Tab. ¢. 31: Odpady, ktoré vzniknu pri kone¢nych Upravach - nebezpecné
Katalogové Nazov skupiny, podskupiny, druhu odpadu
¢€islo

08 Odpady z vyroby, spracovania, distribucie (VSDP) a pouZivania naterovych
hmét, (farieb, lakov a smaltov), lepidiel, tesniacich materialov a tlaciarenskych
farieb

08 01 Odpady z VSDP a odstrariovania farieb a lakov

080111 Odpadoveé farby a laky obsahujuce organické rozpustadla alebo iné nebezpecné
latky

080117 Odpady z odstrariovania farby alebo laku obsahujuce organické rozpustadla
alebo iné nebezpecné latky

08 04 Odpady z VSDP lepidiel a tesniacich materialov (vratane vodotesnych vyrobkov)

08 04 09 Odpadové lepidla a tesniace materialy obsahujlice organické rozpustadla alebo
iné nebezpedéné latky

Stavebné postupy si nevyzZiadaju taku technoldgiu, ktord by spdsobila nebezpecie vzniku inych
negativnych dopadov na obyvatelov v etape vystavby.

IV.2.2 Udaje o vystupoch po éas prevadzky

Nulovy variant

Pocas prevadzky vznikaju odpady spojené s udrzbou vlastného telesa cesty a objektov na nej
v podobe posypového materialu zo zimnej Udrzby a pri UdrZzbe vegetacie popri ceste.

Tab. ¢. 32: Druhy odpadov z UdrZby ciest a objektov

Katalog. |Druh odpadu Kat. |Vznik

Cislo

02 02 03 | Odpadové rastlinné tkaniva 0] Z odstranenia

vegeta¢ného krytu

08 01 11 |Odpadové farby a laky obsahujlice organické N Odpady vznikajuce pri
rozpustadla alebo iné nebezpecéné latky opravach a udrzbe

08 01 17 | Odpady z odstrafiovania farby alebo laku obsahujuce |N objektov a
organické rozpastadla alebo iné nebezpeéné latky komunikéacie

1501 10 |Obaly obsahujuce zvy3ky nebezpecénych latok alebo |N
kontaminované nebezpecnymi latkami
1502 02 |Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych N
filtrov inak neSpecifikovanych, handry na Cistenie,
ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi
latkami

1502 03 | Absorbenty, filtracné materidly, handry na Cisteniea |O
ochranné odevy iné ako uvedené v 150202

17 03 02 |Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 Oprava komunikacie

O
20 03 03 | Odpad z Cistenia ulic ®) Cistenie komunikéacie

O - ostatny odpad, N - nebezpeény odpad

V sucasnej dobe vedie cesta priamo cez intravilan obci Hriadky, VojCice, Milhostov a TrebiSov.
Doprava na ceste vtomto Useku predstavuje predovSetkym hlukovl zataZz a znecistovanie
ovzduSia. Sucasné dopravné zataZenie, jeho vyhlad astym spojené zataZzenie hlukom
a znecistovanie ovzduSia hodnoti rozptylovd a hlukova Stadia, ktorych vysledky su uvedené
v kapitolach 11.8.1 a lll.4.

Navrhované varianty

V etape prevadzky su aj v pripade navrhovanych variantov vyznamné vystupy v principe rovnaké.
Podstatné su v suvislosti s premavkou po ceste v podobe prachu a uniku Skodlivin z vyfukovych
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plynov do ovzdusia, hluénosti, odpadov a rizik znecistenia povrchovych a podzemnych vod latkami
Skodiacimi vodam (predovsetkym ropnych latok).

Zatazenie hlukom

Prevddzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy
predstavuje urcity zdroj hluku z dopravy. Problém hluku v prostredi sa najvyznamnejSie prejavuje
vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len urcité
objekty, ale celé Uzemia a komplexy budov. Optimélne rozmedzie hlukovej hladiny z hladiska
pohody pri praci a odpocinku je v rozsahu od 40 dB do 60 dB. predpokladanym narastom dopravy
je mozné oCakéavat dalSie zvySenie imisnych hodnét hluku na fasadach prifahlych budov.

Posudenie vplyvu prevadzky na prelozke cesty /67 na hlukové pomery je obsahom Hlukovej
Stadie (Dopravoprojekt a.s., 2009), ktor4 bola vypracovana v ramci technickej Studie. Hlukova
Stadia bola vypracovana v zmysle platnych pravnych predpisov a podla Metodickych pokynov pre
vypocet hladin hluku z dopravy na pocitaci programom CADNA, verzia 3.5. Pre vypocet
predpokladanej ekvivalentnej hladiny hluku z dopravy Lae, bola pouZita metéda VUVA Praha.
Vypocet sa robil pre denny a no¢ny ¢as. Referenény Casovy interval na denny ¢as je od 6,00 do
22,00 hod., pre no¢ny ¢as od 22,00 do 6,00 hod.

Pre stanovenie hladin hluku boli vrieSenom Uzemi uréené vypoctové body podla predloZenej

schémy.

Tab. ¢. 33: Umiestnenie vypoctovych bodov

Popis umiestnenia M eno
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1
Bod je umiestneny v priem yselnom areéaly Bod 2
Bod je umiestneny na fasdde rodinného domu v meste TrebiSov Bod 3
Bod je umiestneny v priem yselnom areéaly Bod 4
Bod je umiestneny v priem yselnom aredéaly Bod 5
Bod je umiestneny v priem yselnom aredly Bod 6
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 7
Bod je umiestneny na fasadde rodinného domu v meste TrebiSov Bod 8
Bod je umiestneny v priem yselnom aredaly Bod 9
Bod je umiestneny na fasadde rodinného dom u v obci Milhostov Bod 10
Bod je umiestneny na fasdde rodinného domu v obci Milhostov Bod 11
Bod je umiestneny v priem yselnom aredéaly Bod 12
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 13
Bod je umiestneny na fasdde rodinného domu v obci Milhostov Bod 14
Bod je umiestneny na fasadde rodinného dom u v obci Milhostov Bod 15
Bod je umiestneny na fasdde rodinného dom u v obci Vojéice Bod 16
Bod je umiestneny na fasadde rodinného domu v obci Vojéice Bod 17
Bod je umiestneny v priem yselnom aredéaly Bod 18
Bod je umiestneny na fasdde rodinného domu v obci Hriadky Bod 19
Bod je umiestneny na fasdde rodinného dom u v obci Hriadky Bod 20

Predpokladané hladiny hluku z cestnej dopravy vo vonkajSom priestore pre posudzované roky

2015 a 2035 pre jednotlivé variantné rieSenia su uvedené v nasledujucich tabuflkach.

Tab. ¢. 34: Vypocitana hodnota hladiny hluku pre imisné body vo variante A v roku 2015

. . . Hladina Lr Limit. hodnota

Popis umiestnenia Meno 5o dBA) [Noc (@BA) ben (dBA) Noc (dBA)
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1 60.0 54.4 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 2 56.1 50.5 70 70
Bod je umiestneny na fasdde rodinného domu v meste TrebiSov Bod 3 65.8 58.6 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 4 56.0 50.7 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 5 57.1 51.8 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 6 46.2 41.1 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 7 62.6 56.2 70 70
Bod je umiestneny na fasdde rodinného domu v meste TrebiSov Bod 8 66.9 60.6 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 9 59.7 54.3 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 10 53.8 48.6 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 11 65.8 59.6 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 12 42.3 37.6 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredaly Bod 13 36.1 31.4 70 70
Bod je umiestneny na fasadde rodinného domu v obci Milhostov Bod 14 57.3 50.4 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 15 54.4 48.1 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojéice Bod 16 76.1 68.7 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojéice Bod 17 23.1 18 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 18 53.9 48.7 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 19 57.3 50.9 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 20 40.3 35.4 60 50
Poznamka : prekroéena hladina hluku
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Obrazok €. 1: Umiestnenenie vypoctovych bodov v ramci hlukovej Stidie

ARIANT A7
VARIANT "B~

VARIANT "C"

$4B0D 15
p4BOD 14)
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V roku 2015 bude dochadzat k prekro€eniu hygienickych limitov v 6-ich vypoc&tovych bodoch.
Najvacsie hlukové zatazenie je v bode 16 ato 76,1 dB cez defi a 68,7 dB v noci ( pre tento bod
plati hygienicky limit 60 dB pre deri a 50 dB cez noc). K najva¢Siemu prekro€eniu povoleného
limitu dochadza taktiez vo vypocltovom bode 3 a to prekro€enim povolenej Urovne hladiny hluku
0 26,8% cez der a 37,4% v noci.

Tab. ¢. 35: Vypoditana hodnota hladiny hluku pre imisné body vo variante A v roku 2035

. ) . Hladina Lr Limit. hodnota

Popis umiestnenia Meno  I'5en (dBA) [Noc (GBA) ben (dBA) Nioc (ABA)
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1 61.5 55.9 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 2 57.6 51.9 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 3 67.4 60.2 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 4 57.1 51.8 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 5 58.2 52.9 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 6 47.3 42.2 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 7 59.5 53.4 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrehbiSov Bod 8 68.4 62.1 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 9 61.2 55.8 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 10 55.3 50.1 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 11 67.4 61.2 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 12 43.8 39.1 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 13 37.7 33 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 14 58.6 51.6 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 15 55.7 49.4 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 16 77.6 70.3 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojdice Bod 17 23.9 18.8 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 18 55.4 50.2 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 19 57.5 51.2 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 20 41.8 36.8 60 50
Poznamka : prekrogena hladina hluku

Vroku 2035 bude dochadzat k prekroCeniu hygienickych limitov v 7-ich vypoc&tovych bodoch.
Najvacsie hlukové zatazenie je v bode 16 ato 77,6 dB cez def a 70,3 dB v noci ( pre tento bod
plati hygienicky limit 60 dB pre den a 50 dB cez noc). K najvacSiemu prekroceniu povoleného
limitu dochadza taktieZ vo vypoctovom bode 16 a to prekro¢enim povolenej Urovne hladiny hluku
0 29,3% cez deri a 40,6% v noci.

Tab. ¢. 36: Vypocitana hodnota hladiny hluku pre imisné body vo variante B v roku 2015

Popis umiestnenia Meno Hladina Lr Limit. hodnota

Den (dBA) [Noc (dBA) Pen (dBA) Nioc (dBA)
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1 60.9 55.2 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom areély Bod 2 55.8 50.1 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 3 65.8 58.6 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 4 45.4 40.7 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom areély Bod 5 45.9 41.2 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 6 57.5 52.1 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 7 61.2 54.8 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 8 57.8 52 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 9 55.3 50.2 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 10 53.6 48.5 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 11 524 47.2 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 12 66.8 60.5 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 13 55.3 50 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 14 57.3 50.4 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 15 54.2 47.8 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 16 31.2 37.1 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 17 50.9 45.8 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 18 46.8 41.6 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 19 59.6 53.2 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 20 52.3 47.2 60 50
Poznamka : prekrogena hladina hiuku

V roku 2015 bude dochadzat k prekroCeniu hygienickych limitov v 4-och vypoctovych bodoch.
Najvacsie hlukové zataZenie je v bode 3 ato 65,8 dB cez dern a 58,6 dB v noci ( pre tento bod
plati hygienicky limit 60 dB pre deri a 50 dB cez noc). K najva¢Siemu prekro€eniu povoleného
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limitu dochadza taktiez vo vypocltovom bode 3 a to prekro€enim povolenej Urovne hladiny hluku
0 9,7% cez defi a 17,2% v noci.

Tab. ¢. 37:  Vypocitana hodnota hladiny hluku pre imisné body vo variante B v roku 2035

Popis umiestnenia Meno Hladina Lr Limit. hodnota

Den (dBA) [Noc (dBA) Pen (dBA) Noc (dBA)
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1 62.9 57.2 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 2 57.3 51.6 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 3 67.4 60.2 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 4 47 42.2 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 5 47.4 42.6 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 6 59 53.6 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 7 62.8 56.3 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 8 59.4 53.5 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 9 56.9 51.7 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 10 55.2 50 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 11 53.8 48.6 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 12 68.4 62.1 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 13 56.8 51.6 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 14 58.6 517 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 15 55.5 49.1 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 16 31.2 37.1 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 17 52.5 47.4 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 18 481 429 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 19 60.9 54.5 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 20 53.9 48.7 60 50
Poznamka : prekrocend hladina hluku

V' roku 2035 bude dochadzat k prekro€eniu hygienickych limitov v 4-och vypoc&tovych bodoch.
Najvacsie hlukové zataZenie je v bode 3 ato 67,4 dB cez den a 60,2 dB v noci ( pre tento bod
plati hygienicky limit 60 dB pre den a 50 dB cez noc). K najvacSiemu prekroCeniu povoleného
limitu dochadza taktiez vo vypoctovom bode 3 ato prekro¢enim povolenej urovne hladiny hluku
0 12,3% cez deri a 20,4% v noci.

Tab. €. 38: Vypocitana hodnota hladiny hluku pre imisné body vo variante C v roku 2015

. . . Hladina Lr Limit. hodnota
Popis umiesinenia Meno  I5en (@BA) [Noc (GBA) ben (@BA) Nioc (ABA)
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1 60.7 55.1 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy * Bod 2 56.2 50.6 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov * Bod 3 65.8 58.6 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 4 4.7 39.9 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 5 45.2 40.5 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 6 57 51.7 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly * Bod 7 49.9 45.3 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 8 48.4 44.3 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 9 475 43.2 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 10 44.3 39.9 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 11 485 442 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 12 38.3 33.8 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom areély Bod 13 32.1 275 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov * Bod 14 49.9 43 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov * Bod 15 47.5 41.4 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 16 48.6 44.4 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 17 22.1 17.1 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 18 53.9 48.7 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky * Bod 19 57.1 50.7 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 20 40.2 35.2 60 50
prekro¢ena hladina hluku
Poznamka : * yypoctovy bod nie je zatazeny hlukom z prelozky

V roku 2015 dochadza k prekroc¢eniu hygienickych limitov v 2-och vypoc¢tovych bodoch. Najvacsie
hlukové zataZenie je vbode 3 ato 65,8 dB cez den a 58,6 dB vnoci ( pre tento bod plati
hygienicky limit 60 dB pre deri a 50 dB cez noc). K najva¢Siemu prekroeniu povoleného limitu
dochédza taktiez vo vypoctovom bode 3 a to prekro€enim povolenej urovne hladiny hluku o 9,7%
cez defl a 17,2% v noci.
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Tab. €. 39: Vypocitana hodnota hladiny hluku pre imisné body vo variante C v roku 2035

. . . Hladina Lr Limit. hodnota
Popis umiestnenia Meno Den (dBA) [Noc (BA) pen (@BA) Nioc (dBA)
Bod je umiestneny na objekte VSE Bod 1 62.3 56.6 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly * Bod 2 57.8 52.1 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov * Bod 3 67.4 60.2 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 4 46.3 41.6 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 5 46.8 42.1 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 6 58.6 53.3 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly * Bod 7 57.6 51.4 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v meste TrebiSov Bod 8 54.4 48.9 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 9 50.8 46 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 10 47.5 427 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov Bod 11 52.8 475 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 12 40.3 35.7 70 70
Bod je umiestneny v priemyselnom arealy Bod 13 34.2 29.5 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov * Bod 14 58.6 51.6 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Milhostov * Bod 15 55.6 49.3 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Vojcice Bod 16 50.2 45.7 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Voj¢ice Bod 17 24 19 60 50
Bod je umiestneny v priemyselnom aredly Bod 18 55.5 50.3 70 70
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky * Bod 19 58.7 52.3 60 50
Bod je umiestneny na fasade rodinného domu v obci Hriadky Bod 20 417 36.8 60 50
prekrocena hladina hluku
Poznamka : * yypoCtovy bod nie je zatazeny hlukom z prelozky

V roku 2035 dochadza k prekro¢eniu hygienickych limitov v 3-och vypoc¢tovych bodoch. Najvacsie
hlukové zataZenie je vbode 3 ato 67,4 dB cez defi a 60,2 dB v noci ( pre tento bod plati
hygienicky limit 60 dB pre deri a 50 dB cez noc). K najva¢Siemu prekroCeniu povoleného limitu
dochéadza taktieZ vo vypoctovom bode 3 a to prekro¢enim povolenej trovne hladiny hluku o 12,3%
cez def a 20,4% v noci.

Z vysledkov hlukovej Studie podla vypoctov modelovej situdcie predpokladanej hlukovej zéataze
v rieSenom Uzemi vyplyvaju nasledujice skuto€nosti:

Variant A éerveny

dochédza k prekro€eniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych aj v no€nych hodinach
v rieSenej lokalite,

narastom dopravy v dalSich rokoch bude stupat aj zataZzenie hlukom na dotknutom Gzemi,
rozhodujucim liniovym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi je navrhovana prelozka cesty 1/79
Hriadky - TrebiSov, ktora prechadza rieSenou lokalitou.

v roku 2015 aj 2035 bude dochadzat' k prekro€eniu hygienickych limitov - v roku 2015 v 6-
tich vypoctovych bodoch a v roku 2035 v 7-mich vypoc&tovych bodoch,

je nutné navrhnut stavebno — technické opatrenia na zniZzenie Urovne hladiny hluku na
preloZzke cesty 1/79.

Variant B modry

dochédza k prekro€eniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych aj v no€nych hodinach
v rieSenej lokalite,

narastom dopravy v dalSich rokoch bude stupat aj zataZzenie hlukom na dotknutom Gzemi,
rozhodujucim liniovym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi je navrhovana prelozka cesty 1/79
Hriadky - TrebiSov, ktora prechadza rieSenou lokalitou.

vroku 2015 aj 2035 bude dochadzat k prekroCeniu hygienickych limitov v 4-och
vypodtovych bodoch

je nutné navrhnut stavebno — technické opatrenia na zniZzenie Urovne hladiny hluku na
preloZzke cesty 1/79.

Variant C zeleny

dochédza k prekro€eniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych aj v no€nych hodinach
v rieSenej lokalite,

narastom dopravy v dalSich rokoch bude stupat aj zataZzenie hlukom na dotknutom Gzemi,
rozhodujucim liniovym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi je navrhovana prelozka cesty 1/79
Hriadky - TrebiSov, ktora prechadza rieSenou lokalitou,
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v roku 2015 aj 2035 bude dochadzat k prekro€eniu hygienickych limitov - v roku 2015 v 2-
och vypoctovych bodoch a v roku 2035 v 3-och vypoc&tovych bodoch,

kedZe k prekro€eniu hygienickych limitov nedochadza vplyvom navrhovanej preloZzky cesty
I/79 Hriadky — TrebiSov, ale vplyvom uZ jestvujlcej cesty I/79 nie je nutné navrhnat
stavebno-technické opatrenia na zniZenie Urovne hladiny hluku .

Znedistovanie ovzduSia

Znedistenie ovzduSia prevadzkou rekonStruovanej cesty 1/79 bolo posudené v Emisnej Stadii
(Dopravoprojekt a.s., 2009), ktora je spracovana pre hodnotenie dopadu a vyvoja vplyvu na
Zivotné prostredie pre rok 2035. Vychodiskovu alternativu pre posudenie vyvoja v okoli buducej
prelozky predstavuje Casovy horizont 2005. Na zéklade uvedenych vstupnych u(dajov bol
vykonany vypocet imisnej situacie pomocou matematického modelu pre rozptyl znecistujucich
latok z mobilnych zdrojov pre oblast predmetného cestného Useku.

Pre vypocet imisnej situacie sa uvazovalo z dopravnym zatazenim podla sc¢itania dopravy v roku
2005 na sucasne jestvujucej komunikacnej sieti, s predpokladanym dopravnym zataZenim po
navrhovanej prelozke cesty 1/79 pre rok 2035.

Vo variante A ¢ervenom, nebudu podfa vypoctov priemerné rocné koncentracie emisii NOy
NO, a Pm, v roku 2035 prekracovat povoleny limit koncentracii emisii. Koncentracie emisii (SO,,

NO,, C¢ Hs @ Pm;) vo vzdialenosti Om (priamo v zdroji) , 25m a 50m od zdroja emisii su uvedené
v nasledujucej tabulke.

Tab. ¢. 40: Variant A - koncentracie emisii

stav v roku 2035 SO, Pm NO, GsHe
priemernaro &né hodnota [ug/m3 [g /m? [g/ m? [ug/m?
. .| 25mod | 50m od . | 25mod | 50mod . | 25mod | 50m od . | 25mod | 50mod
o) V] zdroja zdroja g zdroja zdroja vzl zdroja zdroja Vel zdroja zdroja
PeloZka cesty /79 - Variant B "modry"
Krizovatka Dvorianky - Krizovatka Hriad| 28 2.4 2.3 11 11 10 157 12.9 12.3 11 11 1.1
Krizovatka Hriadky - Krizovatka Milhostov 29 2.4 2.3 11 11 11 159 13.0 12.4 12 11 1.1
Krizovatka Milhostov - Krizovatka I/79 a |11/5553010 27 23 2.3 11 11 10 151 12.5 11.9 12 11 11
Krizovatka 79 a 111/5553010 - TrebiSov juh 28 24 2.3 11 11 10 155 12.8 12.2 12 11 1.1
Jestvujuca cestna siet
Hriadky - Krizovatka Milhostov 21 2.0 2.0 10 10 10 9.2 82 8.1 10 10 1.0
Krizovatka Milhostov - TrebiSov 23 21 21 11 1.0 10 119 10.2 9.9 11 10 1.0
TrebiSov - Krizovatka /79 a [1/553010 23 2.2 2.1 11 1.0 1.0 12.3 10.5 10.1 11 1.0 1.0

V roku 2035 v ¢ervenom variante
povolené limity, pricom na najzataZzenejSom Useku Hriadky -

neprekracuju priemerné roéné hodnoty SO,, Pm, NO,, Cs He
krizovatka Milhostov maximalne

zatazenie (t.j. v zdroji) SO, predstavuje 15,0 %, Pm, len 3,0 % , NO, len 40,8% a Cs He len 24%
Z povolenej limitnej hodnoty.

Vo variante B modrom , nebudu podla vypoc¢tov priemerné ro¢né koncentracie emisii NO, NO,

aPm,

v roku 2035 prekracovat povoleny limit koncentracii emisii. Koncentracie emisii (SO,,

NO,, Cs Hs @ Pm;) vo vzdialenosti Om (priamo v zdroji) , 25m a 50m od zdroja emisii sU uvedené

v nasledujucej tabulke.

Tab. ¢. 41: Variant B — koncentracie emisii

stav v roku 2035 SO, Pm NO, CsHe
priemernéro éna hodnota [ug/m? [ug /m? [g/ m? [ug/m?
zdroj vV zdroji = m_od SO Od v zdroji 2 .Od S0 .Od v zdroji 2 .Od it Od vV zdroji = m_od St Pd
) ) zdroja zdroja o zdroja zdroja ) zdroja zdroja ) zdroja zdroja
Pelozka cesty 1/79 - Variant B "modry"
Krizovatka Dvorianky - Krizovatka Hriadky 238 2.4 2.3 11 11 10 157 129 123 11 11 1.1
Krizovatka Hriadky - Krizovatka Milhostov 29 24 2.3 11 11 11 159 13.0 12.4 12 11 1.1
Krizovatka Milhostov - Krizovatka 1/79 a 11//5553010 27 2.3 2.3 11 11 10 151 12.5 11.9 12 11 11
Krizovatka /79 a |11/56553010 - TrebiSov juh 28 2.4 2.3 11 11 10 155 12.8 12.2 12 11 11
Jestvujuca cestnd siet’
Hriadky - Krizovatka Milhostov 2.1 2.0 2.0 1.0 1.0 1.0 9.2 82 8.1 1.0 1.0 10
Krizovatka Milhostov - TrebiSov. 23 2.1 21 11 10 10 119 10.2 9.9 11 10 10
TrebiSov - Krizovatka 1/79 a 11/553010 2.3 2.2 2.1 1.1 1.0 1.0 12.3 10.5 10.1 1.1 1.0 1.0
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V roku 2035 v modrom variante neprekracuju priemerné ro¢né hodnoty SO,, Pm, NO,, C¢ He
povolené limity, pricom na najzataZzenejSom Useku Hriadky - krizovatka Milhostov maximalne
zatazenie (t.j. v zdroji) SO, predstavuje 14,5 %, Pm, len 2,8 % , NO, len 39,8% a Cs He len 24%
Z povolenej limitnej hodnoty.

Vo variante C zelenom , nebudu podfla vypoc¢tov priemerné ro¢né koncentracie emisii NOy, NO,
a Pm, vroku 2035 prekracovat povoleny limit koncentracii emisii. Koncentracie emisii (SO,, NO,,
Cs He @ Pm, ) vo vzdialenosti Om (priamo v zdroji) , 25m a 50m od zdroja emisii sU uvedené
v nasledujucej tabulke.

Tab. ¢. 42: Variant C — koncentracie emisii

stav v roku 2085 SO, Pm NO;, GHs
priemermaro &na hodnota [ug/m? [g/m? [ug/m? [ug/m?
2d0j vy || 2med | B! | oy || 20! || SOHE || oo || ZDmes])| ESwas] | oy || 29| | Etmes
) ) zdroja zdroja 9 zdroja zdroja ) zdroja zdroja ) zdrga zdroja
Pelozka cesty I/79 - Variant C 'zeleny'
Krizovatka Dvoriarky - Krizovatka Hriadky 28 2.4 23 11 11 10 157 29 123 11 11 11
Krizovatka Hriacky - Kiizovatka TrebiSov zépad 29 24 2.3 11 11 11 159 13.0 124 12 11 1.1
Krizovatka Trebiov zapad - KU 29 2.4 2.3 11 11 11 159 13.0 124 12 11 1.1
Jestvujuca cestna siet
Hriadky - TrebiSov ] 21 [ 20 [ 20 10 10 | 10 | o2 T 82 T 81 | 10 [ 10 T 10
TrebiSov - Krizovatka TrehiSov zapad | 23 | 22 | 21 11 10 | 10 | 23 [ 105 | 101 | 11 | 10 | 10

V roku 2035 v zelenom variante neprekracuju priemerné roéné hodnoty SO,, Pm, NO,, C¢ He
povolené limity, pri€om na najzataZzenejSom useku krizovatka Hriadky - krizovatka TrebiSov zapad
— KU maximalne zataZzenie (t.j. v zdroji) SO, predstavuje 14,5 %, Pm, len 2,8 % , NO, len 39,8%
a C¢ Hs len 24% z povolenej limitnej hodnoty.

Z uvedeného vyplyva, Ze velkost znecistenia pri vSetkych variantnych rieSeniach je prakticky
totoZnda. Varianty B a C vykazuju rovnaké hodnoty a variant A dosahuje mierne vy3Sie hodnoty. Na
zaver mozno konStatovat, Ze podla vypoctov pre priemerné roCné koncentracie, prispevok k
znecCisteniu ovzduSia s uvaZzovanymi exhalatmi vznikajucich z predpokladaného dopravného
zatazenia vzhladom na prislusny imisny limit je minimalny

Odpady

PoCas prevadzky vznikaja rovnako ako v nulovom variante pevné odpady len v suvislosti
s udrzbou komunikécie ato v podobe posypového materialu zo zimnej udrzby a pri Udrzbe
vegetacie popri ceste.

Tieto odpady mozno v zmysle Vyhlasky MZP SR Vyhlasky &. 284/2001 Z.z, ktorou sa ustanovuje
Katalég odpadov zatriedit rovanko ako pri nulovom variante. Pri navrhovanych variantoch vSak
mozno ocakavat podstatne menSi objem odpadov spojenych s opravami cesty. Kvantifikacia
odpadov v3ak nie je v tejto etape pripravy mozna.

IV.2.3 Dopravna prognéza

V rdmci technickej Stadie bol vypracovany aj Dopravno-inZiniersky prieskum predmetnej stavby
(Dopravoprojekt a. s., 2009).

Vychodné Slovensko tvori svojou rozlohou 33 % Uzemia a poctom obyvatelov 28 % Slovenska.
Cestna siet vychodného Slovenska tvori 32 % cestnej siete SR, pricom cesty |. triedy tvoria 27,4 %
zo vSetkych ciest I. triedy, cesty Il. triedy tvoria 34,12 % ciest Il. triedy a cesty lll. triedy tvoria 32,8
% ciest Ill. triedy.

Stuper automobilizacie v KoSickom kraji podla Statistickej ro€enky z roku 1999 predstavoval 5,56
osoby/OA. Stuper automobilizacie zavisi od charakteru sidel v Gzemi, pri€¢om vo vac&Sich mestach
je stupen automobilizacie vys3i ako v menSich sidlach. Priemerny stupen automobilizacie v SR
v roku 1999 bol 4,36 osoby/OA.

Analyza dopravy v sucasnosti, socioekonomickd charakteristika dotknutého
a predpokladany demograficky a ekonomicky trend vyvoja bol podkladom pre spracovanie

Uzemia
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dopravnej prognozy. Po fyzickej obhliadke terénu boli analyzované vsetky dostupné podklady pre
vypracovanie dopravnej prognoézy.

Navrhovand trasa prelozky cesty 1/79 je navrhnuté v troch variantoch ktoré su situované v okrese

TrebiSov.
Tab. ¢. 43: Dopravné zatazZenie na jestvujucej komunikacii 1/79 (voz/24hod/v profile):
=22 | == Usek cesty 179
§ s - § S - Parchovany - Hriadky Hriadky - TrebiSov sever TrebiSov sever - TrebiSov centrum TrebiSoy centrum - kiz (792 - | Kiz|793 I1853010- - TrebiSov TrebiSov juh - kiZIl79 a 11/552
==<Z| =<3 111553010 juh
Rok | sog| 5=¢2
o= | ST 01540 01550 01553 01561 01567 01560
E g E s voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile voz/24hod.v profile
>3 s Spolu | NA OA | Spolu | NA OA | Spolu NA OA | Spolu NA OA | Spolu NA OA | Spolu | NA 0A
2005 1 100 | 3118 | 624 | 2494 | 3930 | 786 | 3144 | 4725 | 5 3780 | 3607 [ 721 | 2886 | 4310 | 868 | 3442 ] 3759 [ 919 | 2840
2015] 119 117 | 3698 [ 730 [ 2968 | 4659 [ 920 | 3739 | 5604 | 1106 | 4498 | 4278 [ 844 | 3434 | 5112 | 1016 | 4096 | 4455 [ 1075 | 3380
2020 129 121 | 4010 [ 792 [ 3217 | 5052 [ 998 | 4054 | 6076 | 1200 | 4876 | 4639 [ 916 | 3723 | 5535 | 1102 | 4433 | 4831 | 1167 | 3664
2025 139 137 | 4322 855 | 3467 | 5445 [ 1077 | 4368 | 6549 | 1295 | 5254 | 4999 [ 988 | 4012 | 5965 | 1189 | 4776 | 5207 | 1259 | 3948
2030 149 146 | 4627 [ 911 [ 3716 | 5829 [ 1148 ] 4681 | 7012 | 1380 | 5632 | 5353 [ 1053 | 4300 | 6384 | 1267 | 5117 | 5513 | 1342 | 4232
2035 16 155 4958 | 967 | 3990 | 6243 | 1218 | 5025 | 7513 | 1465 6048 | 5735 [ 1118 | 4618 | 6832 | 1345 | 5487 | 5968 | 1424 | 4544
2045 17 164 | 5263 [ 1023 | 4240 | 6627 [ 1289 | 5338 | 7976 | 1550 | 6426 | 6089 [ 1182 | 4906 | 7263 | 1412 | 5851 | 6335 [ 1507 | 4828
Podiel NA pre rok 2045 19% 19% 19% 19% 19% 18%
Legenda: NA... Nékladné automobily OA..  Osobné automobil 00930... Cislo séitacieho iseku

Dopravné za taZenie na navrhovanej trase prelozky

Tab. ¢. 44: Predpokladané dopravné zatazenie na cestnej sieti po dostavbe prelozky 1/79
v navrhovanom variante A ¢ervenom (voz/24hod/v profile)

%‘5 %g Usskpelody gy I/P- \atiat A~ Gavary

©o 84 L . . N N
w| EEE| 25| mw | mumes | ety | endotmyide) (e | oo

c = o>

';é g ;§ % \@2ivpdfie \eRAvpdie \@2dvpedie \ad2haivpdie \o2rvprdie \@2hadvidile

S © Sdu| MNA A | du| M| A | Sdu NA QA | Sdu| M A Sdu| M QA | Sdu N [ QA
o5| 11 17 | 360| @ | 20| s | 11| 40| 625]| 122 | 433 | 696| 13 | 55| 5257 | 102 | 42| 585 | 112 |46
| 13 17 | 40m| 7@ | 3217 | 652 | 13B| 520 | 680| 135 | 548 | 756| 1457 | 618)| 578 | 117 | 466| 649 | 124 | 5163
| 1@ 1% | 43B| 86 | 347 | 70 | 141 | 5m0| 7471 | 148 | 593 | 86| 1618 | 668| 628 | 1256 | 50657| 69 [ 13B | 5631
20| 18 146 | 467| 1 | 3716 | 780 | 183 | 6277 | 8150 | 165 | 653 | 9077 | 1764 | 7313| 682 | 130 | 553| 762 | 14% 6133
5| 16 15 | 497 | o | 3| 850 | 168| 68| sw8| 176 | 7162 | 980 19® | 79u| 742 | 1400 | 602| 8®2 | 163 |67

Padld NArerdk 245 19% % kb D% 19% 1Y%
Leppol NA.. Ndachéatardily Q\.  Qudonéataibly 0. (dogfedenissu

Tab. ¢. 45: Predpokladané dopravné zataZenie na cestnej sieti po dostavbe prelozky 1/79
v navrhovanom variante B modrom (voz/24hod/v profile)

=2 52 Usek preladky cesty I/ 79- vatiant Bnodty

n O 0o = - = = =

e 8o - Rachowary- DL D1L- kizonatka Hiacky Winatiatiady-kineta | kidetaMisorkEoaka | oy i 7K

2>< 2335 Minostov TretiSov Zpad
Rk| §O8 | £2¢

S22 | 3=

2 g Q g va2rodvpdie \@&24advpdile va2rodvpdie v 2hadvpdile \w2hodvprdiie

S | *° sl m] alaowu] Ml oo [su] ] oa [sdu] M [ aa] su]| va]| oa
05| 119 117 1368| 7D | 298| 583 | 1184 | 479 | 625 | 12 | 493 | 557 | 1024 | 42| 585 [ 112 | 463
oo| 12 1277 | 408| 88 | 326 | 652 | 138| 5270 | 6949 | 13% | 548 | 5m3| 117 | 46%| 64w | 1246 | 5163
5| 1@ 137 | 433| o6 | 3467 | 710 | 10| 50| 741 | 14® | 598 | 63| 126 | 5067 | 6o | 128 | 5631
0| 1 14 | 40| @ | 37@ | 780 | 15| 6277 | 8150 | 165 | 650 | 682 | 130 | 558 762 | 149 | 618
05| 16 1% |49%| & | 39| 850 | 168 | 62| sws | 176 | 7162 | 72| 1400 | 60| 8322 | 1623 | 670

Podd NA prerdk 2045 1% % D 19% 19%
Legada NA. Neechéautamdily Q\.  Cbréauomebly 090.. (dosttaddnissu
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Tab. ¢. 46: Predpokladané dopravné zataZenie na cestnej sieti po dostavbe prelozky 1/79
v navrhovanom variante C zelenom (voz/24hod/v profile)

2 <z % ‘g‘ Usek prelozky cesty I/79 - variant C zeleny
g5 S o . R .
Q - .

Rok %‘ % = E‘ %;'? Parchovany - D1 D1 - krizovatka Hriadky knzovat_llfarlegir;lik;/ap:jzovatka krizovatka T rebiSov zapad - KU

T =2 o S=

D _§ § b g voz/24hod.v profile \oz/2 4hod .v profile voz/24hod.v profie voz/ 24hod.v profile

2 2 3 Spolu | NA oA | spou | nNa oA | spolu NA oA | spolu NA OA
2015 1.19 1.17 3690 730 2960 5983 1184 4799 6225 1232 4993 6 225 1232 4993
2020 1.29 1.27 4009 792 3217 6 582 1303 5279 6849 1356 5493 6 849 1356 5493
2025 1.39 1.37 4313 846 3467 7 180 1421 5759 7471 1478 5993 7471 1478 5993
2030 1.49 1.46 4627 911 3716 7 840 1563 6277 8159 1626 6533 8 159 1626 6533
2035 1.6 1.55 4937 957 3980 8 580 1 698 6882 8928 1766 7162 8 928 1766 7162

Podiel NA pre rok 2045 19% 20% 20% 20%
Legenda: NA. .. Nékladn é automobily OA... Osobné automobily 00930...  Cislo séitacieho Giseku

Prelozka cesty 1/79 mimo zastavané Uzemie mesta TrebiSov sa priaznivo prejavi na zniZeni
dopravného zatazenia kedZe doOjde k prerozdeleniu dopravy medzi pdvodnou cestou /79
a navrhovanou .

Z posudenia cestnej komunikacie 1/79 v meste TrebiSov vyplyva, Ze v sucasnom Sirkovom
usporiadani MZ 15,5/60 pri pozadovanej rychlosti 40 km/hod neddjde k prekro€eniu pripustnej
intenzity dopravy pred rokom 2035. Kapacita cesty v roku 2005 je vyuZzitd na 81 % v roku 2035.

Z posudenia darovhovej priesecnej krizovatky ciest 1/50 a 1/79 v Hriadkach vyplyva, Ze krizovatka
dosahuje v roku 2015 funk&na daroven dopravy E: najnizSia funkéna droven pracujica na medzi
kapacity. Dopravny prad nema schopnost’ rozptylit ¢o len menSie poruchy, manévrovatelnost
vozidiel je celkom obmedzena a ponukané pohodlie velmi nizke. Vozidla sa pohybuju nizkymi
rychlostami prevazne v kolonach a kazdé poruSenie pohybujucich sa vozidiel méze zapriCinit
poruchu, ktord sa bude Sirit proti pohybu vozidiel.

Z posudenia variantov navrhovanej prelozky cesty vyplyva, Ze:
- variant A je kapacitne postacujuci poCas celého vyhladového obdobia t.j do roku 2040.
Variant dosahuje funk&nu aroven pohybu dopravy (stuper kvality) C t.j — reprezentuje pohyb
dopravného pradu, ked je manévrovanie vozidiel vyrazne obmedzené. Pritomnost inych
Ucastnikov dopravy je jednoznalne pozorovatefna azmena jazdného pruhu si vyZaduje
zvySenu pozornost vodi¢a.

- variant B je kapacitne postacujuci pocCas celého vyhladového obdobia t.j do roku 2040.
Variant dosahuje funkénu Uroven pohybu dopravy (stuperi kvality) C

- variant C je kapacitne postacujuci poCas celého vyhladového obdobia t.j do roku 2040.
Variant dosahuje funk&énu troven pohybu dopravy (stupen kvality) B — reprezentuje eSte volny
pohyb dopravného prudu a schopnost manévrovania je vo vnutri dopravného prudu len velmi
mierne obmedzena. Stupen vytaZenia je maly.

IV.2.4 Vyvolané
invest
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A
X% Legenda :
SF3 Tusi
2 usice Pozdigovce JESTVUJUCA CESTNA SIET L. TRIEDY
\ A % JESTVUJUCA CESTNA SIET
Tusicka = - s NAVRHOVANY VARIANT “A” CERVENY , DLZKY 10,570 00 km
Mé \‘ﬁi / S 2 @ mm— NAVRHOVANY VARIANT “B” MODRY , DLZKY 10,790 00 km
E s NAVRHOVANY VARIANT “C” ZELENY , DLZKY 9,999 18 km
Horovce 7 VYZNACENIE SMERU

Krizovatky :

J9, | 5
= : Trhoviste El KRIZOVATKA DVORIANKY
. SECOVCE ‘ - !
Malé 3, Fl Bl KRIZOVATKA HRIADKY
0zorovce , El KRIZOVATKA MILHOSTOV
L4 - D4.0 Banovce 3] KRIZOVATKA TREBISOV SEVER
S 1 Py H nad Ondavou 1 B KRIZOVATKA TREBISOV ZAPAD
22 SoQU 0 554,
Velké Ozorovce
‘eplica
Novy Ruskov 0¢ Z Bracovce
Plechotice NOVY MAJER
- TREBISO FalkuSovce
ok X W
s TS ‘“\Q
Fgres WZed
2 A\,
WY Sop0 *
\la‘uw\ )
ICle

Za vyvolané investicie povaZzujeme preloZzky, pripadne sanaciu niektorych prvkov technickej
infraStruktury — prelozky plynovodu, vodovodu elektrickych vedeni a pod.

Tab. €. 47: Porovnanie rozhodujlcich zloZiek

Porovnanie rozhodujdcich zloZiek Variant A Variant B Variant C
Uprava vodnych tokov (m) 40 899 40
Vodovody (m) 450 180 140
Plynovody (m) 280 120 80
Vedenie elektr.pridu VN, NN a VO (m) 400 350 300
Telekomunikaéné vedenia (m) 650 260 200

IV.3 Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné
prostredie

Navrhované ¢innost' predstavuje vystavbu cesty v novej trase mimo zastavané Uzemia dotknutych
obci so vSetkymi negativnymi vplyvmi na okolie. Zabezpeci vSak odlah&enie dopravy z intravilanov
obci, spojenych najma s rizikami kolizii, havarii, zatazenim obyvatelstva hlukom a emisiami
z dopravy. Perspektivne treba pocitat so zvySovanim frekvencie dopravy a teda so zhorSovanim
stavu. V tychto suvislostiach prelozka cesty 1/79 Hriadky — TrebiSov je treba povaZovat za
spoloCensky zaujem.

IV.3.1 Predpokladané priame a nepriame vplyvy - eta  pa vystavby

Stavba bude realizovana (len v pripade realizacie navrhovanej ¢innosti) na zéklade samostatnych
stavebnych povoleni. V nich budd premietnuté vSetky podmienky realizicie tak, aby boli dodrzané

v3etky platné legislativnhe podmienky smerujuce k eliminécii negativnych vplyvov na obyvatelstvo
a prirodné prostredie.

Vplyvy na obyvate Fstvo

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento hlukom
a sprostredkovane znecistenim ovzduSia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokélne ovplyvni ¢ast
obyvatefov dotknutych obci. Tento dopad vSak bude lokalny a kratkodoby.
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Novovybudovanu Cast prelozky cesty bude potrebné napojit na existujucu cestu atiez niektoré
Useky trasy preloZky su v trase existujucej cesty. Tato skutoénost do ur€itej miery ovplyvni
dopravné pomery v dotknutych usekoch.

Vystavba sa bude realizovat najma v extravilane obci a po etapach. Preto zataZz obyvatelstva z
hladiska moznych negativnych vplyvov vystavby nebude vyznamna.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov bude vyraznejSie naruSena, najma pocas obdobia vystavby
cesty 1/79, ktoré je spojené s doCasnym nepriaznivym vplyvom na sidla. Tie budu ovplyvriované
obmedzovanim dopravy a tazkou néakladnou dopravou pozdiZ pristupovych komunikécii ku stavbe
a na trasach medzi zdrojmi materialov a stavbou. V su€asnosti nedokdZeme presne povedat,
ktoré konkrétne cesty budd za tymto U€elom vyuzZivané. Bude to zavisiet od zdrojov materialov,
ktoré pri suCasnej rozpracovanosti PD nie su zndme, ale ajod vyberu dodavatela stavby.
Predpoklada sa, Ze budu vyuZivané sucasné komunikacie Il., aj Ill. triedy i pofné cesty, v ¢o
najkratSich vzdialenostiach.

Vplyvy na prirodné prostredie

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Reliéf zaujmového Uzemia je typicky nizinny Je ovplyvneny vytvorenim antropogénnych foriem
reliéfu. Vzhfadom na nizinny charakter reliéfu Uzemie nie je citlivé na geodynamické procesy
a celkove reliéf zaujmového Uzemia vo vztahu k realizacii stavby mozZno povaZovat za malo
zranitelny. So stavbou suvisi aj vznik dalSich antropogénnych foriem reliéfu — skladky zeminy,
devastované plochy apod. Tieto antropogénne formy reliéfu vSak budld mat iba doCasny
charakter, pocas realizacie zameru.

Vplyvy na horninové prostredie pred zacatim stavby sa nepredpokladaju. AZ v dosledku
odstrdnenia pokryvnej vrstvy pddy sa zmenia podmienky pre prienik povrchovej kontaminacie.
MoZno oc€akavat kontaminaciu horninového prostredia spdsobenu stavbou a otvorenim ciest pre
vnik sekundarnych kontaminantov z povrchu. Unikom paliv aolejov sa bude predchadzat
dodrziavanim a kontrolou technologickej discipliny.

Vystavba cestnej komunikécie vplyva na horninové prostredie v zavislosti od charakteru
a vlastnosti horninového podloZia. Vystavba zasahuje do su€asného ,rovnovazneho stavu“
prostredia, meni su€asny stav a podmienuje nevyhnutnost realizacie opatreni, ktoré budu
zabezpecovat novovzniknutd rovnovahu. Vyrazné zasahy do prostredia prebiehaju poc¢as vystavby
cestného telesa a doznievaju v obdobi jeho prevadzky.

Realizacia povrchového vedenia trasy cesty vyvolava pomerne rozsiahle zemné prace, ktoré mdzu
naruSit existujucu rovnovdhu horninového prostredia so sprievodnou aktivizaciou niektorych
geodynamickych javov azmenami geomorfologickych pomerov Uzemia. Ide predovSetkym
0 vytvorenie zarezov so sprievodnymi stabilnymi problémami (v rdmci ktorych su zahrnuté aj
otdzky zintenzivnenia zvetrvacich procesov, procesov erdzie, zmeny hydrogeologického rezimu
a pod.), realizaciu nasypov s otdzkami Unosnosti ich podloZia a vystavbu objektov (mosty) so
stuborom problémov otvorenia a zabezpedenia stability stavebnych jam a unosnosti zakladovej
pody. V pripade nevhodnych zakladovych pomerov (geobariéry) vyvolavaju uvedené zasahy
nevyhnutnost zlepSenia vlastnosti horninového prostredia, alebo realizaciu technickych
stabilizaénych opatreni.

Vplyvy na pédu

Priamym a najvyznamnejSim vplyvom pocas vystavby je trvaly zaber pody a doCasny zaber pody
pri stavbe v extravilAne obci, ktory bude potrebny pre novobudovany Usek cesty. V etape
vystavby dbjde k totalnej destrukcii pddneho profilu, zaberu pofnohospodarskej pédy - vid tab. &.
27.

Bonitované p6dno - ekologické jednotky v predpokladanom odnati polnohospodarskej pody su:

BPEJ Trieda kvality
0312003 6
0313004 7
0357002 6
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0341002 5
0341003 5

Kategorie pdd zaradené, podla prilohy ¢ 3 zakona ¢.220/2004 Z.z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pody, od 1. do 4. skupiny su chrdnené.

V zmysle zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy je treba chranit
polnohospodarsku pddu zaradenu podla kddu bonitovanej pddno- ekologickej jednotky do prvej az
Stvrtej triedy kvality, uvadzanej v prilohe €. 3 uvedeného zakona ako aj pddu s vykonanymi
hydromelioranymi, pripadne osobitnymi opatreniami na zachovanie a zvySenie jej vynosnosti a
ostatnych funkcii, napr. sady, vinice, chmelnice, protierézne opatrenia.

Pri realiz&cii jednotlivych zamerov je nutné:

* nenaruSovat’ ucelenost honov a nestaZovat' obhospodarovanie po/hohospodéarskej pody
nevhodnym situovanim stavieb, jej delenim a drobenim alebo vytvaranim ¢asti nevhodnych
na obhospodarovanie po/fhohospodarskymi mechanizmami,

» vykonat’ skryvku humusového horizontu pol/hohospodarskych péd odnimanych natrvalo
a zabezpecit ich hospodarne a ucelné vyuZitie na zaklade bilancie skryvky humusového
horizontu.

Zaber polnohospodarskej pédy je vSak z pohladu navrhovanej ¢innosti nevyhnutny. Pogas
vystavby bude potrebné vykonat skryvku humusového horizontu pofnohospodéarskych pod
odnimanych natrvalo a zabezpecit ich hospodarne a Ucelné vyuZzitie na zaklade bilancie skryvky
humusového horizontu.

Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu

Ochrana podzemnej vody zohrava déleziti ulohu pri zabezpe€ovani kvality podzemnej vody pre
zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou. Vplyvom ludskej €innosti stale vzrasta jej ohrozenie a
hladaju sa spdsoby na jej efektivnhu ochranu.

Vody patria medzi najzranitelnejSie zlozky prirodného prostredia, ¢o eSte zjavnejSie plati pre
povrchové vody. Podmienuje to ich dynamicky a premenlivy prietokovy a s tym savisiaci hladinovy
rezim. Stym je Uzko spéta aj interakcia povrchovych a podzemnych véd v danom uzemi, &i uz
dochédza na niektorych Gsekoch k drendznemu ucinku, alebo k brehovej infiltracii vody z koryta do
podzemnych vod.

Nebezpecdie znelistenia podzemnej vody modzeme chapat ako vztah medzi zranitelnostou
kolektora a vstupom znecistenia ako vysledok antropogénnych aktivit.

Zranitelnost’ sa v mnohych pripadoch chape ako vnutorna a Specifickd. Pod vnatornou sa rozumie
funkcia hydrogeologickych faktorov — charakteristika kolektora, pédy a geologického prostredia.
Specificka zranitelnost' berie do Gvahy okrem ,vnatornych* viastnosti systému podzemnej vody aj
vplyv vyuZitia krajiny a pritomnost potencialnych kontaminantov.

V zavislosti od charakteru kontaminantu (jeho pol€asu rozpadu chemickou cestou, alebo
biodegradaciou) sa tento dostava brehovou infiltrdciou priamo do kolektoru a dochadza k zmene
jeho koncentracie, ktora ma v prevaznej miere klesajuci charakter.

Z uvedenych skutonosti vyplyva, Ze podzemna voda v skimanej oblasti vykazuje vysoku
zranitelnost’ a vSetky aktivity tu musia byt technicky dobre zabezpelené s prakticky neustalou
kontrolou kvality vody prostrednictvom jej monitorovania.

Trasa cesty v obidvoch variantoch viackrat krizuje povrchové vodné toky. Je preto reélne
nebezpedie priameho ovplyvnenia povrchovych vad. Vystavba nepocita s priamou manipulaciou s
latkami Skodiacimi vodam. Kvalita povrchovych a nasledne podzemnych vod teda nebude priamo
ovplyvnend. Negativne ovplyvnenie kvality vdd modZze byt len pri neopatrnej manipulécii
s pohonnymi hmotami, alebo mazadlami pri 4drze mechanizmov. Pocas vystavby je najvacsim
rizikom priamy Unik pohonnych hmét — nafty.

Krizovanie miestnych vodnych tokov bude rieSené premostenim. Dno tokov bude uvedené do
poévodného stavu, resp. upravené lomovym kamenom. Priamy zasah predstavuje tieZ nutnost
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odstranenia sprievodnej vegetacie a zdsah do vlastného koryta, ktory spésobi doCasny zakal vody
a pohyb splavenin.

Z hladiska vodnych zdrojov realizacia zdmeru nepredpoklada vyraznejSie zdsahy do kvalitativnych
ani kvantitativnych parametrov.

Vplyvy na klimatické pomery a ovzdusSie

Plochy bez vegetacie vzniknuté odstranenim ornice absorbuju a odrézaju slne¢né Ziarenie odliSne
v porovnani s povrchom pokrytym rastlinnymi spolo€enstvami. V bezprostrednom okoli by sa mohli
v roénom chode meteorologickych prvkov prejavovat vysSie teploty a vykyvy teplét v porovnani s
plochami len s €isto pofnohospodarskymi plodinami. Vplyv je vSak len lokalny a je zmierneny
rozlahlymi polnohospodarskymi plochami, ktoré navrhovanu trasu cesty obklopuju. Vyznamné
zmeny v ro€nom chode klimatickych charakteristik s dopadom na obyvatelov dotknutych obci nie
su realne.

Podla odborného odhadu sa hodnoty Spickovych maximalnych kratkodobych imisnych prispevkov
zo suvisiacej dopravy pohybuju v blizkom okoli cestného tahu pri beZznych rozptylovych
podmienkach pre NO, na Grovni desatin pg.m™ a pre CO na urovni niekolkych jednotiek pg.m=.
Hodnoty vypocitanych imisnych prirastkov zo suavisiacej dopravy su teda radovo hlboko pod
stanovenymi limitnymi hodnotami (IHknox = 200, IHkco = 10 000 pg.m™). Imisné prirastky plynnych
Skodlivin zo suvisiacej ndkladnej automobilovej dopravy pocas vystavby je mozZné povazovat za
zanedbatelné.Priemerny denny narast imisie TZL (sekundarna prasnost, hlavhou emisiou su tuhé
gastice PMy) je pocas pracovného diia odhadnuty na priblizne 90 ug.m®. Dopad na obytné zény
dotknutych obci sa nepredpoklada z dévodu dostatoénej vzdialenosti od miesta stavby.

Z uvedeného vyplyva, Ze najblizSie obytné zény v dotknutych obciach nebudu, z pohladu
moznych vplyvov an klimatické pomery a ovzdusSie, stavbou vyznamne dotknuté.

Vplyvy na genofond a biodiverzitu

V obdobi vystavby bude kratkodobym zdrojom znecistenia ovzdusSia prasnost zo stavebnych prac
a pohybu dopravnych mechanizmov. Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na Cast prave
prebiehajucej vystavby. Tieto vplyvy nedosiahnu takl intenzitu, aby mohli vyznamne pésobit na
prirodné prostredie.

Posudzované Uzemie lezi v Clovekom intenzivne vyuZivanej krajine a realizacia zameru
predpoklada vacsinu €innosti na Uzemi intravilanov dotknutych obci, alebo v dotyku s existujucimi
komunikacnymi koridormi (cesta, Zeleznica). UZ tento fakt naznacuje, Ze biota zaujmového Uzemia
je do znaénej miery ovplyvnend a determinovand zasahmi €¢loveka v minulosti i stucasnosti.
Poévodnéa vegetacia zaujmového Gzemia je do znacnej miery zmenend, na mnohych plochéach sa
vyrazne uplatiiuju synantropné druhy, resp. pévodné druhy na nahradnych stanovistiach.

V Usekoch, kde stavba sa uskutoéni v zastavanom Gzemi je predpoklad priamych vplyvov na fléru
a faunu posudzovaného Uzemia len v obmedzenom rozsahu. Neddjde k priamej likvidacii
ekosystémov, pripadne ich mechanickému poskodeniu a fragmentécii jednotlivych C&asti
ekosystémov v takom rozsahu, aby ho bolo mozné charakterizovat ako vyznamny negativny vplyv
na genofond a biodiverzitu.

V sucasnosti na ploche dotknutého Uzemia a v jeho okoli prevlidda pofnohospodarska vyroba.
Dotknuté GUzemie je tvorené agrocendzami, ktoré majui pomerne nizky stupen druhovej diverzity.

Realizaciou navrhovanej €innosti dbjde k zabratiu polnohospodéarskej a tym déjde aj k zdberu
biotopov kultarnej krajiny. Vzhladom na vzdialenost vyznamnych prirodnych ekosystémov od
lokality zdmeru nie je predpoklad priameho negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity
SirSieho zaujmového Uzemia.

Vplyv realizacie zameru na genofond a biodiverzitu Gzemia sa méze prejavit vo vacsej miere v
budovanim trasy v extravilane, kde dojde k zéberu pléch biotopov pri vykopovych pracach,
vplyvom prevadzky stavebnej a prepravnej techniky alebo doCasne pri uskladneni stavebného
materialu a pod. Vzhladom na vegetaciu mozno predpokladat aj vplyv doCasného kratkodobého
zvySenia prasnosti v Uzemi pri zemnych pracach a zriedkavo aj pri burani niektorych objektov a
vzhladom na Zivoc&icha k tomu eSte pristupi Ciastocné zvySenie hluénosti a celkového znedistenia
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okolia stavby po dobu vystavby. Vzhladom na predpokladany rozsah prac a ich trvanie vSak tento
vplyv nie je vyznamny. Vyznam vSak nadobuda v suvislosti so skutonostou, Ze cela stavba sa
bude realizovat v chrAnenom vta¢om Gzemi.

Vplyvy na krajinu

Sucasna Struktdra krajiny zaujmového Uzemia predstavuje silne antropogénne pozmenenu
urbannu krajinu. Realizacia zameru ovplyvni charakter daného Gzemia z hfadiska funkéného.
V sucasnosti je priestor vyuzivany na pofnohospodarsku vyrobu. V tomto zmysle sa navrhovany
zamer bude touto &innostou odliSovat od sucasného stavu vyuZzitim Gzemia a predpokladanou
frekvenciou dopravy.

Presun mechanizmov bude po existujucich dopravnych trasach. V tychto suvislostiach nie je pocas
realizacie zameru realny predpoklad negativnych vplyvov na geologické prostredie, pédu, vodu,
genofond a biodiverzitu a na krajinu.

IV.3.2 Predpokladané priame a nepriame vplyvy - eta pa prevadzky
Vplyvy na obyvate Fstvo

Nulovy variant

V sucasnosti trasa cesty prechadza intravilanom dotknutych obci. ZataZenie obyvatefov je
v sQvislosti so zvy3ujucou sa intenzitou dopravy, ktord zhorSuje pohodu obyvatelov v trase cesty
najma hlukovou zataZzou a znecistovanim ovzduSia. K tomuto trvalému zatazeniu pristupuja aj
rizika kolizii s automobilmi a rizika havarii.

Mozno odhadovat, Ze takto je priamo ovplyvnenych asi tretina obyvatelov dotknutych obci.

Nulovy variant predstavuje variant vyvoja Uzemia, ktory by nastal, ak by sa navrhovana cinnost
nerealizovala. V takomto pripade by pokracovali naznacené zataze a rizika obyvatelov dotknutych
obci s tym, Ze je redlny predpoklad, Ze by sa ich intenzita zvySovala.

Automobilovd doprava predstavuje pre fudské zdravie priame ohrozenie nielen prostrednictvom
dopravnych nehdd, ale aj znecistenim ovzdusia - produkovanim 3kodlivin spalfovacimi a naftovymi
motormi, zvySovanim prasnosti, hlukom vyvolanym prevadzkou motorovych vozidiel, a aj no¢nym
osvitom sidel reflektormi &ut jazdiacich po komunikaciach a rdéznymi psychickymi stresmi.
Osobitnym problémov vztahu vystavba cesty - obyvatelstvo su individualne a skupinové majetkové
a vlastnicke vztahy.

Vzhladom k tomu, Ze zdravotny stav obyvatelov nie je sledovany samostatne v spracovanej oblasti
zameru pre jednotlivé obce, ale sumarne za dotknuté okresy, nie je mozné konkrétne posudit
priamy vplyv na zdravotny stav v tejto oblasti.

V zasade mozno povedat, Ze znecistenie ovzduSia mé negativny vplyv na Zivotné prostredie ako
na miestnej, tak na oblastnej iglobalnej Grovni. Na miestnej Urovni ide o dopady na zdravie
obyvatelstva, vystaveného podsobeniu vysokych udrovni znecistenia ovzduSia. Aj kratkodobé
pbésobenie vysokych koncentracii je vSeobecne povazované za Skodlivé pre zdravie. K oblastnym
vplyvom sa radi okrem iného okysfovanie pédy sp6sobené SO, a NO,, spomalenie rastu vyvolané
ozénom a hromadenie latok, ktoré nemozno odburat. V celosvetovom meradle ide tiez o vplyvy
emisii plynov, ktoré vytvaraju sklenikovy efekt, predovietkym CO..

K najvyznamnejSim SkodlivindAm z emisii spalovacich motorov patria oxid uholnaty, oxidy dusika,
oxidy siry, polycyklické aromatické uhlovodiky, polychlérové dioxiny a dibenzofurany a olovo.
Postupne zavadzané katalyzatory vyznamnou mierou znizuji produkciu emisii a postupnym
zvySovanim podielu bezolovnatych benzinov sa eliminuje aj emitovanie olova.

Znedistenie ovzduSia sa posudzuje podia celkového mnoZstva emisii v trok™, pricom za
rozhodujucu sa berie maximélna polhodinova koncentracia NO, a vychadza sa z mnoZstva
obyvatelov zasiahnutych znecistenim ovzduSia nad pripustny hygienicky limit. Pri hodnoteni
acinku cestnej dopravy na kvalitu ovzduSia a zdravotny stav obyvatefov pre posudzovanie tras je
potrebné zvazit skutocnost, Ze v sledovanom Uzemi predpoklad vyskytu zdravotne vyznamnych
koncentréacii oxidov dusika v oblasti obyvanych sidiel.
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Okrem zdravotnych rizik, ktoré maju pédvod v produkcii znecisteni z dopravy na cestnej komunikacii
(prasnost, emisie, vibracie, hluénost) ovplyviiuje vlastné teleso cesty aj pohodu a kvalitu Zivota
v priamo dotknutom Uzemi.

Pod naruSenim pohody a kvality Zivota v obci rozumieme predovietkym negativne ovplyvnenie
zakladnych faktorov Zivotného prostredia obyvatelov obci (kvalita byvania, kvalita zakladnych
prvkov prostredia - najma& ovzduSia, vody a hygieny prostredia, subjektivne faktory vnimania
okolitého prostredia).

V obdobi prevadzky sa negativne vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota viaZzu len na tie Casti, ktoré
budu v blizSom kontakte s komunikaciou. Péjde najmé& o pdsobenie hluku z dopravy, ktory v3ak
nebude prekracovat povolené hygienické limity.

Navrhované varianty

Priprava preloZky cesty bola iniciovana predovsetkym z pohladu zataZenia obyvatelov dotknutych
obci dopravou po komunikécii, ktord prechaddza priamo intravilanom obce. Odklonenie
rozhodujucej €asti dopravy mimo zastavanych Uzemi obce zniZi alebo eliminuje naznacené rizika
a negativne vplyvy popisané v nulovom variante.

Vychédzajuc v8ak z poznatkov o negativhom vplyve hluku, vibracii a exhaldtov na zdravie
obyvatelov, prelozka cesty prispeje k zlepSeniu Zivotnych podmienok a teda aj ku zlep3eniu
zdravotného stavu obyvatelov rieSeného Useku.

Polas prevadzky prelozky cesty nastane z hladiska Zivotného prostredia dotknutych obci nova
situdcia. Budu prevladat pozitivne vplyvy na kvalitu a pohodu Zivota v désledku zniZzenia
frekvencie dopravy cez obce a zvySenia bezpecénosti premavky. Negativne vplyvy na kvalitu a
pohodu Zivota pocas prevadzky cesty sa nepredpokladaju.

Vplyvy na prirodné prostredie

Vo vSetkych variantoch nie sU spojené s prevadzkou vyznamné priame vplyvy na horninové
prostredie a pbédu. Tieto vplyvy mbézu byt vyznamné len v savislosti s havariami, ktoré by
predstavovali anik Skodlivych latok do prostredia. PoCas prevadzky su vyznamné vplyvy spojené
s hlukom z dopravy a s emisiami do ovzdusSia.

Vplyvy na ovzduSie

Podla vysledkov Emisnej Studie (Dopravoprojekt a.s., 2009) mozno konStatovat, Ze pocas
prevadzky sa nepredpoklada zvac3enie negativneho vplyvu na ovzduSie. Podla vypoctov pre
priemerné ro¢né koncentracie, ktoré su uvedené v emisnej Studii predmetnej stavby, prispevok k
zneCisteniu ovzduSia s uvazovanymi exhalatmi z predpokladaného dopravného zataZenia
vzhladom na prisludny imisny limit je minimalny. Koncentracie emisii s uvedené v kap. 1V.2.2
Udaje o vystupoch pocas prevadzky.

Vplyvy na hlukové pomery

Podla Hlukovej Stadii (Dopravoprojekt a.s., 2009), bude dochadzat v rieSenej lokalite
k prekro€eniu hygienickych limitov hladin hluku v dennych aj v no¢nych hodinach vo vSetkych
variantnych rieSeniach. Velkost hlukovej zataze podrobnejsie uvedena v kap. 1V.2.2 Udaje
0 vystupoch pocas prevadzky.

Vplyvy na genofond a biodiverzitu

Priamym vplyvom moZzno charakterizovat’ vplyv na Zivoc€isstvo. Pri liniovych stavbach dochadza
spravidla k rozdeleniu pévodne celistvého ekosystému na dve alebo viac €asti, navzajom
oddelenych urcitou bariérou. Fragmentované ekosystémy su potom viac vystavené pésobeniu
nepriaznivych vplyvov okolia, zniZzuje sa ich biodiverzita a populatnéa hustota ekosystému.
Budovanie a predovSetkym prevadzka novej trasy cesty je pripadom liniovej stavby kde efekt
fragmentacie sa vyraznejSie prejavi. Trasa cesty sa stava prekazkou pre pohyb terestrickych
Zivocichov.

Nie je tak vyznamnym pre vtactvo, ale je ruSivym prvkom s pomerne velkym vyznamom vzhladom
k tomu, Ze preloZka cesty bude realizovand v obidvoch variantoch v chranenom vta¢om tzemi.
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Hlu¢nost, zvySena frekvencia pohybu automobilov ako aj priama fyzickd pritomnost ludi v
priestore spbsobi Unik doteraz sa tu vyskytujucich Zivo€ichov do vzdialenejSieho prostredia resp.
Uplne ich vymiznutie z atakovaného priestoru. Pohyb a pritomnost ludi v prostredi spdsobi zmeny
v spravani sa Zzivoc¢isnych druhov. U plachych druhov sa diStanéna vzdialenost zvacsi u
prispbsobivych druhov sa haopak zmensi.

Kratkodobé vplyvy (poSkodenia doCasného charakteru) s eventualitou revitalizacie
deteriorizovanych pléch sa prejavia na plochach s do¢asnymi objektami stavebného vykonu,
emisiami Skodlivin do ovzdusSia, resp. do pddy v désledku dopravy, rastom prasnosti a hlu¢nosti.
Nemozno vylucit pretrvavanie Skodlivin v rdmci trofodynamiky v ekosystéme i po skon&eni
vystavby, s naslednou kumul&ciou a transferom do pdd a do fytomasy a splavovanim do vody.

Vplyvy s moZznostou revitalizacie (regeneracie) deteriorizovanych lokalit v rdmci dlhodobej
perspektivy vyplynu zo zasahov, ktorymi sa podstatne zmeni charakter ekotopu.

Ireverzibilita pévodnych znakov ekosystémov sa bude tykat kvalitativnych znakov fytocenoz, resp.
ich zmena (Ustup stenoeknych druhov, invazia euryeknych a synantropnych taxénov, zanik
niektorych biotopov, strata a naruSenie pdvodnych ekologickych vztahov a vézieb a dynamiky
ekologickej rovnovahy), a tiez kvantitativnych znakov (zmeny pokryvnosti, zastlpenia, denzity
druhov).

Tieto vplyvy su resp. budu v principe rovnaké pri vSetkych posudzovanych variantoch. VyraznejSie
budd pri navrhovanych variantoch, pretoZze takmer cela trasa prelozky vedie v extravilane obci,
doteraz vyuzivanej predovSetkym na polnohospodarske ucely.

IV.4 Hodnotenie zdravotnych rizik
IV.4.1 Rizika po €éas vystavby

Realizdcia zdmeru sa bude riadit predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi
a normami. Rizik4 pocas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — praca s plynovymi, elektrickymi
zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizika obdobné ako pri
kazdej stavebnej €innosti.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Preto
k Ciasto¢nému naruSeniu pohody a kvality Zivota pride v etape realizacie najma hlukom, prachom
a emisiami z dopravy. Toto naruSenie bude len lokalne - dopravné trasy, stavenisko. Tento dopad
nebude mat vyznamny vplyv na zdravotny stav obyvatelov.

Priame zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby len v suvislosti s vlastnou stavebnou €innostou.
Jednd sa predovSetkym o nebezpelie drazu pri doprave a manipulacii s materidlom, pri
stavebnych, najmé vySkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizik4 je
mozné eliminovat len pracovnou disciplinou a dodrZiavanim zasad ochrany zdravia pri préaci.
Vzhladom k tomu, Ze realizacia investicného zameru bude len vo vyhradenom priestore, nemdZzu
vzniknut reélne zdravotné rizika ani iné désledky na obyvatelstvo.

Pri prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrzat ustanovenia prislusnych
noriem a bezpecnostnych predpisov a vyhlaSok pre rozvody jednotlivych médii.

IV.4.2 Rizika po €as prevadzky
Nulovy variant

NajvyznamnejSie rizika spojené s prevadzkou automobilou na komunikaciach veducich cez
intravilany obci sU spojené s moznou koliziou chodcov a cyklistov s nasledkami na zdravi, alebo
konCiace smrtou Gc€astnikov nehody. Pravdepodobnost nasledkov vo vztahu k zdraviu
obyvatelstva dotknutych obci je podstatne vySSia ako pri premavke mimo zastavanych €asti obci.
Ale aj v tychto Usekoch je priame zdravotné riziko prevadzky spojené s havariami.

Nepriame rizikd s vplyvom na obyvatelstvo dotknutych obci su prostrednictvom znecistenia
ovzduSia a vod a hlu¢nostou prostredia. Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov v priamom dotyku
cesty je vyznamne narusena.

Navrhované varianty
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Zdravotné rizika v suvislosti s navrhovanymi variantmi s obdobné ako v nulovom variante.
Podstatné v3ak je ta skutocnost, Ze po odkloneni podstatnej ¢asti dopravy na preloZzku cesty do
extravilanu obci sa tieto rizika podstatne znizia.

IV.5 Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovane; €innosti na chrdnené Uzemia

Vyznamnou skuto€nostou je, Ze lokalita lezi v chrdnenom vtd€om Uzemi SKCHVUO037 Ondavska
rovina. Ondavska rovina je jednym z troch najvyznamnejSich Uzemi na Slovensku pre hniezdenie
druhov orol kralovsky (Aquila heliaca) a datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus). Pravidelne tu
hniezdi viac ako 1% narodnej populacie druhov chriastel polny (Crex crex), bocian biely (Ciconia
ciconia), labtuska polnd (Anthus campestris), rybarik rie€ny (Alcedo atthis), sokol raroh (Falco
cherrug), prhlaviar Ciernohlavy (Saxicola torquata), prepelica polna (Coturnix coturnix) a pipiska
chochlata (Galerida cristata).

Prisnymi poZziadavkami na dodrzanie pracovnej a technologickej discipliny a dobrého stavu
mechanizacnych prostriedkov mozno predist rizikdm kontaminacie prostredia.

Nepriame vplyvy sU spojené svlastnou stavebnou c¢&innostou, predov3etkym s hlukom
a pradnostou pri stavebnych pracach. Podas prevadzky su vplyvy spojené so zvySenou
frekvenciou dopravy (hluk, emisie) a s nakladanim s odpadmi.

Predpokladané vplyvy na chranené Uzemia preto mozno hodnotit ako akceptovatelné za
podmienky dodrzania legislativnych noriem v oblasti ochrany ovzduSia, ochrany véd, hlukovej
zataze a nakladania s odpadmi.

Ostatné prirodne hodnotné lokality, ktoré poZivaju ochranu v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody su vo vacSej vzdialenosti od lokalizacie zameru.

IV.6 Posudenie o éakavanych vplyvov z h ladiska ich vyznamnostia €asového
priebehu pésobenia

Pri hodnoteni vyznamnosti vplyvu bolo pouZité bodové hodnotenie v rozmedzi 5 stupnovej
stupnice z hladiska vyznamnosti vplyvu a z hladiska ¢asového pdsobenia boli vplyvy rozdelené na
vplyvy v etape vystavby a vplyvy v etape prevadzky.
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Tab. ¢. 48: Tabu/ka hodnotenia vyznamnosti o¢akdvanych vplyvov

Ohodnotenie | Popis vplyvu
-5 Velmi vyznamny negativny az katastrofalny vplyv
-4 Vyznamny negativny vplyv
-3 Priemerny negativny vplyv
-2 Mélo vyznamny negativny vplyv
-1 Minimalny negativny vplyv
0 Ziadne vplyvy
+1 Minimalny pozitivny vplyv
+2 Malo vyznamny pozitivny vplyv
+3 Priemerny pozitivny vplyv
+4 Vyznamny pozitivny vplyv
+5 Mimoriadne vyznamny pozitivhy vplyv

IV.6.1 Oé&akavané vplyvy po €as vystavby
Ocakavané vplyvy na obyvate [I'stvo

Pocas vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov, ktory hlukom a
sprostredkovane znecistenim ovzduSia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokdlne ovplyvni Cast
obyvatelov dotknutych obci. Tento vplyv je najvyznamnejSim vplyvom na obyvatelstvo v etape
vystavby. Bude vSak lokalny a kratkodoby.

Vystavba sa bude realizovat po etapach a preto zataz obyvatelstva z hladiska moZnych
negativnych vplyvov vystavby nebude vyznamna.

Ocakavané vplyvy na prirodné prostredie
NajvyznamnejSim vplyvom na prirodné prostredie je nevyhnutny zaber pofnohospodéarskej pody.

Znedistenia ovzduSia prasnostou zo stavebnych prac a pohyb dopravnych mechanizmov €iasto¢ne
ovplyvni aj prirodné prostredie. Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na ¢ast prave
prebiehajucej vystavby a nedosiahne taku intenzitu, aby mohol vyznamne pdésobit na prirodné
prostredie.

Vyznamné vplyvy su spojené so skuto¢nostou, Ze stavba sa bude realizovat v chranenom vta&om
Gzemi.
Cast' stavby sa bude realizovat v zastavanom Gzemi. Tu nie je preto predpoklad vyznamnych

priamych vplyvov na fléru a faunu. Nedéjde k priamej likvidacii ekosystémov, ani priamych
zasahov do chranenych Gzemi.

K najvyraznejSim vplyvom pocas vystavby mozno zaradit skuto€nost, Ze potrebné trasou cesty
krizovat vodné toky.

Pri vystavbe dbjde k wvyrubu drevin. Presné ohodnotenie a vycislenie tychto zasahov bude
potrebné uskuto¢nit’ v dalSom stupni vypracovavania projektovej dokumentécie.

Tieto vplyvy a popisané vplyvy a rizik4d v kapitolach 1V.1, IV.2.1, IV.3.1, IV.4.1, IV.5 a IV.9 boli
¢lenmi spracovatelského kolektivu ohodnotené z pohladu ich vyznamnosti.
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Tab. €. 49: Ocakavané vplyvy a rizikd pod/a vyznamnosti v etape vystavby
Oc¢akavané vplyvy arizika Hodnotenie variantov
A B C
Na Riziko kolizii, havarii -1 -1 -1
obyvatelstvo | Zataz hlukom -1 -1 -1
ZataZ praSnostou emisiami z dopravy -1 -1 -1
Vznik odpadov -1 -1 -1
NaruSenie celkovej pohody obyvatelstva -1 -1 -1
Naroky Zaber pody -3 -3 -3
na vstupy Naroky na vodu -1 -1 -1
Naroky na surovinové zdroje -2 -2 -2
Naroky na dopravu a tech. infraStruktaru -1 -1 -1
Naroky na zastavané Uzemie -1 -2 -1
Naroky na pracovné sily 2 2 2
Vystupy Znecistenie horninového prostredia -1 -1 -1
Znecistenie ovzduSia -1 -1 -1
Znedcistenie povrchovych a podzemnych véd -1 -1 -1
Znedistenie pod -1 -1 -1
Hluk a vibrécie -1 -1 -1
Vplyvy na: horninové prostredie -1 -1 -1
klimu a ovzdusSie -1 -1 -1
pbdu -1 -1 -1
povrchovl a podzemnu vodu -2 -2 -1
genofond a biodiverzitu -2 -2 -2
chranené Uzemia prirody -2 -2 -2
prvky USES -3 -3 -2
krajinu -2 -3 -3
urbanny komplex -1 -1 -1

IV.6.2 Oc&akavané vplyvy po €as prevadzky
Ocakavané vplyvy na obyvate/stvo

V suc€asnosti je najvyznamnejSie zataZenie obyvatelov dotknutych obci v savislosti so zvySujucou
sa intenzitou dopravy, ktord zhorSuje pohodu obyvatelov v trase cesty najma hlukovou zatazou
a zneCistovanim ovzduSia. Ktomuto pristupuju aj rizika kolizii s automobilmi a rizika havarii.
Priprava prelozky cesty bola iniciovana predovSetkym z pohladu tohto zataZenia a rizik.
NajvyznamnejSie vplyvy na obyvatelstvo su spojené s odklonenim rozhodujlcej Casti dopravy
mimo zastavanych Gzemi dotknutych obci.

Vplyvy na prirodné prostredie

Vyznamné priame vplyvy na horninové prostredie, p6du, podzemnua a povrchovl vodusu spojené
len s havariami, ktoré by predstavovali unik Skodlivych latok do prostredia.

Vyznamnym je vSak trvaly vplyv na ZivoCiSstvo rozdelenim pdvodne celistvého ekosystému.
Hlu¢nost, zvysena frekvencia pohybu automobilov a priama fyzicka pritomnost fudi v priestore
spbdsobi zmeny v spravani sa zivo€iSnych druhov. Tieto vplyvy budu vyraznejSie pri navrhovanych
variantoch, pretozZe takmer cela trasa prelozky vedie v extravildne obci.

Tieto vplyvy a popisané vplyvy a rizika v kapitolach 1V.2.2, 1V.3.2, IV.4.2, IV.5 a IV.9 boli ¢lenmi
spracovatelského kolektivu ohodnotené z pohladu ich vyznamnosti.
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Tab. €. 50: Ocakavané vplyvy a rizika pod/a vyznamnosti v etape prevadzky
Oc¢akavané vplyvy arizika Hodnotenie variantov
Nulovy A B C
Na Riziko kolizii, havarii -4 -1 -1 -1
obyvatelstvo | Zataz hlukom -4 -2 -1 0
ZataZ praSnostou emisiami z dopravy -3 -1 -1 -1
Vznik odpadov -1 -1 -1 -1
NaruSenie celkovej pohody obyvatelstva -3 3 1 3
Naroky Zaber pody 0 0 0 0
na vstupy Naroky na vodu -1 -1 -1 -1
Naroky na surovinové zdroje 0 -3 -1 -1
Naroky na dopravu a tech. infraStruktaru 0 -1 -1 -1
Naroky na zastavané Uzemie 0 0 0 0
Naroky na pracovné sily 1 2 2 2
Vystupy Znecistenie horninového prostredia 0 -1 -1 -1
Znecistenie ovzduSia -2 -1 -1 -1
Znedcistenie povrchovych a podzemnych véd -1 -1 -3 -1
Znedistenie pod -1 -1 -1 -1
Hluk a vibrécie -4 -1 -1 -1
Vplyvy na: horninové prostredie -1 -1 -1 -1
klimu a ovzdusSie -3 -1 -1 -1
pbdu -1 -1 -1 -1
povrchovl a podzemnu vodu -1 -1 -1 -1
genofond a biodiverzitu -1 -2 -2 -2
chranené Uzemia prirody -1 -2 -2 -2
prvky USES -1 -1 -2 -1
krajinu -1 -1 -2 -1
urbanny komplex -1 2 2 2

IV.7 Predpokladané vplyvy presahujuce Statne hranic e

Nie je realny predpoklad, aby realizdcia zdmeru sposobila vplyvy s dosahom mimo hranic
Slovenskej republiky.

IV.8 Vyvolané suvislosti

Z hladiska ochrany uzemia v zmysle zdkona €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny, je mozné v
dotknutej oblasti pocitat s urcitymi obmedzeniami, vyplyvajacimi z platnej legislativy na danom
useku.

Stavba a prevadzka cesty /79 nebude predstavovat dalSi negativny prvok v krajine, nakolko
nevyvola zhorSovanie existujuceho stavu Zivotného prostredia, aj ked niektoré zasahy do
prirodného prostredia, predov3etkym v etape vystavby budu predstavovat negativny vplyv.

V dotknutom Uzemi, kde sa ma cinnost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej €innosti, nevykazuju
predpoklady synergického negativneho dopadu zameru na Zivotné prostredie v takom rozsahu,
aby sa pri dodrzani navrhovanych opatreni, mimoriadne zhorsil stav Zivotného prostredia.

IV.9 DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovane  j éinnosti
Rizika po €as vystavby

Realizdcia zameru sa bude riadit predovietkym stavebnymi a technologickymi predpismi
a normami.

Pocas navrhovanej vystavby (navrhovany variant), modézu vznikndt malo pravdepodobné, v
minimalnom rozsahu a aj to bezné rizika, nehody, suvisiace priamo so stavebnou ¢innostou. Ich
vylicenie je podmienené dodrziavanim platnych pravnych predpisov tykajucich sa bezpecnosti a
ochrany zdravia pri praci.
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Urcité rizikh mo6zu vzniknut v pripadoch krizovania navrhovanej trasy s vodnymi tokmi a
inZinierskymi sietami. Tieto rizikh vSak budu eliminované uz v rdmci schvalovania realizaénej
dokumentécie.

Pri realiz&cii vystavby je urcité riziko znecistenia podzemnych a povrchovych vod pri havérii
stavebnych mechanizmov. V pripade, Ze by sa takato havéria stala po odkryti pédnej vrstvy, bol by
jej dosah aj na horninové prostredie. Pripadna havéria na strojnom zariadeni zhotovitelfov stavby
bude ihned eliminovana a pripadna zemina kontaminovana anikmi ropnych latok bude odvezena
na dekontaminaciu. V pripade havarie sa predpoklada maximalny unik 150 | ropnych latok. Auta a
stavebné stroje budu zabezpe€ené pridavnymi plechovymi vanami pre zachytenie pripadnych
ropnych unikov. So skladom pohonnych hmét a olejov sa na Uzemi staveniska a na plochach
zariadenia staveniska neuvaZzuije.

Vplyvy na Zivotné prostredie suvisiace s vystavbou mozno zhrnat do doasne zvySenej prasnosti
a hluénosti na staveniskach, ktoré vSak nemdzu presiahnut beznu pripustnd normu.

V nulovom variante, ktory nepredstavuje stavebné préace tieto rizika nie su, ale mozno ich ocakavat
s mensim rozmerom pri rekonstrukénych pracach, udrzbe alebo opravach cesty.

Rizikd pocas vystavby vyplyvaja z charakteru prace — stavebné prace, praca s elektrickymi
zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizika obdobné ako pri
kazdej stavebnej €innosti. Rizikd je mozné eliminovat len dbslednym dodrZiavanim podmienok
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci. DodrZiavat' treba predovsetkym platné predpisy v oblasti
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

Rizika po éas prevadzky

Vlastnd prevadzka komunikacie predstavuje ¢innost, kde neprichadza k manipulacii
s nebezpe€nymi latkami. Z hladiska moznych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
prevadzka bude predstavovat redlne vyznamné riziko len vo vazbe na pohyb dopravnych
mechanizmov. Rizika su spésobené externou pri¢inou, teda su spojené predovSetkym s rizikovymi
situdciami s po6sobenim vonkajSieho prostredia — poZziar, zdsah nepovolanych oséb, havarie a
pod.

S poruchami zariadeni a havarijnymi stavmi nie su spojené pripadné zdravotné rizik4, ktoré by
znaSali obyvatelia. Vzhladom na charakter €innosti, pracovné postupy a materidlové vstupy a
vystupy z ¢innosti negativny dopad na obyvatelov méZe nastat pri manipulacii a preprave odpadu,
resp. inych Skodlivych latok. Nakladanie s odpadmi, resp. manipulacia a preprava Skodlivych latok
v celom procese bude smerovat k tomu, aby z prepravy, skladovania, Upravy a vlastného
zneSkodnovania odpadov, nevznikli Ucinky ktoré by mohli narusit pohodu a kvalitu Zivota
obyvatelov. Zdravotné riziko s moznym SirSim zaberom v tychto suvislostiach nie je realne pri
realizacii podla navrhovanych variantov. V pripade nulového variantu je takéto riziko spojené
s havériou vozidla, prepravujuceho odpad, alebo Skodlivé latky v intravilane obce.

IV.10 Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vpl  yvov

Opatrenia poc¢as investiénej pripravy a vystavby

Vystavba objektov sa bude realizovat na zaklade projektovej dokumentacie v zmysle zakona
¢.50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebného zakona). Dokumentéacia
stavby, vratane technologickej dokumentéacie, na zaklade ktorej sa bude zamer realizovat, bude
reSpektovat platné technické normy a bude obsahovat v3etky poZiadavky na prijatie takych
opatreni, aby sa zmiernili mozné nepriaznivé vplyvy.

Pred zahgjenim stavebnej Cinnosti je dodavatel stavby povinny oboznamit sa s vysledkami
inZinierskeho a hydrogeologického prieskumu zékladovej pddy staveniska. Pred zahajenim
vykopovych prac je nutné jestvujuce inzZinierske siete vytyCit avyznacit trasu. Pri kladeni
inZinierskych sieti musia byt dodrzané STN. Pri nebezpecnych subehoch a krizovaniach
inZinierskych sieti vykopy realizovat ru¢ne. Odpajanie a prip4janie, resp. prepajanie inzinierskych
sieti realizovat zdsadne v zmysle PD a so suhlasom majitelov a spravcov sieti. V3etky stavebné
prace, vCitane asanacnych prac, musia reSpektovat’ vSeobecné technické poziadavky na vystavbu
a iné savisiace predpisy, v€itane technickych noriem a technologickych postupov.
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Pri hrubych terénnych uUpravach bude potrebny vyrub stromov, tento bude realizovany podla
podmienok suhlasu organu ochrany prirody v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny.

Ostatna zelenn bude stavebnou &innostou, kladenymi pripojkami inZinierskych sieti, realizaciou
spevnenych pléch a novonavrhovanym dopravnym systémom reSpektovana.

Dovoz materidlu a rozhodujucich stavebnych prvkov nebude mat vplyv na jestvujice dopravné
trasy. Dodavatel stavby bude v plnom rozsahu reSpektovat dopravny rezim lokality, jeho dopravné
znacenie ako i dopravny rezim mesta. Prebytoéna zemina z vykopov sa odvezie na skladku, ktora
sa urci najneskor do zahajenia stavby.

V rdmci technologickych opatreni v etape vystavby si vyznamné podmienky stability horninového
prostredia. V dalSim texte je preto popis variantov s oCakavanymi geotechnickymi problémami
a navrhom opatreni na ich rieSenie.

Variant A — €erveny

Trasa variantu A — Cerveny je vedena zapadne od jestvujucej cesty 1/79. Prechadza rovinatym
Uzemim TrbiSovskej tabule, od km 9,5 — KU miernou plochou vyvySeninou tvorenou sprasovymi
sedimentami.

ZUkm0,0-2,5

Trasa prechadza zapadne od obce Hriadky v drovni terénu, v nasype o vySke do 2 m, v mieste
krizenia s cestou I/50 mostom a nasypom o vySke do 7 m. PodloZie plane vozovky ako aj podloZie
nasypu tvoria sprasSe a sprasové hliny charakteru ilu nizko, stredne a vysokoplastického, prevazne
tuhej, v povrchovej vrstve aj makkej konzistencie.

V Usekoch v drovni terénu a nasypu do 2 m bude potrebné uvazovat s vymenou podloZia o hrabke
0,40 m a cestné teleso zalozit na geodoske. V useku 0,850 — 1,6 pre urychlenie konsolidacie
podloZia nasypu spodnud vrstvu nasypu o hribke cca 0,50 m budovat zo Strkovitého pripadne
kamenitého materialu.

Km 2,5-6,5

Trasa je vedena subeZne so Zelezni¢nou tratou vo vzdialenosti cca 50 m. Niveleta je vedena
v arovni terénu (km 3,0 — 3,2, km 4,2 — 4,7) av miestach kriZzenia ciest mostami s nasypom
o vySke do 7 m. PodloZie nasypov a plane vozovky tvoria spraSové hliny charakteru ilu nizko az
vysokoplastického, tuhej, miestami mékkej konzistencie.

V nulovych Usekoch a v nizkom nasype do 2 m predpokladame vymenu podloZia o hrabke 0,40 m
a zriadenie geodosky. V nasypovych uUsekoch nad 2 m bude potrebné budovat spodnu vrstvu
nasypu o hrubke 0,50 m zo Strkopiesku alebo kamenitého materiélu.

Km6,5-7,2

Trasa prechadza rovinatym Uzemim medzi Zelezni€nou tratou a jestvujucou cestou 11/563. Niveleta
je vedena v urovni terénu. PodloZie je tvorené ilom nizko aZ vysoko plastickym, zemina je
nebezpe¢ne namfzava. Podla STN 721002 z hfadiska vhodnosti podloZia plane vozovky
zatriedujeme ily do skupiny VIl — IX. Poskytuju malo vhodné aZ nevhodné podlozie. Odporuéame
vymenu podloZia o hrubke 0,40 m a zriadenie geodosky.

Km7,2-8,1

Trasa krizuje Zelezni¢nd trat mostom. Niveleta je vedena v nasype o vySke 3 — 7 m. PodloZie
nasypu tvoria ilovité zeminy, tuhej, miestami makkej konzistencie. Spodnu vrstvu nasypu o hribke
0,50 m treba budovat zo Strkopiescitého alebo kamenitého materiélu.

Km 8,1 — 9,450

Niveleta je vedend v drovni terénu. PodloZie plane vozovky tvoria ily nizko, stredné a vysoko
plastické, ktoré su malo vhodné, aZz nevhodné — skupina VIl — IX (STN 721002). Predpokladame
vymenu podloZia o hribke 0,40 m a zriadenie geodosky.
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Km 9,450 — KU 10,563

Trasa prechadza plochym terénom, niveleta je vedend v nasype o vySke 3 — 6 m s mostom nad
miestnou komunikaciou, od km 10,3 po KU v Urovni terénu. PodloZie nasypu a plane vozovky
tvoria ilovité zeminy, nebezpeéne namfzave.

V drovni terénu predpokladame vymenu zeminy o hribke 0,40 m a zriadenie geodosky.
V nasypovom useku spodnu vrstvu nasypu o hrubke 0,50 m budovat zo Strkopieskov alebo
kamenitého materialu.

Mosty

Mosty predpokladame zaloZit' hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Malé mosty cez kanal zalozit na Strkopieskovom vankusi nad hladinou podzemnej vody.

Variant B - modry

Trasa variantu B — modry prechadza rovinatym Uzemim Ondavskej roviny, od km 7,0 rovinatym
Uzemim TrebiSovskej tabule.

ZU km 0,0 - 3,0

Trasa je vedena vychodne od obce Hriadky, Vojcice a Milhostov rovinatym Gzemim adolnej nivy
Trnavky a Ondavy. Niveleta je vedend v nasype o vyske 0,50 — 3 m, v Useku km 1,200 — 1,900
mostom a nasypom o vySke 3 —7 m.

PodloZie nasypu do hibky cca 6 — 8 m tvoria fluvialne ily piesé&ité, ily nizko az vysokoplastické,
makkej a tuhej konzistencie. Pod nimi sa nachadzaju hlinité a ilovité piesky s premenlivym
mnozstvom valtinov (0 — 15%) velkosti 1 — 3 cm.

V drovni terénu a v nasypoch do vySky 2,0 m predpokladdme vymenu podloZia o hrabke 0,60 —
0,/80 m a nahradenie kamenitym materialom, pripadne v Urovni terénu zriadenie geodosky.

V Useku km 1,2 — 1,9 spodnu vrstvu nasypu o hrdbke cca 0,60 m budovat z kamenitého materialu.
Km 3,0-3,8

Niveleta je vedena v nasype o vySke 1 — 8 m a mostom nad cestou lll. triedy. PodloZie nasypu
tvoria naplavove ilovité zeminy makkej a tuhej konzistencie o hrabke 6 — 8 m.

V nasype do vysSky 2,0 m predpokladame vymenu podlozZia o hribke 0,60 m a nahradenie
kamenitym materialom.

Km 3,8 - 6,8

Trasa prechadza rovinatym Uzemim, niveleta je vedend v Urovni terénu, nizkom nasype o vySke 1
— 2 mavnasype ovyske 3—-4 m (km 4,4 -5,1, km 6,1 — 6,3). PodloZie plane vozovky a nasypu
tvoria naplavové nivné sedimenty zastipené prevazne ilmi mékkej a tuhej konzistencie o hribke 6
— 8 m. Lokdlne sa vyskytuju preplastky ilovitych pieskov. V Useku km 5,0 — 5,5 predpokladame
vyskyt organogénnych sedimentov — organické ily, ilovité piesky ako vyplf starych ramien.

V usekoch km 3,8 — 4,2, km 5,5 - 5,9, km 6,5 — 6,8 predpokladame vymenu zeminy o hrubke 0,40
m a zriadenie geodosky.

V km 5,0 — 5,5 vymena zeminy o hribke 0,50 m a zriadenie geodosky.

V nasypovych Usekoch ovyske 3 — 4 m spodnu vrstvu nasypu o hrubke 0,80 m budovat
z kamenitého materialu.

Km 6,8 - 7,7

Trasa krizuje Zelezni€nu trat’ a jestvujacu cestu 1/79 mostom s nasypom o vyske 1 — 8 m. PodloZie
nasypu tvoria naplavové ily makkej a tuhej konzistencie. Hrubka ilovej vrstvy 6 — 8 m. Pod ilmi sa
nachadzaju hlinité a flovité piesky do hibky 12 — 15 m. Pod pieskami je vrstva drobného piesgitého
Strku. Hladina podzemnej vody je cca 2,50 m pod terénom a m& napaty charakter.
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V Usekoch nasypom do 2 m predpokladame vymenu podloZia o hribke 0,40 m a zriadenie
geodosky. U nasypov nad 2 m spodnu vrstvu o hrabke 0,80 m budovat z kamenitého materialu.

Km 7,7 -9,7

Niveleta je vedend v Urovni terénu av nasype o vySke 2 — 4 m. PodloZie je tvorené spraSou
a sprasSovymi hlinami charakteru ilovitych zemin tuhej konzistencie.

V drovni terénu a nizkom nédsype do 2 m treba uvaZzovat vymenu podloZia o hrdabke 0,40 m
a zriadenie geodosky. V ostatnych nasypovych Usekoch (ndsypy nad 2 m) spodnu vrstvu nasypu
o hrabke 0,50 m budovat zo Strkopieskov alebo kamenitého materialu.

Km 9,7 — KU 10,778

Trasa prechadza plochym terénom v miernom stUpani, krizuje mostom potok Driefiovec a cestu
I/79 s nasypom o vysSke 2 — 7 m. Od km 10,5 po KU vedie trasa v drovni terénu.

PodloZie nasypu a plane vozovky tvoria eolické sprase a sprasSové hliny charakteru ilu piescitého,
ilu stredne az vysokoplastického.

V drovni terénu a v ndsype o vySke do 2 m bude potrebnd vymena podloZia o hribke 0,40 m
a zriadenie geodosky. V Useku s ndsypom nad 2 m spodnu vrstvu nasypu budovat z kamenitého
materialu o hribke 0,50 m.

Mosty
Mostné objekty predpokladame zaloZit hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Variant C - zeleny

Trasa variantu C - zeleného je vedena zapadne od jestvujucej cesty I/79. Prechadza rovinatym
Uzemim TrebiSovskej tabule, od km 8,5 — KU miernou plochou vyvySeninou tvorenou sprasovymi
sedimentami.

ZUkm0,0-2,5

Trasa prechadza zapadne od obce Hriadky v Urovni terénu, v nasype o vySke do 2 m, v mieste
krizenia s cestou I/50 mostom a nasypom o vySke do 7 m. PodloZie plane vozovky ako aj podloZie
nasypu tvoria spraSe a sprasové hliny charakteru ilu nizko, stredne a vysokoplastického, prevazne
tuhej, v povrchovej vrstve aj méakkej konzistencie.

V Usekoch v drovni terénu a nasypu do 2 m bude potrebné uvazovat s vymenou podloZia o hrabke
0,40 m a cestné teleso zaloZit na geodoske. V Useku 0,850 — 1,6 pre urychlenie konsolidacie
podloZia nasypu spodnud vrstvu nasypu o hribke cca 0,50 m budovat zo Strkovitého pripadne
kamenitého materialu.

Km25-5,5

Trasa je vedena subeZne so Zelezni¢nou tratou vo vzdialenosti cca 130 m z jej zapadnej strany.
Niveleta je vedend v Urovni terénu (km 3,0 — 3,2, km 4,2 — 4,7) a v miestach kriZzenia ciest mostami
s nasypom o vyske do 7 m. PodloZie nasypov a plane vozovky tvoria sprasoveé hliny charakteru ilu
nizko az vysokoplastického, tuhej, miestami mékkej konzistencie. Mostny objekt nad Zelezni¢nou
tratou doporuéujeme zakladat hibkovo.

V nulovych Usekoch a v nizkom nasype do 2 m predpokladame vymenu podloZia o hrabke 0,40 m
a zriadenie geodosky. V nasypovych uUsekoch nad 2 m bude potrebné budovat spodnu vrstvu
nasypu o hrubke 0,50 m zo Strkopiesku alebo kamenitého materiélu.

Km 5,5 -6,2

Trasa prechadza rovinatym Uzemim medzi Zelezni¢nou tratou a jestvujucou cestou 11/563. Niveleta
je vedena v urovni terénu. PodloZie je tvorené ilom nizko aZz vysoko plastickym, zemina je
nebezpe¢ne namfzava. Podla STN 721002 z hfadiska vhodnosti podloZia plane vozovky
zatriedujeme ily do skupiny VIl — IX. Poskytuju malo vhodné az nevhodné podlozie. Odporuéame
vymenu podloZia o hribke 0,40 m a zriadenie geodosky.
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Km6,2-7,1

Trasa krizuje Zelezni¢nu trat mostom. Niveleta je vedena v nasype o vySke 3 — 7 m. PodloZie
nasypu tvoria ilovité zeminy, tuhej, miestami méakkej konzistencie. Spodnu vrstvu nasypu o hrubke
0,50 m treba budovat zo Strkopiescitého alebo kamenitého materialu.

Km 7,1 - KU

Trasa prechadza plochym terénom, niveleta je vedena v nasype o vySke 3 — 6 m s mostom nad
miestnou komunikaciou, po KU v Urovni terénu. PodloZie nasypu a plane vozovky tvoria ilovité
zeminy, nebezpeéne namfzave.

V drovni terénu predpokladame vymenu zeminy o hrdbke 0,40 m a zriadenie geodosky.
V nasypovom uUseku spodnu vrstvu nasypu o hrubke 0,50 m budovat zo Strkopieskov alebo
kameniteho materialu.

Mosty
Mosty predpokladame zaloZit' hibkovo na velkopriemerovych pilétach.
Malé mosty cez kanal zalozit' na Strkopieskovom vankusi nad hladinou podzemnej vody.

Opatrenia z h/adiska ochrany ovzdusSia

Pri ¢innostiach, pri ktorych m6zu vznikat prasné emisie (napr. skladovanie prasnych materialov a
zemné prace) je potrebné vyuZzit technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto
prasnych emisii (napr. zariadenia na vyrobu, Upravu a hlavne dopravu prasnych materialov je
treba prekryt, prace vykonavat primeranym spdsobom a primeranymi prostriedkami).

Skladovanie praSnych stavebnych materialov, v hraniciach staveniska, minimalizovat resp. ich
skladovat v uzatvaratelnych plechovych skladoch a silach v ramci navrhovanej hranice
centralneho staveniska.

Opatrenia z_hladiska ochrany pred hlukom

Zabezpecit, aby prace na stavenisku a poCas prevadzky objektu neprekraCovali najvyssiu
pripustnd hladinu hluku vo vonkajSom prostredi a to 50 dB pre hluk z dopravy i z inych zdrojov pre
den (06,00-18,00 h) i vecer (18,00-22,00h) a 45 dB pre noc (22,00 — 06,00h).

Zabezpecit, aby prace na stavenisku reSpektovali poZiadavky vyplyvajuce z tzv. Domového
poriadku t.j. reSpektovali napr. no¢ny kfud po 22 hod.

Zabezpedit, aby stavebné prace neboli vykonavané v dfioch pracovného pokojat.j. v So a Ne
resp. aby boli vykonavané iba nehluéné a neprasné prace (vynimku tvoria ¢innosti zabezpecujluce
dodrzanie predpisanych technologickych postupov resp. ¢innosti, ktoré svojim prerusenim
znehodnocuju uz zrealizované dielo).

Na stavenisku pouZzivat iba stroje a zariadenia vhodné k danej c€innosti (navrhovanej technologii) a
zabezpedit ich pravidelna udrzbu a kontrolu.

Zabezpedit, aby stavebné prace spojené zo zasahom do existujlcich ciest boli zabezpecené tak,
aby sa zachovéaval pozadovany prejazdny profil.

Opatrenia z h/adiska ochrany véd a vodohospodarskych diel

Zabezpedit aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznecistovali a nezniZzovali kvalitu
povrchovych a podzemnych vod lokality.

Pri krizovani povrchovych tokov déjde k docasnému zakaleniu vod. Dobu vystavby je potrebné
organizacnymi opatreniami obmedzit na ¢o najkratSiu dobu s ohfadom na existujice znecistenie
povrchovych véd.

Uvedeneé rizik4 je mozné zmiernit realiz&ciou prac v obdobiach nizkych vodnych stavov.

Prekop korytom je rizikovy z hladiska priamej moZnosti intoxikacie véd ropnymi latkami zo
stavebnych mechanizmov. Technologia prekopavky nie je vyli€ena pri zvySenej kontrole
a dodrZiavani opatreni na predchadzanie unikov ropnych latok.
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Prechody tokov budd prejednané s ich spravcom. Prechody sU navrhnuté prekopavkou v sulade
s STN 73 6822 Krizovanie a krizovanie vedeniami a komunikaciou s vodnymi tokmi. Taktiez
krizovanie s melioraciami bude navrhnuté vsulade s STN 73 6961 Krizovanie a subehy
melioranych zariadeni s komunikaciami a vedeniami.

V jednotlivych obciach sU vybudované vodovodné siete, plynovodné a elektrické vedenia.
Ochranné pasma existujucich zariadeni, hlavne podzemnych vedeni, budu reSpektované a a
zohladnené v dokumentacii pre tzemné rozhodnutie.

Trasa cesty bude rieSena v subehu so Zelezni¢nou tratou. Krizovanie s komunikaciami, resp. so
Zelezni€nou tratou bude prerokované s prislusnymi spravcami.

Pre uUcCely predchadzania utlacania pdd je organizaCnymi opatreniami potrebné maximélne
obmedzit pohyb tazkej techniky na volnej pode.

Opatrenia z h/adiska ochrany zelene

Pri vedeni trasy cesty v usekoch popri brehovych porastoch aaj popri sprievodnej vegetécii
komunikacii stavebné prace realizovat tak, aby sa minimalizovali az minimalizovali zdsahy do
stromovej a krovinnej vegetécii a hlavne aby sa obmedzil na minimum vyrub drevin.

Zabezpecit, aby s jestvujucou verejnou zelefou rieSeného Uzemia nakladala zo zakona opravnena
(odborne spbésobild) organizacia a odstrafiovanie zelene bolo uskutoénené vtermine mimo
vegetaCného obdobia, na zaklade zaverov prezentovanych v dendrologickom posudku,
projektového rieSenia a povolenia prislusného organu Statnej spravy.

Zabezpecit, aby verejna zelefi bola odstrafiovana primeranym spdsobom a primeranymi
prostriedkami (ru¢ne resp. malou mechanizéciou).

Zabezpedit, aby likvidacia drevnej hmoty, vznikajlca odstranovanim zelene z plochy rieSeného
Uzemia bola realizovana odvozom, nie palenim a drvenim na stavenisku.

Zabezpecit, aby ostatnd okolitd vegetacia a verejna parkova zelefi bola pocas vystavby
reSpektovana v plnom rozsahu.

Podmienky pozZiarnej bezpeénosti

Vybrany dodéavatel resp. za€astneni dodavatelia stavebnych prac budd na zriadenom stavenisku v
plnom rozsahu re3pektovat vsetky platné pravne predpisy v danej problematike hlavne Zakon NR
SR €. 314/2001 Z.z. O ochrane pred poziarmi, Vyhlasku MV SR ¢&. 94/2004 Z.z., Vyhlasku MV SR
¢. 121/2002 Z.z. O poziarnej prevencii a STN 92 0201-1,2,3,4. Priestor pre pripadné zasahové
vozidla jednotky poZiarnej ochrany bude zabezpeceny z jestvujlcej asfaltovej komunikacie.

Bezpecénostné predpisy pocas prac

V3etky prace musia byt zrealizované v stlade s STN a prislusnych bezpec&nostnych predpisov.

Pri realizacii stavby je potrebné dodrziavat ustanovenia VyhlaSky €. 374/1990 Zb. o bezpecnosti
prace a technickych zariadeni pri stavebnych pracach a Zakona €. 124/2006 NR SR o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci.

Bezpecnost a ochrana zdravia pracujucich iverejny zaujem vyZaduje, aby v navrhu zemnych
konStrukcii bolo dbané na ustanovenia o bezpec€nej realizacii zemnych konStrukcii a prac
uvedenych v STN 73 3050 Zemné prace.

Dodévatel bude na stavenisku v plnom rozsahu reSpektovat
- nariadenie vlady o miniméalnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkach na
stavenisku €. 396/2006 Z. z.,
- vSeobecné platné technické a technologické poziadavky, normy pre dany charakter
préac.

Pri realizacii stavby je treba dodrZiavat vSetky platné normy, predpisy a vyhlasky. Vykopové prace v
ochrannych pasmach podzemnych vedeni budd realizované ruénym vykopom. Pred zacatim
vystavby je potrebné overit a vytyCit vSetky podzemné inZinierske siete spravcami prislusnych sieti.
Pri v3etkych pracach po€as vystavby je vybrany hlavny dodavatel stavby, ktory pini funkciu
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koordinatora z hfadiska bezpec¢nosti v zmysle § 2 ods.1, nariadenia viady €. 396/2006 Z.z, ak neurci
na tato ¢innost bezpecnostného technika, je zodpovedny a povinny dodrZiavat predpisy a zasady
prevencie na zaistenie bezpe€nosti a ochrane zdravia pri praci a s tymto oboznamit’ pracovnikov pred
zaCatim vystavby. Realizacia stavebného objektu nie je z hladiska bezpec¢nosti a ochrany zdravia
pri praci narocna. ZvysSenu pozornost treba venovat vjazdu a vyjazdu z oblasti staveniska pri styku
s verejnou premavkou, kedy bude dochadzat ku kolizii staveniskovej a verejnej dopravy. Pri
vykonavani stavebnych prac je nutné dodrZiavat vSetky normy, nariadenia a predpisy platné
v stavebnictve, tykajuce sa bezpecénosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych
pracach.

Stavebné prace avsetky zabudované materidly musia spifat vSetky technicko-kvalitativne
podmienky, ¢im bude zaru¢ené bezpecnost prace.

Dodavatel stavebnych prac je povinny zabezpecit Skolenie a zaucenie pracovnikov, pripadne
prakticky ich zaucit ato v rozsahu potrebnom na vykon ich prace, v sulade so zdkonom ¢.
355/2007 Z.z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a zakonom €. 124/2006 Z.z. o
bezpeénosti a ochrane zdravia pri praci. Pracovnici vykonavajuci stavebné prace musia spinat
poziadavky na odbornd a zdravotnl sposobilost v stlade s vyhla3kou SUBP a SBU &. 374/1990
Zb.Cast' 3 paragraf 9 odst.2.

ZvlaStne opatrenia

Vstupy do objektov nachadzajlcich sa v dotyku planovaného poloZenia novych resp. preloZenia
jestvujucich pripojok inzZinierskych sieti a ich hlavnych privadzaCov budu reSpektované a pokial
moZzno stavbou nebudd dotknuté. V pripade potreby budld zabezpeéené poloZenim ocel. platni
resp. lavi€iek, premostujucich konstrukcii v zmysle STN a projektovej dokumentécie. Po ukondeni
preloziek inZinierskych sieti, vybrany zhotovitel stavby, upravi stavbou znehodnotené prislusné
Useky komunikacii a chodnikov lokality v celom rozsahu poZiadaviek prislusného organu Statnej

spravy.

Kébelové pripojky NN, VN a plynu musia byt uloZzené resp. reSpektované v tzemi, vo vztahu k
vodohospodarskym uloZeniam (jestvujacim i novonavrhovanym) v sulade so STN 73 6005, 73
6701 a 75 5401.

Ziadna zemina, ani vykopok v rieSenom Uzemi nebude, ani dodasne skladovana na verejnom
priestranstve, na chodnikoch resp. komunikdciach rieSeného Uzemia ale bude priebezne
odvazana.

Odpéjanie a pripajanie resp. prepajanie inzinierskych sieti v rieSenom tUzemi realizovat zasadne v
beznapatovom stave, v zmysle projektového rieSenia, so suhlasom majitefov a spravcov sieti,
organizdciou k tomu opravnenou, v terminoch dohodnutych a verejne ozndmenych napatovych
vyluk. Na vybudovanom stavenisku bude vybrany zhotovitel stavby v plnom rozsahu reSpektovat
vSetky energetické zariadenia a ich ochranné pasma, v zmysle par. 19 Zakona &. 70/1998 Z.z.
a navaznych legislativnych predpisov.

Pred zahdjenim vykopovych prac je vybrany zhotovitel stavby povinny zrealizovat zameranie
v8etkych nadzemnych i podzemnych, do€asnych i trvalych I.S. a sdvisiacich objektov a
zabezpedit uvolnenie a stabilizaciu rieSeného Uzemia.

Stavebnym dozorom mdze byt poverena iba odborne spdsobild osoba zapisana v zozname SKSI.
Rozsah &innosti stavebného dozoru pozri § 46b stavebného zakona.

Na stavbe bude zaloZeny a vedeny stavebny dennik, ktory bude tvorit sucast dokumentacie
uloZenej na zriadenom stavenisku.

Zriadené stavenisko bude, v zmysle stavebného zakona, oznafené ako stavenisko, s uvedenim
potrebnych Udajov o stavbe a Uucastnikoch vystavby.

Na zriadenom stavenisku je vybrany zhotovitel povinny, po cely €as vystavby, zabezpedit
projektovi dokumentaciu stavby, overend stavebnym dradom, ktora je potrebna na
uskutocnovanie stavby a na vykon Statneho stavebného dohladu.
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Investor aj zhotovitel stavby budl v dobe vystavby viazany stavebnym zakonom (8126, 127),
keby sa pri vykopovych pracach narazilo na predmety charakteru pamiatok. Investor aj zhotovitel
stavby su v takomto pripade povinni zastavit stavebné prace a vyzvat organy pamiatkovej
starostlivosti k (Casti na stavbe. VSetky tieto nalezitosti musia byt podrobne zachytané v
stavebnom denniku. PokraCovat v pracach sa bude méct az po pisomnom vyjadreni organov
pamiatkove] starostlivosti.

Pri vykopovych pracach bude investor reSpektovat podmienky zdkona NR SR ¢&. 49/2002 Z.z.
o0 ochrane pamiatkového fondu. Investor si od pamiatkového dradu v jednotlivych stuprfioch
Guzemného a stavebného konania vyZiada konkrétne stanovisko k pripravovanej stavebnej ¢innosti
suvisiacej so zemnymi pracami z dévodu, Ze pri zemnych pracach spojenych so stavebnou
¢innostou mdZe doéjst k naruSeniu archeologickych nalezov a nélezisk a bude nutné vykonat
archeologicky vyskum vyplyvajici zo zakona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu.

Vzhladom k polohe navrhovaného staveniska nemozno wvylG€it pritomnost neevidovanych
archeologickych nélezov pri zemnych pracach. Vybrany zhotovitel stavby je povinny kazdy
pamiatkovy nélez, v zmysle platnej legislativy ohlasit’ a stavebné prace do rozhodnutia prislusného
Uradu pozastavit.

Pocas vystavby vznikni odpady. Realizator stavby bude s odpadom, ktory vznikne pri vystavbe
nakladat v zmysle platnej legislativy o odpadoch. V zmysle 819 ods. 1, pism.d) zakona
0 odpadoch bude tento odpad zhodnocovat pri svojej €innosti, alebo odpad takto nevyuzity
ponukne na zhodnotenie inému. Pri nakladani s odpadom bude realizator stavby reSpektovat
podmienky Programu odpadového hospodéarstva (POH) obce a opatreni formulovanych vo
v8eobecnych zavaznych nariadeniach (VZN) obce.

Predpoklada sa, Ze Cast vykopovej zeminy bude vyuZita priamo v rdmci nasypov cestného telesa
a terénnych Uprav. Prebytok vykopovej zeminy bude vyuzity na inych stavbach.

Stavenisko je pristupné z miestnych komunikacii. Po€as stavebnych prac nesmie dodavatel stavby
ohrozit a ani obmedzit' G€astnikov cestnej preméavky a je povinny dodrzat stanovené podmienky
podfa zdkona NR SR ¢&. 315/1996 Z. z. o premavke na pozemnych komunikaciach a vyhl. MV SR
€. 90/1997 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia NR SR o premavke na pozemnych
komunikaciach. Pocas uZivania nesmie komunikaciu po3kodit alebo znigit. V ¢ase uZivania je
povinny zabezpecit zjazdnost kazdej komunikacie.

Stavebné prace budu realizované tak, aby ¢o najmenej obmedzovali pohyb. Prace budu
realizované tak aby nebol ruSeny no¢ny pokoj.

Objekty treba pred buranim zabezpecit tak, aby sa nikto nepovolany nedostal dovnutra. Vchody,
ktoré sa pouZzivaju treba vyznacit a zabezpecit proti pAdu materialu z baraného objektu. Okolie
baraného objektu treba zabezpecit do takej vzdialenosti do akej méze padat barany material. Za
nebezpecny priestor sa uvazuje vzdialenost od buraného objektu na vSetky strany 2,0 m pri
ruénom burani.

V etape vystavby sU dodavatelské organizacie povinné vykonavat hlavne tieto opatrenia:

- Pre vystavbu nasadzovat’ stavebné stroje v riadnom technickom stave, opatrené
predpisanymi krytmi pre zniZzenie hluku.

- Vykonavat priebezné technické prehliadky a adrzbu stavebnych mechanizmov.

- Zabezpecovat plynull pracu stavebnych strojov zaistenim dostatoéného poctu dopravnych
prostriedkov. V ¢ase nutnych prestavok zastavovat’ motory stavebnych strojov.

- Nepripustit prevadzku dopravnych prostriedkov a strojov s nadmernym mnoZzstvom
Skodlivin vo vyfukovych plynoch.

- Maximalne obmedzit’ prasnost pri stavebnych pracach a doprave.

- Prepravovany material zaistit'tak, aby neznecistoval dopravné trasy (plachty, vihéenie,
znizenie rychlosti).

- Privyjazde na verejné komunikacie zabezpedit' Cistenie kolies (podvozkov) dopravnych
prostriedkov a strojov. Znecistenie komunikacii okamZzite odstrariovat.

- UdrzZiavat poriadok na staveniskach. Material ukladat’ na vyhradené miesta.
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- Zaistit’ odvod dazdovych vod zo staveniska. Zamedzit’ znecistenie vod (ropné latky, blato,
umyvanie vozidiel).

- Na realizaciu stavby vyuzivat’ plochy v okoli stavenisk. V maximélnej moznej miere chranit’
jestvujucu zelern (ochrana stromov).

V riedeni je potrebné reSpektovat Zakon €. 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva a Vyhlasku
¢. 297/1994 Z.z. o stavebnych atechnickych pozZiadavkach na stavby a o technickych
podmienkach zariadeni vzhfadom na poZziadavky CO v zneni neskorSich predpisov (nov. Vyhlaska

¢.202/2002).
Bezpe énostné predpisy po ¢as prac

Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel resp. zu€astneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat normy, technické a technologické postupy a riadit podmienkami bezpec¢nosti prace a
ostatnymi savisiacimi predpismi.

Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel resp. zu€astneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat i podmienky obsiahnuté napr. v tychto predpisoch:

v

Zakon ¢. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Tento z&kon ustanovuje v3eobecné zéasady prevencie a zkladné podmienky na zaistenie
bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci a na vylucenie rizik a faktorov podmiefiujdcich vznik
pracovnych (razov, choréb z povolania a inych poskodeni zdravia z prace. Tento zakon sa
vztahuje na zamestnavatelov a zamestnancov vo vSetkych odvetviach vyrobnej sféry a nevyrobnej
sféry.

Nariadenie vlady ¢€. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poZiadavkach
na ochranu zamestnancov pred rizikami savisiacimi s expoziciou hluku.

Nariadenie vlady medzi prikladmi &innosti v IV. skupine uvadza ,Prevazne fyzicka praca, praca s
vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch;
po/hohospodarstvo a lesnictvo, stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych
dopravnych zariadeni ; praca v tanecnych reStauracidch a diskotékach; vodi ¢ motoroveho
vozidla .*

Tab. €. 51: Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku Lagx gn pre skupiny prac

Skupina | Cinnos t Hluk na
prac pracovisku
I—AE><,8h (dB)
I Cinnost vyZadujlca nepretrzité sustredenie alebo nerusené 40
dorozumievanie; tvoriva €innost
I Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje déleZita suéast 50

vykonévanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na
presnost, rychlost alebo pozornost

i Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie sucastou 65
vykonavanej prace; ¢innost vykonavana na zéklade Ciastkovych
sluchovych informacii

v Cinnost, pri ktorej sa pouZivaju hluéné stroje a nastroje alebo 80
ktora je vykonavana v hlu¢nom prostredi a ktord nesplia
podmienky zaradenia do skupin I, Il alebo IlI

Toto nariadenie vlady ustanovuje poZiadavky na zaistenie ochrany zdravia a bezpe€nosti
zamestnancov v suvislosti s expoziciou hluku na pracovisku a na predchadzanie rizikam a
ohrozeniam, ktoré vznikaju alebo mézu vznikat v sdvislosti s expoziciou hluku, najma na
predchadzanie poSkodeniu sluchu. PozZiadavky tohto nariadenia vlady sa vztahuju aj na €innosti,
pri ktorych st zamestnanci exponovani ruSivym u¢inkom hluku.
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PoZiadavky ustanovené tymto nariadenim viady sa vztahuju na vSetky &innosti, pri ktorych su
zamestnanci pocas pracovného ¢asu vystaveni alebo mézu byt vystaveni rizikam v suvislosti s
expoziciou hluku na pracovisku.

v

Nariadenie vlady SR ¢é. 387/2006 Z.z. o poziadavkdch na zaistenie bezpecnostného a
zdravotného oznacenia pri praci.

Toto nariadenie vlady ustanovuje minimalne pozZiadavky na zaistenie bezpecnostného
a zdravotného oznacenia pri praci.

Nariadenie vlady SR €. 392/2006 Z.z. o minimélnych bezpeénostnych a zdravotnych
poziadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov

Nariadenie vlady SR €. 395/2006 Z.z. o minimélnych poziadavkach na poskytovanie a pouZivanie
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

Osobny ochranny pracovny prostriedok zamestnavatel poskytuje zamestnancovi, ak
nebezpe€enstvo nemozno vylucit ani obmedzit technickymi prostriedkami, prostriedkami
kolektivnej ochrany ani metédami a formami organizacie prace.

Nariadenie vlady SR ¢&. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpe€nostnych a zdravotnych
pozZiadavkach na stavenisko

Projektova dokumentécia

V projektovej dokumentacii a jej zmenach sa musia zohladnit vSeobecné zasady prevencie
tykajuce sa bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci pri
a) architektonickych, technickych alebo organiza¢nych rieSeniach, na zaklade ktorych sa
planuja prace, ktoré sa budu vykonavat sucasne alebo budi na seba nadvazovat,

b) urCovani ¢asu trvania jednotlivych prac alebo ich etép.
V projektovej dokumentécii a jej zmenach sa musi zohladnit' plan bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci.
VSeobecné zasady

PoCas realizacie prac zamestnavatel a fyzicka osoba, ktord je podnikatefom a nie je
zamestnavatelom, su povinni zabezpeCovat plnenie poZiadaviek na zaistenie bezpec€nosti a
ochrany zdravia pri praci vratane vieobecnych zasad prevencie s prihliadnutim najméa na

a) udrziavanie poriadku a cistoty na stavenisku,

b) umiestnenie pracoviska, jeho pristupnost, uréenie komunikacii alebo priestorov na priechod
a pohyb zamestnancov a na prejazd a pohyb pracovnych prostriedkov,

¢) podmienky na manipulaciu s rdznymi materialmi,

d) technicku udrzbu zariadeni a pracovnych prostriedkov,
ich kontrolu pred uvedenim do prevadzky a pravidelna kontrolu s ciefom odstranit’
nedostatky, ktoré by mohli ovplyvnit bezpecnost a zdravie zamestnancov,

c) urcenie a Upravu pléch na uskladriovanie réznych materialov, najmé ak ide o nebezpecné

materialy alebo latky,

d) podmienky na odstrariovanie pouzitych nebezpeénych materialov alebo latok,

g) uskladriovanie, manipulaciu alebo odstrariovanie odpadu a zvySkov materialov,

h) prispésobovanie ¢asu uréeného na jednotlivé prace alebo ich etapy podfa skuto¢ného
postupu préac, i) spolupracu medzi zamestnavatel/mi a fyzickymi osobami, ktoré su
podnikate/mi a nie s zamestnavate/mi,

J) vzdjomné pbsobenie pracovnych ¢innosti uskutocriovanych na stavenisku alebo v jeho
tesnej blizkosti.

Nariadenie viady SR & 555/2006 Z.z. ktorym sa meni a dopifa nariadenie vlady Slovenskej
republiky &. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpelnostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami savisiacimi s expoziciou hluku.

Pre oblast bezpelnosti prace bude vybrany dodavatel reSpektovat vSetky pravne nariadenia
platné v SR.
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Opatrenia po €as prevadzky

Navrhované opatrenia uvedené v dalSom texte sa opieraju o zasadnu podmienku splnenia
vSetkych poZiadaviek legislativy predovSetkym v oblasti ochrany zdravia, ochrany ovzduSia,
ochrany vad, a v oblasti nakladania s odpadmi.

Navrhované opatrenia uvedené v dalSom texte sa opieraju o zasadnu podmienku splnenia
vSetkych pozZiadaviek legislativy predovSetkym v oblasti ochrany ovzdusSia, ochrany vod, ochrany
obyvatelstva pred hlukom a v oblasti nakladania s odpadmi.

Opatrenia v oblasti o ochrany zdravia pri praci

Z&kladnym legislativnym predpisom je zakon ¢&. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravotnictva a zmene a doplneni niektorych zakonov, ktory ustanovuje:

a) organizaciu a vykon verejného zdravotnictva,

b) vykonavanie prevencie ochoreni a inych porich zdravia,

c) zriadovanie a ¢innost komisii na preskdsanie odbornej spésobilosti,

d) poziadavky na odborna spésobilost’ a vydavanie osvedceni o odbornej spésobilosti,

e) poZiadavky na zdravé Zivotné podmienky a zdravé pracovné podmienky,

f) poziadavky na radiacna ochranu,

g) opatrenia organov Statnej spravy na useku verejného zdravotnictva (dalej len ,organy
verejného zdravotnictva®) pri mimoriadnych udalostiach,

h) povinnosti fyzickych os6b a pravnickych oséb pri ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia,
i) vykon Statneho zdravotného dozoru,

j) priestupky a iné spravne delikty na Useku verejného zdravotnictva.

Nakladanie s odpadmi

Pri nakladani s odpadmi bude prevadzkovatel reSpektovat i podmienky obsiahnuté v Zakone
¢. 409/2006 Z.z. O odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, Uplné znenie zékona ¢.
223/2001 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, ako vyplyva zo zmien a
doplneni vykonanych zakonom €. 553/2001 Z. z., zdkonom €. 96/2002 Z. z., zdkonom €. 261/2002
Z. z., zadkonom ¢. 393/2002 Z. z., zakonom ¢&. 529/2002 Z. z., zakonom €. 188/2003 Z. z., zdkonom
€. 245/2003 Z. z., zakonom &. 525/2003 Z. z., zakonom ¢. 24/2004 Z. z., zakonom &. 443/2004 Z.
z., zakonom €. 587/2004 Z. z., zakonom €. 733/2004 Z. z., zdkonom ¢&. 479/2005 Z. z., zakonom ¢.
532/2005 Z. z., zakonom €. 571/2005 Z. z. a zakonom ¢&. 127/2006 Z. z.

Opatrenia na znizenie urovni hladin hluku

Z vysledkov Hlukovej Studie (Dopravoprojekt a.s. februar 2009) vyplyva potreba stavebno —
technickych opatreni na zniZenie hladiny hluku . Ako opatrenie na zniZenie Grovne hladiny hluku
su navrhnuté protihlukové steny.

Variant A éerveny

- PHS 1 vdizke 370m a vy3ke 3.5m z trieskocementovych tvarnic ako pohltivii stenu z
kategoriou vzduchovej nepriezvuénosti B3 a kategoriou zvukovej pohltivosti A3. Bude
umiestnend na lavej strane navrhovanej prelozky 1/79 Hriadky - TrebiSov, od stani¢enia
3.460 km po 3.830 km.

- PHS 2 vdizke 230m a vyske 3.5m z trieskocementovych tvarnic ako pohltivii stenu z
kategoriou vzduchovej nepriezvuénosti B3 a kategoriou zvukovej pohltivosti A3. Bude
umiestnend na lavej strane navrhovanej prelozky 1/79 Hriadky - TrebiSov, od stani¢enia
6.010 km po 6.240 km.

- PHS 3 vdizke 380m a vyske 3.5m z trieskocementovych tvarnic ako pohltivii stenu z
kategoriou vzduchovej nepriezvuénosti B3 a kategdriou zvukovej pohltivosti A3. Bude
umiestnend na lavej strane navrhovanej prelozky 1/79 Hriadky - TrebiSov, od stani¢enia
7.315 km po 7.695 km.

Variant B modry ]
- PHS 1 vdiZzke 320m a vySke 3.5m z trieskocementovych tvarnic ako pohltivi stenu z
kategoriou vzduchovej nepriezvuénosti B3 a kategoriou zvukovej pohltivosti A3. Bude

-70 -



1/79 Hriadky — TrebiSov, preloZzka cesty

Zamer

umiestnend na pravej strane navrhovanej prelozky /79 Hriadky - TrebiSov, od
staniCenia 5.890 km po 6.210 km.

Variant C zeleny
- nie je potrebné budovat protihlukové opatrenia

Monitoring

Cielom monitorovania je sledovanie vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty na jednotlivé
zloZzky Zivotného prostredia, ako aj overenie funkénosti navrhnutych opatreni. Na zaklade
definovanych vplyvov a miery ich pésobenia na Zivotné prostredie navrhujeme monitoring hluku.

IV.11Posudenie o éakavaného vyvoja Uzemia, ak by sa  €innos t’ nerealizovala

Ak by sa Cinnost nerealizovala zostal by vyvoj Uzemia v intenciach, ktoré su charakterizované
sucasnym stavom. Takyto stav by bol negativom z hladiska obyvatelstva dotknutych obci.

Stavebno-technicky stav dotknutej komunikacnej sieti je nasledovny :

- cesta /79 prechddza cez zastavané Uzemie mesta TrebiSov a obci Hriadky, Vojcice
a Casti Milhostov

- cesta I/79 v zastavanom Uzemi sa nachadza niekolko Uroviiovych kriZzovatiek vratane
krizovatky s cestou 1/50

- cesta /79 mé v zastavanom Uzemi obmedzenu jazdnu rychlost na 50 km/hod

- vozovka cesty /79 vykazuje zndmky poSkodenia suvisiace podla predpokladov s mélo
anosnou planou vozovky

- vplyvom vacésie dopravného zataZenia su v tomto Useku vyjazdené kolaje hibky cca 2
az4cm

V pripade, Ze vystavba prelozky cesty 1/79 sa neuskuto¢ni, je potrebné zabezpedit tieto stavebné

Upravy na jestvujlcej cestnej sieti:

- prestavba jestvujucej uUrovhovej prieseCnej krizovatky ciest I/50 al/79 v obci Hriadky na
mimouroviovu krizovatku

- Uprava Sirkového usporiadania cesty 1/79 pre zabezpecenie poZadovanej kapacity komunikacie

- vybudovat komunikacie pre pesich pozdiZ cesty v zastavanom Gzemi

- zabezpecit rozhladové vzdialenosti min. na zastavenie na celom Useku cesty

- vystavba protihlukovych opatreni v zastavanom Uzemi

- realizaciu priechodov pre nemotoristickil dopravu v mesta TrebiSov a ¢asti Milhostov

- svetelne riadené priechody pre chodcov s vySSou intenzitou nemotoristickej dopravy

VSetky tieto opatrenia ale nezabezpecCuju prejazd tranzitnej dopravy, najméa tazkej nakladnej
dopravy mimo mesto TrebiSov a mimo zastavané obytné Uzemie obci Hriadky, Vojcice a Casti
Milhostov. V centre €asti Milhostov vzhfadom na obojstranni zastavbu centra nie je mozné bez
zasahu do zastavby realizovat tieto Upravy najma Upravu Sirkového usporiadania komunikacie.
Celkové odhadované stavebné néklady navrhovanych uUprav su cca 650 mil. Sk. VSetky tieto
navrhované opatrenia ale nezabezpec€uju zvySenie jazdného komfortu ale najméa zabezpecenie
poZzadovanych funkcii komunikacie funkénej triedy B2 vzhfadom na obojstrannd obostavanost
komunikacie v zastavanom Gzemi.

IV.12Posudenie suladu €innosti s Uzemnoplanovacou dokumentaciou a dalSimi
relevantnymi strategickymi dokumentmi

Sulad s platnou Uzemnoplanovacou dokumentéciou:

- variant A — alternativa k variantu podla zavéaznej €asti Gzemného planu sidelného utvaru
TrebiSov a zavaznej Casti komplexného urbanistického navrhu Uuzemného planu vysSieho
Uzemného celku KoSického samospravneho kraja a Uzemného planu sidelného utvaru
TrebiSov.

- variant B — modifikovany variant od Uzemnoplanovacej dokumentacie Gzemného planu
sidelného utvaru TrebiSov a zavaznej Casti komplexného urbanistického navrhu tzemného
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planu vysSieho Uzemného celku KoSického samospravneho kraja schvaleného 30.8.2004
Zastupitelstvom KSK.

- Variant C - variant podla zavaznej ¢asti Uzemnoplanovacej dokumentacie sidelného Utvaru
TrebiSov a zavaznej Casti komplexného urbanistického navrhu tzemného planu vy3Sieho
Uzemného celku KoSického samospravneho kraja z roku 2004.
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S =
Obr. ¢. 2: UPN
Uzemny plan vyssieho izemného celku Kosického samospravneho kraja z roku 2004 uvazuje so

situovanim prelozky cesty 1/79 subeZzne so Zelezni¢nou tratou Vranov nad Topfou - TrebiSov
a napojenim v jestvujucej krizovatke TrebiSov zapad na cestu 1/79.

Uzemny plan mesta TrebiSov bol schvaleny vroku 1989 a v sucCasnosti sa spracovava novy
uzemny plan. V zadani pre spracovanie UPN mesta TrebiSov je podmienka reSpektovat prelozku
cesty 1/79 v zmysle UPN VUC KoSického kraja.

Obec Voj¢ice ma vypracovany Uzemny plan obce (2001).
Obec Hriadky mé& vypracovany tzemny plan obce (2005).

IV.13 Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavazn ejSich okruhov
problémov

V zmysle zékona €. 24/2006 Z.z. bude pripravovany investi¢ny zamer predmetom zistovacieho
konania. Po odovzdani zdmeru na prislusny organ, tento podla 823 ods. (1) do sedem dni dorugi:
a) rezortnému organu (prisludny astredny organ Statnej spravy)
b) povolujucemu organu (stavebny urad)
c) dotknutému organu (organ Statnej spravy, ktorého posudok, resp. suhlas podmieriuje
povolenie)
d) dotknutej obci (obce, ktorych Gzemie zasiahne vplyv ¢innosti)
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Tieto organy, podla 823 ods. (4), maju 21 dni na dorucenie stanovisk prisluSnému organu.

NajzavaznejSie okruhy problémov v etape vystavby slvisia so zvySenym pohybom stavebnych
mechanizmov. Stavebné prace hlukom a sprostredkovane znecistenim ovzduSia prasnostou a
vyfukovymi plynmi lokalne ovplyvnia ¢ast obyvatelov dotknutych obci. Tento vplyv vSak bude
lokalny a kratkodoby.

Vystavba sa bude realizovat po etapach a preto zataz obyvatelstva z hladiska moznych
negativnych vplyvov vystavby nebude vyznamna.

NajvyznamnejSim priamym vplyvom je zaber pbdy. Znedistenia ovzduSia pradnostou zo
stavebnych prac a pohyb dopravnych mechanizmov &iastoéne ovplyvni aj prirodné prostredie.
Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na Cast’ prave prebiehajacej vystavby a nedosiahne taku
intenzitu, aby mohol vyznamne pdsobit na prirodné prostredie.

Zataz obyvtelov spojenou s intenzitou dopravy, ktora je vedena priamo cez dotknuté obce
nezodpoveda sucasnym poZziadavkam na hygienicky Standard a pohodu Zivota. Realizacia
predkladaného zameru je teda odstranenim tohto su€asného nedostatku nie len v smere
odstranenia rizik spojenych s vedenim cesty cez intravilan obci, ale aj zabezpedenia ocakavani
obyvatelov, ale aj z hladiska platnej legislativy v oblasti ochrany ovzduSia a hlukovej zataze.

\% POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1 Tvorba suboru kritérii a ur €enie ich délezitosti na vyber optimalneho variantu

Pri rieSeni r6zne orientovanych environmentalnych problémov sa rozhodnutia vykonavaju na
zaklade pozZadovanych cielov rieSenia.

Z praxe vyplyva, Ze tieto ciele prip. zdmery sU navzgjom nesumeritelné a Casto konfliktné. Je
zrejmé, Ze je potrebné definovat stupnice hodnét na realizaciu tychto ciefov. Stupnice treba
navrhovat so zretelom na poZadované ciele rieSenia a dodrzanie limitujacich kritérii.

Ciefom hodnotenia alternativ (variantnych rieSeni) je vyber najvhodnejSej alternativy, ktord sa
bude realizovat. V pripade navrhovanych variantnych rieSeni bol pouzity proces multikriteridlneho
rozhodovania ako vysledok viacobjektového multikriteridlneho rozhodovania.

Z cielov vyplyvaju kritéria, na zéklade ktorych su jednotlivé rieSenia hodnotené. V pripade
rozhodnutia o vybere variantu rieSenia su podstatné :

. environmentalne (ekologické) a zdravotné aspekty - zataZenie zloZiek Zivotného
prostredia, negativne resp. pozitivne vplyvy ¢innosti na zdravie obyvatelstva.

. ekonomické a technické aspekty - ocenenie nékladov a prinosov, Urovehn a kvalita
technického rieSenia.

Pre hodnotenie a vyber variantu boli stanovené kritéria ktoré su hodnotitelné vo vazbe na rozsah
a podrobnost hodnotenia v jednotlivych kapitolach predkladaného zameru.

Pre stanovenie vah jednotlivych kritérii bola pouZitd porovhavacia metdda pri ktorej jednotlivi
experti urcili priority kritérii. Vahy jednotlivych kritérii boli vypocitané podla vzorca:

i Ph
w' = —,
> Phl
Kde
Ph’ je priemerny pocet priradenych priorit od v3etkych hodnotitelov
Z Ph’ je maximalny celkovy pocet priorit, ktory méze hodnotitel priradit
w! je normovana vaha j-tého kritéria
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Tab. ¢. 52: Vyber kritérii pre hodnotenie variantov

Skupina Cislo |Kritérium
Technické a ekonomické 1 Technickd uroven rieSenia
2 Bezpelnost prevadzky
3 Investi¢né naklady
4 Naklady na prevadzku a udrzbu
Vstupy 5 Zaber pbdy
6 Naroky na vodu
7 Naroky na ostatné surovinové zdroje
8 Naroky na dopravu a infrasStrukttru
9 Naroky na pracovné sily
10 | Naroky na zastavané Uzemie
Vystupy 11 | Znedistenie horninového prostredia
12 | Znedistenie ovzdusia
13 | Znedistenie podzemnych a povrchovych véd
14 | Hluk a vibrécie
Rizik& a vplyvy 15 |Riziko kolizii a havarii
16 | ZataZ obyvatelstva hlukom
17 | ZataZ obyvatelstva praSnostou e emisiami z dopravy
18 |Vznik odpadov
19 | NaruSenie celkovej pohody obyvatelstva
20 | Vplyvy na horninové prostredie
21 | Vplyvy na ovzdusie a klimu
22 | Vplyvy na pbdu
23 | Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu
24 | Vplyvy na genofond a biodiverzitu
25 | Vplyvy na chrdnené Gzemia prirody
26 | Vplyvy na prvky USES
27 | Vplyvy na krajinu
28 | Vplyvy na urbanny komplex
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0,057 il 111
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Obr. ¢. 3: Stanovenie vah kritérii (Vypocet je v tabulke ¢. 53)
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V.2 Vyber optimalneho variantu, alebo stanovenie p  oradia vhodnosti

Vzhlfadom k tomu, Ze niektoré kritéria nemozno kvantitativne ohodnotit, bola zvolend stupnica
relativneho hodnotenia variantov od —5 bodov po + 5 bodov.

Ohodnotenie | Popis vplyvu

-5 velmi vyrazny negativny az katastrofalny vplyv na Zivotné prostredie
ekonomicka strata, neakceptovatelné naklady
nerealizovatelné technickeé rieSenia

-4 Vyrazny negativny vplyv, &innost sa méZze realizovat za velmi vysokych
technickych a ekonomickych vkladov

ekonomicka strata, velmi vysoké naklady

neprijatefné technické rieSenie

akceptovatelny vplyv s prijatim opatreni na eliminaciu negativnych vplyvov
ekonomickd strata s akceptovatelnymi vysokymi nakladmi
obtiaZzne technické rieSenie

-2 maly negativny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
mala ekonomickd strata s akceptovatelnymi nakladmi
podmienec¢ne vyhovujuce technické rieSenie

-1 minimalny negativny vplyv na Zivotné prostredie
minimalna ekonomicka strata
vyhovujlce technické rieSenie

0 Ziadne vplyvy

+1 minimalny pozitivny vplyv na Zivotné prostredie
minimalny ekonomicky prinos
vyhovujlce technické rieSenie

+2 maly pozitivny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
maly ekonomicky prinos s akceptovatelnymi ndkladmi
uspokojivé technické rieSenie

+3 priemerny pozitivny vplyv
priemerny ekonomicky prinos
dobré technické rieSenie

+4 vyrazny pozitivny vplyv
vysoky ekonomicky prinos
vyborné technické rieSenie

+5 mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv
velmi vysoky ekonomicky prinos
nadStandardné technické rieSenie

Z porovnania variantov a stanovenia ich vah je zrejmé, Ze najdélezitejSimi kritériami na vyber
optimalneho variantu jebezpecnost’ prevadzky, riziko kolizii a havarii, zataz obyvatelstva hlukom,
praSnostou a emisiami z dopravy a naruSenie celkovej pohody Zivota. Medzi dolezité kritéria
patria kritérid: zaber pddy a vplyvy na genofond a biodiverzitu, na chranené Uzemia prirody a na
krajinu. Ako menej délezité mozno oznacit' kritérid ekonomické a technickeé.

Vlastné stanovenie vyslednych hodnot pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskuto¢nené podfa
vztahu:

J
Yi =D Wi X
j=1
kde Y; je vysledné hodnotenie variantu “i"
Xii je Ciselnd hodnota (ohodnotenie podfa zvolenej stupnice) “j” kritéria vo variante “i”

W, je vaha kritéria “j”
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V.3 Zdbévodnenie navrhu optimalneho variantu

Z vyhodnotenia viackriterialnej analyzy jednoznaéne vyplyva, Ze realizacia navrhovanej ¢innosti
bude dlhodobo pozitivnym prinosom k ochrane atvorbe Zivotného prostredia a zdravia
obyvatel'stva dotknutych obci. Trasovanie cesty prvej triedy priamo v intravilAnoch dotknutych obci
nevyhovuje sucasnym poziadavkdm na hygienicky Standard a perspektivne sa bude stav
zhorSovat.

Z hladiska technickych a ekonomickych kritérii st varianty B a C vyhodnejSie ako variant A
najma vzhladom na investi¢né naklady a potrebu materiadlovych a surovinovych zdrojov.

Obr. ¢. 4: Grafické vyjadrenie hodnotenia variantov pod/a ekonomickych a technickych kritérii
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Environmentalne a zdravotné kritéria uprednostriuji navrhované varianty napriek tomu, Ze
negativne zasahuju predovsetkym rozsahom zaberu pdd. ZniZzenim rizika kolizii, nehéd a znizenim
zatazenia obyvatelov dotknutych obci hlukom a emisiami z dopravy je nhavrhovana c¢innost
jednoznac¢ne pozitivnym prinosom.

Obr. ¢&. 5: Grafické vyjadrenie hodnotenia variantov podfa environmentalnych a zdravotnych
kritérii
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Z celkového hladiska su vyhodnejSie navrhované varianty predov3etkym z toho dévodu, Ze
eliminuju sucasné rizikd a negativne vplyvy trasovania cesty cez intravilany obci a prispievaju
k celkovej pohode obyvatelov. Nevyhodou variantu B modrého je zasah do Uzemia s vyskytom
odvodnovacich kanalov a vodnych tokov. Prave tieto vodné toky su biotopmy vodného vtactva v
Uzemi Chranenej vtacej oblasti Ondavska rovina.

-76 -




1/79 Hriadky — TrebiSov, preloZzka cesty

Zamer

Obr. ¢. 6: Grafické vyjadrenie celkového hodnotenia variantov
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Vypocet celkového hodnotenia je v tabu Ike €. 54.

V prospech variantu C zeleného, hovoria tieto skuto¢nosti :

- najkratSi variant prelozky 1/79

- situovanie najdalej od zastavaného Uzemia

- najmensi rozsah zemnych prac

- situovany v sulade s UPN VUC KoSického samospravneho kraja
- najmensi pocet krizovatiek

- najmensi rozsah stavby

Z vysledkov vyberu variantu mézeme konStatova t', Ze stavba : Hriadky — TrebiSov 1/79
preloZka cesty, vo variante C zelenom je optimalnym rieSenim .

Za podmienky dodrZania prislusnych legislativnych noriem, podmienok uvedenych v stavebnom
povoleni a navrhovanych opatreni budd ocakavané vplyvy akceptovatefné. V Ziadnom pripade
nepresiahnu stanovené limity.

VI  MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

V predkladanom zamere su priloZzené:

Grafické prilohy
» Situacia SirSich vztahov m 1:200 000
* Mapa vplyvov a opatreni m 1:10 000
» Situacia prvkov ochrany prirody

Hlukova a emisné Studia

VIl DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIl.1 Zoznam textovej a grafickej dokumentéacie, kt  ora sa vypracovala pre zamer
Pri vypracovani zameru bola pouZita dokumentécia:

» Technicka Studia

* DopravnoinZiniersky prieskum

* Hlukova a emisna Studia

VII.2 Zoznam vyZiadanych vyjadreni a stanovisk

Problematika vplyvov navrhovanej ¢innosti na chranené vtacie izemie bola konzultovana
s pracovnikmi CHKO Latorica. V tejto etape pripravy navrhovanej ¢innosti neboli vyZiadané
dalSie vyjadrenia alebo stanoviska.

-77 -




1/79 Hriadky — TrebiSov, preloZzka cesty

Zamer
VI1.3 Dalsie dopl fujice informacie

Pri posudzovani vplyvov navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie neboli identifikované zavazné
negativne vplyvy, ktoré by mohli zadsadne ovplyvnit kvalitu Zivotného prostredia v tomto Uzemi. Po
vydani Uzemného rozhodnutia na predmetnd stavbu, budd pokraCovat projekéné prace na
ziskanie stavebného povolenia.

VIl MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Vypracovanie zameru bolo koordinované spolo¢nostou DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava
v kooperacii so spolo¢nostou IVASO s.r.o., pracovisko Pezinok, v obdobi februar — marec 2009.

IX POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1 Spracovatelia zameru

Spracovatelom zameru je: DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava
V kooperécii so spolo¢nostou

IVASO, spol. sr.o., pracovisko Pezinok

Hlavnym rieSitefom je: Ing. Jan Longa

RieSitelsky kolektiv:
RNDr. Oto Cajka
Ing. Radoslav Christakov
Ing. Branislav Juhas
Ing. Jozef Marko, PhD.
Ing. Soria Markova
Mgr. Ludovit Molnar
Mgr. Peter Rajnoha

IX.2 Potvrdenie spravnosti udajov podpisom spracova tela zameru a podpisom
opravneného zastupcu

Bratislava, 27. 3. 2009

Ing. Jan Longa Ing. Jozef Fabian
spracovatel zameru opravneny zastupca navrhovatela

-78 -



