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VYSVETLIVKY

Intermodéalna preprava znamena prevoz nakladu v jednej a tej istej naékiaf jednotke
réznymi dopravnymi prostriedkami. Jej¢a@’ou je aj kombinovana doprava. Tato zékladna
definicia zalna v sebe nielen kombinovanu dopravu, ale aj Uspesngivané kombinacie
spbsobov doprav, ako napr. Zelénd lode (ferryboat), morské prievozy na cestné afpri
menej Uspesné spdsoby dopravy ako napr. Interti¢hé&ne lode prevazané morskymidlami),

ale aj spésoby dopravy zantiggé alebo Studované ipraca nemeckych dopravnych vedcov o
preprave nakladovych jednotiek vzduchidani modernej konStrukcie). Je to teda definicia

vSeobecna.

Kombinovana doprava znamena prepravu tovaru v nakladnom vozidle, peyenavese s
tah&om alebo bez neho, vymennej nadstavbe, kontaji®@ &lebo rollkontajneri, pfdom
pouzije cestu v poatocnom alebo konsom Useku trasy a na inom Useku Zeleznicu,
vnutrozemsku vodnu alebo namorna dopravu, &a® vSak presahuje 100 km vzduSnoarou.
Patiatocny alebo konény Usek dopravy po ceste sa vykona:

- medzi bodom, kde bol tovar naloZzeny a najbliz§mdnym termindlom kombinovanej
dopravy alebo Zeleztou stanicou prekladky pri patocnom Useku a medzi najbliz§im
vhodnym termindlom kombinovanej dopravy alebo Zd@tewu stanicou prekladky a

bodom kde bol tovar vyloZeny pri kafrem Gseku, alebo;

- vo vnutri polomeru nepresahujucom 150 km vzdu&fiatou z vnutroStatneho tieseho
pristavugi namorného pristavu nakladky alebo vykladky.

Sprevadzana kombinovana dopravge preprava celého cestného vozidla aj s posadkgm
druhom dopravy (napr. plavidlom alebo vlakom).

Nesprevadzana kombinovana dopravaje preprava tovaru v intermodalnych nékladovych
jednotkach najmenej dvoma réznymi dopravnymi predkami.

Intermodéalna nakladova jednotka je kontajner ISO, vymenna nadstavba, manipuldngte
cestny naves, podvojny naves, rolkontajner alel# riakladova jednotka, ktor4 je riadnym
spbésobom a pdd platnych technickych noriem uvedend do obehu,trétmvana potla
osobitnych predpisov , riadne registrovana a &ena registrénym ¢islom.

Intermodélna prepravna jednotka (IPJ, resp. ITU/UTI - po angl.intermodal transport unjt
po fr. unité de transport intermodgle pouzivana na Zelezniciach ako zakladnd memidojka
pre Wtovné a Statistické spracovanie. IPJ je suhrnnésenme pre kontajner, vymennu nadstavbu
a cestny naves prispésobeny na intermodalnu dopidiakedy sa sem zafaje aj nakladny
automobil prispésobeny na intermodalnu dopravuh(ietbgia Ro-La). VSetko su to prepravné
prostriedky, v ktorych sa tovar prepravuje viacergmihmi dopravy (odtiapochadza nazov).

TEU (twenty equivalent unit) — TEU jednotkova wtia kapacity s ikos’ou 20" kontajneru
ISO radu 1. Merna jednotka v kombinovanej doprawv@yjadrovanie vykonov a kapacity.

Termindl kombinovanej dopravy je prechodovy bod na styku minimalne dvoch réznych
dopravnych ciest, v ktorom meni prepravovana inteldina nakladova jednotka za pomoci
manipul&nych prostriedkov alebo bez nich dopravny prostie@d mbéze bty loZzend alebo
prazdna skladovana v jeho priestoroch.

RoLa (Rolende Landstrasse) sa radi medzi tzv. sprewéidi@mbinovanu prepravu. lde
o nékladny vlak tvoreny zo Specialnych nizkopody@bnvagonov uspbsobenych na prepravu
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tovarom lozenych kamionov a jedného spravidla dea&ho vagona na prepravu Soférov.
Ide o vynima@ny produkt, ktory zosatuje vyhody kamiénov (pruznés dodanie do dvoru
zékaznika a pod.) a Zeleznice (cena, Uspasa na pravidelnych povinnych prestavkach Soférov,
ohladuplnog voci Zivotnému prostrediu, bezgmogs na cestach, nezavistbsna hustote
premavky a nehodovosti, zlych poveternostnych pedkach a pod.).

Atrak ¢ny obvod stanice- obvod dany hospodéarskymi a geografickymi podikaem, ktorého
prepravneé potreby obstarava Zelé€mai stanica

Vlecka - priame Zeleziné pripojenie k podniku

Portalovy Zeriav - Zeriav, ktory ma horizontalny nosnik pripevnenynuhach, ktoré sa pevné,
alebo sa pohybuju na pevnejlk§ alebo na pneumatikach s relativne obmedzenatnaxpu
manévrovania. Néklad sa méZe pohyhowadorovne, zvislo a do strany. Takéto Zeriavy
zvycajne preklenuju miesto prekladky cesta- Zeleznliebaalad’ - breh
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|. Zakladné udaje o navrhovate Fovi

1. Nazov
Zeleznice Slovenskej republiky

7

2. ldentifika&né &islo

31 364 501

3. Sidlo

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Opravneny zastupca navrhovatka

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

Ing. Slavomir Podmanicky
generalny riadittREMING CONSULT a.s.

- splnomocneny navrhovadtm — Zeleznicami Slovenskej republiky a.s.

5. Kontaktna osoba, spracovatk zameru

Manazeér projektu Zodpovedny rieSitd’

Ing. Eduard Prochac Mgr. Michaela Seifertova
eduardp@reming.sk michaelas@reming.sk
02/50201833 02/50201824

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta. 27
831 04 Bratislava
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Il. Zakladné udaje o navrhovanej €innosti

1. Nazov
Terminal intermodalnej prepravy Zilina

2. Ukel

Dopravna infrastruktira krajin EU matbgltag’ou tzv. siete Transeurdpskych Zeleznic
TEN (Trans European Network). Rozsah tejto siefedbfinovany Pan-eurépskou konferenciou
ministrov dopravy na Kréte a v Helsinkach a potrelmpravnej infraStruktiry sleduje TINA
s cidom zabezpat financovanie tejto siete do r. 2015. Pre dosiabnwbhto ci®a sa
predpoklada, Ze kazda pridruzena krajina vynalo&ie 1,5% z HDP na investicie do dopravy.
Pre rozvoj TranseurOpskych sieti bgldgjata smernica. 1692/96 EC, ktora je zakladom pre
rokovania s EK a@'alSimi inStitaciami (Program rozvoja Zelesmych ciest do roku 2010 a navrh
financovania investnych akcii, Ministerstvo dopravy, post a telekonkawii, 2000).

Rozvoj Zzelezninej infrastruktary Slovenskej republiky vychadza zakladnych
medzinarodnych dohéd AGC (Eurépska dohoda o medmngch Zelezrnych magistralach) a
AGTC (Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasachizmérodnej kombinovanej dopravy a
suvisiacich objektoch). So danenim siete ZSR do eurdpskych dopravnych ciest zmove
prevzali i povinnos reSpektové medzinarodné dohody a technické poZiadavky, kraréuju
moznos daldieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi Zelesmimi spravami. ZSR prijali
opatrenia na maximalne zosuladenie vybranych Zeleych trati zaradenych do medzinarodne;j
eurépskej siete v dohodach AGC a AGTC ( tr&sy30, 40, 52, 61, 63) a Paneuropskych
koridorov ¢. 1V, V, VI. a severojuznym prepojenim koridoru IX. jednotnymi vSeobecnymi
zasadami a technickymi podmienkami cestou moderigzgchto trati.

K hlavnym eur6pskym tratiam pta dohod AGC a AGTC na sieti ZSR patria tieto trate:

e C-E40:5t hrCR/ISR -Cadca - Zilina - Kosice ierna nad Tisou — &t. hr.
SR/Ukrajina

e C-EDbB2:5st hr. Rakusko/SR - Devinska Nova Vératislava - Nové Zamky —
Sttirovo — &t. hr. SR/MR

« C-E®61: &t hrCR/SR - Kty - Bratislava — N. Zamky — Komarno +it. SR/MR
+ C-E63: Zilina - Leopoldov — Galanta/Bratislavat. hr. SR/Rakuisko

Na tieto koncegné suvislosti nadvazuje rozhodujlci rozvojovy dokmt ,DiIhodoby
program rozvoja Zelezémych ciest”, schvaleny uznesenim viady &RL66/93 a aktualizovany
uznesenim viady. 686/97.

Vtomto programe boli definované hlavné smery rgavdelezninej dopravy na
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Slovensku do roku 2010.

Pod’a prilohy Il. eur6pskej dohody o najdolezitejSichasdch medzinarodnej
kombinovanej dopravy a prisludnych objektoch (AGT@993) bola Zilina zaradena medzi
terminaly majace vyznam pre medzinarodnu kombinawdopravu (popri Bratislave, KoSiciach
aCiernej nad Tisou), s ktorymi uvazuje schvalena koncepcia rozvojelimovanej dopravy
vypracovana Odborom kombinovanej dopravy (MDPT BRiislava.

Hlavnym (&elom stavby je modernizovatechnickd infrastruktiru pre dosiahnutie
parametrov AGTC.

V slasnej dobe je z viacerych aspektov nevyhnutné wgty@revadzkové, organizaé,
technické a technologické predpoklady v oblastenmiodalnej prepravy s diem presunuco
najvasieho mnozstva tovaru z cesty na Zzeleznice. VIaBan& svojom rokovani schvalila
uzneseniamic. 1005/2006 Narodny strategicky a refémn ramec &. 1007/2006 Opetay
program Doprava na roky 2007 az 2013. Prioritnewtstu v rAmci koncepcie rieSenia vystavby
Styroch terminalov intermodalnej prepravy ako ucéle inteligentného dopravného systému je
vybudovanie terminalu intermodélnej prepravy Zilipae verejny nediskrimigay systém
intermodalnej prepravy.

Navrhovany terminal intermodalnej prepravy predsfavtermindl zmieSaného typu
vybaveny pre prekladku vSetkych druhov intermodényprepravnych jednotiek. Terminal si
bude vymi&at’ z&az s ostatnymi terminalmi formou ucelenych viakamimalne vsak formou
ucelenych skupin.

Ramcové podmienky pre idealny terminal intermodaldepravy je mozné popisa
nasledovne:

« Dizka zelezninych kd’aji na nakladku a vykladkz50 metrov,

* Manipula&né zariadenia schopné spraabwakiukdvek normovanu a zavedenu
nakladovu jednotku intermodalnej dopravy (ISO kgrgey, vymenné nadstavby,
manipulovaténé navesy).

» Stopercentna zaloha maniptigich zariadeni.

* Nosnos$ manipul&nych zariadeni taka, Ze dokazu spracovakukdvek
intermodalnu nakladovu jednotku. Odpémaia vyrobcov su na 40 az 42 ton na
zavesnom zariadeni (spreader a kliestiny).

» Kapacita termindlu nastavena tak, aby mohd bgeleny vlak kombinovanej
dopravy (600 az 750 metrov) spracovany do 1 hodimgstné nakladné vozidla
na rozvozy n&akali viac ako 20 minut.

Navrhovany TIP Zilina je situovany medzi Zelesmou tra'ou Zilina - Vratky a vodnym
dielom Zilina v bezprostrednej blizkosti zilavacej stanice Teka nad Vahom, ktora sadzda
budova v 1976-1992, no Ziadna z jej rozhodujlcighsti nebola skolaudovana a uvedena do
prevadzky. V stasnosti prebieha 8az na zhotovitéa stavby rekonsStrukcie zdavacej stanice




REMING CONSULT a.s. Terminal intermodalnej prepraitina
Zamer Zeleznice Slovenskej republiky

Teplicka. Planovana vystavba terminalu bude preto napopm zéhlavia medzi smerovou
a odchodovou skupinou zdavacej stanice, teda pri projektovani vychadzamestawu, Ze
zriad'ovacia stanica Teglka je stavajuca furika stanica.

Terminél bude sliZina kombinovanie vlakovej a nakladnej automobilqwgjpravy. Na
terminali sa planuje vystavba 5 liepi, z ktorych 4 budd obsluhované dvoma portalovymi
kol'ajovymi Zeriavmi s nosnégsu 45 t prekladajucich tovar medzi prepravnymi triedkami
navzajom (vlak/vlak, vlak/nakladny automobil) alebgrepravnych prostriedkov na skladovu
plochu a opéne. jedna kbaj bude sluii na Ro-La dopravu (kamidny sa pomocou Specialnej
rampy dostanu na ploSinu vagona). Okrem Zeriavowdgeri&a, aby terminal disponoval aspo
jednym doplnkovym prekladkovym mechanizmom, ktogyyda pohyboval v priestoroch mimo
ich dosah. Ako doplnkovy mechanizmus na prepravazgmych kontajnerov bude pouzity
mobilny manipulany prostriedok (MMP) s nosntisu cca 10 t.

3. Uzivate’

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Charakter navrhovanej ¢innosti

V zmysle zakona NR SR. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspretlie,
prilohy¢. 8 stavba dia prahové hodnoty pre Zvacie konanie pdd nasledujtcich kapitol:

« pod’a kapitoly 9. InfraStruktura:

- polozka¢. 14. Projekty rozvoja obci vratane
g) skladov ¢ag’ B — od 2000 rhskladovacej plochy)
J) parkovisk alebo komplexu parkovisia@ B — od 100 do 500 stojisk)

« poda kapitoly 13. Doprava a telekomunikécie:

- polozkag. 4. Zelezniné stanice, terminaly
d) ndkladné, prekladiskad kombinovanej doprasag{B - od 3 kdaji).

V zmysle § 22 ods 7 zakona NR SR 24/2006 o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie sme poZiadali obvodny Urad Zivotnéhstpedia v Ziline o upustenie od variantného
rieSenia navrhovaneginnosti. Svoju Ziadas sme zdovodnili skutmog’ou, Ze kdajové
napojenie termindlu na zdavaciu stanicu Zilina — Temka je striktne dané a jediné mozné
nakd’ko vychadza z jestvujuceho stavu odchodovej skypitoya sa bude rekonstruawvaramci
stavby Zrig'ovacia stanica Zilina - Tepka. Napojenie je podmienené aj poZiadavke na
miniméalnu dzku Zeriavovej drahy a to 750m. Situovanie vstupuedminalu je zase podmienené
podmienkeco najmenSieho vyuzivania jestvujucej komunikacidlaevodného diela a tym su
velmi obmedzené podmienky na umiestnenie vstupnyabkidyj.
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Obvodny Grad Zivotného prostredia v Ziline namolists. ZP A2009/01217-002/Hnl zo
dina 3.4.2009 oznamil, 2epust’a od poZiadavky variantného rieSenia zameru.

5. Umiestnenie navrhovaneginnosti

Predmetna stavba sa ffadizemnospravnehdlenenia Slovenskej republiky nachadza
v Zilinskom kraji, okrese Zilina.

Kraj: Zilinsky kraj

Okres: Zilina

Obec: Teplika nad Vahom

Katastralne Uzemie: Tepka nad Vahom

Parceln&isla: 2051/1, 2094/4, 2094/5, 2094/6, 2095/3, 2P32L33/7, 2282/1,

2282/8, 2282/10, 2282/18, 2282/40, 2282/41, 2282B187/1,
3188, 3216/30, 3216/31, 3216/33, 3223/9, 3223/10

Navrhovana¢innog’ je situovana v extravilane obce Tegh nad Vahom. Termindl
intermodalnej prepravy (TIP Zilina) je situovany pe’nohospodarsky vyuZzivanej pdde medzi
odchodovou skupinou Kaji zriafovacej stanice Zilina — Tepka a biokoridorom subeZnym
s batnou hradzou Vodného diela Zilina. Navrh umiestneeianinalu intermodalnej prepravy
Zilina pine redpektuje skutoog’, Ze tento terminal ma Bystag’ou budiceho logistického
centra nakladnej dopravy pre cely severozapad Béiee

11
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7. Termin zaatia a skortenia vystavby a prevadzky navrhovanej
¢innosti
Pod’a investtného harmonogramu by sa mala stavba realizovanasledujucich
terminoch:
» z&atok vystavby: 2011
» ukorgenie vystavby:2013

Nasledne po uka®ni vystavby bude terminal uvedeny do prevadzky &ssového
obmedzenia.

8. Stru¢ny opis technického a technologického rieSenia

V zmysle 8§ 22 ods 7 zakona NR SR 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie sme poZiadali obvodny trad Zivotnéhstpedia v Ziline o upustenie od variantného
rieSenia navrhovangjnnosti. Nakdko nam Obvodny trad ZP vyhovel, predlozeny Zamesiri
jeden variant navrhovanginnosti ako aj nulovy variant tzn. variant stavtgrig by nastal, ak by
sa zamer neuskutoil.

8.3. Si¥asny stav — nulovy variant

Z existujucich termindlov v Slovenskej republike rozhodujlicej miere nemju
poziadavky Dohody AGTC nasledujlce terminaly: kiméeové prekladisko v Bratislave UNS,
prekladisko Bratislava pristav a prekladisko ZilimeSladkowiovo. Terminal v Dobrej(ierna
nad Tisou) sfha ¢iastaine a terminal v Dunajskej strede sa priblizujeigdévkam v najva®j
miere, no preklada vylme iba kontajnery. Hlavnymi limitujacimi faktormintermodalnych
prekladisk su:

« nedostaténa dzka prekladacich Kaji

* nevyhovujuce maniputaé prostriedky zfadiska ich p&étu, inosnosti, rychlosti
manipulécii a moznosti manipulavaSetky intermodéalne prepravné jednotky

* nedostaténé ulozné plochy v dosahu maniptigich prostriedkov, vyzZzadujuce
zvySeny poet manipulacii s IPJ

» vysoka doba prepravy v dosledku nedositagp rychlosti vilakov na zZelezych
tratiach zaradenych do dohody AGTC

» vysoké naklady na dopravu

8.4. Navrhovany stav

Navrhovany TIP Zilina je situovany medzi Zelearou tra'ou Zilina - Vratky a vodnym
dielom Zilina v bezprostrednej blizkosti aiiavacej stanice Zilina - Tegka, ktora sa z@la

13
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budova v 1976-1992, no ziadna z jej rozhodujucigsti nebola skolaudovana a uvedena do
prevadzky. V stasnosti prebieha saz na zhotovitéa stavby rekonsStrukcie zdavacej stanice
Teplicka. Planovana vystavba termindlu bude preto napomm z&hlavia medzi smerovou
a odchodovou skupinou zdavacej stanice, teda pri projektovani vychadzamestawu, Ze
zriad'ovacia stanica Teglka je stavajuca furika stanica.

Kolajové rieSenie predpoklada napojenie novych Bajkaerminalu do ktaje ¢. 501
odchodovej skupiny, tak aby bolo moZné realizopegame vchody a odchody vlakov do TIP
cez kdaje A2 a B2. [¥ka obsluznych Kaji je 750 m a ich pet v dosahu Zeriavov je 4. Tieto
kolaje budu umiestnené po dvoch z oboch stran op&iata kdaj bude vybavena rampami
umoziujucimi prepravy Ro-La (Ro-La je sprevadzand kombana preprava umoznujluca
transport naloZzenych kamionov po Zeleznici).

Obr. Schématické lozenie cestnej nakladnej stpravy na vagoéne Ro-La

Hlavnym manipuldnym zariadenim budl dva portalové Zeriavy s vylabema obe
strany s uziténou nosno®u na zavese 45 ton. Osova vzdialeénopbr Zeriavu je 44,780 m.
Zeriavy budl vybavené univerzalnym zavesom (tzveagter) s hydraulicky menlieou 3irkou
a dzkou Uchytnych prvkov a sklopnymi ramenami na wsétikermodalne prepravné jednotky
tj. 1ISO kontajnery od 20" do 40°, vymenné nadsyawb cestné vozidla a manipulovaté
cestné navesy. Rozpéatie Zeriavu je navrhované meoz 70,51 m. tak, Ze je mozné v jeho
dosahu umiesttii obsluzné kbtaje, dva cestné jazdné pruhy, jeden priebezny laydna
kratkodobé odstavenie cestného taspri manipilacii s intermodélnou prepravnou je#tnat
(IPJ) pripadne na medziopéng ulozenie IPJDalej je v dosuhu Zeriavu Ulozny priestor pre 11
radov 1SO kontajnerov. UloZna plocha pod kontajrdsade rovna a dimenzovana na (inognos
3 vrstiev plne naloZzenych stohovanych kontajnerov.

14
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Obr. UkaZka portalového Zeriavu

Mimo dosahu Zeriavu je v¥lenena plocha pre skladovanie a manipuléciu s pgémd
kontajnermi, dimenzovana s uUnostms 3 vrstiev prazdnych kontajnerov. S prazdnymi
kontajnermi bude manipulovamobilny manipulény prostriedok (MMP) s nosntisu 10 ton.
Pohyb po termindli je navrhovanymi obsluZznymi koik&niami s Unosna®u cestnej supravy
s hmotnosgou 44 ton.
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Obr. Mobilny manipula €ny prostriedok (MMP)
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ISO kontajnery

ISO kontajner je nakladny kontajner vyhovujuci ¥§eh prislusnym ISO norméam
platnym pre kontajnery ¥ase, kd bol kontajner vyrobeny. Tieto kontajnery stemé pre
medzinarodnu prepravu (intermodalna prepravna jgdnoUTI resp. IPJ). Nékladny 1SO
kontajner musi dpat’ nasledovné poziadavky:

* musi by staly a dostatme pevny pre opakované pouzitie

» skonstruovany tak, aby umidval prepravu tovarov bez prekladania a aby
sa dallahko pInf’ a vyprazdova’

» vybaveny zariadeniami umidjacimi okamzit manipulaciu, osobitne
premiestnenie kontajnera z jedného druhu dopravgyndruh dopravy

« najmensi vnatorny objem kontajnera je 1 m

» kontajner je mozné stohado niekdkych vrstiev na seba

Zakladom kontajnera je identicky spodny a vrchnynrgo zamkovymi zavesmi na
rohovych prvkoch. Spodné slizia na fixaciu a priehie k dopravnému prostriedku dqas
prepravy (la’, vagdn, automobilové chassis), vrchné slizia nehytanie do Specialneho
zavesného ramu (spreader) pri prekladke. Sirkaakoerov je jednotna 245 cm, vyska moze by
od 245 do290 cm. Zakladné tzv. rady sa liSiEkbu. Zakladny typ prepravného kontajnera méa
rozmery 20' x 8' x 8' (stdp) a je ozoaany akadSO 1C. Dizka kontajnera je 6,1 metra, vnitorna
dizka kontajnera je 5867 mm a maximéalnéazanie je 24 000 kg (52 900 Ib). Od zakladného
kontajnera 1C su vSetkialSie kontajnery odvodené ako nasobok ich rozmerov.

Tab. Tabulka zakladnych rozmerov a hmotnosti

| Nakladné ISO kontajnery - CONT
T | Dizka | Sirka | Vyska | Vaha(t)*| Objem *
P . m | stopa| mm| stopam |stopaTARA MAX | m’
| 1A 2,438 8 | 3,6 | 52
. 1AA 12,192 | 40 2,591 8,6/ 3,8 |325| 58
| 1AAA 2,896/ 9,6/ 4,0 66
| 1B 2,438 8 39
| 1BB 9,125 | 30 2,591 8,6 30 | 254 41
| 1BBB 2,438| 8 [2,806) 9,6 44
| 1C 2,438 8 | 2,1 25
| 1CcC 6,058 | 20° 2,591 8,6/ 2,3 |240| 28
| 1CCC 2,896 9,6/ 2,5 32
| 45 BX . 12,591 8,6/ 4,3 . 76
13,7 4 4
| 45 HC 3790 > 2,896/ 9,6/ 4,8 30 g6
|1 stopa (angl. st.) = 12 palcov = 0,3O4$k iidaje o vahach a objemoch su len oriénéa
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Rad C 20" (anglicka stopa 30,48 cm) niizkd 6,1 m, rad B 30" méxku 9 m, rad A 40’
ma dzku 12 m. V&ké dopravné spotmosti sa pokisaju zavied5 a 48" kontajnery.

Obr. ISO kontajner

Od zakladného 20 stopového univerzalneho kontajpela odvodena aj zakladna merna
jednotka pre vyjdrenie kapacity a vykonov v kombiaoej doprave TEU - Twenty Equivalent
Unit - ekvivalent dvds@&stopového kontajnera.

Obr. I1SO kontajnery s d izkou 20, 30 a 40 stop.
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Pouzivaju sa vSak aj verzie nadrzkovych kontajweadov C a B, kontajnerov s
otvorenym alebo zaplachtovanym vrchom, s doplnkavgésypnymi a vysypnymi dvierkami,
dopinkovymi dverami na bokoch alebo ploSinové kpraey, ¢o je vlastne len spodny ram
univerzalneho kontajnera, pripadne so sklopnyetami. Na takychto kontajneroch je mozné
dopravovd aj nadrozmerny naklad na zaklade osobitnych paovoleChladiarenské a
mraziarenské kontajnery radu A,B a C pripoming@lradom univerzalne, navySe vSak maju
vlastny chladiaci agregat.

V zmysle predpisov BIC (Bureainternational des Containers et du Transport
Intermodal) sa ozraju alfanumerickym kédom na dverach a po vSetkytclingdch kontajnera,
hrubymi bielymi alebatiernymi pismenami &islicami (poda farby podkladu, iné farby nie su

povolené) v tvare:
ABCD 123456-7

Vymenné nadstavby

Vymenné nadstavby slUZia na prepravu materialu masdopravny prostriedok upevnené
rovnako, ako VEky kontajner, preto ma rovnaké rohové prvky. Pré&laa pomocou kliestin a
lanovych zavesov. Nevyhodou vymennych nadstaviebegéach nie je mozné stohav@uklada’
na seba). V areali terminalu je 25 odstavnych plirehvymenné nadstavby.

Obr. Vymenné nadstavby

CARL HARZ

FURNITURE
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Pred vstupom do termindélu je po pravej strane g&né parkovisko nakladnych cestnych
nostov o kapacite 63 vozidiel. Uvedené parkovisko sligiodstavenie vozidiel pred vstupom
do termindlu a vybavenim potrebnych dokladov. Smatdabilia, ktora nahradi pracovisko
.check — in“, upozorni voda na poziciu v termindli. AZ po tomto upozornenzidto prechadza
do priestoru nakladky/vykladky. Plavej strane pred administrativnou budovou je umérsd
parkoviskom osobnych vozidiel, pracovnikov a zakeawn o celkovej kapacite 95 vozidiel.

Po vybaveni zakazky odchadza cestny tnai vnutorné parkovisko nakladnych vozidiel,
kde op& po vybaveni potrebnych dokumentov moze ogysiestor terminalu. Kapacita daného
parkoviska je 41 vozidiel.

V zadnejcasti terminalu je situovana plocha pre deponovamriSenych kontajnerov
kontajnery, ktoré je nutné opraévpopr. umy a opravarenska budova, kde sa uvedené opravy
realizuju. NajblizSia kbaj je opatrena vyhybkou s dvomi wlk®vymi ko'ajami. Na jednej
z uvedenych Kji je umiestneny vagon s dowou vaiou, ktord slizi na zachytavanie
unikajucich latok v pripade poSkodenia naplnenébntdneru. V momente poruchy je vagoén
s ocd&ovou vaou pritiahnity ¢o najblizSie k poskodenému kontajneru, Zeriavomtgato
kontajner premiestneny na zachytntiwa nasledne odvezeny spé@a vigkovla kd’aj. Dvojita
ochrana je zabezpena umiestnenim Zelezobetdnovej zachytnej varigkew 25 m pod miesto,
kam sa uvedeny vagon s doeou vaiou odstavuije.

Druha kdaj vletky prechadza zadnowad’ou opraverenskej haly aukimna je
zarazadlom 25 m od budovy. V hale na vagéne je peemine uloZzeny nahradny spreader
(univerzalny zaves s hydraulicky meiiiteu Sirkou a dlzkou). Nakko na uvedenom zariadeni
¢asto dochadza k porucham, je tato zaloha priprakexk@mzitej vymene. V pripade poruchy je
pod Zeriav privezené zalozny spreader, nasledng/sani atinnog’ terminalu pokréuje bez
zbytanych prestojov. Pokazeny spreader sa odvezie dovapanskej haly, kde sadduna mieste
opravi alebo sa odvezie k oprave opravnenej gpokii.

Administrativha budova na vstupe do terminalu je é@na k zabezgeniu cinnosti
terminédlu. Na prizemi su situované priestory riegiginnog’ terminalu. Na hornom poschodi
priestory riadenia Zeleztriej dopravy, Satne pre zamestnancov, kancelarskstgny vedenia
terminélu a prepravnych spdlwosti a ubytovacie priestory pre voov na kratkodoby oddych
v pripade ich prichodu do terminalu véngch hodindch. Samostatn@ag’ou na prizemi je
pohotovostné socialne zazemie pre ¥odia reStaurno-jedalensky blok.

Samostatndopravarenska hala vo vychodnejcasti arealu slizi na drobné opravy
poruSenych kontajnérov. Kapacita haly je Styri 4@ntajnery. Stag’ou haly su skladové
priestory, Satové priestory so socialnym zabegZpeim pre zamestnancov a kancelarske
priestory pre opravarenské spaiosti. Doprava kontajnerov do haly bude vykonavam@ocou
mobilného manipukaného prostriedku.

Areal terminalu bude oploteny prigddnym oplotenim, osvetleny arealovym osvetlenim
a vybaveny kamerovym systémom ochrany.
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Dopravna obsluha

Obsluha arealu Terminalu intermodalnej prepravyindil je zabezp@na slstavou
obojsmernych komunikacii Sirky 8m a jednosmerngoky 5,5m. Komunikacie zabezpgu
priamu obsluhu spevnenych pléch terminalu a obsparigovacich pléch. Vyskovo a smerovo su
prispésobené Zelezmej trati. V ramci arealu budud vybudované 3 parkkai z toho 2 pre
nakladnu dopravu a jedno pre osobnu dopravu.

Parkovacie miesta pre osobnu dopravu su navrhakbé2,4m x 5,30m.

Parkovacie miesta pre nakladn( dopravu buidiyd16m a Sirky 4m pre jazdné supravy
dizky 18,0m.

Komunikacie budu obojsmerné Sirky 8,0m a jednosénéirky 5,5m.

Konstrukcia vozoviek pre parkovisko pre osobnu deprje uvazované zo Ziriého
krytu, u ostatnych pléch sa uvazuje pouZzitie ceolggtibonovej vozovky.

Odvodnenie parkovisk a komunikacii je damjich vpustov a liniovych odvédvacich
Zl'abov do novobudovanej kanalizacie.

Dopravné napojenie

Navrhovany termindl bude na cestnU t'simapojeny navrhovanou pristupovou
komunikéciou Sirky 9,5 m, fgky 1000 m. Napojenie je zabeZpeaé Urowiovou stykovou
krizovatkou na komunikaciu 11/583ASmerovo komunikacia v giatku krizuje biokoridor
mostnym objektom. Trasalalej vedie vénym terénom az Kk jestvujicemu premosteniu
biokoridoru, kde je nutna rekonStrukcia mostnéheki. Dalej trasa Grokovo krizi hl. Zel. tré
Zilina - Kosice, za priecestnim sa trasa napajadievv trase jestvujicej nespevnenejlnsp
cesty az k urawovej stykovej krizovatke s cestou Il /583A.

V pripade nehody resp. v inych nevyhnutnych pripadbude mozné ako zaloznu
komunikéciu pou#i cestu veducu ponad priehradny mdar.

Kolajovo bude bududci termindl intermodalnej prepragpajeny na ktaj A2 (smer
Zilina) ana op&nej strane bude zapojeny do lkjiska odchodovej skupiny tak, aby bol
umozneny prichod/odchod vlakov smerom od/na Kopmekd’aji B2. Po zrealizovani stavby
LZATE" tym bude dosiahnuté priame napojenie TIPhtav/nU dvojkdajnu tra’.

S cig’om dosiahntl ¢co najmenSie néklady pri realizacii stavby buduc@iiB, najméa
minimalizova® objemy zemnych prac, boli pouzité minimalne, resximalne parametre ako
smerového, tak aj vySkového navrhuldjska budiceho TIP. Terminal bude pozostava
z piatich kd'aji (kd.¢.503-511) s osovou vzdialertosl 5,0m. Medzi kbajami ¢.507 a 509, kde
bude situovana jedn&g’ Zeriavovej drahy, bude osova vzdialeth6s8m. Navrh oboch zhlavi
terminalu bol spracovany tak, aby pri ich zatrokejoi bola dosiahnuta uzitea dzka Zeriavovej
drahy 750m. PoZédny sklon terminalu v oblasti Zeriavovej drahy biée.

Zakladné prekladkové kapacity

Na zaklade vysledkov ,Zavefeej spravy a Aktualizacie” spracovanej
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Vyskumnym Gstavom dopravnym v Ziline (2004 a 2006y bol zakladnym podkladom pre
spracovanie projektu Terminalu intermodalnej preprdilina, je mozné ®akava, 7e véase
predpokladaného spustenia terminalu do prevadzkie buprvom roku prevadzky prepravny
prad smerujlci do atr&kého obvodu terminalu Zilina (Gzemie, ktoré budeslohované
terminalom v Ziline) dosahovacca 200 000 ton tovaru vhodného pre intermodahepravu.
Prad vystupujuci z atrgkeho obvodu bude cca 300 000 ton bez &idmoia objemov od KIA
Motors. V rutinnej prevadzke je moznéaidva postupné narastanie mnozstva prepravovaneho
tovaru.

Z toho vyplyva potreba regiénu preprawntermodalnou prepravou cca 500 000 ton za
rok. Tento objem tovaru predstavuje priageni 16,5 t/IPJ cca 30 000 IPJ/ rok. Ulozné plochy
terminalu su navrhnuté pre toyy objem do 70 000 IPJ/rokp predstavuje maximalnu kapacitu,
prekraienie ktorej by vyvolala’alSie investicie.

Pri predpokladanej kapacite 30 000 IPJ/rok, vych&temna potreba pri predpokladanych
250 pracovnychitbch cca 120 IPJ.

TIP Zilina je navrhovany ako vykonny terminal Idig&ého centra nakladnej dopravy
s predpokladom rychleho rastu dopytu po intermogdmrepravach, ktory pokryje Standardné
potreby regionu s dostatmou rezervou vykonu a ponecha otvoreny priestor peditérov
a logistické spolénosti. Predpoklada sa, Ze po uvedeni logistickérdra do prevadzky bude
terminal pracové iba p@&as pracovnych dnico predstavuje cca 250 pracovnych dni za rok.
V pripade potreby mézu Bypo néraste o intermodalnu prepravu zavedené sébstmeny.
Z tohto poffadu sa zda, Ze navrhovany TIP Igidivo pokryje potreby regiénu v oblasti
intermodalnych preprav minimalne na dobu 30 rokowpedeni do prevadzky.

Skladova plocha 31587 mi v dosahu Zeriavov
23817 Mimimo dosahu Zeriavov (obsluha s MMP)
8877 mdepdnie poskodenych IPJ
135 nf sklady v budove opravovni
Spolu 64416 M

Parkovacie statia 95 park. stati pre OA
41 park. stati pre NA na odchode
63 park. stati pre NA na prijme
20 odstavnych pldch pre vymenné nadstavby neadéé& automobily
Spolu 219 parkovacich stati

Stavba je umiestnena v extravildne a zabery pozerskobudl tyké parciel, ktoré su
vedené v evidencii nehntiteosti ako ornd pdda, zahrada, ovocny sad a podil Budto
podlieha konaniu o vyiati z PPF v zmysle zak. 307/1992 Z.z. v zneni neskorSich predpisov.

Dopravna technologia

Z&kladnou funkciou Terminalu intermodélnej preprabude loZznd manipulacia
s intermodalnymi prepravnymi jednotkami (IPJ) — ladka, vykladka a prekladka Rkg/ch
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kontajnerov (VK), vymennych nadstavieb, cestnychesav a cestnych suprav (systém ROLA).

Na plnenie uvedenej funkcie bude terminal vybavengsledujacimi pevnymi
(zabudovanymi) zariadeniami - portalovymr&gmvym Zeriavom so zariadenim na manipulaciu
s VK (spreaderom) s Kajovou dréhou idky cca 750m, 5 dopravnymi Kajami vybavenymi
zabezpeéovacim zariadenim dovVojucim priamy vchod a odchod vlakgiastaine s traknym
vedenim (TV) s iZkou od navestidla po koniec Zivgsti 30m — v strednej maniputeej casti
bez TV, kdaj ¢.5 ¢iastane prejazdna na oboch stranach na pristavenie meplziltomobilovej
rampy pre systém ROLA, Kajou na zachytavanie Skodlivych latok, spravkovaarajou,
plochami na deponovanie IPJ a cestnych supravtayeeskomunikaciami.

Termindl intermodalnej prepravy bude po formalngrke samostatna Zeleama stanica
(samostatny tarifny bod). Po strankel&ového rieSenia a ZeleZného zabezpevacieho
zariadenia bude sas’'ou Zriafovacej stanice Zilina — Tepka.

Prichody a odchody vlakov smer Zilina bud( prebfepa kd’ajovaj spojke A2, pre
prichody aj odchody smer Varin bude vyuZivanBajava spojka B2 a odbka Vah. Viakové
rusne budu zavislej (elektrickej) trakcie, stredshisluznicag’ terminalovych kdaji bez TV
budi prekonawa vybehom (zotrvénogou). Ciastané zatrolejovanie K@ji na ich koncoch
v dizke Zivejcasti cca 30m zabezgiepotrebné napajanie pre rusne zavislej trakcieyoe¥ dZzok
(do cca 20m s poistnymi vzdialemami 5m). VSetky vlakové supravy manipulované v ieét
sa predpokladaju ako (priame) odosidigké, teda suUprava bude obsliZzend v celku bez
miestneho posunu, s vynimkou spravkovych imaz (uenych na opravugistenie a pod.),
obehnutia supravy riiém resp. pripadného odstupu alebo néastupu viakoméha z rusiového
depa k suprave. VSetky technologické Ukony, potghm korgiacom a vychodzom vlaku, budu
prebiehd priamo na obsluznych Kajach, bez fyzického pohybu supravy.

9. Zdbdvodnenie potreby navrhovaneginnosti v danej lokalite

Zaklenenie trati ZSR do vybranych eurdpskych koridozommena stasne i vyliadovo
podiel na diékovej, medziStatnej tranzitnej doprave a tym adaaych komemych prejavoch,
pricom prave ekologické raZenie Uzemia a energetickd ridwag’ Zeleznénej dopravy je
v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy aplikovafgni cez Uzemie Slovenska najmensSia.
Prijem zo Zelezinej tranzitnej dopravy merany nakladmi za ziskaewizli je rozhodne jednym
z najefektivnejSich. Zenenie je vSak podmienené splinenim technickych mpembk
a dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s &&jwadérazom na rychlégprepravy. ZSR
prijali opatrenia na maximalne zosuladenie vybrényZelezninych trati zaradenych do
medzinarodnej eurdpskej siete v dohodach AGC a AGTC

Hlavnym &elom stavby je modernizovatechnick( infraStruktiru pre dosiahnutie
parametrov AGTC. Ako uZ bolo vysSie uvedené, sastiej dobe sa na Uzemi Slovenska
nenachadza Zziaden terminal, ktory by bol schopnjin@t a spracovava vliaky v zmysle
poziadaviek Dohody AGTC. Naj¥aim nedostatkom existujacich terminalov je nedostet
dizka prekladacich Kaji, nevyhovujice manipuiaé prostriedky zPadiska ich pétu,
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anosnosti, rychlosti manipulacie a moznosti mardpal so vSetkymi druhmi IPJ.

Pod'a prilohy Il. eurépskej dohody o najdélezitejSichaséch medzinarodnej
kombinovanej dopravy a prisludnych objektoch (AGT@993) bola Zilina zaradena medzi
terminaly majice vyznam pre medzinarodnt kombinavdmpravu (popri Bratislave, KoSiciach
aCiernej nad Tisou) ), s ktorymi uvazuje schvalenadepcia rozvoja kombinovanej dopravy
vypracovana Odborom kombinovanej dopravy (MDPT BRiislava.

Sirsie okolie Ziliny ja aktivne na trhu intermodéjprepravy v dvoch polohach:

+ funkcia v ramci europskej logistickej siete — vyvamrovoz medzi Slovenskom a EU
ad’alSimi krajinami hlavnych obchodnych partnerov almé&lovenskom a Ruskom.

» regionalna logistika — miestna logistika

Potreba logistickych sluzieb vychadza hlavne zarstrzapadnej Eurdpy, zo SirSieho
okolia Ziliny a z blizkeho umiestnenia logistickébentra. Rozptylenie obchodnych aktivit na
tieto dva segmenty minimalizuje podnikigke rizika.

Medzinarodny trhovy segment — funkcia v ramci esk&p logistickej siete - bude
zamerana hlavne na obchod medzi Slovenskom, Rusk&rmajinami EU a Sikorym okolim
Ziliny ako regionom miesta &enia a pévodu. Vyznamni obchodni partneriadiska exportu
aimportu st NemeckoCechy, Rusko, Taliansko, Rakusko d$l@. Tieti krajiny su aj
dolezitymi obchodnymi partnermi Slovenskej repupli€eleznéné spojenie s rotterdamskym
pristavom ako naju&im distribénym strediskom kontajnerov v Eurdpe spdja Slovensko
s medzinarodnou zamorskou kontajnerovou dopravaasty@dnictvom spojenia miest ako
Gdaisk, Klaipeda, Konstanca, Rijeka, Ploce a Koper.

Trhovy segment — regionalna logistika je druhymowym segmentom terminalu a bude
cez neho realizovany dopyt regionalnej logistikydo8ielatelia, vyrobcovia, Vkopredajcovia,
ktori sa nachadzaju v okoli terminalu, budd vyuZilaistické sluzby centra. To za hlavne
noveé spolénosti v priamom susedstve v uz existujucich priegiiygch oblastiach a obchodnych
parkoch v Sirsom okoli Ziliny, ktoré blizkésu nakladného a logistického centra u3etas
a peniaze kratSimi cestami.

Struktdra priemyselnych odvetvi sa meni a n&gjigirelativné zastipenie v priemyselnej
¢innosti predstavuje vyroba celulézy, papiera agrapych vyrobkov. Vyznamné zastipenie ma
tiez priemysel spracovania potravin, vyroby motoretrojov, vyroba a dodavka elektrickej
energie, plynu avody, vyroba kovov, telekomutikaech zariadeni a vyroba chemikalii
a chemickych vyrobkov. Vyrazny rozvoj zaznamenaltomobilovy priemysel. Dopravné
umiestnenie regionu je vyznamné kvoli svojej Zel&zej doprave. SU tu priame spojenia
v Pd’skom aCeskou republikou. Uzemim regionu prechadzaji vyzmamedzinarodné cesty
smerom doCeskej republiky, na Ukrajinu, z Pska, do Raklska a Marska. Ne'aleko Ziliny
sa nachadza regionalne letisko v dedine Dolnydyriktoré ma Statat verejného medzinarodného
letiska.

Ako sa uvadza v Zavefee] sprave a aktualizacii Terminalu kombinovaneprdoy
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Zilina (Vyskumny Ustav dopravny 2004 a 2006), Depkarozvojové stredisko Praha, poka
KoSice (DRS KosSice) rieSilo v minulosti desiatkydii zameranych na rozvoj dopravy, vystavbu
a modernizaciu Zelezhiej siete a zridiovacich stanic, ako aj suvisiacich nakladnych obvod
(NO) atermindlov. Z mnoZstva prac DRS KosSice, &tboli k dispozicii v archive, uvadzaju
nasledovné:

315-K — Uzemno-dopravna $tudia Zilina — Vratky, kepcia usporiadania Zelegnych
zariadeni (jun 1974)

335-K — Uzemno-dopravna $tudia — Kontejnerovy teahZilina. (december 1974)

696-K — Uzemno-technicka &tadia Zilina - Tégh, NO, 1¢ag’. - Variantné situovanie
nakladného obvodu. (oktober 1986)

715-K — Uzemno-technicka Stadia Zilina - Tegh, NO, 2¢ag’. - Definitivne KP. (oktéber
1987)

752-K — Uzemno-technicka Stadia Zilina - Teégh opravoyia ve’kych kontejnerov. (maj 1988)

40-95 — Zilina — Teptika - Dopravna technoldgia (september 1995).

Analyza doterajSich rieSeni termindlu Zilina ukazaFe rozhodnutie o umiestneni
terminalu v lokalite vebh odchodovej skupiny je zo strany ZSR (predt¢y8D) dlhodobo
sledované a s vyuzitim daného priestoru na tetsb $a pdita prakticky od roku 1986. Vyber
tejto lokality vSak nebol nahodny ani jednoduchyetpze eSte vroku 1974 sa uvaZovalo
s roznymi inymi mozna&®mi, ako napriklad s umiestnenim terminalu v oblpstdnédraZia,
alebo v blizkosti Zeleztiej stanice Varin pri vchodovej skupine ZS Zilin@eplicka ako séas’
NO, pripadne sa uvazovalo aj o rozSireni Zetemjistanice Varin zo strany apeej k areélu
vapenky, kde sa mal vybudavBlO, stanica SNV a kontajnerovy terminal.

V niektorych starSich variantoch rieSenia dopravsguacie uvazovali Zelezmi
projektanti s vybudovanim pristavu na rieke Vahméegtnenim terminalu v jeho blizkosti.
Napriklad vo variante umiestnenia pristavu v StvéZw blizkosti dneSnej zki@vacej stanice
Zilina — PrednadraZie, alebo na Vodnom diele Zilmdlizkosti obce Moj$, sa pitalo
s budovanim terminalu KD.

Rézne rieSenia sa obmai a boli posudzované akdalSie mozné varianty, ale dnesSné
rieSenie o ktorom sa neustale hovori sa spominalgidelne od uvedeného roku 1986 a svojou
polohou je vyhodné pre rbzne uvazované typy aei@iderminalov, k&Ze priestor bol uz
davnejsie vyhradeny na dopravné&ly a ZS Zilina — Teplika tu ma véna plochu ohraient
kolajou b1 v schéme dievého stavu ZS.

10. Celkové naklady

Celkové investéné néklady v pripade, Ze by sa navrhovany variant realizoval,
predstavuju odhadovanu surh2 mid Skk (39 mil €).

V pripade nultého variantu nepredpokladame Ziadkéady.
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11. Dotknuté obec
Teplicka nad Vahom

12. Dotknuty samospravny kraj
Zilinsky samospravny kraj

13. Dotknuté organy

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidldfiline
Krajsky urad Zivotného prostredia Zilina

Krajsky pamiatkovy Grad Zilina

Obvodny Grad pre cestnl dopravu a pozemné komugidna
Obvodny drad Zivotného prostredia Zilina

Obvodny pozemkovy trad Zilina

Obvodny drad v Ziline, odbor krizového riadenia

Okresné riaditéstvo hasiského a zachranného zboru Zilina

14. Povdujuci organ

Obec Tepkka nad Vahom (pre Gzemne konanie)
Urad pre regulaciu Zelezmmej dopravy (pre stavebné povolenie)

15. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Sloskazj republiky
Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanejéinnosti
podla osobitnych predpisov
- vydanie Uzemného rozhodnutia a stavebného poeofmd’a zakonas. 50/1976 Z. z.
0 Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (staveskgn)

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovaej
¢innosti presahujacich Statne hranice

Predpokladame, Ze vplyv navrhovadgjnosti na Zivotné prostredie nebude prasatiova
hranice Uzemia Slovenskej republiky.
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I1l. Zakladné informacie o siU ¢asnom stave zivotného
prostredia dotknutého Uzemia

1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych tuzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Dotknuté Uzemie lezi v udoli rieky Vah, ktor4 v deaom uUseku pretekd medzihorskou
tektonickou depresiou -  Zilinskou kotlinou. Zilkés kotlina je ohradiend zo zapadu
Sdrovskymi vrchmi, z juhu severnotag’ou Strazovskych vrchov, z vychodu Malou Fatrou
(podcelkom Lédanska Fatra) a zo severu Kysuckou vrchovinou.

Pod’a geomorfologickéhoclenenia Slovenska (Mazuar, E., Lukni§, M., 1986) ripat
hodnotené Uzemie do alpsko — himaléjskej sustaapdtske] podsustavy, provincie Zapadnych
Karpéat, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty mafeko — tatranskej oblasti. Hodnotené
Uzemie zasahuje do geomorfologického celku Zilinkkglina, blizSie sa zdenuje do oddielu
Zilinska pahorkatina. Uzemie je rovinaté, s mininyah vyskovym prevysenim a lezi
v nadmorskej vySke 339 — 342 m n.m.

Morfologicko-morfometricky typ reliéfu tvori horizalne rozlenen& rovina na styku
s horizontalne a vertikalne r@denenou rovinou.

Z&kladnou morfostruktirou rieSenej lokality je wwés-blokova fatransko-tatranska
morfoStruktdra — negativna morfoStruktira typu kwojgovych prepadlin a morfoStruktarnych
depresii kotlin.

Z&kladnym typom er6zno-denugeeho reliéfu je v celom rieSenom Uzemi reliéf
kotlinovych pahorkatin. Z vybranych typov reliéfa 8 rieSenom GUzemi upiatju riecne terasy
stredné.

Z hradiska typologickéhglenenia reliéfu na zaklade triedenia morfoStrukem reliéfu
patri celé posudzované Uzemie do morfoStruktirnpzitipnou pohybovou tendenciou a to
do tektonického az Struktirno-tektonického reliéiyhovych az vrasovo-kryhovych Struktar
s dominanciou radialnych pohybov reliéfu priekopadvyprepadlin a morfotektonickych depresii
na polygenetickych sedimentoch slabo spevnenychypkych Struktlr so slabym uplatnenim
litologie.

Z hradiska typologickéhglenenia reliéfu na zaklade triedenia morfoskulpsim reliéfu
sa rieSené Uzemie nachadza v priesatamul&ného fluvialneho reliéfu typu fluvialnej roviny.

Vlastné rieSené Uzemie z morfologickéhd’adiska spadad do fluvialnej roviny
so sklonovitosou spadajucou do kategorie 0 az 2°.
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1.2. Geoldgia

Charakteristika geologického podlozia vratane iezgko-geologickej charakteristiky
hodnoteného Uzemia bola vypracovana firmou CAD-EE€©o. v rdmci geologickej Studie
dotknutého uzemia vo februari 2009.

V zmysleregionalnehaclenenia(Mahd’ et al., 1967) je SirSie Uzemie v okoli Zel€rej
trate budované horninami geotektonickej jednotkynt@dne z4padné Karpaty. Trasa
projektovanej Zeleznice zasahuje ré&atiu mierou do nizSie opisanych geologickych celkov,
budujucich tzemie.

Z hradiska geologickej stavbyje SirSie Uzemie budované na povrchu kvartérnymi
fluvialnymi sedimentami, prekryvajiucimi podloznédbidné sedimentarne horniny (ilovce s
pieskovcami) - tzv. hutianske suvrstvie paleogénuternych Karpat. Kvartérne sedimenty su
reprezentované predovSetkym naplavovymi ilmi aaminlokalne pieskami, v podloZi ktorych sa
nachadzaju Strky s primesou jemnozrnnej zeminy,en8trky ilovité ¢i zle zrnené. Hrubka
vrstvy ilov a hlin dosahuje 0,3 az 3,0 m, hrubkkdsteho komplexu v podlozi naplavov je 5,0 —
8,0 m. Na uzemi bola zistend stat@zobna jama Strkov, spétne zasypana heterogénnym
materidlom. Lokalne boli zistené skladky komunatmatstavebného odpadu nevyraznej hrabky.

Paleogénne sedimenty sa nachadzajibkeh7,0 — 8,0 m pod Uréeu terénu a su tvorené
Sedymi az hnedymi ilovcami a pieskovcami.

1.3. Inziniersko - geologicka charakteristika

Na zaklade regionalnej inzinierskogeologickej Kiacie (Matula et al., 1965) je Uzemie
zatriedené do inzinierskogeologického regiénu Neogéh tektonickych vkleslin, obléas
vnatrokapratskych kotlin: 53 — Zilinska kotlina. XMmysle regionalnej inZinierskogeologicke;
klasifikacie hornin Slovenska (Matula - PaSek, 198§clenujeme v zaujmovom Uzemi
nasledovné litologicke formécie:

» flySovéa formécia

« formécia kvartérnych pokryvnych atvarov

V SirSom okoli projektovaného terminalu sa vyskiytopsledujlce inzinierskogeologické
rajony:

Rajon flySoidnych hornin (Sf) — litologicky je tvoreny ilovcami a pieskovcami s
prevahou ilovcov. V skimanom Uzemi predstavuje is@ibo hutianskych vrstiev paleogénnej
vyplne kotlin. ilovce st citlivé na zmeny vihkostipdliehajd rychle rozpadu a zvetravaafin
eréznym procesom. Vo flySovom suavrstvi dochadza Harakteristickému selektivnemu
zvetravaniu — pieskovcové polohy zvetravaniu odajidpodstatne lepSie ako polohy ilovcov.
Tektonickym pohybom naproti tomu odolavaju lepSiaspcké ¢lny savrstvia, teda ilovce,
pieskovce sa deformuju krehko za vzniku systémdiipuHladina podzemnej vody je zigjne
v hibke nad 10 m pod terénom. MdZe sa vyskyfovaagresivita podzemnej vody.
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Tazitd’nog’ hornin v zmysle STN 73 3050 je 3 - 6;

Rajon fluvidlnych dadolnych rieénych tokov (Fn) — ide o vyph adolnych niv véSich
tokov, v danom pripade rieky Vah ajeho pritokoedigenty prevazne charakteru dobre
opracovanych Strkov az Strkov ilovitych, s moznypolohami bahnitych a piésgych
sedimentov. Strky si z¥gjne wahnuté az stredne’ahnuté. Povrchovi vrstvu tvori néplavova
hlina, resp. il aZz piesok. Hladina podzemnej vaglyd’na, nachadza sa priblizne v polovici az
dolnej¢asti Strkovej polohy. Hrubka Strkovych akumuld@sdhuje 1 — 9 m. Hrabka pokryvnych
ilovitych zemin dosahuje 1 — 2 m. Triedazite’nosti v zmysle STN 73 3050 je 3 — 4. Ako
nasypovy material s vhodné aZ'me vhodné. Poskytuju Yeni dobré a dobré cestné podlozie.
Povrchovu vrstvu naplavov je zigjne potrebné odstrahi

Antropogénne sedimenty (An)— predstavuju komplex stavebnych navazok (nasypy
ciest, Zeleznic a podobne) a navazok komunalnycpadml/ (prevazne divoké skladky
heterogénneho zlozenia). Hrubka je premenliva ajeniblizSie dokumentovana. Pre stavebné
Ucely su prakticky nepouziteé a je potrebné ich v plnom rozsahu odstr&ivynimkou
zakomponovania pdvodnych nasypov liniovych sta@zeteznénej trate);

1.4. Vyskyt radénu a radonoveé riziko

Pod’a Atlasu krajiny Slovenskej republiky z roku 2002 mie termindlu patri do oblasti
so strednym radénovym rizikom, okrajovo s vysok@addnovym rizikom.

Tab. Radodnové riziko z geologického podloZia

Objemova aktivita “*Rn v pédnom vzduchu (kBq.m®) v zakladovych pddach
Radénové riziko podra plynopriepustnosti zemin
malé stredn& stredna
nizke <30 <20 < 10
stredné 30 -100 20 -70 10 - 30
vysoké > 100 > 70 > 30

1.5. Loziska nerastnych surovin

V hodnotenom Gzemi neevidujeme vyskyt loZisk neagtnych nerastov, chranenych
loZiskovych Uzemi ani lozisk s dobyvacim priestarom

1.6. Geodynamické javy

NajcharakteristickejSimi geodynamickymi javmi, l&orsa vyskytuju v SirSom okoli
hodnoteného Uzemia terminalu kombinovanej dopravy s
- zvetravanie;

- akumulécia;
- erézia;
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- zamokrenie Uzemia;
- zemetrasenie a tektonické pohyby;
- objemové zmeny

Zvetravaniemozno rozdeti na plosné albkové. Plosnému zvetravaniu je vystavené
prakticky celé hodnotené Uzemie. Jeho dosah je dbemg, kvartérny pokryvny komplex chrani
hibSie uloZzené podloZné horninové komplexy. Plodné@wetravaniu menej odolavajua hlavne
plastickeé ¢leny suvrstvi, teda ilovce a siltovce. Charaktmlkgin je aj zonalne zvetravanie
pozdz pldch diskontinuit. ibkové zvetravanie je viazané najma na tektonickygené horniny
s vysokym stuppom rozvdnenia a na oblasti s vyraznejSou cirkulaciou podegmody;

Zamokrenie Uzemiasa lokalne vyskytuje v terénnych depresiach sieppstnym
podkladom (ilovité sedimenty alebo podloZzné hornuoyené ilovcami a sligvcami);

Akumulacia sedimentge viazana vodné toky, v skimanom Gzemi ide o ywediny tok
biokoridoru VD Zilina. Vtomto toku je akumuldcian@&ne obmedzena. Vyznamna je
akumulécia sedimentov v nadrzi VD Zilina, tato v&ama Ziadny wah k hodnotenému Gzemiu
terminalu kombinovanej dopravy;

Erdzia sa vyskytuje hlavne vo forme veternej plosSnej ierédm plochach, z ktorych bol
odstraneny vegetay pokryv, t.j. pédnohospodarsky obrabanom uUzemi. V skimanom Gzemi je
evidentna najma v suchsich obdobiach roka:nBa libkova erdzia vodnych tokov je patkna
regula&nymi Gpravami brehov a dna biokoridoru;

Zemetraseniav poslednej dobe neboli zaznamenané, v minuld@stk \boli zaznamenané
zemetrasenia vysokého st Je predpoklad, Ze v budlcnosti mb6ze ttdd{s aktivizacii
niektorych z hlbokych zlomovych poruch, najma nkstpaleogénnej vyplne kotliny s okolitymi
pohoriami. Pohyby jednotlivych horninovych kryh &mmci samotnej kotliny bol v minulosti
dokumentovany;

Objemoveé zmeny hornatko geodynamicky jav sa prejavuju najméa pri zmendtasahu
vody v hornine (zemine) resp. pri zegani. Na objemové zmeny su najviac citlivé ilovcove
horniny resp. ily a ilovité zeminy;

1.7. Seizmicita Uzemia

Zaujmové Uzemie vzmysle STN 73 0036 (09.97) sahddwa v zdrojove) oblasti
seizmického rizikag.2, ktorej sa prirdiuje zakladné seizmické zrychlenie a 1,0 m.g.
Geologické podlozZzie budované formaciou paleogénnyitysoidnych hornin (ilovcov
a pieskovcov) sa zataje v zmysle STN 73 0036 (09.97) ako geologickélgtid do kategoérie
A. Podlozie tvorené paleogénnym suvrstvim ilov@\prachovcov s viozkami pieskovcov,
zaralujeme potla citovanej STN do kategorie B/ysoky stupé seizmicity je podmieneny
krizovanim viacerych aktivnych zlomov, ktoré ohtai Zilinskd kotlinu.
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Sirsie okolie zaujmového Uzemia je ovpigwané klimatickymi prvkami rieky Véah
a kotlinovym charakterom Gzemia obklopeného polnaria

1.8.1. Teploty a zrazky

Pod’a ¢lenenia Slovenska na klimatické oblasti (Lapin, Fagko, P., Melo, M., t&stny,
P., Tomlain, J., In: Atlas krajiny SR, 2002) lezidmotené Uzemie v mierne teplej oblasticgio
letnych dni menej ako 50) v okrsku M5, ktory je mthkaerizovany ako mierne teply, vihky
s chladnou az studenou zimou. Priemerna teplotangsiac januar je nizSia ako -3°C, v juli
priemerna teplota prekfaje 16°C.V priemere za zimu sa v Ziline vyskytuje B&dovych dni, v
ktorych maximalna teplota vzduchu klesa pod 0 °©2& mrazovych dni, v ktorych minimalna
teplota vzduchu klesa pod 0 °C. V letnom obdobi datknutom Uzemi vyskytuje v priemere 43
letnych dni, v ktorych maximalna teplota vzduchstupuje na 25 °C a viac, pom absolltne
denné maxima teploty vzduchu ojedinele v augustaltigyi az 38 °C. Zakladné klimatické
ukazovatele su zhrnuté v nasledovnej tabu

Tab. Zakladna klimaticka charakteristika - stanica

Zilina (1951-1980)

Stanica | m v v v Vi v IX | X | XI |[X1 [Rok
Priemerné thrny 47 | 42| 41| s3| 77| 96| 97 94 63 60 57 49 716
zrazok v mm
Priemerny poet dni 93| 59| 74| 30 27 24 32 60 119 107 81 92028
s hmlou
Priem. péetdniso | .| 5 ol 107 06l 04 - - . 03 20 129 746
shehovou pokryvkou
Priemerné teploty 35| 17| 21| 74| 122 158 16ls 1d2 125 719 8a2| 7.3
vzduchu V"C
Absolitne maxima | 15, | o9l 251 286 300 337 392 379 307 261.4P 143| 37.9
teploty vzduchu ¥C
Absolitne minima | ool se el 507| 79| 43| 01| 24| 20 34 7.8 -22e088| -288
teploty vzduchu VC
Priemerna relativna

D
Uhkos vatustuvop | 85| 8| 77| 74| 74| 76| 77 74 8l & & & 8
Priemerna rychlas 12| 14| 16| 18| 15 14 14 10 1p 1o 14 12 13
vetra v m/s

Z prefadu aktualnejSich Gdajov priemernej niesq a r@énej teploty vzduchu aich

vztahu k dihodobym priemernym hodnotam (stanica Zilingorik) v nasledujlcej tatfke je
mozné zisti stupajucu tendenciu teplot a klasifikéuaredené roky ako teplotne nadpriemerné.

Tab. Priemerna mesa €né a ro €na teplota vzduchu (C) v rokoch 1998 - 2002

Hydrometeorologicka stanica Zilina — Borik (415 m nm.)
Obdobie X[ X [ o Tm v v M Vi M X Rdk
1998 Priemer - - - - - - 128 | 172 | 175 | 16,8 | 12,8 8,8 -
Zmena - - - - - - +0,6 | +1,4 | +0,7 | +0,6 | +0,3 | +0,9 -
1999 | Priemer[ 0,03 -38 | -12 | -13 | 46 | 96 | 136 | 17,1 [ 190 [ 166 [ 163 [ 845 [ 83
Zmena | 327 | 26 | +2,3 | 0,4 | +25 | +2,2 | +1,4 | +1,3 | +2,1 | +0,4 | +3,8 | +0,5 | +1,0
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2000 Priemer| 29 | -19 | -36 | 05 32 | 115 | 149 | 17 16,2 | 182 | 118 | 122 | 8,6
Zmena| -04 | -0,7 | -01 | +2,2 | +1,1 | +41 | +2,7 | +1,2 | -0,6 +2 -0,7 | +4,3 | +1,3

2001 Priemer| 7,8 11| 07| 01 4,1 74 | 147 | 146 | 182 | 178 | 115 | 11,0 | 9,0
Zmena | +45 | +23 | +28 | +16 | +2 0 25| -12 | 414 | 416 -1 +3,1 | +1,7

2002 Priemer| 1,4 | -54 | -32 | 2,5 4,4 1,3 16,2 | 175 | 19,2 | 180 | 12,0 - -
Zmena| -19 | 42 | +03 | +42 | 423 | +09 | +4 | +17 | +24 | +18| -0,5 - -

V nasledujucej talike je uvedeny prdlad zraZzkovych Uhrnov na rovnakej pozorovacej
stanici.

Tab. Preh Fad mesa €énych zrdzok (mm) za obdobie od rokov 1994 az 2007

Hydrometeorologicka stanica Zilina — Borik (415 m nm.)

Rok
/ 1994 | 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2p02 200304 2 2005| 2004 2007
mesiac
januar 71,0| 53,1| 205 152 30,7y 19pb 73}7 264 353 63,7214 80,6| 28,4 121,
februar 10,2 | 44,8| 33,3| 46,2 178 58P 5314 34,7 69,7 108,35 63,4 37,6 51,7
marec 61,4 | 83,4| 358/ 192 382 29B 90j0 79,2 40,3 17,60,24 22,6| 64,0 56,5
april 108,8| 50,8 | 73,8| 49,8/ 505 76,2 436 70j1 5749 444 354767 49,1 6,5
méj 104,8| 68,4 | 137,2] 90,7 35,2 575 647t 387 61,7 1185 6328 | 988| 774
Jun 56,2 | 120,7| 114,% 958 1020 1440 63,4 111,7 1p33,1 | 116,3| 55,9 | 40,3| 164,71
Jal 452 | 71,6| 88,5 2378 854 1252 1499 2442 14631,74 755| 1353 453 85,2

‘©
~
fo'a)
o
-

1,7 97149,4| 1154 1229
5,7 52,6 84341,3| 168,8

august 138,9| 83,1 | 156,7| 29,1 53,2 476 264 39
september 995 | 67,0|131,9| 43,4 150,0 55, 32,9

[EEN
S
D
[N
~
o
[N
5

oktéber 86,7 2,3 42,01 454 1221 58, 572 250 129,1 73@0,5| 13,9| 23,6/ 34(
november 345 | 44,3| 495 10783 34,2 34,6 750 672 5p8 16602 | 393| 492 54,2
december 50,3 | 34,6| 176 26,3 368 56/ 403 649 382 52,71 6393| 181

Celkomvmm | 867,5| 724,1| 901,3| 805,17 7561 7632 770,5 951,0 8879 ,661807,8| 763,9| 611,1

%rotnydhm | 1090 91,0 | 113,3 101,2 950 959 968 11 1116 77,7 .9 8896,0| 76,8

zrazok

=
(&)]

Hibka prenfizania stanovena pta ON 73 6196 je pre obkadMT-5 s p@tom mrazovych
dni T, = 140 stanovena nasledovne:

Zaujmové Uzemie ma nevhodné rozptylové podmienkiituln vyskytu teplotnych
inverzii a bezveternych stavov. Hodnotené Uzemiagehylné naasty vyskyt hmiel a tym aj
zhorSenych rozptylovych podmienok v priemere v 80¢hoch. Hmly sa v danej oblasti
vytvaraju predovSetkym v jesennom a zimnom obdibivorbe hmiel dochadza rigstejSie v
priebehu noci a k ich rozruSovaniu #8a v skorych dopolu@jSich hodinach. V lethom polroku
hmly trvaju pé&as dia zv&Sa 3-5 hodin, v zimnom polroku 7-13 hodin a v rekpriemere 830

hodin.

1.8.2. Veternog
Priemerné ¢astos smerov vetra bola zaznamenand na najblizSej tekaliZiline,
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prevladajacimi vetrami su severné, juhozapadné&earegapadné vetry.

Tab. Priemerna ¢&astos t’ smerov vetra v % (1951-1980)
Smer S SV \ vV J JZ z Sz Bezvetrie
Zilina 12,2 5,3 4,0 57 12,6 10,2 7,4 9,8 32,8

(Zbornik prac SHMU, Zvazok 33/1, 1991)
1.9. Hydrologické pomery

1.9.1. Povrchové vody

Hydrologickl os vymedzeného Uzemia tvori rieka Viora je najdihSou slovenskou
riekou. V Budatine sa do Vahu vlieva pravostranmifoR Kysuca a v StraZzovéavostranny
pritok Ragianka.

Pod’a rezimu odtoku patri rieSené Uzemie do vrchovinizinnej oblasti s dalovo-
snehovym typom odtoku. Pre tito oblag charakteristickd akumulacia véd v mesiacoch
december az februér, vysoka vodhesmarci az aprili, najvysSie prietoky recipientysdhuju
a za&iatkom zimy je vyrazné. Rieka Vah ale ijej hlavymdtoky Kysuca a Ré&janka na zaklade
zakladnych hydrologickych charakteristik st zar&deto stredohorskej oblasti, pre ktoré je
typicky typ rezimu odtoku snehovo-dédvy, akumulacia véd prebieha v mesiacoch november
az marec, vysoka vodnds aprili az juni, najvysSie prietoky recipientys@tuju v maji (VI <

s

jesene a zZ@atkom zimy je nevyrazné.

V SirSom zaujmovom UOzemi sa nhachadzaju tri vodoénestanice s dlhodobym
sledovanim prietokovych charakteristik : stanicgecsb — Vah, Kysucké Nové Mesto - Kysuca a
Zavodie - Rajianka.

Tab. Zoznam vodomernych stanic posudzovaného Uzemia

Tok Stanica Hydrol. ¢islo Rietny km Plocha pzovodla Nadm. vySka
(km°) (mn.m.)
Vah Stréno 1-4-21-05-115-01 266,40 5 453,25 353,40
Kysuca Kys. Nové Mesto 1-4-21-06-105-01 8,00 955,09 346,09
Rajcianka | ZA&vodie 1-4-21-06-150-01 1,55 355,20 328,33
Zdroj: SHMU

Maximalne prietoky vo Vahu sa v aprili (resp. magicimdji), minimalne v oktobri (resp.
septembri, novembri a decembri). Rezim odtoku Kgsac Rajianky je odliSny, maxima
dosahuje v marci (resp. aprili), minima na jeaer zimnych mesiacoch.

V hodnotenej lokalite bolo na rieke Vah vybudovaNédné dielo Zilina. Popri
pravostrannej hradzi bol paralelne s vodnou naduibuwdovany maly vodny tok prekonavajdci
vySkovy rozdiel prirodzenym sklonom. SlUzi ako laklor najma pre ichtyofaunu rieky, pre
ktora je vodné dielo neprekonét®u prekdzkou. Obsluzna komunikacia terminalu s&rku
priblizuje na vzdialenascca 14 m. Do biokoridoru je vychodne od obce Mp@isteny
pravostranny pritok Kotina (pred vyustenim sa spéja s Gbelianskym potokdae) o maly
vodny tok s priemernym prietokom nidko I/s. V suchom obdobi tok vysycha aj v désledku
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jeho infiltracie do kolektora podzemnych vod., dmdrého diela Zavej strany pritekaju Zlatny
a Straavsky potok. Za priehradnym murom sa do Vahu vliaxestranny pritok potok Rosinka.

Tab. Priemerné mesa €né a extrémne prietoky (m 3.3'1)

Stanica | 1 [ u [ wm v v vt Jvi IX X Xl Xl rdk
Tok: Vah Stanica: Stne ey kilometer 266,4
37,95] 67,86] 87,64 82,19 7393 79Db3 74[64 59,37 9345,44,97| 54,300 7831 65,2
n.2.2.1.1
Qmax 2004 215,9 Qmin 2004 25,20
Qmax 1997-2003 996,7 Qmin 1997-2003 13,09
Stanica [ I [ u [T wm Twv v vt v Mn X X Xl Al rdk
Tok: Kysuca Stanica: Kysucké Nové Mestaie:ny kilometer 8,00
9,871 26,34 4620 1696 6,812 1885 7,52 3,966 514|66,883] 16,58 12,90 14,7
.2.2.1.2
Qmax 2004 194,9 Qmin 2004 2,674
Qmax 1931-2003 850,0 Qmin 1931-2003 0,840
Stanica | I [ u [ wm JTwv v v v M Ix X X Al rdk
Tok: Raj¢ianka Stanica: Zavodie riény kilometer 1,55
1,799 | 4,875 11,03 5580 3,199 4,890 2,401 1,440 171[31,995] 3,084 3,013 3,70
.2.2.1.3
Qmax 2004 27,67 Qmin 2004 0,990
Qmax 1967-2003 163,30 Qmin 1967-2003 0,555
Zdroj: SHMU

Pod’a hydrologickej réenky povrchovych vod pre rok 2004 (SHMU 2005) peeny
rocny prietok Vahu za rok 2004 namerany v stanici ®tebol 65,23 rls. Maximalny prietok
dosiahol 25. marca a mal hodnotu 2153smminimalny prietok z 4. januara bol 25,3/sn Od
roku 1997 predstavuje maximalny namerany prietoR.{997) hodnota 996,7°fs, minimalna
(z 28.10.2000) 13,09 ts.

Z uvedenych vodnych tokov su zaradené v zoznamamdiapvyhlasky Ministerstva
Zivotného prostredia SR. 211/2005 Z.z, ktorou sa ustanovuje zoznam voduiufasky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnyclpkasledujéce toky:

Vodohospodarsky vyznamny vodny tok

* Vah 4-21-01-038

Tab. Priemerné vysky zrazok a odtoku v povodi Vahu SR v roku 2004 (Hydrologicka ro  €enka, Povrchové vody,

SHMU 2005)
Povodie | Ciastkové| Plocha | Priemerny thrn | % Charakter Roény odtok | % normélu
povodie | povodia |zrazok normalu | zrdzkového [mm]
[km?] [mm] obdobia
Vah Vah 14 268 895 106 normalny 256 72

Pod’a Hydrologickej réenky povrchovych vod 2004 (SHMU, 2005) sa hodnoty
priemernych rénych prietokov v povodi Vahu v roku 2004 pohyboyakvazne v rozpéti 60 az
110 % Q, na hlavhom toku povodia dosahovali hodnoty 65887% Q. NajvasSia hodnota
relativnych priemernych soych prietokov z pritokov Vahu bola dosiahnutd vademernej
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stanici Jamriiek - Podtur# (136 % Q).

Maximalne priemerné mesae prietoky sa vyskytovali nggstejSie v marci, ich relativne
hodnoty sa pohybovali v rozpati 80 % aZz 200 %-$3931-80 N hornom Vahu dosahovali v maji
70 az 85 % Qa-511031-80 NA pritoku Biely Vah hodnota maximalneho priendaim meséného
prietoku dosiahla v juli 120 %Q-7/1931-80

Minimalne priemerné mes&ae prietoky sa vyskytovali v roznych mesiacochhamom
useku Vahu sa vyskytovali v mesiacoch januar autebrkedy ich hodnoty dosiahli 60 az 95
% Qma-12/1931-80 V Strednejc¢asti Vahu a jeho pritokov sa hodnoty minimalneh@merného
mes&ného prietoku vyskytli v mesiacoch januar a auglistaZz 80 % Qa-1.81931-80 NA dolnom
Useku to bolo v mesiacoch august a september 85 8@ Qna-s,9/1931-80

Maximalne kulmin&né prietoky sa vyskytovali prevazne vo februari,rana v jali.
V celom povodi Vahu hodnoty dosahovali vyznanthoensiu ako 1-rny prietok, vynimkou
boli pritoky Biela Orava, Oravica, JeteSa Jablonka kde kulminacie dosahovali vyznami2os
az 5- r@ného prietoku a na Useku horného Vahu ajeho dtokBiely Vah a Bela ako aj
v povodi Turca dosahovali vyznamiidsaz 2-réného prietoku.

Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovaldznych mesiacoch a pohybovali sa
v rozpéati Qsoq 87 Qesd, Na pritokoch horného Vahu - Ipoltica, Biely VahjaShica a Gseku
dolného Vahu boli hodnoty minimélnych priemernyemaych prietokov mensSie akad:

1.9.2. Vodné plochy

Vybudovanim vodnej elektrarne vychodne od mestmail lokalite vzniklo na Vahu
Vodné dielo Zilina. Vodné dielo Zilina sa nachadzeaetnom km 254,613, idka VD je cca 7,5
km aSirka variruje vrozmedzi 250-600 m. Navrhdvastavba TIP ZA je situovana vo
vzdialenosti cca 40 m nadrze. Hlavnygeldm stavby je vyuZitie hydroenergetického potdncia
toku dolnej¢asti Useku Htiov - Lipovec na vyrobu elektrickej energie. Okrephto hlavného
Ucelu ma vodné dielo i radalSich priaznivych prinosov. Patri k nim najmaeigé zosuvovych
GUzemi Dulia, likvidacia neriadenych skladok odpadnych latokaujmovom Uzemi, podiel na
likvidacii znetistenych podzemnych véd pod priemyseldaeg’ou mesta d’alSie. Ochrana mesta
Ziliny pred veé’kymi vodami je sprievodnymdinkom néadrze Zilina a prébeného koryta Vahu.

Vystavba Vodného diela Zilina saczda realizové 4. 10. 1994. V jej priebehu a pred
napustenim nadrze bolo nutné presidibyvatéov zo 150-tich rodinnych domov tych obci,
vasSinou z MojSovej Loky a Hrustin, ktoré boli priamo vystavbou dotknufEto boli
pres’ahovani do novopostavenych rodinnych domov v |tketh, ktoré si sami vybrali. \¢8ina
obyvat&’ov si za svoj novy domov zvolila novovybudovanu @bdora dostala priliehavé meno
Nova MojSova Ldka. Celkovy zaber goohospodarskej pédy predstavuje cca 200 ha pbédy
nizSich bonitnych tried. Prvy agregéat vodnej elidkte bol uvedeny do skaSobnej prevadzikg d
17.12. 1997 a druhy agregéat 31. 3. 1998.

Vodné dielo Zilina je prvou stavbou na Slovenskiardj dopady na Zivotné prostredie
boli posudzované komplexne metdédou EIA. V Stadiipravy a schvigovania projektu bola
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uspesSne overena procedlra v téase pripravovaného zakona NR SR127/1994 Z.z. o
Zivotnom prostredi a vysledny vykonavaci pokyn knoebol overeny prave na tejto stavbe.
Navrhy na zmiernenie dopadov stavby na Zivotnétpgrde boli zakomponované do objektovej
skladby stavby a spolupraca s odbornikmi na Zivpimostredie pokivala aj pri realizacii a
pokraiuje aj p@&as prevadzky diela (Zdrojyww.vvb.sR. Prevadzku VD Zilina zabezfgje
Statny podnik Vodohospodarska vystavba.

1.9.3. Geotermalne a mineralne pramene

Priamo v hodnotenej lokalite sa nenachadzaju mimerani geotermalne pramene. O
existenciu termalneho prattee v obci Teplika nad Vahom v minulosti sv&id samotny nazov
obce - teplica bol v minulosti zauzivany pojem f@enalne pramene. Ich davnejSiu existenciu v
Teplicke nad Vahom dokumentuje obecné&atiev obraze ktorej je Zena, klUpajlca sa v drevenej
kadi.

Na oficialnej internetovej stranke SAZP sme v 3itsokoli predmetného Uzemia zistili
vyskyt nasledujucich mineralnych praioe:

ZA 9 — Vajcovka 1, Kafina Lirka

Pramé& mineralnej vody sa nachadza priblizne 400m seé@adne od obce Kdina
Lucka, polavej strane miestneho potoka. Pristup k prame dobry. Prirodzeny vyver pod
kopcom je nepravidelného tvaru o rozmeroch asi 22xm, libky asi 0,7 m. Pranienie je
chraneny proti zn#gsteniu. Voda v prameni j&ira, nevyraznej chuti, zapacha po sirovodiku,
v zime nezarza. Odtekd do potoka vzdialeného asi 30 m. Dno @fam odtoku je pokryté
ciernym sedimentom. Vyuziva sa len zriedkavéasimi obce.

ZA 10 — Vajcovka 2, Kafinad Licka

Pramé& mineralnej vody sa nachadza priblizne 400m seé@adne od obce Kdina
Lucka, poravej strane miestneho potoka, asi 10 m od piardd\-9. Pristup k prani@ je dobry.
Prirodzeny vyver pod kopcom je nepravidelného tvarmozmeroch asi 0,5 x 0.4 mjibRy
priblizne 0,10 — 0,15 cm. Pratneiie je chraneny proti zfisteniu. Voda v prameni jéira,
nevyraznej chuti, zapacha po sirovodiku, v zimeameza. Odtek& do potoka vzdialeného asi 20
m. Dno pramga je pokrytéciernym sedimentom, na rastlindch vytvara sedimedbZelenegj
farby. Na pitie sa nevyuziva.

ZA 31 — Vrt ZK - 2, Stréavy

Mineralny prameé - vrt ZK-2 - sa nachadza v technologickom objektealu kapaliska,
nachadzajuceho sa priblizne 300 m severovychodnebod Stréavy. Vrt bol odvtany v roku
1988 do Ilbky 600 m. Termalnaoda s vydatna®u 34 I/s sa vyuZziva na kiapalisku na rekneéa
acely.
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1.9.4. Chranené vodohospodarske oblasti a pasma lggickej ochrany

Pod’a zakona NRSR. 364/2004 Z.z. o vodach m6Ze vlada na zakezpe ochrany vod
a jej trvalo udrzatného vyuzivania méze Uzemie, ktoré svojimi prirodnpodmienkami tvori
vyznamnu prirodzenu akumulaciu vod, vyhtasa chranend vodohospodarsku obl&ieSené
Uzemie sapriamo nedotyka Ziadnej CHVO, severne od obce Tega nad Vahom cca vo
vzdialenosti 900 m od planoveného terminalu intetahoej prepravy vedie hranicahranenej
vodohospodarskej oblasti Beskydy a Javorniky.

CHVO Beskydy a Javorniky sa rozklada na plochel8@%a cela sa nachadza na ploche
povodia Vahu. Kapacita vyuzlieych mnozstiev povrchovych vodnych zdrojov (1,824s) je
takmer trajnasobne ¥8ia ako mnoZstvo vyuziteych podzemnych zdojov vody (0,69.81).

Dotknuté Uzemiesa nachadza vo vonkajSom pasme hygienickej ochrangruhého
stupna, ktoré sluzi na ochranu vodarenského zdroja predzeimim zo vzdialenejSich miest.

1.10. Hydrogeologické pomery

Z hradiska vyuZziténého mnozstva podzemnych véd (Porazikova, K., IKohain Atlas
krajiny SR, 2002) patri tzemie do hydrogeologickéaonu QP 029 — Paleogén a kvartésti
Zilinskej kotliny a vychodného okraja Bivskych vrchov s medzizrnovou priepustims
Uzemie jedalej za&lenené do hydrogeologického subrajénu VH 10, kjergharakterizovany
vyuzite’nym mnozstvom podzemnych véd 5 — 9,99 I/s n4 km

Z hydrogeologického Iladiska mozno podzemné vody v hodnotenom Uzemiditita
nasledovnym hydrogeologickym celkom:

- podzemné vody paleogénu
- podzemné vody kvartérnych komplexov.

Podzemné vody paleogénu hydrogeologické pomery paleogénneho komplexu su
odrazom jeho litologickej stavby na danom Gzemhlddom na dominantné zastupenie relativne
nepriepustnych ilovcov je obeh podzemnej vody vigdan na rozpukanejSie polohy pieskovca
S medzizrnovo-puklinovou priepustmosi, tektonicky porusené zény a na rdzwenejSiu zonu
zvetranie. Pramene na povrchu neboli zistené, ypesdbdy medzi kvartérnym a paleogénnym
komplexom su skryté.

Podzemné vody kvartérnych komplexownajvyznamnejSim kvartérnym kolektorom
podzemnych véd su fuvidlne sedimenty Vahu a jehénych pritokov. Ide prevazne o Strky
s primesou jemnozrnnej zeminy az Strky dobre zrnkélne Strky ilovité. Poloha Strkov je
prekrytd vrstvou naplavovych sedimentov, prevazti@ fa ilov piesitych, resp. pieskov
ilovitych. Filtratné vlastnosti su zavislé od stigp zahlinenia Strkov, radovo sa pohybuju v
rozmedzi 1¢ az 10° m.s*. Smer pridenia je totoZzny so smerom toku. Hlagidzemnej vody
je valna a nachadza sa ibke 3,5 — 6,0 pod terénom. Smer pradenia podzemw§dhe SZ,
smerom ku rieke Vah. Priemerny hydraulicky gradjer@,02.
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V Uzemi planovanej vystavby termindlu su umiestnénétané sondy, ktoré sluzia pre
monitorovanie podzemnych vod. Jedn& sa o nasleslujy:

Tab: Zoznam vrtov, ktoré su v kolizii so stavbou TI P ZA

Cislo vrtu Spravca

SHMU 318 Slovensky hydrometeorologicky Ustav
SHMU JZH 457 Vodohospodarska vystava, $.p.

M-08 Vodohospodarska vystava, S.p.

M-09 Vodohospodarska vystava, S.p.

Uvedené vrty bude nutné v radmci realizacie stavislogi’t do novej polohy. Nové
umiestnenie vrtov bude prerokované s ich spravcami.

1.11. Pedologické pomery

Pdda vznika zlozitym pésobenim medzi materskouihotn reliéfom, klimou, rastlinami
a zivaisichmi a spatne vplyva na vSetky tieto prvky krajidgj zloZenie a kvalita ovpljuju
tvorbu rastlinnych formacii t.z. &mju charakter rastlcej vegetacie, ktora ma zasgvvpa
ekologicku stabilitu Uzemia. Tvorba rastlinnych Iegenstiev je zavisla od kvality trofickych
a hydrickych podmienok. Prevladajucim pédnym typerhiptovskej kotline st kambizeme
a pararendziny, na nive Vahu fluvizeme. Hlavnym mp@d typom v dotknutom Uzemi sa
vplyvom blizkosti prevladajucehmnitel’a - rieky Vah - stali fluvizeme.

Navrhovan&innog’ je situovana na ffaohospodarsky vyuzivanej pode. Kazda parcela je
charakterizovana parametrami podno - ekologickyleltrmosti vyjadrenymi tzvibonitovanymi
pddno-ekologickymi jednotkami” (BPEJ). Tymto jednotkdm odpovedaju aj normativdeji
o produkcii pdnohospodéarskych plodin, ktoré sa m6zu v danyclogmirch podmienkach a pri
obvyklej agrotechnike pestotjaako aj normativne Udaje o nakladoeh,slUzi pre vypoet ceny
pbdy. Kazda BPEJ je &gna a jej podno-klimatické vlastnosti su vyjadr&nénbinaciou kédov
jednotlivych vlastnosti na stabilnych poziciach 7estneho koédu. Kod BPEJ dotknutej
p'nohospodarskej pédy je 0705011.

Pod’a uvedenej BPEJ mbézme pbdu na uvedenej plochektbidzava ako fluvizem
typickd, 'ahkud v celom profile, vysychavd.

Fluvizeme su mladé, dvojhorizontové A-C pddy, vyvinuté Wie z holocénnych
fluvialnych, t.j. aluvialnych a proluvialnych silitovych a karbonatovych sedimentov (aluvia
tokov, naplavové kuZele). Su to pddy v inicialnaiddiu vyvoja s pddotvornym procesom slabej
tvorby a akumulacie humusu, pretoze tento proceseg. v nedavnej minulosti bol naraSany
zaplavami a aluvidlnou akumulaciou. Pre fluvizenee typicka textirna rozmanitsrézna
mineralna bohate'sa r6zne vysoka hladina podzemnej vody, s naslednglywvom na vyvoj
d’alSieho, glejového G-horizontu.

Fluvizeme su pddy so svetlym, plytkym (tzv. ochyick As-horizontom zriedkavo
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presahujucim hrabku 0,3 m, ktory prechadza cezytgmiechodny A/C-horizont priamo do
litologicky zvrstveného pddotvorného substratu, dtidontu. V typickom vyvoji mézu hy
v profile naznaky glejového G-horizontu (glejovyide¢ny Go-horizont a glejovy reddko-
oxidainy Gro-horizont)g¢o znamend, Ze hladina podzemnej vody je trvaladnliiéo 1 m

BPEJd’alej charakterizuje Uzemie Zddiska svahovitosti ako rovinu bez prejavu ploSnej
vodnej erozie.

1.11.1.P6dna reakcia

K zakladnym charakterizujucim chemickym vlastnastipddy patri pddna reakcia. Fad
mapy Pddnej reakcieC(rlik, j., Setik, P. in Atlas krajiny SR 2002) sa hodnota pH pddy
dotknutom Uzemi pohybuje v rozmedzi pH 7,3 az 7@m-sa radi k slabo alkalickym pddam.
Pddna reakcia bezprostredne ovplyje predovSetkym rozpustriomnohych latok, pristupnos
Zivin, adsorpciu a desorpciu katiénov, biochemickeakcie, Struktiru pddy atym i fyzikalne
vlastnosti. V&Sine kultirnych plodin vyhovuje rozpatie od slalysl&j po slabo alkalicki pédnu
reakciu - pH 6 - 7,5.

1.12. Fauna a fléra

Pod’a fytogreografickéhdlenenia Slovenska (Futak in Atlas SSR, 1980) petdnotené
Uzemie do oblasti Zapadokarpatskej flory (Carpaticaccidentale), obvodu flory vysokych
(centralnych) Karpéat (Eucarpatikum), okresu Faicalokresu Mala Fatra.

Z hradiska historického vyvoja presSla vegetacia Uzemimamnymi zmenami. P6vodne
bolo celé zaujmové Gzemie pokryté lesnymi spefstvami. Poth Geobotanickej mapySSR
(Michalko, J. akol, 1986) je trasa hodnotem@jnosti situovana na Uzemi, na ktorom je
prirodzena potencialna vegetacia zastupena luzmgsaimi nizinnymi Jlmenion).V désledku
intenzivnej l'udskej ¢innosti  (pd@nohospodarska&innog’, vystavba Zel. trate, vodného diela,
urbanizacia) bola pbvodnd vegetacia na celom dobkmulzemi zmenend a nahradena
synantropnou vegetaciou - v prevaznej miere kwairplodinami a vysadenymi drevinami. Na
zanedbanych plochéach sa presadili ruderalne amevdzuhy rastlin.

Uzemie, na ktorom bude realizovana vystavba tedmindje v si&asnosti
po’nohospodarsky vyuzivanou pédou a zastupenie nagtindruhov je preto obmedzené takmer
na monokultiru. Na okraji obrdbanej plochy sa ndzhgl 2 zanedbané ovocné sady, v
ktorych stromy dosahuju rézny stuppoSkodenia a prestarnutia, nékom ovocné dreviny neboli
pravidelne obnovované. V ovocnych sadoch su vysadasledujice dreviny:

Slivka doméacdPrunus domestica)
Slivka gu’atoplod& Prunus cerasifera)
Jablai domacgMalus domestica)
Cereda vt&ia (Cerasus avium)
Orech krdiovsky (Juglans regia)
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Smrekovec opadavLarix decidua)

V kapitole 1V./3.1.Vplyv stavby na prirodné prostie bola na zaklade terénneho
prieskumu spracovana inventarizacia drevin, ktardebv pripade realizacie stavby potrebné
odstrant’.

Severne od rieSeného Uzemia bolo v minulosti vybadé kdajisko a zaklady budov
zriad'ovacej stanice Teglka nad Vahom. Zemné telesa jednotlivychrdgovych skupin su
v dbésledku neprevadzkovania stanice porastenéongtet drevinami a nesuvislym travnym
porastom. V absolutnej prevahe sa jedna o naléby YSalix sp), dalej sa tam vysytuju
nasledujuce druhy: breza previsnietula pendula)borovica lesn§Pinus sylvestris)ruza
Sipova (Rosa canina),svib krvavy (Swida sanguinea)hloh jednosemenny(Crataegus
monogyna),baza ¢ierna (Sambucus nigra)Ojedinele sa vyskytuju vzrastlé dreviny tépo
cieneho Populus nigra. Tieto druhy su pritomné aj v porastoch na olahjiabanej plochy.

V blizkosti biokoridoru a lavky ponad biokoridor Ib# nedavnej dobe vysadené mladé
dreviny tychto zistenych druhov:

Dub letny(Quercus robur)
JelSa lepkavéAlnus glutinosa)
Javor mliény (Acer platanoides)
Cereda vt&ia (Cerasus avium)

Na okrajoch obrabanej pbdy, lime@j cesty a na svahoch Zelezmho telesa su zastupené
nasledujuce bylinné druhy: pupava lekarskearéxacum officinalp pastierska kapsia
(Capsella bursa pastofiskuklik mestsky Geum urbanum hviezdnik r@ny (Stenactis annya
rebricek obyajny (Achillea millefoliun), jahoda ob§ajnd Eragaria vescy, datelina I&na
(Trifolium pratens® veronika obyajnd {/eronica chamaedrys timotejka I&na Ehleum
pratensg, mak vEi (Papaver rhoeds palina obyajna Artemisia vulgaris) prhlava dvojdoma
(Urtica dioica), lipnica I&na(Poa pratensis).

V priamej navaznosti na rozmanitoa vyskyt rastlinnych druhov sa aj zo Zi&nych
druhov najvyraznejSie uplatnili synantropné druldyuhy otvorenych pléch aldk. Blizkds
vodnej plochy vodného diela Zilina a biokoridor ued okrajom Gzemia prispeli k zvy3eniu
biodiverzity Ziva&tichov vyskytujicich sa v izemi.

Z triedy Aves (vtaky) su v Uzemi zastupené sykdunieyolice Parus majo), drozdcierny
(Turdus meruly mysiak hérny Buteo butely vrabec domovy (Passer domesticus), pinka lesna
(Fringilla coelebs, jarabica ptna Perdix perdiy, baZzant obyajny Phasianus colchicyscibik
chochlaty Yanellus vanellys Na nelaleké 'udské obydlia su viazané beloritka téjpa
(Delichon urbicg, daz’ovnik obyajny (Apus apu} lastovika obyajna Hirundo rusticg.

Z cicavcov predpokladadme vyskyt zajacd’rgEho (epus europaels krta obyajného
(Talpa europaeh jeZza vychodoeurdpskeh&r{inaceus concolgr netopiera obyajného Myotis
myoti9, drobnych hlodavcov ako piskor magdrex minutus hrabo$ pitny (Microtus arvalig,
myS domacaMus musculus
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Pritomnos biokoridoru poskytuje podmienky pre vyskyt obogivikov (Amphibig napr.
skokan hnedy Rana temporarig mlok bodkovany Triturus vulgaris) ropucha bradatmata
(Bufo buf9.

1.13. Chranené uzemia

1.13.1.Uzemna ochrana

Hodnotené Uzemie sa nedotyka Ziadneho maloploSaghed’koploSného chraneného
Gzemia. V zmysle zdkona NRSR 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa looeima
¢inno®” nachadza na uUzemi s prvym stam ochrany, ktory plativSeobecne na Gzemi
Slovenskej republiky, ktorému sa neposkytuje Uzemna ochrand@&dl7 az 31¢ize na Uzemi
mimo osobitne vyhlasenych chranenych tzemi.

V SirSom okoli sa nachadza ni€ko maloploSnych chranenych Gzemi. Asi 5 km na
severozapad sa nachadza prirodna rezervacia Bné@drggprirodna rezervacia Rochovica.

Prirodna rezervacia Brodniank&ola vyhlasena vr. 1972 ama rozlohu 259 460 m
Uzemie PR tvoria svetlé a tmavé vapence, miestapnivé bridlice. Z porastov tu previadaj
buéiny, na severnych svahoch s vyskytom smreka a ,jetthe sutinAch s javormi, brestom
horskym a jaseom. Na juznej expozicii sa vyskytuje hrab s ojelyimedubom zimnym.

Prirodna rezervéacia Rochovica rozlohou 315800 mbola vyhlasena vr. 1972 za
ucelom ochrany teplomilnych spalenstiev jednej z najsevernejSich lokalit na Slokena
vyznamnych vyvojovych Stadii na vapencovych skal@gsuckej vrchoviny.

Z velkoplosnych chranenych tGzemi sa v SirSej oblastidd@a narodny park Mala Fatra,
ktorého ochranné pasmo je od navrhovémgjosti vzdialené cca 5 km zapadnym smerom.

Narodny park Maléd Fatra bol vzitadom na mimoriadne prirodné hodnoty v roku 1988
vyhlaseny Nariadenim vliady SSR 24/1988 Zb. na Narodny park Mala Fatra. Do taiotu
bolo Uzemie chranenou krajinnou oblas (od r. 1967), preto Uzemie Krivanskej Malej fatr
patri medzi najstarSie tleoploSné chranené Uzemia Slovenska. Vymera Naradpatku Mala
Fatra je 22 630 ha, jeho ochranného pasma 23 26Rldla Fatra patri medzi vysoké pohoria
Slovenska s \eni bohatou a zachovalou zapadokarpatskou prirdéestré geologické zlozenie
a zn&na relativna vySka pohoria podiigi existenciu bohatstva rastlinnej a Ziigmej riSe a
pestros foriem reliéfu. Patri k najcennejSim krajinnymkueh SR.

1.13.2.Druhova ochrana

Pod’a zakona 543/2002 Z.z. oochrane prirody a kragayza chranené Zivichy
povaZzuju vSetky druhy Voe Zijacich vtdkov prirodzene sa vyskytujucich naopskom Gzemi
¢lenskych Statov Eurépskeho spwmastva. V Gzemi, na ktorom bude realizovana vystavb
terminalu, nebolo zistené hniezdenie vtakov. Neuymn vyrub drevin bude realizovany
v zimnom obdobi¢im nedéjde k riziku ruSenia resp. &mia hniezdenia.
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Vyskyt inych chranenych druhov nebol na dotknutomendi zaznamenany. Vysoky
stupé synantropizacie Uzemia ajeho TI'pohospodarske viedli k presadeniu najma
synantropnych druhov rastlin a Zéichov.

1.13.3.Chranené stromy

V zmysle zadkona NRSR. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny mozajgdky Urad
vSeobecne zavaznou vyhlaSkou vyhlagultarne, vedecky, krajinotvorne alebo esteticky
mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny v@&tstnomoradi za chranené stromy.

Na dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziaden chraneosn styhlaseny pa@ tohto
zakona.

1.13.4.Natura 2000 - sustava chranenych uzegiénskych Statov Eurépskej
Unie
Cielom vytvorenia Natury 2000 je zachovanie prirodndkdiistva, ktoré je vyznamné
nielen pre prislusnylensky Stat, ale najma pre EU ako celok.

Tato sustava chranenych Gzemi ma zahg&gpechranu najvzacnejSich a najviac
ohrozenych druhov \foe rasticich rastlin, VYoe Zijacich Ziv@ichov a prirodnych biotopov
vyskytujlcich sa na Uzemi Statov Eurépskej Unierastpednictvom ochrany tychto druhov a
biotopov zabezpgt' zachovanie biologickej réznorodosti v celej Euk@ginii.

Hodnoten&innog’ nezasahuje Ziadne Uzemie sustavy NATURA 2000.
2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

2.1. Struktura krajiny

Krajinnu Struktdaru tvoria jednotlivé prirodnéclmvekom vytvorené objekty, t.j. prvky
a zlozky, ktoré sa nachadzaju v krajinnom priest@draza stasné vyuZzitie Uzemia, ktorého
stav sa vyvijal historicky najma v zavislosti nazvoji Struktdr osidlenia krajiny. Dotknuté
tzemie boloclovekom silne pozmenené, vSetky prvky v krajinessundarne bez zachovania
pévodnych Struktdr. V krajine dominuje kombinacievkov liniovej infrastruktary (Zel. trate,
cesty a pod.) a agrarnej krajiny.

RieSené Uzemie je s vynimkou okrajovy@sti a zanedbanych ovocnych sadov remizkov
odlesnené a ma typicky antropogénny charakter\dgat@icim pdnohospodarskym vyuzitim.
V krajine sme identifikovali nasledujuce dominujgeipiny prvkov:

- liniové stavby (nasyp zemného telesa Zetemjitrate zridovacej stanice Tegka nad
Vahom)

- polnohospodarska poda

- ovocné sady

- vodné toky avodné plochy (biokoridor, vodné digllina)
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- plochy zelene (vysadené stromy, okrajovameetova zeke)
- priemyselné objekty (budova vodnej elektrarned Klotors, Mobis, Dolvap)
- hradza vodného diela Zilina

2.2.Scenéria krajiny

Lokalita navrhovana pre umiestnenie termindlu mtefalnej prepravy je situovana
v allviu nivy Vah aje zo severnej ajuznej strastyantena vysSkovou bariérou, zapado-
vychodny smer tvori os rieky Vah. Juzniu (juhozagadvizualnu clonu vytara pravostranna
hradza vodného diela Zilina, zdtido severn (severovychodnu) liniovi bariéru tvorsypa
zemného telesa ZeleZngj trate zrid'ovacej stanice Tegka nad Vahom. Na zapadnej strane sa
nachadza gimohospodarsky vyuzivana péda, ktora je vizualnentéwma stavadlom. Na ofizej
strane vedie dima cesta popod ZeleZniy most a krajina pok&aje otvorenou nivou popri rieke
Vah.

2.3. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability bol spracovargy regionalnej trovni (RUSES).
Hodnotené Gizemie sa nachadza na tzemi okresu Zilieakladom pre nasledujtcu kapitolu bol
pouZity Regionalny Uzemny systém ekologickej stigbdkresu Zilina. Studia bola spracovana
v obdobi jul — november 1993 a jej hlavnymi sprateimi boli Regiplan Nitra a Ekoped Zilina.
Zakladné vymedzenie kostry ekologickej stabilityy ktory nadviazala RUSES Zilina bolo
spracované v Genereli nadregionalneho USES (URBIG ).

V ¢asovom obdobi vymedzovania zakladnych prvkov RUSBSdmetnom lzemi este
nebolo vybudované vodné dielo Zilina, mapy pred@etn Gzemia preto nezodpovedajl
aktuadlnemu stavu a mnohé vymedzené prvky zanikdiprin genofondova lokalita Luky pri
Hrustinach bola zaplavena pri spusteni VD Zilina).

Samotny navrh RUSES okresu Zilina neprichadza dgiuss navrhovanou stavbou
terminalu. RUSES sa $irSieho okolia predmetnejligkdotyka nasledovne:

Nadregionalny biokoridor — rieka Vah

Genofondovo vyznamné@ lokalita — Tef nad Vahom- severne od obce Tefka nad Vahom
sa na juzne orientovanych svahoch vyskytuju tepl@mrastlinné spolgenstva s vyskytom
ohrozenych a teplomilnych druhov rastli@ajamintha acinos, Cytisus nigricans, Origanum
vulgare, Dianthus armeria, Aquilegia vulgayis

Pod’a Komplexnej klasifikacie ekologickej stability im@a (RUSES okres Zilina, 1993)
region Zilinské podolie, kam patri aj hodnotenéalik, zabera centralntas’ Zilinskej kotliny.
Patri sem centrum mesta Zilina a jej okrajoaéti (napr. Rosinky), Tegka n. Vahom, Mojs,
¢ag’ Gbelian, Varin a Stismo.

Z abiotického Hadiska je UOzemie homogénne — celé je tvorené typom
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abiokomplexu¢. 1 — nivnou rovinou na fluvialnych sedimentochyddomorfnymi fluvizemami
az cernicami s mierne teplou vihkou kotlinovou klimoBddy su prevazne hlboké, malo
skeletnaté, lefiavostranna niva Vahu v Useku Stre — Rosinky je tvorena stredne hlbokymi az
plytkymi, stredne az silno skeletnatymi fluvizemami

Takmer celé Uzemie je tvorené jedinou jednotkowmékuovanej prirodzenej vegetacie —
luZzné lesy nizinné, iba okrajovo sem zasahuju dobolirabové lesy karpatské (Michalko a kol.,
1986). Uzemie je intenzivne vyuZivané. Zo zapadu gasahuje mesto Zilina, na ostatnom
GUzemi dominuju Vikoblokové polia, v strede Uzemia jel'ké nakladna Zelezia stanica.
V severovychodnejasti zasahuji do Uzemia aj lesné porasty a trvéée porasty. Pox toku
Vahu vedie nadregionalny biokoridor, v Uzemi nie Zi@adne biocentrum regionalneho ani
nadregionalneho vyznamu. ZvySky cennych biotopoutasiner vyléne viazané na najblizSie
okolie rieky Vah. Osidlenie je v zapadrigsti tvoren&ag’ou Zilinskej aglomeracie (Rosinky),
na ostatnom Uzemi su predovSetkym sidla vidieckghao

Antropicky tlak na krajinu je v regione Kmi velky a prejavuje sa najma zZfigenim
ovzdusia, vodnych tokov, kontaminaciou péd a nepiisu krajinnou StruktdrouClovekom
zn&ne premenené Uzemie s minimalnym zastupenim ekdpgtabilnych prvkov, z biotického
hradiska najmenej hodnotdas’ okresu.

3. Obyvatd’stvo, jeho aktivity, infraStruktdra, kultirno-histo rické
hodnoty Uzemia

3.1. Obyvatd’stvo a sidla

Navrhovanag¢innog’ je umiestnenda v Zilinskom kraji, okrese Zilinalidsky kraj lezi
v severozapadnépsti Slovenskej republiky. S rozlohou 6801%e tretim najvasim okresom,
zabera 13,9 % rozlohy Statu. Na severe kiaseskou a Piskou republikou, na juhu susedi
S Banskobystrickym krajom a na vychode s PreSovdi@iom. kde hradi s Pdiskou aCeskou
republikou. Na juhu hrasi s Banskobystrickym krajom, na vychode s PreSawsliyna zapade s
Trergianskym krajom. Pdt Uzemno-spravneho usporiadania sa Zilinsky Krpi na 11
okresov, v ktorych je 315 obci, z toho 18 so Statlinesta.

Stavba Terminal intermodéalnej prepravy Zilina jeéusvana v katastralnom Gzemi
Teplicka nad Vahom a od prvej obytnej zastavby je vzdileca 310 m. Navrhovag#énog’ je
od obce Teptka nad Vahom oddelena bariérou — nasypom Zelezho telesa. Vychodne od
navrhovaneginnosti sa vo vzdialenosti cca 1200 m nachadza dhgs. Juzne od hodnotenej
lokality na opé@nej trane Vahu je na vyvySenej ploche vybudovarjeasie Zilinské sidlisko
MC VI¢ince. Zapadne od Viniec sa nachadza mestsia®’ Rosinky.

Mesto Zilina je administrativnym, hospodarskym #dmym centrom severozapadného
Slovenska. Toto okresné a krajské mesto sa naah@sutoku riek Vah, Kysuca a Rajpka.
Paitom obyvatéstva je Stvrtym najw&im mestom Slovenska a ma 19 mestskyati: Staré
Mesto, Hliny, Ha4jik, Solinky, Vicince, Rosinky, M&pva Llcka, Bytcica, Zavodie,
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Banova, Zilinska Lehota, StraZzov, Budatin, Povaz€kymec, Brodno, Vranie, Zadubnie a
Zastranie.

Na celkovy populény vyvoj (dotknutych sidiel rieSeného Uzemia a spétio krajského
mesta), jeho rozsah a Struktiru obyVsiea v uplynulom obdobi okrem prirodzeného vyvoja
vyznamnou mierou pésobila aj migracia obyVstea. Typickym javom bolo vysfdvaniecasti
obyvatd'stva z vidieckych sidiel a jeho doBdganim do mestského sidla.

V rokoch 1970-1991 vzrastol pet obyvatéov v krajskom meste 029 514¢p Uzko
suviselo aj s integraciou viacerych obci pod méstikllo a opatovné olénenie po roku 1990.
Narast potu obyvat€ov v meste sulvisel do istej miery aj s rozvojom olbgf vystavby
a pracovnych aktivit vyrobného i nevyrobného chinak

Takmer vo vSetkych vidieckych sidlach sa uvedemyoyylo r. 1990 prejavil miernym
poklesom obyvatistva.

Od roku 1991 nastava vo vyvoji ¢a obyvatéstva dotknutych sidiel mierny obrat.
V mestskom sidle uz nedochadza k masovej komplexiy&jve] vystavbe a vplyv pitu
pristahovalych nie je taky vyznamny, aby saspolu sazugacou pédrodna®u prejavili
vyraznym narastom pitu obyvatéstva. Nakdko v si&asnosti vyvoj smeruje k rozvoju byvania
v zazemi miest, predpoklada sa trend narasttupzbyvat@&ov v dotknutych vidieckych sidlach.
Smerovanie migmého pohybu je vSak ovplyvnené aj podmienkami anogami
zabezpéenia trvalého byvania azamestnania sa, je ted#o tenirastok z pri&ahovania
u dotknutych obci priamo zavisly aj od tychto paeimok v obciach. Realizacia zameru je
v tomto smere pozitivnym krokom pre zvySenie molirmmmestnanosti obyvdiev dotknutych
sidiel, blizkeho i SirSieho okolia.

Tab. Vyvoj po étu obyvate Fov v dotknutych sidlach a meste Zilina

Obec 1970 1980 1991 1998 2000 2002
Teplicka n. Vahom 3249 3 363 3232 3244 3280 3 373
Mojs 731 679 524 500 494 474
Zilina 54 397 70 025 83911 86 953 86 679 85 347

Zdroj: Sitanieludu, domov a bytov v okrese Zilina. 0O SU SR v &jln 1992, 2001. Bilancia pohybu obyJstea v SR pobh
obci. SU SR Bratislava, 1996, 1998, 1999, 2000¢ Staohyb obyvatistva v roku 2002. SU SR — Krajska sprava Zilindindir.
2003.

Pri spracovani nasledujicich Udajov sme vychadzalidajov Statistického Gradu
Slovenskej republiky uvedenych v publikaciitanie obyvatéov, domov a bytov 2001.

Tab. Zakladné udaje o obyvate [Istve

Trvale byvajlce obyvafstvo Podiel Zien | Ekonomicky aktivne osoby| Podiel ekonomicky
Z trvalo aktivnych z trvalo

Obec - 5 " ) 5 5 B

spolu muZi Zeny | byvajaceho| spoldt muZi Zeny byvajuceho

obyvatdstva obyvatdstva (%)

Moj$ 474 238 236 49,8 216 126 90 45,6
Teplicka nad Vahom 3371 1599 1772 52,6 1585 849 7B6 47,0
Zilina 85400 40968 44432 52,0 44217 224p5 21787 851,

1) predbezné Udaje bez pracujucich déchodcov
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Tab. Vekova Struktura trvalo byvajuceho obyvate  I'stva

Podiel
Obec Trvale byvajuce obyvatstvo byzvgj\:]azzlgho
obyv. (%)
spolu 0-14 muzi 15-59  Zeny 15-54 muzi 60+  Zeny 5%-+ezistenom produktivnom
Mojs 474 78 149 110 48 89 0 54,6
Teplitka nad Vdhom 3371 662 1016 982 224 456 31 59,3
Zilina 85400 14931 28003 27059 4848 9589 970 64,5

Zilina si spolu s krajom udrZuje poziciu stabilredruhom alebo ttem mieste v hrubom
domacom produkte na hlavu obywvEteEkonomicky potencial potvrdzuje aj to, ze Zilima po
Bratislave najvési paet zZivnostnikov na tisic obyvdt®s aco sa tyka akciovych spainosti a
S.r.0. je na tr@m mieste na Slovensku. Slovenska obchodna a ps@ndy komora v Ziline je
druha najvéSia na Slovensku. Ekonomicky rozvoj Ziliny suvisikentextom ekonomického
rozvoja Slovenskej republiky (www.zilina.sk). V ifié sidlia viaceré vyznamné institdcie pre
podporu podnikania a obchodu. Regionalna komoraveBkkej obchodnej a priemyselnej
komory Zilina ma pésobnésza hranice Zilinského kraja. Slovenskdplk obchodna komora a
Slovenska zivnostenska komora maju pésobpos celé Slovensko.

Ekonomicka aktivita a zamestnangs

Miera nezamestnanosti v okrese Zilina k 30.09. 2668iahla hodnotu 8,94 %. Miera
evidovanej nezamestnanosti v mesiaci september 2088a az na 3,51 %. Jednym z
najvyznamnejSich investiych zamerov, ktoré prispeli k zvySeniu ponuky praxych miest v
regione je vystavby automobilového zavodu.

V decembri 2007 pracovalo v kraji 52 770 zamestoarctoho 39,5 % v priemysle. V
ramci priemyslu bolo najviac zamestnanych vo vyrsibejov a zariadeni inde neklasifikovanych
(9 810 zamestnancov), 7 127 vo vyrobe elektrickgicbptickych zariadeni, 5 717 vo vyrobe
kovov a kovovych vyrobkov, 4 817 vo vyrobe doprasimyprostriedkov.

V okrese Zilina k uvedenému datumu bolo evidovangpblu 3 627 podnikov, z toho
2840 boli podniky od 0-9 zamestnancov, 504 podnibolo od 10-19 zamestnancov, 150
podnikov malo od 20-49 zamestnancov, 109 malo c@4®zamestnancov, 15 malo 250-499
zamestnancov, 5 malo od 500-999 zamestnancov ali4ln@0 a viac zamestnancov (KIA
zamestnavala v r. 2007 cca 2 600 zamestnancoi®t BAO v okrese Zilina v marci 2008 bol 74
032. Pget evidovanych nezamestnanych celkom bol 2 63 digponibilny péet bol 2 325.

Tab. Ekonomicka aktivita obyvate [Fov rieSeného Gzemia (2001)*

Uzemie Spolu EAO Muzi Zeny Podiel EAO z trvale
byvajuceho obyv. v %

Zilina - mesto 44 212 22 425 21787 51,8

Zilina - okres 79 256 41534 37722 50,7

Teplicka n/Vahom 1585 849 736 47,0

Mojs 216 126 90 45,6

*predbezne Udaje bez pracujucich dochodcov
Zdroj: Sitanie obyvatBov, domov a bytov 2001. SU SR Bratislava, 2002
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Tab. Z&kladné udaje o domovom a bytovom fonde

Trvalo obyvané domy Trvalo obyvané byty
Domy 7 toho Neobyvané| Byty Z toho Neobyvané
spolu” spolu S, domy spolu spolu v rodinnych byty
rodinné
domoch

Moj$ 157 132 132 25 157 132 132 25
Teplicka nad 910 810 798 08 991 886 842 99
Vahom
Zilina 8398 7341 5737 1010 30452 28529 6071 1858

1) vratane ubytovacich zariadeni bez bytu

3.2. Priemysel

Zilina ako mesto, ale iokres ma v priemyselnejdpkxii silné postavenie v ramci
Slovenska. Zilina méa vsetky predpoklady vytvomia severe Slovenska v najblizSej budicnosti
treti rozvojovy pdl a definitivne tak prepojiloterajSie poly rastu, ktoré predstavuju Bratiaglav
KoSice. Napomohlo tomu umiestnenie tak vyznamnéjvidk ako je nova automobilka KIA
Motors Slovakia. Pri obci Tegka nad Vahom bola zarokevybudovana montazna hala
spolainosti Hyundai Mobis, ktora je hlavnym dodavai@ pre KIA Motors. V nadvaznosti na
automobilovl vyrobu sa vybudovala doaval&é si€ so strojarenskym a elektrotechnickym
zameranim (napr. SUNG WOO HITECH, Johnson Controls)

Okres Zilina je charakteristicky vysokou odvetvowiverzifikaciou vyrobnej zakladne,
s vysokym podielom energetiky (Teplargilina, Vodnéa elektrate VaZskej kaskady — Hiov,
VE Zilina), s primeranym zastipenim priemyslu skajeh hmot (Slovpanel a.s.), chemického
(Povazské chemické zéavody), textiiného (Slovena. &gina), stavebného (Vahostav,
StavmontéZe, a.s., Stredostav, a.s., Cestné stavhy), papierenského (Tento Zilina - Metsa—
Tissue a.s.), drevospracujuceho (Drevo-industiadjarenského (ZVL, a.s., ZVL odbyt, a.s.),
potravinarskeho priemysiu (Ryba, s.r.o., Zilinakiis a.s., Zilina, Hyza, a.s), pagm su
zastupené d’alSie odvetvia priemyslu. V oblasti IT v meste giiaspol@nosti Siemens, Azet.sk
ainy.

V meste Zilina je priemysel koncentrovany do dvddhavnych priemyselnych zon —
oblag’ 'ahkého priemyslu v zapadnggsti sidla a tzv. vychodné priemyselné pasmo vreeyaz
severovychodnejasti sidla. Posledne menovana zéna sa nachadZa5ckan zapadne od KIA
Motors Slovakia. Vychodné priemyselné pasmo zasi@ipehemickym, papierenskym
priemyslom a energetikou, prechadza od déesiatych rokov zrimou reStrukturalizaciou
s prvkami ,ekologizacie* vyroby. Predstavuje najugmnejSi zdroj pracovnych prilezitosti
v Ziline.

3.3. P@nohospodarstvo

Okres Zilina (Zdroj UPN VUC Zilinského kraja 1998)\ymery pdnohospodarskej pody
zabera 12,2 %, ornéa p6da 17,7 % a trvalych trdvpyecastov 9,5 %.
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Tab. Z&kladné €lenenie po 'nohospodarskej pédy (v ha) na druhy pozemkov

Okres P&nohosp. Orna Trvalé Ovocné Zahrady Celkova
podny fond poda travne sady vymera
spolu porasty okresu
Zilina 30 385 12 699 16 220 65 1401 8151

Celkovo tvori pdnohospodarska pdda z celkovej vymery okresu Lipdpvislikulas
37,3,8%. Z tejto vymery tvori 41,8 % ornéa podad3a trvalé travne porasty. Zahrady zaberaju
4,6 % pozemkov a ovocné sady 0,2 % pozemkov.

Navrhovanacinnog’ je situovana na paohospodarsky vyuzivanej p6de. Pozemky
obhospodaruje Agra Vah s.r.o. Varin.

3.4. Lesné hospodarstvo

Na Gzemi Zilinského kraja zaberéa lesny pddny foRl 316 hago je 55,3 % z rozlohy
kraja. Uzemie Zilinského kraja je obtasi s najv&Sou hustotou chranenych tGzemi na Slovensku.
Z celkovej vymery kraja predstavuje vymera chramcbnyzemi 3 789 kM, tj. 55,8 %, z toho
34,6 % predstavuje vymera narodnych parkov vratecteannych pasiem a 19,1 % vymera
chranenych krajinnych oblasti. Problémom zost&jasmos kompetencii jednotlivych organov
ochrany prirody a pédohospodarstva, dosledkoho su lesy prislichajuce Uzemiam narodnych
parkov vedené ako lesy hospodarske.

Dotknuté lzemie nezasahuje pozemky s lesohospagudiraktivitami.

3.5. Doprava

3.5.1. Cestna a Zelezéma doprava

Geografickd poloha Slovenskej republiky v stredpgskdbm a eurdépskom kontexte
zaraluje jej Uzemie medztaty tranzitného charakteru. Europsky intégyaproces si vyziadal
zosuladenie dopravnych politik jednotlivych intggoich sa Statov. Hlavnym nametom
konferencii ministrov dopravy eurdpskych krajin @ 9 tych rokoch, konanych pod zastitou
Eurépskej komisie (Conférence Européene des Masisies Transports v skratke CEMT Kréta,
CEMT Helsinky), sa stalo koordinované previazani@rdvnych sieti Statov zapadnej Europy
s krajinami strednej a vychodnej Eurépy. Vysledkghto rokovani su kvalifikované ako dohody
zWastnenych Statov o sieti eurépskych multimodalrigaidorov, z ktorych pre ziastnené Staty
vyplyva povinnos realizov& na zodpovedajucej kvalitativnej Urovni, v dohogehtéasovych
horizontoch a v dohodnutych Gzemnych linidch p$isludopravnu sie Okrem uvedenegj siete
europskych multimodalnych koridorov st v EuropeodibbejSie definované siete ciest (dohoda
AGR), Zeleznic (dohoda AGC), a kombinovanej dopr@GTC).

Uzemia Zilinského kraja sa bude nepriamo dotykadopravny proces na jednom
z najddlezitejSich transeuropskych zapado-vychdunkoridorov - na juznom pggkom
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multimodalnom koridore.Ill. Eur6pska uUnia - Drafany - Katowice - Krakov Lvov - Kijev
s pokr&ovanim do Ruskej federéacie.

Uzemim Zilinského kraja prechadzaju dva multimodakoridory (Zdroj: UPN VUC
Zilinského kraja 1998)

e koridoré.Va : Terst - Bratislava - Zilina - KosiceCiierna nad Tisou - Uzhorod -
Lvov
o koridorg.VI : Zilina - Cadca - Zwardd - Bielsko Biala - Katowice -

Grudziadz/Warszawa - Gitkk

Na tieto zakladné koncepé suvislosti nadvazuje rozhodujuci rozvojovy dokninpre
Slovensku republiku: ,Dlhodoby program rozvoja zeliénych ciest’, schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 166/93 a aktualizovany uznesenim vilatly686/97, v ktorom boli definované
zakladné smery rozvoja Zelegnej dopravy na Slovensku do roku 2010 é&tmaty nasledovny
VYVO.

Pod’a nariadenia vlady Slovenskej republiky528/2002, ktorym sa vyhlasuje zavézna
¢ag” Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001, smepioveSpektova dopravné siete a
zariadenia alokované v trasach multimodalnych koad (hlavna sig¢ TINA).

Tab.€. 13/2. Zaradenie Gsekov Zelezni énych trati ZSR do eurépskeho systému AGC a AGTC

P¢ | Ozna&enie trate, Usek
kategoria
AGC AGTC

1 E40 C-E40 hr.CR/SR — Swiinovec —Cadca — Zilina — Poprad — Kysak — KoSiggierna
prva nad Tisou - hr. SR/Ukrajina, ltR/SR — Strelenka — Puchov - Zilina

2 E63 C-E63 hr. Rakisko/SR — Petrzalka — Bratislava -a¥an- Leopoldov — Puchov -
prva Zilina, Galanta - Leopoldov

Severne od navrhovan@pnosti je vo vzdialenosti cca 50 m vedend Zelamnira’ ¢. 180
(KoSice — Zilina, v predmetnom Useku ¢a& E40), ktora bude podliehamodernizacii
Zeleznénych trati ako stag” multimodalneho koridoru.

Tab. Zaradenie cestnych Gsekov do eurépskeho systém  u ciest AGR prechadzajucich uzemim Zilinského
kraja:

P& | Oznaenie cesty Usek
hlavné eurépske cesty
1 E50 hr.CR/SR — Drietoma — Kostolna — Trén — Byta — Zilina — Poprad — PreSov|—
KoSice — Michalovce - VySné Nemecké - hr. SR/Ukraji
2 E75 hr.CR/SR — Swinovec —Cadca — Zilina — Tretin — Bratislava - Rusovce-hr
.SR/Mafarsko

ved’ajSie eurépske cesty

3 E77 hr. Psko/SR — Trstena - Dolny Kubin — Ruzomberok — Daitpv Banska
Bystrica — Zvolen — Krupina - Sahy

doplnkové eurdpske cesty

4 | E442 | hrCR/SR — Makov — Byfa - Zilina

Hlavnym cestnynm’ahom $irSieho Gizemia je dlidca D1 (v prevadzke po Zilinu), ktoréa je
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v predmetnom Useku zaravecestou medzinarodného vyznamu EXRSR - Drietoma -
Trerzin - Zilina - PreSov - KoSice - hran. SR/UA - Uzbdy. Cesta prvej triedy 1/18, ktorej
vyznam bol dialnicou pottany, je nd’alej vyuZivana najméa pre spojenie obci smerom bdyZi

na vychod (nami dotknuté Uzemie), kde ¥ashosti prebieha realizacia nadvazného Useku D1.
Dialnica D1 je stag’ou multimodalineho koridortislo Va, smerujiceho cez slovenské Gzemie
(Bratislava - Zilina - Kosice) od Uzhorodu na Ulknaj Vystavboudaldich Usekov dimice
(najméa v Povazskej Bystrici) sa odstrania problénaseky a vznikne rychle prepojenie Ziliny

s hlavnym mestom Bratislava.

Okrem cesty 1/18 je cestna sig dotknutom Uzemi podporena cestou Il. tredy B/58
a ll/583A, na ktoru sa bude terminal intermodaprejpravy napaja

Cesta 11/583 z&éna od krizovania s cestou I/11 na Nam hrdinov d&ine. Pod odlieni
prechadza cesta Dolnou ulicou po pravom brehu N&ky popod Duh&smerom do Terchovej a
Parnice. Jejidka je 30,644 km.

Cestna komunikacia 1I/583A &iama na krizovatke s cestou I/18A a pakij@ mostom cez
Vah smerom do Teglky nad Vahom a pripaja sa na pévodnu cestu 11/583.

Tab. Intenzita dopravy v r. 2005 a vyh Fadova doprava v r. 2010, 2020 a 2030 na ceste 11/58 3A (€islo s €itacieho
useku na ceste 11/583A je 95750)

2005 2010 2020 2030
vozidiel/dei vozidiel/dei vozidiel/dei vozidiel/dei
NA + privezy 6666 7133 7999 8799
OA + dodavkoveé 13938 15611 18677 21456
automobily
motocykle 70 78 94 108
Spolu 20674 22822 26770 30363

Zdroj: www.ssc.sk

3.5.2. Letecka doprava

NajblizSie poloZenym letiskom je medzinarodné letiZilina situované pri obci Dolny
Hri¢ov. Letisko — Zilina — Dolny Hov bolo vybudované v 70 — tych rokoch ako nahraala z
letisko Brezovsky Majer, ktoré muselo ustipdzvijajicemu sa mestu Zilina. Letisko Zilina je
vyuzivané pre leteckl dopravu slovenskych a zatmgoh leteckych spotmosti, lety firemnych
a sukromnych lietadiel, letecky vycvik a Sportoigtdnie, sanitné lety, Specialne letecké prace a
¢innog’ letectva Armady SR. Obchodné vyuZitie, zabéepge prevadzkovych sluzieb a
technick( obsluhu letiska Zilina vykonava Letiskospolanog’ Zilina, akciova spolénog,
ktora je prevadzkovafem letiska.

3.6. Kultarno-historické pamiatky

Struéna histéria mesta Zilina

Oblag’ dnesnej Ziliny bola osidlena uz v neskordej dodmenej (okolo 20 000 rokov
pred Kr.). Z tohto obdobia je zname sidlo v dne$nejtskefasti ZavodieDalSie osidlenie
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pochadza z doby bronzovej a Zeleznej (halStatsidisko). Slovania zali osid'ova’ Uzemie
dnesnej Ziliny v piatom stot Z 9. stordia pochadzaju sidliska na Bérikti mohyly v
Banovej. V 9. stord tu bol podia povesti postaveny prvy romansky kostol.

Prva pisomna zmienka o meste pochadza z roku 18, Zilinu tvorilo niekdko
slovenskych osad rozptylenych 0,5 - 2 km od Kosida Stefana (v latinsky pisanej listine
nitrianskeho Zupana Toméasa sa Gzemie Ziliny namiva de Selinan).

Nemecki kolonisti zo sliezkeho TeSinskeho kniexatst&ali pred rokom 1300 stava
nové sidlo. Jadrom mesta sa stal tzv. rinok (dnbEr&nske namestie), pam kostol sa ocitol
na jeho okraji. Z roku 1312 pochadza prva zmienklioe ako meste, hoci po pravnej stranke
sa Zilina stala mestom este pred rokom 130@al&ich rokoch sa dostala do vlastnictva Mati3a
Céaka Tregianskeho. Po jeho smrti v roku 1321 sa Zilina stakstom na ki#@vskej pode. V
tomto roku uhorsky kiaKarol Robert z Anjou oslobodil mesto od myta alildeu d’alSie
vysady. NajstarSia znamagaé s erbom Ziliny je z roku 1379, hoci jej typariumld vyhotovené
eSte za Arpadovcov. Pas 14. stordia bola Zilina malé mesto a pet obyvatéov zrejme
neprekrail 900.

7. maja 1381 ziskalo slovenské obyVateo majuce prevahu v pie obyvatéov
rovnopravnos s nemeckymi kolonistami listinou Privilegium prda@s (vydana uhorskym a
pol'skym kr&om Ludovitom |. Listina stanovila podiel o ¢lenov mestskej rady (polovica
Slovéakov a polovica Nemcov). V tomto obdobi vzniéaZilinska mestska kniha, vyznamna
literarna a pravna pamiatka. Prvy zapis v &ieen pochadza z roku 1378, prvy zapis v
slovenskom jazyku pochadza z roku 1451. Posledpi&y& knihe pochadzaju z roku 1561.
Pasas rokov 1431 az 1434 Zilinu dvakrat dobyli a vilpélusitské vojska a na tity ¢as mesto
upadlo. V roku 1610 sa pod patronom palatina Jufjezu ziSli v Ziline zastupcovia
evanjelickej cirkvi na Zilinskej synode. Synoda ddbvala organizaciu evanjelickej cirkvi na
Slovensku, ktorou sa aj formalne odtrhli od katajccirkvi.

Zilina sa stala v nasledujicich stdi@ch vyznamné centrum remeselnej vyroby, obchodu
a vzdelavania. Od konca patnasteho sfargostupne vznikli cechy kozuSnikov, Kiapv,
masiarov, kovéov, sukennikov. V meste bolo koncom 17. st@al6 cechov a pracovalo tu
priblizne 200 dielni (asi 150 sukennickych).

Patas revoldnych rokov 1848/49 sa pri Budatine na prelome ro&dwhrala wWazna
bitka slovenskych dobroVoikov nad mdarskymi gardami (v ramci zimnej vypravy z
Jablunkova do KosSic). Po uk@mamni bojov vystupili na dneSnom Marianskom namegstiovit
Star a Jozef Miloslav Hurban. Koncom 19. stimomalo véky vyznam pre rozvoj mesta a
okolia vybudovanie Zeleztmych trati. KoSicko-bohuminska Zeleznica bola dékoa v roku
1872 a Zeleznica do Bratislavy bola do&ema v roku 1883. Zilina sa tak stala prvym sidlom
slovenskej vlady a hlavhym mestom Slovenska.

Prudky rozvoj zaznamenala Zilina po druhej svetoxane. Vzniklo véa zavodov a
podnikov, novych §kol a vyskumnych Ustavov. V rdkd®49-1960 bola krajskym sidlom, ktoré
bolo obnovené v roku 1996. Od roku 1960 je v m¥steoka Skola dopravna, terajSia Zilinska
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univerzita. V meste pribudli V&é sidliska Hliny (Zilina), Vince, Solinky a Hajik. Po roku 1990
prechadza mesto barlivym vyvojom. Prebieha rekoksta starého mesta, z vlastnych zdrojov si
mesto vybudovalo trolejbusovi dopravu, pdkija vystavba dinicnych privadzéov a
mimourowiovych krizovatiek. V séasnom obdobi je Zilina komplexnym polyfumym mestom

a so svojim okolim tretim najvyznamnejSim priemggei centrom na Slovensku.

Kultdrne pamiatky v meste Zilina

Historické jadro Ziliny je mestskou pamiatkovou eeziciou. Centrom mesta je
Stvorcové Marianske namestie s arkadami po celowodsh a dvomi piiahlymi ulicami.
Vybudované bolo v 12.stotb Na namesti sa nachadza Kostol Obratenia svaRewia s
klastorom jezuitov, stard budova radnice so zvordwola barokova socha Neposkvrnenej Panny
Mérie (Immaculata) z roku 1738, ktora stoji upredtmamestia. Vybudovana bola na¢m
ukortenia rekatolizacie v meste. flaleko ndmestia stoji Kostol NajsvatejSej Trojiceda
neho Burianova veza.

» archeologicka lokalita — M Banova, Les Dubrava - Kalinové

» Budatinsky zamok

* Rimskokatolicky dreveny kostol sv. Juraja v megtgksti Trnové (jeden z mala drevenych
kostolov mimo vychodného Slovenska)

« Kostol sv. Stefana - kfa v ¢asti Rudiny na Zavodskej ulici. NajstarSia archiveicka
pamiatka v Ziline.

e Kostol sv. Barbory (FrantiSkansky kostol) z rokow2B-1730 na Ul. J.M.Hurbana.
Mimoriadne cenné barokové vybavenie kostola.

* Evanjelicky kostol na ulici Martina Razusa bol @o&ny v rokoch 1935-1936. Stavbu
projektoval nestor slovenskych architektov Michalav Harminc.

* Ortodoxna synagdga na Dlaaej ulici. Dnes je v synagége muzeum - expoziciazéh
Zidovskej kultary.

* Neologicka synagdga na Hurbanovej ulici od vyzndmongrchitekta moderny prof. dr. Petra
Behrensa

Struéna histoéria obce Tepltka nad Vahom

Archeologické nalezy materialnej a duchovnej kyit8vedia o nepretrzitom osidleni
sttasného Uzemia Tepky uz od mladSej doby kamennej. Prva pisomna zraienkepléke nad
Vahom - listina Bela IV., pochadza z roku 1267,yked obec spomina pod menom Toplucha.
Do roku 1920 sa volala obec Tejia a od spominaného roku je oficidlny nazov obgdlidlka
nad Vahom.

Historickeé listiny dokazuju, Ze uz pred 13.-tymrstdm jestvovali na severe tréanskej
stolice 3 vasSie majetkové komplexy, a to: Varin (stary hradplkka a uzemie neskorSieho
panstva BudatiralSiu pisomnu zmienku o Tegiie nachadzame v stpise papezskych desiatkov
z r. 1332. V 15. stokd patrila Tepléka spolu s OSkerdou, Sneznicou, Glveni a d’alSimi
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dedinami nalavom brehu Vahu hradnému panstvu &toe V priebehu stokd sa majetok
teplického panstva dostaval k rdznym vlastnikom, M43 to boli Pongraczovci, neskér Mikulas
Kostka, Stefan Dersffy, VeSeléniovci a EsterhdziowZ v r. 1751 sa vytvorilo panstvo
Teplicka, do ktorého patrili Stard a Nova Bystrica, Khdyi OSkerda, Rado6stka a $tre. Po
de’be teplického panstva majitan sa stal Jozef Windischgratz, znamy svojou nended
podnikavosou, ktory v Tepkke vybudoval prvd manufaktaru. NetuspeSnymi Spelkadicvsak
priSiel o v&Sinu svojich majetkov, medzi nimi i o teplické pemas ktoré musel v r. 1809
odstupf’ talianskym veritéom.

Neskér, v r. 1814, kupil panstvo viedensky bank&ajSina, ktory ho vlastnil do r. 1910.
Poslednou majitéou teplického panstva bola gréfka Ifigénia d” Hamt, ktora prostrednictvom
banky odpredala panstvo firme Vaterlandische Rodustrie AG. Hoci uz v r. 1617 a 1653 sa
Teplicka nad Vahom spomina v historickych praimeh ako opidium, jej priame a oficialne
povySenie na mestko sa nachadza v listine Méarie Terézie z r. 175Feddostala vyhodu a
pravo drzd jarmoky, usporadivatyZzdenné trhy na dobytok a obilie. Teplica bol inahosti
zauzivany pojem pre termalne pramene. Ich davnegistenciu v Teplke nad Vahom
dokumentuje obecna &', v obraze ktorej je Zena, kipajuca sa v dreveadi k

Na uzemi Teplky okrem pestovania inohospodarskych plodin a chovu dobytka sa
postupne rozSiril chov oviec a rozvijalo sa lespgplodarstvo. Teplka bola pdas svojej historie
vyznamnym centrom hospodarskeho Zivota. Obec v lostiupreslavili manufaktary Jozefa
Windischratza z r. 1767. Jedna bola zamerana nabuyfanovych textilii a neskdr druha
manufaktira na spracovanie kobilsimi hospodarskymi aktivitami v obci boli vyrobehal,
vyroba keramiky - dielcov do kaclii@ sporakov. V obci existovali 4 mlyny na mletigliaba 1
papierensky mlyn. Lukrativnyndginnog’ami boli varenie piva v teplickom pivovare a patenv
liehovare. Kratkytas sa dolovalo Zelezo. V Tefde sa Zivili svojowinnog’ou remeselnici ako
napr. kovéi, kolari, stolari, tesari, sedlari a remenari, iawd pekari, obuvnici, kré&jri a d'alsi.
Zabezpeéovala sa sluzba prievozu cez Vah kompou. Vyznamogvetvim v Teplike bola
vyroba laboratérneho skla, vo fabrike zaloZenej10d.2.

Dalsimi hospodarskyniinnog’ami v Teplike boli rézne obchodné Zivnosti, napr. predaj
potravin, rozkného tovaru a pohostinstvo. V novodobej histéricelvyvijali cinnog’ rézne
organizacie a podniky so Statutmi verejno-pravnygdtitacii. V s&asnosti v obci dominuje
obytno-rekredna funkcia, ktor4 sa v ostatoase podstatne rozSirila o technicko-vyrobnu
funkciu spojenu so vznikom priemyselného parku zamé&ho na vyrobu automobilov.

Kultlrne pamiatky v obci Tepli ¢ka nad Vahom

» archeologicka lokalita — Sedlo pod Stranikom

» kastid - terajSie vychodné kridlo kadfae postavili koncom 16. stotia ako prve. V druhej
polovici 17. storéia ho zvé&sili o zapadné kridlo so Stvorhrannymi veZzami. Dde8prava
ako aj rozdelenie objektu je zocttku 20.stordia.POvodne monumentalny a reprezénya
kaStid’ ma Stvorkridlovy pddorys s ustrednym dvorom.

» kostol Sv. Martina s aredlom

e pomnik padlym v Slovenskom narodnom povstani
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Pod’a zakona NR SR.49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu sa maigbkovy
fond povazuje subor hnudtgych a nehnutieych veci vyhlasenych za narodné kultirne pamiatky,
pamiatkové rezervacie a pamiatkové zény.

Pod’a 840 uvedeného zakona sa za nalez povaZzuje veiathavej hodnoty, ktora sa
najde vyskumom, pri stavebnej alebo iti@nosti v zemi, pod vodou alebo v hmote historickej
stavby. Hnuténé nalezy sa chrania p@dzakonas. 115/1998 Z. z. 0 muzeéach a galériach a o
ochrane predmetov muzejnej hodnoty a galérijnejnbgd Nehnuténé nélezy, ich subory a
archeologické naleziska mozno na zaklade ich p&ovej hodnoty vyhlasi za kultdrne
pamiatky, pamiatkové rezervacie alebo pamiatkovd .z

V dalSom stupni projektovej dokumentéacie bude ako rjededotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanoviskpotrebné pre ziskanie Uzemného resp.
stavebného povolenia.

V lokalite planovanej vystavby termindlu intermatdjl prepravy sa nenachadza Ziadna
kultirna pamiatka ani evidovana archeologicka litkal

Uprostred ptnohospodarskej plochy <¢ize plochy umiestnenia stavby je situovany
dreveny kriz. Napriek skutaosti, Ze nie je siag’ou pamiatkového fondu, mézme ho povazova
za kultirnu pamiatku. Po jeho stranach rastd ligtoré su pred poSkodenim
po’nohospodarskymi strojmi spolu s krizom chranenédidlami umiestnenymi po oboch
stranach sakralnej stavby. Pristup k uvedenémwkinbjEbyvatéom obce Teptika nad Vahom
bol gaZzeny vystavbou zriéovacej stanice Teglka, ktora medzi obec a dreveny kriz vytvorila
vysoky nasyp Zelezémého telesaiim obmedzila aj navstevnbmiesta.

Situovanie dreveného kriza je zrejmé z priloZeiegsie stavby.

3.7. Rekreacia a cestovny ruch

Geografické a klimatické podmienky okresu Zilina sfiodné pre cestovny ruch
a rekreaciu. Nosnym diem turistickej navStevovanosti su narodné parkyhédezajuce sa
v regione — NP Mal& Fatra a NP [Ké Fatra.Dal$imi navitevovanymi miestami stuéptné
hrady v okoli (Stréno, Lietava atd.). Ligebné moZnosti ponakaju kupele Rajecké Teplice.

Termalne kupele vyuZivaja pri svojej kdpej liecbe termalnu vodu.
Vo vSeobecnosti sa termélna voda vyuZiva hlavnéedbu pohybového Ustrojenstva, réznych
koZnych ochoreni, degenerativnych nervovych ocliacinobehovych poruchach a inych.

Medzi Sporty, ktoré preSli do popredia patri lezectSTovské skaly su jednou z
najvyznamnej3ich lokalit 3portového lezenia na &wsku. Dal$im Sportom prichadzajiicim do
popredia najma v poslednom obdobi je paraglidizgvesné lietanie z vrchu Stranik (769 m
n.m.).

V zimnom obdobi poskytuje charakter Uzemia dostdydkarskych prilezitosti najméa
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v NP Mala Fatra.

4. Stasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdraia

4.1.Zne&istenie ovzdusSia

Napriek skutenosti, Ze navrhovan&nnog’ sa nenachadza na katastralnom Uzemi mesta
Zilina, kvalita ovzdu$ia v celej Zilinskej kotlinge absolttne ovplywovana pomermi v meste
Zilina.

Mesto Zilina sa rozprestiera v tdoli strednéhoVahipline na strednom Povazi. Zilinska
kotlina patri medzi kotliny stredne vysoko poloZeméstupia. Z vychodu zasahuje do oblasti
Mal& Fatra, z juhu Biele Karpaty a zo severozappdoorie Javorniky. Uzemie patri giad
klimatickej charakteristiky danierne teplej oblasti. V oblasti kotliny je po gealok zvySena
relativna vlhkos vzduchu, je to oblass najvé&sim pa@&tom dni s hmlou za rok. Charakteristicka
je tu slaba veterndss priemernou rychlosu vetra 1.3 m5 a vyskytom bezvetria az 60 %.
Z hradiska potencialneho zfistenia ovzdusia su veterné pomery v Zilinskej iketl ve'mi
nepriaznivé a relativne menSie zdroje exhalatowiedlysokej Urovni zn#stenia v prizemne;j
vrstve.

Na zaklade vysledkov hodnotenia roku 2006 v suta8e9 ods. 3 zakona 478/2002 Z.
z. 0 ovzdudi v zneni neskorSich predpisov, SHMUp @loverena organizacia, navrhol
v aktualizovanom vymedzeni 18 oblasti riadenia ikwabvzduSia v 7 zbénach a v 2
aglomeraciach, z toho 17 len pre *RVa 1 pre PNp a SQ (Hodnotenie kvality ovzduSia
v Slovenskej republike, SHMU, 2008).

*PMwo — suspendovan&astice v ovzdusi, ktoré prejdd zariadenim selektnjucastice
s aerodynamickym priemerom ffh s 50 % tinnog’ou

Vymedzené oblasti zaberaju rozlohu 2 823 kive tomto Gzemi v roku 2007 Zilo 1 461
830 obyvatéov, ¢o predstavuje 27 % z celkového ¢po obyvatéov SR (5 400 998).
V aglomeracii (zéne) Zilinského kraja boli vymedgetii oblasti riadenia kvality ovzduSia —
Gzemie mesta Martin, Ruzomberok a Zilina. Oblaadenej kvality ovzdusia v Ziline ma plochu
80 knf a k 31.12.2007 zahala 85370 obyvatev.

V Ziline sa nachadza automaticka meracia stanidsl$ia Obeznej ulici na \¥incoch.
ESte nedavno sa nachadzala jedna stanica aj flejVekruznej ulici, no v roku 2007 bola
z finantnych dévodov zruSena.

Pozadovanym clem ochrany ovzdu$ia v Ziline je udrzanie koncergrd&M10 na takej
Grovni, aby 24-hodinova limitna hodnota B/m® nebola prekréena viac ako 35-krat za rok (v
zmysle vyhlaskg. 705/2002 Z.z.).

Patet prekr@eni limitnej hodnoty v rokoch 2001 az 2007 koligabzmedzi 40 az 107
dni v roku, no v kazdom roku to bolo viac ako jegeny limit, a to 35 dni za rok.
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rok 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
stanoveny limit p&tu 35 35 35 35 35 35 35
pocet prekr@eni limitu za rok (VEince) 85 77 55 40 85 107 81
pocet prekr@eni limitu za rok (Véka Okruzna) 89 139 137 115 126 154

Dalsim sledovanym ukazovéiten je priemerna kma koncentracia PM10, ktora sa
v sledovanom obdobi pohybovala nac¢iMtoch az do roku 2006 pod stanovenou limitnou
hodnotou a v centre mesta vzdy nad limithou hodnoto

rok 2001 | 2002 [ 2003 [ 2004 [ 2005 | 2006
limitna hodnota [mg/rj 40 40 40 40 40 40
priemerna réna koncentracia (¥Ince) [mg/ni] 37,8 39,3 33,3 30,2 38,7 43,6
priemerna rdna koncentracia (\i&a okruzna) [mg/r 41,7 48,5 47,8 45 48,2 52,7

V Ziline je vyrazny rozdiel v kvalite ovzduSia ¢&s zimného obdobia (v zimnej
vykurovacej sezéne) a zvySku roka (Udaje pochadzajéracej stanice nadithcoch).

mesiac jan | feb | mar| apr | maj| jun | jul | aug| sepi| okt | noc | dec
pocet prekr@eni v roku 2006 231 11| 15| 6 0 0 0 0 8 13 ] 15| 16
pocet prekr@eni v roku 2007 7 7 14 | 7 1 0 2 0 4 13 ] 11 | 15

Za obdobie roka 2007 bol zaznamenany poklegupprekr@eni oproti tomu istému
obdobiu v roku 2006. V mesiacoch januar — apriliatod paet prekr@eni povoleny péet.
Paiet prekréeni LH bol 81, v roku 2006 bol 10Zim doslo k zniZeniu gtu prekr@eni o 25 %.
Dovody vySSieho piiu prekr@eni v roku 2006 mozu IByspdsobené najma vplyvom studenej
zimy, vysSej spotreby tuhych paliv v lokalnych kiiskach, vySSieho gtu dni s inverziou a
zlymi rozptylovymi podmienkami.

Pre zlep3enie situacie MZP SR v spolupraci s Kyajskiradom Zivotného prostredia
v Ziline a Slovenskym hydrometeorologickym Ustavorypracovalo Program na zlep3enie
kvality ovzdu$ia v oblasti riadenia kvality ovzdais- Gzemie mesta Zilina, Bratislava 2007.
V dokumente definuje tri hlavné stacionarne zdmje&istenia TZL, ktoré maju vplyv na oblas
riadenia kvality ovzdusia — Zilinska teplarensks aZilina, Povazan a.s., Zilina a Dolvap, s.r.o.
Varin.V nasledujucich tatfkach uvadzame préhd emisii TZL v t/rok v obdobi 2004-2006:

Rok 2004

Zdroj Nazov TZL

1. Zilinské teplarenska, a.s. Zilinaeplare 152,9

2. PovaZan, a.s. Zilina Vyroba priemysel. krmiv 6,2

3. Dolvap, s.r.0.Varin Vyroba vapna 158,7
Rok 2005

Zdroj Nazov TZL

1. Zilinska teplarenska, a.s. Zilinateplare 60,8

2. Povazan, a.s. Zilina Vyroba priemysel. krmiv 6,2

3. Dolvap, s.r.o.Varin Vyroba vapna 14%,0
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Rok 2006
Zdroj Nazov TZL
1. Zilinské teplarenska, a.s. Zilinaeplara 52,6
2. Povazan, a.s. Zilina Vyroba priemysel. krmiv 4,2
3. Dolvap, s.r.o.Varin Vyroba vapna 83,4

V okrese Zilina bolo v r. 2007 evidovanych&innosti 17 vékych a 267 strednych
zdrojov zngistovania ovzduSia, z toho v samotnom okresnom mestkych a 146 strednych
zdrojov zneistenia.

V roku 2007 safalej dostalo do ovzdusia Zilinského okresu (mestaa z tunajsich
zdrojov zneistovania 2 (1) kg kadmia, 70 (70) kg ortuti, 8 (8) &dgva, 18 (18) kg arzénu, 19
(19) kg niklu, 15 (15) kg manganu, 103 (28) kg zink8,8 (18,6) t fluéru a viac ako 26 (26) t
anorganickych plynnych zténin chloru.

Tab. Produkcia emisii zo stacionarnych zdrojov v okrese Zilina a v meste Zilina (v t/rok

Emitpv Okres Zilina z tohq mesto
ana Zilina
latka rok 2005 rok 2006 rok 2007 rok 2007
NO, 663,714 656,038 684,929 560,682
SO, 1 599,695 1 492,743 1292,172 1268,414
CcO 3 312,154 2 024,526 3155,512 96,035
TZL 235,693 186,055 175,465 45,845

4.2.Zndistenie podzemnych a povrchovych vod

4.2.1. Kvalita povrchovych vod

Kvalita povrchovych vod je na Slovensku hodnotenézéklade sumarizacie vysledkov
klasifikacie v zmysle STN 75 221 “Kvalita vody. kifikacia kvality povrchovych vod”, ktora
kvalitu hodnoti v 8 skupinach ukazovide (Zdroj: Sprava o stave Zivotného prostredia
Zilinského kraja k roku 2002):

A - skupina: kyslikovy rezim

B - skupina: zakladné fyzikalno-chemické ukazo\atel
C - skupina: nutrienty

D - skupina: biologické ukazovatele

E - skupina: mikrobiologické ukazovatele

F - skupina: mikropolutanty

G - skupina: toxicita

H - skupina: radioaktivita

S pouzitim sustavy medznych hodnét pre uvedenéirskufxazovatéov nasledne vody
zarafujeme do piatich tried kvality:

. trieda - vémi ¢ista voda
II. trieda -gista voda
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lll. trieda - zngistena voda
IV. trieda - silne zn&stena voda
V. trieda - vé&mi silne zneistena voda

Tab. Preh l'ad o kvalite vody za dvojro  €ie 2000 — 2001

p<. | Miesto sledovania rkm Vyslednd trieda kvality povrchovych vod &ujice ukazovatele pre jednotlivé skupiny

NEC Tok ukazovatéov

A B C D E F H

48 | VAH - DUBNA SKALA |05 I n Il Il \Y

V146520D VARINKA ChSK;, | pH N-NO3 Sl-bios KOLI

S| — makrozoob

49 | VAH - BUDATIN 252,7 | 1N Il Il n \Y n

V179510D VAH ChSK;, | pH N-NO3 S| — makrozoob | KOLI NELyy

N celkovy Hg

(Zdroj: Kvalita povrchovych vad na Slovensku, SHNBthtislava,2002)

V povodi Vahu v skupine ukazovéte kyslikového rezimu a zakladnych
fyzikalnochemickych ukazovatev na hlavnom toku prevlada Il. a Ill. trieda kvality skupine
C - obsah nutrientov dosahuje najvysSie koncemracnieste odberu Vah-pod nadrZouddv,
kde koncentracie organického dusika sposobilifedt kvality.

V skupine D — biologické ukazovatele je zatriededdell. az lll. triedy kvality aZz po
miesto odberu Vah-nad Sedimu, kde index saprobity makrozoobentosu zditrje tento Usek
toku do IV. triedy kvality. Na celom toku v skupingkazovatéov F - mikropolutanty je
zatriedeniedo lll. a IV. triedy kvality¢o spdsobuju koncentracie najméa NELa koncentracie
ortuti.

4.2.2. Voda na kupanie

Za medzné kvality vdd v rekré&aych oblastiach boli povaZzované lll. triedy kvaligd’a
STN 75 7221 ,Kvalita vody. Klasifikacia kvality pashovych véd“. V roku 2002 nadobudla
acinnog’ vyhlaSka MZ SRe. 30/2002 Z.z. o poziadavkach na vodu na kupamietrélu kvality
vody na kupanie a na kupaliska, ktor&mniog’ou od februara 2002 vo svojej prilohe stanovuje
ukazovatele kvality vody na kdpanie a ich medzndnloty. Voda nesmie obsahawveodny kvet
a patogénne baktérie. Medzna hodnota pre chlorafylpri dominancii sinic je 50 mg/l, pre
obsah sinic 10000 buniek/ml a pre pratnos vody nie menej ako 1m. Merania v Zilinskom
kraji boli uskut@nené na nasledujucich vodnych nadrziach a jazerach:

Tab. Monitorovanie kvality vod ur ~ éenych na kapanie (SFZU SR)

Triedy ¢istoty vody pod’a STN v roku
. 2001 Prekro¢ené biologické .

Lokalita Typ lokalit
Chemické | Mikrobiol. | Biologické | ukazovatele v roku 2001 yp y
ukazovatele| ukazovatele| ukazovatele

Liptovskd Mara - Liptovsky v " " vodny kvet VN

Trnovec

Oravské priehrada — St. Hara 1l v Il sinice VN
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Oravska priehrada — Slanica 1] v I kolifagy, &ie VN
Kralovany, Jazero | neorg.

Kralovany, Jazero Il neorg.

Z uvedeného vypyva, zstav kvality vody na prirodnych kupaliskach je smaokojivy.
Naj¢astejSie prekkgvané boli medzné hodnoty kyslikového rezimu vdeybha a priefadnos
vody, pH, celkovy fosfor, koliformné baktérie, testanlerantné koliformné baktérie, fekalne
streptokoky, obsah chlorofylu ,a“ pty sinic, rias, konzumentov, saprébny index, Qyrfanoly
a nepolarne extrahovdted latky. Prekréované latky poukazuju na zvySeny stuitrofizacie
vody spbsobovany fonohospodarskotinnog’ou a najmé komunalnym ztistenim, ktoré sa do
vodnych telies dostava splachmi z okolia, priesaktnipodpovrchovych vod néigjicich
Strkopieskoviskové jazera a odvadzanim komunalmyapadovych véd bezistenia do tokov
nagdnajicich hradené nadrze.

4.2.3. Kvalita podzemnych véd

V Slovenskej republike prebieha systematické sladmv kvality podzemnych vod
sustredené do vyznamnych vodohospodarskych oblagtledky analyz boli hodnotené did
STN 75 7111 ,Kvalita vody. Pitna voda.“

Rietne naplavy Varinky od Varina po Hlohovec préknali hlavne ukazovatele Fe celk,
Mn a NELyy, ojedinele sirany, dusiany a hlinik. Kvalitu podzemnych véd v tejto obias
ovplyviiuje antropogénnd&innog’, ktorej prejavom su nadlimitné hodnoty NELUV. Zep&
hodnoty Fe a Mn mézu Byaprtinené reduknym prostredim charakterizujucim dany zvodneny
horizont. Medzi vyznamné zdroje zfietenia v tejto oblasti patria Zilinska Teplarenskiyza
aa.s., PCHZ Zilina, SeVakK Zilina — Kdv, SeVaK Byta, KINEX Byta.

Nazov stanice Ukazovate Limitna hodnota Namerana hodnota Jednotka
ZS Zilina amonne iény 0,500 0,800 mgl/l
mangan 0,100 0,442 mg/|
celkovy obsah Zeleza 0,300 4,400 mg/l
sirany 250 252,000 mg/l
NELyy 0,050 0,250 mg/l
ZS Varin celkovy obsah Zeleza 0,300 1,590 mg/l
hlinik 0,200 2,240 mg/|

4.3. Zndistenie horninového prostredia

Znetistenie horninového prostredia antropogénnymi zasahozno v bezprosrtrednom
okoli existujucej Zeleznnej trate rozdefi nasledovne (Zdroj: Geologicka Studia dotknutého
Uzemia, Geofos, s.r.0., 2009):

- zne‘istenie ropnymi latkami- ide najma o zrééstenie Strkového 16Zka a Zeleamého
spodku resp. okrajov ciest. V skimanom Uzemi sgskgtuje, resp. jeho rozsah je obmedzeny;

- fekdlne zndéstenie — zneistenie Zelez@ného zvrsku, zrgstenie zemin v miestach
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poruSenej kanalizacie, v miestach trativodov asmgteh Zump, v miestach netesnych hnojisk
a podobne. Na skimanom Uzemi sa nevyskytuje;

- chemické zngstenie — prevazne v miestach jestvujlcich alebo uzatvaten
priemyselnych prevadzok, v oblastiach s nadmerngahzivanim ptnohospodarskych hnojiv
a podobne. Na skimanom Uzemi sa nevyskytuje rgskytuje v obmedzenom rozsahu

4.4.Kontaminacia pod

Obsah rizikovych stopovych prvkov v pédach s vysokgtugiom biotoxicty pre
teplokrvné Zivgichy a cloveka patri k najdélezitejSim parametrom monitaroa pod. Tieto
prvky sa vyskytuju v pddach v réznych koncentraeiacv roznych formach. Rézny je aj ich
pévod a zdroj. Rovnako dblezity je ich vysoky obsah prirodzenych endogénnych
geochemickych anomaliach, ktoré su v horskych tibles Slovenska Vieni casté, ako aj vyskyt,
ktory je zaprtineny lokalnym, regionalnym, alebo globalnym vplgvoemisii z réznych
antropogénnych aktivit (priemysel, energetika, kige doprava, pmohospodarstvo). Pod
mapy Kontaminacie pod’(rlik, j., Setik, P. in Atlas krajiny SR 2002) patria pody dotiého
Uzemia k relativnéistym nekontaminovanym pédam.

4.5. Skladky

Navrhovana lokalita umiestnenia temindlu intermoépl prepravy neprichadza do
kontaktu s evidovanou skladkou odpadu.

4.6. Vegetacia

Za elom zistenia realneho stavu vegetacie bola v peaaen lokalite v aprili 2009
vykonana inventarizacia drevin dotknutych pléclr&tie uvedend v kapitole IV./3.1.5. Vplyv na
fauunu a floru.

Vegetaciu dotknutého Uzemia tvoria sady prevazZzmemjch stromov a naletové dreviny.
Samotna prevadzka Zeleamej dopravy v blizkosti Gzemia nie je sprevadzaméykciou emisii,
cestna komunikacia lemujuca hradzu vodného di@genintenzivne vyuzivana, preto vegetacia
nie je v bezprostrednej blizkosti emisiami negaivovplyviovana.preto Biotopy dotknuté
realizaciou terminalu intermodalnej prepravy majfrapicky charakter a nizku environmentalnu
hodnotu.
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4.7. Zdravotny stav obyvatéstva

Zdravotny stav obyvatstva v dotknutom Uzemi dokladuju nasledujice ltiju

Tab. Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvate  Fstva

Stredny stav Zomreti
Okres obyvaté'stva | Zivonarodeni z toho

k 1.7.2004 SPolU T Toka do 28 dni
Zilina 156764 6399 7064 48 33

(Zdroj: Zdravotnicka réenka SR, 2004)

V Zilinskom kraji boli v roku 2004 naastejSimi pdinami Umrtia choroby obehovej
sustavy a nadorové ochorenia.

Tab. Umrtnos t pod Fa priéin smrti (po éet zomretych na 100 000 obyvate Fov)

Pricina smrti podla MKCH - | Zilinsky | Prigina smrti podla MKCH - | Zilinsky
10 kraj 10 kraj
I. kapitola 6,2 IX. kapitola 473,6
z toho Al15 — A16 0,9 z toho 110 — 115 45,2
Al7 — A19 - 120 — 125 283,5
B15 - B19 0,6 121 — 122 54,3
1. kapitola 230,0 160 — 169 67,9
Z toho C18 15,5 170 15,3
cl9-cC21 17,3 X. kapitola 77,0
C33-C34 67,0 z toho J12 - J18 38,8
C50 - XI. kapitola 52,9
C53 - z toho K70 — K76 33,2
C54 - C55 - XII. kapitola -
C56 - XIll. kapitola 0,3
C61 17,3 XIV. kapitola 14,7
Il. kapitola 15 XV. kapitola -
IV. kapitola 12,9 XVI. kapitola 3,2
ztoho E10 - E14 12,3 XVII. kapitola 12
V. kapitola - XVIII. kapitola 20,9
VI. kapitola 10,6 XIX. kapitola 93,7
VII. kapitola - XX. kapitola 93,7
VIII. kapitola - Z toho V01 — V99| 22,0
I.  Kapitola Infek éné a parazitarne choroby
Al15 - Al6 Respiréna tuberkul6za bakteriologicky alebo histologiclofysdena a nepotvrdena
Al7 — A19 Tuberkul6za nervovej sustavy, inych a@aa Milidrna tuberkul6za
B15 - B19 Virusovéa hepatitida
Il.  Kapitola Nadory
C18 Zhubny nador hrubéReeva
C19 Zhubny n&dor rektosigmoidového spojenia
C20 Zhubny nador koteika
Cc21 Zhubny nador anusu a analneho kanéala
C33 Zhubny nador prieduSnice
C34 Zhubny nador prieduSiek
C50 Zhubny nador prsnika
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C53 Zhubny nador kka maternice
C54 Zhubny nador tela maternice
C55 Zhubny néador netenejcasti maternice
C56 Zhubny nador vajeika
Cc61 Zhubny nador predstojnice (prostaty)
Ill. Kapitola Choroby krvi a krvotvornych organov a niektoré poruchy imunitnych mechanizmov
IV. Kapitola Choroby Zliaz s vnatornym vylu¢ovanim
E10 - E14 Diabetes mellitus
V. Kapitola DusSevné poruchy a poruchy spravania
VI. Kapitola Choroby nervového systému
VIl. Kapitola Choroby oka a jeho adnexov
VIIl. Kapitola Choroby ucha a hlavkového vybezku
IX. Kapitola Choroby obehovej sustavy
110 — 115 Hypertenzné choroby
120 — 125 Ischemické choroby srdca
121 Akutny infarkt myokardu
122 Dalsi infarkt myokardu
160 — 169 Cievne choroby mozgu
170 Ateroskler6za
X. Kapitola Choroby dychacej sustavy
J12 -J18 Zapalrpc
XI. Kapitola Choroby traviacej sustavy
K70 — K77 Choroby pene
Xll. Kapitola Choroby koze a podkozného tkaniva
XIll.  Kapitola Choroby svalovej a kostrovej slstavy a sgivého tkaniva
XIV. Kapitola Choroby mocovej a pohlavnej sustavy
XV. Kapitola Tarchavos’, pérod a popérodie
XVI. Kapitola Niektoré choroby vznikajlce v perinatélnej periode
XVII.  Kapitola Vrodené chyby, deforméacie a chromozémovérmmalie
XVIII.  Kapitola Subjektivne a objektivne priznaky, abnormdne klinické a laboratérne nalezy nezatriedené inde
XIX. Kapitola Poranenia, otravy a niektoré iné nasledkywonkajSich pri¢in
XX. Kapitola VonkajSie pri¢iny chorobnosti a imrtnosti
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I\VV. Zakladne udaje o predpokladanych vplyvoch
navrhovanej €innosti na zivotné prostredie

1. Poziadavky na vstupy

1.1. Zabery pody

Novy zaber pddy sa predpoklada v plnom rozsahulitd@e termindlu. VyZaduje sa
trvaly aj daasny zaber PPF spojeny s majetkopravnym vysporiadafpecifikacia zaberov
jednotlivych pozemkov bude upresnend’alSich stupoch projektovej dokumentacie. Zaber
pozemkov sa bude ri¢&r zmysle platnej legislativy pdd chrakteru zaberu.

Celkovy zaber pddy: 181 055 M
Parkoviska NA 20742m
Parkoviska OA 2931 M
Vymenné nadstavby 600°'m
Skladova plocha v dosahu Zeriava 31587 m
Skladova plocha mimo dosahu Zeriava 23817 m
Depodnie poskodenych IPJ 8877 m
Areélové komunikacie 27308°m
Pristupova komunikacia 14284 m
Plocha kdajiska 21053 M
Plocha zelene 16635°'m
Administrativna budova 768’m
Opravarenska hala 110Z m
Ostatné plochy 11351°m

Trvaly zaber pddy bude v mieste osadenia navrhovaného termindlernmadalnej
prepravy. Jedna sa o pozemok ohtany budicou odchodovou skupinou #d&acej stanice
Zilina — Tepltka azjuhu zo strany od priehrady je ohtaniy biokoridorom, ktory je
vybudovany pod bimou hradzou Vodného diela Zilina. Sirka priestoredemi tymito hranicami
ja najmensia na zapade, teda na strane od Zikadg sa v mieste odbenia Zelezrninej kd'aje
priestor zuzuje na 150m. O 30dfalej na vychod je tato Sirka uZz minimalne 200m it
hodnotu neklesne. Ukoéanie arealu terminalu je v priestore poévodnej skekj budovy, ktora
v ramci budovania stacvby Zdavacie stanica — Tegka nad Vahom (nezavisla stavba od
stavby TIP ZA) bude adaptovana na prevadzkovu budov

Zarover k novym zaberom dbéjde budovanim novej pristupdnunikacie spajajucej
navrhovany terminal IP s komunikaciau 11/583A. Zaber bude véd biokoridoru, poravej
strane smerom na Zilind:alej bude zatia® pédvodny betdnovy most cez biokoridor, Gfovy
prechod cez ttaBratislava — Zilina a v pokéavani po pravej strane i@nasypu ktaje A2 az
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po napojenie na komunikaciu 11/583A.

Docasny zaber pbdyje nevyhnutny pri realizacii stavby. Zalje napr. déasné
medzidepdnie a pristupové komunikacie, maniméaplochy, stavebné dvory a skladkové
plochy materialu. Naroky na dasné zabery pody budl upresnené v projektovej dektéuii
stavby pre Uzemné rozhodnutie. Tatliska potrebnych legislativnych opatreni priatmych
zaberoch PPF rozliSujentkcasné zabery v trvani do 1 roka acdené zabery v trvani dlhSom
ako 1 rok.

Zakon¢. 220/2004 Z.z. o ochrane lpmhospodarskej pbdy a 0 zmene zakar245/2003
Z. z. o0 integrovanej prevencii a kontrole &iséovania Zivotného prostredia a o0 zmene a doplneni
niektorych zakonov stanovuje ochranu vlastnostiunkdii pdnohospodarskej pédy
a zabezpienie jej trvalo udrzateého obhospodarovania alpohospodéarskeho vyuZivania.
Pod'a 812 citovaného zakona moZzno I'pohospodarsku pddu potizina stavebné ainé
nepdnohospodarske ¢ély len v nevyhnutnych pripadoch av odbévodnenorasabu a za
dodrzania zédkonom stanovenych podmienok. Ten, kichme nepktnohospodarske vyuZzitie
polnohospodarskej pddy, je povinny chtanpédu najlepSej kvality a vykotiaskryvku
humusového horizontu plohospodarskych pdd a zabedpach hospodarne a@lné vyuZzitie
na zaklade bilancie skryvky. Organ Statnej spraayluseku ochrany pnohospodarskej pody
uloZi podmienku vykonania skryvky humusového hortaona podklade Ziaddtwmm predloZenegj
bilancie skryvky. Skryvany humusovy horizont je etlpm vlastnika pgtmohospodarskej pbdy.

Vlastnej stavbe bude predchatizaiprava staveniska, v ramci ktorej sa vykona \dkay
humusového horizontu. Hribka skryvky humusovéhazbatu sa poth normy STN 46 5332
stanovuje poth: hodnotenie potencidlu pddnej darodnosti, morfieldégpddneho profilu
a hodnotenia kvality jednotlivych genetickych horntov pédneho profilu, ptom zakladnou
poZiadavkou je odstranenie a uchovanie celého howghe horizontu.

Ornica bude umiestnena nacdenu depdniu oddelene od podornice tak, aby sadzime
jej znehodnoteniu. Pre skladovanie a oSetrovaniazgnej Urodnej vrstvy pody plati norma ST
SEV 4471-84. V pripade, Ze fgZenu podu nie je mozné ikheouzi’, treba ju skladowa
v skladkach v takej vysSke, ktora vylyje znizenie Urodnosti pody v désledku veternepdne;
erézie a jej znastenie. Maximalna vysSka depdénie nema prékr@ m a sklon svahov ma by
max. 1:1,5. Povrch takejto skladky ajej svahy s@iewaju viacrénymi travami. Doba
pouziténosti takto konzervovanej a skladovanej pody negnge 20 rokov.

Pri skladkovani humoznej zeminy na dobu kratSiu dkaok vratane uvedenia
po/nohospodarskej pdody na miestne deponie do pbévodsénas nie je potrebné Ziada
o darasné vyatie pody z ptnohospodarskej pédy. Vlastnik pozemku je vSak ppvamlasi
organu ochrany ptnohospodarskej pody Zaie a ukodenie pouzitia pthohospodarskej pody
nainé wely.

Po ukoreni stavby budu zariadenia staveniska zlikvidovadé&sasné pristupové
komunikacie a spevnené plochy zruSené adstemé a na urovnané plochy sa spatne rozprestrie
ornica z déasnych zaberov spolu s humusovou skryvkovou zeminmatrvalo odatych ploch.
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Ornica z trvalo otlatej plochy bude zaroleryuzita na spevnenie telesa Zelénej trate vedene;j
v nasype, kde sa vrstva ornice zatravni hydroosevesp. mdze hypouZzitd na zdrodnenie
menej Urodnych dmohospodarskych ploch.

Pri manipulacii so skryvkovou humusovou zeminoupfErebné postupovatak, aby
nedochadzalo kjej znehodnoteniu premieSanim sjmémalithou zeminou z podloZia,
znegistenim alebo inym znehodnotenim.

1.2. Naroky na odber vody

ZvySena spotreba vody budpocas vystavby pricom pdjde najmd ovodu na
technologické &ely (napr. vyroba betonovej zmesi) azvySend spatre dovodu narastu
pracovnikov (pitnd voda, socialne zariadenia). @&kspotreba vody pas realizacie stavby
bude rieSend v ramci dodavidkej dokumentécie zhotoviwe stavby a nasledne odsuhlasena
majite’om a spravcom odberného miesta.

Areal terminalu intermodéalnej prepravgocas prevadzkybude zasobovany vodou
z vodného zdroja Gliiany. Pre terminal sa vybuduje arealovy vodovodykbade zabezgeva
potrebu pitnej vody pre administrativhu budovu eawgrenskd halu IJP v areali terminalu, ako
aj potrebu poZiarnej vody pre tieto objekty. Aredlovodovod sa napoji na vyprojektovany
vodovod DN150, ktory sa vybuduje pre zt@vaciu stanicu ZSR Zilina-Tegka. Na meranie
spotreby vody v aredli terminélu sa vybuduje vodarae&achta v vodomernou zostavou.

Bilancia potreby vody

Potreba pitnej vody:

Priemerna denna potreba vody p €8,31 ni.dei™
Maximéalna denna potreba vody n® 16,62 m.dei™
Maximélna hodinova potreba vody n@ 0,35 1.8
Raina potreba vody & 1828 i

Spotreba poziarnej vody:

Administrativha budova

.....

1.NP prechadzajici do 2.NP (PUN 1.2/N 2) plochu 468,0 mi, pre ktory vypditana potreba
poziarnej vody pokh ¢l. 4. a tab. 2., STN 920400 je 12,0 l/sek, pre ¥,5 I/sek (polozka.2,
potrubie g 100 mm).

Opravarenska hala

V jednopodlaznej stavbe opravarenskej haly s dwdgimou pristavbou ma naji&
poZiarny Gsek PUN 1.1 plochu cca 1075,8 pre ktory vypeitana potreba poZiarnej vody
pod’adl. 4. a tab. 2., STN 920400 je 18,0 I/sek, pre5I/sek (pol. 3, potrubie g 125 mmhja
tuto maximalnu poziarnu spotrebu vody bude nadimesizy arealovy vodovod.
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1.3. Naroky na surovinové zdroje

1.3.1. Druhy potrebnych surovin

Realizacia TIP bude klayvysSie naroky na surovinové zdroje lert@®realizacie stavby.
Jedna sa najma o stavebné a technologické matekiélikamenivo, zemina do nasypov, piesok,
ocd’, betonova zmes, betdnové podvaly,l'djnice, piliere, Zelezobeténové konStrukcie,
inStala&ny material, kable a pod. Suroviny potrebné pretaxtsu budld dovadzané na miesto
zabudovania jednak cestnymi dopravnymi prostriedkaigasne bude vyuZivana aj llejova
doprava.

V miestach nového trasovania Zelénej trate pri budovani nového Zeleam@ho spodku
a nasypov a pri realizacii pristupovych ciest a kpikacii vzniknli znéné naroky na mnozstvo
zeminy. Nakdko pri realizacii terminalu z dévodu nutného napi@eterminalu do Kiaji A2
a B2 bude nutne vybudowanasyp cca 2,2m vysoky. Na takto pripraveny podidadzéne
s realizaciou TIP.

Na vytvorenie Zeleztiného zvrsku — Strkového 16zka bude pouzita vhodrkbdrvina,
beténové podvaly a Kajnice.

1.3.2. Rd&né spotreby

Ra¢na spotreba surovin bude Specifikovan&alSom stupni projektovej dokumentéacie
a bude upresnend aj na zaklade podrobného inkaoigeologického prieskumu, ktory dir
vhodnos podlozia.

Ked'Ze realizicia stavby je stanovenda cca na 2 rolazuje sa, Ze kazdy rok sa zrealizuje
uréité ¢ag’ stavby. Vd’alSom stupni sa v rdmprojektu organizacie vystavby navrhne postugnos
realizacie jednotlivych digich Usekov a na zaklade toho sa prehodnoti aj lptenotlivych
surovin v tom ktorom roku.

1.4. Naroky na energetické zdroje

VSetky energetické néaroky terminalu intermodalneprdvy budiu rieSené dodavkou
elektrickej energie vratane vykurovania.

1.4.1. Zasobovanie elektrickou energiou

Zasobovanie el. energiou arealu Termindlu interimadid prekladiska (TIP) situovaného
v lokalite Zilina Tepliéka bude z dvoch novych transforingich stanic, ktoré budd situované na
z&iatku a konci Zeriavovej drahy.

Pre uvedeny areél bude potrebné zabaZpdektricki energiu o celkovom inStalovanom
prikone P= 1882 kW a maximalnom sudobom prikonre=A.2 097 kW.

Z transformanych stanic sa zabezflenapdjanie objektu dielne (technoldgia, VZT,
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karenie), administrativnej budovy, vonkajSieho dkerea, osvetlenie prijazdovej komunikacie k
terminalu, zasuvkovych stojanov, elektrického obreyhybiek.

Transformovne budu napojené &tavanym kablovym vedenim, napojenym z meraného
VN okruhu ZSR budovaného v ramci stavby ,ZSR, Zilifeplitka zrialovacia stanica, 2.stavba,
2.etapa”.

Z predmetnych transformovni — rozvodni vn budu mep®d samostatnymi kabelovymi vn
pripojkami portalové Zeriavy.

1.4.2. Trakéné vedenie
Sigasny stav traklného vedenia v oblasti Zilina Tef#ia — zrialovacia stanica:

» trakné vedenie je vybudované padzostavy J aje napajané jednosmernym napatim
3000 V, izol&na hladina prvkov tralného vedenia je 25 kV,

* prevadzkovana zostava trolejového vedenia hlavkgtaji je tvorena trolejovym drotom
Cu 150 mrf, nosnym lanom 120 nfm

« trolejové vedenie nad ostatnyml&fami je tvorené trolejovym drdtom Cu 100 mm
nosnym lanom Bz 50 mfm

* vjednotlivych kdajovych skupinach je trolejové vedenie zavesenébmdmach, nad
spojovacimi kdajami je trolejové vedenie zavesené spravidla ndivithualnych
ocd’ovych podperéach,

+ pre napéajanie trakého vedenia zritovacej stanice je zaistené z TM Zilina a Dubna
Skala.

V dotknutej oblasti su v potrebnej miere na Uloiznyariadeniach vybudované ochrany
proti neziaducim &nkom bludnych pradov vznikajucich pri prevadzkenjesmernej trainej
sustavy. Prace na novom téakm vedeni p&as vystavby budd bezprostredne naviazané na
prace na Zelezémom spodku a zvrSku. Existujuce tkak vedenie bude upravované tak, aby bola
zabezpéena prevadzka bez vyraznych obmedzeni.

V aredli TIP Zilina je navrhnuté traké vedenie pozostavajlce:

» trakéné vedenie je vybudované pgadzostavy J a S, napajané jednosmernym napatim
3000 V, izol&na hladina prvkov tralného vedenia je 25 kV,

» prevadzkovana zostava trolejového vedenia hlavkgtaji je tvorena trolejovym drétom
Cu 150 mm2, nosnym lanom 120 mm2,

» trolejové vedenie nad ostatnymrlkgami je tvorené trolejovym dr6tom Cu 100 mm2,
nosnym lanom Bz 50 mmz2,

* na oboch zhlaviach, v min. rozsahu 30 m od odchédownavestidla, je trolejové vedenie
zavesené na branach; nad spojovacintiajemi je trolejové vedenie zavesené spravidla
na individualnych od®vych podperach,

* napajanie tralného vedenia je zaistené zo spojovacéaj@A2 a odchodovej skupiny.
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1.4.3. Osvetlenie

Osvetlenie bude rieSené tak, aby svetelné kude{eylp poZzadovanu plochu, no tienidla
svietidiel pritom zabrania asbvaniu ruSnovodiov a nadmernej svetelnej emisii do okolia.
Osvetlenie arélu preto nebude ruSivo p&&olai okolitl obytnu zastavbu.

Pre osvetlenie Kajiska sa pouziji stoziare RSZ s vybojkovymi sdiini 400W.
Osvetovanie pevnych ploch sa zabegpesvetovacimi veZzami, na ktorych sa nainstaluju
asymetrické reflektory SHC 400W. Reflektory budiesované smerom od obytnej zény. Pre
osvetlenie komunikacii v aredli sa pouziju kme pozinkované stoziare h=10m so svietidlami
SHC 100W. Parkoviska budu osk@tané svietidlami SHC 70W nainStalovanymi na sadbvy
osvetovacich stoZiaroch h=4m. Osvetlenie bude ovladam®neaticky alebo z riadiaceho
strediska terminalu.

Pred atmosferickymi vybojmi budld objekty dielni dmanistrativy chranené
bleskozvodom, osvitvacie stoZiare a veZe budi uzemnené.

V objektoch sa zhotovi Standardna svetelnd a zésavielektroinStalacia a inStalacia
napajajuca zariadenia, ktoré su potrebné pre chiéd T

1.4.4. Tepelna energia

Tepelnotechnické vlastnosti budovy musia vyhovavarme STN 730540-2. PoZzadovana
vnutorna vypétova zimna teplota v jednotlivych miestnostiachabavazovana v zmysle STN
EN 12831 (tabtka NA.2). Hodnoty vnutornej teploty vzduchu v kéitizovanych priestoroch su
dané poziadavkou STN 730548. Vnutorna teplota wolgickych miestnosti je dana
poZiadavkou technolégie. Rozsah optimalnych pripgidt hodnét mikroklimatickych
podmienok v miestnostiach je dany vyhlaSkot44/2007. Parametre vnatorného prostredia
budov z iadiska najvysSich pripustnych hodn6t zdraviu Skgdh faktorov sa budu riadli
ustanoveniami vyhlasSky Ministerstva zdravotnictiR¢S326/2002 Z.z..

1. Administrativna budova

Pri vypaite spotreby paliva boli uvazované straty v rozvédoNasledujuca talflka
uvadza Udaje pre Ustredné vykurovanie:
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Potreba tepla pre UK je 81 kW, pre ohrige&/ZT 24 kW, pre tepli vodu 16 kW. Prevadzkova
Spicka poda STN 060310 je 102 kW.
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Odhadovana kma spotreba el. energie:

UK: 70 MWh
Priprava teplej vody 27 MWh
VZT: 33 MWh
Pohon ventilatorov: 15 MWh
Spolu: 165 MWh

Vykurovanie, chladenie a vetranie administratiimejovy bude rozdelené na dssgesti:

. ReStauracia
. Administrativha budova

Restauracia:

Zdrojom tepla a chladu pre reStauraciu bude tepé&ngadlo (systém VRV Ill) Daikin
RXYSQ6PA7V1B (1 ks) s tepelnym vykonom 18 kW, cligaim vykonom 15,5kW. Jednotka
bude umiestnena na streche objektu, alebo na fa®kdeovny rozsah vonkajSich teplot pre
vykurovanie je od -20 do +156, pre chladenie -5 do +24B. Distriblicia tepla v zimnom obdobi
a chladu v lethom obdobi bude v reStauracii a haleetovymi jednotkami DAIKIN (napr.
FXFQ-P7) umiestnenymi v potide. Podruzné miestnosti budd vykurované elektnicky
konvektormi.

ReStauracia bude vetrana nastreSnou reképaugednotkou Atrea Duplex N-8000, ktora
bude umiestnena na streche. Vetranie bude rovmotiak objemovym prietokom vzduchu 5000
aZ? 6000 nYh. Jednotka bude vybavena elektrickym ohriewa s vykonom 24 kW, priamym
chladtom s vykonom 20 kW. Chlad pre priamy chtadiude zabezgeva® jednotka Daikin
RXQ-P8 s chladiacim vykonom 22,4 kW. Vetracia jetadoude madigitalnu regulaciu.

Distribicia vzduchu v priestore bude na privodeSamd virivymi vyustkami
s nastavittnymi lamelami a na odvode virivymi vyustkami s pawi lamelami. Sanie a vyfuk
bude na jednotke.

Vetranie podruznych a socialnych miestnosti bud#lakové jednotkovymi ventilatormi
s odvodom zn@steného vzduchu nad strechu objektu. Uhrada vadutkerami bez prahov,
alebo dvernymi mriezkami.

Priprava teplej vody bude rieSena elektrickym za#awvym ohrievédom objemu 100lI,
ktory sa umiestni v miestnosti upratdkg.

Potrebny elektricky prikon je:

- RXYSQ6PA7V1B 4,4 kW (400V)
- RXQ-P8 5,6 kW (400V)
- VZT jednotka 6,0 kW (400V)
- El. ohriev& VZT jednotky 24 kw (400V)
- elektrické konvektory 5,5 kW (230V)
- jednotkové ventilatory 0,5 kw (230V)
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- el. zasobnikovy ohrieva 3,0 kw (230V)
- vnutorné kazetové jednotky 1,0 kW (230V)

Spolu: 50 kW (z toho vykon el. ohriesaVZT jednotky (24kW) je mozné kirako zalohu
vykurovania)

Administrativna budova (okrem resStauracie):

Objekt bude vykurovany tepelnyréerpadlami (systém VRV llI) Daikin REYQ-10 (2 ks)
s tepelnym vykonom 2x31,5 kW, chladiacim vykonon2@x%W. Pracovny rozsah vonkajSich
teplot pre vykurovanie je od -20 do +1%5 pre chladenie -5 do +%B. Jednotky budu
umiestnené na streche objektu. DistribGciu teplamnom obdobi a chladu v letnom obdobi
bude v kancelariach, zas#&ka a izbach parapetnymi jednotkami Daikin FXLQ-MAVéaebo
FXNQ-MAVE.

Podruzné miestnosti budd vykurované elektrickymindaktormi, socialne zazemia
v izbach a miestnosti, v ktorych je sprcha budluvgkané elektrickymi infraziatimi.

Vetranie bezokennych miestnosti bude podtlakoveggavymi ventilatormi s odvodom
zn&isteného vzduchu nad strechu objektu. Uhrada vaddekrami bez prahov, alebo dvernymi
mriezkami.

Priprava teplej vody bude rieSené elektrickym zasalvym ohrievaom objemu 300 | (2
ks), ktoré sa umiestnia v sklade na 2.NP. Elekérickhrevné teleso bude tharikon 6 kW. Pod
sprchové varky dopordujem osadi malé vymenniky Sakal, gom sa dosiahne Uspora
spotreby teplej vody 25 az 40%.

Potrebny elektricky prikon je:

- REYQ-10 2x8,0 kW (400V)

- elektrické konvektory 16x1,0 kW  (230V)

- elektrickeé infraZiade 16x1,2 kW  (230V)

- jednotkové ventilatory 20x0,1 kW  (230V)

- el. zasobnikovy ohrieva 2X6 kKW (400V)

- vnutorné parapetné jednotky 2,0 kw (230V)
Spolu: 68 kW

2. Opravarenska hala s prislichajucou administrativu

Pri vypaite spotreby paliva boli uvazované straty v rozvédoNasledujuca talfka
uvadza Udaje pre Ustredné vykurovanie.

Potreba tepla pre UK je 124 kW, pre ohrigy&ZT OkW, pre teplt vodu 3 kW.

Odhadované kma spotreba el. energie:

UK: 195 MWh
Priprava teplej vody 2,5 MWh
VZT: 17,5 MWh
Spolu: 195 MWh
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Spotreba el. energie pri zafiani predpokladanej Gspory 25%, ktora vznikneaiid&iou
teplovzdusného kolektorového systému na strechye dled doplnkového zdroja vykurovania.

Spolu: 170 MWh

Vykurovanie, chladenie a vetranie administrativmejovy bude rozdelené na diaesti:

. Hala
. Administrativha budova

Opravéarenska hala

Opravarenskéa hala bude vykurovana el. infraiariTurcek UFO TYY/90 s vykonom 9
KW. PouZije sa 11 ks infraziadv. InfraZiarte budlu umiestnené na stenach haly vo vySke
uréenej v projekte.

Na streche haly sa vytvori stavebna Uprava, ktouélebspoéivat vo vytvoreni
vzduchovych kanalov, icliastainom zaskleni a zaizolovani, tak, aby sa vytvoriluchovy

kolektor, v ktorom sa bude ohrigvavzduch nuatene cirkulujuci v hale a zaravdon bude
primieSanyerstvy vzduch. Predpokladana plocha kolektorov b2denf acinnog’ systému

bude riadena MaR.

Potrebny elektricky prikon je:

- infraZiarice 99 kW (400Vv)
- vzduchotechnika suvisiaca so vzduchovym kolektoro
10 kW (400V)

Administrativha‘ag’ opravarenskej haly

Objekt bude vykurovany tepelnyméerpadlom (systém VRV lll) Daikin
RXYSQ5PA7V1B (1 ks) s tepelnym vykonom 16 kW, clidaim vykonom 14 kW. Pracovny
rozsah vonkajsich tepl6t pre vykurovanie je od e0+15,5C, pre chladenie -5 do +%®.
Jednotka bude umiestnena na streche objektu. llista tepla v zimnom obdobi a chladu
v lethom obdobi bude v kancelariach parapetnymngédcami Daikin FXLQ-MAVE, alebo
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FXNQ-MAVE, alebo kazetovymi jednotkami.

Podruzné miestnosti budd vykurované elektrickymnvaktormi, miestnay v ktorej je
sprcha bude vykurovana elektrickym infraziam.

Vetranie bezokennych miestnosti bude podtlakovégeavymi ventilatormi s odvodom
znetisteného vzduchu nad strechu objektu. Uhrada vaddekrami bez prahov, alebo dvernymi
mriezkami.

Priprava teplej vody bude rieSené elektrickym za#alvym ohrievéom objemu 120 | (1
ks), ktory sa umiestni na 2.NP. Elektrické vyhreteléso bude migprikon 3 kW. Pod sprchovua
vanicku dopor@ujem osadi maly vymennik Sakal, gfdom sa dosiahne Uspora spotreby teplej
vody 25 az 40%.

Potrebny elektricky prikon je:

- RXYSQ6 4,0 kW (400V)

- elektrické konvektory 6x1,0 kW (230V)
- elektrickeé infraZiade 1,2 kW (230V)

- jednotkové ventilatory 6x0,1 kW (230V)
- el. zasobnikovy ohrieva 3 kW (230V)

- vnutorné parapetné jednotky 0,5 kW (230V)
Spolu: 15,5 kW

Celkovy potrebny el. prikon: 125 kW.

1.4.5. Nahradny zdroj elektrickej energie (NZE)

Nahradny zdroj elektrickej energie - dieselovy ggte bude zabezpeva® energiu pre
zabezp&ovacie zariadenie a nadzové osvetlenie v pripagedku dodavky elektrickej energie
Zo siete. Bude umiestneny vo vnatornom prostredi kempaktnej betonovej bunke spolu
s trafostanicou. Palivova nadrz na 12 hodin prewagizintegrovana v rame NZE kombinovana
s vaiou na zachytavanie (ktorej objem je dimenzovanyr@elne motora). Sas’ou dodavky
NZE je silovacag’, ktora je uéena k vykonovému napajaniu zalohovanych spatoebio siete,
resp. z generatora NZHDieselagregat bude v zmysle vyhlasky MZP 8R706/2002 Z.z.
kategorizovany ako maly zdroj zfistenia ovzduSia — stacionarne piestovél’@pacie motory
s nainStalovanym suhrnnym menovitym tepelnym prékoio 0,3 MW.

1.5. Naroky na dopravu a inu infraStrukttru

Navrhovany terminal intermodalnej prepravy bude apapy na komunikény systém
mesta Zilina, konkrétna na komunikaciu Il. triedy 583A novorieenou pristupovou
komunikéciou Sirky 9,5m. Nova komunikacia bude napé na arealovy komuni&ay systém
a novym mostom preklenie biokoridor v mieste zagadd dohovacieho prepadu biokoridoru.
Hlavna obsluzna komunikacia bude vybudovana pofwkdsidore, ktory preklenie mostom,
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bude pokraova’ popri ststave giov vysokého napétia gavej strane biokoridoru v zapadnom

smere a napoji sa na jestvujuci betébnovy most aekotbdor oproti Zeleznému mostu trate A2.

V sastnosti je pod mostom futké Uroviové Zelezniné svetelné precestie, ktoré sa v rdmci
stavby zrekonStruuje. Z dévodu zvySenia premavkyZekeznénom priecesti budd v zaujme

zvySenia bezpmosti vybudované v gasnosti chybajuce rampy. Komunikacia bude pivra’

po prechode cez Kaje hlavnej trate Bratislava — KoSice odboim ddava popri nasype Kaje

A2 az po napojenie na komunikaciull/583A.

Vramci terminalu sa vybuduje systém vnutroare&bvykomunikacii. Z hlavnej
komunikacie Sikry 9,5m, ktora bude v budicnosti rpva’ do uvazovaného logistického
centra, sa odli® do priestoru TIP. Na vstupe po pravej straneiteogané parkovisko pre
nakladné auta a pbavej strane pre osobné auta. Komunikacie su Si8okéa a jednosmerné
komunikécie v rdmci parkovych stani 5,5m

1.6. Naroky na pracovné sily

Naroky na potrebu pracovnych sil pabdobie realizaciestavby budd upresnené
dodavatéom stavby. Profesna skladba pracovnych sil je dhaéakterom stavby.

Prevadzka terminalu intermodalnej prepravyitzos p@tom pracovnych sil do 25 oséb.
2. Udaje o vystupoch
2.1. Zdroje zn&istenia ovzdusia

2.1.1. Zdroje znéistenia patas vystavby modernizovanej trate

Pocas realizaciestavebnych prac, najma pri zemnych pracach, ksarébudu tyké
budovania 2-metrového nasypu a cestnych komunikdwie kratkodobo zvySena prashos
prostredia. Bodovym zdrojom budu stavebné mechanipioSnym zdrojom prasnosti sa stane
samotné stavenisko.

Nakladné auta budu v obmedzenej dobe pri zemny@taph napr. pri budovani nasypu,
vytvarani zemného telesa Zel. trate a stavbe #HmVWzka zvrsku trate pésdbako mobilné
zdroje zneistenia spovanim motorovych paliv.

Opatrenim na eliminaciu prasnosti je kropenie premovrchov pdas suchého obdobia.

2.1.2. Zdroje zneistenia patas prevadzky modernizovanej trate

Patas prevadzky termindlu intermodalnej prepravy boeibilnymi zdrojmi znéistenia
ovzduSia emisie produkované mobilnymi manipofani prostriedkami (MMP), ktoré budu
sluzit na ukladanie prazdnych kontajnerov na plochy mitlesahu Zeriava. Predpokladané
mnoZstvo potrebné na plynult prevadzku terminall2 jIMP. Daldim mobilnym zdrojom
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znegiistenia budu nakladné automobily prepravujlce toeaa z terminalu.

Z prevadzky Zeleztinej trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovfiljuicich kvalitu
ovzdusSia, nakiko je tra’ elektrifikovana a dopravu budu zabeapest’ elektrické lokomotivy.

Jedinymi stacionarnymi zdrojmi z¥istenia bude nahradny zdroje elektrickej energie —
dieselagregat, ktoré bude zabexpet’ prevadzku zabezpevacieho zariadenia a nudzové
osvetlenie terminalu v pripade vypadku elektrickagrgie.

V zmysle zakon&. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusia a vyhlasky MBR.S706/2002 o
zdrojoch zneéistovania ovzduSia, o emisnych limitoch, o technickypbZiadavkach a
vSeobecnych podmienkach prevadzkovania, o zoznama#istujlcich latok, o kategorizacii
zdrojov znegistovania ovzduSia a o poziadavkach zabeégzpi rozptylu emisii zrgst'ujucich
latok bude nahradny zdroj — dieselagregat v trafost kategorizovany ako maly zdroj giad
¢isla kategorie 1.6. stacionarne piestové I'epacie motory s nainStalovnym suhrnnym
menovitym tepelnym prikonom do 0,3 MW.

Patas prevadzky budov administrativy a opravarenskely hbude vykurovanie
zabezpe&ené elektrickym ohrevom vody a nie plynovymi kotiatim sa eliminujed’al$i mozny
zdroj zn€istenia ovzdusia.

2.2.0dpadoveé vody

Pod’a zakonas. 364/2004 Z.z. o vodach zalpadovu vodpovaZzujeme vodu pouZitd
v obytnych, vyrobnych, gmohospodarskych, zdravotnickych ainych stavbaezhriadeniach
alebo v dopravnych prostriedkoch, pdkina po pouZziti zmenenu kvalitu (zloZenie alebo
teplotu), ako aj priesakova voda zo skladok odpaodkaliskVodou z povrchového odtofel
voda zo zrézok, ktord nevsiakla do zeme a ktor@djgadzana z terénu alebo z vonkaj3iahti
budov do povrchovych vod a do podzemnych vod.

Pocas realizacieterminalu v pripade vyskytu intenzivnych zraZzokZm@ojs k vzniku
privalovej vody,éim dojde k zn&steniu odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Ndda
mbéze kratkodobo zwestit vodné toky. S uvedenym problémom treb&i@d pri zostavovani
postupu organizacie vystavby.

Z aredlu terminalu intermodalnej prepravy buddbdobi prevadzkyodvadzané
nasledujuce odpadové vody:

» splaskova odpadova voda
e zraZzkova voda z povrchového odtoku
* drenaZna voda z Kajiska

V aredli terminalu bude rieSené delen& kanafiassistava, ktoru tvoria dve kanatiza
stokové siete. Jednou stokovou tei¢ budl odvadzané splaskové odpadové vody
z administrativnej budovy a opravarenskej haly I3ptaskova kanalizacia a druhou stokovou
sie’ou zrazkové vody z povrchového odtoku a priesaldredazne vody z Kajiska - da#d’ova
kanalizacia. Obidve kanalizaé stokové siete budud napojené na jestvujluci keataly zbera
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DN1200. Tento kanalizay zber& bude odvadza zrazkové vody z nkalekej zria’ovacej
stanice ZSR Zilina-Tepilka do recipietu Vah.

Zrazkové vody z povrchového odtoku a drendzne oklyajiska, budu pred napojenim
na jestvujuci kanalizay zberg mechanicky pretistené v odlgovaioch ropnych latok.

Splaskové odpadové vody z administrativnej budogpravarenskej haly IJP, budd pred
zaustenim do jestvujuceho kanatizého zberé&a vyistené v biologickych domovych
Cistiamach, ktoré budd navrhnuté gad STN 75 6402. Odpadové vody z reStauracie budu
predtistené v odlgovaii tukov.

Bilancia mnoZzstva znéistenych odpadovych vod

Ra’né mnozstvo odpadovych vod:
Zrazkové vody z povrchového odtoku  , £105080 i

Splaskové odpadové vody . ©1828 ni
MnoZstvo odpadovych vod pre navrh stokovej siete:
Zrazkové vody z povrchového odtoku Q=15701s
Drenazne vody z Kajiska Q=3013
Splaskové odpadové vody Q=1,2%1s
2.3. Odpady

Pri realizacii stavby TIP ZA méZe ddjk vzniku nasledovnych odpadov (v zmysle ich
kategorizacie pdé Zakona o odpadoct 223/2001 Z. z.a k nemu vydanych vykonavacich
Vyhlasok MZP-SR &. 283/2001 a 284/2001 Z. z v zneni Vyhlagky409/2002 Z. z. &
129/2004 Z.z.):

Tab. Preh Fad druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii zel eznicnej trate

Cislo podra
Katalégu | Druh odpadu Kategéria
odpadov
030301 | Odpadova kéra a drevo 0]
07 02 13 | Odpadovy plast polyetylén 0]
150101 Obaly z papiera a lepenky O
1501 02 | Obaly z plastov 0]
17 0101 Beton 0]
17 01 07 | Zmesi beténu, tehal neobsahujlice nebeépatky 6]
17 02 01 Drevo 6]
17 0202 | Sklo ®]
17 0203 | Plasty 0]
17 03 02 Bitimenové zmesi 6]
17 04 05 | Zelezo, ote 0]
17 04 07 | ZmieSané kovy 0]
1704 11 | Kéable 6]
17 0504 | Zemina a kamenivo o*
17 0506 | Vykopova zemina neobsahujica nebeepktky o*
1709 04 | ZmieSané odpady zo stavieb a demolcii o]
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1912 04 | Plasty, gumy, pryZzové podloZky 0]
2002 03 Iny biologicky odpad 0]

* pouzity do nasypov zemnych telies

MnoZstva jednotlivych druhov odpadov bude mozZnérgmaejSie wit az vdalSich
stupioch projektovej dokumentécie.

Patas realizacie modernizovanej Zelén®j trate bude odpad produkovany p6sobenim
nasledujucickinnosti:

- budovanie nového zabezjpwacieho zariadenia,

- zvySky beténu z budovania komunikacii,

- budovanie Zel. zvrSku a spodku,

- vyrub drevin,

- budovanie administrativnej budovy a opravarensikdply,
- odpad z obalového materialu stavebnin,

- budovanie nového trakého vedenia,

Pocas prevadzkytermindlu intermodalnej prepravy predpokladdmeikvzrasledujucich
druhov odpadov:

Cislo podra
Katalégu | Druh odpadu Kategéria
odpadov
130101 iné hydraulické oleje N
1302 06 | syntetické motorove, prevodové a mazdeje o N
13 05 02 kaly z odktovatov oleja z vody N
130503 kaly z lag@v netistdt N
130506 | olejz odikovaiov oleja z vody N
1305 07 | voda obsahujlca olej z agiuatov oleja z vody N
03 0508 | zmesiodpadov z la&p& piesku a odlEovaiov oleja z vody N
1501 01 | obaly papiera a lepenky 6]
150102 obaly z plastov O
absorbenty, filtréané materialy vratane olejovych filtrov inak
1502 02 |neSpecifikovanych, handry g&stenie, ochranné odevy kontaminovanpé N
nebezpénymi latkami
1704 05 | Zelezo, ote 0]
19 08 05 kaly Zistenia komunalnych odpadovych véd o]
19 08 09 ;Tflf; tukov a olejov z odéovatov oleja z vody obsahujlce jedlé olgje o
200108 biologicky rozlozitimy kuchynsky a reStaufay odpad O
2002 02 biologicky rozlozitey odpad 0]
200301 | zmesovy komunalny odpad 0]

Odpady ako hydraulické oleje, syntetické oleje rdma na cistenie obsahujlce
nebezpeéné latky budu vznikapri beznej udrzbe mobilnych manipétgch prostriedkov. Kaly
budu vznikd troma spdsobmi: v odéovatoch ropnych latok, v odtiovatoch tukov a \Eistiarni
odpadovych véd.

Komunélne odpady vznikaju pri beznej prevadzke adstrativnej budovy, kuchynsky
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a reStaurény biologicky odpad vznikne prevadzkou reStéoéhno zariadenia. Biologicky
rozlozite’'ny odpad bude vznikagori Udrzbe zelene v areali terminalu.

2.3.1. Spo6sob nakladania s odpadmi

Zakon¢. 223/2001 Z.z. o odpadoch definuje ,nakladanidgadom®, ako zber, prepravu,
zhodnocovanie a zneSkgml/anie odpadu, vratane starostlivosti o miesto kod®vania. Do
tejto ,starostlivosti patri aj skladovanie (@sné) odpadov pred zhodnocovanim odpadov alebo
pred ich odvozom na skladku resp. na iny spdsab zelkeskodnenia.

Naklad@® s odpadom mbZze pbdvodca alebo dizitedpadu. V pripade vzniku
nebezp&ného odpadu (NO) naklagfias takymto odpadom mdze len pbévodca alebo drzite
odpadu, ktory ma udeleny suhlas na nakladanie stN@risludného Gradu ZP (§ 7 tohto zakona).
To znamen4a, Ze pri stavebn@pnosti modernizacie Zelezmiej trate a stavbach suvisiacich
s touto¢innog’ou, budu vystupovadodavatelia tychto prac ako pdvodcovia resp. eiditNO.
Vyplyvajuc z tejto skuténosti dodavatelia prac u ktorych sa predpokladdkvgi® budd musigé
pred zahajenim prac poziadarislusny Grad ZP o suhlas na nakladanie s N@asiu ziadosti

musia by aj vypracované ,Opatrenia pre pripad havarie“aarn@ zmluvy so zneSkadvatémi
NO.

Za &elom dodrzania pravnych predpisov budedalSich stupoch projektovej
dokumentacie spracovany projekt nakladania so nmtykni odpadmi, kde budi odpady detailne
zatriedené a miesta ich uskladnenia budl podroinfené. Tento projekt bude predloZzeny na
schvalenie prislusnym Statnym organom. Najblizgializované skladky, ktoré bude moZzné
vyuzit', s uvedené v nasledujlcej téke (Udaje aktualizované k 1.1.2006, zdroj MZP SR):

Tab. Skladky odpadov situované v dostupnej blizkost i od miesta realizovania vystavby
OKRES NAZov KATASTRAL. | trieda| PREVADZKOVATEL | predpokl. rok|vorna kapacita
SKLADKY UZEMIE skladky SKLADKY ukorcenia | m®k 31.12. 04
Zilina | PovaZsky Chime¢PovaZsky Chime{ O ™ Zdr.IL_JeZ;:SK)e (Tera- 2025 1710 000
Zilina Rajec - Suja Rajec o [|Skladka odpadov Rajecke 2008 425 000
regionu - ZdruZzenie
Martin |Klastor p. ZnievonKlastor p. Znievorl O Obecny Urad 2030 5219
Martin | Blatnica - Zavoz Blatnica I Obecny Urad 2027 9100
Martin | Martin - Kalné Martin (@) EKOPOLIS s.r.0. Martin 2008 110 000
. y Prefa Sdgany a.s.
Martin Swany | Podhradska cesta 2, &y 2008 44 777
y y .« . | MarSova - RaSoy
Bytéa | Bytta - MikSova Mik&ova O T+T, s.r.o. 2018 78 000

O - skladka odpadov na odpad, ktory nie je nebagpe
N - skladka odpadov na nebezpy odpad
| - skladka odpadov na inertny odpad
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Odpad kategérie ,nebezprey“ bude zneSkodneny organizaciou, ktorA ma opmdiene
s tymto odpadom naklatlaPdvodca odpadov je povinny v zmysle zakén®23/2001 Z. z.
o odpadoch pred #Zatim demontaznych prac poZziédprislusny arad o vydanie suhlasu na
nakladanie s nebezpgym odpadom. Pre kategériu odpadu @&em&ho ako ostatny nie je
potrebné Ziadasuhlas od prislusného dradu na nakladanie s odp&dwodca je vSak povinny
odovzd& odpady na zneSkodnenie len osobam ktoré majltoditinos’ opravnenie.

2.4. Zdroje hluku a vibracii

V skasnosti je v platnosti zakon NR $R355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektory@korrov. Jeho naplnenie sa kontroluje
porovnanim nameranych a vyianych imisnych hodn6t vo vonkajSom prostredi méyého
Gzemia s pripustnymi hodnotami fad\ariadenia vliady Slovenskej republiky549/2007 Z.z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych btibh hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvukuilaracii v Zivotnom prostredi.

V priebehu vystavbyterminalu budd hlavnymi zdrojmi hlukwazké mechanizmy
realizujice zemné prace, stroje potrebné pri butiovieomunikacii ainych stavebnych
konstrukcii, prejazdy nadkladnych automobilov s mabeni a pod.

Pocas prevadzkyerminalu budu zdrojom hluku nasledujlce aktivity:

- prejazdy vlakov (cca 4 denne)

- prejazdy nakladnych a osobnych automobilov

- mobilné manipuléné prostriedky sliZiace na premiastanie prazdnych kontajnerov
- portalové Zeriavy

Za elom zistenia stasného stavu a dopadov navrhovatijosti na akustické pomery
hodnoteného Gzemia bola firmou Klub ZPS vo vibredke s.r.o. v aprili r. 2009 vypracovana
Akusticka Studia. Jej vysledky uvadzame v kapitvl¢3.1.3. Vplyv na ovzduSie, miestnu klimu
a hlukovu situaciuMeracie body boli zvolené v miestach najblizSejtabyzastavby (v Teplke
nad Vahom a Ziline). Na zaklade merani bolo zistéeév sdasnosti dochidza k prek@vaniu
povolenych pripustnych hodnét hluku. Uvedena akkétstudia je prilohou tohto Zameru.

2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Pod’a Atlasu krajiny Slovenskej republiky z roku 2002 mie terminalu patri do oblasti
so strednym radonovym rizikom, okrajovo s vysokaadnovym rizikom.

Nakd’ko stag’ou terminalu bude i elektrifikovana Zel. tirav jej blizkom okoli (najma
pri prejazde vlakov) mdéze dochadzaelektromagnetickému ruseniu televizneho a razviého
signalu vyvolané vplyvom vysokého napéatia v ¢rekm vedeni trate.
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2.6. Teplo, zapach a iné vystupy

Nevyraznymi stacionarnymi zdrojmi tepla sa v zimtdvaju vykurované objekty —
pozemné stavby, lokomotivy a vykurované Zekaadisupravy st mobilnymi zdrojmi tepla.

Tieto zdroje tepla su vSak zanedifate a nepredstavuju Ziadne riziko Vatiom
k moznym zmenam exteriérovej mikroklimy.

Iné zdroje tepla nepredpokladame, tovar bude pvepemy vylwne v uzatvorenych
prepravnych jednotkach. Preto nepredpokladameiathné zdoje zapachu.

2.7.Vyvolané investicie

Predpokladané vyvolané investicie budu predstavoapna:

» prelozky a Upravy inZinierskych sieti,

+ prelozka vrtov SHMU 318, SHMU JZH 457, M-08, M-09
» trvalé a doasné zabery faohospodarskej pody,

« finanéna nahrada za vyrub drevin.

3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vlyvoch na
Zivotné prostredie

3.1.Vplyvy na prirodné prostredie

3.1.1. Vplyv na horninové prostredie, nerastné surony, geodynamické javy
a geomorfologické pomery

Terminal intermodalnej prepravy je situovany naimatom Uzemi naplavov rieky Vah.
Naka’ko musi by terminal postaveny na dokonalej rovine, déjde kypavaniu zeminy na
plochu pod arealom v hrubke do 2,2 m. Plocha nasymie mimo spevnenych a zastavanych
ploch zatrdvnen&im sa spevnia svahy nasypov a eliminuje sa taknpi@ma veterna a vodna
erozia.

Hodnotené Uzemie neprichddza do kontaktu so Ziadrydmenym loziskovym Uzemim,
loZiskom nerastov ani loZziskom s dobyvacim priestor

K malo pravdepodobnym negativnym vplyvom mdZzme apliir riziko kontaminacie
geologického prostredia havariou stavbeného mezimaniesp. dopravnych prostriedkov.

3.1.2. Vplyv na povrchovu a podzemnu vodu

Zvysené riziko znéistenia povrchového toku pas vystavby predstavuje realizacie
premosteni biokoridoru. Ras realizacie zemnych prac moze kratkodobo dockiddzanaSaniu
vodného koryta.
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Pocas vystavbysa ako najwie riziko zneéistenia povrchovej vody a podzemnej vody
javi moznog havarie mechanizmov, pri ktorej by doSlo k Uniktok znegist'ujacich vodu. Pre
eliminaciu tohto rizika je potrebné vypracovanieaml havarijnych opatreni. V pripade
poskodenia kontajnera prepravujuceho kvapalnu |dbkae terminal vybaveny dvojitym
zabezpéenim:

1. na beénej kd’aji bude umiestneny vagén s doeou vaou. V momente poruchy bude
vagoén s ockovou vaiou pritiahnity ¢co najblizSie k poSkodenému kontajneru. Kontajner
bude umiestneny do dt®vej vane a vagbnom opatovne odtiahnuty ranbdd’a;.

2. na konci tejto binej kd’aje bude vybudovana Zelezobeténova zachytina diky 25

m. vagon s odevou vaou s poSkodenym kontajnerom bude umiestneny natb ten
beténovy Zab a tak bude zabezmé zachytavanie latok aj v pripade unikanie taluti
pod tlakom.

K d’'alSim opatreniam slGziacim na ochranu podzemnychmézno priradi odlucovate
ropnych latok, ktoré budu pfistova’ odpadovi vody zo spevnenych pléch. Odpadova vody
z reStauréného zariadenia bude prg’ova’ odlwtovas tukov.

V pripadne realizacie hodnoters@nosti bude kzavos vyhybiek zabezp®na pomocou
mazanim ekologicky odburdteymi pripravkami, alebo pripravkami na baze grafito

Patas prevadzky nepredpokladame vplyv na povrchoviivod

V Uzemi planovanej vystavby terminéalu su umiestréngétané sondy, ktoré sluzia pre
monitorovanie podzemnych vod. Jedn& sa o nasleslujy:

Tab: Zoznam vrtov, ktoré su v kolizii so stavbou TI P ZA

Cislo vrtu Spravca

SHMU 318 Slovensky hydrometeorologicky Usta
SHMU JZH 457 Vodohospodarska vystava, S.p.
M-08 Vodohospodarska vystava, S.p.

M-09 Vodohospodarska vystava, S.p.

V pripade realizacie stavby bude nevyhnutné uveuddgérelozi’ do novej polohy, preto
boli spravcovia (Slovensky hydrometeorologicky ustaVodohospodarska vystavba) poziadany
o predbezné stanovisko.

Vodohospodarska vystavba $.pvo svojom stanoviskd. 269/1000/2009 (di priloha
zameru) zo tia 18.3.2009 uvadzaju, Ze vo vrtdeh08, M-09 a JZH-457 vykonavaji dihodoby
monitoring hladin podzemnych vdd vramci rieSenlahy Komplexny monitoring zloZiek
Zivotného prostredia vo vahu k vystavbe a prevadzke vodného diela Zilingohfo dévodu
poZaduji v pripade ich likvidacie realizaciu namggzh vrtov. Ich situovanie, ibku, priemer,
zabudovanie a spOsob realizacie bude potrebné dahosb zastupsom Vodohospodarskej
vystavby S.p. Zarove pripominaju, Ze realizator vrtov musi tnapravnenie na vykonavanie
geologickych prac v zmysle zak. 569/2007 Z.z. v platnom zneni a z realizaciewrtasi by
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vyhotovena zavetma sprava s geotechnickymi profilmi vrtov a ich zaamim.

Slovensky hydrometeorologicky Ustawnas listome. 4785/2009 (\’ priloha zameru) zo
diia 20.3.2009 informuje, Ze hydrogeologicky pozoréved SHMU 318 je zaradeny do
monitorovacej siete ako &g Programu monitorovania schvaleného vladou Slowgnsk
republiky vr. 2008 a zarowenagna znenie vyhlasky MZP SR. 221/2008 Z.z. v oblasti
monitorovania a hodnotenia stavu podzemnych végredadkou vrtu suhlasia za splnnia
podmienky, Ze novy objekt bude dostupny autom -takzdos 10 m od cestnej komunikacie.
KedZze v uvedenom objekte je nainStalovany pristrogrktvykonava kontinualne merania
hladiny a teploty podzemnej vody, poZaduju zab&ape kontinuity merania. Pévodnu sondu
preto navrhuju odstrahaZ po vybudovani nove;.

3.1.3. Vplyv na ovzduSie a miestnu klimu

Problematika vplyvu na ovzduSie uz bola uz podr@erozobrata v kapitole 1V/2.1
Zdroje zngistenia ovzdusia.

Ako uZ bolo konStatované, k&msnému negativnemu pdsobeniu na ovzduSie dbéjde
v obdobi vystavhy kedy bude vykonavanim zemnych prac zvySena psaSpoostredia.
K dotasnému vplyvu na ovzduSie mozno tiez pritapdovanie motorovych paliv nakladnymi
autami a’azkymi stavebnymi mechanizmami. Tieto vplyvy vSakrig k beznym kratkodobym
vplyvom spojenych s vystavbou.

V obdobi prevadzky terminaluoude v pripade vypadku dodavky elektrickej energie
malym zdrojom zn@stenia ovzduSia dieselagregat slUzZiaci ako nalyraddroj energie.
S vykonom 0,055 MW ho kategorizujeme ako maly zdregistenia. Jeho pouzivanie vSak bude
sporadické viazané vyine na nevyhnutné pripady.

Patas prevadzky terminalu nehrozii zo Zelémej dopravy zvySena produkcia emisii
ovplyviujacich  kvalitu  ovzduSia, nakko bude tré elektrifikovana a dopravu budu
zabezpe&ova’ elektrické lokomotivy.

Vplyv cestnej dopravy na emisnu situaciu je moZmerakterizové z dvoch fiadisk.

1. zvySeny poet prejazdov nakladnych a osobnych automobilov kalite
spOsobia lokalne mierne zvySenie emisid, vSak v porovnani s intenzitou
dopravy na komunikacii 1I/583A bude zanediagen prispievatéom
znegistenia v predmetnom Gzemi.

2. pri vyuZziti termindlu dopravcami sa bude zvy3opadiel Zelezrinej prepravy
na Ukor cestnej¢o sgnha podmienky environmentalneho spdsobu prepravy.
Prevadzka terminélu znizi naroky na cestnu naklatbpravu na Uzemi mesta
a tym sa znizi zaZenie Zivotného prostredia. Prinosy sa prejavigseavim
podielu environmentalnych druhov doprav na objemmepravy v State a
vytvorenim podmienok pre vyuZivanie kombinovanycheppav ¢im sa
vSeobecne prispeje k zlepSeniu Zivotného prostref@ato pozitivny vplyv
vyrazne prevazi mierny negativny vplyv ovplyvnenia
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lokalnej emisnej situacie.

Nepredpokladame vplyv na miestnu klimu v obdobtanisy ani prevadzky terminalu.

3.1.4. Vplyv na hlukové pomery
Zdrojmi hluku sme sa uz blizSie zaoberali v kagtth/2.4 Zdroje hluku a vibracii.

S pracami nevyhnutnymi pri realizacii stavby (zenpréce, dovoz materialuazké
mechanizmy) bude savisi@j datasne zvySena hlukovatzg na okolité prostredie.

V obdobi prevadzkyntermodalnej prepravy budd na hlukové pomery valynajma
premavka nakladnej a osobnej dopravy, mobilné nudaiipé prostriedky a portélové Zeriavy. V
zaujme zistenia s@sného stavu akustickych pomerov a vplyvu navrhguannosti na hlukové
za&’azenie bola firmou Klub ZPS vo vibroakustike s.xa@prili r. 2009 vypracovana Akusticka
Studia. Situacia vo vonkajSom priestore zaujmovébemia bola posudzovana v zmysle zakona
NR SR¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podporezvoji verejného zdravia a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov a vyhlasky NRZ¢S549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych btabh hluku, infrazvuku a vibracii a
0 poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvakuibracii v Zivotnom prostredi.

Naplnenie zakona NR SR zakoh&855/2007 Z. z. sa kontroluje porovnanim nameranyc
a vypaitanych imisnych hodn6ét vo vonkajSom prostredi méjeho Uzemia s pripustnymi
hodnotami poth Vyhlasky MZ SR¢. 549/2007 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibréxid poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii.

Tab. pripustné hodnoty ur €ujacich veli €in hluku vo vonkajSom prostredi (nariadenie viady €. 549/2007 Z.z.)

Pripustné hodnoty® (dB)
Kategori| Opis chraneného Gzemia alebo Ref. Pozemna VHIUK Z dopravy - Hluk
a Uzemig vonkajSieho priestoru cas 2 | Zelezniné| Leteckadoprava | zinych
. a vodna < :
inter. drahy c) zdrojov
doprava b) ¢ L L
Laeq,p hea.p Laea,p | Lasmax,p heap
e oot v | as | e | s | - | e
I miesta, k(pEné a ligebné vecer 45 45 50 y 45
Sia, Kup noc 40 40 40 60 40
arealy
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a
rodinnych domov, priestor pred |
oknami chranenych miestnosti d?n 50 o5 55 i 50
I Zkolskveh budov vecer 50 55 55 - 50
yer Co noc 45 45 45 65 45
zdravotnickych zariadeni
a inych chranenych objektdy),
rekre@&né Gzemie
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Uzemie ako v kategérii Il v
?rlfgé;/dﬁuggtn(;f; \omunikacil 9 60 60 60 - S0
o S hror’nadnou dopravou vecer 60 60 60 i} 50
N . . 2 noc 50 55 50 75 45
Zeleznénych drah a letisk,
mestské centrd
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajSich| dei 70 70 70 - 70
\% priestorov, vyrobné zény, vecer 70 70 70 - 70
priemyselné parky, areédly noc 70 70 70 95 70
zavodov
Poznamky k tablike:

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vog@kezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych konuiadtavratane elekttkovej dopravy.

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobus@ed¢zninej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieteme
iba na nastupovanie a vystupovanie 0sdb sa hodakdiaias’ pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych obyesa uplatuju v éase ich pouzivania (napriklad Skolyépe
vyucovania).

Meraci bod M1bol zvoleny v RR.p.35, ul. Pri Celuldzke, Zilina a meraci bod Mahci
Teplicka nad Vahom, z dévodu kalibracie vypového modelu. Pdd nar. vl. 549/2007 Z.z.
zaralujeme tieto Uzemia do kategorie Il — priestor pokdami obytnych miestnosti bytovych
a rodinnych domov.

Po zadani mobilnych a stacionarnych zdrojov hlukypbgramu CadnaA verzia 3.71.125
pod’a B) Zadaniasme vyhodnotili akustickl situaciu zaujmového Uzermie dennyas po
vystavbe Terminal intermodalnej prepravy, Zilina* tab. vypétovych bodov:

Tab. Vypo €itané ekvivalentné hladiny A hluku LpAeq,12, pre A) a B) Zadanie, vo vypo €tovych bodoch V1 a V2

- 2 m pred fasadami rodinnych domov v zaujmovom tize ~ mi ,Terminal intermodéalinej prepravy, Zilina* vo vys ke
1,5m nad povrchom zeme.

IDOtOVY A)+ B) Zadanie neistota predikcig
Vypoctovy A)Zadanie[dB] B)Zadanie[dB] | Lpaeg12hdennycas . Vp . I
bod / " " A VO vypaitovych

vyika LpAeg,12ndennyéas | LpAeq,12 dennydas SWeasny stav bodoch
Sikasny stav Iba od TIP navyseny o hluk
TIP
Al
53,6 40,3 53,8
H=1,5m
H_\ﬁ__) m 52,4 38,6 52,6 +1,8 dB
V2/
53,1 40,5 53,3
H=4,5m

Po zadani mobilnych a stacionarnych zdrojov hlukedpa po vystavbe Terminal
intermodalnej prepravy, Zilina“do programu CadnaA 3.71.125 sme vykonali predikciu
akustickej situacie zaujmového Uzemia pred a pdavipe planovaného objektu pre denny,
vecerny a nony ¢as s prepitom hlukovych pasiem vo vySke 1,5m (pozri grafickjstup z
programu, strana P1.7 Zadanie A) a strana P1.9n@éav prilohe Zameru ,Akusticka studia").

A) Zadanie — hluk z mobilnych zdrojov pozemnej cestnej a Zdlawj dopravy,pred
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vystavbou, Terminal intermodalnej prepravy, Zilinapreéasovy interval 12 hodin - denggis —
existujuca situacia — nulovy stav. Na zaklade vy predikcie akustickych pomerov v
rozsahu poziadaviek Vyhlasky MZ SR549/2007 Z. z. v zaujmovom Uzemi od emisie hlzku
mobilnych zdrojov pozemnej cestnej a Zelémnj dopravy pre dennyas konsStatujeme, Ze ptad
pripustnych hodnét (PH) hluku vo vonkajSom prostrexistujucich obytnych objektov pbal
tab.1.1

pre dennycas PH je prekr@ena.

B) Zadanie— hluk z mobilnych zdrojov pozemnej cestnej, Zel&zej dopravy a stacionarnych
zdrojov, ktoré sivisidba s ¢innog’ou ,Terminal intermodéalnej prepravy, Zilina‘pre ¢asovy
interval 12 hodin - denn§as - stav po vystavbe.

Na zaklade vykonanej predikcie akustickych pomerowwzsahu poziadaviek Vyhlasky
MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. v zaujmovom Uzemi od emisie hlamkmobilnych zdrojov pozemnej
dopravy a stacionarnych zdrojov, ktoré suvidia s ¢innos’ou ,Terminal intermodalnej
prepravy, Zilina“ pre dennytas bolo zistené, Ze ptalpripustnych hodnét (PH) hluku z inyth
zdrojov vo vonkajSom prostredi navrhovanych objekto

pre denny¢as PH nie je prekréena.

D pre hiuk z mobilnych zdrojov pozemnej cestnej depraktoré slvisiaiba s ¢innog’ou navrhovaného
projektu, Terminal intermodalnej prepravy, Zilina“ fpre¢asovy interval 12 hodin — dentigis (06:00 — 18:00 hod.),
porovnavame predikované hodnoty s PH platnymi puk hinych zdrojov¢o predstavuje PH pre dentigs 50dB.

Celkové zhodnotenie vysledkov predikcie je v zmys&ona Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 355/2007 Z. z. z 21. jana 2007 o ochrane, podporezvoji verejného zdravia v
plnej pravomoci prislusného organu verejného zdrastva.

Z vypracovanej hlukovej Studie je zrejmé, Ze vesinosti dochadza k prekowaniu
pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi litdjo zastavby. Samotna prevadzka
navrhovaneginnosti nedosahuje hladiny hluku, ktoré by prékkaali pripustné hodnoty. Ako je
zrejmé z vySSie uvedenej tdky, narast hladin hluku po spusteni terminalu dav@dzky nie je
vyznamny. Tejto skutmosti napomohli nasledujlce fakty:

- termindl je vziiadom k okolitému terénu akoby umiestneny v ,depresifyzicka
bariéru z juznej strany vytvara vysoka hradza Vodndiela Zilina, medzi Tepikou
nad Vahom a dotknutou lokalitou bariéru vysokl of&k metrov vytvara nasyp
Zeleznéného telesa zribovacej stanice Tegka nad Vahom,

- v mieste vyustenia pristupovej komunikacie termingah cestu 11/583A je umiestnena
protihlukova stena, ktora pomaha zalmeaniu Sirenia hluku k obci Tepka nad
Vahom. Hlukova Studia vSak odhalila jej poSkoderki&yré spoésobilu odchylku
predikovanych hodnét hluku od nameranychdieli

- 100% dopravy bude smeravaa cestu II/583A, cesta na priehradnom mure bude
pouzita len v krizovych situaciach, bude teda sléko zaloZna komunikacia,

- vmomente spustenia terminalu intermodalnej prepaay prevadzky
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bude uz prevadzkovana zfiavacia stanica Tegka nad Vahom, ktora z ptddu
dotknutych obci ma vZadom na umiestnenie na nasype nepriaznivejSie mothyna
Sirenie hluku,

- terminal bude prevadzkovany v dennych hodinachaeg@mych doch.

3.1.5. Vplyv na podu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na p6du bude rab&dy. Predpokladany rozsah
trvalého zaberu pddy je uvedeny v kapitole IV./A&hery pbdy.

Docasny zéber pbdy je potrebny v obdobi realizacidawfy. Zahiiuje napr. déasné
medzidepdnie, manipulaé plochy a skladkové plochy materialu. Naroky méadné zabery
pddy budld upresnené v projekte stavby pre Uzenri@dnutie.

Nakd’ko sa jedna o stavbu umiestnend na pozemkoch PRIe tykonana skryvka
ornicovej a podornicovej vrstvy, gam musi by vykonana tak, aby nedoSlo k ich premieSaniu.
V pripade doasnych zaberov pbéda zostava vo vlastnictve miajigozemku. Po ukdéeni
do¢asného zaberu pédy musitbgaloZzena spatne na dotknuté pozemky. Je potrehjs&on
nahrn& podornicovu vrstvu, nasledne ornicova a uptaagvrch do pévodného stavu.

V pripade trvalych zaberov bude rovnako vykonangwvdla ornicovej a podornicovej
vrstvy, pricom ich bude mozné po uk&emi realizdcie vyuZi na spevnenie svahov nasypu
(nahrnutie humusovej vrstvy a nasledné zatravnera&ltivaciu inych vystavbou dotknutych
ploch resp. v sulade s rozhodnutim prislusnéhanorgéhrany PPF.

Pocas vystavbysa najvaSim rizikom pre zn@stenie poéd javi moznds havérie
mechanizmov, pri ktorom by doSlo k Uniku Zisgujucich latok. Pre eliminaciu tohto rizika je
potrebné vypracovanie planu havarijnych opatreni.

V priebehu vystavby bude dochadzZamechanickej devastacii pédy napr. pdsobenim

prejazdov tazkych mechanizmov¢im moze by vyvolané zvySené riziko veternej erdzie
a naslednej vysSej prasnosti prostredia.

Nepredpokladame negativny vplyv na podu v obdobigmizky.

3.1.6. Vplyv na faunu a floru

Na dotknutom Uzemi sa nenachadzaju ekologicky imnéa biotopy, resp. lokality
zaujimavé z fadiska ochrany prirody.

Vystavbou terminadlu a vybudovanim spevnenych plécil znéené najma biotopy
vhodné pre existenciu drobnych Zéchov ako je hmyz a drobné cicavce. , ktoré sa bodsie’
presunti mimo areal terminélu.

NajvyznamnejSim vplyvom na fléru bude najma pridikeidacia vegetacie v priebehu

vystavby, prasnasprostredia vyvolana realizaciou zemnych prac siengrodukovanéazkymi
mechanizmami.
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V zaujme zistenia realneho stavu bol v mieste wstaerminalu intermodalnej prepravy
v aprili 2009 vykonany terénny prieskum ana jehéklade vypracovana inventarizacia
dotknutych drevin. S mimolesnymi drevinami sa bpdstupové v zmysle zakon&. 543/2002
0 ochrane prirody a krajiny. P ods. 3) 847 zakon& 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny na vyrub stromov, ktorych obvody kilaemerané vo vySke 130 cm nad zemou su
va:Sie ako 40 cm a krovité porasty s vymerou:Seél ako 10 i) sa vyZaduje sthlas prislusného
spravneho organu. Ptad 8§ 48 zakond. 543/2002 Z.z. uloZi organ ochrany prirody Ziaktate
v sthlase na vyrub dreviny povinmpsaby uskutdnil primerant nahradnd vysadbu drevin na
vopred utenom mieste, a to na naklady ZiadlateAk nemozno uloZindhradnu vysadbu, organ

ochrany prirody ulozi finamu nahradu do vySky spa@enskej hodnoty drevin.

Tab. Inventarizcia drevin ur €enych na vyrub

por. &.| Druh dreviny Druh dreviny obvod | plocha |poket|vySkapoznamka
latinsky nazov slovensky nazov kmeia | (m?) | (ks) | do
(cm) (cm)
1 |Prunus cerasifer Slivka guratoploda |42, 80, 57 5
53, 68
2 [Sambucus nigra Bazacierna 15 300
3 |Prunus cerasifer Slivka guratoploda |47, 42, 53 6
56, 45, 45
4 |Prunus domestic Slivka doméaca 112 1
5 |Prunus domestic Slivka domaca 60 1 merané pod rozkonarenim
6 [Cerasus avium Ceredia vt&ia 112 1 merané pod rozkonarenim,
index posk. 0,8
7 |Prunus domestic Slivka doméaca 62 1
8 |Prunus domestic Slivka doméaca 42 1
9 |Prunus domestic Slivka domaca 67 1 index posk. 0,8
10 |Prunus domestic Slivka doméaca 55 1
11 |Prunus domestic Slivka doméaca 45 1
12 |Prunus domestic Slivka domaca 55 1 index posk. 0,8
13 |Prunus domestic Slivka doméaca 51 1
14 |Prunus domestic Slivka domaca 67 1 index posk. 0,8
15 |Prunus domestic Slivka doméaca 50 1
16 |Prunus domestic Slivka doméaca 68 1
17 |Prunus domestic Slivka doméaca 43 1
18 |Prunus domestic Slivka domaca 74 1 index posk. 0,8
19 |Prunus domestic Slivka domaca 45 1 index posk. 0,8
20 |Prunus domestic Slivka doméaca 53 1
21 |Prunus domestic Slivka domaca 76 1 index posk. 0,6
22 |Prunus domestic Slivka doméaca 57 1
23 [Prunus domestic Slivka domaca 54 1 index posk. 0,6
24 |Prunus domestic Slivka domaca 45 1 index posk. 0,4
25 |Prunus domestic Slivka doméaca 64 1
26 [Malus domestic Jablai domaca 108 1 index posk. 0,4
27 |Prunus domestic Slivka doméaca 58 1
28 [Tilia cordata Lipa malolista 67 1
29 |[Cerasus avium Ceredia vt&ia 43 1 index posk. 0,8
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30 [Prunus domestic Slivka doméaca 72 1
31 |Prunus domestic Slivka doméaca 74 1
32 |Prunus domestic Slivka doméaca 87 1
33 |Juglans regi Orech krdlovsky 46, 42 2
34 |Larix decidus Smrekovec opadavy 100 1
35 [Prunus domestic Slivka domaca 90 1 index posk. 0,8
36 [Malus domestic Jablai domaca 114 1 index posk. 0,6
37 |Prunus domestic Slivka doméaca 45 1
38 [Malus domestic Jablai domaca 97 1 index posk. 0,6
39 |[Salix sp. Viba 54 1
40 |Prunus domestic Slivka domaca 102 1 merané pod rozkonarenin
41 |Salix sp. Viba 102 1
42 |Salix sp. Viba 54 1
43 [Salix sp. Viba 89 1
44 |Prunus domestic Slivka doméaca 86 1
45 |Salix sp. Viba 80 1
46 |Prunus domestic Slivka doméaca 93 1
47 |Salix sp. Viba 30 400
48 |Salix sp. Viba 43 1
49 |Salix sp. Viba 65 1
50 |[Salix sp. Viba 67 1
51 (Salix sp. Viba 55 1
52 [Salix sp. Viba 60 1
53 |[Salix sp. Viba 42 1
54 |Salix sp. Viba 11 450
55 [Tilia cordata Lipa malolista 99 1
56 ([Tilia cordata Lipa malolista 177 1
57 |Populus nigri Topd’ cierny 65 1

sa vyzaduje suhlas organu ochrany prirody. V prguag

V dotknutom Gizemi bude potrebné vyrtil§al stromov a 55 frkrovin, na ktorych vyrub
miere sa jedna o dreviny
zanedbanych ovocnych sadov, ostatné dreviny suUtoné@leo charakteru. Vyrub sa bude
vykonava v mimovegeténom obdobigim sa eliminuje riziko zgienia hniezd vtakov. Ostatné
druhy Zivaichov, ktorym porasty drevin poskytovali biotop dhg pre Zivot, budd nutené néjs
nové utaisko v priahlych lokalitach (brehové porasty biokoridoru apo

Okrem uvedenych drevin na presadenie odfzong mladé stromy,

ktoré boli

v hedavnom obdobi vysadené v zapadasji dotknutého Uzemia. Jedna sa o dve skupinyrdrev
o paite kusov 12 a 13, @idom druhové zloZenie je nasledovné: jelSa lepkanB, ldtny,ceredia

vt&ia a javor mligny.

Vplyv na vegetaciu a zivdSstvov obdobi prevadzkyepredpokladame.

3.1.7. Vplyv na uzemny systém ekologickej stability

Navrhovanéaginnog’ neprichadza do styku s prvkami Uzemného systénulogicke;
stability. Nepredpokladame Ziadny vplyv.
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3.2.Vplyvy na infraStruktiru, socio-ekonomické akivity a vyuzitie
krajiny

3.2.1. Vplyv na dopravu

Navrhovany termindl bude na cestnu t'si@mapojeny navrhovanou pristupovou
komunikéciou Sirky 9,5 m, itkky 1000 m. Napojenie je zabeZpaé Uroviovou stykovou
krizovatkou na komunikaciu 11/583ASmerovo komunikacia v giatku krizuje biokoridor
mostnym objektom. Trasafalej vedie vénym terénom aZz Kk jestvujicemu premosteniu
biokoridoru, kde je nutna rekonstrukcia mostnéhiekib. Dalej trasa Grokovo krizi hl. Zel. tra
Zilina - KoSice, za priecestnim sa trasa napajadievv trase jestvujlcej nespevnenejlnap
cesty az k Urawvej stykovej krizovatke s cestou Il /583A.

V pripade nehody resp. v inych nevyhnutnych pripadbude mozné ako zaloznu
komunikaciu pouiicestu veducu ponad priehradny mar.

V ¢ase spustenia terminalu do prevadzky predpokladérenzitu dopravy z ana
terminal 240 NA/d& a 100 OA/da. V roku 2020 to bude cca 300 NA denne a 120 OAxden

Tab. Intenzita dopravy na ceste I/583Abez a s pri  spevkom dopravy z terminélu intermodalnej prepravy

2005 2010 2020 2030

vozidiel/dei vozidiel/dei vozidiel/dei vozidiel/dei
NA + privezy 6666 7133 7999 8799
OA + dodavkové 13938 15611 18677 21456
automobily
motocykle 70 78 94 108
Spolu bez TIP 20674 22822 26770 30363
prispevok termindlu - NA - - 300 500
prispevok terminélu - OA - - 120 200
Spolu s TIP 20674 22822 27190 31063

Z uvedenej taliky vyplyva, Ze prevadzka terminalu intermodalneggravy nebude nia
vyrazny vplyv na intenzitu dopravy na ceste 11/583A

Nepredpokladame vplyv na Zelesmii dopravu. Predpokladanétaa 4 vlakové supravy
denne neovplyvni Zelezma dopravu.

3.2.2. Vplyv na krajinnu Struktdru a scenériu

Realizaciou posudzovangjnnosti déjde k zmene Struktary prvkov é&8nej krajiny.
Plocha, ktord je v s@asnosti ptnoshospodarsky vyuzivana, bude zastavana technickym
objektami ciest, spevnenych pléch&psk a budov. Podiel antropogénneho zdsahu s& noys
nakd’ko sa jedna ¢lovekom uZz silne pozmenenu krajinu, tento vplyv olépdame za
vyznamny. Situovanie terminalu intermodalnej dogrdu miesta lokalizacie zri&@vacej stanice
vytvori kompaktny priemyselny arealisgjici trend zldovania priemyselnych objektov.

Z hradiska vplyvu na scenériu krajiny nebude termindvara’ vizualnu bariéru, jeho
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umiestnenie je ohraiené uz existujacimi fyzickymi bariérami (nasyp zelesa a bima hradza
vodného diela). Vplyvy na scenériu krjiny hodnotiak® malo vyznamné.

3.2.3. Vplyv na priemysel

Prioritnou stavbou v rdmci koncepcie rieSenia wisyaStyroch terminélov intermodalnej
prepravy ako uceleného inteligentného dopravnéhstésw je vybudovanie terminalu
intermodéalnej prepravy Zilina pre verejny nediskrisgny systém intermodéalnej prepravy.
Jednym z cikov realizicie je presutio najv@&Sieho mnoZstva tovaru z cesty na Zeleznice.
Vyhody situovania terminalu mozno zhridasledovne:

- geograficky vyhodné umiestnenie dorpavného uzla

- umiestnenie s prepojenim na Zel. koridor Va (vycheéipad)
- umiestnenie s prepojenim na Zelémgikoridor sever — juh
- bezprostredny dosah na letiskd@ial’nicu

- bezprostredny dosah na priemyselny park

Realizacia predkladaného zameru zlepsi a zefekfivepravné podmienky v regione,
napojenie na v s@snosti modernizovany koridor (Zilina - Ko3ice) @& zrychlenim prepravy
tovarov zvySi svoju prepravnu kapacitu a skratiwdpbepravy tovarov. Predpokladame priaznivy
vplyv na priemysel. Trhovy segment — regionalnaidiip je druhym trhovym segmentom
terminalu a bude cez neho realizovany dopyt red¢i@pdogistiky. Odosielatelia, vyrobcovia,
velkopredajcovia, ktori sa nachadzaju v okoli termin&ludid vyuziva logistické sluzby centra.
To zala hlavne nové spataosti v priamom susedstve v uz existujucich priestiygch
oblastiach a obchodnych parkoch v &irSom okoli n¥jli ktoré blizkogou néakladného
a logistickeho centra uSetdas a peniaze kratSimi cestami.

3.2.4. Vplyv na p&@nohospodarstvo

K najnepriaznivejSim vplyvom realizacie predmetnsfavby patri trvaly zaber
po’nohospodarsky vyuzivanej pddy. Negativne vplyvy piagdu su blizSie Specifikované
v kapitole 1V/3.1.4 Vplyv na pédu.

Realizaciou stavby sa zmenSi obrabadeplochago vzi'adom na rozsah stavby mozno
povazovd za mierne negativny vplyv nalpmhospodarstvo.

3.2.5. Vplyv na rekreéaciu a cestovny ruch

Vodné dielo Zilina, ktoré je situované juzne od kiottého Gzemia, je vyadavanym
miestom na rekreaciu najmé pre obyVatebezprostredného okolia. Chodnik vedeny korunou
hraddze je vyuZivany na cyklistiku, beh, prechaddzkypod. Medzi planovanou stavbou
a chodnikom lemujicim VD Zilina je vedena komunikéspajajica obec Mojs so Zilinou, ktora
predstavuje bezprostrednejSi a vyraznejSi zdrokuhliNa zaklade uvedenych skénosti
povaZzujeme negativny vplyv za malo vyznamny.
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3.2.6. Vplyv na kultarne a historické pamiatky

V lokalite planovanej vystavby termindlu intermatdjl prepravy sa nenachadza Ziadna
kultirna pamiatka ani evidovana archeologicka litkal

V dalSom stupni projektovej dokumentacie bude ako njededotknutych organov
osloveny aj Pamiatkovy Urad SR, ktorého stanoviskpotrebné pre ziskanie Uzemného resp.
stavebného povolenia.

V lokalite umiestnenia termindlu je situovany dmeyekriz, ktory napriek skutmosti, Ze
nie je sw@as’ou pamiatkového fondu, mdéZme povazbvaa kultirnu pamiatku. Pristup
k uvedenému objektu obyvditan obce Teplika nad Vahom boltazeny vystavbou zriéovacej
stanice Teptika, ktora medzi obec a dreveny kriz vytvorila vysaidsyp Zeleziného telesa,
¢im obmedzila aj navstevnosiesta. V pripade realizacie navrhovanej stavlemevyhnutné
uvedeny objekt preloZi ¢o sa stretlo s pozitivnym ohlasom u starostu oBeeloZenie objektu
zjednoduSi otanom obce prisup k nemu.

Nepredpokladame negativny vplyv na uvedené objekty.

3.2.7. Vplyv na obchod, sluzby a socio-ekonomick&tavity

Narast pracovnych prilezitosti v dosledku vytvoaenvhodného podnikatského
prostredia v meste a okoli prispeje k zniZzeniu meztnanosti v regione ato nie iba priamo
v terminali. ZlepSenie dopravnej dostupnosti regidmytvori predpoklady pre zvySenie zaujmu
domécich podnikatev a zahrarginych investorov.

Prinosy pre podnikalski sféru sa prejavia predovSetkym v ponuke podokigpre
podnikanie a investovanie v priestore terminalublasti dopravnych a logistickych sluZzieb.
V regione sa vSeobecne zlepSi podnikskté klima v désledku ponuky djahlivych a rychlych
prepravnych réazcov. Linky RoLa méZu navySe prildkdopravcov aj zo vzdialenejSich oblasti
regionu, ako je napriklad Orava.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky terminahiermodalnej prepravy na
obyvatd’stvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa mdze prigjgwi dlhodobych expoziciach
prekraujucich povoleny hygienicky limitV zaujme zistenia siasného stavu akustickych
pomerov a vplyvu navrhovanejinnosti na hlukové zaZenie bola firmou Klub ZPS vo
vibroakustike s.r.o. v aprili r. 2009 vypracovan&usticka Studia.Situacia vo vonkajSom
priestore zaujmoveho Uzemia bola posudzovana vlemmgkona NR SR. 355/2007 Z. z. z 21.
juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejnéhavzal a o zmene a doplneni niektorych
zadkonov a vyhlasky MZ SR. 549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007, ktorou sanosuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrdavua vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivaim prostredi. Na z&klade merani a vykonane;
predikcie akustickych pomerov v rozsahu poZiadawgklaSky MZ SR¢. 549/2007 Z. z. v
zaujmovom Uzemi od emisie hluku 2z mobilnych zdrojopozemnej cestnej a
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Zeleznénej dopravy pre denn§as mozno konStatovaze podia pripustnych hodnét (PH) hluku
vo vonkajSom prostredi existujacich obytnych olgekisu tieto pripustné hodnotgred
vystavbou terminaluntermodalnej prepravy pre denégs prekréené.

Na zaklade vykonanej predikcie akustickych pomerowozsahu poziadaviek Vyhlasky
MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. v zaujmovom Uzemi od emisie hlamkmobilnych zdrojov pozemnej
dopravy a stacionarnych zdrojov, ktoré suvidia s ¢innos’ou ,Termindl intermodalnej
prepravy, Zilina“ pre dennytas bolo zistené, Ze ptalpripustnych hodnét (PH) hluku z inyth
zdrojov vo vonkajSom prostredi navrhovanych objektoie sO tieto pripustné hodnoty
prekratené.

Celkové zhodnotenie vysledkov predikcie je v zmys&ona Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢. 355/2007 Z. z. z 21. jana 2007 o ochrane, podporezvoji verejného zdravia v
plnej pravomoci prislusného organu verejného zdraetva.

Tab. Vypo €itané ekvivalentné hladiny A hluku LpAeq,12, pre A) a B) Zadanie, vo vypo €tovych bodoch V1 a V2

- 2 m pred fasadami rodinnych domov v zaujmovom tize  mi ,Terminal intermodéalinej prepravy, Zilina* vo vy3 ke
1,5m nad povrchom zeme.

/DOCtOVY A)+ B) Zadanie neistota predikcie
Vypoctovy A)Zadanie[dB] B)Zadanie[dB] | Lpaeg12hdennycas ., Vp |
bod / " " A VO vypaitovych

vyika LpAeg,12ndennyéas | LpAeq,12 dennydas SWeasny stav bodoch
Skasny stav Iba od TIP navyseny o hluk
TIP
V1
53,6 40,3 53,8
H=1,5m
H_\g.2/5 m 52,4 38,6 52,6 +1,8 dB
V2/
53,1 40,5 53,3
H=4,5m

Z vypracovanej hlukovej Studie je zrejmé, Ze vesinosti dochadza k prekowaniu
pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi litdjo zastavby. Samotna prevadzka
navrhovaneginnosti nedosahuje hladiny hluku, ktoré by prékkali pripustné hodnoty. Ako je
zrejmé z vySSie uvedenej tdky, narast hladin hluku po spusteni terminalu dav@dzky nie je
vyznamny. Tejto skutmosti napomohli nasledujlce fakty:

- termindl je vziiadom k okolitému terénu akoby umiestneny v ,depresifyzicka
bariéru z juZnej strany vytvara vysokaché hradza Vodného diela Zilina, medzi
Teplickou nad Vahom a dotknutou lokalitou bariéru vysolkg&ka’ko metrov vytvara
nasyp Zelezwiného telesa zribovacej stanice Tegka nad Vahom,

- v mieste vyustenia pristupovej komunikacie termingah cestu 11/583A je umiestnena
protihlukova stena, ktora poméaha zataneaniu Sirenia hluku k obci Tepka nad
Vahom. Hlukovéastudia vSak odhalila jej poSkodenie, ktoré spdsolmtichylku
predikovanych hodn6t hluku od nameranychdaisli

- 100% dopravy bude smeravana cestu llI/583A, cesta na priehradnom
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mure bude pouZitd len v krizovych situaciach, budda slua ako zalozna
komunikacia,

- vmomente spustenia termindlu intermodalnej prgprae prevadzky bude uz
prevadzkovana zrifovacia stanica Teplka nad Vahom, ktora z ptddu dotknutych
obci ma vzhadom na umiestnenie na nasype nepriaznivejSie godtmina Sirenie
hluku,

- terminal bude prevadzkovany v dennych hodinachaegmych doch.

Negativnym dsasnym pdésobenim v obdobi vystavby trate bude z@&Jem@asSnos
a hlwnog’ najma pri realizacii zemnych prac, ktord naru$iaal pohodu obyvatistva v okoli
staveniska.

V obdobi prevadzky bude rieSend ochrana zamestmamrenl zdravotnymi rizikami na
pracovisku. Zamestnavditeje povinny dodrZziava ustanovenia zakona&. 126/2006 Z.z.
o verejnom zdravotnictve. Konkrétne podmienky oefrared hlukom su blizSie definované
nariadenim vlady SR¢. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bémpstnych
poZiadavkach na ochranu zamestnancov pred rizikaumsiacimi s expoziciou hluku.

Zeleznice Slovenskej republiky zardvpravidelne vykonava $kolenia BOZP pre svojich
zamestnancov a kazdého, kto vykon&waog’ vo vyhradenom obvode.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanejéinnosti na
chranené Uzemia

5.1.Vplyvy na chranené uzemia

Posudzovanacinnog®” nezasahuje do Zziadneho maloplosného anfkogoSného
chrdneného Uzemia ani jeho ochranného pasma veragionac. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny.

5.2.Vplyv na Uzemie patriace do sustavy chranenyalzemi NATURA
2000

Navrhovana stavba Terminal intermodalnej prepraiin& nezasahuje GUzemie patriace
do sustavy chranenych uzemi NATURA 2000 ani Uzenaierhované na zZkenenie do tejto
sustavy.

5.3. Vplyvy na chranené vodohospodarske oblastiahranné pasma

Pod’a zdkona NRSR. 364/2004 Z.z. o vodach méze vlada na zakezpe ochrany vod
a jej trvalo udrzatného vyuzivania méze Uzemie, ktoré svojimi prirodnpodmienkami tvori
vyznamnu prirodzenu akumulaciu vod, vyhtasa chranenu vodohospodarsku obl&ieSené
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Uzemie sapriamo nedotyka Ziadnej CHVO, severne od obce Tega nad Vahom cca vo
vzdialenosti 900 m od planoveného terminalu intetahoej prepravy vedie hranic@hranenej
vodohospodarskej oblasti Beskydy a Javorniky.

Dotknuté Gzemiesa nachadza vo vonkajSom pasme hygienickej ochramyruhého
stupna, ktoré slizi na ochranu vodarenského zdroja predzeimim zo vzdialenejSich miest.
Nepredpokladame negativny vplyv na podzemnu vodimannéeho pasma. Prevadzka terminélu
nebude zatihat’ manipuléaciu s tovarom, ktory predstavuje hrozleigmwdzemné vody. Pre pripad
posSkodenia kontajnera prepravujuceho tekuty mateggd zachytavanie unikajucej latky
zabezpeéeny dvojitou ochranou:

1. na benej kd’aji bude umiestneny vagén s doeou vaou. V momente poruchy bude
vagon s ocdevou vaou pritiahnity ¢o najblizSie k poskodenému kontajneru.
Kontajner bude umiestneny do doeej vane avagonom opatovne odtiahnuty na
botna kd’a;.

2. na konci tejto binej kd’aje bude vybudovana Zelezobeténova zachytna dikyu
25 m. vagon s otevou vaiou s poskodenym kontajnerom bude umiestneny naad ten
beténovy Fab atak bude zabezmmé zachytavanie latok aj v pripade unikanie
tekutiny pod tlakom.

Vplyv na podzemné vody je uvedeny v kapitole IV/3.1 Vplyv na povrchovu
a podzemnu vodu.

6. Posudenie &akavanych vplyvov z Wadiska ich vyznamnosti a
¢asového priebehu pdsobenia

Z hradiska ¢asového pbésobeniacakavanych vplyvov ich mozno rozdeélha vplyvy
spojené s vystavbou terminalu intermodalnej prepeavplyvy vznikajlce p&as prevadzky tejto
stavby. So zretem na toto rozdelenidalej uvadzame najvyznamnejSie identifikované vplyvy
v poradi zniZujucej sa vyznamnosti so &tau charakteristikou ich pésobenia.

6.1.Vplyvy patas vystavby¢innosti

1. Hluk, vibracie, emisie a prasmos v obdobi vystavby terminalu intermodalnej pregra
sa @akava zvySena hlukova ta#. produkcia emisi a prasnosti (zemné prace, dovoz
materialu v nevyhnutnom rozsahu nékladnou doprav@éwe) bude mé v ¢éasovo
obmedzenom trvani negativny vplyv na obyisieo a kvalitu Zivota v dotknutych
oblastiach (blizSie v kapitole 1V/2.4 Zdroje hlukvidracii, 1V/3.1.4 Vplyv na hlukové
pomary, 1V/3.1.3. Vplyv na ovzduSie a miestnu klimuV/4. Hodnotenie zdravotnych
rizik).

2. Vplyv na povrchova vodu apodzemnu vodu — umise teminalu intermodalnej
dopravy v danej lokalite vyvola prelozku 4 vrtovri Tna v sprave Vodohospodarska
vystavba S$.p., jeden Slovensky hydrometeorologicisfav. D@asnym negativnym
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faktorom p@as vystavby je zvySené riziko splachu naruseney pédpovrchového toku a
riziko havérie, pri ktorom by doslo k uniku Skodjoh latok. Pre eliminaciu rizika je
potrebné vypracovanie planu havarijnych opatrefiz§ie v kapitole IV/2.2. Odpadové
vody a 1V/3.1.2. Vplyv na povrchovu a podzemnu vodu

3. Vplyv na pbédu (déasné) — negativnym vplyvom je potrebaatnych zaberov pddy pri
realizacii stavby (déasné medzidepdnie, manipth& plochy a skladkové plochy
materialu), pdom dochadza k zhtbvaniu pddyrazkymi mechanizmami. Po ukieni
vystavby budu zasiahnuté plochy zrekultivovanézidi v kapitole 1V/1.1. Zabery pbdy
a IV/3.1.5. Vplyv na podu).

4. Vplyv na faunu a fléru — realizacia stavby sgiisoyrub drevin zanedbanych ovocnych
sadov a naletovej zelene. Konkrétne pdjde o 6485 nf krovin, na ktorych vyrub sa
vyZzaduje suhlas organu ochrany prirody. Z dovodlizieo so stavebnymi objektami
terminalu bude rovnako potrebné presa2h ks vysadenych mladych stromov (blizSie
v kapitole 1V/3.1.6. Vplyv na faunu a floru).

5. Vplyv na kultdrne a historické pamiatky — sitaoie termindlu je v kolizii so stavajucou
sakralnou stavbou - drevenym krizom — umiestnenym ploche obrabanegj
po’nohospodarskej pddy. Pred realizaciou samotnejbgtdwude nutné tento objekt
prelozi’ blizSie k obci,¢im sa diahei pristup ku krizu oddelenému od obce Zekazin
nasypom (podrobnejSie v kapitole 1V/3.2.6. Vplyvkudtirne a historické pamiatky).

6.2.Vplyvy patas prevadzkyc¢innosti

1. Vplyv na priemysel, obchod, sluzby a zamestnarogredpokladame vyrazne pozitivny
vplyv vo vSetkych uvedenych sférach. Existencianteélu, ktory ma by sag’ou
buduceho logistického centra nakladnej dopravygetg severozdpad Slovenska, zlepsi
podnikat&sku klimu v désledku ponuky sfahlivych a rychlych prepravnychtiazcov.
Realizacia predkladaného zameru zlepsi a zefekpvepravné podmienky v regidne,
napojenie na v s@snosti modernizovany koridor (Zilina - KoSice) @ zrychlenim
prepravy tovarov zvysi svoju prepravnu kapacitkrats dobu prepravy tovarov (blizSie
v kapitole 1V/3.2.3. Vplyv na priemysel a IV/3.28plyv na rekreéciu a cestovny ruch).

2. Vplyv na ovzduSie — ako uz bolo konStatovanéapitole 1V/3.1.3. Vplyv na ovzduSie
a miestnu klimu, mdéZzeme désledky prevadzky termimégzdeli’ na 2 arealy pdsobenia.
Z hradiska lokalneho dojde k miernemu zvySenidgtpgrejazdov ndkladnych a osobnych
automobilov, ¢o je moZné vnimaako negativny vplyv na emisnd situaciu blizkeho
okolia. Zo SirSieho Fadiska vSak realizaciou terminalu déjde k presusstnej dopravy
na environmentalnejSiu Zeleznil, ¢o v kon€nom désledku vyvola znizenie emisii.

3. Vplyv na hlukové pomery — terminal ako novy gewouzemi bude prispiev& zvySeniu
hlukovej z&aZe v prostredi. Akusticka Studia a predikcie hluldak preukazali, Ze
stacionarne zdroje apozemna doprava suOvisiagnneg’ou terminalu nebudu
prekra&ova’ pripustné hodnoty hluku (blizSie v kapitole IV/2Zdroje hluku a vibréacii a
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IV/3.1.4. Vplyv na hlukové pomery).

4. Vplyvy na dopravu — po uvedeni terminalu do poaky predpokladame narast intenzity
dopravy na ceste II/583A o0 420 aut denne. Pri pkiddanej intenzite cca 23000 aut
denne pokladame tento vplyv za mierne negativny. Rdeznénd dopravu
nepredpokladame Ziadny vplyv (blizSie v kapitolé3\2.1. Vplyv na dopravu).

5. Vplyv na p6du — negativnym vplyvom realiza¢ianosti si nové trvalé zabery pody.
Realizaciou stavby sa zmensi obrabradeplochago vzi'adom na rozsah stavby mozno
povazovd za mierne negativny vplyv na lpmhospodarstvo (blizSie v kapitolach
IV./1.1.Zabery pody a 1V./3.2.4. Vplyv na priohospodarstvo).

6. Vplyvy na povrchové a podzemné vody — pri mazegiiybiek budld pouzivané
ekologicky odburainé mazadla a pripravky na baze grafitdvm sa eliminuje riziko
znetistenia povrchovych a podzemnych vod beznou préwadzelezninej trate. Uniku
latok z prepravovanychj kontajnerov bude zébva’ dvojitd ochrana (blizSie v kapitole
IV/3.1.2 Vplyv na povrchovu a podzemnu vodu).

7. Predpokladané vplyvy presahujice Statne hranice

Rozvoj Zelezninej infraStruktiry Slovenskej republiky vychadza zékladnych
medzinarodnych dohéd AGC (Eurépska dohoda o medxingich Zelezrinych magistralach) a
AGTC (Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasaclkizmérodnej kombinovanej dopravy a
suvisiacich objektoch). So danenim siete ZSR do eurdpskych dopravnych ciest zmove
prevzali i povinnog reSpektové medzinarodné dohody a technické poziadavky, kraréuju
moznos d’alSieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi Zeleamymi spravami.

Poda prilohy Il. eurépskej dohody o najdélezitejSicihasach medzinarodnej
kombinovanej dopravy a prisludnych objektoch (AGT@993) bola Zilina zaradend medzi
terminaly majace vyznam pre medzinarodnu kombinawdopravu (popri Bratislave, KoSiciach
aCiernej nad Tisou), s ktorymi uvazuje schvalena koncepcia rozvojmiiimovanej dopravy
vypracovana Odborom kombinovanej dopravy (MDPT BRyislava.

Hlavnym &elom stavby je modernizovaechnickd infraStruktdru trate pre dosiahnutie
parametrov AGTC.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu sposobivplyvy s prihliadnutim
na sifasny stav zivotného prostredia v dotknutom uzemi
Do hodnotenia vplyvov sme zahrnuli vSetky nami paddadané priame a nepriame

(vyvolané) vplyvy. Nie sme si vedomi opomenutiahaiél’vek negativneho dopadu na Zivotné
prostredie, vSetky predpokladané vyvolané suvistmdi uvedené v predchadzajuicom texte.
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9. Daldie moZné rizika spojené s realizaciou navrhovajpé&innosti

K d’alSim rizikAm spojenym s realizaciéinnosti mozno priradi najma nepredvidateé
udalosti, resp. udalosti s malou pravdepodotmosyskytu:

- rizika povodni pri poruseni pravostrannej hradzedného diela Zilina, pri
poruSeni hradzi VD Orava a VD Liptovska Mara,

- zemetrasenie o intenzite, ktora je schopna po8kkdnstrukciu Zelez&ného
telesa, resp. portalového Zeriava

- poziar preneseny z dopravnych prostriedkov naraplych parkoviskach
a komunikaciach, alebo z okolitych porastov a pod.,

- pad lietadla, alebo iného Rk&ho telesa a naslednd mozna havéria vlakovej
supravy,

- poskodenie Zeleztmého zvrsku, resp. posSkodenie vlakovej supravy,

- poSkodenie zabezpavacich a oznamovacich zariadeni,

- zlyhanie Tudského faktora svaznymi nasledkami, ktoré je vZalSenou
automatizaciou zabeztim/acieho a oznamovacieho zariadenie minimalizovane,

- vznietenie prepravovaného nakladu,

- kriminalna demontaz zariadeni Zelenj trate,

- havaria vlakovej supravy naslednym unikom neb&zpeh latok do prostredia.

Pre minimalizaciu moznych rizik buded@lSich stupoch projektovej dokumentécie
potrebné vypracovgplan havarijnych opatreni.

Zhotovitd’ je povinny vykon&é vSetky potrebné organiaae a technické opatrenia, aby
zabranil Uniku zn@stujucich latok do prostredia. Zhotovitemusi zabrami Gniku ropnych
produktov, paliv, maziv ardznych chemikaliidaSich nebezg@ych latok pri preprave,
skladovani a ich pouziti.

Patas realizanych prac je dodavdte povinny zabezp@t dodrzZiavanie platnych
bezpeénostnych predpisov v sulade so zakonani24/2006 Z.z. d@alSich platnych pravnych
noriem pre zabezpenie bezp&nosti na stavenisku. Taktiez musitbyhodnym spésobom
zabraneny vstup na stavenisko nepovolanym osobdemidé staveniska musia tbyiditelne
ozn&ene.

10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvo¥innosti

Cielom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie jelem identifikové vyznamné
vplyvy, ale navrhntl k nim aj prijat&né opatrenia, ktorymi sa vplyvy na jednotlivé prvky
Zivotného prostredia odstrania resp. zmiernia.

Nasledujuce opatrenia maju shiza predchadzanie, eliminaciu, minimalizaciu, resp.
kompenzéaciu &akavanych vplyvov navrhovanejinnosti, ktoré moézu vzniknl poias jej
realizacie a nasledne prevadzky.

NajkrajnejSim opatrenim v pripade, Ze dany vply® j@i mozné prijateym spésobom
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a v dostatdnej miere zmierni, s kompenzZaé opatrenia.

Opatrenia su v odévodnenej miere akceptovan&lemené do rozhodovacieho procesu
a stavaju sa sag’ou d’alSich konani o povovanic¢innosti.

Vzhr'adom na charakter posudzovadienosti navrhujeme realizaciu opatreni uvedenych
v nasledujucich podkapitolach.

10.1.Opatrenia v obdobi vystavby

pxtas realizacie zemnych prac najma v suchom obdobpojgeebné vyuii
technicky dostupné prostriedky na obmedzenie psa§noapriklad prekrytie
prasnych materialov pri doprave, kropenie staven&gkopravnych tras,

mechanizmy vychadzajuce na komunikadtesti’ od nanosov zeminy a zabréni
tak roznaSaniu restét na verejnej kominikacii,

vzhradom na skutmogd’, Ze lokalita je umiestnena v PHO II. stap je potrebné
prisne dodrziava opatrenia na zabranenie Uniku kontaminantov dstpdia.
Mechanizmy a stroje musia tyidrziavané vo vyhovujucom technickom stave.
Manipulacia s pohonnymi hmotami bude realizovana f& miestach na to
uréenych,

zhotovit¢ stavby zabezgé likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavbe pad
druhu odpadov v rdmci platnej legislativy,

v ramci realizacie navrhovanej stavby budl vméujlepSieho zdenenia do

okolitého prostredia izlepSenia pracovného prdgrepre zamestnancov
vykonané sadové Upravy, ktoré okrem zatravnenigkydle stavbou dotknutych
pléch budu zathat’ vysadbu drevin,

minimalizova® datasné zabery pri  vystavbe termindlu, kanalizacie
a prislachajacich objektov,

vypracovd skryvku humusového horizontu lpmhospodarskej pbédy ptal
vyhlasky Ministerstva pimohospodarstva SR 508/2004 Z.z.,

hydrogeologicky pozorovaci vrt SHMU 318, ktory jekalizii s navrhovanou
stavbou, je zaradeny do monitorovacej siete akasstProgramu monitorovania
schvaleného vladou Slovenskej republiky vr. 2008ar@avés nagna znenie
vyhlasky MZP SR¢. 221/2008 Z.z. v oblasti monitorovania a hodnatestiavu
podzemnych vod. V zaujme zabezpeia kontinuity merania je preto potrebné
povodnu sondu odstranaz po vybudovani nove;j.

10.2.Opatrenia v obdobi prevadzky

v zaujme ochrany podzemnych vdd v obdobi prewadekminalu zabezpe’
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dvojité opatrenia na zabranenie unikajucich latokiagdn s odovou vaiou
sliziaci na uloZenie posSkodeného kontajnera budeatneny nad Zelezobetonovu

%

vanu,

-k dalSim opatreniam zahmajlcim zneistenie povrchovych tokov a podzemnych
vod zahrné opatrenia tykajuce sa odpadovych vod. Zrazkové zaabvrchového
odtoku adrenazne vody zlajiska budld pred napojenim na jestvujdci
kanaliz&ny zberg mechanicky pretistené v odldovaioch ropnych latok a
splaskové odpadové vody z administrativnej budowpravarenskej haly 1PJ,
budd pred zaulstenim do jestvujiceho kan&ligho zberga vyistené
v biologickych domovych ¢istiamach. Odpadové vody zreStauracie budu
prediistené v odlgovai tukov,

- osvetlenie riesitak, aby svetelné kuzele pokryli poZzadovanu ploctautienidla
svietidiel nastayi tak, aby zabranili osbvaniu ruSnovodov a nadmernej
svetelnej emisii do okolia. Osvetlenie aralu pregbude rusivo posabna okolitd
obytnu zéstavbu,

- poSkodenu protihlukovu stenu, ktorej nedokonalghhicky stav bol zisteny pri
meraniach stasného stavu hluku v obci Tefla nad Vahom, uviésdo 100%
funkéného stavu.

10.3.Kompenz#&né opatrenia

V ramci kompenzénych opatrenia tykajuce sa zaberu pbdy vyplyvajaoe zakona
220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivanlmpshospodarskej pody a o zmene zakarizd5/2003 Z.z.
0 integrovanej prevencii a kontrole zigovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov budu majliem pozemkov vyplatené znaleckym posudkokené finakné
nahrady.

Kompenzé&né opatrenia tykajuce sa vyrubu drevin budu rieSesélade so zakonom
NRSR¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a \adéls vykonavacou vyhlaskou MZP SR
¢. 24/2003 Z.z., pdih ktorej sa uuje spol@enska hodnota drevin. V pripade vyrubu drevin je
mozné tuto spolenskd hodnotu vyrubaného stromu fitkae nahradi, resp. vykoné nahradnu
vysadbu zelene.

11. Posudenie &akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana
¢innost’ nerealizovala

V pripade, ak by sa navrhovat&énog’ nerealizovala, stav by bol totozny so stavom,
ktory je dnesgiZze nultym variantom.

Rozvoj Zelezninej infraStruktiry Slovenskej republiky vychadza z#kladnych
medzinarodnych dohéd AGC (Eurépska dohoda o medxingich Zelezrinych magistralach) a
AGTC (Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasaclizmérodnej kombinovanej dopravy a
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suvisiacich objektoch). So danenim siete ZSR do eurdpskych dopravnych ciest zmove
prevzali i povinnog reSpektové medzinarodné dohody a technické poziadavky, kraréuju
moznos daldieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi Zelesmymi spravami. ZSR prijali
opatrenia na maximalne zosuladenie vybranych Zeleych trati zaradenych do medzinarodnej
europskej siete v dohodach AGC a AGTC ( trasy30, 40, 52, 61, 63) a Paneurdpskych
koridorov ¢. 1V, V, VI. a severojuznym prepojenim koridoru IX. jednotnymi vSeobecnymi
zasadami a technickymi podmienkami cestou modesigizgichto trati.

Ponechanim existujuceho stavu by nedoSlo k naplnemédzinarodnych dohéd, ku
ktorym sme sa zaviazali. Zaraveby nedoSlo k rozvoju sluZzieb vregione a zvySeniu
zamestnanosti.

Z hradiska environmentalneho by nedoslo k zlepSeniwtidého prostredia presunom
nakladnej cestnej dopravy na Zelemndi.

Na druhej strane by bola zachovan@inminospodarska funkcia tzemia, kvalita ovzdusia a
vySka ekvivalentnej hladiny hluku a vibracii v $in$ okoli by bola ovplyvnena len existujucimi
zdrojmi.

12. Posudenie suladu navrhovane) ¢innosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou a d’alSimi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

Umiestnenie TIP Zilina je v sulade s Gzemnoplanouadokumentaciou VUC Zilina
a obce Teptka nad Vahom.

Zmeny a doplnky UPN VUC Zilinského kraja 2005 uvaidz

Koncepciu rozvoja kombinovanej dopravy s igtlom do roku 2010 prijala Vlada SR
svojim uznesenint. 37/2001. Pdvodny program rozvoja kombinovanejraep uvazoval
s pa&tom terminalv odvodenym zrozvozovej vzdialenost) %&m. Koncepcia rozvoja
kombinovanej dopravy s vyadom do roku 2010 uvaZovala s efektiibas kombinovanej
dopravy pri atrahom obvode terminalov 80 km prelké kontajnery a vymenné nadstavby
apri atraknom obvode 150 km v systtme RolLa a RoRo.Tagbm na pomaly vyvoj
kombinovanej dopravy bola na porade vedenia MDPTr&Rodnuté spracovaAktualizaciu
schvéalenej koncepcie.

Z casti 2. Aktualizicie koncepcie rozvoja kombinovadepravy s vyliadom do roku
2010 vyplyva, Ze je v zaujme EU podportvombinovant dopravu, domu sa zaviazala aj
vlada SR podpisom vyznamnych dokumentov véatim k EU a na rokovaniach CEMT/EMCT.
Kombinovana doprava pre svoje vyznamiéky na zniZzovani negativnehotadenia Zivotného
prostredia exhalatmi, zaberom po6dy, hlukom, znibévazaaZzenia cestnej siete a nasledkov
dopravnych nehdd, ako aj niZzSou spotrebou enemipoyaZzovana za dopravu vo verejnom
zaujme.

Pod’a Aktualizovanej koncepcie sa podpora kombinovatmjrave bude poskytova
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v dvoch zakladnych oblastiach kombinovanej doprakigré sa priamo dotykaju Uzemia
Zilinského kraja:
- podpora rozvoja infrastruktiry kombinovanej dograv Zelezninej a vodnej
doprave, ktorA je zaradena do dohody AGTC, vystaviekonstrukcia
a modernizacia terminalov kombinovanej dopravyep&énie ich napojenia na
hlavné dopravnéahy
- podpora pravadzky kombinovanej dopravy t.j. nalgmecialnych Zelezémych
voziiov a cestnych nasiv komb. dopravy, nakup IPJ a vykrytie prevadzkdvyc
strat v kombinovanej doprave.

Pri projektovych pracach bolo zardvepotrebné zabezpe dodrZzanie poziadaviek
vyplyvajacich z nasledovnych dokumentov:

- Eurépska dohoda o medzinarodnych Zetagrih magistralach AGC,

- Eurdpska dohoda o najdélezitejSich trasach médziimej kombinovanej dopravy
AGTC,

- V3eobecné zasady a technické poziadavky na miadeamé trate ZSR rozchodu
1435 mm (predpis Z 11),

- Zavéazny pokyn pre stavbu ,Terminal intermodalr@epravy Zilina* &islo
992/2007/ 0220 z 3.9.2007.

13. Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavagjsich
okruhov problémov
NajzavaznejSie okruhy problémov boli éeypavajuco opisané a identifikované
v predchadzajucich kapitolach. Porovnanie jedmpthv variantov a vyber najvhodnejSej trasy
zdbvodiujeme wéasti V. Porovnanie variantov navrhovan&pnosti a navrh optimalneho

variantu.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej  €innosti a navrh
optimalneho variantu

1. Tvorba suboru kritérii a uréenie ich dolezitosti na vyber
optimalneho variantu
Predkladany zamer je spracovany na Ziéeasrhovatéa o udelenie vynimky pdd §22

odseku 7 zakona NRSR 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zivotné progérgetinovariantne.
Posudenie variantov sa preto tyka len nulovéhovenonaaného variantu.

Pre porovnanie jednotlivych variantov sme ako InaginejSiu vybrali opisnd formu
nakd’ko realizicia stavby ovplyvni oblasti, ktoré niemjezné od seba oddélpre ich vzajomnu
spatos a podmienenasa ktoré maju rovnaku vahu. Na zjednoduSenie p@oiansme vytvorili
dve zakladné skupiny kritérii:

. skupina kritérii vplyvov na Zivotné prostredie

. skupina kritérii vplyvov na obyvdtvo a socio-ekonomické aktivifallukova zéaz,
vplyv na zdravie obyvatstva, socio — ekonomické aspekty)

Uvedené hadiska su v podstate rovnocenné a nie je moznéstarktoré z nich je pre
vyber optimalneho variantu rozhodujuce.

2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie pomia vhodnosti
pre posudzované varianty

Predmetom celého textu Zameru bolo porovnanie vyteodevyhod realizacie
predkladaného variantu, resp. ponechaniasiého stavu — vyberom nulového variantu.

Na zéklade vSetkych doteraz zistenych poznatkoiskamych vyjadrenspracovatelia
tohto Zameru navrhuju realizovat® &innost’ ,Terminal intermodélnej prepravy Zilina
v rozsahu, ako je to popisané v stati 11/7.2.

V pripade vyberu nulového variantu by nedoSlo Kmemiu ci¢ov zakladnych
medzinarodnych dohéd o najddlezitejSich trasach zmmatbdnej kombinovanej dopravy.
Nerealizaciainnosti, resp. nulovy variant je z p@du spracovatev zamerwnajnevhodnejsi.

3. Zdovodnenie navrhu optimalneho variantu

Na zéklade vyhodnotenia variantu modernizécie teatellového variantu péd vysSie
uvedenych kritérii m6Zeme konsStatéveasledujuce skutnosti:

Skupina kritérii vplyvov na zivotné prostredie

Z pohradu ochrany prirody a krajiny realizaciou modeméaw trate nedochadza k
zasahu do chranenye¢hsti prirody, cely aredl termindlu je situovanyamiropogenizovanom
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Gzemi, dotknuté plochy su intenzivnel'pohospodarsky vyuzivané. Nedochadza k zasahom ani
degradéacii Ziadnych vzacnych biotopov. Najvyznaginej zasahom z pdadu prirodnych
zloZiek sa javi vyrub zelene, ktory bude obmedzeayyrub néletovych drevin a vyrub drevin
zanedbanych ovocnych sadov.

Z hradiska vplyvu na povrchové apodzemné vody budeelpoé vyriedi prelozku
Styroch vrtov, z ktorych jeden je zaradeny do nwoiace] siete ako &as Programu
monitorovania schvéleného vlddou Slovenskej regybh zvysné tri vykonavaju dlihodoby
monitoring podzemnych vod vo tahu kvystavbe a prevadzke vodného diela Zilina.
S preloZkou obaja spravcovia suhlasia v pripadeesig stanovenych poZiadaviek.

Z pohadu vplyvu na ovzduSie mb6Zzeme konStatova prevadzka terminalu znizi naroky
na cestnu nakladnd dopravu na Uzemi mesta a tyaniga za’aZzenie Zivotného prostredia.
Prinosy sa prejavia zvySenim podielu environmegtaindruhov doprav na objeme prepravy
v State a vytvorenim podmienok pre vyuZivanie kemobanych preprakim sa vSeobecne
prispeje k zlepSeniu Zivotného prostredia. Tentaitpmy vplyv vyrazne prevazi mierny
negativny vplyv ovplyvnenia lokalnej emisnej sitighc

Z materidlu ,Navrh opatreni na podporu rozvoja rimedalnej prepravy v SR"
schvalenom viadou vr. 2008 vyplyva, Ze Ministepstdopravy chce zvySiprispevky na
intermodalnu prepravu, teda vyuzivanie najmenejcbdvdruhov dopravy pri prevoze jedného
nakladu. Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikatakava od poskytovania Statnej dotacie
pre kombinovanu dopravu predovSetkym presuiazkej nakladnej dopravy z ciest na
prijate’nejSie druhy doprav, teda na Zelémdi a vnutrozemsku vodnu dopravu, ako aj presuny v
celoeur6pskom ramci na pribrezna plavbu pre vzdeé®ee prepravy. Tieto dotacie pad
vSeobecne platnej metodiky Eurdpskej Unie o extdrnyakladoch infrasStruktary jednotlivych
dopravnych druhov by mali zname rdruhotné zniZenie fingnych narokov na Statny rozfei.

Hlavnym kritériom pri rozhodovani o podpore rozvajéermodalnej prepravy v Eurdpe
je jej priaznivejSie environmentalne pésobenie roppbani s priamou cestnou nakladnou
dopravou, presunordasti prepravovanych tovarov z priamej cestnej aotwlove] dopravy na
Zeleznénd av pripade SR a na vnutrozemskd vodnla doprd&onkrétnymi prinosmi
intermodalnej prepravy je uspora nakladov, ktoebdr vynaloZi na eliminovanie doésledkov
negativnheho pdsobenia dopravy, vtomto pripadenegstakladnej dopravy na obyvide,
Zivocichy, rastliny, p6du a stavby.

V EU sa pri hodnoteni vplyvu jednotlivych odboroepdavy pouZiva oficidlne schvélena
metodika vypotu externych nakladov jednotlivych odborov dopratryj. nakladov, ktoré po
zahrnuti do nakladov jednotlivych dopravnych odborpodavaju pofad na skuténé
celospolgéenské naklady jednotlivych odborov dopravy. Téatotadéa a stanovené merné
hodnoty sa pouzivaju napriklad pri rozhodovani ekiéfnosti projektov podanych v rdmci
podporného programu EU pre intermodalnu prepravucti#olo Il aich kongom vybere.
Hodnoty externych nakladov su uvedené v nasleddabéjke.
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Tabulka externych nékladov zakladnych druhov dopravy

Druh dopravy épecifick(i: /?/);tlfr;]r;é naklady épecifick?&;ﬁar)né naklady
Cestna 0,70 0,035
Zeleznkna 0,30 0,015
Vnitrozemska vodné 0,20 0,010

N&morna pobreznéa 0,18 0,009
Poznamka: 1 vzkm £ 20 tkm 2 80 ntkm

Zdroj: RIADITELSTVO G - Namorna doprava a intermodalita, EK, Brusel, april 2004

Z tabdky vyplyva, Zze hodnota externych nékladov je vmesidoprave vysSia oproti
Zeleznénej doprave o 0,40 €/vzkm respektive 0,020 €/tkddsiedku jej vysSich Skodlivych
acinkov. To znamen4, Ze v pripade presunu prepravgréy z cestnej na Zeleznil dopravu
vynaloZi Stat na eliminovanie negativnyalinkov dopravy o ttko menej verejnych zdrojov na
kazdy prepraveny vzkm alebo tkm.

Pri ra&cnom vykone jedného novovybudovaného verejného teoni intermodalnej
prepravy 70 000 IPJ, priemernej hmotnosti nakla@utdn to je 0,7 mil. ton tovaru &pe
prepraveného intermodalnou prepravou. Ak uvaZujgmemernd prepravnu vzdialenosia
GUzemi SR cca 50 km (pri odftani zvozu alebo rozvozu) to znamena vykon 35 thih
(tonokilometrov), t. j. 0,7 mil. € (35 mil. tkm x@2 €) Uspory externych nakladov pri kurze 1 € =
33 Sk hodnotu 23 mil. Sk ¢ne.

Ak teda vynaloZime zo Statneho rozppona podporu technickych prostriedkov (nékup
Zeleznénych vozov, nostov IPJ avymennych nadstavieb) na obsluhu jednénminélu
v priemere cca 100 mil. Sk, vratia sa nam vynaléZemostriedky v priebehu 4,3 rokov, qmim
predpokladana Zivotnésinvesticie (terminalu) je najmenej 20 rokov. V tomednoduchom
prepd@te navratnosti nie suU zafitané na jednej strane vplyvy inflacie, ale narsrdruhej ani
synergické prinosy vyplyvajuce zrozvoja hospodarstvySenia zamestnanosti a rozvoja
podnikaté&skych efektov v okoli terminalov a logistickych tien (Navrh opatreni na podporu
rozvoja intermodalnej prepravy v SR, MDPT 2008).

Skupina kritérii vplyvov na obyvaitstvo a socio-ekonomické aktivity

Rozvoj Zelezninej infraStruktiry Slovenskej republiky vychadza z#kladnych
medzinarodnych dohéd AGC (Eurépska dohoda o medxingich Zelezrinych magistralach) a
AGTC (Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasaclizmérodnej kombinovanej dopravy a
suvisiacich objektoch). So danenim siete ZSR do eurdpskych dopravnych ciest zmove

! hodnoty externych nakladov znamenaju palivo priemjekvality a emisie s priemerného vykonu motdvesak

pri hodnoteni bude braako pozitivny prvok pouzitie paliva vysSej kvaligtoré neobsahuje viac ako 0,0345 % siry.
Sasna vyzva pouziva takéto environmentéalne priazo@i&a len dobrovine. Ako pozitivny prvok sa bude lira

¢i s pouzité zariadenia na redukciu emisii NOxengehéastic.

2 hodnoty externych nakladov znamenaju palivo priemjekvality a emisie s priemerného vykonu motdvesak

pri hodnoteni bude braako pozitivny prvok pouzitie paliva vy3Sej kvaligtoré neobsahuje viac ako 1,5 % siry.
Sasna vyzva pouziva takéto environmentalne priazoa@i&a len dobrovine. Ako pozitivny prvok sa bude Ifra

¢i sU pouzité zariadenia na redukciu emisii NOxengeh castic.
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prevzali i povinnos reSpektové medzinarodné dohody a technické poziadavky, ktaréuju
moznos d’alSieho rozvoja a kompatibilitu s okolitymi Zeleamymi spravami.

Realizacia predkladaného zameru v prvom rade gpldiinienku modernizovaechnicku
infrastruktiru pre dosiahnutie parametrov AGTC. (Wasnej dobe sa na Uzemi Slovenska
nenachadza Ziaden termindl, ktory by bol schopnjinat’ a spracovaua viaky v zmysle
poZiadaviek Dohody AGTC. Naj¢dim nedostatkom existujacich terminalov je nedogtet
dizka prekladacich Kaji, nevyhovujice manipuiaé prostriedky zPadiska ich pétu,
anosnosti, rychlosti manipulacie a moznosti marpal so vsetkymi druhmi I1PJ.

Realizicia stavby zlepSi a zefektivni prepravnénpedky v regiéne, napojenie na
v stEasnosti modernizovany koridor (Zilina - Koice)aéa zrychlenim prepravy tovarov zvy3i
svoju prepravnu kapacitu a skrati dobu prepravatov. Trhovy segment — regionalna logistika
je druhym trhovym segmentom termindlu a bude cekoneealizovany dopyt regionalnej
logistiky. Odosielatelia, vyrobcovia, Mapredajcovia, ktori sa nachadzaja v okoli termipal
budd vyuZziva logistické sluzby centra. To zala hlavne nové spatoosti v priamom susedstve
Vv uZ existujicich priemyselnych oblastiach a obetyoth parkoch v SirSom okoli Ziliny, ktoré
blizkogou nakladného a logistického centra uSetiégs a peniaze kratSimi cestami. Narast
pracovnych prilezitosti v dbésledku vytvorenia vhéldoa podnikatéského prostredia v meste a
okoli prispeje k zniZzeniu nezamestnanosti v regi@ane nie iba priamo v terminali. ZlepSenie
dopravnej dostupnosti regionu vytvori predpoklady pvySenie zaujmu domacich podnikate
a zahraninych investorov.

Prinosy pre podnikafeka sféru sa prejavia predovSetkym v ponuke podokigore
podnikanie a investovanie v priestore terminalublasti dopravnych a logistickych sluZzieb.
V regione sa vSeobecne zlepSi podnikskté klima v désledku ponuky djahlivych a rychlych
prepravnych réazcov. Linky RoLa méZu navySe prildkdopravcov aj zo vzdialenejSich oblasti
regionu.
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VI. Mapova a textova dokumentacia v prilohe

1. Graficka priloha

1. Situacia navrhovanéjnnosti M 1:3000
2. Vykres - Administrativna budova
3. Vykres — Opravarenska hala

2. Textova priloha

1. Splnomocnenie

2. Stanovisko SHMU k prelozke hydrometeorologickegtta,

3. Stanovisko Vodohospodarskej vystavby S.p. kopkad 3 vrtov,

4. Akustickéa Studia pre stup@osudzovanie EIA, Klub Z P S vo vibroakustike

s.r.o.,april 2009.
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VII. Dopl aujuce informacie k zameru

1. Zoznam textove] a grafickej dokumentacie, ktora sa

1.

2.

vypracovala pre zamer
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20009,
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3. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrbwvanej
¢innosti pred vypracovanim zameru

- Ziados o stanovisko SHMU k preloZke hydrogeologickéhaiyrt
- Ziados o stanovisko podniku Vodohospodarska vystavbak®peloZzke 3 vrtov
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