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Spracovatel’ stidie Ing. Vladimir Plaskon je zapisany pod ¢. 421/2006 — OPV do
zoznamu odborne spdsobilych osob na posudzovanie vplyvov cinnosti na Zivotné prostredie
podla §65 ods. 4 zdk. NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, v odbore cinnosti 2z , hluk a vibrdcie®“ a je
drzitelom osvedcenia o odbornej spdsobilosti na zistovanie faktorov v Zivotnom a pracovnom
prostredi v odbore hluk a osvetlenie ¢. Os/7-2004/HOs podla § 63 ods. 3 zdkona NR SR
¢.355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni

niektorych zdkonov.
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1. Uvod

Studia je vypracovana na zéklade poziadavky spracovatefa urbanistickej $tudie pre
posudenie hlukovej situacie v rieSenom Uzemi v su€asnosti (nulty variant). Akusticka Studia tvori
sucast podkladov pre rozhodovaciu €innost dotknutych organov Statnej spravy v ramci procesu
posudzovania vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie a pre upresnenie variantnych rieSeni
zameru €innosti. Podkladmi pre spracovanie Studie boli:

- ortofotomapa a pozemkova mapa predmetnej ¢asti Uzemia,

- zamer Cinnosti (v $tadiu rozpracovania),

- prieskum zaujmového Uzemia, rokovanie so zadavatelom

- priame meranie akustického tlaku, archivne Studie spracovatela

- dopravno-urbanisticka Studia (Alfa 04, a.s., december 2007)

2. Legislativhe poziadavky

- Zakon NR SR ¢&. 355/2007 Z.z o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov.
- Zakon NR SR ¢&. 2/2005 Z.z o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi
- VyhldSka MZ SR & 549/2006 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotéach hluku, infrazvuku a vibrécii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi.
- STNISO 1996 - Meranie hluku prostredia.
Ur€ujacou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina
A zvuku Laeq pre deri (6%°-18% h), veger (18%°-22% h) a noc (22°-6% h). Pripustné hodnoty sa
vztahuju na priestor mimo budov, na miesta, ktoré ludia pouzivaju dlhodobo alebo opakovane,
dalej na priestor pred fasadami obytnych miestnosti s oknom, ucebni a budov vyzadujucich
tiché prostredie. Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A hluku podla kategérie Uzemia
uvadza tabufka €. 1.

Pripustné hodnoty (dB)
Hluk z dopravy
Ref Pozemnd | 5 2 Hiuk
Kate Popis chraneného Gzemia alebo c“;as. a vodna Zelezniéné Letecka z inych
Ori i e A doprava i
goria vonkajSieho priestoru inter. dobp))r?va drghy p zdrojov
C
LAeq b LAeq,p LAeq,p LASmax,p LAeq,p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 70 45
hlukom, napr. kiipelné miesta, kiupelné vecer 45 45 50 70 45
a lieCebné aredly. noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych domov, defi 50 50 55 75 50
1. | Priestor pred oknami chranenych veder | 50 50 55 75 50
miestnosti Skolskych budov,
. ; PR noc 45 45 45 65 45
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov, 9 rekreatné Uzemie.
Uzemie ako v kategorii Il v okoli 3 dialnic, .
ciest l.a ll. triedy, miestnych komunikacii devn 60 60 60 85 50
i s hromadnou dopravou, zeleznié¢nych dréh vecer 60 60 60 85 50
) pravo, y noc 50 55 50 75 45
a letisk, mestské centra.
Uzemie bez obytnej funkcie a bez den 70 70 70 95 70
IV. chranenych vonkajsich priestorov, vyrobné | vecer 70 70 70 95 70
zony, priemyselné parky, aredly zavodov. noc 70 70 70 95 70

a) Okolie je Uzemie do vzdialenosti 100 m od osi vozovky alebo od osi prilahlého jazdného pasu pozemnej komunikéacie, alebo od osi
prilahlej kolaje Zelezni¢nej drahy

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

c) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxi-sluzieb, uréené pre nastupovanie
a vystupovanie os0b sa hodnotia ako sucast dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v €ase ich pouzivania, napr. Skoly po€as vyu€ovania a pod.

Tabulka €. 1:  Pripustné hladiny hluku v zavislosti od kategérie chraneného Gzemia
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3. Situacia a stru€ny popis navrhovanej ¢innosti

Zamer rieSenia polyfunkéného Uzemia v Bratislave predstavuje rozsiahlu vystavbu
objektov, pristupovych komunik&cii i technickej infrastruktary. Uzemie nesie nazov The Port -
Lamacska brana.

Vystavba aredlu The Port je rozdelena do 9 etap. Predmetom rieSenia EIA je prva etapa
vystavby, pre ktord je rozsah pozemku vymedzeny zjuhu azo zapadu komunikaciou od
dialni¢nej krizovatky Lamac¢ do arealu VW (cesta €. 11/505). Na vychode ohrani€uje pozemok
prvej etapy koryto Antolského potoka (v juznej Casti) a koryto Dubravského potoka (v severnej
Casti). Zo severu je ohrani€eny jednak trasou navrhovanej komunikacie z Devinskej Novej Vsi
na cestu €. I/2 Bratislava — Stupava a hranicou sektorov prvej etapy medzi Antolskym
a Dubravskym potokom v zmysle Urbanistickej Studie. Na vychode ohraniCuje pozemok prvej
etapy koryto Antolského potoka (v juznej €asti) a koryto Dubravského potoka (v severnej Casti).
V dotyku s rieSenym Uzemim prechadza zelezni¢nd trat €. 110, siete TEN — T. Vzhladom na
funkéné vyuzitie Uzemia a navrhovanu zelezni¢nu zastadvku ma potencial stat sa vyznamnym
systémom verejnej dopravy vrieSenom U(zemi. Zeleznidna zastavka je zadlenend do
centralneho prestupového uzla MHD, umiestneného v blizkosti mimourovriovej krizovatky
z Dubravky. S vyuzitim Zelezni€nej trate pre nakladnu dopravu sa v rieSenom Uzemi neuvazuije.
Samotné rieSené Uzemie sa v su€asnosti vyuZiva ako orna poda a €ast Uzemia ma charakter
trvalého travnatého porastu. Vo vychodnej €asti prechadzaju uzemim liniové vedenia technicke;j
infrastruktary. Terén je prevazne rovinaty, v juznej &asti Gzemia mierne zvineny. Uzemné vztahy
su zrejmé zo situacnej schémy na obr. ¢€.1.

Jadrom The Port sa stanu objekty uréené pre obchod a sluzby doplnené v 1. etape
Ciasto€ne funkciou byvania. Prevaznu Cast 1.etapy tvoria plochy pre obchod. Jedna sa o z6nu
hypermarketov (pracovne pre potreby Studie nazvanu Big Box) a obchodno-zabavné centrum
(pracovne pre potreby Stadie nazvané Shopping Mall). V prvej etape sa uvazuje s malym
objemom funkcie byvania. Funkcia byvania nastupi k realiz4cii vo vyhlade v 2. az 8.etape.
Funkcia byvania bude doplnena obcianskou vybavenostou, aktualne sa rozvijajucou spolu
s funkciou byvania. V 0zemi medzi Shopping Mall a dialnicou D2 sa predpoklada rozvoj
administrativy poskytujucej v Uzemi pracovné prilezitosti.

V naslednych etapach bude posilnena funkcia byvania a doplnena bude o administrativu
poskytujicu pracovné prilezitosti. Cast, v ktorej bude v dalich etapach rozvijana funkcia
byvania doplnena o administrativu je navrhovana doplnit zelenymi plochami a vyuZitim vodnych
tokov. Hlavnym nastupnym bodom a centralnym bodom uUzemia bude ndmestie otvorené po
vstupe prediZzenej Saratovskej ulice do lokality The Port. Toto Gzemie bude vyhradené pesim
a elektrickovej kolajovej doprave. Automobilova doprava bude odklonena.

Akustické posudzovanie sa uskuto€nilo pre dva varianty rieSenia zameru, oba vo
vyhlfadovom ¢asovom horizonte pre rok 2015 a r. 2030.

Prvy variant predstavuje situaciu, kedy z celkového pozemku uréeného pre prva etapu
vystavby arealu The Port st vypustené plochy uréené v zmysle platného UPN pre depa
a nadrazia MHD, ktoré nie su predmetom rieSenia tejto Studie. Celkova plocha pozemku pre
prvi etapu vystavby The Port v 1. variante je 584 525 m? (obr.2).

V druhom variante sa predpoklada revizia UPN mesta s presunutim pléch pre depa
MHD, ktoré nie su predmetom rieSenia tejto Studie, do priestoru pri komunikacii 11/505 severne
od Lamacského potoka. Celkova plocha pozemku pre prva etapu vystavby The Port v 2.
variante je 858 525 m? (obr.3).
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Obr. 1 Lokalizacia zaujmového Gzemia, 1..3 — merania hluku
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Obr. 2 Urbanistické rieSenie zameru v 1. Variante
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Obr. 3 Urbanistické rieSenie zameru v 2. Variante
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4. Meranie hluku vo vonkajsom prostredi

Na kalibraéné meranie imisnych hladin hluku vo vonkajSom prostredi sa pouZzili pristroje:

- Zvukovy analyzator Norsonic NOR-118, vyr.€.31396, trieda presnosti |.,

- Mikrofén Norsonic N-1225, vyr.¢. 48074, trieda presnosti I.,

- Mikrofénovy kalibrator RFT 05 000, vyr.¢.85557, trieda presnosti I.

V8etky uvedené pristroje boli overeny dna 8.12.2006 v zmysle zakona €. 142/2000 o
metroldgii v zneni neskorsich predpisov Technickym skusobnym ustavom v PieStanoch, S.p. v
skuSobni technickej akustiky - akreditované kalibracné laboratérium. Platnost overenia
zvukomeru je 2 roky, mikrofonu a kalibratora 1 rok. Meracia sustava zvukomer - mikrofén sa
kalibruje pomocou mikrofénového kalibratora vzdy pred zaciatkom merania a po skonceni
merania. Vyhodnotenie merania sa uskutocnilo v pocitadi pomocou softwarovych produktov
NOR-XFER 4.0 a NOR-REVIEW 1.4

V posudzovanom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne vyrazné priemyselné zdroje hluku,
ktoré by mohli ovplyviiovat celkovd hladinu hluku v obytnej zone, zdrojom hluku pozadia je
vyhradne dopravny ruch na prifahlych komunikéciach. Priemyselny hluk od zavodu Volkswagen
Slovakia a.s. v mieste meracich bodov nebol subjektivne sluchom ani objektivne meranim
preukazany. Sucasné hlukové pomery v blizkosti dopravnych komunikacii dokumentuje
kalibraCné meranie imisii hluku vo volnom zvukovom poli v referenénej vzdialenosti 7,5 m od osi
krytom proti vetru bol umiestneny na stative vo vySke 4 m nad uroviiou vozovky, vzorkovacia
frekvencia pristroja bola nastavena na 1 s, tj. po€as kazdého meracieho intervalu bolo
zaznamenanych 3600 hladinovych a frekvenénych profilov. Kalibracia meracej sustavy pred a
po merani nevykazuje odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vacsiu ako +0,05 dB.
Klimatické podmienky — jasno, teplota vzduchu 14 az 16 °C, pradenie vzduchu — slaby JV vietor
do2m.s™.

Namerand ekvivalentna hladina A zvuku Laeq: reprezentuje energeticky priemer vSetkych
imisnych hladin vo vonkaj§om prostredi vratane nahodilych zvukov. Statisticka analyza vyskytu
zvukovych udalosti (percentily) vyjadruje dynamiku meraného zvuku, t.j. vypocitané hladiny
hluku, ktoré su prekro¢ené v N percentach z celkového ¢asu hodnotenia. Napr. hodnota L95 je
vypocCitand ekvivalentnd hladina A zvuku, ktora je prekrocend v 95 % z celkového ¢&asu
hodnotenia. V uvedenych podmienkach merania je mozné prave hodnotu L95 povazovat za
hladina ustaleného hluku v meranom intervale je vyjadrena veli€inou Larmint. Hodnotiaca hladina
hluku Laeq reprezentuje nameranu ekvivalentntd hladinu hluku zvySend o kladnd hodnotu
rozSirenej neistoty merania U a o pripadné korekcie na zvlastny charakter zvuku (t6novy,
impulzny).

V rovnakom mieste a pri rovhakom dopravnom zatazeni komunikécii ako po¢as merani
sa vypocitali imisné hladiny hluku. Vysledky vypoctov sa pohybuju v intervale rozSirenej neistoty
merania a preto softwarové prostriedky na predikciu hluku nie je nutné rekalibrovat.

kontrolny bod 1 2 3
namerana hladina hluku (2,3 dB) 72,1dB(A)  73,3dB(A) 75,1 dB(A)
vypocitana hladina hluku 70,4dB(A) 71,6dB(A) 72,9dB(A)
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EnA CONSULT Topol¢any s.r.o. Zaznam z merania hluku vo vonkajSom prostredi E nm
Skolska 565, 956 12 Presel'any ¢. 1 GCONSULT
www.enaconsult.sk Lamadské brana, Bratislava . : ,
Autorizované pracovisko MZ SR na meranie hluku
Miesto merania: severny Usek cesty 11/505 zdroj hluku: prejazd 417 vozidiel, z toho 129 taZzkych (31%)
el S [ — O TS |  Casovy priebeh hladin hluku
90 -+ é
80 -+ i é
70 '! \
60 - | -
50 1
40 -+ - R - - o : N M : M M : : : :
o L I L D O I L L O I L *
Frekv. | Lieas Frekv. Lieq: namerané deskriptory
(Hz) (dB) (Hz) (dB) L[dB] l [ Leq e | 1/3-oktavové spektrum [dB]
20 63.0 800 65.4 S A O Laeg;t = 72.1 dB
25 62.0 1000 65.6 0 1 _ O LAFmaxit = 91.6 dB
31.5 62.5 1250 64.6 O LaFmingt = 429 dB
40 59.9 1600 63.4 80 7 L ateqit = 75.3 dB
50 65.9 2000 61.2 70 - - = percentily
63 67.3 2500 57.8 60 R T o (e T N [ T La+ = 83.8 dB
80 62.8 3150 55.6 s | i Las = 80.1 dB
100 60.5 4000 53.3 La,0 =775 dB
125 60.2 5000 49.6 0 Laso = 64.1 dB
160 58.0 6300 47.8 30 1 Laso = 51.1 dB
200 59.9 8000 44.9 20 Laos = 48.6 dB
250 62.8 10000 42.6 10 | L a0 = 45.3 dB
315 657 12500 40.0 0 rozSirena neistota merania
400 63.6 16000 36.1 - » e » » = = = = = < 1
500 62.6 20000 30.3 2 8 g g 8 - & < ® e u | = 2,3 dB
630 63.9 korekcie
pristroy. NOR 118 umiestnenie mikrofonu: vo vyéke 4 m nad terénom | uréujlca hladina hluku v meranom intervale K+ =0 dB
vzorkovanie: 0:0:1.0 zaciatok merania: 25.9.2007 09:53:59 K, =0 dB
. ' — ~ — = — Laeq = 74,4dB
vyhodnotil, meral: ~ Ing. Vladimir Plaskofi | dizka merania: 1:0:0.0 Kp =0 dB

EnA CONSULT / 8




EnA CONSULT Topolcany s.r.o.
Skolska 565, 956 12 Presel'any

www.enaconsult.sk

Zaznam z merania hluku vo vonkajSom prostredi

Lamacdska brana, Bratislava

¢.2

EnA’

CONSULT

Autorizované pracovisko MZ SR na meranie hluku

Miesto merania:

juzny usek cesty 11/505

zdroj hluku:

prejazd 603 vozidiel, z toho 141 taZzkych (23%) + 5 vlakov

';E:’OB] [ —— LAeqdB] | _ . i éa_lso_\ly priebeh hladin hluku
ov ov: ov NV : : ov :

920 - - - -

- Gl b !

7o T [ |

60 - X E -

so OV - osdbny-viak, NV = nakladny viak - - : S N - S

I L L L I L L L L L L *

F(rﬁlz(;/ ;ﬁg’; F(r:lz(;l :.éea,; " | = | o namerané deskriptory
20 64.0 800 65.4 | —realBl - . . V3oktavove spektrum [dB] "y = 73.3 dB
25 63.1 1000 65.6 O Larmaxt = 929 dB
90 + ?

31.5 62.6 1250 64.6 O LaFmingt = 47.7 dB
40 61.7 1600 63.4 80 1 L ateqit = 75.0 dB
50 69.4 2000 61.8 01 - - - - percentily
63 70.0 2500 59.2 e I o T T N e e T La 1 = 83.5 dB
80 67.1 3150 56.9 50 M= Las = 79.3 dB
100 62.2 4000 54.7 La,0 = 77.0 dB
125 61.7 5000 51.6 0 Laso = 68.4 dB
160 62.4 6300 49.5 30 Laso = 549 dB
200 57.5 8000 47.8 20 Laos = 524 dB
250 62.0 10000 46.9 10 | L a0 = 50.3 dB
315 638 12500 455 0 rozSirena neistota merania
400 63.2 16000 43.2 u e - - » = = = = = 5 f
500 635 | 20000 38.9 g 2 8 g g = & < = g U | = 2,3 dB
630 63.9 korekcie

pristroy. NOR 118 umiestnenie mikrofonu: vo vyéke 4 m nad terénom | uréujlca hladina hluku v meranom intervale K+ =0 dB
vzorkovanie: 0:0:1.0 zgéiatok merania: 25.9.2007 11:05:29 Laey = 75,6 dB K, =0 dB
vyhodnotil, meral:  Ing. Vladimir Plaskof | diZka merania: 1:0:0.0 q ’ Kp =0 dB
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EnA CONSULT Topol¢any s.r.o. Zaznam z merania hluku vo vonkajSom prostredi = nm
Skolska 565, 956 12 Presel'any ¢.3 GCONSULT
www.enaconsult.sk Lamadské brana, Bratislava . : ,
Autorizované pracovisko MZ SR na meranie hluku
Miesto merania: dialnica D2 zdroj hluku: prejazd 1500 vozidiel, z toho 435 tazkych (29%)
el S [ — raeqrae I ) ) ) ) ) ) ) o ) ) Casovy priebeh hladin hluku
90 -+ é
80
70 - | I
60 -+
50 -+
40 -+ - - - - - - - - - - - - -
20 — N N N N N N N N N N N N
i f : : ! i : : : E g j '
Frekv. | Lieas Frekv. Lieq: namerané deskriptory
(Hz) (dB) (Hz) (dB) L[dB] l [ Leq e | 1/3-oktavové spektrum [dB]
20 62.3 800 68.0 90 . T - - - - . . . SRR AR R O Laeg;t = 75.1 dB
25 61.7 1000 69.0 S N N O LaFmaxit = 86.4 dB
31.5 61.2 1250 67.6 O LaFmingt = 49.2 dB
40 61.3 1600 64.3 L ey i ) L ateqit = 76.3 dB
50 62.1 2000 61.3 s Ml M— el [ Y B percentily
63 66.3 2500 59.0 = Laq = 82.3 dB
80 62.7 3150 56.9 501 =T Las = 80.5 dB
100 59.8 4000 53.8 40 - N - La,0 = 79.4 dB
125 59.2 5000 51.0 %0 | N Laso =719 dB
160 60.3 6300 47.7 Laso = 63.6 dB
200 61.4 8000 445 20 1 N Laos = 60.9 dB
250 61.5 10000 41.2 10 | N - L a0 = 55.2 dB
315 61.7 12500 87.5 0 rozSirena neistota merania
400 63.8 16000 33.0 - » e » » = = = = = < 1
500 64.7 | 20000 26.4 a 2 8 g g = & < = e U | = 2,3 dB
630 66.3 " korekcie
pristroy. NOR 118 umiestnenie mikrofonu: vo vyéke 4 m nad terénom | uréujlca hladina hluku v meranom intervale K+ =0 dB
vzorkovanie: 0:0:1.0 zaciatok merania: 25.9.2007 12:29:05 K, =0 dB
- - — - -~ — — Laeq = 77,4dB
vyhodnotil, meral: ~ Ing. Vladimir Plaskofi | dizka merania: 1:0:0.0 Kp =0 dB
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5. Predikcia dopravného hluku

Hladiny hlukovych imisii vo vonkajSom prostredi z liniovych a bodovych zdrojov hluku sa
urcili vypocétovou metdédou pomocou programového produktu HLUK+ vo verzii normal 7.16.
Vychodiskovymi vypoctovymi parametrami boli intenzita a zloZenie cestnej dopravy na
prifahlych dopravnych komunikéciach, kvalita povrchu vozovky, jej pozdizny sklon, plynulost
dopravného prudu, akusticka kvalita terénu a ¢lenenie posudzovaného Uzemia. Posudzovanie
hluku vo vonkajSom prostredi v zmysle NV SR €. 339/2006 Z.z. je potrebné vykonat pre
referencné intervaly den-vecer-noc. Vzhlfadom na Struktdru dopravnych podkladov a velkost
pripustnych hodnét vtab. €.1 sa akusticka situacia v Uzemi posudzovala zvlast pre casovy
interval defl — veCer azvlast pre noc. Vypocet priemernej hodinovej dopravnej zataze v
uvedenom intervale bolo vykonané programom HLUK+ podfa ,Novely metodiky pro vypocet
hluku silniéni dopravy* (Liberko, M. RNDr., edicia PLANETA 2005, MZP CR).

5.1. Nulty variant

Z dopravnej analyzy doplnenej o cely rad dostupnych krizovatkovych prieskumov
v rbznom cCasovom obdobi vznikol kartogram zataZenia komunikacnej siete so zohladnenim
SirSich dopravnych vztahov (tab. €. 2a). Hlukovad mapa cestnej siete je na obr. €. 4 a 5, imisna
hladina hluku v referenénej vzdialenosti 7,5 m od daného Useku cesty je uvedena v tab. €. 2b.

Usek OA NA SPOLU
K01 | D2: Polianky — Lamacg 24 581 9 559 34 140
K02 | D2: Lamacg — Lozorno 11 729 7773 19 502
K03 | I/2: Hodoninska 9 567 1017 10 584
K04 | 1/2: Kremat6rium 13 940 1 596 15 536
K05 | I/2: Zahorska Bystrica 9 092 947 10 039
K06 | 11/505: od krizovatky s I/2 po D2 7735 905 8 640
K07 | 11/505: od D2 po Agatovu 12 848 2987 15 834
K08 | 11/505: od Agatovej po odbocku do DNV 14 366 2576 16 942
K09 | 11/505: Od odboéky do DNV po VW 5243 2 389 7 632
K10 | 11/505: od VW smer Mast 2747 520 3267
K11 | Cesta do DNV 11 312 1118 12 430
K12 | Agéatova 8 344 716 9 060
K13 | Saratovska 14 492 1270 15 762

Tab. 2a: Intenzita dopravy na dotknutej komunikacnej sieti v roku 2005 — skut. voz/24h v oboch smeroch.
Usek ] vypoctova y den noc
rychlost’ km.h LAeq,16h (dB) LAﬂgh (dB)
K01 | D2: Polianky — Lamag 80 74,5 69,8
K02 | D2: Lamacg — Lozorno 110 72,4 69,3
K03 | I/2: Hodoninska 60 64,7 57,9
K04 | 1/2: Kremat6rium 90 66,4 59,8
K05 | I/2: Zahorska Bystrica 90 64,4 57,6
K06 | 11/505: od krizovatky s I/2 po D2 30 63,8 57,9
K07 | 11/505: od D2 po Agatovu 90 70,0 63,2
K08 | 11/505: od Agatovej po odbocku do DNV 90 67,9 61,1
K09 | 11/505: Od odbocky do DNV po VW 90 67,8 61,9
K10 | 11/505: od VW smer Mast 90 62,9 55,9
K11 | Cesta do DNV 90 65,6 57,0
K12 | Agéatova 60 64,8 56,2
K13 | Saratovska 60 67,2 58,7

Tab. 2b: Hladina hluku v referen¢nej vzdialenosti 7,5 m od osi vztaznej komunikacie pre rok 2005.
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Rok 2030 je povaZzovany aj vUP hlavného mesta Bratislava aj v predkladanej

dokumentéacii ako daleky vyhlad. V pripade, Zze bude naplnena demograficka prognéza, pre
dotknuté Uzemie mozno oCakavat intenzity dopravy na dotknutej komunikacnej sieti uvedené
vtab. & 3. Vtomto éasovom horizonte sa predpoklada prediZenie Saratovskej po 11/505,
predizenie Eisnerovej ulice po cestu 1/2 a prevadzkovanie dialnice D4 (v trase ,Nultého okruhu*)
od rakuskej hranice v Marcheggu po rakusku hranicu v Kittsee. Zodpovedajuce analytické
hlukové mapy pre referenény interval defi-ve€er a noc su uvedené na obr. ¢ 6 a7, imisna
hladina hluku v referencnej vzdialenosti 7,5 m od vztazného Useku cesty je uvedena v tab. ¢. 3b

Usek OA NA SPOLU
K01 | D2: Polianky — Lamac¢ 29 370 14 371 43 741
K02 | D2: Lama¢ — Stupava — juh 24 499 14 184 38 638
K03 | D2: Stupava juh — Lozorno 24 137 13 964 38 101
K04 | I/2: Hodoninska 12 611 1484 14 095
K05 | I/2: Kremat6rium — Stupava — juh 22 584 2 345 24 929
K06 | I/2: Stupava — juh — smer Stupava 20176 2123 22 299
K07 | 11/505: 1/2 — D2 12 858 1 300 14 158
K08 | 11/505: D2 — Saratovska 20 553 1994 22 547
K09 | 11/505: Saratovska - DNV 21477 1145 22 622
K10 | 11/505: DNV — prediZenie Eisnerovej 16 911 1 054 17 965
K11 | 1/505: prediZenie Eisnerovej - D4 7 369 3450 10 819
K12 | Cesta do DNV 13 099 1821 14 920
K13 | PrediZzenie Saratovskej 11 815 971 12 786
K14 | Eisnerova 1327 380 1707
K15 | D4: Marchegg — 11/505 18 337 1813 20 150
K16 | D4:11/505 — Stupava — juh 18 947 4144 23 091
K17 | D4: Stupava — juh —1/2 25 540 2 604 28 144
K18 | D4:1/2 smer Rac¢a 21 228 3701 24 929

Tab. 3a: Predpokladand intenzita dopravy na dotknutej komunikaénej sieti v roku 2030 bez realizcie
navrhovanej ¢innosti — skut. voz/24h v oboch smeroch.

Usek ] vypoctova y den noc

rychlost’ km.h LAeq,16h (dB) LAﬂgh (dB)
K01 | D2: Polianky — Lamac 80 74,3 70,7
K02 | D2: Lamac — Stupava — juh 110 75,3 71,8
K03 | D2: Stupava juh — Lozorno 110 75,2 71,7
K04 | I/2: Hodoninska 60 66,0 59,4
K05 | I/2: Krematérium — Stupava — juh 90 70,9 63,5
K06 | I/2: Stupava — juh — smer Stupava 90 70,4 63,0
K07 | 11/505: 1/2 — D2 30 65,9 59,0
K08 | 11/505: D2 — Saratovska 40 67,8 60,6
K09 | 11/505: Saratovska - DNV 90 70,2 61,8
K10 | 1I/505: DNV — prediZenie Eisnerovej 90 65,5 58,9
K11 | 1I/505: prediZenie Eisnerovej - D4 90 69,4 63,5
K12 | Cesta do DNV 90 69,3 60,5
K13 | PrediZenie Saratovskej 50 66,1 57,5
K14 | Eisnerova 90 60,7 54,1
K15 | D4: Marchegg — 11/505 110 71,2 63,0
K16 | D4:11/505 — Stupava — juh 90 71,1 65,1
K17 | D4: Stupava —juh —1/2 90 70,5 62,8
K18 | D4:1/2 smer Raca 80 71,2 64,6

Tab. 3b: Hladina hluku v referen¢nej vzdialenosti 7,5 m od osi vztaznej komunikacie pre rok 2030.
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5.2. Variant 2

Poziadavkou vyplyvajucou z UPN je navrhndt nové obsluzné regionalne centrum ako
sucast taziskovej urbanizacnej osi spajajucej mestské €asti Dubravka, Lamac, Devinska Nova
Ves, Zahorska Bystrica v nadvaznosti na urbanizaciu severozdpadného rozvojového smeru
Bratislavy a bratislavského regionu (Zahorska Bystrica — Stupava) ako aj v smere potencialnej
urbanizacnej osi nadvazujucej na urbanizéciu juhozapadnej ¢asti Dolného Rakuska (Devinska
nova Ves — Marchegg).

Realizacia zameru podla variantu 2 predpoklada reviziu UPN mesta s presunutim pléch
pre depa MHD, ktoré nie su predmetom rieSenia tejto Stadie, do priestoru pri komunikacii [1/505
severne od Lamacéského potoka. Uvolnené plochy budi vyuZité pre rozvoj obchodu a sluzieb.
Celkova plocha pozemku pre prvi etapu vystavby The Port v 2. variante je 858 525 m?
Identifikacia jednotlivych objektov s uvedenim funkcie a udajmi relevantnymi pre potreby tejto
Studie je uvedend v tab. €. 4, ich priestorova lokalizacia je zrejmé z obr. €. 8.

] . VZDUCHOTECHNIKA
ZAKLADNE UDAJE A CHLADENIE
>
= o
— o
8|3 =
[ = L
o
s|e|3|8
= c c o e
el 2 S &6 |x
5|3 2lelelz|2
= = >N = [e]
g|g 3 T iS5 E]s
= | o S g S| 2| R |2
> | > T © |§|5|5|8
w | o c Xx X > > > >
=] c c 1S N RZ] c c c c
2 x A | 5 3 3 N 3 B8 |8 |8
£ Q0 0| @ S X © X = = = =
L o cTlE|le|l 8 | @ IS © 3 3 RZE N
8 s zlziz|sl%| 212 5 |<|<|c)c
ke) o o || @] x Q Q @ @ 1) 1) 1) D
5 \N — — O :m Q »Q Q 0 O Q »Q Q
5 z clélel=|el & | & e 8181818
Obchody a sluzby 1
SO 001 THE PORT MALL X | X 220,00 2 2920 2920 44 37 23
SO 001-1 | THE PORT MALL EXPANSION X | X 220,00 2 0| 1330 1 330 20 12 8
SO 003 MIXED USE X | X 3(14,0| 2 36 500 536 7 7 3
SO 004 SHOPS X | x 3|145| 0 0 0 0 1 1
SO 005 FURNITURE 3 X | X 3(14,0| 1 100 227 327 3 5 2
SO 006 FURNITURE 4 X 3(14,0| 1 302 334 636 8 3
SO 007 SCHOPS 1 X 3(145| 0 0 0 0 3 2
SO 008 FURNITURE 5 X 3(125| 1 168 153 321 2 4 2
SO 009 SHOPS 2 X | X 3(14,0| 1 120 321 441 4 7 2
SO 010 BIG BOX 6 X | X 1] 50| O 182 0 182 2 1
SO 011 SPORT GEAR X 1] 50| O 42 0 42 1 1
S0 012 ELECTRIC EQUIPMENTS X 211,01 O 224 0 224 4 2
SO 013 CLINIC X | x 41140 O 60 0 60 2 1
S0 015 GOLF GEAR X 21 80| O 15 0 15 1 1
SO 016 CAR SHOWROOM 5 X 1] 70| O 25 0 25 1 1
SO 017 CAR SHOWROOM 6 X 1] 70| O 150 0 150 1 1
Administrativa
S0 o018 OFFICE 1 X | X 71236 1 26 92 118 2 1 1
SO 019 OFFICE 2 X | X 6 (20,3 1 42 111 153 2 1 1
SO 020 OFFICE 3 X | X 6 (20,3 1 20 143 163 2 1 1
SO 021 OFFICE 4 X | X 6 (20,3 1 36 158 194 2 1 1
S0 022 OFFICE 5 X | X 6 (20,3 1 20 143 163 2 1 1
SO 023 OFFICE 6 X | X 6 (20,3 1 70 253 323 4 2 1
SO 024 OFFICE 7 X | X 6 (20,3 1 68 267 335 4 2 1
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ZAKLADNE UDAJE o e TNIKA
2
33| |2
Slslzls
ol o 2 |55 |=2|¢
2l 3 S [=|=2| R | <
>z ) © S| 6|66
5 22 £ 3 K el gl
2 g 2|2 g £ g £ |2 5| 3|5
g E
Byvanie a obc¢ianska vybavenost’
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 6[185] 2 35| 200 235 3 7
50025 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 55 55 1 1
S0 026 RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 6[185] 2 25| 170 195| 3 5
RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 46 46 1 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 7]215| 2 32| 219 251 3 7
S0 027 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 51 51 1 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 6[185] 2 48| 418 46| 6 15
S0 028 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 104 104 2 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 7|215] 2 25| 336 361 5 10
50029 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 74 74 1 1
Obchody a sluzby 2
SO 030 | CAR SHOWROOM 4 x| x| 2] 70| 0 40 0 40 1 1
SO 031 | CAR SHOWROOM 1 x| 2| 70| o] 129 0 129 1 1
SO 032 | CAR SHOWROOM 2 x| 2| 80| 0| 107 0 107 1 1
SO 033 | CAR SHOWROOM 3 x| 2| 80| 0| 110 0 110 1 1
SO 034 | HOBBY MARKET 2 x| 1[10,0| 0| 495 0 495 8| 4
SO 035 | HOBBY MARKET 1 x | x| 2[140] 0| 490 0 490 10| 4
SO 036 | SPORT GEAR 1 x| 1] 85| 0 53 0 53 1 1
SO 037 | GROCERY 1 x| 1] 55| 0 60 0 60 1 1
SO 038 | CAR SPARE PARTS x| 1] 65| 0 30 0 30 1 1
SO 039 | PETROL STATION x| 1] 57| 0 3 0 3 1
SO 040 | FAST FOOD x| 1] 50| 0 59 0 59 1 1
Obchody a sluzby 3
SO 050 | FURNITURE 2 x| 2(200| o] 148 0 148 4| 2
SO 051 | RETAIL CHAIN x| 1| 80| 0| 270 0 270 2 1
SO 052 |BIGBOX?2 x| 1| 80| 0| 260 0 260 3 1
SO 053 |BIGBOX5 x| x| 1] 80| 0 95 0 95 1 1
SO 054 | FLOORING 1 x| x| 1] 50| 0 10 0 10 1 1
SO 055 | FURNITURE 1 x| x| 1| 80| o| =228 0 228 3 1
SO 056 | BIGBOX 1 x| x| 1| 80| o| 106 0 106 1 1
SO 057 |BIGBOX3 x| x| 1| 80| 0 52 0 52 2 1
SO 058 |BIGBOX4 x| x| 1] 80| 0 90 0 90 1 1
SO 059 | FLOORING 2 x| x| 1] 50| o| 105 0 105 1 1
Obchody a sluzby 4
SO 071 | CASH & CARRY x| x| 1] 95| 0| 530 0 530 12
SPOLU pre 2. variant X 5341|8625 13966 | 128 | 149 | 132 12
Tab. 4: Supis objektov rieS§eného Uzemia pre 2. variant.
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Na zaklade grafikonu elektrickovej siete MHD a vysledkov dopravno-urbanistickej stadie
sa stanovili vstupné vypoctové parametre pre vypocet hlukovych map v 2. variante (obr.9-12).

Lokalizacia liniovych zdrojov hluku a jednotlivych stavebnych objektov je zrejma z obr. €. 8.
Predpokladané Intenzity dopravy a hlukové imisie v referenénej vzdialenosti 7,5 m udava tab. 5.

Usek OA NA SPOLU "V"’°éz;‘1’ﬁ:§'fh'°3t’ LAeqffhf‘(dB) LAeq:‘:‘(’dB)
KO 34379 8 595 42974 110 75,1 69,1
K02 39348 4015 43 363 40 708 63.6
K03 40 063 4110 44173 60 711 63.6
K04 20543 2082 22575 60 68,1 60,6
K05 12311 998 13 309 60 65,5 57.8
K06 7 495 759 8 254 60 63.7 56.3
K07 26170 1939 28 109 80 705 62,5
K08 29137 951 30 088 50 68.4 59.7
K09 18 386 1170 19 556 50 675 58.9
K10 3302 279 3581 50 60.4 51.9
K11 2 428 208 2636 40 59.2 50,8
K12 17705 1315 19 020 80 68.8 60,8
K13 21162 208 21390 40 65,5 56,6
K14 8 950 228 9178 40 62,6 53,8
K15 4960 0 4 960 40 58,5 494
K16 7 976 0 7976 30 59,6 50,5
K17 12212 0 12212 30 614 52,3
K18 3990 228 4218 40 60,4 51,9
K19 17 358 1170 18 528 40 67,2 58,7
K20 13 926 1170 15 096 40 66,7 58,3
K21 14 397 1170 15 567 40 66,8 58,4
K22 2990 0 2990 40 56,3 472
K23 1000 328 1328 40 59,6 51,4
K24 7016 368 7 384 30 62,5 54,1
K25 3 381 246 3627 30 60.2 518
K26 3990 228 4218 40 60.4 519
K27 1465 0 1465 40 53.2 441
K28 1165 0 1165 40 52.2 431
K29 8 348 0 8 348 30 59.8 50,7
K30 6 554 0 6 554 40 59.7 50,6
K31 7172 0 7172 40 60,1 51,0
K32 11 400 784 12 184 40 65.4 56.9
K33 2230 0 2230 30 54,1 45,0
K34 10 183 784 10 967 40 65.2 56.7
K35 490 0 490 40 485 39.4
K36 10028 0 10 028 40 616 52,5
K37 2 452 0 2 452 30 545 454
K38 2 384 0 2 384 30 543 452
K39 8 376 0 8376 40 60,8 517
K40 10 120 0 10120 40 616 52,5
Ka1 2900 0 2900 30 55,2 461
K42 8 669 0 8 669 40 60,9 51,9
K43 2 436 0 2 436 30 54.4 453
K44 4872 0 4872 30 57.4 483
K45 1116 0 1116 40 52,0 42,9
K46 1312 0 1312 30 51,7 42,7

E 480 / defi-vecer (16h), 64/ noc (8h) 40 62,7 57,0

Tab. 5: Predpokladana intenzita dopravy na dotknutej komunikaénej sieti v roku 2015 a hlukové imisie
v referenénej vzdialenosti 7,5 m od osi vztaznej cesty v 2. variante (voz/24h v oboch smeroch)
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Obr.10 Hlukova mapa no¢nych ekvivalentnych hladin Laeqsn CeStnej siete v r. 2015 pre variant 2
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Rok 2030 je povazovany za ¢asovy horizont, kedy budu v prevadzke vSetky etapy The
Port. Pri tomto variante sa ukazala potreba vybudovat eSte jedno dialnicné napojenie
rozvojového (zemia a to prepojenie planovanej predizenej Eisnerovej ulice nie len s cestou 1/2,
ale aj s dialnicou D2. V takom pripade mozno o€akavat v Uzemi nasledujuce intenzity dopravy.

Usek OA NA SPOLU "V"’°éz;‘1’ﬁ:§'fh'°3t’ LAeqffhf‘(dB) LAeq:‘:‘(’dB)
KO 34 080 11 093 46173 110 755 703
K02 35707 3511 39218 40 703 63.1
K03 33914 3 571 37 485 60 704 63,0
K04 23 430 2112 25 542 60 685 60,9
K05 16 943 1237 18 180 60 66,7 58.9
K06 14 346 1198 15 544 60 66.2 58.6
K07 18 492 1615 20 107 80 69.2 61.4
K08 27 099 949 28 048 50 68.2 59,5
K09 29 859 1774 31633 50 69,5 60,8
K10 3303 282 3585 50 60,6 52,1
K11 2433 203 2636 40 59.2 50,7
K12 13 840 909 14 749 80 67.6 59,5
K13 27100 948 28 048 40 67,9 59,2
K14 19 124 208 19 352 40 65,2 56,2
K15 4960 0 4 960 40 58,5 494
K16 7 976 0 7976 30 59,6 50,5
K17 12212 0 12212 30 614 52,3
K18 6 028 228 6 256 40 615 52,8
K19 17 358 1170 18 528 40 67,2 58,7
K20 13 926 1170 15 096 40 66,7 58,3
K21 14 397 1170 15 567 40 66,8 58,4
K22 5102 0 5102 40 58,6 495
K23 1000 328 1328 40 59,6 51,4
K24 7016 368 7 384 30 62,5 54,1
K25 3 381 246 3627 30 60.2 518
K26 12097 228 12 325 40 615 52.8
K27 1465 0 1465 40 53.2 441
K28 1165 0 1165 40 52.2 431
K29 8 348 0 8 348 30 59.8 50,7
K30 6 554 0 6 554 40 59.7 50,6
K31 7172 0 7172 40 60,1 51,0
K32 11 400 784 12 184 40 65.4 56.9
K33 2230 0 2230 30 54,1 45,0
K34 10 183 784 10 967 40 65.2 56.7
K35 490 0 490 40 485 39.4
K36 10028 0 10 028 40 616 52,5
K37 2 452 0 2 452 30 545 454
K38 2 384 0 2 384 30 543 452
K39 8 376 0 8376 40 60,8 517
K40 10 120 0 10120 40 616 52,5
Ka1 2900 0 2900 30 55,2 461
K42 8 669 0 8 669 40 60,9 51,9
K43 2 436 0 2 436 30 54.4 453
K44 4872 0 4872 30 57.4 483
K45 1116 0 1116 40 52,0 42,9
K46 1312 0 1312 30 51,7 42,7

E 480 / defi-vecer (16h), 64/ noc (8h) 40 62,7 57,0

Tab. 6: Predpokladana intenzita dopravy na dotknutej komunikaénej sieti v roku 2030 a hlukové imisie
v referenénej vzdialenosti 7,5 m od osi vztaznej cesty v 2. variante (voz/24h v oboch smeroch)
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5.3. Variant 1

Realizacia zameru podla variantu 1 riesi situaciu, kedy z celkového pozemku uréeného
pre prvi etapu vystavby aredlu The Port st vypustené plochy v zmysle platného UPN urené
pre depa anadrazia MHD, ktoré nie su predmetom rieSenia tejto Studie. Celkova plocha
pozemku pre prv( etapu vystavby The Port v 1. variante je 584 525 m? (obr.3). Identifikacia
jednotlivych objektov s uvedenim funkcie a udajmi relevantnymi pre potreby tejto Studie je
uvedena v tab. €. 7, ich priestorova lokalizcia je zrejma z obr. &. 13.

ZAKLADNE UDAJE

VZDUCHOTECHNIKA
A CHLADENIE

>
= o
— o
o S
2 2 -8 8
= c c o e
el e | g% %
S| 8 o 121832
g8 @ o ! L1 9|5
e 8 g S |2 | R |2
>3 ) © |gs|5|8]|¢s
o | o c Xx X > > > >
=] c c 1S N RZ] c c c c
2 x 218 o 3 N 3 S| 8|8 |8
£ © g % _g ~ © ~ = = = =
3 Q =|l=s|la| 8 |a T 3 @ | 8| 8|8
-8 g > > 2 g o Q o [o% c c c c
o o S $| 2| & | @ @ @ ® D @ ® | @
S \N = = s) :m Q Q 0 Q Q Q Q 0
5 z cllel=|el & | & e 81812818
Obchody a sluzby 1
SO 001 THE PORT MALL X | X 2120,0 2 2920 2920 44 37 23
SO 001-1 | THE PORT MALL EXPANSION X | X 2(20,0| 2 0| 1330 1330 20 12 8
SO 003 MIXED USE X | X 3(14,0| 2 36 500 536 7 7 3
SO 004 SHOPS X | X 3(145| 0 0 0 0 1 1
SO 005 FURNITURE 3 X | X 3(14,0| 1 100 227 327 3 5 2
SO 006 FURNITURE 4 X
SO 007 SCHOPS 1 X
SO 008 FURNITURE 5 X
SO 009 SHOPS 2 X | X 3(14,0| 1 120 321 441 4 2
SO 010 BIG BOX 6 X | X 1] 50| O 182 0 182
SO 011 SPORT GEAR X
S0 012 ELECTRIC EQUIPMENTS X
SO 013 CLINIC X | X 41140 O 60 0 60 2 1
SO 015 GOLF GEAR X
SO 016 CAR SHOWROOM 5 X
SO 017 CAR SHOWROOM 6 X
Administrativa
SO 018 OFFICE 1 X | X 71236 1 26 92 118 2 1 1
SO 019 OFFICE 2 X | X 6 (20,3 1 42 111 153 2 1 1
SO 020 OFFICE 3 X | X 6 (20,3 1 20 143 163 2 1 1
SO 021 OFFICE 4 X | X 6 (20,3 1 36 158 194 2 1 1
S0 022 OFFICE 5 X | X 6 (20,3 1 20 143 163 2 1 1
SO 023 OFFICE 6 X | X 6 (20,3 1 70 253 323 4 2 1
SO 024 OFFICE 7 X | X 6 (20,3 1 68 267 335 4 2 1

EnA CONSULT 26




ZAKLADNE UDAJE

VZDUCHOTECHNIKA

A CHLADENIE
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Byvanie a obcianska vybavenost
SO 025 RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 6[185]| 2 35| 200 235 3 7
RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x 1| 35 55 55 1 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 6[185]| 2 25| 170 195 3 5
50026 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 46 46 1 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 7]215] 2 32| 219 251 3 7
S0 027 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 51 51 1 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 6[185]| 2 48| 418 466 6 15
S0 028 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 104 104 2 1
RESIDENTIAL AREA 1 - BYTY x| x| 7215 2 25| 336 361 5 10
50029 RESIDENTIAL AREA 1 - Ob vybavenost | x | x | 1| 3,5 74 74 1 1
Obchody a sluzby 2
SO 030 | CAR SHOWROOM 4 x| x| 2] 70| 0 40 0 40 1 1
SO 031 CAR SHOWROOM 1 X
SO 032 | CAR SHOWROOM 2 X
SO 033 | CAR SHOWROOM 3 X
SO 034 | HOBBY MARKET 2 X
SO 035 | HOBBY MARKET 1 x | x| 2[14,0] 0| 49 0 490 10 4
SO 036 | SPORT GEAR 1 X
SO 037 | GROCERY 1 X
SO 038 | CAR SPARE PARTS X
SO 039 | PETROL STATION X
SO 040 | FAST FOOD X
Obchody a sluzby 3
SO 050 | FURNITURE 2 X
SO 051 RETAIL CHAIN X
SO 052 |BIGBOX2 X
SO 053 |BIGBOX5 x| x| 1| 80| 0 95 0 95 1 1
SO 054 | FLOORING 1 x| x| 1] 50| 0 10 0 10 1 1
SO 055 | FURNITURE 1 x| x| 1| 80| 0| 228 0 228 3 1
SO 056 | BIG BOX 1 x| x| 1] 80| 0| 106 0 106 1 1
SO 057 |BIGBOX3 x| x| 1] 80| 0 52 0 52 2 1
SO 058 |BIGBOX4 x| x| 1] 80| 0 90 0 90 1 1
SO 059 | FLOORING 2 x| x| 1| 50| 0| 105 0 105 1 1
Obchody a sluzby 4
SO 071 | CASH & CARRY x| x| 1] 95| 0| 530 0 530 12
SPOLU X 2691|8138 | 10829 | 122| 103 | 106 | 12
Tab. 7: Supis objektov rieSeného Uzemia pre 1. variant.
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PredloZena dopravno-urbanisticka Stadia nerie$i urbanizaciu Uzemia podfa 1. variantu

a preto sa vstupné vypoctové parametre stanovili prepocitavacim koeficientom z dopravnych
intenzit stanovenych pre 2. variant. Tento koeficient je ur€éeny pomerom celkovych parkovacich
kapacit v zemi pre 2. a 1. variant a nadobuda hodnotu k=0,78. Lokalizacia liniovych zdrojov
hluku a jednotlivych stavebnych objektov je zrejma z obr. €. 13. Predpokladané Intenzity
dopravy a hlukové imisie v referenénej vzdialenosti 7,5 m udava tab. 8.

Usek OA NA SPOLU ""’p°‘v’zzr‘f|:¥)°h'°5t’ LAe::’hﬁ(dB) LAeq:‘:‘(’dB)
KO 34379 8595 42974 110 75,1 69,1
K02 30691 3132 33823 40 69,7 62,5
KO3 31249 3206 344565 60 70,0 62,5
K04 16024 1585 17609 60 67,0 59,5
K05 9603 778 10381 60 644 56,7
K06 5846 592 6438 60 62,6 55,2
K07 20413 1512 21925 80 69,4 61,4
K08 20727 742 23469 50 67,3 58,6
K09 14341 913 15254 50 66,4 57,8
K10 2576 218 2793 50 59,3 50,8
K11 1894 162 2056 40 58,1 49,7
K12 13810 1026 14836 80 67,7 59,7
K13 16506 178 16684 40 644 55,5
K14 6981 178 7159 40 61,5 52,7
K15 3869 0 3869 40 57,4 483
K16 6221 0 6221 30 58,5 494
K17 9525 0 9525 30 60,3 51,2
K18 3112 178 3290 40 59,3 50,8
K19 13539 913 14452 40 66,1 57,6
K20 10862 913 11775 40 65,6 57,2
K21 11230 913 12142 40 65,7 57,3
K22 2332 0 2332 40 55,2 461
K23 780 256 1036 40 585 50,3
K25 2637 192 2829 30 59,1 50,7
K26 3112 178 3290 40 59,3 50,8
K27 1143 0 1143 40 52,1 430
K28 909 0 909 40 51,1 42,0
K30 5112 0 5112 40 58,6 495
K31 5594 0 5594 40 59,0 49,9
K32 8892 612 9504 40 64,3 55,8
K35 382 0 382 40 474 38,3
K36 7822 0 7822 40 60,5 51,4
K39 6533 0 6533 40 59,7 50,6
K40 7894 0 7894 40 60,5 51,4
K42 6762 0 6762 40 59,8 50,8
K44 3800 0 3800 30 56,3 472
K45 870 0 870 40 50,9 418
K46 1023 0 1023 30 50,6 416

E 480 / def-veder (16h), 64/ noc (8h) 40 62,7 57,0

Tab. 8: Predpokladana intenzita dopravy na dotknutej komunikaénej sieti v roku 2015 a hlukové imisie
v referenénej vzdialenosti 7,5 m od osi vztaznej cesty v 1. variante (voz/24h v oboch smeroch)
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i
Obr. 13 lokaliz&cia liniovych zdrojov hluku K1..K46, E
a stavebnych objektov SO-001..S0-071 v prvom
variante

"
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Obr. 14 Hlukova mapa dennych ekvivalentnych hladin Laeg 16n CEStNE] Siete v r. 2015 pre variant 1
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Obr. 15 Hlukova mapa no¢nych ekvivalentnych hladin Laeqsn CeStnej siete v r. 2015 pre variant 1
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Rok 2030 je povazovany za ¢asovy horizont, kedy budu v prevadzke vSetky etapy The
Port. Pri tomto variante sa ukazala potreba vybudovat eSte jedno dialnicné napojenie
rozvojového (zemia a to prepojenie planovanej predizenej Eisnerovej ulice nie len s cestou 1/2,
ale aj s dialnicou D2. V takom pripade mozno o€akavat v Uzemi nasledujuce intenzity dopravy.

Usek OA NA SPOLU ""’p°‘v’zzr‘f|:¥fh'°5t’ LAe:fhﬁ(dB) LAeq:‘:‘(’dB)
KO 34 080 11 093 46173 110 75,5 703
K02 27851 2739 30590 40 69,2 62,0
KO3 26453 2785 29238 60 69,3 61,9
K04 18275 1647 19923 60 67,4 59,8
K05 13216 965 14180 60 65,6 57,8
K06 11190 934 12124 60 65,1 57,5
K07 14424 1260 15683 80 68,1 60,3
K08 21137 740 21877 50 67,1 58,4
K09 23290 1384 24674 50 68,4 59,7
K10 2576 220 2796 50 59,5 51,0
K11 1898 158 2056 40 58,1 496
K12 10795 709 11504 80 66,5 58,4
K13 21138 739 21877 40 66,8 58,1
K14 14917 178 15095 40 64,1 55,1
K15 3869 0 3869 40 57,4 483
K16 6221 0 6221 30 585 494
K17 9525 0 9525 30 60,3 51,2
K18 4702 178 4880 40 60,4 517
K19 13539 913 14452 40 66,1 57,6
K20 10862 913 11775 40 65,6 57,2
K21 11230 913 12142 40 65,7 57,3
K22 3980 0 3980 40 57,5 484
K23 780 256 1036 40 585 50,3
K25 2637 192 2829 30 59,1 50,7
K26 4702 178 4880 40 60,4 517
K27 1143 0 1143 40 52,1 430
K28 909 0 909 40 51,1 42,0
K30 5112 0 5112 40 58,6 495
K31 5594 0 5594 40 59,0 49,9
K32 8892 612 9504 40 64,3 55,8
K35 382 0 382 40 474 38,3
K36 7822 0 7822 40 60,5 51,4
K39 6533 0 6533 40 59,7 50,6
K40 7894 0 7894 40 60,5 51,4
K42 6762 0 6762 40 59,8 50,8
K44 3800 0 3800 30 56,3 472
K45 870 0 870 40 50,9 418
K46 1023 0 1023 30 50,6 416

E 480 / den-veder (16h), 64/ noc (8h) 40 62,7 57,0

Tab. 9: Predpokladana intenzita dopravy na dotknutej komunikaénej sieti v roku 2030 a hlukové imisie
v referenénej vzdialenosti 7,5 m od osi vztaznej cesty v 1. variante (voz/24h v oboch smeroch)
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Obr. 16 Hlukova mapa dennych ekvivalentnych hladin Laeg 16n CEStNE] Siete v r. 2030 pre variant 1
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Obr. 17 Hlukova mapa no¢nych ekvivalentnych hladin Laeqsn Cestnej siete v r. 2030 pre variant 1
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5.4. Distribucia stavebnych objektov v hlukovych pasmach

Hlukové pasma pre akustické planovanie su uvadzané v zmysle NV SR €. 43/2005 Z.z.
V tab. 10 su uvedené pocty objektov, ktorych najhlu¢nejSia fasada je zasahovana definovanym
pasmom o Sirke 5 dB pre oba ¢asové horizonty a oba posudzované varianty.

rok 2015
] obytné funkcia administrativa obchod a sluzby
pasmo dB
den, vecer noc den, vecer noc den, vecer noc
V2 V1 V2 V1 V2 V1 V2 V1 V2 V1 V2 V1
40-44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2
45-49 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 5 4
50-54 0 0 1 1 0 0 2 3 4 2 6 3
55-59 0 0 4 4 1 1 5 4 6 5 11 6
60-64 2 2 0 0 2 3 0 0 4 2 12 3
65-69 3 3 0 0 4 3 0 0 21 7 0 0
spolu nad PH v ) i i i i i
lll. kat (60/50dB) | ° | > | 9 | 5 | 6 | 6
rok 2030
40-44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 2
45-49 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 5 3
50-54 0 0 1 1 0 0 2 3 3 1 4 4
55-59 0 0 4 4 1 1 5 4 9 5 9 6
60-64 2 2 0 0 2 3 0 0 3 1 13 3
65-69 3 3 0 0 4 3 0 0 22 9 0 0
spolu nad PH v ) i i i i i
lll. kat (60/50dB) | ° | > | 9 | 5 | 6 | 6

Tab.10: Pocet objektov The Port s fasddou exponovanou vy$§s§im hladinam hluku z dopravy v jednotlivych

hlukovych pasmach
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6. HIluk z technického zabezpecenia budov

V predlozenom stupni projektovej dokumentéacie nie su detailne rieSené systémy
vzduchotechniky a chladenia, ktoré spravidla predstavuju hlavné prevadzkové stacionarne
zdroje hluku vo vonkajSom prostredi. V projekte je stanoveny pocet a rozmiestnenie jednotiek
VZT achladenia, av8ak jednotlivé zariadenia sa mdézu vyrazne liSit svojimi akustickymi
emisiami. V zasade je akusticky vykon zariadenia dany jeho energetickym vykonom, vyrobcom
(typom) a v neposlednom rade spdsobom instalacie na streche objektu. Neziaduci hluk od
priamo v potrubnych rozvodoch alebo clonenim panelmi priamo na streche. RieSenie
protihlukovych opatreni je preto vhodné uskutoénit individualne az vo vysSich stuproch
projektovej dokumentacie pri umiesthovani jednotlivych stavebnych objektov. Pri projektovani
budov vyZadujucich vykonné chladiace a vetracie systémy je nutné zohladnit vyber jednotiek
VZT a chladenia s ¢o najtich§ou prevadzkou a ich umiestnenie podriadit podmienke, aby sa
tieto jednotky a okna bytov resp. kancelarii okolitej bytovej zastavby vzajomne nenachadzali
v priamom zvukovom poli. Zaroven je v projektovej dokumentécii potrebné aplikovat vsSetky
dostupné antivibraéné postupy pre instalaciu hlukovo dominantnych komponentov TZB.

7. Zaver

Z hladiska kategorizacie Uzemia podfa tab. €.1 je bezprostredné okolie dialnice D2
a cesty 11/505 do vzdialenosti 100 m kolmej na os komunikacie zaradené do lIl. kategorie
chranenych Uzemi s pripustnou hodnotou hluku z pozemnej dopravy 60 dB cez den a vecer
a 50 dB v noci.

Predikcia hluku sa uskuto¢nila pre dva Casové horizonty — rok 2015, kedy sa
predpoklada ukoncenie a sprevadzkovanie |. etapy zadmeru a rok 2030, v ktorom sa vyhladovo
planuje uskutoénit vSetkych 9 etap vystavby. ZataZzenie vnutornej dopravnej siete sa vzhfadom
na rovnaku funk&nost Uzemia a celkovu kapacitu statickej dopravy v tomto ¢asovom Useku
nezmeni, vyraznejs$i je narast intenzity dopravy len na ,obchvatovych® komunikaciach D2
a ll/505. Nasledny narast hluku vo vnutri Uzemia z tychto okrajovych liniovych zdrojov je
dostatoCne akusticky tieneny objektmi obchodu a sluzieb situovanych na okraji rieSeného
Uzemia.

V ramci uvedenych €asovych profilov sa predikcia hluku vykonala aj pre dva varianty
rieSenia zameru. V oboch variantoch je rovnakym spésobom rieSena obytna a administrativna
z6na, rozdiel je len v pocte objektov obchodu a sluzieb. Kym v 1. variante pri reSpektovani
platného uzemného planu Mesta Bratislava je tychto objektov len 18, pri realizacii 2. variantu
(a predpokladanej revizii uzemného planu) vzrastie poc¢et objektov pre funkciu obchod a sluzby
az na 38. Tymto rozdielom je ovplyvnend aj celkova prognoza statickej dopravy a nasledne aj
vyvolanej dynamickej dopravy v radmci celej cestnej siete rieSeného Uzemia. Narast hluku
v referencnej vzdialenosti 7,5 m od jednotlivych komunikécii predstavuje v 2. variante rozdiel
cca 1 dB vodi 1. variantu rieSenia.

Hlukové zataZenie obytnej zony je dané najma elektrickovou MHD, ktora sa pri oboch
variantoch nemeni. Fasady obytnych budov privratené k elektrickovej trati budd cez den
zasahované hlukom 65-69 dB, fasady orientované k miestnej komunikécii (K18) hlukom 60-
64dB. V noci sa hladina hlukovych imisii znizi o 7-9 dB. Pre ochranu obyvatelov navrhovanych
budov sidelného utvaru pred nadmernym hlukovym zatazenim je nutné uz pri tvorbe projektovej
dokumentéacie zohladfiovat také konstrukéné systémy, ktoré zabezpecia dostatocny hlukovy
komfort pri udrzani v8etkych narokov na Standardné vyuzivanie vnutornych priestorov (napr.
naroky na vetranie a pod.).
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Hlukové zatazenie administrativnych objektov je ovplyvnené len intenzitou na miestnej
komunikécii (K08), ktora sa pri druhom variante vzrastie o cca 20%. Vplyv hluku z dialnice D2 je
zanedbatelny asuCasne maskovany dopravnym hlukom z miestnej cesty. Fasady
administrativnych budov SO-018 az SO-020 a SO-023 privratené k Useku cesty KO8 budu cez
den zasahované hlukom 65-69 dB, fasady budov SO-021 a SO-024 hlukom 60-64dB. V no¢nej
dobe sa vyuzivanie administrativnych priestorov nepredpoklada.

Na ochranu chranenych priestorov pred nadmernym dopravnym hlukom je v zdsade
mozné pouzit dve rieSenia resp. ich kombinaciu. Prvym je navrhnutie takej vnatornej dispozicie
objektov, ktora minimalizuje orientaciu okien chranenych priestorov k zdrojom hluku. Druhym
rieSenim je pouzitie fasadnych prvkov s dostatoénou zvukovou izol4ciou a nasledne nutenych
vetracich systémov v tzv. rezime ,pri zatvorenych oknach“ (napr. akusticky timené vetracie
mriezky a pod.).

Zvukovoizolacné vlastnosti obvodového plasta budov su pre technické potreby
dostato¢ne presne charakterizované indexom vzduchovej nepriezvu¢nosti Ry. PoZiadavky na
nepriezvucnost obvodového plasta v zavislosti od funkéného vyuzitia vnatornych priestorov su
definované v STN 73 05 32. Pri vybere konstrukénych materialov je nutné zohladnit skuto¢nost,
Ze v uvedenej tabulke su hodnoty R’y stavebnymi hodnotami na rozdiel od Gdajov v technickych
listoch vyrobcov a dodavatelov, ktori deklaruju laboratérne hodnoty vzduchovej nepriezvuénosti
Rw. Po zabudovani takychto materidlov do stavebnej konstrukcie dochadza vplyvom vedlajsich
ciest Sirenia zvuku k realnemu zniZeniu laboratérnych hodnét spravidla o 2-6 dB. Napr. pri
fasadnych systémoch sa hodnota R, izolaéného dvojskla po jeho osadeni do fasadneho
systéemu znizi occa 2-4 dB pri malych zaskleniach aocca 4-8 dB pri velkoploSnych
zaskleniach.

TZI Rw (dB)
0 <24
1 od 25 do 29
2 od 30 do 34
3 od 35 do 39
4 od 40 do 44
5 od 45 do 49
6 =50

Tab. 11: Triedy zvukovej izolacie (TZI) okien podla STN 73 0532

Vplyv Zelezni¢nej dopravy na hlukové pomery v rieSenom Uzemi je zanedbatelny, hluk
od vlakovych suprav je maskovany hlukom z cestnej dopravy na ceste 11/505. Individualne
prejazdy vlakov nevyvolaju v ¢ase prejazdu vysSSie hladiny akustického tlaku ako prejazdy
vozidiel po juznom Useku uvedenej cesty.

12.2.2008 Ing. Vladimir Plaskon
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8. Poznamky

Celkové zhodnotenie vysledkov predikcie hluku je je v zmysle zdkona NR SR ¢&. 355/2007
Z.z oochrane, podpore arozvoji verejného zdravia v plnej pravomoci prislusného
regionalneho hygienika.

RozmnoZovanie tohto dokumentu je dovolené vyhradne len ako celku.
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