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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Doprava je sluzba obyvatelom. Kvalita dopravnej sluzby determinuje kvalitu Zivota
obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby predurcuje rozvojovy potencidl izemia. Funkcie v izemi,
jeho aktivity arozvoj st hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe. Tento uzatvoreny kruh
dopytu, ponuky a ndrokov na kvalitu sa zvlast’ vyrazne prejavuje v hlavhom meste SR Bratislave
a v Bratislavskom kraji.

Na uzemi Bratislavy, o je mimoriadne atraktivne a zZivé dzemie vyvoj dopravy prekrocil
vSetky slovenské priemery aocCakdvania. V tomto dzemi bola kapacita vybudovanej dialnice
prekrocend 30 rokov po jej otvoreni. V tomto izemi bola kapacita dial'ni¢ného ,,Pristavného mosta*
prekrocend 15 rokov po jeho uvedeni do prevadzky. V tomto tzemi si v poslednych rokoch
pripravované nové a nové investicné aktivity a rdozne stupne projektovych dokumentécii, ktoré stale
potrebuju aktualizaciu, pretoze v kratkom Case sa razantne zvySuju, resp. menia dopravné naroky
novych aktivit.

Pri tvorbe ndvrhov, Specifikovani ich potrieb a stanoveni priorit je nevyhnutné mat’ na
mysli kvalitu Zivotného prostredia a trvalo udrZatel'ny rozvoj. V tejto suvislosti, v tak atraktivnom
a hospodarsky vykonnom tzemi ako je Bratislava a Bratislavsky kraj, su redlne rézne filozofie
pristupu. Jednou skutocnostou je vysSia Zivotnd droveil obyvatelov aznej vyplyvajice vysSie
vyuzivanie a vac¢Si pocet osobnych automobilov. Druhou skuto¢nost’ou je obsluha a kvalita obsluhy
hromadnou dopravou. Faktom zostdva, ze l'udia, ktori presli z vyuzivania hromadnej dopravy na
vyuzivanie individudlnej automobilovej dopravy sa pomerne tazko budd do hromadnej dopravy
vracat. Faktom zostdva aj, Ze individudlna automobilovd doprava ma velké ndroky na zdbery
uzemia a ked’ sa raz tieto dopravné zariadenia postavia, tak beton a asfalt sa z prirodného prostredia
len tazko bude odstraniovat. S ohladom na doteraj$i vyvoj je potrebné pristupovat’ k plneniu
poziadaviek na kvalitnd, plynuld a bezpe¢nu automobilovi dopravu, ale v rieSeniach musi byt stile
zohl'adnend ochrana Zivotného prostredia pre budiice genericie. Je potrebné ndjst’ urcitd rovnovahu
v pristupoch k rieSeniam. Trvalo udrzatelny rozvoj automobilovej dopravy je taky rozvoj, ktory
zabezpeci pozadovanu kvalitu Zivota pre sucasné generdcie bez zdsadného obmedzenia rozvoja
generdcii buducich.

Predkladana dopravno-urbanistickd Stidia mé za ciel’:

- aktualizovat’ dopravno-inZinierske udaje zaoberajice sa dopravnym napojenim
uzemia The Port — Lamacska brana,

- vypracovat navrh dopravnych rieSeni anapojeni The Port na komunikacny
systéme mesta,

- zhodnotit’ kvalitu dopravnej obsluhy SirSieho tzemia priamo nadvdzujiceho na
pripravovanu investicnu aktivitu The Port,

- zhodnotit’ vplyv pripravovanej investicie na dopravny systém mesta Bratislava,

- optimalizovat’ dopravni obsluhu izemia a ¢asovu etapizaciu rieSeni.

Pre spracovanie dopravno-urbanistickej Stidie boli analyzované v ¢ase spracovania dostupné
informdcie z velkého poctu materidlov. Jednd sa o materidly zaoberajice sa jednak vyvojom
dopravnej situdcie v izemi a jej suCasnym stavom, ale aj koncepné materidly mesta Bratislava
zaoberajuce sa vyvojom do budicnosti - do c¢asového horizontu roku 2030. V analytickej
a prognostickej Casti boli spracované dostupné materidly a vyuZité boli skiisenosti ziskané
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z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky doraz bol kladeny
na Specifikd mesta, Specifikd zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatel'ov. Ziroven bola
zvazovand potreba zachovania trvalo udrzate'ného rozvoja astym sudvisiace podmienky, resp.
limity rozvoja automobilizmu v tizemi.

Materidly vymenované v samostatnej prilohe v zdvere Stidie poskytuji Siroky rozsah
informdcii o dotknutom udzemi a jeho predpokladanom vyvoji, ktoré sui dolezitym vstupom
dopravno-inzinierskych analyz. Zaroven tieto materidly dokumentuji rychlo v Case sa meniace
podklady a predpoklady budiceho vyvoja.

Pre spracovanie predkladanej Stidie bola zvolena metéda parcidlnych, realizovatel'nych
krokov umoziujicich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovanej investicie zodpovedajicej primeranej kvalite Zivota uZivatelov.
Jednotlivé kroky pozostavaju z:

- Vypoctu ocakdvanych dopravnych narokov vyplyvajucich z funkcii zabezpeCovanych v tizemi
v jednotlivych Casovych horizontoch,

- Navrhu technickych rieSeni a ich postdenia pre oCakdvané dopravné naroky,

- Zhodnotenia vplyvu §ir§ich dopravnych vztahov,

- Vyberu optimdlneho, efektivneho a Zivotaschopného rieSenia pre jednotlivé etapy realizécie
investicie.

2. PRIESKUMY A ROZBORY

Vstupnym krokom dopravno-inZinierskej analyzy sud prieskumy arozbory. Ich cielom je
ziskat’ a zhodnotit’ celkovii charakteristiku sti¢asného stavu v dotknutom tzemi v kontexte SirSich
socio-demografickych a dopravnych vztahov. Analyza doterajSiecho vyvoja dopravnej situdcie
vizemi a jej zdvislosti resp. suvislosti so socio-demografickym potencidlom, s rozvojovymi
tendenciami aich vzdjomné sa ovplyviiovanie zohrdva kldcovi tdlohu v predikovani budiceho
vyvoja dopravnych narokov v uzemi a poZiadaviek na kvalitu dopravnych sluZzieb.

2.1 CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA A JEHO SOCIO-EKONOMICKY
VYVOJ

V predkladanej Stidii sa zaoberdme tUzemim, kde je pripravovand investicia The Port,
predtym Lamacska brana. Je to Gzemie v stcasnosti:
- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,
- leziace na severozapade mesta medzi rieckou Moravou a Malymi Karpatmi,
- hranic¢iace s Rakuskom,
- situované priamo pri dial'nici D2,
- dostato¢ne obsluhované mestskou hromadnou dopravou - autobusovou,
- plniace pol'nohospodarsku funkciu.
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RieSené uzemie sa nachddza v hlavnom meste Bratislava. Pri charakteristikich Bratislavy je
potrebné uviest’, Ze sa:

- jednd sa o dzemie, ktoré ma najvyssi hospodérsky potencial Slovenska, )

- jednd sa o uzemie, ktoré svojou produktivitou a vykonnostou prevysuje priemer Statov EU 15,

- jednd sa o dzemie ktoré je sicast’'ou stredoeurépskeho euroregionu, ,,Zlatého trojuholnika®.

Vyssie uvedené skutoCnosti st dolezité, pretoze maji dopad na generovanie dopytu po
dopravnej sluzbe a zaroven na poZziadavky na kvalitu dopravnej sluzby a dopravnu obsluhu tizemia.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiiskom
a Mad’arskom. Mesto zaberd 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a Zije v iom 72 % z obyvatel'ov
kraja. Mesto plni vyznamné celo$titne a medzindrodné funkcie. VzhlI'adom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj
celoeurépskeho pohladu.

Bratislava m4 rozlohu 36,759 km? a nachddza sa na obidvoch brehoch rieky Dunaj na dpiti
Malych Karpét. Vyvoj poctu obyvatel'ov sa v poslednom obdobi zastavil az zacal klesat’. V tabulke
je uvedeny vyvoj poctu obyvatel'ov od roku 1965.

1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000  2001* 2005

271 534 306065 340939 381186 417 088 444 660 452053 447 345 428 094 425 459

* S¢itanie 'udu, domov a bytov v SR

Zakonom SNR ¢€.377/1990 Zb. sa tzemie hlavného mesta ¢leni na 17 mestskych
Casti (Staré mesto, Ruzinov, Vrakuna, Podunajské Biskupice, Nové Mesto, Raca, Vajnory, Karlova
Ves, Dubravka, Lamac, Devin, Devinska Novd Ves, Zihorska Bystrica, Petrzalka, Jarovce,
Rusovce, Cuiovo). Zakonom ¢&.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informdcie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatel'stvo Hustota Pocet Stupen
v km? k 31.12.2004 osidlenia mestskych urbanizicie
obyv/km’ Casti
Bratislava spolu 368 425 155 1155 17 100,0
Bratislava I 10 42 858 4259 1 100,0
Bratislava II. 92 108 316 1177 3 100,0
Bratislava III. 75 61614 822 3 100,0
Bratislava IV. 97 92 926 958 6 100,0
Bratislava V. 94 119 441 1271 4 100,0
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Demografické charakteristiky okresov Bratislavy

Predproduktivny Produktivny Poproduktivny | Typ populicie Celkovy
vek vek vek prirastok na
1000 obyyv.
v roku 2002
Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny -2,45
Bratislava I. 11,59 59,79 28,62 Regresivny -11,82
Bratislava II. 13,92 60,86 25,22 Regresivny -0,98
Bratislava III. 12,80 60,21 26,99 Regresivny 1,92
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny 1,33
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuici -5,46
Struktira trhu prace v okresoch Bratislavy
Pracujici \" V priemysle | V sluzbach | Priemerna Miera
v hospodd | podohosp a mesacnd evidovanej
rstve k odarstve | stavebnictve mzda v Sk | nezamestnanosti
31.12.02
Bratislava spolu 333 999 0,5 % 21,6 % 78,0 % 20 215 4,0 %
Bratislava 1. 78 572 0,1 % 8,6 % 91,3 % 21 543 4,9 %
Bratislava II. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 % 22 183 3,6 %
Bratislava III. 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 % 19 544 3,2 %
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 % 20 327 3,7 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38.8 % 80,6 % 17 478 4,7 %

Zaujimavu skuto¢nost’ dokumentuji udaje tykajice sa zamestnanosti v okresoch Bratislavy
podl'a organizacnej a izemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochddzania za pracou) obyvatel'ov
po uzemi mesta je dolezitd zamestnanost podla uzemnej metddy, ktora dokumentuje kol'ko
obyvatel'ov dochadza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost’ 2004 podl'a Zamestnanost’ 2004 podl'a
organizacnej Struktiry Uzemnej Struktiry
Bratislava I. 132 990 74 333
Bratislava II. 91 160 88 687
Bratislava I11. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42 704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067

Vysokd miera hospodarskej vykonnosti sa odrdZa aj v najniZSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najniZSia na Slovensku.

K 31.12.2004 predstavovala 3,16 %

z disponibilného poc¢tu nezamestnanych. V meste je

vysokd vzdelanostna droven obyvatel'stva. VysokoSkolské vzdelanie malo 24,7 % z obyvatelov
starSich ako 16 rokov. Uplné stredoskolské vzdelanie malo 37,3 % .

Bratislava je centrom hospodérskeho, ekonomického, kultirneho a vzdeldvacieho Zivota, Co
so sebou prindSa denne prichddzajice alebo prechodne pritomné obyvatel'stvo, ktoré vzhl'adom na
silny ekonomicky potencidl mesta ma rasticu tendenciu. Na tizemi mesta je denne podstatne viac
obyvatel'ov, ako je pocet trvalo byvajuicich obyvatel'ov. Denne pritomné obyvatel'stvo pouziva
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dopravny systém mesta, systémy hromadnej aj individudlnej dopravy. Na tzemi mesta je teda
okrem trvalo byvajicich denne pritomnych cca 200 000 obyvatel'ov, z toho 80 000 dochddza do
prace. Z denne pritomnych do mesta denne dochddza cca 140 000 obyvatelov.

Hlavné mesto Bratislava patri do Bratislavského kraja arieSené tzemie sa nachddza na
hranici s okresom Malacky. Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny
v ramci Slovenska. Kraj ma excentrickd polohu v juhozdpadnej Casti republiky. Zarovenn ma kraj
vel'mi vyhodnud polohu v rdmci Stredoeurdpskeho regionu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou
Eurépou. Uzemie poskytuje Siroky priestor pre realizdciu rozvojovych aktivit hospodarsko-
obchodnej a kultirno-spolo¢enskej kooperacie, naymd na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitdlu
arozvoji cestovného ruchu. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne ovplyviiuje
vzdelanostni a kultdrno-spolo¢enskii drovenn obyvatel'stva. Bratislavsky kraj je vynikajico
dostupny vsSetkymi druhmi doprdv. V minulosti bol a aj v sicasnosti je medzindrodnou krizovatkou
ciest pre automobilovu dopravu, Zeleznice, leteckud a vodnu dopravu.

Bratislavsky kraj ma rozlohu 2 052 km” aje najmensim na Slovensku. Svojou rozlohou zaberd
4,2% zuzemia Slovenska. V roku 2005 dosiahol kraj 603 699 obyvatelov, ¢o je 11,2% zo
Slovenska. V kraji je najvySSia hustota osidlenia v republike, ktord dosiahla hodnotu 294,2
obyvatelov na km?. Je to hustota takmer trojndsobne vys§ia ako celoslovensky priemer. V rdmci
kraja m4 najvyssiu hustotu osidlenia hlavné mesto Bratislava a to 1 156,1 obyv. na km®.
Bratislavsky kraj ma tri okresy Malacky, Pezinok, Senec a patri don hlavné mesto. V kraji je 73
sidiel, z toho 7 je miest. Kraj dosahuje najvyssi stupen urbanizdcie na Slovensku. Az 83,7 %
obyvatelov kraja Zije v mestach.

Zakladné informadcie o Bratislavskom kraji a jeho okresoch

Rozloha Obyvatel’stvo Hustota Pocet sidiel Stupent
v km? k 31.12.2002 osidlenia urbanizacie
obyv/km’

Slovenska republika 49 034 5379 161** 109,7 2 891 56,0
Bratislavsky kraj 2053 599 736%* 292,1 73 83,7
Bratislava mesto 368 425 459%* 1156,1 17 * 100,0
Okres Malacky 950 64 966 63,4 26 39,9
Okres Pezinok 376 54723 145,5 17 62,8
Okres Senec 360 52998 147,2 29 27,9

* mestské Casti Bratislavy
** daje k 31.12.2005

V nasledujicom prehlade je uvedeny vyvoj poctu obyvatelov v dotknutom tzemi podla
uzemnospravneho ¢lenenia platného od roku 1996.

Vyvoj poctu obyvatelov

1970 1980 1991 2001
Slovenska republika 4537 290 4991 168 5274 335 5379 455
Bratislavsky kraj 459 975 543 800 606 351 599 015
Bratislava mesto 305 932 380 259 442 197 428 015
Okres Malacky 59 101 63 086 62 205 64 334
Okres Pezinok 48 546 50982 52 078 54 164
Okres Senec 46 396 49 473 49 871 51 825

Alfa 04 a.s.




The Port — Lamacskd brdna
Dopravno-urbanistickd Stidia - Cistopis

Informécie v tabulke dokumentuji, Ze bol zaznamenany ubytok obyvatelov v hlavhom
meste a prirastok v jeho okolitych okresoch. Zjavne sa jednd o presidlovanie obyvatel'ov
z mestskych sidlisk do obci alebo malych miest okolo hlavného mesta. Obyvatelia Bratislavy
opustaju svoje mestské sidliskové, paneldkové byty a st’ahuji sa za kvalitnejSim byvanim na vidiek.
Stahovanie je podmienené dennou dostupnostou do Bratislavy, pretoZe Zivot obyvatel'stva zostdva
prepojeny na mesto jednak ponukou pracovnych prilezitosti, Skolskych zariadeni a sluzieb. Této
skuto€nost’ zohrdva vyznamnu tlohu v poZiadavkach kladenych na dopravny systém v tizemi.

Vzdelanostnd Struktdra kraja dokazuje vysoku droven. Vysokoskolské vzdelanie ma 17 %
obyvatel'ov. Je to okrem Struktiry pracovnych miest (ktord si svojim charakterom vyZaduje vysSie
vzdelanie pracovnych sil) aj dosledok vel'kého poctu vysokych §kol a univerzit.

V dosledku rozvinutej infrastruktiry sa kraj vyznacuje najvySSou zamestnanostou,
najvyssou priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.

Z ekonomickych ¢innosti dominuju sluzby (75,9 % pracujicich) a priemysel a stavebnictvo
(22,5 % pracujucich) . Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiel’a viac ako Stvrtinou.

Pri celkovom hodnoteni je potrebné zddraznit, Ze ukazovatele tykajice sa hospodarskej
produkcie v izemi sd vo svojich hodnotach ndsobne vyssie ako je priemer Slovenska. Rovnako aj
miera nezamestnanosti v izemi je velmi nizka a porovnatel'nd s vyspelymi eurépskymi Statmi.
S ekonomickou produkciou, vzdelanostnou Struktirou obyvatel'stva a samozrejme Struktdrou
pracovnych miest naviazanych Ciastocne aj na funkcie plnené v tzemi suvisi najvyssi prijem
obyvatel'ov merany priemernou mzdou.

V dosledku silného demografického a ekonomického potencidlu v Bratislavskom kraji
nastdva vyznamny rast priamych zahrani¢nych investicii. V nasledujicom prehl'ade uvadzame ich
vyvoj a podiel Bratislavského kraja na zahrani¢nych investicidch v SR.

Priame zahrani¢né investicie (PZI) v Bratislavskom kraji

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
PZI v mil. Sk 57 082 99 068 146 484 226523 239476 272 251 279 802
Podiel PZI na SR (%) 594 55,9 62,5 71,0 68,7 68,3 67,1

Dokumentovana socio-ekonomickd charakteristika uvddza zdkladné informécie o SirSom
zazemi dotknutého tizemia. Z idajov je evidentné, Ze sa jedna o vel'mi aktivne tzemie, ktoré rychlo
a vyrazne meni sposob Zivota — spdsob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi
celospolo¢enskymi zmenami maji za nasledok rastice ndroky na dopravnd infrastruktiru a jej
fungovanie.

Sirsie zdzemie rieSeného tizemia, jeho zdkladné charakteristiky a ich predpokladany vyvoj
su graficky zndzornené na obrdzkoch ¢.1 az 4 v obrazkovej prilohe.

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru v rieSenom tzemi vel'mi vyznamne ovplyviiuji aj
SirSie, nadregiondlne vzt'ahy. 1.mdja roku 2004 sa stala Slovenskd republika spolu s d’alSimi
deviatimi $titmi ¢lenom Eurdpskej tnie. Vstupom do EU sa Slovensko pripojilo k najvi¢siemu
ekonomickému zoskupeniu na svete s 380 mil. obyvatel'mi a prihldsilo sa k reSpektovaniu
zékladnych pravidiel jeho fungovania. Na eur6pskom kontinente sa vytvorilo tizemie bez hranic, v
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ramci ktorého je moZny slobodny pohyb o0s0b, tovarov, sluzieb a kapitidlu. S tym suvisi aj
ocakdvany rast vyroby, investicii a obchodu. DdleZitou sticastou dynamického vyvoja je aj
spolupraca na regiondlnej urovni, kde sa na zdklade geografickych, historickych a spolocenskych
vizieb vytvaraju euroregiony, ktoré uzko spolupracujd, Ziji a funguji. Velmi silnou sa ukazuje
spolupraca Stredoeurépskeho euroregionu, kde spolu kooperujui oblasti Juhomoravského kraja,
mad’arskd Zupa Gyor — Mosson — Sopron — Dolné Rakiusko, Burgenland a Viedeni a zo Slovenska
Bratislavsky a Trnavsky kraj. V tomto euroregiéne Zije viac ako 4,5 mil. obyvatelov. Hospodarsky
sa toto zoskupenie ukazuje byt silnym a perspektivhym. Samotna os Vieden — Bratislava — Gyor
(resp. aZz Budapest) je zaujimavym tzemi z hl'adiska mnohych eurdpskych institicii a investorov.
Na tejto osy bude vybudované aj kvalitné dialni¢né prepojenie, ktoré sa postupne bude dopliat
o d’alSie dopravné spojenia cez rieku Moravu. Ddlezitou sticastou vSetkych projektov euroregiénov
je kvalitnd dopravnd infraStruktdira. Jadrovym tzemim regionu je uzemie Bratislavského kraja,
v ktorom  dominujice postavenie md mesto Bratislava. Metropolitny regién je priestorom
potencidlneho ekonomického rozvoja medzinarodného vyznamu. Region Viedeni — Bratislava sa
vyvijal uZ v minulosti historickymi vidzbami. Regiéon md vyborné prirodné a geomorfologické
podmienky priamo v zemepisnom centre Eur6py. UZ v ddvnej minulosti sa v tomto tzemi stretali
a krizovali vyznamné obchodné cesty tvoriace severo-juzné a vychodo-zdpadné prepojenia. Na
zéklade historického vyvoja a najmd hodnoteni zahrani¢nych ratingovych agentir (EMPIRICA,
Bonn 1993), Nemecké ministerstvo dopravy (Spatial Planning Policies in European Context, 1994)
sa da predpokladat, Ze toto uzemie bude Coraz otvorenejSie a intenzivnejSie spolu kazdodenne
fungovat’.

Prikladdme tabulky prevzaté z podkladovej Stidie OECD, ktoré dokumentuju zdkladné
charakteristiky €asti metropolitného regiénu, ktoré si v dotyku s rieSenym tizemim.
Zakladné charakteristiky

Regién Rozloha (km2) Pocet obyvatel'ov 2001 Hustota osidlenia (ob/km?2)
Vieden 415,0 1562123 3764
Viedensky region (jadro) 6 405,0 2276774 355
Burgenland 3965,0 277 569 70
Rakisko 83 858,0 8 032 557 96
Bratislava — mesto 367,5 428 672 1166
Bratislavsky kraj 2 052,6 599 015 291
Trnavsky kraj 4147.5 551 003 132
Slovensko 49 033,2 5379455 109
Viedenl — Bratislava — jadro 8457,6 2 875789 340
Viedenl — Bratislava - regién 29 754,0 4533514 152
Demografickd Struktira
Region Demograficky Predproduktivny Produktivny vek Poproduktivny
rast (%) vek (%) (%) vek (%)
Vieden +0,7 15 64 22
Viedensky regién (jadro) +3,7 15 63 22
Burgenland +2.8 15 61 24
Rakusko +3.8 17 62 21
Bratislava — mesto -3,1 15 69 17
Bratislavsky kraj -1,2 16 68 16
Trnavsky kraj + 1,7 18 67 15
Slovensko +2,0 19 65 16
Vieden — Bratislava — jadro +2,6 15 64 21
Vieden — Bratislava - regién +2,0 16 64 20
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Zamestnanost’ podl'a sektorov

Region Pd&dohospodérstvo (%) Priemysel, stavebnictvo (%) Sluzby (%)
Viedensky region 0,3 18,8 78,9
Niederosterreich 1,3 30,3 65,8
Burgenland 2,0 29,3 66,3
Rakiisko 0,8 28,7 68,1
Bratislavsky kraj 1,5 23,4 75,1
Trnavsky kraj 9,3 36,6 54,1
Slovensko 6,3 34,0 59,7
Produkcia regionu
Regién HDP v mil. HDP na obyv. Index
HDP na obyv. v PKS
(EU priemer=100)
EUR PPP EUR PPP
Vieden 54 451 52 818 34 055 32909 163
Niederosterreich 29 349 28 361 19 128 18 482 91
Burgenland 3995 3 860 14 396 13911 69
Rakuiska ¢ast’ 87795 84 839 25636 24 772 117
reg.Vieden - Bratislava
Bratislavsky kraj 4189 12518 6 789 20 286 95
Trnavsky kraj 2 044 6108 3709 11 083 52
Slovenska Cast’ reg.Vieden 6233 18 626 5336 15 664 74
- Bratislava
Regién 94 028 103 465 20 473 22 528 106
Vieden - Bratislava

Pozn. Udaje za Rakusko s z roku 1998
Udaje za Slovensko su z roku 1999
PKS = parita kupnej sily obyvatel'stva

Aktudlne udaje o pocte obyvatel'ov a ponuke pracovnych prileZitosti u najblizSich susedov
The Port v Rakisku sd uvedené v tabulke. Tieto oblasti Rakiska zaznamendvaji uZ pozitivny
demograficky rast.

Pocet obyvatelov 2005 Pocet pracovnych prileZitosti 2005
Vieden 1 626 440 835 000
Dolné Rakisko 1 569 000 565 000
Burgenland 278 000 86 000

Predpoklady pre spolo¢ny vyvoj si velmi priaznivé apreto sa daji oCakdvat zvySené
poziadavky na dopravnu infraStruktiru, najmid na cestnd siet’ poskytujicu plynuld, spolahlivi
a bezpe¢nu dopravu. Pripravovany tdsek dial'nice D4 je jednou zo sticasti planovanych dopravnych
prepojeni. Dopravna obsluha a dopravnd infrastruktira bude predpokladane prenasat’ aj dopravné
naroky vyplyvajuce prave z blizkeho prepojenia Bratislavského kraja na Rakusko, najmé Vieden.

Bratislavsky kraj je rozvinuty s diverzifikovanou a pomerne Sirokou Skédlou réznych druhov
priemyslu a sluzieb. V kraji je pomerne vysokd tvorba HDP na obyvatel'a a pomerne nizka miera
nezamestnanosti. Slovenskd ratingovd agentira a.s. ohodnotila schopnosti kraja plnit' si svoje
zavizky (financ¢né). Vyhody a nevyhody (silné a slabé stranky) Bratislavského kraja zhrnula do
nasledujicich bodov:
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Kraj Vyhody (silné stranky) Nevyhody (slabé stranky)
Bratislavsky - Najrozvinutejsi po vSetkych | - Nedostatok vol'nych
strankach kvalifikovanych pracovnych sil

- Kvalitn4 dopravnd
infrasStruktdra vratane dialnic,
pristavu, letiska

- Poloha blizko Viedne

a Budapesti

Dotknuté tzemie rieSenej The Port - Lamacska brana a jej dopravnych napojeni
patri do katastra Styroch mestskych cCasti: Devinska Novd Ves, Dubravka, Lamac¢ a Zahorska
Bystrica v okrese Bratislava IV. Rozloha okresu Bratislava IV. ¢ini 26,3 % zrozlohy mesta
Bratislavy. A v roku 2005 tu Zilo 22 % zo vSetkych obyvatel'ov mesta. Okres poskytoval 13,6 %
pracovnych prileZitosti z celého mesta. Lokaliz4dcia rieSeného uzemia ajeho SirSie zdzemie je
zndzornend v prehladnej situdcii na obr.¢.1 obrazkovej prilohy. Samotné rieSené izemie The Port sa
nachddza v dopravnom okrsku 31/C (podla delenia v materidloch Magistratu hl.mesta Bratislavy

v dopravnej Casti izemnopldnovacej dokumentacie). The Port susedi s dopravnymi okrskami 31/A,
31/B, 29, 30 a 32.

V nasledujicich tabulkdch si uvedené zdkladné charakteristiky okresu Bratislava IV.
a dopravnych okrskov dotknutych v rieSeni predkladanej Studie.

1970 1981 1991 2001
Pocet obyvatel'ov Bratislava [V 44 178 75 606 64 485 93 058
Pocet bytov Bratislava IV 13 083 24 232 25 601 35270
Pocet obyvatel'ov Bratislava spolu 305932 380 259 442 197 428 672
Pocet bytov Bratislava spolu 91 936 127 291 161 494 165 587

Okres Bratislava IV zaznamenal od roku 1970 vel'mi vyrazny ndrast poctu obyvatelov,
ktory sa nezastavil ani po roku 1991.

Pocet Pocet Pocet Rozloha
obyvatel'ov obyvatel'ov pracovnych Km’
r.1991 r.2001 pril. r.2000
Dopravny okrsok 31 — Devinska Nova Ves 15223 16 800 3300 24,2
Dopravny okrsok 28 — Dubravka, Zaluhy 15 309 16 895 2900
Dopravny okrsok 29 — Dibravka, Podvornice 22133 24 426 5 000 8,6
Dopravny okrsok 30 — Lamac 7 004 7730 1 000 6,5
Dopravny okrsok 32 — Zahorska Bystrica 1731 1911 500 32,3
Okres Bratislava IV spolu (okrsky 25 — 32) 84 325 93 062 26 200 96,6

Uvedené podrobné charakteristiky uzemia si vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii
plnenych v izemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej
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obsluhy tzemia a ndrokov na dostupnost’ izemia a jej kvalitu.

Pri analyze sucasného vyvoja demografického potencidlu je potrebné pozitivne hodnotit’ aj
rastovy demograficky potencidl dotknutych mestskych Casti, ako aj najblizSich obci okolo The Port
— Lamacskd brdna. Aj ked’ udaje za cely kraj, alebo za celé mesto Bratislava si minusové, tak
dotknuté mestské Casti aj okolité obce zdzemia maji vyrazny rastovy potencidl. Udaje si uvedené

v nasledujuicej tabul’ke.

Sidlo (mestska Cast) Pocet obyvatelov1991 | Pocet obyvatelov 2001 | Vyvoj 2001/1991
Bratislava spolu 442 197 428 672 0,97
IV.okres Bratislavy 84 325 93 082 1,10
MC Devinska Nov4 Ves 15223 16 895 1,11
MC Dibravka 37 442 41 321 1,10
MC Lamag 7 004 7730 1,10
MC Zéhorskd Bystrica 1731 1911 1,10
Bratislavsky kraj spolu 606 351 599015 0,98
Okres Malacky 62 205 64 354 1,04
Mesto Malacky 17 573 17773 1,01
Stupava 7 834 8 063 1,03
Marianka 933 948 1,02
Borinka 446 519 1,16

Uzemie v ktorom je pldnovand investicia The Port — Lamacskd brana bolo a ¢iastocne aj je
vyuzivané pol'nohospodarsky. V izemi nie su v sicasnosti Ziadne aktivity byvania, vyrobné, sluzieb

alebo inej vybavenosti.

Dotknuté tzemie je lokalizované vo vel'mi perspektivnom cipe hlavného mesta Bratislava

s priamym napojenim na uZ fungujicu dialni¢nd siet. Dotknuté izemie sa nachddza v eSte stle
rasticom okrese IV, ktoré tvori zdzemie pre byvanie. V tizemi sa nachddza jeden z priemyselnych
gigantov Slovenska, automobilka Volkswagen Slovakia a.s. Uzemie je v priamom kontakte
so zazemim mesta Bratislava, ktoré v okrese Malacky poskytuje d’alSie prilezitosti pre rychly
rozvoj. Dotknuté izemie sa nachddza v blizkosti Statnej hranice s Rakiiskom s potencidlom rozvoja
aj tymto smerom.

2.2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNEJ SITACIE V UZEMI

Hlavné mesto Slovenska Bratislava je rozloZené na obidvoch brehoch rieky Dunaj a
napojené je na vSetky druhy doprdv. Komunikacnd siet' historicky vznikla na krizovatke
severojuzného spojenia Balt-Adria a Severné more—Orient.

Samotny mestsky systém napiiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najmé prostrednictvom MHD. V del'be dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto
rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zdroven narocné na prevadzku a
financovanie.
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V poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupiia automobilizdcie a vyuZivania osobnych
automobilov klesd podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uZivani
obyvatelov po uzemi mesta. Novym spdsobom Zzivota si kladené Coraz vysSie poziadavky na
komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakdvania na zvySenu ochranu Zivotného prostredia.
Bratislava ma dlhoro¢ne zaloZenu koncepciu rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a
koncepénych dokumentoch. Napriek rozhodujicemu cielu dopravnej politiky mesta udrzat
vacsinovy podiel MHD na preprave osob v meste je potrebné vzhl'adom na rozvojové aktivity po
uzemi mesta skvalitiiovat’ sic¢asne aj komunikacny systém v mesta. Stadly dérazom na rozvoj MHD
vSak musi zostat’ prioritou.

Vyvoj poctu motorovych vozidiel a ich skladba je uvedend v nasledujicej tabul’ke.

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2004
Motorové voz. spolu 149570 | 154030 160307 170959 184109 188374 194280 198938 206255215224 | 250 764
Osobné automobily 126 670 | 126 670 134800 146578 158 013 | 165003 173700 177243 182002 188 137 | 200 424
Podiel OA z mot.v. 84,70 82,20 84,00 85,70 85,80 87,60 89,40 89,00 88,20 | 87,40 80,00

Stupent motorizdcie nardstol z 277 mot.voz./1000 obyv. v roku 1990 na 598 mot.voz./1000
obyv. v roku 2005.

Stupent automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 483 OA/1000 obyv.
v roku 2005.

Stupent automobilizacie nardstol koeficientom 2,16 a stupen motorizicie koeficientom 2,14.
Obidva stupne vSak od roku 1990 narastli vel'mi rychlo.

VysSie menované charakteristiky sa odrdZaji aj v poZziadavkdch na Struktiru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbich MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe
automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti del’'ba dopravnej prace medzi MHD a IAD dosahuje pomer 51 : 41. ESte stdle
sa udrzal vyssi podiel MHD.

Zatial' eSte rastie aj celkova hybnost’ obyvatel'ov vyplyvajica zo zmien v sposobe Zivota.
Celkova hybnost’ v sic¢asnosti dosahuje 3,09 cesty/osobu a deil.
Specifickd hybnost MHD dosiahla hodnotu 1,36 cesty/osobu a deii a $pecifickd hybnost IAD
dosiahla 0,93 cesty /osobu a dei.

Zistend priemernd obsadenost osobnych vozidiel sa pohybuje v rozmedzi 1,5 osoby/OA
v intravildne aZ 1,6 osoby/OA v extravildne.

Pri charakteristike sucasného stavu boli analyzované informécie o intenzite dopravy v
dotknutom udzemi mesta Bratislava a jej vyvoj v poslednom obdobi. Pre potreby dokumentécie boli
uvazované vSetky dostupné udaje, aj ked’ nie si v rovnakej skladbe. Napriek tomu poskytuju
informdciu o charaktere, intenzite a vyvoji dopravy v rieSenom tzemi.
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Automobilova doprava

Automobilova doprava tvori nosnd kostru a rozhodujici objem dopravnej obsluhy tizemia
The Port — Lamacska brana po vSetky c¢asové obdobia. Tento fakt sivisi s polohou The Port v rdmci
zdujmového uzemia, s funkciami, ktoré The Port bude plnit, s meniacim sa spdsobom Zivota
a zmenami spolocensko-politickych Struktir v Sirokom tzemi.

Vzhl'adom na polohu rieSeného tzemia bolo potrebné zaoberat’ sa Sir§imi dopravnymi
vztahmi, pretoze tizemim prechddzaji vyznamné dopravné tepny mesta a vyznamné komunikacie —
dialnica D2 a cesty L. a Il. triedy. Prave SirSie dopravné vztahy predurcuji moznosti dopravného
rozvoja rieSeného tizemia aj okolitych dzemi.

Dialnica D2, ktord je vdotyku srieSenym uzemim je sucastou medzindrodného
multimodédlneho  koridoru  (krétsko-helsinské  dopravné koridory) ¢&islo IV. vedidceho
z Berlina/Norimbergu cez Prahu, Kity, Bratislavu do Istanbulu. Dial'nica D2 a cesta I/2 sd sicast'ou
medzindrodného eurépskeho cestného tahu E 65 veddceho od hranice Ceskej a Slovenskej
republiky po hranicu Slovenskej republiky a Mad’arska..

Nové spolocensko-politické zmeny v Zivote obyvatel'ov prindSaji so sebou ndrast stupna
motorizacie a vyuZivania motorovych vozidiel, najméd osobnych automobilov. V dotknutom tzemi
boli zaznamenané vyvoje motorizacie, automobilizdcie a intenzity dopravy uvedené v nasledujice;j
tabul’ke.

Dosiahnuty vyvoj v Slovenskej republike a v Bratislavskom kraji

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj

Pocet osobnych automobilov r. 2000 1274244 227 495

r. 2005 1303 805 236411
Pocet motorovych vozidiel r. 2000 1 548 345 261 007

r. 2005 1612706 290 742
St. automobilizdcie (OA/10000b) r. 2000 236 369

r. 2005 242 394
St. motorizacie (MV/10000b) r. 2000 287 423

r. 2005 299 484
RPDI — dial'nice r. 2000 12 587 16 395

r. 2005 22 488 30 080
RPDI — cesty Ltr. r. 2000 6214 14 635

r. 2005 7 549 15278
RPDI — cesty IL.tr. r. 2000 2 388 5024

r. 2005 3031 7788
RPDI — cesty IIL.tr. r. 2000 1 388 1 628

r. 2005 1610 2 357
RPDI — cesty a dial'nice spolu r. 2000 3 358 7752

r. 2005 4328 10 083

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave dosiahol stupei automobilizacie 483 OA/1000 ob. V meste Bratislava bolo
evidovanych 254 500 motorovych vozidiel, ztoho 205500 (80 %) boli osobné vozidla.
V Bratislave bol zaznamenany aj rychly ndrast firemnych vozidiel. V sucasnosti tvoria firemné
vozidla 33 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat)
viac vyuZzivané ako sukromné osobné vozidla.
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V tabul’ke je uvedeny vyvoj poctu osobnych automobilov apodiel firemnych vozidiel
z osobnych automobilov. Tento tdaj je vyznamny v suvislosti so skuto¢nostou, ze firemné vozidla
st niekol’ko-ndsobne intenzivnejSie vyuzivané ako sikromné vozidla.

Rok 2000 Rok 2005
Pocet osobnych vozidiel 177 243 205 500
Podiel OA z MV 91 % 80 %
Pocet firemnych osobnych aut. 51785 67 900
Podiel firemnych aut. z osobnych 29 % 33 %

Pre porovnanie susedného tzemia Rakiska uvddzame stupeii automobilizicie a jeho vyvoj
v poslednom obdobi. Porovnanie uvedenych ¢isiel skutone potvrdzuje vynimocny rozvojovy
potencidl Bratislavy a dotknutého tzemia.

Stupeti automobilizdcie 1991 | Stupeit automobilizicie 2001 Stupeti automobilizdcie 2005
Vieden 360 400 403
Dolné Rakisko 433 561 570
Burgenland 395 553 575

Cestnd doprava je nosnou v dopravnom systéme Uzemia, pricom neustdle rastie podiel
individudlnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Dotknuté tuUzemie je
charakterizované dial'nicou D2, cestou I. triedy I/2, cestou IL. triedy II/505 a viacerymi mestskymi
komunikéaciami.

Cestnd siet’ Bratislavského kraja v porovnani so SR, tak ako je evidovana v cestnej
databanke SSC k 1.1.2006, je uvedena v nasledujuicej tabulke.

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj
Dial'nice (km) 333,71 107,03
I. triedy (km) 3341,13 130,31
II. triedy (km) 3 733,55 210,43
II1. triedy (km) 10 400,57 352,90
Spolu (km) 17 808,96 800,67
E — tahy (km) 1 537,504 124,741
TEN - T koridory (km) 926,099 48,048
Km komunikécii Bratislava mesto Malacky - okres
Dialnice 49,86 34,75
L. triedy 52,68 35,02
II. triedy 31,02 90,96
II1. triedy 19,81 116,49
Spolu 153,37 277,22
E — tahy 59,013 34,575
TEN-T 48,048 34,375
Hustota cestnej siete v dotknutom tizemi je uvedend v nasledujicej tabul’ke.

Slovenska republika Bratislavsky kraj
Hustota ciest  (km/ 1000 km®) 363 390
Hustota ciest (km/1 000o0b.) 3,307 1,332

Bratislava mesto Malacky - okres

Hustota ciest (km/1000 km?) 417 292
Hustota ciest  (km/10000b.) 0,361 4,210
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Hustota siete dial'nic v dotknutom tzemi je uvedend v nasledujicej tabulke.

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj
Hustota dialnic  (km/1000 km") 6,80 52,99
Hustota dialnic (km/1 000 ob.) 0,062 0,178

Bratislava mesto

Malacky - okres

Hustota dialnic (km/1000 km®)

135,41

36,57

Hustota dial'nic  (km/10000b.)

0,117

0,528

Pri regiondlnom porovnani je mozné konstatovat,, Ze Bratislavsky kraj ma najvyssiu hustotu
dialnic, teda ciest s najvy$$im jazdnym Standardom na Slovensku. Je to 52,99 km/1 000 km?.
Bratislava a cely Bratislavsky kraj md intenzivne zataZend komunikacénu siet’, pricom vel'ky pocet
usekov mad uz v sucasnosti prekroc¢enu kapacitu podla platnych STN.

Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovid dopravu. Napriek tomu cez nu
prechddza urcita Cast’ tranzitnej dopravy. Podl'a dostupnych prieskumov ¢isty tranzit prechadzajici
Bratislavou tvori 2,3 % z celkovej dopravy v meste.
Na hlavnych vstupoch do mesta boli Specifikované nasledujice podiely tranzitnej dopravy:

- D1 od Trnavy = 28%,

-1/61 od Trnavy = 13%,

- D2 od Malaciek = 12%

- 1/2 od Stupavy = 13%

- D2 od Cuiiova = 28%

- D4 od Kittsee = 48%

-1/61 od Bergu =41%

- 1/63 od Dunajskej Stredy = 15%
- II/502 od Pezinku = 17%,

- 1I/572 od Miloslavova = 15%

Z dopravnej analyzy doplnenej o cely rad dostupnych kriZovatkovych prieskumov v réznom
c¢asovom obdobi vznikol kartogram zataZenia komunikaCnej siete so zohladnenim SirSich
dopravnych vzt'ahov. Jeho transformdciu do tabul’kovej Casti uvddzame v nasledujicom odseku.

Intenzita dopravy na dotknutej komunikacnej sieti — sacasny stav — rok 2005

— skut.voz/24 h v obidvoch smeroch.

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidla Vsetky vozidla spolu
D2: Polianky — Lamac 24 581 9 559 34 140

D2: Lamac¢ — Lozorno 11729 7773 19 502

1/2: Hodoninska 9567 1017 10 584

1/2: Krematérium 13 940 1596 15 536

1/2: Zahorska Bystrica 9092 947 10 039
11/505: od krizovatky s I/2 po D2 7735 905 8 640

11/505: od D2 po Agiatovu 12 848 2987 15 834
11/505: od Agatovej po odboc¢ku do DNV 14 366 2576 16 942
11/505: Od odbocky do DNV po VW 5243 2 389 7632

11/505: od VW smer Mdst 2747 520 3267

Cesta do DNV 11312 1118 12 430
Agitova 8344 716 9 060
Saratovska 14 492 1270 15762
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Udaje uvedené v tabulke st graficky zndzornené v kartograme dopravného zataZenia na
obréazku ¢€.5 obrazkovej prilohy.

V sicasnosti je najvyznamnejSou komunikdciou v izemi dialnica D2 (funkcnd trieda Al),
Této privddza dopravu do Bratislavy od zdpadu Slovenska a z Ceskej republiky. Z dialnice sa do
Uzemia vstupuje cez dialni¢ni kriZovatku Lamac. Téato v stcasnosti nevyhovuje dopravnému
dopytu svojimi napojeniami na cestu II/505. Dialni¢nd kriZzovatka Lamac¢ je najvyznamnejsi
dopravny uzol napéjajici MC Devinsku Novii Ves a priemyselny aredl Volkswagen Slovakia a.s.
Cez tuto krizovatku sa v sucasnosti realizuje aj zdsobovanie priemyselného arealu.

Cesta I/2 (funkénd trieda B1) umoZiiuje napojenie ¢asti MC Lamac a okolité obce aby sa
vtomto Uzemi napojili na dialnicu D2. Cesta II/505 dovddza dopravu z D2 na cestu I/2.
V sicasnosti je uz tato troviiova neriadend krizovatka nevyhovujica.

Cesta I1/505 (funk¢nd trieda B2) je dopravnou kostrou obsluhy tzemia Lamacskej brany.
V sucasnosti distribuuje dopravu medzi cestou 1/2, dialnicou D2, Agéatovou, Devinskou Novou
Vsou a Volkswagenom Slovakia a.s. Cesta ma v sicasnosti nevyhovujice krizovatky — distribucné
uzly, ktoré su neriadené a v nevyhovujucich technickych parametroch.

Agiétova ulica (funkénd trieda C1) je v sti¢asnosti prepojenim MC Dibravka do Devinskej
Novej Vsi a Casti Dubravky cez Saratovskd (funk¢nd trieda B2) na dial'nicu D2. Agétova ulica
umoznuje aj obsluhu aredlu Technického skla. V sti€asnosti ma nevyhovujice smerové a vySkové
vedenie. Najva¢sim problémom je uzky Zelezni¢ny podjazd umoziujuci prejazd iba jedného vozidla
a tym ma tato komunikdcia prekrocent svoju vykonnost'.

Dopravné udaje (smerovanie dopravy suvisiace s demografickymi a ekonomickymi
charakteristikami) umoZiuji podrobnejSie analyzovat’ matice smerovania AD. Matice smerovania
boli ziskané dopravnymi prieskumami v roku 2002, ktoré vel'mi komplexne sledovali pohyb po
meste aj regiéne a dokumentuji zdkladné smerovanie dopravy. Vodi¢i vSak vel'mi operativne
reagujui na akékol'vek zmeny v dopravnej situdcii v meste a doprava sa prelieva na komunikécie,
ktoré v danej chvili poskytuji vol'ni kapacitu. Ale zdsadne matice uvadzaji hlavné objemy dopytu
po prepravnych vztahoch (poc€as konania prieskumov neboli zistené Ziadne vyznamné udalosti,
ktoré by ovplyvnili dopravny Zivot mesta). Preto boli matice pouZité aj pre potreby predkladanej
Stidie v suvislosti s analyzou dopravnych vztahov aredlne zistenej intenzity dopravy, ako aj
dopliiaji analyzu smerovania v jednotlivych krizovatkdch. Analyza bola spracovana v uvadzanej
podrobnosti s cielom ¢o najredlnejSie preniest predpoklady po dopyte dopravnej sluzby a jej
smerovani do dopravnej prognézy v jednotlivych c¢asovych horizontoch. V stidii dokladujeme
matice smerovania vSetkych vozidiel spolu a osobitne osobnych vozidiel, ktoré prave v rieSenom
uzemi vykondvaji rozhodujici pohyb.

V nasledujicich tabulkdch si uvedené matice smerovania vnutromestskej dopravy zistené
v roku 2002. Udaje st v skut.vozidlach/24 hod.

VSsetky vozidla spolu / 24 hod.

Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Zdroj-cez SPOLU
I 1L I11. Iv. V. hran.mesta

Bratislava I. 13 888 15513 8 872 12 523 13 215 16 761 80 772
Bratislava II. 15513 37 928 14 593 12 650 15 693 23 486 119 863
Bratislava III. 8 872 14 593 9516 8740 8 081 10 582 60 364
Bratislava IV. 12 523 12 650 8740 20 075 9 607 9113 72 706
Bratislava V. 13 215 15 693 8 081 9 607 11 546 6313 64 435
Ciel’ — cez hran. mesta 16 761 23 486 10 582 9113 6313 11116 77 371
SPOLU 80 772 119 863 60 364 72 706 64 435 77371 475 513
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Osobné automobily / 24 hod.

Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Zdroj-cez SPOLU
L 1L I11. Iv. V. hran.mesta

Bratislava I. 12 295 13 897 8130 11 319 12 064 13 906 71611
Bratislava II. 13 897 32245 11 656 12 280 14 075 19 487 103 640
Bratislava III. 8 130 11 656 8 157 8 265 7 895 8774 52 877
Bratislava IV. 11 319 12 280 8265 18 539 9210 7 557 67 170
Bratislava V. 12 064 14 075 7895 9210 9 694 5232 58 170
Ciel’ — cez hran. mesta 13 906 19 487 8774 7 557 5232 8 480 63 436
SPOLU 71611 103 640 52 877 67 170 58170 63 436 416 904

Pre fungovanie dopravného systému mesta aj rieSeného uzemia su vyznamné nasledujice
konStatovania — v sucasnosti:
Osobné automobily tvoria 90 % z ciest vnutornych po Gzemi mesta.
Osobné automobily tvoria 88 % zo vsetkych ciest zistenych a uvazovanych v matici smerovania.
Osobné automobily tvoria 94 % z ciest vnutornych do okresu Bratislava IV.
Osobné automobily tvoria 92 % zo vSetkych ciest zistenych a uvazovanych v matici smerovania do
okresu Bratislava IV.

Okres Bratislava IV. zaberd 26 % z rozlohy hl.mesta Bratislava.

Okres Bratislava IV. poskytuje byvanie pre 22 % trvalo byvajicich obyvatel'ov hl.mesta Bratislava.
Okres Bratislava IV. poskytuje 14 % pracovnych prileZitosti podl'a izemnej Struktury.

Okres Bratislava IV. je denne cielom 15 % ciest vSetkych vozidiel pohybujicich sa v hl.meste
Bratislava.

Okres Bratislava IV. je denne cielom 16 % ciest vSetkych osobnych automobilov pohybujtcich sa
v hl.meste Bratislava.

Okres Bratislava IV. je denne cielom 12 % vSetkych ciest prechddzajtcich cez hranice mesta.

Dopravnd obsluha automobilovou dopravou je limitovand vykonnostou existujicich
neriadenych krizovatiek na ceste 1I/505. Jedna sa o sériu nadvézujicich kriZovatiek za¢inajicich na
ceste 1/2, cez napojenia na dial'nicu D2, napojenie na Agatovi ulicu po odbocenie do Devinske;j
Novej Vsi. VSetky uvedené krizovatky maju prekrocend vykonnost’ alebo st v sicasnosti na jej
hranici.

Pri hodnoteni vykonnosti komunikacii a krizovatiek je naSe konStatovanie zaloZené na
pouzivani v sucasnosti platnych a zdvdznych noriem a technickych podmienok. Konkrétne sa
jednd o STN 7361 01 ,,Projektovanie ciest a dialnic®, STN 7361 10 ,,Projektovanie miestnych
komunikécii“ a STN 7361 02 ,Projektovanie krizovatieck na pozemnych komunikicidach®, TP
04/2004 ,,Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach*.

V roku 2006 vydalo Ministerstvo dopravy, post a telekomunikdcii SR Sekcia cestne;j
infrastruktiry technické podmienky TP 01/2006 ,,Vypocet kapacity pozemnych komunikécii a ich
zariadeni®. Platnost’ technickych podmienok je od 1.7.2006.

TP sa pouzivaji na vypocet kapacity pozemnych komunikicii v zmysle a v silade
s normami STN 73 6101, STN 73 6102 a STN 73 6110. Postupy uvedené v TP sa povazuju za
vyvojovo najaktudlnejSie. TP po zavedeni do praxe mo6Zu vyvolat’ ich ndsledni zmenu s vylu¢nou
poziadavkou pouzivania tychto TP, ¢o je vSak potrebné vydat’, ako zmeny k tymto normdm. Normy
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vSak svojou dikciou pouzitie tejto metodiky v zdsade umoziuji. Uvedeny TP 01/2006 neobsahuje
zatial  posudenie mestskych komunikdcii. AvSak na zdklade skudsenosti s postdenim
extravildnovych komunikacii a dostupnych podkladov (origindlov materidlov) je mozné
skonStatovat, Ze za ,,pracujucu funkénd troven‘ pokladaji vychodiskové zahrani¢né materidly
komunikdcie a krizovatky, kde je intenzita cca 20 % az 35 % vysSia ako podl'a platnych STN.

TP 01/2006 su prekladom a vychadzaju z HCM 2000 (Highway Capacity Manual) a z HBS
(Handbuch fiir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen) z roku 2001, ¢o je prisposobenie
HCM 2000 na eurépske podmienky. Tento preklad zatial’ obsahuje len vybrané kapitoly uvedenych
dokumentov.

TP aj iné zahranicné materidly pracuji pri hodnoteni vykonnosti s pojmami kapacita
a funk¢na droven.

Pojem kapacita komunikécii ich zariadeni vyjadruje maximdlne mnoZzstvo vozidiel, ktoré
tieto prepustia za Casovu jednotku. Je zrejmé, Ze nie vzdy platia pre vSetky podmienky pohybu
optimdlne podmienky okolia a teda ,,kvalita® dopravy sa da vyjadrit’ podl'a HCM/HBS 6 stupnami
kvality pohybu dopravného pradu, t.j. funkénou droviiou. Preto moZzno navrhovat’ minimalne
pozadovanu kvalitu pohybu dopravného prudu v zavislosti od jeho intenzity, rychlosti a hustoty
vozidiel na komunikécii.

Funk¢nd drovenn je zdkladnym kritériom kvality ponudkanej obsluhy. Vyjadruje sa v 6
stupfioch A az F (priCom A je najvyssia kvalita). Kvalita z4visi od:

- pozadovanej jazdnej rychlosti,

- dosiahnutej cestovnej rychlosti,

- navrhovej rychlosti,

- skladby dopravného pridu,

- manévrovacich mozZnosti,

- Sirkového usporiadania komunikicie,

- horizontdlneho a vertikdlneho vedenia komunikécie.

Funk¢nd droven charakterizuje dopravné podmienky ako funkciu dopravnej hustoty.
Funk¢na troven predstavuje odozvu v dvoch vyznamoch: individuélne (rychlost’ a €as) a kolektivne
(dopravny prad).

Uroveti A reprezentuje vol'ny pohyb dopravného priidu pri dodrZani jeho vol'nej rychlosti.
Dopravny prid Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)
volny <12 > 97 700

Uroven B reprezentuje eSte vol'ny pohyb dopravného pridu a schopnost’ manévrovania je vo vnutri
len vel'mi mierne obmedzena.

Dopravny prid Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)

primerany <20 80 -90 1 000-1100

Uroven C reprezentuje pohyb dopravného pridu ked’ je manévrovanie vozidiel vyrazne obmedzené.

Dopravny prud Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)

stabilny <30 70-85 1300 -1 550

Uroveti D reprezentuje pohyb dopravného priidu ked’ za¢ina klesat’ jeho vol'na rychlost.

Dopravny prud Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)

hrani¢ny <42 65 -75 1 600 — 1 850
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Uroven E reprezentuje najniZsiu funkcnd droven pracujicu na medzi kapacity.

Dopravny prud

Hustota (skv/km/j.p.)

Cestovna rychlost’ (km/h)

Intenzita (skv/h/j.p.)

extrémny

<67

<50

1 900 — 2 000

Uroven F reprezentuje rozpad pridu vozidiel. Takéto pripady nastavaji napr. pri dopravnej nehode,
alebo pri kongescii. Teda pocet vozidiel je vi¢si ako moZe prejst’ sledovanym tisekom.

Dopravny prud

Hustota (skv/km/j.p.)

Cestovna rychlost’ (km/h)

Intenzita (skv/h/j.p.)

zriteny

> 67

<40

meniaca sa

Vzhl'adom na vyvoj dopravy, ako aj na ¢asové horizonty pripravovanych investicii je mozné
uplatnit’ aj §ir$i pohlad pri hodnoteni vykonnosti, resp. uvazovat’ s jej rezervami.

VysSie uvedené analyzy konkrétnymi c¢islami dokladuji mieru previazanosti Sirokého
organizmu hl.mesta Bratislava s dopravnym systémom rieSeného tuzemia — The Port — Lamacska
brana a spiatne moznost’ zény zasiahnut’ do dopravného Zivota v celom meste.

V suvislosti s nosnou komunikdciou v tzemdi, cestou II/505 je potrebné doplnit, Ze cesta
II/505 privadza dopravu z mesta aj z okresu Malacky do Devinskej Novej Vsi. Cesta II/505
umoziiuje aj Ciastotné napojenie zdpadnej Casti Dubravky na dialnicu D2. Cesta II/505 je
rozhodujicou komunikéiciou zabezpecujicou obsluhu a zdsobovanie aredlu Volkswagen Slovakia
a.s. Vzhl'adom na systém priace vo Volkswagene Slovakia a.s. je jej vykonnost' rozhodujica pre
zabezpeCenie kazdodennej prevadzky zdvodu. Nékladnd doprava do aredlu prichddza
z priemyselnych parkov formou dopravy JIT (Just In Time) a ostatnou ndkladnou dopravou.
Doprava prichddza z tizemia Slovenska, z hranice s Ceskou republikou a z hranice s Rakiskom.
Celkovo priemerne denne pride do zavodu 1 800 ndkladnych vozidiel, z toho cca 30 % je zo
Slovenska. Tato doprava v stcasnosti zat'azuje dial'ni¢nd krizovatku Lamac a cestu I1/505, ktora je
jedinym spojenim do Devinskej Novej Vsi.

Z hl'adiska napojenia rieSeného dzemia na centrum mesta, je toto mozné prostrednictvom
dialnice D2, prostrednictvom cesty I/2 a prostrednictvom Agétovej ulice cez Saratovski a mestské
komunikécie IV.okresu Bratislavy. Do centra je moZné dostat’ sa aj popri ricke Morave cez mestsku
cast’ Devin.

Z hladiska napojenia do zahranicia je rieSené uzemie prostrednictvom dial'nice D2 spojené
cez hrani¢ny priechod Kiity — Bfeclav s Ceskou republikou a pokraduje dialnicou D1. Vzdialenost
do Ceskej republiky je po dialnici 50 km. S Rakidskom je moZnd spojenie po dialnici D2 , kde cez
hrani¢ny prechod Jarovce - Kittsee pokracuje dialnica A6. Vzdialenost z izemia na rakdsku
hranicu je 25 km. S Mad’arskom je moZné spojenie po dial'nici D2 na hrani¢ny prechod Rajka —
Mossonmagyarovar a na mad’arskd dialnicu M1. Vzdialenost’ z izemia na mad’arskd hranicu je 29
km. Uvedené konStatovania dokladuju strategickd polohu rieSeného izemia.
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Hromadna doprava

RieSené uzemie je napojené na vSetky druhy hromadnych doprdv v optimdlnej az ideélnej
dostupnosti.

V del'be dopravnej prace mesta Bratislavy si stidle zachovdva prevahu mestskd hromadna
doprava oproti individudlnej automobilovej. Aj do budicnosti je zdkladnou filozofiou dopravne;j
politiky mesta preferovat’ rozvoj MHD oproti rozvoju IAD.

RieSené uzemie v suCasnosti neposkytuje Ziadne aktivity. V sicasnosti je po obvode
obsluhované autobusovou MHD. Z hl'adiska obsluhy MHD je po obvode rieSeného tizemia vedena
autobusovd MHD. Autobusovd MHD prepdja MC Devinska Nova Ves, aredl Volkswagen Slovakia
a.s. s mestom Bratislava.

Linky autobusovej MHD su vedené nasledovne:

Linka ¢.20 — Devinska Nova Ves — Tesco Lamac — cez Dibravku

Linka ¢.21 — Devinska Nova Ves (VW) — AS Mlynské nivy — cez dial'nicu

Linka ¢.22 — Devinska Nova Ves — Klenova Narodny onkologicky ustav — cez Dubravku
Linka ¢.23 — Devinska Novd Ves — SOS Lama¢ — cez Dibravku

Linka ¢.24 — Devinska Nova Ves (VW) — J.Jonasa — cez Dubravku

Linka ¢.25 — Devinska Nova Ves (VW) — AS Mlynské nivy — cez dial'nicu

Linka ¢.26 — Devinska Nova Ves (VW) — Zatevnd (OD Saratov) — cez Dibravku

Linka ¢.28 — Devinska Nova Ves Opletalova — nova budova SND — cez Devin

Linka €.92 — Paulinske, VW — vozovna Petrzalka — cez Dubravku.

Linky autobusov. MHD umoZiuji prepojenie do rdznych casti mesta ahlavne
prostrednictvom vyznamnych prestupovych uzlov v Dibravke, na Patrénke a na AS Mlynské nivy
je mozné spojenie do vsetkych Casti mesta.

Zastavky MHD su v dotyku s rieSenym tzemim iba na znamenie, ked’Ze v izemi v stiCasnosti nie su
Ziadne aktivity.

Okolo rieSeného tzemia prechddza denne takmer 300 autobusov zmluvnej dopravy, ktord
privaza pracovnikov na tri zmeny do zdvodu Volkswagen Slovakia zo smerov od Pezinka, Trnavy,
Galanty a Dunajskej Stredy. Tato doprava nemd po trase, a teda ani v dotyku s rieSenym tzemim
zastavky. Je to doprava, ktord je realizovand v zdvislosti na aktudlnom prevadzkovom reZime
zavodu a orientovand je do ¢asov striedania zmien v zdvode.

V dotyku s rieSenym tzemim prechddza Zelezni¢nd trat’. Jednd sa Zelezni¢nd trat’ ¢.110 so
siete TEN — T. Trasa patri do eurépskej Zelezni¢nej siete. Zelezniéna trat’ je sti¢astou podla dohdd
AGC a AGTC trasy E 61 —Praha — $titna hranica CR/SR — Kiity —Bratislava —-Nové Zamky —
Komarno — Statna hranica SR/MR. Za Devinskou Novou Vsou sa z trate odklana trasa E 52 , ktora
z Devinskej Novej Vsi pokracuje do Rakiska. Denne prejde po tejto ZelezniCnej trati cca 100
vlakovych suprav. Vzhl'adom na fungujici systém Bratislavskej integrovanej dopravy je mozné
v stvislosti s linkovanim autobusov MHD v tzemi pouzit aj tito. Mozné je prestipit’ zo Zeleznice
7SR na Zelezniénej zastdvke Lamag alebo na Zelezniénej stanici Devinska Nové Ves.
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Hlavné mesto Bratislava je napojené na multimodalny dopravny koridor (krétsko-helsinsky
koridor) €. VII, ktory tvori eurépsky veltok - rieka Dunaj. V Bratislave, konkrétne v jej okresoch I.
a II. je lokalizovany osobny a ndkladny pristav. RieSené uzemie je vzdialené od pristavu a napojenia
na medzindrodni vodnud cestu 15 km po dialnici a mestskych komunikédcidch. V mestskej Casti
Devin pod hradom je umiestnend zastavka lodnej dopravy. Této zastavka je vzdialend od rieSeného
uzemia 9 km po mestskych komunikéciach.

Hlavné mesto Bratislava md medzinarodné letisko M.R.Stefanika. Toto letisko je vzdialené
od rieSeného uzemia 25 km po dialnici D2 a D1, ktoré umoznuji rychly prejazd mestom.
Bratislavské letisko ma vyhodnd polohu aj z hl'adiska blizkosti Viedenského letiska. Vzdialenost’
medzindrodného letiska Schwechat pri Viedni je po dialnici D2 a A6 70 km.

Pesia a cyklistickd doprava

V rieSenom dzemi sa nerealizuje v sticasnosti Ziadna peSia doprava, kedZe v nom nie su
Ziadne aktivity.

Cyklistickd doprava je vyznamnym prostriedkom najmi rekreacnych aktivit obyvatelov.
V sicasnosti nie je v dotyku srieSenym uzemim vedend Ziadna vybudovand cyklistickd trasa.
V blizkosti rieSeného tuzemia je vybudovand Moravska cyklistickd trasa. Trasa sa zacina na
lavobreznej strane Dunaja pod Novym mostom a pokracuje ndbrezim popri Karloveskej zatoke
a Devinskej ceste do Devina, odkial' pokratuje pozdiZz rieky Moravy do Devinskej Novej Vsi
a d’alej smerom na Zéhorie. Jednd sa o trasu tranzitni regiondlneho vyznamu.

3.NAVRH FUNKCNEHO VYUZITIA UZEMIA

Néavrh tzemného planu hl. mesta SR Bratislavy stanovuje v rieSenom tzemi funkéné
vyuZitie pre funkcie: ob&anska vybavenost celomestského a nadmestského vyznamu. Uzemie je
zaradené do rozvojovych ploch. Predkladand dokumenticia sa zaoberd dopravnou obsluhou
navrhovaného regiondlneho centra ako sucasti taZiskovej urbanizacnej osi spajajicej mestské Casti
Dubravka, Lama¢, Devinska Novad Ves, Zihorskd Bystrica v nadvdznosti na urbaniziciu
severozapadného rozvojového smeru Bratislavy a bratislavského regionu (Zihorska Bystrica —
Stupava) ako aj v smere potencidlnej urbanizacnej osi nadvidzujicej na urbanizdciu juhozdpadne;j
casti Dolného Rakuska (Devinska Novd Ves — Marchegg). RieSené tzemie ma potencidl
polyfunkéného mestského prostredia s formovanim Struktdr regiondlneho obsluzného centra.

RieSené uzemie sa nachddza na rozhrani prirodnych masivov Malych Karpat a Devinske;j

Kobyly. Toto uzemie je prirodzenou vstupnou brdnou do mesta od zapadu. Svojou lokalizaciou
a zdzemim ma uzemie vysoky rozvojovy potencidl pre naplnenie celomestskych a nadmestskych
funkecii.
Grafické znazornenie lokalizécie rieSeného izemia aj v §irSich vztahoch sa nachddza na obrazkoch
¢. 1 a la, v obrdzkovej Casti. Plocha sa nachiddza severne od cesty II/505 a zdpadne od dial'nice D2.
Uzemie ohrani¢uje Vdpenicky potok azo zdpadu pokraGovanie cesty II/505 vedicej
okolo Volkswagen Slovakia a.s.. Uzemie v st¢asnosti tvori ornd pdda a travnaté plochy. Terén
Uzemia je prevazne rovinaty, mierne zvineny ¢leneny liniami vodnych tokov a odvodnovacich
kandlov.
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Spadové zazemie rieSeného tizemia tvori hlavné mesto Bratislava, najmi jeho mestské Casti
Dubravka, Karlova Ves, Lamag, Zahorska Bystrica, Devinska Nova Ves, ale aj ostatné mestské
Casti ako Staré mesto, Kramadre.... Mimo Bratislavy zdzemie tvori cely okres Malacky, najma sidla
Stupava, Marianka, Borinka..... Po uvedeni dialnice D4 do prevddzky bude vyrazne ulahCeny
pristup ndvstevnikom z Gasti okresu Pezinok. Vzhladom na blizkost’ hranice s Ceskou republikou
mozno ocakdvat’ navstevnikov z pohrani¢nych oblasti Moravy. S planovanym otvorenim cestného
hranicného prechodu Devinska Novd Ves — Marchegg sa dd ocakdvat aj nezanedbatelnd
navstevnost’ z Rakiska, najmé z oblasti Marchfeld.

S ohl'adom na vySpecifikované spddové tzemie ma preto opodstatnenie vybudovanie centra
s nadmestskou vybavenostou. Uzemie bude plnohodnotnym polyfunkénym mestskym prostredim
s d’alSou funkciou nadregiondlneho obsluzného centra. Zdkladné funkcie, ktoré bude plnit budu
obcianska vybavenost’, byvanie a pracovné prileZitosti. Plan rita s vystavbou objektov obchodu,
sluzieb, zdbavy, byvania a administrativy. Cielom je vytvorit’ plnohodnotné mestské prostredie.

3.1 ROZLOZENIE FUNKCNYCH PLOCH V NAVRHOVANOM UZEMI
A ICH DOPRAVNE NAROKY

Uzemie nesie nazov The Port - Lamadéskd brana. Jadrom The Port sa stand objekty uréené
pre obchod a sluzby doplnené v 1. etape Ciasto¢ne funkciou byvania. V néaslednych etapach bude
posilnena funkcia byvania a doplnena bude o administrativu poskytujicu pracovné prilezitosti.

V prvej etape budd vybudované velkoplosné obchodné zariadenia a ndkupné centra
integrované so spolocenskou funkciou. Cast, v ktorej bude v d’alSich etapich rozvijand funkcia
byvania doplnend o administrativu je navrhovand doplnit’ zelenymi plochami a vyuzitim vodnych
tokov.

_ Hlavnym ndstupnym bodom a centralnym bodom tzemia bude ndmestie otvorené po vstupe
predlZenej Saratovskej ulice do The Port. Toto tizemie bude vyhradené peSim a elektriCkovej
kol'ajovej doprave. Automobilova doprava bude odklonend bokom.

Prevazni Cast’ 1.etapy tvoria plochy pre obchod. Jednd sa o zénu hypermarketov (pracovne
pre potreby Stidie nazvani Big Box) a obchodno-zdbavné centrum (pracovne pre potreby Stidie
nazvané Shopping Mall). V prvej etape sa uvazuje s malym objemom funkcie byvania. Funkcia
byvania nastupi k realizécii vo vyhl'ade, v 2. aZ 8.etape. Funkcia byvania bude doplnend obc¢ianskou
vybavenost'ou, aktudlne sa rozvijajicou spolu s funkciou byvania. V izemi medzi Shopping Mall
a dial'nicou D2 sa predpoklada rozvoj administrativy poskytujicej v tizemi pracovné prileZitosti.

Vsetky uvedené funkcie vzhladom na svoj rozsah generuji naroky na staticki dopravu
a tato generuje predpokladany pocet ciest automobilovej dopravy do tzemia. Naroky na staticku
dopravu su vypocitané v sulade s platnou STN 7361 10 ,,Projektovanie miestnych komunikécii*,
cast’ 16.3 Parkovacie a odstavné plochy. Zdkladné informdcie o rozsahu funkcii v The Port, ich
predpokladanej Casovej etapizécii, ndrokoch na staticki dopravu a vygenerovanych cestach su
uvedené v nasledujicom tabul’kovom prehlade.
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ZON OBCHOD ADMINI- | PRACOV BYVANIE OBCIANSKA PARKO- CESTY UVEDENIE
A STRATI- NE VYBAVE- VACIE ZA DEN DO
VA NOST MIESTA PREVADZKY
Cista Cista PRILE- Byty Obyva- Cistd
plocha (m?) plocha (m?) ZITOSTI telia plocha (m?

1 216 118 27783 9012 1153 2 306 22 100 14 543 67 256 2009-2015
2 5 500 51 660 5 300 206 400 - 2 035 6 050 2015

3 19 250 12785 1770 1072 2 100 12 000 1928 5 087 2015
4 18 000 10 836 1590 1039 2 100 12 800 1810 4693 2018-2021
5 16 700 6 206 1 040 1036 2 100 7 200 1624 4120 2021

6 14 800 7 812 1251 481 1 000 3200 1012 2978 2023

7 36 000 7 560 1 340 201 600 6 100 1106 4 083 2026

8 33 000 15593 2 150 601 1200 2 100 1714 5528 2028

9 DEPO - 860 - - - 80 200

Total 359 368 140 207 24 313 5 879 11 806 65 500 25 852 99 995 2009-2030

Tabulka dokladuje objemy androky dopravy v jednotlivych rokoch v zdvislosti na
funkcidch, ktoré bude postupne The Port plnit’.

V roku 2009 sa predpoklada sprevadzkovanie takmer 70 000 m” predajnych ploch, ktoré
bude obsluhovat’ viac ako 4 400 parkovacich miest. Vygenerovand doprava bude ¢init' viac ako
22 000 ciest, ktoré su naviazané na funkciu obchodu.

V roku 2010 sa predpokladd sprevadzkovat’ d’alsich viac ako 140 000 m? predajnych ploch.
Tieto bude obsluhovat’ viac ako 9 000 parkovacich miest. Obchodné funkcie vygeneruji v roku
2010 dalsich takmer 40 000 ciest.

V obdobi rokov 2012 az 2015 pribudne viac ako 1000 bytov a28 000 m’ ploch
administrativy. Tieto vygeneruju viac ako 5 000 ciest denne.

Z hladiska 1. etapy je viac ako 90 % automobilovej dopravy do The Port generovanej
funkciou obchod.

Vo vyhlade — findlnom roku 2030 - sa predpokladd, Ze v The Port pri naplneni vsetkych
vyhl'adovo uvazovanych investicnych aktivit (teda ako maximalisticky variant) bude takmer
360 000 m” predajnych ploch. (60 % vznikne v 1.etape), bude 140 000 m’ ploch pre administrativu
(80 % vznikne v etapich 2. az 8.), bude takmer 6 000 bytov (83 % vznikne v etapach 2. az 8.)
a 164 000 m” obgianskej vybavenosti (73 % vznikne v etapich 2. aZ 8.). Tieto aktivity obsldZi
takmer 26 000 parkovacich miest (56 % vznikne v l.etape). Celkovo The Port pri maximalnom
naplneni vygeneruje takmer 100 000 ciest . Z tychto ciest bude vo vyhlade 73 % generovanych
funkciou obchod a ostatné budi generované administrativou, byvanim a ob¢ianskou vybavenostou.

3.2SYSTEM OBSLUHY MHD

The Port — Lamacskd brana sa nachddza na severo-zdpadnom okraji Bratislavy
a v sucasnosti je toto neaktivne uzemie obsluhované autobusovou MHD, ktorad okolo prechddza do
Devinskej Nove Vsi.

Vzhl'adom na odchodno-spolo¢enské funkcie, ktoré The Port bude uz od sprevadzkovania
prvych objektov plnit’, sa predpoklada, Ze izemie bude kvalitne obsluhované mestskou hromadnou
dopravou. Tato filozofia je plne v silade s dopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo
iné ma zakotvenu aj v platnej uzemno-planovacej dokumentécii, kde je poslaneckym zborom
schvéleny scendr B. Pri prognostickych tivahdch mesta sa zvazovali dva scenédre vyvoja dopravy v
meste, ktoré moZu mat’ predpokladany vplyv na Zivot obyvatel'ov. Bol to scendr A, kedy by sa viac
rozvijala IAD ascenar B, ktory pocita s intenzivnym rozvojom MHD. Zédkladné charakteristiky
obidvoch scendrov si uvedené v nasledujicej tabul’ke.
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Rok 2020 Rok 2020 Rok 2030 Rok 2030

scendr A scenar B scendr A scenar B
Stupeinl automobilizacie (OA/1000 obyv.) 500 500 510 510
Celkova hybnost’ (cesty/obyv.a den) 3,2 3,2 3,2 3,2
Hybnost MHD (cesty/obyv.a den) 1,3 1,6 1,3 1,6
Hybnost’ IAD (cest/obyv.a den) 0,9 0,6 0,9 0,6
Del'ba MHD : IAD 56: 44 69 : 31 56: 44 69 : 31

Vzhl'adom na zdzemie a predpokladant navstevnost’ The Port sa predpokladé Siroky rozsah
dopravnej obsluhy réznymi druhmi hromadnej dopravy. Kvalitnd a kombinovatel'nd obsluha HD
umozni dostupnost’ izemia nezdvisle na vzdialenosti, resp. inych napriklad poveternostnych
podmienkach.

Najvyznamnej$i a pre Zivotné prostredie najpriatelskejsim prostriedkom hromadnej dopravy,
ktory bude obsluhovat’ The Port je elektrickovda MHD. Tito bude v 1.etape prediZend zo stdasnej
kone¢nej na Saratovskej ulici. V prediZeni Saratovskej elektri¢ka vstipi do ndmestia v The Port
a bude pokracovat’ peSou zénou do doCasného obratiska v izemi. Docasné obratisko sa predpoklada
lokalizovat' v izemi, kde rozvoj l.etapy kon¢i. Vo vyhlade bude elektricka pokraCovat po
prediZenie Eisnerovej ulice a d’alej po Eisnerovej do Devinskej Novej Vsi.

Druhym vyznamnym prostriedkom MHD bude obsluha autobusovou MHD, ktora vojde do
The Port na prestupovom uzle pod ndmestim. Tu bude moZné vojst’ do tizemia pesi, alebo prestipit’
na iny prostriedok HD. Niektoré autobusové linky budid vchadzat’ po zbernych komunikaciach do
The Port, aby obsluzili SirSie tizemie.

V prestupovom uzle pod ndmestim bude mozné vystipit alebo prestipit z primestskej
autobusovej dopravy, ktord priviZa obyvatel'ov zo Sirokého zdzemia a v budicnosti po otvoreni
hrani¢ného prechodu Marchegg aj z Rakiska.

V prestupovom uzle pod ndmestim bude mozné nastipit na ,kyvadlovi*“ miestnu
autobusovu dopravu, ktord bude d’alSim prostriedkom HD obsluhujicim vnitro The Port.

V Bratislave funguje Bratislavskd integrovand doprava, ktord prostrednictvom pldnovanej
ZelezniCnej zastavky v blizkosti ndmestia a hlavného prestupového uzla umoZzni vstup cestujucich
70 Zeleznice alebo prestup zo Zeleznice na autobusy alebo elektricku.

Vo vyhlade bude hlavny prestupovy uzol napojeny aj na stanicu planovaného nosného
systému MHD.

Pod ndmestim otvarajicim The Port bude hlavny prestupovy dopravny uzol . V tomto
dopravnom uzle bude mozZné prestipit z autobusov  MHD, z autobusov primestskej dopravy,
z elektricky a zo ZelezniCnej zastdvky. Prestupovy uzol bude v r6znych trovniach, mimo hlavni
trasu automobilovej dopravy, bezkolizne riesit’ prestupy cestujtcich.

The Port bude priamo obslizeny vSetkymi druhmi hromadnej dopravy fungujuce;j
v Bratislave okrem leteckej a vodnej, ale tieto su z izemia dosiahnutel'né v ¢ase 30 az 50 mintit po
dial'nici a mestskych komunikdaciach.
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4. DOPRAVNA PROGNOZA

Predpokladanie vyvoja na zdklade sucasného stavu dopravnej situdcie v uUzemi je
rozhodujicou podmienkou pre pldnovanie a projektovi pripravu. Znalost sucasného stavu je
dolezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické rieSenia umoZnili plynuld, bezpecnu
a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uZivatel'ov a zdroven boli v stlade s trvalo udrzatelnou
automobilovou dopravou pre budice generdcie. Navrhované technické rieSenia zaroven nesmu
zhorSovat’ stcasny stav, naopak mali by v rdmci tzemnych a funkénych moZnosti odstraiiovat
nedostatky a efektivne zlepSovat’ podmienky pre dopravu nie len v blizkej budicnosti, ale aj vo
vzdialenejSom cCasovom horizonte. Zarovenn je potrebné pripravit’ také technické rieSenia, ktoré
nebudu zabranovat’ d’alSiemu rozvoju SirSieho tzemia. Prave pre tieto dovody je potrebné zaoberat
sa udajmi o budicich (ofakdvanych) dopravnych nédrokoch. Takéto tudaje poskytuje dopravna
progndza, ktord maximélne v miere zodpovedajicej sicasnému poznaniu (02/2008) charakterizuje
a Struktdiruje ddaje o predpokladanom vyvoji dopravy, poZiadavkdch a nirokoch na dopravné
sluzby. Prognézu, ak ma splnit’ svoj tcel, je potrebné umiestnit’ do urc¢itého ¢asového ramca.
Casové poloZenie prognézy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou
investiciou, s jednym zdmerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom tzemi vel'mi vel’ky vplyv
prave $irSie dopravné vztahy. Sir§ie dopravné vztahy sa budi svojim predpokladanym Zivotom
rozvijat' v ¢ase a pripravovand investicia ich uréitym sposobom v Case ovplyvni spolu s inymi
investiciami rovnako pldnovanymi v Case.

4.1 PREDPOKLADY VYPOCTU DOPRAVNEJ PROGNOZY

Dopravna prognéza v dokumentécii sa zaobera dvomi scenarmi predpokladaného rozvoja.

Jednd sa o stav s navrhovanou investiciou The Port. Je to taky scendr vyvoja, ktory popisuje
situdciu ako sa bude predpokladane vyvijat’ doprava v stave, ked’ bude realizovand investicia The
Port v jej jednotlivych etapach a ako bude tito ovplyviiovat’ SirSie dopravné vzt'ahy.

Druhy posudzovany scendr je stav bez navrhovanej investicie The Port. Je to taky scenar
vyvoja, ktory popisuje situdciu ako sa bude predpokladane vyvijat' doprava v stave, ked’ nebude
realizovand investicia The Port v jej jednotlivych etapidch a dopravny Zivot v dzemi bude
realizovany na zdklade zdkladnych demografickych charakteristik zakotvenych v UP mesta hl.
mesta SR Bratislava schvdlenom v roku 2007.

Dopravna progndza bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2010, 2015 a 2030.
Rok 2010 sa predpokladd, ze bude v prevadzke rozhodujica Cast’ 1.etapy.
Rok 2015 sa predpokladd, zZe bude ukoncend 1.etapa.
Rok 2030 ako d’aleky vyhlad, kedy sa predpokladd, Ze budi ukoncené etapy 2. az 8. Zaroven rok
2030 je vyhl'adovy ¢asovy horizont platnej izemno-pldnovacej dokumentacie mesta.

Dopravna prognéza bola spracovand pre scendr B uzemného planu, ktory pocita s rozvojom
MHD. Dopravné charakteristiky scendra B su nasledovné:

Stupeit automobilizdcie (OA/1000 obyv.) —rok 2020 = 500 rok 2030 =510
Celkova hybnost’ (cesty/obyv./deil) =32 =32
Hybnost MHD (cesty/obyv./det) =16 =16
Hybnost’ IAD (cesty/obyv./det) = 0,6 = 0,6
Del'ba MHD : IAD = 69:31 = 69:31
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Dopravna progndza sa zaoberd vymedzenym tizemim, so zameranim na medzikrizovatkové
useky a dopravné napojenia dial'nice D2 a D4, cestu Ltriedy 1/2, cestu Il.triedy II/505, predlZenie
Saratovskej a Eisnerovej ulice, pldnované prepojenie Dibravky a Lamaca (Pri krizi — Podhdj).

Vypocet dopravnej prognézy bol spracovany s predpokladom sucasného systému
spoplatnenia uZivatelov dialnic a rychlostnych ciest na Slovensku (ked’Ze zatial' nie si zndme
konkrétne podmienky arozsah planovaného iného systému spoplatnenia uzivatel'ov dialnic
a rychlostnych ciest).

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinécie prerozdelenia
dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spdsob bol pouzity vzhl'adom k tomu, Ze sa
jednd o novid, v case spracovania dokumenticie neexistujicu situdciu v udzemi. Jednd sa
o smerovanie dopravy v izemi po postupnej ¢asovej realizacii novych investicnych zdmerov, ktoré
budi ovplyvilovat’ dopravny systém v jeho Sir§ich vztahoch. Vzhladom k tomu, Ze sa jednd o
neStandardné tzemie, s vysokou aktivitou a so Specifickymi regiondlnymi funkciami, boli pre dané
Uzemie vypocitané miestne koeficienty rastu intenzity dopravy. Metdéda miestnych koeficientov
bola zvolend, ako spdsob ¢o najvicsieho pribliZzenia sa k o€akdvanému vyvoju do budicnosti.

Pre tranzitni dopravu a zdrojovi-cielovi dopravu prichddzajicu cez hranice mesta boli
pouzité regiondlne rastové koeficienty vypracované prof. T.Hollarekom a Ing.I’. MateCkom a
Specifikované pre jednotlivé kategdrie ciest Bratislavského kraja v MP 1/2006 MDPT SR.

Regiondlne koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislavskom kraji (nepouZiteI'né
komplexne pre sidla nad 5000 obyvatel'ov) st uvedené v tabul’ke:

ROK 2005 ROK 2010 ROK 2015 ROK 2030
Dial'nica D2 Lahké vozidla 1,00 2,23 1,42 2,02
Tazké vozidla 1,00 1,16 1,30 1,73
Cesty Ltriedy Lahké vozidla 1,00 1,20 1,37 1,85
Tazké vozidla 1,00 1,12 1,23 1,58
Cesty Il.triedy Lahké vozidla 1,00 1,08 1,15 1,38
Tazké vozidla 1,00 1,08 1,15 1,34

Miestne koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZité vo vypoctoch

ROK 2005 ROK 2010 ROK 2015 ROK 2030

Tranzit 1,000 1,335 1,586 2,049
Zdroj-ciel 1,000 1,113 1,214 1,431
Vnitornd doprava 1,000 1,094 1,181 1,336

Na zédklade dlhoro¢nych skisenosti z analytickej a prognostickej ¢innosti bolo zaznamenané,
a vyvoj dopravy v rieSenom tzemi do suicasnosti to potvrdzuje, Ze potrebné je pri dopravnej
prognéze vychéadzat z :
- geografickych a urbanistickych danosti tizemia,
- predpokladaného demografického vyvoja dotknutého izemia v kontexte celého sidla,
- predpokladanych funkcii plnenych v rieSenom tzemi,
- predpokladaného rozvoja atraktivity izemia na zdklade ponuky pracovnych miest a vybavenosti,
- predpokladaného rozvoja komunikacnej siete celého sidla,
- predpokladaného vplyvu SirSich dopravnych vztahov.

Po analyze vSetkych vstupujicich informécii (popisanych v kapitole 2) boli zvolené
najvhodnejSie vstupy pre vypocet prerozdelenia dopravy zaloZeného na zdkladnych maticiach
smerovania ako aj na predpokladanych funkciach plnenych v uzemi v Case. Matice smerovania
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s sV

poskytuji ddaj o pocte vozidiel. Pre analytické tucely bola uvazovand priemerna obsadenost’ 1,5
osoby na vozidlo, ktord zohl'adnuje lokalitu patriacu do intravildnu mesta a funkcie, ktoré lokalita
plni. Jedn4 sa hlavne o obchodno-spolocenské aktivity.

Predpokladané smerovanie dopravy v celom dzemi pre zohladnenie SirSich dopravnych
vztahov je spracované na zdklade nasledujicich matic smerovania uvedenych v tabul’kach.
Vsetky vozidla spolu / 24 hod. — ROK 2010

Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Zdroj-cez SPOLU
L 1L I11. Iv. V. hran.mesta

Bratislava I. 19 615 19 906 11 981 14 892 17 531 23157 107 085
Bratislava II. 19 906 44 193 17 751 13 563 19 852 23 174 138 439
Bratislava III. 11 981 17751 12 151 9 876 10222 14 842 76 823
Bratislava IV. 14 892 13 583 9 876 20014 10 658 7990 76 993
Bratislava V. 17 534 19 852 10 222 10 658 14 261 10 345 82 872
Ciel’ — cez hran. mesta 23 157 23 174 14 842 7 990 10 345 15 826 95 334
SPOLU 107 085 138 439 76 823 76 993 82 872 95334 877 546

Vsetky vozidla spolu / 24 hod. — ROK 2020

Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Zdroj-cez SPOLU
L 1L I11. Iv. V. hran.mesta

Bratislava I. 24243 21273 14 804 18 749 20763 25419 125 251
Bratislava II. 21273 49 144 18 962 14 759 24 120 25 351 153 609
Bratislava III. 14 804 18 962 14 857 12 465 12 124 15 683 88 895
Bratislava IV. 18 749 14759 12 465 25691 12904 9 084 93 652
Bratislava V. 20763 24120 12 124 12 904 16 095 11975 97 981
Ciel’ — cez hran. mesta 25419 25 351 15 683 9 084 11975 18 760 106 272
SPOLU 125 251 153 609 88 895 93 652 97 981 106 272 665 660

VSsetky vozidla spolu / 24 hod. — ROK 2030

Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Bratislava | Zdroj-cez SPOLU
I 1L I1I. Iv. V. hran.mesta

Bratislava I. 24187 21016 15511 20432 21144 27976 130 266
Bratislava II. 21016 53251 19 765 15 899 25 431 28 578 163 940
Bratislava III. 15511 19 765 16 363 14 311 12979 17 234 96 163
Bratislava IV. 20432 15 899 14 311 30 628 14 390 10 057 105 717
Bratislava V. 21 144 25 431 12 979 14 390 16 807 14 084 104 835
Ciel’ — cez hran. mesta 27976 28 578 17 234 10 057 14 084 19 936 117 865
SPOLU 130 266 163 940 96 163 105 717 104 835 117 865 718 786

Vyvoj poétu obyvatelov bol prevzaty z Uzemného pldnu hlavného mesta SR Bratislavy
prijatého v roku 2007 .

V nasledujicich tabulkdch si wuvedené predpokladané zdkladné demografické
charakteristiky.

Rok 2020 Rok 2030
Pocet trvalo byvajicich obyvatel'ov 507 300 550 200
Pocet pracovnych prilezitosti 365 000 403 300
Pocet 0sdb denne dochddzajicich 150 000 160 000
Pocet 0sdb denne pritomnych 763 000 824 900

Prognéza obyvatel'ov a pracovnych prilezitosti pre jednotlivé mestské okresy je uvedend
v nasledujuicej tabul’ke.
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Pocet obyvatel'ov — rok 2030 Pocet pracovnych prilezitosti — rok 2030
Bratislava I. 60 300 109 000
Bratislava II. 125 800 118 000
Bratislava III. 82 900 79 300
Bratislava IV. 123 100 41 000
Bratislava V. 158 100 58 000
SPOLU 550 200 403 300

Vzhladom na Siroké zdzemie aktivit The Port boli uvazované aj dalSie predpokladané
charakteristiky uvedené v tabul’kach.
Predpokladany pocet obyvatel'ov

Slovenska republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 5400 780 601 711
Rok 2020 5416 888 598 658
Rok 2030 5 340 250 583 200

Predpokladany stupen automobilizécie (pocet OA/1000 obyv.)

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 276 430
Rok 2020 345 498
Rok 2030 411 535

Predpokladany pocet osobnych automobilov

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 1487 875 258 676
Rok 2020 1 867 222 298 132
Rok 2030 2 190 260 312012

Predpokladané vykony OA — pocet vozokm za den

Slovenska republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 44 432 421 7724 832
Rok 2020 57 960 631 9254 334
Rok 2030 70 508 360 10 044 222

Predpokladany pocet tazkych automobilov

Slovenska republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 231799 46 572
Rok 2020 283 273 51125
Rok 2030 326916 54179

Predpokladané vykony t'azkych automobilov — pocet vozokm za deni

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 11 647 105 2 340 105
Rok 2020 14 869 886 2 683 733
Rok 2030 17 895 316 2965759

Predpokladané vykony l'ahkych a tazkych automobilov spolu — po¢et vozokm za den

Slovensk4 republika Bratislavsky kraj
Rok 2010 56 079 525 10 064 937
Rok 2020 72 830 517 11 938 067
Rok 2030 88 403 676 13 009 981
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V z4zemi The Port sa nachddza aj Cast’ stredoeurdpskeho euroregionu, kde vyznamnu ucast’
maju niektoré kraje Raktska. Z konzultacii s rakiiskymi partnermi pripravujicimi rychlostnid cestu
S8 smerujicu z Viedne do Marcheggu prikladame aj rozhodujice udaje o predpokladanom vyvoji
dotknutého rakiskeho izemia.

Poet obyvatelov ROK 2010 ROK 2020 ROK 2025
Vieden 1711 000 1 843 000 1 906 000
Dolné Rakiisko 1595 000 1 683 000 1720 000
Marchfeld 72 000 77 000 81 000
Burgenland 279 000 282 000 284 000
Pocet pracovnych ROK 2010 ROK 2020 ROK 2025
prileZitosti

Vieden 870 000 940 000 980 000
Dolné Rakiisko 580 000 620 000 640 000
Marchfeld 18 000 20 500 22 000
Burgenland 88 036 85 800 84 000
Stupen ROK 2010 ROK 2020 ROK 2025
automobilizacie

(OA/1000 obyv.)

Vieden 437 506 517
Dolné Rakisko 611 692 710
Marchfeld 620 701 719
Burgenland 616 698 716

Nérast dopravy a jej zdkladné smerovanie je zdvislé na dopravnych stavbich, ktoré budu
v SirSom zdzemi uvedené do prevadzky a v jednotlivych Casovych horizontoch umoznia (resp.
spOsobia) presmerovanie dopravnych pridov na nové komunikacie.

The Port je strategicky umiestneny k pldnovanej krizovatke dvoch dialnic na uzemi
Slovenska a to dial'nic D2 a D4. Zaroven je strategickd poloha aj z pohl'adu budiceho pokra¢ovania
dial'nice D4 na raktskej strane Stvorpruhovou rychlostnou komunikaciou S8, ktord bude severnym
prepojenim zo Slovenska do Viedne a samozrejme kvalitne obslizi aj zdzemie rieSeného tizemia.

Pre potreby vypoctov dopravnej progndzy a smerovania dopravy na dotknutej komunikacne;j
sieti boli uvazované nasledujice dopravné stavby a ¢asové horizonty ich uvedenia do prevadzky.

Dopravnd investicia Predpokladany rok uvedenia do prevadzky | Zdroj

D2 krizovatka Stupava - juh 2010 MDPT SR /NDS a.s.
D1 rozsirenie na Sestpruh 2011 MDPT SR /NDS a.s.
D4 Jarovce — Ivdnka pri Dunaji sever 2016 MDPT SR /NDS a.s.
D4 Ivéanka pri Dunaji sever — Stupava 2017 MDPT SR /NDS a.s.
D4 Stupava — Marchegg 2017 MDPT SR /NDS a.s.
Vonkaj$i polokruh Bratislavy po 2030 Magistrat

PredlZenie Eisnerovej po 1/2 po 2015 Magistrat

Elektricka do DNV po 2015 Magistrat

NS MHD 2030 Magistrat

A6 Viedenl — Jarovce 11/2007 Rakisko

S8 Viedeil - Marchegg 2018 Rakisko
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Pre objemy vygenerovanej dopravy a jej smerovanie do The Port si rozhodujice funkcie,
ktoré budu v izemi realizované a ich kapacity. Zdkladné ukazovatele prindsa nasledujica tabulka.

ZONA FUNKCIA Obyvatelia Pracovné CESTY UVEDENIE DO
PrileZitosti ZA DEN PREVADZKY

1 Obchod, byvanie , administrativa 2 306 9012 67 256 2009 - 2018

2 Obchod, byvanie , administrativa 400 5300 6 050 2015

3 Obchod, byvanie , administrativa 2100 1770 5087 2015

4 Obchod, byvanie , administrativa 2 100 1590 4 693 2018 - 2021

5 Obchod, byvanie , administrativa 2100 1 040 4120 2021

6 Obchod, byvanie , administrativa 1 000 1251 2978 2023

7 Obchod, byvanie , administrativa 600 1340 4 083 2026

8 Obchod, byvanie , administrativa 1200 2150 5528 2028

9 DEPO - 860 200

Total Obchod, byvanie , administrativa 11 806 24 313 99 995 2009 - 2030

Zéakladné demografické charakteristiky st zndzornené pre vyhlad roku 2030 na obr.c.4

obrazkovej prilohy.

Zakladné

smerovanie

dopravy predpoklada

dopravnych smerov uvedené v nasledujticej tabul’ke:

Udaje v tabulke uvadzaju:

smerovanie

dopravy

z rozhodujicich

pocet ciest (= pocet vozidiel) za den v profile (percentudlny podiel z celkovej dopravy do The Port)

Dopravny smer Pouzita ROK 2009 ROK 2010 ROK 2015 ROK 2030
komunikdcia

Bratislava mesto D2 8446 (38%) | 21 183 (38%) | 25557 (38%) | 29 939 (30%)
Devinska Nova Ves 11/505 Eisner | 2 666 (12%) 6 689 (12%) 8071 (12%) 9979 (10%)
Dubravka, Karlova Ves Saratovska 4 445 (20%) 11 149 (20%) | 13 451 20%) | 19 959 (20%)
Stupava, Zah. Bystrica, Marianka 12 2222 (10%) 5574 (10%) 6726 (10%) 14 969 (15%)
Okres Malacky D2 4445 (20%) | 11 150 20%) | 13 451 (30%) | 19 960 (20%)
Rakiisko D4 a 11/505 - - - 4 989 (5%)
THE PORT spolu 22 224 55745 67 256 99 795

Udaje z tabul’ky si graficky zndzornené na obrézku &.6 obrazkovej prilohy.

Investicné aktivity s oh'adom na ich ¢asovi etapizaciu a moZnosti dopravnych napojeni boli
pracovne rozdelené do troch cielovych objektov pracovne nazvanych Shopping Mall, Big Box
a Vyhlad etapy 2. az 8. Zakladné smerovanie bolo podrobnejsie prerozdelené do uvedenych troch
cielovych objektov. Predpokladané smerovanie je uvedené v nasledujicej tabulke.

Udaje v tabul’ke uvadzaji smerovanie do Big Box :
pocet ciest (= pocet vozidiel) za den v profile

Dopravny smer Pouzita ROK 2009 ROK 2010 ROK 2015 ROK 2030
komunikacia

Bratislava mesto D2 8 446 8 446 8 446 6301

Devinska Nova Ves 11/505 Eisner 2 666 2 666 2 666 2 666

Dubravka, Karlova Ves Saratovska 4 445 4 445 4 445 4 445

Stupava, Zih. Bystrica, Marianka 12 2222 2222 2222 2222

Okres Malacky D2 4 445 4 445 4 445 4 445

Rakusko D4 a I1/505 - - - 2 145

THE PORT spolu 22224 22224 22224 22224
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Udaje v tabul’ke uvadzaji smerovanie do Shopping Mall :
pocet ciest (= pocet vozidiel) za den v profile

Dopravny smer Pouzita ROK 2009 ROK 2010 ROK 2015 ROK 2030
komunikacia
Bratislava mesto D2 - 12 737 17 111 15115
Devinska Nova Ves 11/505 Eisner - 4023 5403 5403
Dubravka, Karlova Ves Saratovska - 6704 9 006 9 006
Stupava, Zah. Bystrica, Marianka 12 - 3352 4504 4504
Okres Malacky D2 - 6 705 9 006 9 006
Rakusko D4 a I1/505 - - - 1996
THE PORT spolu - 33521 45 030 45 030

Udaje v tabul'ke uvddzaji smerovanie do Vyhladu - etapy 2. a7 8. :
pocet ciest (= pocet vozidiel) za den v profile

Dopravny smer Pouzita ROK 2009 ROK 2010 ROK 2015 ROK 2030
komunikdcia

Bratislava mesto D2 - - - 8523
Devinska Nova Ves 11/505 Eisner - - - 1910
Dubravka, Karlova Ves Saratovska - - - 6 508
Stupava, Zih. Bystrica, Marianka 12 - - - 8241
Okres Malacky D2 - - - 6 509
Rakdusko D4 a I1/505 - - - 848
THE PORT spolu - - - 32539

Udaje z tabuliek si graficky zndzornené na obrazku &.7 obrazkovej prilohy.

Pre potreby ndvrhu a dimenzovania kriZovatiek boli dopravné smery a moznosti prepojeni
zdrojov a cielov eSte v podrobnejSej miere analyzované a prerozdelené. Vysledky si uvedené
v nasledujucich kapitolach.

Pri rozvojovych aktivitich na tzemi hl.mesta Bratislavy je potrebné zobrat'" do tdvahy
skutocnost’, Ze aktivity pripravované v izemi nie su vSetky v plnej miere aktivity nové. Urcita Cast’
tychto aktivit st aktivity ,,prestahované* (a cesty presmerované) z inych mestskych casti, kde
v suCasnosti funguju. V prognézovani boli na zdklade vysSSie uvedenych matic smerovania,
predpokladaného socio-demografického vyvoja afunkcii v jednotlivych etapach v Case,
analyzované predpokladané podiely dopravy, ktora v izemi v stcasnosti prechddza z jednotlivych
dopravnych smerov. Po realizcii planovaného rozvoja dzemia The Port sa stane Cast’ ,,0kolo*
prechddzajicej dopravy zdrojovou-cielovou v niom. Takéto vypocty boli vypracované pre kazdu
predpokladant etapu, rozhodujicu kriZovatku a pre dva rozhodujice ¢asové horizonty (rok 2015 —
ukoncenie 1.etapy a 2030 — ukoncenie pldnovaného vyhl'adu).

Doprava prichddzajica do The Port z Bratislavy (resp. aj z inych smerov cez Bratislavu) je
doprava nova v celom svojom objeme, ked’Ze v siCasnosti nie je dovod z Bratislavy do tzemia
cestovat’.

Doprava prichddzajica do The Port z Devinskej Novej Vsi je v objeme 30 % doprava nova,
vyvoland a 70% dopravy je doprava, ktord je presmerovand zinych lokalit za sluzbami ktoré
poskytne The Port.

Doprava prichddzajica do The Port z Dubravky a Karlovej Vsi je doprava novéd v objeme
90% a 10 % je doprava, ktord v stiasnosti z Dibravky prechddza cez 11/505 na I/2 do Bratislavy za
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sluzbami. Pri prognéze dopravy z Dubravky bola na smer Bratislava mesto pouZitd planovana
komunikéciu — prepojenie Pri KriZi — Podhdj, ktoré by malo skvalitnit’ spojenie Duibravka — Lamac
— Centrum.

Doprava prichddzajica do The Port zo Stupavy, Zihorskej Bystrice, Maridnky, Borinky... je
doprava v objeme 50% nova a 50 % je doprava, ktord v sicasnosti z pril'ahlych obci prechddza cez
I/2 na D2 do Bratislavy za sluzbami. Pri smerovani dopravy zo Stupavy, Maridnky, Borinky bola
vyuzitd planovand dial'ni¢nd krizovatka Stupava-juh. Tato umoZni rychle napojenie sa vozidiel na
dial'nicu D2 a odlahc¢enie cesty I/2 najmid prejazd mestskou Castou Zahorska Bystrica, kde je
plynulost’ dopravy limitovand povolenou rychlostou 40 kmh a velkym poctom prechodov pre
chodcov.

Doprava prichddzajica do The Port z okresu Malacky je doprava v objeme 30% nova a 70%
je doprava, ktord v suicasnosti z okresu prechddza cez D2 do Bratislavy za vybavenostou.

Doprava prichddzajica do The Port z Rakiska je doprava v celom objeme nova , kedZe
v sti¢asnosti nie je dovod z Rakiska do tizemia cestovat’.

V rdmci dopravnej progndzy boli zvazované aj pripravované komercné aktivity pri ceste 1/2
(oproti Krematériu) v pocte cca 1000 parkovacich miest. Tato doprava tak isto ovplyvni SirSie
dopravné vztahy v izemi.

Aktivity The Port vygenerujui zvySenie dopravy na dial'nici D2 v tiseku Stupava juh —
Lamac v objeme: vroku 2010 4+ 13 551 voz/den v profile
v roku 2030 + 7 490 voz/deii v profile (uZ bude aj prediZenie
Eisnerovej ulice a D4)
Aktivity The Port vygeneruji na prediZenej Eisnerovej ulici pri The Port dopravu v objeme:
v roku 2030  + 30 373 voz/dei v profile
Aktivity The Port vygeneruju zvySenie dopravy na dialnic D2 v dseku Lamac - Polianky
v objeme: vroku 2010  + 13965 voz/den v profile
vroku 2030  + 17 538 voz/den v profile
Aktivity The Port vygeneruju zvySenie dopravy na Saratovskej ulici v objeme:
vroku 2010  + 11 434 voz/den v profile
v roku 2030  + 15 323 voz/dei v profile.

Celkovo na rozhodujuicich pristupovych komunikécidch pribudne v roku 2010 + 38 950
vozidiel v profile, pritom The Port bude v roku 2010 zdrojom-cielom 55 746 voz/den v profile.

Celkovo na rozhodujuicich pristupovych komunikécidch pribudne v roku 2030 + 70 724
vozidiel v profile, pritom The Port bude v roku 2030 zdrojom-cielom 99 796 voz/deii v profile.

Funkcie a nové aktivity v izemi majui svoj normou (STN 736110 kap. 16.3) stanoveny pocet
parkovacich miest. Staticka doprava v zavislosti od funkcif lokality, od jej polohy v rdmci sidelného
utvaru a obsluhy MHD generuje pocet ciest na jedno parkovacie miesto. Pre zistenie redlnej
hybnosti vozidiel na jedno parkovacie miesto v podmienkach okrajovej casti Bratislavy bol
vykonany overovaci dopravny prieskum, ktory bol samostatne odovzdany objednédvatelovi. Z jeho
vysledkov moZno uviest nasledujice zavery ako podklad predkladanej Studie:
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Pre vypocty dopravy vstupujicej a vystupujicej do The Port - Lamacské brana sa odporica
pracovat s intenzitami dopravy priemerného pracovného dia (RPDI). Oddvodnené je to
skuto€nost’ou, Ze:

- vikendové dni tvoria podstatne mensiu Cast’ roka ako dni priemerné pracovné,

- v priemerné pracovné dni je doprava na pril'ahlej komunikacnej sieti vySSia ako v dni vikendové,

- v priemerné pracovné dni je dopravnd Spicka v inom ¢ase (7.00 8.00 hod do mesta) ako cez dni
vikendové (17.00 18.00 hod. obomi smermi),

- celkovo v priemernom pracovnom dni sa pocita s vySSim objemom celkovej dopravy okolo
nakupného centra, ako v dni vikendové,

- cez vikendy sa pocita s podstatne vyssim objemom dopravy priamo v ndkupnom centre, ale tito
doprava pracuje vreZime obmedzenej rychlosti. Jednd sa o uzemia, kde byva spravidla
organiza¢nymi opatreniami minimalizovand rychlost na 30 km/hod, resp. 20 km/hod a touto
rychlostou sa tizemie napiiia, resp. vyprazdiuje v Sase tlaku dopravnej $picky.

Pre pripravovand investiciu The Port Lamacska brana na zéklade:
- vysledkov dopravnych analyz,
- vyvoja dopravnej situdcie v uzemi Bratislavy,
- nameranych intenzit ASD (automatické sc¢itace dopravy),
- vysledkov dopravného prieskumu,
- predpokladaného socio-demografického rozvoja mesta Bratislava a Bratislavského kraja,
- predpokladaného rozvojového potencidlu rieSeného izemia Lamacska brana sa odportca pracovat
s hybnost'ou 3 vozidl4 na vstupe a 3 vozidld na vystupe na jedno parkovacie miesto u nakupnych
stredisk. Zaroven sa na prilahlej komunikacnej sieti odporica pracovat s intenzitami a dennym
priebehom priemerného pracovného dia. Podiel $pickovej hodiny bude predpokladane tvorit' 11 %
z celodenného objemu ciest do ndkupno-zdbavného centra.

Dopravna prognéza prindSa celodenné objemy dopravy v SirSom uzemi v Casovych
horizontoch rokov 2015 a 2030 pre stav s realizovanou investiciou a pre roky 2010 a 2030 pre stav
bez realizovanej investicie. Cielom tohto podkladu je informécia o dopravnych pridoch
predpokladane denne prechddzajicich tzemim, ako aj zmeny na jednotlivych dsekoch rieSene;j
komunikacnej siete po uvedeni do Zivota pripravovanych investicnych zdmerov. Tato prognéza je
zéaroven podkladom pre spracovanie hlukovej a rozptylovej Studie.

Fungovanie dopravného systému v dzemi, jeho vykonnost, je zavisld na kapacite, teda
priepustnosti jednotlivych rozhodujucich krizovatiek v izemi. Na zdklade dopravnej progndzy bolo
navrhnuté také technické rieSenie krizovatiek, aby vyhovelo o¢akdvanym dopravnym narokom, teda
aby systém dopravnej obsluhy fungoval nie len pre navStevnikov The Port, ale pre vSetku dopravu
dotknutd investiciou. Z tychto dévodov dokumenticia poskytuje aj informdcie o dimenzacnej
Spickovej hodine, ktord determinuje vykonnost’ krizovatiek. Na to, aby bol materidl rozhodujicim
podkladom je potrebné pracovat’ s jednou rovnakou dimenzac¢nou hodinou pre vsetky dopravné
smery v krizovatkach.

Dimenzac¢nou Spi¢kovou hodinou pre rieSené tizemie bola stanovend popoludiajsia SpiCkova
hodina do The Port, teda ¢as medzi 17.00 a 18.00 hod priemerného pracovného dna.

Prvym dbévodom, preco bola za dimenza¢ni hodinu zvolend popoludiajSia ndkupna
Spickova hodina bol fakt, Ze tito vykazovala najvysSSie absolitne hodnoty v najzat’azenejSich
krizovatkdch v dzemi.
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Druhym doévodom, preco bola zvolend popoludnajSia ndkupnd Spickova hodina st funkcie
plnené v The Port — Lamacska brana, ato konkrétne obchod a az vo vyhlade a v mensej miere
byvanie a pracovné prileZitosti.

Pre vstupy do tzemia boli pre obchod uvazované objemy dopravy zodpovedajice hodnote
11 % Spickovej hodiny z celodennej dopravy.

Pre byvanie aj administrativu boli uvazované pre vstupy a vystupy zo zény podiely 7 %
dimenzacnej Spickovej hodiny z celodenného objemu dopravy.

Pre ostatni dopravu boli uvaZované v dimenzacnom Spickovom obdobi podiely 6 %
z celodennych objemov.

Pri hodnoteni podielov Spi¢kovej hodiny z celodenného objemu ciest je potrebné zdoraznit’
prieskumami zistené zmeny v spdsobe sprdavaniasa vodiCov. Jednak sa dopravna Spicka
,rozt'ahuje*“ do dlhSieho obdobia v stvislosti s roznymi zaciatkami pracovnej doby, jednak suvisi
s otvaracimi hodinami v ndkupno-spolo¢enskych centrach, ktoré sa posuvaju do neskorych
vecernych hodin. Z toho vyplyva skutocnost, Ze sa znizuje rozdiel medzi dopravnou Spickou
a dopravnym sedlom, resp. na niektorych komunikdcidch dopravné sedlo v chapani spred cca 20-
tich rokov uz neexistuje. V rieSenom tzemi sa mieSaju Spickové odbobia nakupno-spoloc¢enského
centra (The Port), so Spickovym obdobim vel'kého sidliska (Devinska Nova Ves) a nastupom do
zamestnania do vyznamného priemyselného aredlu (Volkswagen Slovakia a.s.) prevdZnu cast’ roka
fungujiceho v trojsmennej prevadzke.

Vyssie Specifikované predpoklady su zaloZené na sérii dopravnych prieskumov a merani.

Vsetky vysSie uvedené predpoklady boli zavedené do rucne spracovaného modelu tzemia
a podrobne bola rozpracovand kazd4 kriZovatka (jej technicky ndvrh) v dimenzacnej Spickove;j
hodine, teda v case 17.00 az 18.00 v priemerny pracovny defl. Rucné spracovanie modelu sa
v sdvislosti so zloZitostou vztahov v idzemi, Sirokym spektrom vstupnych informdacii a
predpokladov a predpokladanymi zmenami v sprdvani sa obyvatelov malo pribliZit' redlnemu
vyvoju Zivota v izemi.

4.2 DOPRAVNA PROGNOZA PRE STAV S INVESTICIOU - ROK 2015 - ETAPA 1

Dopravna prognéza pre stav s realizovanou investiciou dokumentuje predpokladany vyvoj
intenzity dopravy v SirSom tzemi na existujicej aj novej komunikacnej sieti za predpokladu, Ze by
vroku 2015 bola v prevadzke celd 1.eatap The Port. Ziroveii by bola v prevadzke dialni¢na
krizovatke Stupava — juh, ktord cestu II/505 odl'ah¢i o zdsobovanie aredlu Volkswagen Slovakia a.s.
o dopravu JIT aostatni ndkladni dopravu. Stcasne sa v tomto obdobi predpokladd, Ze bude
fungovat’ elektrickova doprava v prediZzeni Saratovskej ulice do Shopping Mall. Do prognézy bol
zavedeny aj predpoklad, zZe bude v prevadzke prepojenie Pri Krizi — Podhdj medzi Dubravkou
a Lamacom. Predpoklady zavedené do vypoctov a do ru¢ne spracovdvaného modelu tdzemia su
popisané v kapitole 4.1.

V technickom navrhu dopravnych napojeni The Port — l.etapa je navrhnutd sistava malych
a vel’kych okruZnych kriZovatiek. Pracovne st kriZovatky nazvané nasledovne:

OK 1 = napojenie casti Big Box zII/505 od Devinskej Novej Vsi, jednd sa o mald okruznu
krizovatku,
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OK 2 = napojenie Casti Big Box z cesty 1I/505, napojenie cesty z Devinskej Novej Vsi, jednd sa
o malu okruznu kriZovatku,
OK 3 = napojenie &asti Big box a Gasti Shopping Mall z II/505 a z prediZenia Saratovskej, jedna sa
o vel’ku okruzna krizovatku,
OK 4 = napojenie Shopping Mall, napojenie D2 s II/505, napojenie prediZenia Saratovskej, jedna
sa o vel’ku okruznu kriZzovatku,
OK 5 = napojenie D2 na cestu I1/505 a 1/2, jedna sa o vel’kd okruznu krizovatku.

Uvedené pracovné ndzvy su pouzivané aj v d’alSej textovej Casti.

Vroku 2015 kedy bude v prevadzke celd l.etapa The Port sa dd predpokladat’ na

komunikacnej sieti v SirSom tzemi nasledujiica intenzita dopravy uvedend v tabulke.

Predpokladané intenzity dopravy - stav s investiciou — rok 2015 — 1.etapa
Skut.voz./24 hod. v profile

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidld | VSetky voz. spolu
D2: Polianky — Lama¢ 47 644 8928 56 572
D2: Lamac — Stupava — juh 34701 8 627 43 328
D2: Stupava juh — Lozorno 20 475 6 825 27 300
1/2: Hodoninska 11395 1123 12 518
1/2: Krematdrium — Stupava — juh 14 637 1447 16 084
1/ 33573 3590 37163
505: OK5-0K 4

11/505: OK 4 - 0K 3 34018 3 655 37673
11/505: OK 3 — Agétova 19 128 1927 21055
11/505: Agatova — OK2 20 543 2032 22575
11/505: OK2 - OK 1 12 311 998 13 309
11/505: OK 1 - kruh.obj. VW 7495 759 8254
11/505: kruh obj. VW — D4 9738 2250 11 988
D4: 11/505 — Stupava — juh 7482 2250 9732
D4: Stupava — juh — Zdhorskd Bystrica 9722 1325 11 047
Cesta do DNV 17 705 1315 19 020
PredlZenie Saratovskej: II/505 - Agatova 18 710 1379 20 089
PredlZenie Saratovskej: Agatova — Pri kriZi 20 125 1484 21 609
Vstup do Shopping Mall od D2 (od OK 4) 29 137 951 30 088
Vstup do Shopping Mall a Big Box (od OK 3) 29 786 1847 31633
Vstup do Big Box od DNV (od OK 2) 3302 279 3581
Posledny vstup do Big Box (od OK 1) 2 428 208 2 636
Pri Krizi — Podhdj 6 045 455 6 500
Agitova — intenzita v smere - smer DNV 160 40 200
Agétova — intenzita v smere - smer Dubravka 1255 65 1320

Udaje uvedené v tabul’ke st graficky zndzornené na obrdzku &.10 obrézkovej prilohy.

Vzhl'adom na potrebu dimenzovat’ technicky ndvrh na objemy dopravy zroku 2015, je
v grafickej prilohe na obrdzku ¢.8 obrdzkovej prilohy schematicky dokumentované smerovanie
dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch jednotlivych krizovatiek v dimenzac¢nej hodine. Tieto
udaje su prenesené aj do smerovania dopravy v medzikriZovatkovych tsekoch a na okruznych
krizovatkdch. Dimenza¢né hodinové prerozdelenie dopravy je graficky zndzornené vo vykrese
Névrh dopravného rieSenia vykresovej prilohy.
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4.3 DOPRAVNA PROGNOZA PRE STAV S INVESTICIOU
- VYHLAD - ROK 2030

Rok 2030 je povazovany aj v UP hlavného mesta Bratislava aj v predkladanej dokumenticii
ako d’aleky vyhl'ad. Jedn4 sa o asovy horizont, kedy predpokladane budu v prevadzke vsetky etapy
The Port, teda jednd sa o variant maximalisticky. V tomto pripade mozno ocakdvat nasledujice
intenzity dopravy na dotknutej komunikacne;j sieti.

Predpokladané intenzity dopravy - stav s investiciou — vyhl’ad - rok 2030

Skut.voz./24 hod. v profile

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidld | VSetky voz. spolu
D2: Polianky — Lamac 47 520 13 872 62 392
D2: Lamac — Stupava — juh 31757 11 047 42 804
D2: Stupava juh — Lozorno 29 007 9 159 38 166
1/2: Hodoninska 13702 1236 14 938
1/2: Krematdrium — Zahorska Bystrica 16 262 1526 17 788
1/2: Zahorska Bystrica — Eisnerova 21228 1516 22 744
1/2: Eisnerova — Stupava — juh 23 805 1716 25 521
1/2: Stupava — juh — smer Stupava 20 176 2123 22299
11/505: OK 5 - OK 4 43530 3 848 47 378
11/505: OK 4 - 0K 3 41937 3708 45 645
11/505: OK3- 0K 2 34 381 2711 37 092
11/505: OK2 - 0K 1 30197 1983 32 180
11/505: OK 1 - krizovatka Eisnerova 28 798 1944 30742
11/505: krizovatka Eisnerova — D4 8 196 3481 11 677
Cesta do DNV 13 840 909 14 749
PredlZenie Saratovskej: 11/505 — Agétova 22123 1546 23 669
PredlZenie Saratovskej: Agatova — Pri KriZi 24 426 1693 26119
Eisnerova smer DNV 4749 450 5199
Eisnerova The Port 28 363 2010 30373
Eisnerova D2 —1/2 8405 715 9120
D4: Marchegg — I1/505 18 337 1815 20 150
D4: 11/505 — Stupava — juh 19 747 4144 23 891
D4: Stupava — juh — 1/2 25 840 3104 28 944
D4: 1/2 smer Raca 21 828 3801 25 629
Vstup do Shopping Mall od D2 (od OK 4) 29 137 951 30 088
Vstup do Shopping Mall a Big Box (od OK 3) 29 859 1774 31633
Vstup do Big Box od DNV (od OK 2) 3312 269 3581
Posledny vstup do Big Box (od OK 1) 2433 203 2 636
Pri Krizi — Podhdj 5431 409 5840
Agdtova — intenzita v smere — smer DNV 504 56 560
Agétova — intenzita v smere — smer Dibravka 1799 91 1 890

Udaje uvedené v tabul’ke st graficky zndzornené na obrdzku &.11 obrézkovej prilohy.

Vzhl'adom na potrebu dimenzovat’ technicky ndvrh na objemy dopravy zroku 2030, je
v grafickej prilohe na obrdzku ¢.9 obrdzkovej prilohy schematicky dokumentované smerovanie
dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch jednotlivych kriZovatiek v dimenzacnej hodine. Tieto
udaje su prenesené aj do smerovania dopravy v medzikriZovatkovych usekoch a na okruZznych
krizovatkdch. Dimenza¢né hodinové prerozdelenie dopravy je graficky zndzornené vo vykrese
Névrh dopravného riesenia vykresovej prilohy.
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4.4 DOPRAVNA PROGNOZA PRE STAV BEZ INVESTICIE - ROK 2010

V pripade, Ze nebude realizovand investicia The Port, tak sa dopravnd situdcia v izemi bude
vyvijat na zdklade predpokladanych demografickych ddajov stanovenych v tzemno-pldnovacej
dokumentécii pre mestskd ¢ast’ Devinska Nova Ves, resp. pre cely bratislavsky IV.okres.. Doprava
sa v predkladanom scendri prognézy bude realizovat’ za predpokladu scendra B, rozvoja MHD
a v tomto obdobi sa predpokladd, Ze dial'ni¢nd krizovatka Stupava — juh bude v prevadzke. Cesta
II/505 bude odl'ah¢end v tseku okolo lokality Lamacska brana.

Predpokladané intenzity dopravy na dotknutej komunikacnej sieti si uvedené v nasledujice;j
tabul’ke.

Predpokladané intenzity dopravy - stav bez investicie — rok 2010
Skut.voz./24 hod. v profile

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidld | VSetky voz. spolu
D2: Polianky — Lama¢ 25 062 10 949 36011
D2: Lamac — Stupava — juh 12316 7094 19410
D2: Stupava juh — Lozorno 14 426 9016 23 442
1/2: Hodoninska 8 954 1067 10 021
1/2: Krematdrium — Stupava — juh 10910 1 060 11 970
1/2: Stupava — juh — smer Stupava 13 087 1505 14 592
11/505: 1/2 - D2 8258 787 9136
11/505: D2 — Agétova 15393 1734 17 127
11/505: Agatova - DNV 18 676 1091 19 767
11/505: DNV — kruh.obj. VW 3057 824 3881
11/505: kruh obj. VW — D4 5269 2521 7790
Cesta do DNV 12 705 941 13 646
Agitova 10013 844 10 857
D4: 11/505 — Stupava — juh 2110 1922 4032
D4: Stupava — juh — 1/2 1 688 731 2419

Udaje uvedené v tabul’ke st graficky znazornené na obrazku ¢.12 obrazkovej prilohy.

4.5 DOPRAVNA PROGNOZA PRE STAV BEZ INVESTICIE — VYHIAD - ROK 2030

Rok 2030 je povazovany aj v UP hlavného mesta Bratislava aj v predkladanej dokumenticii
ako d’aleky vyhlad. V pripade, Ze bude naplnend demografickd progndéza pre dotknuté tizemie
mozno oCakdvat’ nasledujice intenzity dopravy na dotknutej komunikacnej sieti. V tomto ¢asovom
horizonte sa predpokladd prediZenie Saratovskej po II/505. V tomto Gasovom horizonte sa
predpokladd v prevadzke prediZenie Eisnerovej ulice po cestu I/2 a prevadzkovand dialnica D4 (v
trase ,,Nultého okruhu‘) od rakiskej hranice v Marcheggu po rakisku hranicu v Kittsee.
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Predpokladané intenzity dopravy - stav bez investicie — vyhl’ad - rok 2030
Skut.voz./24 hod. v profile

Usek Osobné vozidla Ostatné vozidld | VSetky voz. spolu
D2: Polianky — Lamac 29 370 14 371 43 741
D2: Lamac — Stupava — juh 24 499 14 184 38 638
D2: Stupava juh — Lozorno 24 137 13 964 38 101
1/2: Hodoninska 12 611 1484 14 095
1/2: Krematdrium — Stupava — juh 22 584 2345 24 929
1/2: Stupava — juh — smer Stupava 20 176 2123 22299
11/505: 1/2 - D2 12 858 1300 14 158
11/505: D2 — Saratovska 20553 1994 22 547
11/505: Saratovskd - DNV 21477 1145 22 622
11/505: DNV — predlzenie Eisnerovej 16911 1054 17 965
11/505: predlZenie Eisnerovej - D4 7369 3450 10 819
Cesta do DNV 13 099 1821 14 920
PredlZenie Saratovskej 11 815 971 12 786
Eisnerova 1327 380 1707
D4: Marchegg — 11/505 18 337 1813 20 150
D4: 11/505 — Stupava — juh 18 947 4144 23 091
D4: Stupava — juh — 1/2 25 540 2 604 28 144
D4:1/2 smer Raca 21228 3701 24 929

Udaje uvedené v tabul’ke st graficky znazornené na obrazku ¢.13 obrazkovej prilohy.

Dopravna prognéza pre stav bez realizdcie investicie The Port slizi iba ako rdmcové
porovnanie vkladu The Port do dopravnej situdcie SirSieho tzemia.

5. NAVRH DOPRAVNEHO USPORIADANIA
5.1 ZHODNOTENIE SCENAROV VYVOJA DOPRAVNE]J SIRUACIE

Intenzity dopravy uvedené v tabulkdch a v kartogramoch dopravného zat'aZenia
dokumentuju celodenné dopravné pridy. Pre hodnotenie vykonnosti navrhovanych technickych
rieSeni su rozhodujuice Spickové hodinové intenzity, ktoré mdzu v buddcnosti vyvoldvat’ kongescie
az kolizie a znizovat’ kvalitu dopravnej dostupnosti a obsluhy tizemia.

Pri hodnoteni vyvoja dopravnej situdcie boli zvazované dva zdkladné scendre vyvoja
dopravnej situdcie v izemi. Jednd sa o scendr, kedy by nebola realizovand investicia The Port —
Lamacskd brana. Tento scendr dokumentuje prirodzeny vyvoj dopravy bez velkych investicii
v tzemi a bez jeho zhodnotenia a zvySenia jeho kvality. Zaroven je v progndze uvaZovany scendr
B - rozvoj MHD v Bratislave, ktory pocita so zvySenym podielom ciest MHD oproti IAD. V takom
pripade sa da ocakdvat’ pomalsi rast intenzity automobilovej dopravy v porovnani so sicasnost'ou.
V pripade, Ze bude realizovany tento scendr vyvoja, tak mozno uviest' nasledujice skutoc¢nosti
tykajice sa kvality dopravnej obsluhy tzemia:

Vykonnost’ dopravnej obsluhy tizemia je dand vykonnost'ou jej krizovatiek, ktoré v pripade,
Ze zostanu v sucasnom technickom stave vykazuju prekdzky pre prechddzajice vozidla.
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- KriZovatka ciest 1/2 — Hodoninska — I1/505

Jedn4 sa o 3 ramennd stykovi krizovatku na hranici zastavaného tizemia Bratislavy v MC Lamag.
Sucasné intenzity v priamom smere po ceste I/2 st 393 voz/hod. Na hlavnu trasu z cesty 11/505

v Spickovej hodine vstupuje 389 voz/h. V najnepriaznivejSom pohybe — odbocenie vlavo do
Zahorskej Bystrice je intenzita 306 voz/h, ktoré kriZuju nadradeny prud v hodnotach 869 voz/hod.
Kapacita neriadenej krizovatky vypocitand podl'a STN 7361 02 — tab.12 je 405 vozidiel pri 10%
podiele ndkladnej dopravy. Zikladnd kapacita ma rezervu 16 vozidiel v Spickovej hodine —
krizovatka v sdicasnosti je na hranici vykonnosti a tvori vel'mi silnd prekazku.

Takyto stav sa prejavuje v Spickovych obdobiach vytvaranim kolén na tomto vstupe s dlhSim
cakanim.

Ocakdvany vyvoj intenzity dopravy v tdzemi dokladuje skutoCnost, Ze kriZzovatka bude mat
prekrocend svoju vykonnost’ v roku 2010. Aj v ¢asovom horizonte roku 2030 bude jej vykonnost’
prekrocena.

- Krizovatky cesty II/505 s dial'nicou D2

Jednd sa o droviové napojenia Ciastocne mimouroviovej krizovatky tvaru ,,diamant*, kde dopravny
prud vozidiel na dial'nici D2 je vedeny po nadjazde a vSetky pohyby napojenia sd realizované na
urovni v 4 trojramennych stykovych krizovatkéch.

Hlavné smery pohybu vozidiel st od cesty 1/2 — Hodoninska po vyjazd na dial'nicu D2, kde sicasnd
intenzita rdno dosahuje hodnoty 367 voz/hod v jednom smere. Druhy hlavny smer je prepojenie
Devinskej Novej Vsi po ceste I1I/505 na dialnicu a cestu I/2. V tomto smere je intenzita dopravy
673 voz/hod v jednom smere.

Kritickymi miestami su zjazdy z dialnice, ktoré sui v postaveni vedlajSej cesty neriadenej
krizovatky.

Na prijazde od centra mesta odbocenie vpravo z dial'nice do Lamaca ma v sicasnosti rezervu 515
vozidiel, odbocenie vlavo do Devinskej Novej Vsi 90 voz/h.

Na druhej strane na prijazde od Malaciek — odbocenie z dialnice vpravo do Devinskej Novej Vsi
ma rezervu 598 vozidiel a odbocenie vlavo do Lamaca 504 voz/h. Krizovatka eSte vyhovuje
sti¢asnym podmienkam, ale je hodnotend ako vel'kd prekdzka s rezervou len 90 vozidiel.

Ocakévany vyvoj intenzity dopravy v uzemi dokladuje skuto¢nost’, Ze kriZovatka bude v roku 2010
na hranici svojej vykonnosti a bude tvorit’ vel'mi silntd prekdzku. V ¢asovom horizonte roku 2030
bude jej vykonnost’ prekrocend a nebude postacovat’ predpokladanym dopravnym intenzitam.

- Krizovatka I1/505 — cesta na Devinsku Novi Ves — podjazd pod Zeleznicu

Krizovatka je nepravidelného tvaru, 4 ramennd, smerovo a vySkovo neusporiadand. Je to rozl'ahla
dopravna plocha so st'azenou orient4ciou sledovania pohybu vozidiel.

Dopravné zataZenie je vyrazne definované Spickovym pohybom obytnej ¢asti Devinskej Novej Vsi
a Zéhoria t.j. rdno prevlada smer k dialnici a do Dubravky a popoludni smer od dialnice
a Dubravky na Zdihorie. Podiel rannej dopravnej Spi¢kovej hodiny je vyssi ako u hodiny
popoludnajse;j.

Rannd intenzita od Devinskej Novej Vsi — z vedl'ajsej cesty je 543 voz/h od Stupavy, po hlavnej
ceste 258 voz/h a od Lamaca 355 voz/h. Rano je kriticky pohyb vyjazd vozidiel od Dibravky — od
Zelezni¢ného podjazdu smerom na Devinsku Novu Ves, resp. VW, kde je intenzita dopravy 216
voz. a krizuje nadradeny prud 948 voz. V tomto bode je rezerva len 137 voz/h, ktora je hodnotena
ako strednd prekazka.

Vel'mi problémovym miestom suvisiacim s uvedenou kriZovatkou je prijazd ku kriZzovatke cez
podjazd pod Zelezni¢nou tratou. Jeho Sirka umoziiuje len jednosmernd premdvku a tak je kapacita
limitovand. V sucasnosti funguje stav bez riadenia s vyznac¢enim hlavného smeru Dibravka —
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Devinska Nova Ves a kapacita opacného smeru sa pohybuje v hodnotach 200 — 350 voz/h.

V ¢asovom horizonte roku 2010 bude vykonnost predmetnej krizovatky zbniZend a bude tvorit’
vel'kd prekdzku. V Casovom horizonte roku 2030 bude vykonnost’ krizovatky prekrocend
v najkoliznejSom smere. Zaroven bude vysoko prekroCend vykonnost' Zelezni¢ného podjazdu.
Uvedent situdciu vyriesi prediZenie Saratovskej ulice, ktoré je uvazované z UP hl.mesta Bratislava.
PrediZenie Saratovskej vo funkénej triede B2 prevezme takmer celd dopravu z Agétovej, ktord bude
obsluhovat iba Technické sklo aokolité aktivity atym bude vykonnost postacovat
predpokladanym narokom dopravy.

Na zédklade posudenia vykonnosti dotknutych medzikrizovatkovych tsekov podla platnych
STN 736101 ,,Projektovanie ciest a dial'nic*, STN 7361 10 ,,Projektovanie miestnych komunikdacii*
a TP 01/2006 moZno uviest nasledujice zavery:
- Usek na ceste 1/2 — Hodoninska bude vyhovovat’ predpokladanym ndrokom dopravy po obidva
posudzované ¢asové horizonty.
- Usek na ceste I/2 — Krematériu v Gasovom horizonte roku 2010 bude vyhovovat predpokladanym
narokom dopravy. V roku 2030 bude jeho kapacita znaéne prekroend. Situdciu vyriesi v UP
planované rozSirenie na Stvorpruhovu komunikéciu.
- Useky dial'nice D2 budi v obidvoch &asovych horizontoch vyhovovat’ predpokladanym ndrokom
intenzity dopravy. Vykonnosti useku D2 Lama¢ —Polianky v Casovom horizonte roku 2030 pomoze
prerozdelenie dopravy medzi D2 a D4, ktord bude realizovand v trase ,,Nultého okruhu Bratislavy*.
- Useky dialnice D4 v ¢asovom horizonte roku 2030 budi vyhovovat’ v §tvorpruhovom Sirkovom
usporiadani predpokladanym narokom dopravy.
- Useky cesty II/505 — ich medzikrizovatkové tseky budi v Easovom horizonte roku 2010 na
hranici vykonnosti a v roku 2030 nebudd vyhovovat predpokladanym narokom dopravy. Cestu
11/505 odlah¢i o ndkladnd dopravu do Volkswagen Slovakia a.s. uvedenie kriZzovatky Stupava — juh
do prevadzky. Na ceste 1I/505 sui vSak problémom vysSie uvedené krizovatky aich prekrocena
vykonnost’.

V pripade, Ze by sa nepodarilo mestu Bratislava realizovat’ scendr B dopravnej politiky
s rozvojom MHD, tak by pri scendri A — rozvoj IAD, bol narast automobilovej dopravy podstatne
vyssi. Pre mestské komunikdcie v dotknutom tdzemi by to znamenalo o cca 23 % dopravy viac a pre
dialnicu v dotknutom tzemi o cca 17% dopravy viac. Pri takomto vyvoji automobilovej dopravy by
vykonnost kriZovatiek bola vysoko prekrocend uz v casovom horizonte roku 2010.

5.2 OPTIMALIZACIA DOPRAVNYCH VZTAHOV V DOTKNUTOM UZEMI
A DEFINOVANIE HLAVNYCH NAPAJACICH BODOV

Prognostické Cisla k nasledujicej kapitole st dokumentované v kapitole 4.

V pripade, Ze bude vybudovand investicia The Port — Lamacska brana, tak do uzemie bude
smerovat’ vel'ky pocet obyvatelov. S oh'adom na polohu The Port, jeho zdzemie a funkcie, ktoré
plni sa o¢akdva, Ze najviac osdb vstipi do tizemia osobnymi automobilmi. V prvej etape to bude az
do 70% os6b a vo vyhl'ade s ohl'adom na predpokladany rozvoj byvania a administrativy v tzemi,
d’alsi rozvoj hromadnej dopravy a stupeii saturdcie automobilizécie to bude do 60 %.

Nosnou komunikdciou, z ktorej sa tzemie napdja na nadradeny komunikacny systém je
cesta I1/505. Touto v sicasnosti prechddza cca 15 000 vozidiel za den v profile.
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Po ceste 11/505, v r6znych jej usekoch, po uvedeni Casti Big Box v roku 2009 do prevadzky
vstipi do tzemia 22 000 vozidiel za deni v profile. Z toho viac ako 80 % budu cesty na tejto
komunikécii nové.

Po ceste II/505, v rdznych jej usekoch, po uvedeni rozhodujicej Casti Shopping Mall v roku
2010 do prevadzky vstipi do uzemia 55 000 vozidiel za den v profile (Shopping Mall + Big Box).
Z toho viac ako 95 % budu cesty na tejto komunikécii nové.

Po ceste 11/505, v roznych jej usekoch, po uvedeni celej 1. etapy v roku 2015 do prevadzky
vstipi do tzemia 67000 vozidiel za denn v profile. Z toho viac ako 95 % budu cesty na tejto
komunik4cii nové.

Po ceste 11/505, v roznych jej usekoch, po uvedeni vSetkych etdp 1. aZ 8. vo vyhlade roku
2030 do prevadzky vstupi do uzemia 99 000 vozidiel za den v profile. Z toho viac ako 98 % budu
cesty na tejto komunikdacii nové.

Podiel novej dopravy na ostatnych dotknutych komunikicidch (dialnica D2, cesta 1/2,

vV

Saratovskad) je nizsi, pretoZe tu sa jednd o vacSiu Cast’ presmerovanej dopravy.

Uvedené konStatovania dokumentuji potrebu hl'adat’ ¢o najoptimélnejSie technické ndvrhy
tak, aby vozidl4 ¢o najkratSie v Case aj prejdenej vzdialenosti a bezkolizne dosiahli prislusny ciel
v The Port. RieSenia prindsa rozdelenie dopravy do The Port do viacerych vstupov a prerozdelenie
dopravy prichadzajicej z najvyznamnejSich komunikdcii ako s dialnica D2 a cesta I/2. Zaroven
bolo treba udrzat’ uroven dopravnej obsluhy v izemi. Novy navrh nesmie zhorSit’ sicasnu situéciu,
prave naopak, mal by ju zlepsit.

RieSené uzemie bude napojené na Styri zdkladné komunikdcie, ktoré ho aj v sucasnosti
obsluhuju.

Posudenie vykonnosti zdkladnych dotknutych komunikécii podla platnych STN je uvedené
v nasledujucej Casti.

Posudenie 11/505 — The Port podl'a STN 736110

Vstupné hodnoty pre vypocet

Mestska zbernd komunikacia — B2

I, — zékladn4 intenzita — podl'a tabul’ky B.1 a B.3

K, — sirkovy sucinitel’ - 3,50 jazdny pruh

Km— nepouZzity — bez manévrovania

Ky — sucinitel’ vplyvu vel'mi pomalych vozidiel — 0 — 2 %
Ky - stucinitel’ svetelne riadenej kriZovatky — nepouzity
PoZadovana jazdna rychlost’ — 40 kmh

Hodinové zat'azenie podl'a Spickovej dimenzacnej hodiny
Posudzovany bol intenzivnejSie zat'aZeny smer

ROK 2015

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

OK1-0K2 MZ 12 599 7,5 1425 826 Vyhovie

OK2-0K3 MZ 12 962 9,1 1409 455 Vyhovie

OK3-0K4 MZ 19 1031 10,6 2417 1386 Vyhovie

OK4-0K5 MZ 19 1687 6,2 2 455 768 Vyhovie
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ROK 2030

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

OK1-0K2 MZ 12 939 6,8 1432 493 Vyhovie

OK2-0K3 MZ 12 1251 7,3 1427 176 Vyhovie

OK3-0K4 MZ 19 1813 8,1 2439 626 Vyhovie

OK4-0K5 MZ 19 1 601 6,4 2453 852 Vyhovie

Cesta II/505 vyhovie predpokladanym narokom dopravy v posudzovanych kategéridch po
obidva Casové horizonty.

Posudenie 1/2 — The Port podl'a STN 736110

Vstupné hodnoty pre vypocet

Mestska zbernd komunikacia — B1

I, — zdkladna intenzita — podl'a tabul’ky B.1 a B.3

K — sirkovy sucinitel’ - 3,25 jazdny pruh

K., — s manévrovania — 0,85 a 0,95

Ky — sucinitel’ vplyvu vel'mi pomalych vozidiel — 0 — 2 %
K - sucinitel’ svetelne riadenej kriZovatky — 0,65
PoZadovana jazdna rychlost’ — 40 kmh

Hodinové zat'azenie podl'a Spickovej dimenzacnej hodiny
Posudzovany bol intenzivnejSie zat'aZeny smer

ROK 2015

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

Pri Krematériu C11,5 695 9,0 739 44 Vyhovie

Hodoninska C11,5 452 8,9 664 212 Vyhovie

ROK 2030

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

Pri Krematériu MZ 24,5 816 8,6 2255 1439 Vyhovie

Hodoninska MZ 24,5 530 8,2 2221 1691 Vyhovie

Cesta 1/2 vyhovie predpokladanym narokom dopravy v posudzovanych kategéridch po
obidva Casové horizonty.

Posudenie D2 — The Port podl'a STN 736101

Vstupné hodnoty pre vypocet

Dial'nica — D 26,5 (Stvorpruhovd)

I, — zékladn4 intenzita — podla tabul’ky A.11

K, — sirkovy sucinitel’ — 1,0

K, — sucinitel’ vplyvu vel'mi pomalych vozidiel sa neuvazuje

PoZadovand jazdna rychlost’ — 80 kmh dsek Stupava-juh — Lamac
60 kmh tsek Lamac - Polianky
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Hodinové zat'azenie podl'a Spickovej dimenzacnej hodiny

Posudzovany bol intenzivnejSie zat'azeny smer

ROK 2015

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

Stupava-Lamac D 26,5 1 885 19,9 2 480 595 Vyhovie

Lamac- D 26,5 2 546 15,7 2592 46 Vyhovie

Polianky 80kmh

Lamac- D 26,5 2 546 15,7 2 864 318 Vyhovie

Polianky 60kmh

ROK 2030

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

Stupava-Lamac D 26,5 2133 25 2 340 207 Vyhovie

Lamac- D 26,5 2552 22 2708 156 Vyhovie

Polianky 60 kmh

Dial'nica D2 vyhovie predpokladanym narokom dopravy v posudzovanych kategéridch
(Stvorpruhovd) po obidva casové horizonty.

Posudenie D2 — The Port podl'a TP 01/2006

Usek Intenzita — rok 2015 Intenzita — rok 2030 Funk¢na droven
Voz/h smer Voz/h smer 2015/2030

Stupava juh — Lamac 1 885 2133 B/C

Lamac — Polianky 2 546 2552 C/C

Funk¢nd droven charakterizuje dopravné podmienky ako funkciu dopravnej hustoty.
Funk¢nd drovei predstavuje odozvu v dvoch vyznamoch: individudlne (rychlost’ a ¢as) a kolektivne

(dopravny prad).

Uroveii A reprezentuje vol'ny pohyb dopravného pridu pri dodrZani jeho vol'nej rychlosti.

Dopravny prud

Hustota (skv/km/j.p.)

Cestovna rychlost’ (km/h)

Intenzita (skv/h/j.p.)

Volny

<12

> 97

700

Uroveii B reprezentuje este vol'ny pohyb dopravného pridu a schopnost’ manévrovania je vo vnutri
len vel'mi mierne obmedzena.

Dopravny prid Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)
primerany <20 80 -90 1 000-1100
Urovent C reprezentuje pohyb dopravného pridu ked je manévrovanie vozidiel vyrazne

obmedzené.
Dopravny prud Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)
Stabilny <30 70 - 85 1300-1 550

Urovei D reprezentuje

pohyb dopravného pridu ked’ zacina klesat’ jeho vol'nd rychlost.

Dopravny prud

Hustota (skv/km/j.p.)

Cestovna rychlost’ (km/h)

Intenzita (skv/h/j.p.)

Hrani¢ny

<42

65-75

1 600 — 1 850

Urovei E reprezentuje najnizsiu funk¢nd trovei

racujicu na medzi kapacity.

Dopravny prud

Hustota (skv/km/j.p.)

Cestovna rychlost’ (km/h)

Intenzita (skv/h/j.p.)

extrémny

<67

<50

1 900 — 2 000
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Uroveii F reprezentuje rozpad prudu vozidiel. Takéto pripady nastdvaju napr. pri dopravnej nehode,

.....

Dopravny prid Hustota (skv/km/j.p.) Cestovna rychlost’ (km/h) Intenzita (skv/h/j.p.)

zriteny > 67 <40 meniaca sa

Z hodnotenia funk¢nej urovne na jednotlivych posudzovanych usekoch vyplyva, Ze
poskytuju ,,pracujicu‘ funkénud droven B a C.

Postdenie podl'a TP 01/2006 je miernejSie. Hodnotenie jednotlivych tsekov zdvisi od
pozadovanej funk¢énej drovne, ktord sa chce na jednotlivych dsekoch dosiahnut’.

Postidenie prediZenia Saratovskej — The Port podla STN 736110

Vstupné hodnoty pre vypocet

Mestské zbernd komunikicia — B2

I, — zékladn4 intenzita — podl'a tabul’ky B.1 a B.3

K, — Sirkovy stcinitel’ - 3,25 jazdny pruh

K., — s manévrovania — 0,95

K, — stc¢initel’ vplyvu vel'mi pomalych vozidiel — 5 %

Ky - stcinitel’ svetelne riadenej krizovatky — 0,65
Pozadovand jazdna rychlost’ — 40 kmh

Hodinové zat'aZenie podl'a Spickovej dimenzacnej hodiny
Posudzovany bol intenzivnejSie zat'azeny smer

ROK 2015

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

11/505-Agétova MZ 30 879 6,8 1281 402 Vyhovie

Agatova-Pri KriZi MZ 30 945 6,8 1971 1026 Vyhovie

ROK 2030

Usek Kategoéria Intenzita % TV Kapacita Rezerva Pozndmka
Voz/h smer Voz/h smer

11/505-Agétova MZ 30 1092 6,5 1282 190 Vyhovie

Agatova-Pri KriZi MZ 30 1205 6,5 1971 766 Vyhovie

PrediZenie Saratovskej ulice vyhovie predpokladanym ndrokom dopravy v posudzovanych
kategoridch po obidva ¢asové horizonty.

Posudenie stykovych troviiovych krizovatiek podl'a STN 736102

I/2 a 11/505

Na spojeni ciest 1/2 a II/505 v sucasnosti funguje stykova neriadend krizovatka. Tato ma
prekrocend kapacitu. Do budicnosti sa predpoklada prerozdelenie dopravy z cesty I/2 cez dial'ni¢nt
krizovatku Stupava-juh na D2. Dopravné pridy v predmetnej krizovatke sa zmenia aj v suvislosti
s rozvojom novych dalSich aktivit v izemi. Posidend bola vykonnost tejto krizovatky a jej
vysledok je dokladovany
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NajkoliznejSie bude l'avé odbocenie z II/505 na 1I/2 smer Zahorska Bystrica. Tam bude
predpokladane odbocCovat’ v roku 2015 297 vozidiel, ktoré budd krizovat’ 452 vozidiel. V roku
2015 bude vykonnost' krizovatky 425. Pri rezerve 128 vozidiel kriZovatka nemd prekrocenud
kapacitu a bude tvorit’ strednd prekazku.

NajkoliznejSie bude l'avé odbocenie z II/505 na I/2 smer Zéhorskd Bystrica. Tam bude
predpokladane odbocovat’ v roku 2030 359 vozidiel, ktoré budui krizovat’ 530 vozidiel. V roku
2030 bude vykonnost’ krizovatky 368. Pri rezerve 9 vozidiel kriZovatka nebude mat’ prekrocent
kapacitu ale bude tvorit’ vel'mi silni prekdzku.

Krizovatka v roku 2015 postaci ako stykovd neriadend. Z dovodu vyssSej bezpec€nosti a plynulosti
premavky sa navrhuje riadenie SSZ.

Krizovatka vo vyhlade bude rieSend v sivislosti s prestavbou a napojenim planovaného
,vonkajSieho polokruhu* ako mimouroviiova.

11/505 a Agatova ulica

Na spojeni 1I/505 a Agétovej ulice v stiCasnosti funguje stykova neriadend kriZovatka. Této
ma naplnenu kapacitu a vykonnost’ tohto prepojenia je limitovand jednosmernym podcestim pod
Zelezni¢nou tratou.. Do budicnosti sa predpokladé prerozdelenie dopravy z Agitovej na prediZenie
Saratovskej ulice, ktord poskytne podstatne kvalitnejSiu dopravnui sluzbu. Vzhl'adom k tomu, Ze cez
Agatovi je dopravne napojeny aredl Technického skla bude v Casovom horizonte roku 2015
zachované existujice stykové napojenie, ktoré je dopravne posudené. Pre rok 2030 sa predpoklada
napojenie Agatovej ulice samostatnym ramenom do okruznej krizovatky OK 2. Postidend bola
vykonnost’ tejto krizovatky pre rok 2015 a jej vysledok je dokladovany

Najkoliznejsie bude I'avé odbocenie z Agéatovej ulice na II/505 smer Devinska Nova Ves.
Tam bude predpokladane odbocovat’ v roku 2015 20 vozidiel, ktoré budi krizovat’ 1690 vozidiel.
V roku 2015 bude vykonnost’ krizovatky 138. Pri rezerve 118 vozidiel krizovatka nema prekrocent
kapacitu a bude tvorit’ vel'ku prekazku.
Krizovatka v roku 2015 vyhovie ako stykovd neriadena.
KriZovatka vo vyhlade bude rieSend v stvislosti s prestavbou napojenia Agatovej ulice priamo do
OK2.

Hlavnou a funkéne najvys$Sou komunikdciou v izemi je dialnica D2 (funkcnd trieda Al)
spajajuca Ceskd hranicu, okresné mesto Malacky a hlavné mesto Bratislava s Madarskom. Po
vybudovani dial'nice D4 vznikne v dotyku s rieSenym tdzemim kriZovatka dvoch dial'nic D2 a D4 —
Stupava - juh. Spojenim uvedenych dvoch najvyznamnejSich komunikacii vznikne efektivne
napojenie Uzemia na vSetky okresy Bratislavského kraja, na hrani¢né prechody s Rakuskom,
Ceskou republikou a Mad’arskom, ako aj do dal§ich krajov Slovenska. Vyznamnym prinosom
bude prerozdelenie dopravy prichddzajicej po D2 od Bratislavy medzi D2 a D4, ¢im sa posilni
kapacita dial'nice D2 v dseku Polianky — Lamac. Dial'nica D2 od krizovatky Stupava - juh bude po
uvedeni dialnice D4 do prevddzky a po vybudovani pldnovanych investicii na severozdpadnom
okraji obsluhovat’ urbanizované tzemie mestského charakteru. Dialnica D4 v trase ,,Nultého
okruhu® ohrani¢i mestské tzemie. Mestskym funkcidm by mal byt prispdsobeny aj rezim
prevadzky na D2 od krizovatky Stupava — juh , cez krizovatku Lamac na Polianky.

Pri posudeni vykonnosti podl'a platnej STN 7361 01 dial'nica D2 v si¢asnom $irkovom usporiadani
v tdseku od Polianok po Stupavu — juh vyhovie predpokladanym ndrokom dopravy po vSetky
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posudzované ¢asové horizonty.
Pri posudeni vykonnosti podl'a TP 01/2006 dialnica D2 poskytne pre vSetky useky a Casové
horizonty pracujicu funként uroven B a C.

V koncepcii rozvoja dial'nicnej siete MDPT SR je uvazované vyhl'adové rozsirenie dial'nice
D2 na Sestpruh. Takto je spracovany aj vyhladovy casovy horizont 2030 predkladanej
dokumentécie.

Druhou a funkéne niZSou komunikaciou v tzemi je cesta I/2 (funkénd trieda B1) spdjajica
MC Lamaé¢ a Zahorskd Bystrica, ako aj okolité rychlo sa rozvijajice sidla Maridnka, Borinka
a Stupava. Cesta d’alej pokracuje do okresného mesta Malacky a do okresu Senica, resp. prechadza
Bratislavou na hranice s Mad’arskom. Té4to v dotknutom tzemi v sticasnosti je jedinou, ktord
dovadza dopravu zo Stupavy, Marianky, Borinky a Zahorskej Bystrice do Bratislavy a na dial'nicu
D2. Po uvedeni dial'ni¢nej krizovatky Stupava — juh do prevadzky pouZzije velkd Cast’ dopravy
z uvedenych sidiel dial'nicu, pretoZe prejazd Zahorskou Bystricou ma limitovant rychlost’ a vel'ky
pocet dopravnych napojeni a kriZzujicich chodcov. Vzhl'adom na oakdvané presmerovanie dopravy
bude mozZné, aby prepojenie I/2 a II/505 zostalo prostrednictvom neriadenej kriZovatky. Kapacitné
postudenie dokdzalo jeho postaCujicu vykonnost. Pre zvySenie bezpe¢nosti bude toto kriZenie
zabezpecené SSZ. Vo vyhlade bude cesta I/2 prepojend mimouroviiovo v suvislosti s ,,vonkajSim
polokruhom®.

Tretou vyznamnou komunikiciou bude prediZenie Saratovskej ulice (funk&nd trieda B2),
ktora dovedie do tzemia znaény objem dopravy z MC Diibravka a MC Karlova Ves. PrediZenie
Saratovskej ulice bude vyznamnym dopravnym napojenim vel'kej Casti okresu Bratislava IV. Toto
napojenie umozni dobry néstup do uzemia z obytnych celkov Dubravka a Karlova Ves. Zaroven
kapacitnd Saratovskd ulica umozZni urcité prerozdelenie dopravy z dialnice D2 na Saratovsku.
Vodi¢ bude mat moZnost’ volby aj v sivislosti s aktudlnou dopravnou situdciou. PrediZenie
Saratovskej ulice v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani vyhovie predpokladanym dopravnym
niarokom po vSetky posudzované cCasové horizonty. Stredom Saratovskej ulice bude vedena
elektri¢kova trat, ktora v pokradovani z Dibravky povedie do The Port a vo vyhlade cez prediZend
Eisnerovu do Devinskej Novej Vsi.

Vsetky uvedené komunikdcie si spojené s v sucasnosti aj v budicnosti nosnou cestou
rieSeného uzemia Lamacskd brina, cestou II/505 (funk¢nd trieda B2), ktord dopravu do rieSeného
uzemia priamo dovdadza a aj v budicnosti bude. Cesta I1/505 je v izemnom pldne planované rozsirit’
na Stvorpruhovi. Takéto Sirkové usporiadanie si vyZzaduju aj predpokladané dopravné néroky do
budicnosti, ¢i uz The Port bude alebo nebude realizovany. S ohl'adom na dopravné napojenia
uzemia The Port bude cesta II/505 vyhovovat v Stvorpruhovom S$irkovom usporiadani
predpokladanym dopravnym ndrokom po &asovy horizont roku 2030. Stvorpruhové irkové
usporiadanie je potrebné od napojenia dialnice D2 po odbocCenie do The Port do Big Boxov
(krizovatka OK3). Od tohto odbocenia bude postacovat’ v dvojpruhovom Sirkovom usporiadani
s pridavnym pruhom.

Cesta 1I/505 je tou dopravnou tepnou, ktord rozdeluje dopravu do jednotlivych zén The
Port. Zaroven umoziuje napojenie na vSetky nadradené komunikécie. Pri hl'adani najvhodnejSieho
technického rieSenia arieSenia ,najpriatelskejSiecho k Zivotnému prostrediu v idzemi sa
zohl'adiiovali okrem intenzit dopravy priestorové naroky, funkcie a hodnoty, ktoré izemie novou
investi¢nou aktivitou The Port ziska. V severo-zdpadnom okraji mesta vznikne nové vysoko
hodnotné tizemie s prevaZujicou obchodno-zdbavnou funkciou, v neskorsich etapach doplnenou
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o byvanie, administrativu a obCiansku vybavenost. Svojim rozsahom a pldnovanou ¢asovou
etapizaciou je to projekt v Bratislave aj na Slovensku vynimo¢ny. Zaroven s ohl'adom na blizkost’
Stitnej hranice a pldnované nové dopravné prepojenia ziskava projekt rozmer nadregiondlny, alebo
presnejSie povedani ,.euroregiondlny*. Tento pohlad viedol k hl'adaniu jedinecnych, nie celkom
tradicnych rieSeni, ktoré by zabezpecili spolahlivii, bezpecnd a kvalitni dostupnost’ a obsluhu
uzemia so zachovanim mestského ,,I'udského‘ rozmeru riesenia.

Vhodnym technickym rieSenim sa javi ststava velkych a malych okruznych krizovatiek,
ktoré umoznia bezkolizne prepojenie vSetkych potrebnych dopravnych smerov a umoznia pohyb
vodi¢ov z tizemi plynulo. Takéto usporiadanie rovnakych krizovatiek ul'ah¢i orientdciu vodicov.
Zaroven okruznd kriZzovatka je typ kriZzovatky, ktori ddva priestor vodicovi rozmysliet' si
najvhodnejsi vyjazd z krizovatky.

Samotnym hlavnym vstupom ,,.Lamacskou branou* si dve velké okruzné krizovatky (OK 4 a OK
5) na II/505 po oboch stranidch dial'nice, ktoré distribuuji najvacsi objem dopravy medzi dial'nicou
D2, cestou II/505 a prvym vstupom do The Port. Nésledne eSte d’alSia velkd okruzna krizovatka
(OK 3) umozni vstup do d’alsich casti The Port. Po odchode vel'kého objemu dopravy do The Port
sa intenzita dopravy na ceste I1I/505 zniZi aje moZnd distribicia dopravy malou okruZnou
krizovatkou (OK 2) do d’alSej Casti The Port, do Devinskej Novej Vsi a d’alej po ceste II/505.
Posledné napojenie 1. etapy The Port z cesty II/505 bude taktiez malou okruznou krizovatkou
(OK1).

Vo vyhlade sa poéita s predizenim Eisnerovej ulice aZ po cestu I/2. PrediZenie Eisnerovej ulice v
krizeni s cestou II/505 sa vzhl'adom na sucasne prechadzajicu pldnovanu elektricku uvazuje
prostrednictvom svetelne riadenej krizovatky. Z Eisnerovej budd mozné napojenia do jednotlivych
Gasti The Port, najmi etdp 2. aZ 8. PrediZenie Eisnerovej konéi na ceste I/2 trubkovitou krizovatkou.

Predkladané technické ndvrhy v optimdlnej miere zabezpecCuji spolahlivd, plynuld,
bezpecnd dopravnu obsluhu tzemia poskytujicu uzivatel'om dostatocny komfort.
Intenzity dopravy na medzikrizovatkovych dsekoch, hlavné smerovanie dopravy do jednotlivych
cielov okolo cesty II/505 st uvedené v kapitole ¢.4 a na obrazkoch ¢€.6 az 13 v obrazkovej prilohe.
Popis technického rieSenia aj jeho zhodnotenie je dokumentované v kapitole 6.

5.3 VPLYV DOPRAVNEJ OBSLUHY DOTKNUTEHO UZEMIA NA KOMUNIKACNY
SYSTEM MESTA BRATISLAVA

RieSenym tuUzemim prechddzaji vyznamné komunikicie Zdkladného komunikac¢ného
systému mesta Bratislava (ZAKOSu) a Vybraného komunikacného systému mesta (VYKOSu).
Z toho prirodzene vyplyva, Ze nova hodnota tizemia a nov4 kvalita Zivota v izemi bude mat’ vplyv
na cely komunikac¢ny systém mesta. V dopravnom Zivote mesta plati ,,dominovy efekt”, kedy
akdkol'vek zmena sa vlnovite prendsa do celého systému.

Nové rozvojové investicie prinesu zvySené niaroky na komunika¢ny systém dotknutej Casti
mesta. Zdarovenn v ramci budovania pripravovanej investicie sa budd budovat aj jeho dopravné
napojenia a skapacitnenie dotknutych komunikécii. Touto skutocnostou sa vyznamne zleps$i
dopravna obsluha severo-zdpadného okraja Bratislavy. Pozitivne je treba hodnotit’, Ze navrhovana
investicia The Port predpoklada v zdkladnej kostre dopravnej obsluhy rozvoj MHD. Predpoklada
sa, Ze uz v 1.etape bude The Port obsluhovany elektrickou prediZenou z Dibravky a bude v fiom
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zabezpeceny kvalitny prestupovy uzol medzi vSetkymi prostriedkami hromadnej dopravy:
elektrickou, autobusmi MHD, primestskymi autobusmi avramci Bratislavskej integrovanej
dopravy aj zo Zeleznice. Vo vyhlade sa pridd prestup a obsluha nosnym systémom MHD.

Nové investicie nepriniesli cely objem dopravy do tzemia ako dopravu novi. Cast’ (ako je
uvedené v kapitole ¢.4) tvori doprava prerozdelend v dotknutom tzemi z inych Casti mesta do The
Port. Tato doprava v sucasnosti izemim z réznych dopravnych smerov prechddza a v budicnosti,
ked’ The Port poskytne celd ponuku svojich sluzZieb a vybavenosti bude mat’ doprava v izemi svoj
zdroj alebo ciel. Na zdklade predikovania smerovania dopravy po SirSom uzemi a zaciatku
fungovania dopravnej obsluhy jednotlivych pripravovanych etdqp The Port mozno ako ,,novi‘
dopravu vizemi hodnotit objemy vozidiel dokumentované v nasledujicich tabulkach.
Pripominame, Ze pri spracovani dopravnej prognézy bol uvazovany ,Scenidr B“ rozvoja
dopravného systému mesta, kedy rychlejSie porastic MHD ako IAD abude sa menit delba
dopravnej prace v prospech MHD.

NOVA DOPRAVA V UZEMI PO REALIZOVANI INVESTICIE THE PORT

(prirastok novej dopravy na dotknutej komunikacnej sieti) -rok 2010
skut.voz/24 h v profile)

Ulica ROK 2010
D2: Polianky — Lamag¢ 13 965
D2: Lamac — Stupava — juh 13 553
1/2: Hodoninska 1563
1/2: Krematérium 1 905
11/505: Saratovska 15 606
Cesta do DNV 705
Saratovska 11434

NOVA DOPRAVA V UZEMI PO REALIZOVANI INVESTICIE THE PORT

(prirastok novej dopravy na dotknutej komunikacnej sieti) —-rok 2030
skut.voz/24 h v profile)

Ulica ROK 2030
D2: Polianky — Lamac 21 698
D2: Lamac — Stupava — juh 3812
1/2: Hodoninska 605
1/2: Krematérium - 2185
11/505: D2 — Saratovska 28 863
Cesta do DNV -3216
Saratovskd 19173
Eisnerova — The Port 30373

The Port bude mat’ za nédsledok presmerovanie a prerozdelenie dopravy na komunikacnom
systéme mesta s najvic§im dopadom na dopravnu obsluhu v okrese Bratislava IV. Presmerovanie
sa tyka casti ciest obyvatelov okresu Bratislava IV. aspiddového tuzemia, ktoré dnes za
vybavenost'ou vedd do inych casti Bratislavy. Po uvedeni The Port do prevadzky budi smerované
cesty Casti obyvatel'ov sem. Presmerovanie bude ale vedené aj z Bratislavy smerom do The Port,
ako cesty v uzemi nové. NajvyznamnejSie sa ndrast intenzity prejavi na dialnici D2, na Saratovskej
a na ceste I1/505.

Presmerovanie a zmeny intenzity budd sudvisiet' s postupne dobudovdvanymi dopravnymi
stavbami, ktoré poskytnti The Port kvalitnejSiu obsluhu, Zaroven doprava vygenerovand The Port
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zvysi ich ekonomicnost. Presmerovanie sa bude tykat’ uvedenia do prevadzky jednotlivych dsekov
D4, predlZenia Saratovskej, prepojenia Pri KriZi - Podhdj a predlZenia Eisnerove;j ulice.

Medzi pozitivne vplyvy investicie The Port na dopravny systém mesta mozno zaradit
vytvorenie priestoru na:
- urychlenie dobudovania chybajiceho komunikacného systému mesta,
- zvySenie kapacity existujicej dopravnej obsluhy dotknutého tizemia,
- urychlenie rozvoja MHD v severozapadnej ¢asti mesta Bratislava,
- prerozdelenie dopravy zdrojovej-cielovej smerujuicej v sticasnosti do ostatnych Casti Bratislavy do
aktivit, ktoré bude poskytovat The Port a tym odl'ahCenie niektorych casti mesta o Cast
automobilovej dopravy,
- pokles ndkladov na dopravu za sluzbami, ktoré poskytne The Port.

Medzi negativne vplyvy investicie The Port moZno oznacit’ vyznamne zvySenu intenzitu
dopravy vyvoland The Port na niektorych dotknutych komunikaciach.

V roku 2007 bol v Bratislave uvedeny do prevadzky dvojrirovy dialni¢ny tunel Sitina.
V pripade vyluky dopravy zjednej rary ¢i uz z dovodov havdrie alebo udrzby bude doprava
obojsmerne presmerovand do riry druhej. Pre rieSenie roznych dopravnych stavov v tunely Sitina
ma spravca — NDS a.s. vypracovanid dokumenticiu dopravnych stavov a rieSenia ro6znych scendrov
presmerovania dopravy.
Jednou z krizovatiek, ktord slizi pre presmerovanie dopravy v pripade potreby odstavenia obidvoch
rur v tunely je dial'ni¢nd kriZovatka Lamac. Uvedend situdcia, Ze by boli naraz odstavené obidve
riry v dvojrirovom tunely Sitina je mimoriadne vynimoc¢na a prirodzene spdsobi aj mimoriadnu
dopravnu situdciu v Sirokom dopravnom zazemi.
V stcasnosti je mozné presmerovanie dopravy z dial'nice D2 cez krizovatku Lama¢ na cestu 1/2
a nasledne este v krizovatke Polianky na Lamacsku cestu.
V pripade, Ze bude realizované navrhované technické rieSenie, v krizovatke Lama¢ bude mozZné
odklonenie dopravy z dial'nice D2 na cestu I/2 cez krizovatku OKS. Ziroveii po dobudovani
prediZenia Saratovskej ulice bude moZny odklon osobnej dopravy aj na tito komunikiciu cez
krizovatku OK4.
Dalsie odklonenie dopravy bude moZné tak, ako v sti¢asnosti cez krizovatku Polianky na Lamaésku
cestu.
Prvé prerozdelenie dopravy bude mozné na cestu I/2 uZ v pripravovanej dialni¢nej kriZovatke
Stupava-juh.
RiesSenie jednotlivych dopravnych stavov v tunely Sitina bolo predmetom samostatnej projektove;j
dokumentdcie suvisiacej s odovzdanim tunela Sitina do prevadzky.
Navrhované technické rieSenie dopravnu situdciu v tizemi nezhorSuje, prdve naopak ddva viac
moznosti na prerozdelenie dopravy.
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6. NAVRH ORGANIZACIE DOPRAVY

Nova investicia takého rozsahu, akou je The Port si vyZaduje nové rieSenie dopravnej
obsluhy. Dopravna obsluha The Port presla po€as prac zloZitym vyvojom a preveroval sa velky
pocet variantov. Rozhodujtcimi kritériami pri navrhovani bolo hl'adat’ také rieSenie, aby bolo:
EKOLOGICKE - boli navrhované rie$enia, ktoré budid minimalizovat’ negativne dopady na Zivotné
prostredie a rieSenia priatel'ské aj pre budice generacie. Myslienka trvalo udrzateI'ného rozvoja bola
nosnou pri navrhovani technickych rieSeni.

EKONOMICKE - boli navrhované rieSenia ekonomicky twnosné pre investora, pre
prevadzkovatela a pre uzivatel'ov.

TECHNICKY REALIZOVATELNE - boli navrhované rieSenia realizovatelné v miere tnosnej
suCasnym moznostiam a znalostiam aj o¢akdvanému casu realizicie.

Predkladand dokumentécia dokladuje ndvrh novej organizacie dopravy v uzemdi, ktoré dnes

je polom ao niekol’ko rokov bude velkym obchodno-spoloenskym centrom regiondlneho
nadmestského vyznamu, postupne doplnenom o funkciu byvania a administrativy.

6.1 TECHNICKE RIESENIE

Dialnica D2 - MUK ,.Lamag&

Sucasny stav:

Dialnica D2, predstavujica vetvu K IV multimodalneho koridoru ,,TEN-T*, transeur6psku

magistralu ,,TEM1‘ a medzinarodny cestny t'ah ,,E65%, tvori komunika¢ni spojnicu najvysSieho
vyznamu, tak v ponimani medzindrodnom (prepojenie CR, SR, MR, Rakiiska), celostatnom
(prepojenie Zahoria s hlavnym mestom a ostatnymi cCastami tUzemia SR), ale aj s pohladu
nadmestského a miestneho (komunikacné prepojenie pril'ahlych sidiel Stupava, Marianka, Borinka
a mestskych casti Devinska Novd Ves, Devin, Lama¢, Dubravka, Zihorska Bystrica s centrom
a vychodne leZiacimi Cast’ami mesta).
Z pohladu zaradenia tejto komunikacie podl'a STN 73 6101 ,,Projektovanie ciest a dial'nic* sa jedna
o cestni komunikidciu s obmedzenym pristupom (vylicend doprava nemotorovd a doprava
motorovych vozidiel s kons$trukénou rychlostou mensou 50 km/h), v stavebnom usporiadani
zodpovedajucom kategoérii D 26,5/120 (Stvorpruhova smerovo rozdelend komunikécia s celkovou
vol'nou Sirkou 26,5 m, ktorej prvky smerového a vyskového vedenia a parametre odbocujicich
a pripajacich pruhov kriZzovatiek boli navrhnuté zaciatkom 70-tych rokov, v zmysle vtedy platnych
noriem, na navrhovu rychlost’ 120 km/h).

Prvkom zabezpecujicim dopravné prepojenie dialnice D2 s ostatnou cestnou sietou je
mirpoﬁrovﬁové krizovatka ,,Lamac* (d’alej MUK ,,JLamac®).

MUK ,,Lamac* je krizovatkou dial'nice D2 a cesty II/505, prostrednictvom ktorej prepdja dial'nicu
aj s ned’alekou, subeznou, cestou /2.

Podla elaboritu ,,Vyhotovenie osového polygénu dialnice D2 §titna hranica CR/SR — §titna
hranica SR/MR* (GEO-KOD, s.r.o. Bratislava, 10/2006), je krizovatka situovana v km 55,042
stanienia dial'nice (zaciatok km 0,000 je na Statnej hranici CR/SR, koniec km 80,499 na Statnej
hranici SR/MR).

Podl’a staniCenia cesty II/505 je krizovatka situovand v km 0,186 (zacCiatok stani¢enia km
0,000 je na ceste 1/2 v k.i. Lamac, koniec stani¢enia km 11,107 je na ceste I/2 v k.i. Mést - 1),
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pri¢om jednotlivé vetvy MUK , Lamaé* sa na cestu pripdjaji v stani¢eniach km 0,117, km
0,137, km 0,237 a km 0,254.

Podl'a STN 73 6100 ,,Nazvoslovie pozemnych komunikécii*“ a STN 73 6102 ,,Projektovanie
krizovatieck na pozemnych komunikicidch“, je mozné predmetni MUK charakterizovat ako
,kosodiZnikovi“ kriZzovatku (oznaCovana tiez ako ,diamant™), s nadradenou dialnicou D2 a
vedl'ajSou cestou II/505.

Dany typ krizovatky, umoziiujici prepojenie vSetkych dopravnych smerov, pozostiva so
Styroch jednosmernych jednopruhovych vetiev rozloZenych v jednotlivych kvadrantoch krizovatky
pozdiZ telesa dialnice, vytvarajicich na vedlajSej komunikdcii dve tdroviiové krizovatky (ich
vzdjomna osova vzdialenost’ je cca 115 m). Kazda z uvedenych drovitovych krizovatiek obsahuje tri
kolizne body jazdnych smerov.

Mimotroviiové krizovanie dialnice a cesty II/505 zabezpecuje mostny objekt ev. ¢. D2-112
na dialnici (km 55,042), ktory je mozZné charakterizovat’ nasledovne:

- most bol postaveny v roku 1973,

- nosnu konsStrukciu predstavuje monoliticky spojity 3-polovy tram, z predpitého beténu B400,
ktord v prieCcnom smere vytvdraji dve samostatné skrinové konsStrukcie s 3 otvormi (kazdy pds
dial'nice ma samostatni nosnu konstrukciu) a vyloZzenymi obojstrannymi konzolami,

- vySka nosnej konstrukcie je 0,97 m,

- opory mosta su ¢lenené, zo Zelezobeténu B250, zaloZené na pilétach,

- podpery kazdého z mostov predstavuji stenové prvky hr. 0,60 m zo Zelezobeténu B250, zaloZené
na pil6tach,

- most je kolmy,

- rozpdtia poli 11,50 m + 25,10 m + 13,20 m,

- svetlost’ poli 10,35 m + 23,60 m + 12,05 m,

- vol'nd Sirka (Sirka medzi zvodidlami) kazdého z mostov je 11,75 m,

- most je bez chodnikov (aj sluzobnych),

- stavebny stav mosta je I'V. - uspokojivy.

Dalif mostny objekt na dialnici (ev. & D2-113 vkm 55,617) je situovany o 565 m blizsie
smerom k centru Bratislavy, a zabezpe€uje premostenie mimoriadne Sikmo krizovanej Zelezni¢nej
trate Bratislava — Kuty.

Parametre premostenia su nasledovné:

- most bol postaveny v roku 1972,

- nosnu konstrukciu predstavuje 1-polové konStrukcia z predpitych prefabrikovanych nosnikov I-
67 (29 ks), dizky 21 m a vysky 1 m, kladenych kolmo na os trate,

- na okrajoch nosnej konstrukcie st zZelezobetonové monolitické konzoly,

- stavebna vyska nosnej konstrukcie je 1,26 m,

- opory mosta tvoria gravitatné Zelezobeténové konstrukcie z beténu B250, zaloZené plosne,

- sticast’ou opoOr su dlhé kridla,

- most je §ikmy 29,85 gr., z ¢oho vyplyva dizka premostenia trate cca 87 m,

- rozpitie pol'a je 20,0 m,

- svetlost’ pol'a 19,0 m,

- volI'nd $irka (Sirka medzi zvodidlami) kaZzdého z mostov podl'a mostného listu je 11,75 m, avSak
podl’a orientacného premerania skutkového stavu, tomu tak nie je (koliSe medzi 12,25 m — 13,65
m na moste v smere na Malacky a medzi 13,25 m — 12,35 m na moste v smere na Bratislavu; Sirka
vozovky koliSe medzi 11,10 m — 12,70 m, resp. medzi 12,20 m — 10,90 m),

- most je bez chodnikov (aj sluzobnych),
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- stavebny stav mosta je V. - zly.

e

Vo vizbe na vetvy MUK ,,.Lama¢“ a ich pripojenia na dialnicu D2 je potrebné uviest, Ze
dne$né stavebné usporiadanie krizovatky nezodpoveda poZiadavkdm platnej STN 73 6102
,Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikécidch®.

Uvedend STN pozaduje, aby medzi pridavnym pruhom vetvy krizovatky (pripdjaci alebo
odbocovaci pruh) a priebeZznym prilahlym jazdnym pruhom dialnice, bol vloZeny vodiaci prizok
$irky 0,25 m, ¢o vyvoldva poZiadavku na zmenu $irky dialnice v celej dizke pridavného pruhu.

Uvedend STN taktie? definuje poZiadavky na dizky jednotlivych prvkov pridavnych pruhov
(pripdjaci pruh pozostdva zo zrychl'ovacieho, manévrovacieho a zarad’ovacieho useku, odbocovaci
pruh z vyrad'ovacieho a spomalovacieho useku).

Pri predbeznom posideni parametrov pridavnych pruhov je takmer isté, Ze dizky
existujicich pripdjacich pruhov su kratke, t.j. nevyhovuji poziadavkam uvedenej STN (v pripade
odbo&ovacich pruhov je predpoklad, Ze ich dizky by mohli byt postatujice, ¢o viak bude jasné az
po prevereni parametrov po podrobnom zamerani tizemia dialnice).

Z hladiska hodnotenia vykonnosti dialnice D2 a Casti MUK ,Lamac“ prislichajicich
k dialnici je moZné konsStatovat’, Ze existujice stavebné usporiadanie dial'nice a vetiev kriZovatky
D2 Malacky — I1/505 a II/505 — D2 Malacky vyhovuje si¢asnému dopravnému zataZeniu.

Pri postideni vykonnosti dialnice D2 podla STN 73 6101, vyhovie tito v existujicom
usporiadani oCakdvanému dopravnému zat'azeniu pre oba ¢asové horizonty (rok 2015 a rok 2030),
za predpokladu uvazovania pozadovanej jazdnej rychlosti 80 km/h v dseku Stupava-juh — Lamac
a 60 km/h v dseku Lama¢ — Harmincova (Polianky).

Pri postdeni vykonnosti dial'nice D2 podl'a TP 01/2006 vychéadza, Ze pre Casovy horizont
roka 2015 poskytuje dialnica v existujicom 4-pruhovom usporiadani funkénd droven B (dsek
Stupava-juh — Lamac), resp. C (isek Lamac¢ — Harmincova). Pre ¢asovy horizont roka 2030 funk¢nu
uroven C pre oba useky dial'nice.

V zmysle platnej STN 73 6102 (¢l. 6.6.2), by vSak s prihliadnutim na dopravné zat'aZenie,
mali byt vetvy II/505 — D2 Bratislava a D2 Bratislava — 1I/505 dvojpruhovymi vetvami (vysSie
dopravné zataZenie ako 1000 voz./h).

Celkove sa da konstatovat, Ze kaZdodenné zlozité dopravné situdcie v Case rannej
a poobednajsej dopravnej Spicky, st sposobované jednoznacne nedostatoénou priepustnostou oboch
uroviovych krizovatiek, na ¢om mé vyrazny ,podiel” aj blizke situovanie droviiovej stykovej
krizovatky ciest II/505 a I/2 a vyCerpanie kapacity cesty 1I/505 v tomto tseku.

Kritickymi smermi s pripojenia z vedl'ajSich komunikécii (vetiev dialnice) na hlavnd
komunikaciu (cesta II/505).

Ocakdva sa, ze cca v roku 2010 bude kriZovatka na hranici svojej vykonnosti.

V ramci vystavby dial'ni¢ného dseku ,,D2 Lamacska — Staré Grunty* (jej sucast’'ou je aj tunel
,»ditina®) neboli v predmetnom kriZovatkovom uzle realizované Ziadne stavebné tpravy, ktoré by
zvysili kapacitu krizovatky a prilahlych ciest.

Sucastou dprav bolo iba nahradenie pdvodnych ocelovych zvodidiel v strednom deliacom
pase dial'nice beténovymi - dve jednostranné zvodidld (okrem dsekov na mostoch) a dobudovanie
prvkov informac¢ného systému dial'nice, viazuceho sa na signalizdciu prejazdnosti tunela Sitina.

Koncepcia rieSenia dial'nice D2 podl’a UPN hlavného mesta SR Bratislavy:
Dialnica D2 je zaradend medzi komunikicie nadradeného vyznamu, zodpovedajicou
funkcnej triede A1, v Sirkovom usporiadani kategérie D 26,5.
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V UPN je uz zohladnen4 skutoénost’ spojazdnenia dialni¢ného tseku , D2 Lama&ské — Staré
Grunty“, aviak k nemu pdvodne pridruzeny zamer prediZenia Saratovskej ulice po cestu II/505
a tiprava tejto cesty po MUK ,,.Lamac*, bol prevzaty do navrhu rieSenia komunikac¢nej siete pre r.
2020, pricom je sicast'ou Zakladného komunika¢ného systému (d’alej ZAKOS).

MUK ,,.Lamac¢“ je v UPN prezentovand v odli$nej podobe oproti si¢asnému stavu. Zmena
spoc¢iva v tom, Ze kolizne vedenia smerov na zdpadnej strane dialnice (II/505 Lama¢ — D2
Bratislava a D2 Malacky — II/505 Lamac) sd v novom navrhu vedené bezkolizne, vratnymi vetvami.
Dopravné rieSenie krizovatky na vychodnej strane dialnice (strana k ceste 1/2) sa oproti dneSku
nement.

V ¢asovom horizonte roka 2010 je wuvazované s realiziciou vyznamného a dlho
pripravovaného zdmeru, suvisiaceho s usekom dialnice D2 severozdpadne od Bratislavy -
vystavbou mimotroviovej krizovatky ,,Stupava — juh* a pripojenia cesty I1I/505 na dial'nicu D2 a na
cestu I/2. Toto nové komunika¢né prepojenie je navrhnuté v trase byvalého ,,Nultého okruhu®,
najnovsie koridoru dialnice D4.

Je vel'mi pravdepodobné, Ze tento zamer vystavby krizovatky ,,Stupava-juh* a jej prepojenia
na cesty I/2 a II/505 bude uskuto¢neny uz okolo roka 2010 alebo iba krétko po tom.

DalSie dva pripravované zamery, suvisiace s dial'nicou D2, sa tykajd jej tseku na pravom
brehu Dunaja (vybudovanie MUK ,,Cunovo®; Prepojenie Pandnskej cesty a dialnice D2), a so
zamerom ,,The Port — Lamacskd brana“ bezprostredne nesuvisia.

Vplyv realizacie zameru ,,The Port — Lamacéska brana‘ na diaPnicu D2:

Vychadzajic z dopravno-inZinierskych rozborov pre etapoviti realizdciu predmetného
zameru v Casovych horizontoch rokov 2015 a 2030, je mozné konStatovat’:

1/ v roku 2015 diaPnica D2 viseku MUK ,Stupava-juh® (v rozboroch vychidzame uz
z predpokladu funkénosti tejto krizovatky) — MUK ,,Lama¢“ kapacitne vyhovie v existujicom
stavebnom usporiadani (4-pruh),

2/ vroku 2015 dialnica D2 vuseku MUK ,Lama¢“ — MUK ,Polianky* kapacitne vyhovie
v existujicom stavebnom usporiadani (4-pruh) za predpokladov, Ze pri vypocte pripustnej
intenzity dopravného pridu, bude uvaZzované s parametrom jazdnej rychlosti 60 km/h (STN 73
6101, ¢l. 5.6) a parametrom navrhovej rychlosti 100 km/h alebo 120 km/h,

3/ konStatovania uvedené v bodoch 1/ a 2/ platia aj pre asovy horizont roka 2030, teda pre obdobie
realizcie 2. etapy zdmeru ,,The Port — Lamacska brdna®, v ktorom uvazujeme, Ze uz bude
vybudované aj prediZenie miestnej komunikédcie Eisnerova po cestu I/2 (s jej prepojenim na
dial'nicu sa predbeZne neuvazuje), s vybudovanim ,,Vnutorného polokruhu* (jeho stucastou je aj
mimouroviova kriZovatka s cestou 1/2),

Ako uZ bolo vysSie uvedené, problémovym miestom MUK »Lamac®“ je cesta I1/505
a predovSetkym droviiové kriZzovatky.

V rdmci prac na DUS bolo preverovanych niekol’ko moznosti dpravy uvedenej krizovatky,
s cielom zvysit’ jej vykonnost krizovatky a bezpecnost'.

Logicky prvym rieSenim bola tprava krizovatky do tvaru ,,Stvorlistkovej krizovatky*, ktora
je najjednoduchsSim bezkoliznym rieSenim priesecnej kriZovatky, a ktoré sa prevazne ,,zafixovalo*
v predstavach spravcu dialnice a ¢asti odbornej verejnosti, ako Ziaddca tiprava krizovatky.

V naSom pripade boli vzhl'adom na blizkost’ existujicej cesty 1/2, ¢iastocnu zastavanost’
severovychodného kvadrantu krizovatky (aredl predajne PEUGEOT, byvalé objekty Krajského
riaditel'stva policajného zboru SR a Zichranného systému Slovakia Alfa) a stipajice vySkové
vedenie dial'nice v smere na Bratislavu, limitované moZnosti navrhu Standardnych vratnych vetiev
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(urc¢ené smerovym oblikom s jedinym polomerom).

Na skutoc¢nost’, Ze takéto rieSenie nie je pre miestne podmienky vhodné malo vplyv aj to, Ze
v rdmci ndvrhu vonkajsieho polokruhu (,,Vonkajsi polokruh Lamaé& — Galvaniho ul.“, DUS 10.2001,
PUDOS PLUS plus, s.r.o., Bratislava) je uvazované s vybudovanim d’alSej mimotroviovej
krizovatky (s cestou 1/2).

Napriek tomu, Ze tdto navrhovana kriZovatka je typu ,,deltovitej* krizovatky, kde prevazna
vetvy na opaénej strane cesty komplikdcie, vo vztahu k dpravim MUK ,Lamaé¢“ do tvaru
,Stvorlistkovej* krizovatky (a naopak).

Problematickym je, Ze na niekol'ko sto metrov dlhom useku cesty II/505 (pokracujicej
vonkaj$im polokruhom), dochddza obojstranne k postupnému vystriedaniu viacerych odbocovacich
a pripdjacich pruhov, ¢o kladie poZiadavky na dodrzanie normou poZadovanych diZok
priepletovych usekov, prip. poziadavku na vybudovanie samostatného kolektorového pasa,
v ktorom by sa mimo priebeznych jazdnych pruhov, realizovali vSetky odbocenia a pripojenia.

Rozsah uvedenych problémov je prakticky dvojndsobny pri uvedomeni si, ze MUK
LLamac*“ ma aj svoju cCast na zdpadnej strane dialnice, kde pribida dalSia kriZovatka,
zabezpecCujuica vstup/vystup do jednej z Casti zdmeru ,,The Port — Lamacskd brana“ - Shopping
Mallu.

O nedoporuceni predmetného rieSenia dpravy MUK ,Lama&* pre dopracovanie v rdémci
DUS, rozhodli tieto skuto¢nosti:
¢ nevyhnutnost’ ndro¢nej upravy samotnej dial'nice D2

- Stvorlistkova kriZzovatka si vyZaduje vybudovanie samostatnych pridavnych pasov (kolektorov),
¢l. 6.5.4 STN 73 6102,

- na kazdom z kolektorov bude musiet’ byt vybudovany mostny objekt nad cestou II/505 (cesta
bude rozsirend o pridavné pruhy krizovatky, prip. kolektor),

- existujici mostny objekt na dial'nici (ide o 2 mosty — pre 'avy a pravy jazdny pas) nevyhovuje
pre premostenie rozsirenej cesty II/505 (2 jazdné pruhy + 1 pridavny pruh v kaZzdom smere
alebo 2 jazdné pruhy + 2 jazdné pruhy fyzicky oddeleného kolektora v kazdom smere), ¢o si
vyZaduje vybudovanie nového mosta, navySe pri potrebe zachovania premavky na dialnici,

- ve'mi mald vyuZitelnost’ existujicich odboCovacich a pripdjacich pruhov vetiev krizovatky
a nevyhnutnost’ budovania novych,

® narocnost’ rieSenia vetiev krizovatky

- nulova vyuZitel'nost’ existujucich vetiev kriZovatky,

- zvysSeny rozsah vetiev krizovatky oproti rieSeniu vychddzajicemu z doterajSej koncepcie
,,kosodiinikovej“ krizovatky,

¢ nevyhnutnost' odsunu krizovatky na vonkajSom polokruhu z dévodu dodrzania priepletovych
vzdialenosti (zvacSuje sa tym zdsah do prilahlého lesného pddneho fondu, biocentra a okolitej
riedkej zastavby),

¢ nevyhnutnost’ odsunu krizovatky na vstupe/vystupe do Shopping Mallu, z dovodu dodrZania
priepletovych vzdialenosti,

e vel'ké ndroky na trvaly zdber pozemkov, redukujice vyuzitie tizemia ,,The Port — Lamacska
brana“.

Predkladané rieSenie dopravnej obsluhy tzemia vychddza z doterajSej koncepcie rieSenia
MUK ,,Lamag&“, pricom dne$ny, miestami kolizny pohyb jednotlivych dopravnych pridov, sa meni
na pohyb vozidiel po okruhu (proti smeru hodinovych ruciciek), s vchddzanim a odboCovanim
vozidiel vpravo (bez avych odbodeni), resp. s priepletom vozidiel, na dizkach uréenych
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predovsetkym hodnotami o¢akdvaného dopravného zat'azenia.

Prognéza dopravného zataZenia na vSetkych navrhovanych komunikaciach pre rok 2015
a rok 2030 je zrejma z vykresovej prilony DUS.

Je samozrejmé, Ze realizécia zdmeru ,,The Port — Lamacska brana®, si vyZaduje prislusnd
tpravu jednotlivych komunikécii, a teda aj dial'nice a MUK, Lamag*.

Predpokladany rozsah dprav dial'nice D2 pre ¢asovy horizont roka 2015:

- vuseku pred aza MUK ,Lamac* sa nevyZaduje rozsirenie dial'nice na 6-pruh (3 jazdné pruhy
v kazdom jazdnom smere),

- ako uz bolo uvedené odbocovacie pruhy (vyrad’ovaci usek + spomalovaci usek) a pripdjacie pruhy
(zrychl'ovaci dsek + manévrovaci usek + zarad’'ovaci Usek) vetiev MUK , Lamad¢* sd v sd¢asnosti
v stavebnom usporiadani, ktoré nie je v silade s platnymi STN 73 6101 a STN 73 6102 (odsadenie
vetiev v mieste pripojenia na dial'nicu; dizky pruhov; $irka vetiev),

- rozsah dprav dialnice D2 bude zrejmy az v d’alSom stupni dokumenticie, kedy na zdklade
aktudlnych geodetickych podkladov, bude urceny skutocny rozsah ,rozporov* a v spolupraci
s MDPT SR a NDS, a.s. stanoveny spdsob ich rieSenia,

- jednym z dolezZitych faktorov pre stanovenie nového technického rieSenia bude akceptovanie
sucasného Sirkového usporiadania dialnice alebo prihliadanie na vyhl'adovy zamer ,,RozSirenie
dialnice D2 v useku krizovatka Lama¢ — krizovatka Harmincova na 6-pruh (TS 12.2007,
Dopravoprojekt, a.s. Bratislava), s realizaciou ktorého sa uvazuje v rokoch 2014-2017,

- na technické rieSenie vetiev pripdjajicich sa na dialnicu, ma vplyv aj pripadnd poZiadavka na
zohladnenie zdmeru vybudovania 6-pruhu v dseku dialnice MUK ,,LLamac* — MUK ,,Stupava“,

.....

Nahradenie turoviiovych kriZzovatiek na ceste II/505 velkymi okruzZnymi (podrobnejSie
v popise rieSenia cesty II/505) prakticky znemoziiuje tplné vyuzitie existujucich jednosmernych
vetiev MUK ,,.Lama¢* — vietky budi musiet’ byt prebudované alebo upravené, pricom definitivny
rozsah uprav bude stanoveny az po detailnejSom prerieSeni problematiky na zdklade aktudlnych
geodetickych podkladov.

Predpokladame, Ze k najvdcSiemu vyuZitiu telies a vozoviek existujucich vetiev by mohlo
dojst’ v pripade vetiev D2 Bratislava — I1/505 a II/505 — D2 Bratislava, takmer nevyuziteI'né buda
doterajsie vetvy D2 Malacky — 11/505 a II/505 — D2 Malacky.

Vzhl'adom na skutocnost, Ze posudenie kapacity pracovného ndavrhu okruZnej krizovatky
OK4, obsahujiceho vedenie jazdného smeru Shopping Mall — D2 Bratislava touto krizovatkou,
nevyhovelo, bolo navrhnuté vedenie tohto smeru nasledovnym spdsobom:

- vyjazd zo Shoppping Mallu na cestu II/505 zabezpeci vetva ,,F* podchddzajica cestu II/505, ktora
md charakter vratnej vetvy, diZka tejto komunikdcie (nie je si¢astou prestavby MUK ,,Lamagd,
ale upravy cesty II/505) je cca 546 m, Sirka odpovedd jednopruhovej jednosmernej vetve — min.
5,50 m),

- za cca 45 m dlhym priepletovym tisekom na ceste II505 (umoziiuje priame odbocenie na dial'nicu,
bez prechodu cez OK4), nasleduje novonavrhovana jednosmerna dvojpruhova vetva ,,G*, dizky
cca 404 m, pripdjajica sa na upravovani vetvu II/505 — D2 Bratislava MUK ,,Lama¢*.

Pri hladani kone¢ného rieSenia pre upravované vetvy MUK ,Lamac* bude nevyhnutné
s vlastnikom a spravcom dial'nice prerokovat’ a odstuhlasit’ tieto nélezitosti:
- dodrzanie poziadavky STN 73 6102 na umiestnenie vodiaceho prizku na rozhrani priameho
jazdného pruhu a pridavného,
- dodrZanie poziadaviek STN 73 6102 na dizky pridavnych pruhov,
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- dodrzanie poziadavky STN 73 6102 na realiziciu dvojpruhovej vetvy pri splneni stanovenych
kritérii (v tomto pripade je potrebné zvazit' alternativne moznosti rieSenia — smerom dovnttra
krizovatky alebo smerom von).

Prestavba existujiceho mosta na dial'nici nad cestou II/505 nie je nutnd, nakol’ko svetld Sirka
stredného mostného pol'a postacuje navrhovanej Sirkovej tprave cesty I11/505 (4-pruh).

Najproblematickej§im miestom dpravy MUK ,Lama¢“ adialnice D2 sa javi dsek s
mostnym objektom nad Zeleznicou, kde na pase dial'nice v smere na Bratislavu predbezne ,,hrozi‘
prestavba mosta podla poziadaviek pripdjajicej sa vetvy krizovatky. Tieto poZiadavky st
v bezprostrednej vizbe na Sirkové usporiadanie dial'nice, t.j. na 4 alebo 6-pruhové usporiadanie.

Uprava uvedeného mostného objektu a pril'ahlého dseku dialnice bude rovnaké v pripade,
Ze sa bude akceptovat’ existujice 4-pruhové usporiadanie dialnice alebo bude poziadavka na
zohl'adnenie 6-pruhového usporiadania v useku dialnice smerom k mestu (v tomto pripade sa
pripdjaci pruh vetvy kriZovatky stane tretim jazdnym pruhom dial'nice).

V pripade poziadavky na zohladnenie vyhladového 6-pruhového usporiadania dialnice
v tiseku po MUK ,,Stupava — juh®, budd poZiadavky na technické rieSenie vetvy krizovatky v dseku
jej pripojenia na dialnicu odli$né, ¢o sa prejavi aj v poZiadavkach na prestavbu existujiceho mosta
(v krajnom pripade do poziadavky na vybudovanie samostatného mosta pre vetvu krizovatky, ¢o sa
mdzZe ukdzat’ ako vhodnejSie rieSenie).

Zo situovania lokality zdmeru ,,The Port — Lamacskd brana“ je zrejmé, Ze najvicSie
dopravné zat'aZenie sa d4 ocakdvat’ v smeroch D2 Bratislava — Shopping Mall a naopak.

Vzhl'adom na skutocnost’, Ze v zdpadnej Casti MUK ,,Lamac&* je odlisné dopravné zat'aZenie,
pricom najsilnejSie zdroje a ciele si na rdéznych strandch cesty I1/505, je nevyhnutné odlahcit
navrhovanu okruznu krizovatku OK4 o urcitd cast’ zat'’aZenia.

V naSom pripade sa jednd o vyjazd zo Shopping Mall-u na dial'nicu, ¢o vSak nie je mozné
rieSit’ priamo samostatnou komunikdciou pripdjajicou sa na dialnicu alebo vetvu krizovatky,
nakol’ko to nie je v sulade s §3b Zdkona ¢. 135/1961 Zb. (cestny zdkon).

Za tymto tcelom je v DUS uvedeny ciel’ rieSeny ,,zdvojenim* pripojenia cesty 1I/505 na
dialnicu, pricom obe jednosmerné pripojenia sa v dostatocnej vzdialenosti pred pripojenim na
dial'nicu spdjaju a a ndsledne, podl'a poziadaviek STN 73 6102, pripdjajui na dial'nicu.

Predbezny odhad vyvolanych investiciami prestavby MUK ,,.Lamag&* je nasledovny:

- buranie vozoviek opustenych tsekov vetiev krizovatky,

- odstrénenie existujiceho verejného osvetlenia,

- demolécia objektov v aredli KR PZ a byvalého Zichranného systému Slovakia Alfa,

- vybudovanie nového verejného osvetlenia,

- prelozka VTL plynovodu 2,5 MPa, DN 200,

- Gprava Lamacského potoka,

- zabery pozemkov (trvalé a docasné)

- odkanalizovanie novych vetiev krizovatky (v pripade, Ze tak rozhodne prislu$ny orgdn ochrany
zivotného prostredia alebo spravca komunikdcie) — v sucasnosti dial’nica, ani jej vetvy nie su
odkanalizované.

Predpokladany rozsah dprav dial'nice D2 pre ¢asovy horizont roka 2030:
Realizdcia 2. etapy vystavby , The Port — Lamacskd brdna*“ spdsobi d’alSie zvySenie
dopravného zat'azenia na komunikacnej sieti zdujmového tizemia.
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Dopravné zataZzenie na dialnici D2 vSak nedosiahne hodndt, ktoré by si vyZadovali
rozSirenie dial'nice o d’al$i jazdny pruh.

Na zdklade poziadavky MDPT SR a NDS, a.s. zo vstupnych rokovani, zobrazujeme vo
vyhl'adovom stave komunikac¢nej siete pre rok 2030 dial'nicu D2 v 6-pruhovom usporiadani.

Z pohladu nového riesenia MUK ,.Lama¢* je potrebné uviest, 7e k zvySeniu dopravného
zat'azenia dojde na vSetkych vetvach okrem vetvy D2 Bratislava — I1/505.

Priblizne 38% narast dopravného zatazenia na severne situovanych vetvach suvisi
s ocakdvanym sprevddzkovanim vonkajSieho polokruhu. ZvySenie dopravného zat'azenia na vstupe
z dial'nice D2 do okruZnej krizovatky OK4 sa predpokladane prejavi v tom, Ze Usek krizovatky po
vyjazd v smere na Devinsku Novud Ves kapacitne nevyhovie.

Za predpokladu splnenia tejto progndzy, je jednym z moZnych opatreni odlahcenie
krizovatky o vozidld smerujice na cestu II/505 (smer zdpad), ¢o je mozné realizovat
mimoudrovilovym vedenim uvedeného smeru. Vo vykrese zobrazované rieSenie je Ziaduce
povazovat’ za schematické, nakol'ko jeho kone¢né rieSenie bude zrejmé aZ po podrobnom dorieSeni
odbocenia z dial'nice do OK4 (je nevyhnutné, aby z dial'nice bolo iba jedno odbocenie — ndsledne
z neho druhé).

Rozsah vyvolanych investicii v tejto lokalite bude zrejmy aZ v etape kratko pred potrebou
jeho realizacie a bude ovplyvneny aj sietami, ktoré budi vybudované v ramci 1. etapy vystavby
,,The Port — Lamacska brana“.

Cesta 1/2

Stcasny stav:

Cesta 1I/2 je komunikiciou celoStatneho a nadmestského vyznamu, prechddzajicou od
krizovatky s cestou I/51 v meste Holi€ po hranicu SR/MR, v dizke 98,764 km.

V severozdpadnej Casti Bratislavy predstavuje cesta I/2 ,,Lamacsku radidlu®, vstupujicu do
mesta po Hodoninskej ulici (dsek cesty I/2 sdvisiaci so zdmerom ,,The Port — Lamacska brina),
pokracujicu po Lamacskej ceste, Brnianskej ulici, Prazskej ulici akonciacu na vnidtornom
dopravnom okruhu pri krizovatke SAV.

Hodoninska ulica predstavuje dvojpruhovi, smerovo nedelenti obojsmernd komunikéciu,
cestu s neobmedzenym pristupom, ktorej Sirkové usporiadanie v danom useku sa blizi kategérii C
11,5/80.

Pri Krematoériu sa na tito komunikdciu zlava (v smere jazdy do centra) pripdja obsluzna
komunikécia.

Priblizne o 355 m d’alej sa vpravo nachddza pripojenie aredlu predajne PEUGEOT (nie je
umoznené odbocenie z cesty I/2 do aredlu zo smeru od Lamaca, ani vyjazd z aredlu dol'ava na cestu
I/2 v smere na Zéhorsku Bystricu).

O cca 110 m d’alej je situovand droviiova stykova krizovatka s cestou I1/505, zabezpecujica
pripojenie mestskych Casti Devinska Nova Ves, Devin, Dubravka (prostrednictvom Agatovej ulice,
s podjazdom pod Zelezni¢nou trat’ou Bratislava — Kiity), ako aj aredlu podniku Technické sklo, a.s.

Predmetnd krizovatka zabezpecuje taktiez prepojenie cesty I/2, so subezne vedenou
dial'nicou D2 (prostrednictvom MUK ,,.Lamac®).

Na strane blizsej k centru mesta od krizovatky s cestou II/505, boli v priebehu poslednych
rokov, v pase tizemia medzi cestou I/2 a dial'nicou D2, vybudované aredly predajni a servisov
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vozidiel firiem Mercedes - Kia, BMW, Top-Car Machanek (§k0da, Volkswagen, Audi)
a predajne Lidl.

Vsesmerné prepojenie prvého z nich s cestou I/2 je moZné povazovat za d’alSiu droviiovi
krizovatku (cca 295 m od predchddzajicej), comu nasvedCuje zvislé dopravné znalenie,
vyznacujice hlavnu cestu. Cesta I/2 nie je vybavend pridavnymi pruhmi.

Pripojenie aredlov BMW a Top-Car Machanek, vzdialenych cca 130 m od predchddzajuce;]
krizovatky, je taktieZ troviiovou stykovou krizovatkou. Cesta I/2 ma vybudované pridavné pruhy
pre odbocenie vpravo a vl'avo, ako aj pripdjaci pruh pre vyjazd na cestu I/2 v smere na Lamac.

Pripojenie aredlu predajne Lidl je d’alSou kriZovatkou, od predchddzajicej vzdialenou cca
150 m. KedZe bolo vybudované v mieste existujiceho pripojenia, na druhej strane cesty
situovaného objektu Obchodného domu Jednota, vytvorilo troviiovu priese¢nu kriZovatku.

Lavé odbocenia z cesty 1/2 k uvedenym aredlom su rieSené samostatnymi jazdnymi pruhmi,
¢o plati aj pre odbocenie k predajni Lidl zo smeru od Zdhorskej Bystrice a pre pripojenie uvedenej
predajne na cestu I/2 v smere na Lamac. Cesta 1/2 nemd zo strany Obchodného domu Jednota
Ziadne pridavné pruhy.

Ziadna z vys§ie spominanych droviiovych krizovatiek na ceste I/2 nie je vybavend svetelne
signalizacnym zariadenim (d’alej SSZ).

V suvislosti s popisom stcasného stavu cesty I/2 je potrebné uviest, Ze v ramci vystavby
dialni¢ného tdseku ,,D2 Lamaéskd — Staré Grunty“, bola v tseku od &erpacej stanice OMV po
Gerpaciu stanicu Slovnaft na dialnici vybudovani prelozka cesty I/2, vritane prediZenia
Harmincovej ulice a jej troviiového pripojenia na novu cestu 1/2 prieseCnou krizovatkou. Této je
vybavend svetelne signalizatnym zariadenim (SSZ), priCom Stvrtym ramenom kriZovatky
v buddcnosti bude rozostavané pripojenie ulice Pod Zecdkom, v blizkosti ktorej sa nachddza
stavenisko Nemocnice Razsochy.

Stcast'ou uvedenej investicie bola aj realizdcia pripojenia cesty I/2 na dial'nicu v smere na
Brno a odbocenia z dialnice na cestu I/2 (obe rieSené prostrednictvom kolektoru), umoziujice
jazdu v smere na Harmincovu ulicu a na Lama¢ (droviiova stykova krizovatka na ceste I/2 je taktiez
vybavend SSZ).

Po tychto tpravach sa cesta I/2 stala obojsmernou komunikéciou, v tiseku preloZky smerovo
rozdelenou.

Krizovatka cesty I/2 (Lamacska cesta) a Alexyho ulice (podjazd pod dial'nicou,
s pokracovanim do Dubravky) bola stavebne prisposobend novym dopravnym poziadavkam
a vybavena taktieZ vybavena SSZ.

Koncepcia rieenia cesty I/2 podP’a UPN hlavného mesta SR Bratislavy:

Ako uZ bolo uvedené, usek cesty 1/2 v zdujmovom uzemi stavby ,,The Port — Lamacskd
brana®, je si¢astou ZAKOSu - Lamaéskej radidly, s &fm UPN pocita aj pre ¢asové horizonty rokov
2020 a 2030.

Cesta I/2 v iseku Hodoninskej ulice a Lamacskej cesty (kon¢i na krizovatke Patrénka) je
zaradend do funkcnej triedy B1 miestnych zbernych komunikicii, s pldnovanym Sirkovym
usporiadanim zodpovedajicim kategéridm MZ 20 (parameter ndvrhovej rychlosti sa neuvadza)
a MZ 24,5 (jednd pravdepodobne o usek realizovanej prelozky).

V &asovom horizonte roka 2020 sa v UPN uvaZuje s prestavbou Lamacskej cesty v tseku
Harmincova ulica — Alexyho ulica na 4-pruhovi komunikaciu.
Vybudovanim vonkajsSieho polokruhu (predlzenie Galvaniho a Bojnickej ulice cez masiv
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_ Karpit, s jej prepojenim s cestou 1I/505) dojde k prelozke cesty I/2 s tym, Ze tato sa podl'a
DUS ma zrealizovat' v dnesnej polohe, avSak bude vyskovo vedend ponad polokruh. Sucast'ou
rieSenia je aj ,,deltovita* krizovatka na strane k Lamacu.

V &asovom horizonte roka 2030 sa v UPN uvaZuje s prestavbou Lamadskej cesty
a Hodoninskej ulice (tsek krizovatka Alexyho ulica — kriZzovatka s cestou 11/505) na 4-pruhovu
komunikéciu.

Vplyv realizacie zameru ,,The Port — Lamacska brana* na cestu 1/2:

Predpokladany rozsah dprav cesty /2 pre ¢asovy horizont roka 2015:

Spdsob a rozsah dprav predmetnej cesty priamo sdvisi s ndvrhom dpravy MUK ,,Lama&®
a s tym suvisiacou dpravou cesty II/505.

Navrhovand okruzna krizovatka (pracovné oznacCenie OKS5 = v smere zdpad — vychod 5.
okruznd krizovatka na ceste II/505 vyvolana realizaciou zdmeru ,,The Port — Lamacska brana®) je
typom velkej okruznej krizovatky.

Poloha sibeznych komunikécii, dial'nice D2 a cesty I/2, limituje mozZnosti na rieSenie ich
vzdjomného prepojenia bez zmeny polohy niektorej z tychto komunikécii.

Jednym z pracovnych navrhov pripojenia OKS5 na cestu I/2 bolo rieSenie, v ktorom smer na
Zéhorsku Bystricu a smer na Lamac, boli pripdjané samostatnymi obojsmernymi komunikaciami,
vytvérajicimi na ceste I/2 uroviiové stykové krizovatky, osovo vzdialené cca 205 m.

KedZe obe pripojenia vedlajSej cesty II/505 boli Sikmé, uvazovalo sa v ndvrhu kazdej
z kriZzovatiek so SSZ.

Vzhl'adom na nenormovu vzdialenost’ stykovych krizovatiek (STN 73 6110 ,,Projektovanie
miestnych komunikdcii* pripista pre dand funkénd triedu B1 minimdlnu vzdialenost’ krizovatiek
300 m), bolo toto rieSenie zamietnuté.

Riesenie zapracované do predkladanej DUS uvaZuje s prepojenim jedinou komunikaciou,
pripdjajicou sa na cestu I/2 v mieste vzdialenom cca 175 m od existujuicej krizovatky v smere na
Lamac.

Uzemie, ktorym je trasovand komunikdcia spdjajica OK5 s cestou I/2 (jednd sa vlastne
o cestu II/505) je jedinym vol'nym tzemim, takZe ku kolizii so zdujmami spravcov dial'nice, cesty
I/2 alebo subjektmi planujicimi nové vyuZzitie tohto udzemia (v predoSlom pripade to boli
PEUGEOT, BAUMAX), by nemalo dojst.

Je ziaduce uviest’, Ze navrhnuté rieSenie nie je ,,naoko‘ komfortné, av§ak v kazdom pripade
kapacitne postacujice a z hl'adiska parametrov technického rieSenia plne vyhovujice platnym STN.

Névrh prepojenie OKS s cestou I/2 obojsmernou smerovo nerozdelenou komunikaciou je
v stilade so zaradenim uvedenej cesty do siete miestnych zbernych komunikécii s funk¢nou triedou
B2 (STN 73 6110 ,,pozna“ aj kategérie MZ komunikécii smerovo nerozdelené).

Uroviiové stykové pripojenie je kolmé, na hlavnej komunikdcii vybavené pridavnym
pruhom pre odbodenie vlavo. Sticastou tpravy cesty I/2 (predpokladana dizka dpravy je cca 215 m,
predpokladanym rozsirenim vozovky o 2,00 m) bude aj vybavenie krizovatky SSZ, Co prispeje
k zvySeniu bezpecnosti na tomto useku cesty /2.

V suvislosti s pripadnymi ndmietkami na nedodrZanie normovej vzdialenosti od najblizsej
krizovatky uvddzame, Ze nie je o ni¢ menSia, ako vzdialenosti existujucich krizovatiek, pri¢om
navrhované stavebné a dopravné rieSenie je v stlade s poziadavkami STN 73 6102 (na rozdiel od
pripojenia aredlu Mercedes — Kia).
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Vzdialenost’ navrhovanej krizovatky od pripojenia ulice Podhdj je cca 620 m a od pripojenia
aredlu krematodria 635 m.

Predbezny odhad vyvolanych investicii prestavby cesty I/2 je nasledovny:

- dobudovanie verejného osvetlenia v mieste navrhovanej droviiovej kriZovatky s cestou 11/505,
- svetelne signaliza¢né zariadenie, vratane napdjania,

- Gprava vodovodov (predpoklad 1x DN 600)

- zébery pozemkov (trvaly).

Zasah do existujiceho mosta nad Lamac¢skym potokom a jeho rozsirenie nepredpokladame.

Predpokladany rozsah dprav cesty I/2 pre ¢asovy horizont roka 2030:

V cCasovom horizonte roka 2030 sa ocCakdva na ceste I/2 vyrazny ndrast dopravného
zatazenia, ¢o bude predpokladane spOsobené nielen realiziciou 2. etapy zameru ,,The Port —
Lamacska brana®.

V tomto ¢asovom horizonte je podl'a UPN hlavného mesta predpoklad zrealizovania tychto
investicii:

- MUK ,,Stupava — juh® (r. 2020),

- prestavba Lamacskej v iseku Harmincova — Alexyho na 4-pruh (r. 2020),

- prediZenie Saratovskej po cestu II/505 a tiprava tejto cesty po dialnice D2 (r. 2020),

- prediZenie Bojnickej ulice cez masiv Karpat do MUK ,,Lama¢* (r. 2020),

- prepojenie ul. Pri KriZi — Podhgj (r. 2020),

- prediZenie Eisnerovej ul. po cestu I1/505 (r. 2020),

- prestavba Lamacskej a Hodoninskej v dseku Alexyho — cesty II/505 (r. 2030),

- prediZenie trasy nultého dopravného okruhu (dialnica D4?) od Racianskej radidly cez masiv
Karpat (r. 2030),

- prediZenie Eisnerovej od cesty I1/505 po cestu I/2 (r. 2030)

Z uvedeného vyplyva, Ze uprava cesty I/2 navrhnutd v ¢asovom horizonte roka 2015
(suvisiaca so zdmerom ,,The Port — Lamacska brana*) ma doCasny charakter.

Zamer vybudovania vonkajSieho polokruhu, sicastou ktorého je kriZovatky s cestou 1/2, ako
aj zamer prestavby Hodoninskej na 4-pruh, nie su limitované zamerom realizdcie navrhovaného
prepojenia OKS s cestou I/2.

Uvedend komunikidcia bude moct’ byt ponechand ak planované jednosmerné pripojenie
cesty II/505 na cestu I/2 v smere na Lamac, v parametroch vyhovujicich tomuto zdmeru.

V suvislosti s ndvrhom technického rieSenia vonkajSieho polokruhu sa domnievame, zZe
planovani prelozku cesty I/2 bude vhodnejSie situovat do polohy odsadenej vychodne od
existujicej cesty, ¢o umozni zachovat’ premavku na uvedenej ceste poCas vystavby a taktieZ umoZni
obojsmerné spristupnenie aredlu PEUGEOT, ¢o nebolo v doterajSom rieSeni akceptované.

Rozsah vyvolanych investicii pre horizont roka 2030 nie je z pohladu predkladanej DUS
zaujimavy, pretoze vSetky upravy cesty I/2 a sdvisiacich inZinierskych sieti budd sticastou inych
investicii.

Cesta I1/505

Sucasny stav:
Cesta II/505 je komunikdciou celostatneho a nadmestského vyznamu, prechadzajicou od
krizovatky s cestou I/2 cez MUK ,,Lamac* smerom na Devinsku Novu Ves (d’alej DNV),
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pokracujicu okolo zdvodu Volkswagen smerom na Stupavu a pripdjajucu sa opdt’ na cestu I/2
v miestnej Casti Stupava — Mast (okres Malacky). Dlzka cesty I1I/505 predstavuje 11,107 km.

Krizovatka scestou 1/2 je uroviiovou stykovou neriadenou krizovatkou bez deliacich
ostrovéekov a pridavnych pruhov. Vjazd do krizovatky z vedl'ajsej komunikécie (cesta 11/505) je
upraveny dopravnou znackou C2 ,,Stop, daj prednost’ v jazde!*.

Priblizne o 130 m d’alej od uvedenej kriZovatky je prva z dvojice uroviiovych krizovatiek,
zabezpecujucich prepojenie s dial'nicou D2.

UmozZiuje pripojenie dialnice zo smeru od centra na cestu 1I/505 v smere na DNV a Lamac,
resp. vyjazd z cesty II/505 zo smeru DNV a Lamac na dial'nicu v smere na Malacky.

Spolu s d’alSou uroviiovou krizovatkou, vzdialenou cca 115 m (zabezpeCuje pripojenie
dial'nice D2 zo smeru od Malaciek na cestu II/505 - smer DNV a Lamac, resp. vyjazd z cesty 1I/505
zo smeru od DNV a Lamaca na dial'nicu D2 smerom do centra), tvoria MUK ,.Lamac*.

Vo vzdialenosti cca 1500 m od druhej z droviiovych kriZzovatiek sa nachddza droviiovd
stykova neriadend krizovatka, v ktorej sa na cestu I/2 vlavo pripdja Agatovd ulica. Tato je
najpriamejSim cestnym prepojenim Dubravky a oblasti Technického skla, s komunikac¢nou sietou,
smerujicu do DNV, Devina a v smere na Zéihorie. Bodovou zdvadou na tejto komunikicii je
skutoCnost’, Ze podjazd pod Zelezni¢nou tratou Bratislava Kiity je Sirkovo a vysSkovo limitovany
(3,5 m, resp. 3,7 m). Odbocenie vlavo na Agatovu ulicu je rieSené samostatnym jazdnym pruhom,
pricom tento pruh pokracuje za krizovatkou asliZi pre zaradenie vozidiel vychadzajucich
z Agitovej ulice, radiacich sa do priebezného jazdného pruhu v smere na DNV a Stupavu. DalSie
pridavné pruhy kriZovatka neobsahuje.

Bezprostredne za uvedenou krizovatkou, vo vzdialenosti cca 155 m, sa nachddza d’alsia
uroviiova stykova neriadend kriZovatka, pripdjajica mestskd ¢ast DNV. Odbocenie vlavo z cesty
II/505 je rieSené samostatnym jazdnym pruhom, pokracujicim za krizovatkou, za ticelom radenia sa
pripéjajucich vozidiel do priebezného jazdného pruhu v smere na Stupavu.

DalSia droviiova stykova neriadend kriZzovatka je aZ o cca 3 km d’alej, mimo zdujmového
uzemia ,,The Port — Lamacska brana®, a sluzi taktiez ako pristup do DNV (Ulica Jana Jonasa).

Sirkové usporiadanie cesty II/505 v celom popisovanom tseku zodpovedd kategérii
C11,5/80.

Koncepcia rieSenia cesty 1I/505 podPa UPN hlavného mesta SR Bratislavy:

Cesta I1/505 je stc¢astou ZAKOS-u, s &im UPN podita aj pre &asové horizonty rokov 2020
a 2030.

Cesta je zaradend do funkcnej triedy B2 miestnych zbernych komunikécii, s planovanym
Sirkovym usporiadanim po hranicu mesta zodpovedajicim kategérii MZ 16,5 (parameter navrhove;j
rychlosti sa neuvadza), t.j. zmysle STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikacii* 4-
pruhovej smerovo rozdelenej obojsmernej komunikdcii. Od hranice mesta po trasu ,nultého
okruhu“ je planovana kategéria C9 (bez udania navrhovej rychlosti).

V &asovom horizonte roka 2020 sa v UPN uvaZuje s roz§irenim cesty II/503, a to v dseku od
planovaného pripojenia prediZenej Saratovskej ulice po MUK ,.Lama¢*. Zaroven sa v UPN uvaZuje
s predizenim Eisnerovej ulice (cca 2220 m vzdialend miestna komunikdcia od prvej odbocky do
DNV) po cestu II/505, ¢o predstavuje cca 2107 m novej komunikécie. Pripojenie na cestu I1/505 je
navrhnuté ako uroviiova stykova neriadena krizovatka.

V tomto istom ¢asovom horizonte sa uvazuje s pripojenim cesty II/505 na dial'nicu D2
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(MUK ,,Stupava — juh®), s predizenim po cestu I/2.

V &asovom horizonte roka 2030 sa v UPN uvaZuje s prediZenim nultého okruhu od cesty 1I/505 po
premostenie rieky Moravy as predizenim Eisnerovej ulice od cesty II/505 po cestu I/2
(mimouroviové pripojenie redukovanou ,tribkovitou* krizovatkou). Krizovatka cesty II/505 a
dialnice D2 sa v UPN neuvidza.

Vplyv realizacie zameru ,,The Port — Lamacska brana* na cestu II/505:

Pri pohl'ade na komunikac¢nu siet zdujmového uzemia ,,The Port — Lamacskd brana“ je
zrejmé, Ze s prihliadnutim na existenciu MUK ,,.Lama¢“ bude o¢akdvanym zvy$enim dopravného
zat'azenia ,,postihnutd* predovsetkym cesta II/505. Tato sa stane komunikéciou, ktord bude musiet
previest vSetky dopravné ndroky novo urbanizovaného tzemia, apreto jej ponechanie
v existujicom usporiadani nebude mozné.

Nevyhnutnost’ tpravy cesty 1I/505 podmiefiuje aj zdmer prediZenia Saratovskej ulice a po
nej vedenej elektrickovej trate (v sucCasnosti ukoncend obratiskom na konci mestskej Casti
Dubravka).

Oproti koncepcii z etapy rieSenia dialni¢ného tuseku ,,D2 Lamacskd — Staré Grunty*,
navrhujticej prediZenie Saratovskej ulice na cestu II/505 v polohe ponad Zelezni¢nu trat’ Bratislava
— Kiity, je koncepcia realizécie zameru ,,The Port — Lamacska brana“ postavend na opacnej polohe
tychto komunikécii, t.j. predpokladd sa vybudovanie podjazdu pod Zeleznicou (pre cestu aj
elektricku) a mimouroviové krizovanie elektricky s cestou 11/505.

Tato koncepcia vyvoldva poziadavku na zdsadni zmenu vySkového vedenia existujiicej
cesty, ktord bude musiet’ byt’ vedend pod troviiou existujicej cesty a prilahlého terénu, ktory je sice
v prevazujiicej dizke trasy cesty occa 2 — 7 m vysSie, aviak s jeho zniZenim sa poéita v rdmci
vyskového rieSenia zastavby ,,The Port — Lamacska brana®.

Predpokladany rozsah dprav cesty II/505 pre ¢asovy horizont roka 2015:

Realizécia 1. etapy zdmeru ,,The Port — Lamacskd brdna“ (Big Boxy v pdse uzemia
ohrani¢enom cestou II/505 a Dubravskym potokom, a Shopping Mallu v juznej Casti pasu izemia
ohrani¢enom Dubravskym a AntoSovym potokom), kladie vysoké poziadavky na zvicSenie
dopravnej kapacity cesty 1I/505.

S prihliadnutim na rieSenie dopravnej obsluhy tzemia vo vnutri navrhovanej investicie
a oCakdvané dopravné zataZenie jednotlivych vstupov/vystupov do/z predmetného tuzemia, su
stanovené poziadavky na zvySenie kapacity existujicej cesty 11/505, pricom neodmysliteI'nt dlohu
hraju aj poziadavky na jej prepojenie s ostatnou komunikacnou sietou (dialnica D2, cesta 1/2,
prediiené Saratovskd ulica, vstup do DNV).

Uprava cesty I1/505 pozostdva z tychto prvkov:

1/ smerovej, vysSkovej a Sirkovej dpravy cesty v usekoch, kde je to vyvolané poZiadavkami na
akceptovanie ostatnej komunikacnej siete (existujicej, upravovanej alebo novo navrhovanej),
resp. poZiadavkami na vzdjomné prepojenie tychto komunikdcii a poZiadavkami na zvySenie
kapacity cesty,

2/ rozSirenia cesty II/505 na 4-pruhovid komunikéciu v iseku medzi navrhovanymi okruznymi
krizovatkami OK3, OK4 a OKS5, zodpovedajicemu kategérii MZ 19,0/70, ako smerovo
rozdelenej komunikdacie funk¢nej triedy B2.

3/ vybudovania malej okruZznej krizovatky (pracovne oznafend OK1), v mieste navrhovaného
pripojenia uzemia Big Boxov (pracovne oznaceny ,,A“) v polohe cca 670 m severne od
existujicej uroviovej stykovej krizovatky pripdjajicej DNV,
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4/ vybudovania malej okruznej krizovatky (pracovne ozna¢end OK2), v mieste dnesného pripojenia
DNV,

5/ vybudovania velkej okruznej kriZovatky (pracovne oznatend OK3), v mieste d’alSieho
navrhovaného pripojenia tizemia Big Boxov (pracovne oznaceny ,,C*) a zdrovenn zdpadnejSieho
pripojenia Shopping Mallu (pracovne oznaceny ,,D*), ako aj pripojenia mestskej Casti Dubravka
(prostrednictvom jednej z vetiev prediZenia Saratovskej ulice),

6/ vybudovania velkej okruznej krizovatky (pracovne oznacena OK4), v zapadne situovanej Casti
MUK ,Lama¢*, zabezped&ujicej vzdjomné prepojenia cesty II/505 a dialnice D2,

7/ vybudovania velkej okruznej krizovatky (pracovne oznafend OKS5), vo vychodne situovanej
gasti MUK ,Lamad“, zabezpeGujicej vzdjomné prepojenie niektorych smerov dialnice D2
a ciest I/2 a 1I/505.

Cesta I1/505 — hlavn4 trasa

V tuseku medzi oboma dneSnymi pripojeniami DNV, cesta II/505 svojim priestorovym
a Sirkovym vedenim vyhovuje ocakdvanym dopravnym narokom rokov 2015 a 2030, a preto vo
vSetkych smeroch akceptujeme jej stiCasny stav.

V casti useku od OK2 po OK3 je nevyhnutné v ¢asovom horizonte roka 2015 upravit’ trasu
cesty tak, aby navrhovand okruzna krizovatka kapacitne vyhovovala.

Pripojenie cesty II/505 zo smeru od DNV nie je mozné ponechat’ v mieste existujicej cesty,
nakol’ko pril'ahly priepletovy usek od pripojenia Big Boxov (,,C*) kapacitne nevyhovie.

V useku od OK3 po OK4 je zrejmé, Ze existujiicu cestu nebude mozné v Ziadnom pripade
vyuzit, nakolko vtomto tuseku musi prebehnit zisadnd uprava jej vySkového vedenia,
s podjazdom pod navrhovanou elektrickovou tratou.

V DUS uvazujeme, Ze os upravovanej cesty a existujicej budd totozné, co vychadza zo
snahy rovnomerne rozdelit zdsah do tizemia po oboch stranich cesty, nakol’ko na strane blizsej k
Zeleznici je limitovany potrebami umiestnenia d’alSich komunikécii a vyhladovymi zdmermi,
spojenymi s d’alSou obsluhou tzemia prostrednictvom autobusovej a elektrickovej MHD,
integrovanej Zelezni¢nej dopravy, nosného systému MHD), na opacnej strane vyuzitim dzemia
zamerom ,,The Port — Lamacska brana®.

V tseku od OK4 po OKS sa rozsah tprav cesty prisposobuje poziadavkdm vychadzajicim
z dopravného riesenia MUK ,,Lama¢“ a moZnostiam, ktoré poskytuje existujice premostenie cesty
dial’nicou.

V tseku mimo uvedené okruzné kriZzovatky (vzdialenost medzi hranami ich vonkajSich
jazdnych pruhov je cca 147 m) je Ziadice zohladnit’ sicasné smerové a vySkové vedenie cesty
a tdto iba rozsirit’ na 2x2 jazdné pruhy s deliacim pdsom Sirky 3,00 m (podla ¢l. 7.7.3 STN 73 6110
je mozné aj jeho ziZenie na 1,50 m).

Okruzna krizovatka OK1

Krizovatka je navrhnutd v mieste najsevernejSieho pripojenia Big Boxov na cestu I11/505.
Ocakdvané dopravné zataZzenie cesty II/505 v roku 2015 predstavuje 454 voz./h, resp. 599 voz./h
a tretieho ramena, obsluznej komunikacie ,,A* 145 voz./h.

S prihliadnutim na zdmer jednotného koncepcného rieSenia novych krizovatiek na ceste
II/505 a skuto¢nost’, Ze v smere na Stupavu bol na tejto ceste neddvno odovzdany do uZivania tento
typ krizovatky, navrhujeme v danom mieste mald okruznu krizovatku.

V sulade so znenim STN 73 6102 apredpisu TP 04/2004 ,Projektovanie okruZnych
kriZovatiek na cestnych a miestnych komunik4ciach navrhujeme kriZovatku s tymito parametrami:
- priemer stredového ostrovéeka (vratane prstenca OK) 27 m,

Alfa 04 a.s. 63



The Port — Lamacskd brdna
Dopravno-urbanistickd Stidia - Cistopis

- Sirka prstenca OK 1,50 m,

- pocet a Sirka jazdnych pruhov OK 1 x 6,00 m,

- pocet spojovacich vetiev (,,by-passov*) 0,

- vonkajsi priemer OK (vratane vonkajsich vodiacich prizkov) 40 m.

Okruznd krizovatka OK?2
Jednd sa o krizovatku v mieste existujiceho pripojenia DNV, ktord bude casovych
horizontoch roka 2015 a 2030 rieSend odliSne.

Odlisnost’ rieseni vyvoldva zvySenie dopravného zat’azenia v ¢asovom horizonte roka 2030,
¢o sposobuje, Ze krizovatka v stavebnom usporiadani z etapy roka 2015 nevyhovie (kapacity
vSetkych vjazdov okrem Agétovej ulice nevyhovuja).

V ¢asovom horizonte roka 2015 je krizovatka navrhnutd v silade so znenim STN 73 6102
apredpisu TP 04/2004 ,Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikécidach* ako maléd okruznd, s tymito parametrami :

- priemer stredového ostrovéeka (vratane prstenca OK) 33 m,

- Sirka prstenca OK 1,50 m,

- pocet a Sirka jazdnych pruhov OK 1 x 6,00 m,

- pocet spojovacich vetiev (,,bypassov®) 1,

- vonkajsi priemer OK (vratane vonkajSich vodiacich pruzkov) 45 m,
- dizka pripojenia komunikécie do DNV cca 10 m,

V tomto cCasovom horizonte nie je upravovany usek cesty II/505 v mieste pripojenia
Agatovej ulice, a preto Uprava existujicej urovilovej stykovej krizovatky nie je nutna.

Okruzné krizovatka OK3

Jednd sa o krizovatku, ktord je na ceste II/505 novou, situovanou v mieste navrhovaného
pripojenia Big Boxov (obsluznd komunikécia ,,C*), Shopping Mallu (obsluznd komunikicia ,,D*)
a prediZenej Saratovskej ulice (obojsmerné, zapadné, rameno).

Vzhl'adom na ocakdvané dopravné zat'azenie (je zrejmé z vykresovej prilohy dopravného
rieSenia) a poCet ramien kriZzovatky (5), nie je moZné uvaZovat s ndvrhom malej okruZnej
krizovatky.

V danom pripade nepostacuje na kriZovatke jeden jazdny pruh, preto jej jadro tvoria dva
(vel’ka okruznda kriZovatka), pricom pre zvysSenie vykonnosti krizovatky navrhujeme na smeroch
II/505 — komunikécia ,,D*, komunikécia ,,C* — II/505 a II/505 — Saratovskd ulica, spojovacie vetvy
(3. jazdny pruh).

Velkost krizovatky vyplyva predovietkym z poZiadaviek na dizky kratkych priepletovych
usekov medzi jednotlivymi vjazdmi a vyjazdmi (STN 73 6102, ¢l. 7.1.10, obr. 22, priloha F), ktoré
si vo vizbe na Sirkach oboch vjazdov do priepletového useku a $irky samotného priepletu.

V silade so znenim STN 73 6102 (predpis TP 04/2004 ,,Projektovanie okruznych
krizovatiek na cestnych a miestnych komunikécidch® neplati pre navrhovanie velkych okruznych
krizovatiek) navrhujeme krizovatku s tymito parametrami:

- priemer stredového ostrovéeka 90 m,

- pocet a Sirka jazdnych pruhov OK 2 (vnutorny 4,25 m, vonkajsi 4,20 m),
- pocet spojovacich vetiev (,,bypassov*) 2 (Sirka jazdného pruhu 4,15 m),
- vonkajsi priemer OK 108,90 m,

- di7ka pripojenia komunikdcie ,,C* cca 16 m,

- dizka pripojenia komunikécie ,,D* cca 20 m.
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Ako uZ bolo uvedené, cesta I1/505 zo strany od DNV bola voci existujicej trase vyosena.

Okruznd krizovatka OK4

Jednd sa o krizovatku, ktord je ¢astou MUK ,,Lama&“ a ktord okrem prepojenia dialnice D2
a cesty II/505, prepéja aj Shopping Mall, a to prostrednictvom komunikécie ,,E*.

Tak ako v predchddzajicom pripade, si hodnoty ocakdvaného dopravného zataZenia také
vysoké (su zrejmé z vykresovej prilohy dopravného rieSenia), Ze nie je mozné uvazovat s ndvrhom
malej okruZnej krizovatky.

V tomto pripade tvori krizovatku 6 ramien, priCom pre zvysenie vykonnosti krizovatky je
vyjazd zo Shopping Mallu na dial'nicu D2 v smere na Bratislavu rieSeny samostatnou komunikéaciou
(jednosmernou dvojpruhovou vetvou — pracovne oznacenou ,,F*), podchadzajicou cestu I1/505
a pripdjajicou sa na tito cestu spdsobom vratnej vetvy.

Za pripojenim komunikécie ,F* na cestu II/505 zostdva na dizke cca 45 m zachované 3-
pruhové usporiadanie pdsa uvedenej cesty, ktoré umoZzni priamu jazdu smerom k dial'nici (to isté aj
pre vozidld prichddzajice od Shopping Mallu). Toto umoznuje dvojpruhova jednosmernd vetva
,,G“, mimovroviiovo kriZujiica jedno z ramien prediZenia Saratovskej ulice.

Stavebné usporiadanie tohto dseku cesty 1I/505 mdze umoznit’ aj odbocenie z komunikacie
,»F na cestu II/505, ¢o by bolo duplicitnym rieSenim spolu s vjazdom do OK4 prostrednictvom
obojsmernej komunikécie ,,E*.

V pripade snahy o zjednodusenie dopravného rieSenia tohto priepletového tseku, je mozné
v d’alSom stupni dokumentacie prehodnotit’ umoZnenie odbocenia z vetvy ,,F* na cestu 1I/505, ¢o sa
dé zabezpedit’ dopravnym znadenim, znemoziujicim ,,neZzelany* smer jazdy (pozdiZna sivisld Giara
doplnend prerusovanou — V3).

Vozidla prichddzajice po vetve ,F*“ smerujice na dialnicu samozrejme nie su nitené
prechddzat na fiu cez OK4, ale maji moznost pokracovat priamo jednosmernou vetvou vna
dialnicu, priom tito premostujicou obojsmerné vychodné rameno prediZenej Saratovskej ulice
a ndsledne sa prip4ja na jednosmernd vetvu MUK ,,Lama&* vychadzajicu z OK4.

Krizovatka OK4 je rovnakého rozmeru ako predchadzajica OK3 stym rozdielom,
s individualnym rieSenim kriZovatky medzi jednotlivymi vjazdami.
Spojovacie vetvy (3. jazdné pruhy) navrhujeme takmer v celej dizke okruhu (chyba za vjazdom
z cesty II/505 od DNV a za vyjazdom na dial'nicu), pricom pre zkapacitnenie dseku krizovatky od
vjazdu z dial'nice po vyjazd do Shopping Mall-u, navrhujeme bypass.

Krizovatka OK 4 ma nasledovné parametre:

- priemer stredového ostrovéeka 90 m,

- pocet a Sirka jazdnych pruhov OK 4 (vnitorny 4,25 m, vonkajsi 4,20 m),

- pocet spojovacich vetiev (,,bypassov®) 3 (Sirka jazdného pruhu 4,15 m),

- pocet fyzicky oddelenych ,,bypassov‘ 1 (Sirka jazdného pruhu 5,50 m),

- vonkaj$i priemer OK 108,90 m,

- di7ka pripojenia komunikdcie ,,E* cca 166 m,

- di7ka komunikécie ,,F* cca 981 m (nesuvisi bezprostredne s vybudovanim OK4).

Okruznd krizovatka OKS

Krizovatka je neoddelitelnou ¢astou MUK ,,.Lamag¢“, zabezpedujiicou prepojenie dialnice
D2, cesty 11/505 a cesty 1/2.

Vysoké hodnoty ocakdvaného dopravného zataZenia (si zrejmé z vykresovej prilohy
dopravného rieSenia) vyzaduju vybudovanie vel'kej okruznej kriZovatky, v nasom pripade
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rozmerovo zhodnej s krizovatkami OK3 a OK4. Vyrazne najzat’aZenejSim je dopravny smer
D2 Bratislava — II/505 DNV. )

Krizovatku tvoria 4 ramend, z ktorych 2 predstavuju vetvy MUK ,,Lamac* a 2 samotna cesta
11/505.

Cesta II/505 zo smeru od dialnice je navrhovand v Sirkovom usporiadani 4-pruhove;j
komunikécie, v smere od cesty 1/2 ako 2-pruhovéd komunikécia (kapacitne to postacuje).

Zvysenie vykonnosti krizovatky navrhujeme zvySit spojovacou vetvou (,,bypassom®)
v tuseku od vjazdu na krizovatku z dial'nice az po vyjazd na dial’nicu, o umoZni vSetkym vozidlam
prechddzajucich krizovatkou priaznivej$i prejazd.

V silade so znenim STN 73 6102 (predpis TP 04/2004 ,,Projektovanie okruznych krizovatiek na
cestnych a miestnych komunikdcidch® neplati pre navrhovanie velkych okruZnych kriZovatiek)
navrhujeme kriZovatku s tymito parametrami:

- priemer stredového ostrovéeka 90 m,

- pocet a Sirka jazdnych pruhov OK 5 (vnitorny 4,25 m, vonkajsi 4,20 m),

- pocet spojovacich vetiev (,,bypassov*) 2 (Sirka jazdného pruhu 4,15 m),

- vonkajsi priemer OK 108,90 m,

- dizka komunika¢ného pripojenia do tiroviiovej krizovatky s cestou I/2 cca 237 m,

Sucastou tupravy cesty II/505 nebudd iba komunikdcie popisané vysSie, ale aj rad
suvisiacich objektov (prvkov), bez ktorych by dielo nebolo kompletné alebo technicky
realizovatelné.

Vybudovanie novej komunikidcie medzi okruznymi krizovatkami OK3 a OK4 nie je
mysliteI'né bez mostného objektu nad cestou II/505, sliZiaceho pre predlZovanu elektrickovu trat’.

Jeho dizka stvisi s premostovanou prekazkou (volna §irka cesty II/505 je 19 m), ale urdite
bude v budicnosti aktualizovand v suvislosti s rieSenim dopravnej obsluhy tzemia — MHD
a s rieSenim nemotoristickej dopravy.

Vychddzajic z doterajSich predstdv o urbanistickom rieSenim tzemia je redlny predpoklad,
7e §irka navrhovaného mostného objektu bude presahovat jeho dizku, a dokonca by sa mohla bliZit
hrani¢nej hodnote 100 m, pri ktorej sa uvedeny prvok posudzuje uz ako kratky tunel.

S prihliadnutim na o€akdvané inZiniersko-geologické a hydrogeologické pomery v danom
uzemi, prejavujice sa vysokou troviiou hladiny podzemnej vody, dd sa oCakdvat, Ze Cast’ trasy
podjazdu pod elektrickovou tratou sa bude nachddzat’ pod touto troviiou, Co stazi a zdrazi
technické rieSenie Upravy cesty (tesniaca vana).

Aj v pripade, Ze by sa tieto ,,obavy* ukdzali ako zbyto¢né, pribudne k navrhovanému mostnému
objektu (tunelu) niekol’ko sto metrov zadrubnych mirov, z dévodu nevyhnutnosti minimalizujicich
zaber okolitych pozemkov.

Dal$im mostnym objektom na ceste II/505 bude most nad komunikéciou ,,F pri krizovatke
OK4, ktorého technické rieSenie bude tak isto zdvisiet od vysledkov hydrogeologického prieskumu.
V tomto pripade sa jednd o podstatne jednoduchsi objekt, s dizkou cca 10 — 12 m aSirkou
odvodenou od technického rieSenia OK4 (cca 75 - 80 m).

V tejto stvislosti doddvame, Ze kazdé zvySenie polohy OK4 oproti sucasnej vySkovej trovni
cesty II/505, pomdha minimalizovat technické rizikd a ndklady na stavbu podjazdu, a zaroven
pomdha pri rieSeni komunikécie ,,F*.

Vo vizbe na kriZovanie Dubravského potoka (v tseku vySkovej upravy cesty medzi OK3
a OK4) je potrebné uviest, ze tato problematika bude predmetom podrobnejSich analyz a hl'adania
technického rieSenia v d’alSom stupni dokumentécie.

Vystavbou samotnej okruznej krizovatky OK3 dbjde k dvojndsobnému krizovaniu
Dubravského potoka, krizovaniu AntoSovho potoka pri vystavbe krizovatky OK4 a dvojndsobnému
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krizovaniu Lamacského potoka pri vystavbe krizovatky OKS. VyrieSenie tychto ,kolizii*
vSak nebude technickym problémom.

Zlozitejsim sa javi oCakdvand kolizia upravovanej cesty II/505 s existujicou splaskovou
kanalizéciou vedenou po Agatovej ulici, nasledne kriZzujicou Zeleznicu a cestu II/505 (cca 130 m
zdpadne od planovaného prediZenia Saratovskej ulice) a potom vedenej v severnom svahu zemného
telesa tejto cesty (prevazne v zdreze, pred OK4 za pitou ndsypu) a v priestore OK4, lomiacou sa
trasou, do stibehu s AntoSovym potokom (prevazne v trase navrhovanej komunikécie ,,E).

Zachovanie existujucej kanalizdcie v useku sibehu s cestou II/505 je mozné iba pri
detailnom zladeni ndvrhu technického rieSenia cesty, s jeho realizdciou a v uzkej sucinnosti so
spravcom predmetnej kanalizdcie. Uprava kanalizdcie v pase tdzemia medzi Zeleznicou a cestou je
nevyhnutnd, ale rieSiteI'n4.

PredbeZzny odhad vyvolanych investicii prestavby cesty II/505 je nasledovny:
- buranie vozoviek,

- demontédz verejného osvetlenia,

- prelozka oznamovacich kéblov,

- prelozka kablov VN 22 kV,

- prelozka VTL plynovodu 2,5 MPa, DN 200 (2x)

- iprava VVN vedenia (2 linky)

- Uprava splaskovej kanalizacie zo sidliska Lamac v oblasti OK4
- prelozka vodovodu DN 400,

- prelozka metalického kabla,

- preloZka miestneho optického kabla,

- vybudovanie nového verejného osvetlenia,

- zabery pozemkov (trvalé a docasné).

Predpokladany rozsah dprav cesty II/505 pre ¢asovy horizont r. 2030:

V tomto Casovom horizonte sa pocita nielen s realizdciou 2. etapy vystavby zdmeru ,,The
Port — Lamadska brana®, ale aj realizaciou prediZenia Eisnerovej ulice po cestu 1/2.

V pripade, Ze toto predizenie bude zrealizované v silade s UPN (teda bez vzdjomného
prepojenia s dial'nicou D2), d6jde k zvySeniu dopravného zat'aZenia na ceste 11/505.

O dopade na stavebné rieSenie krizovatky OK2 uZ bolo hovorené v predchadzajicich
Castiach. V zdsade je mozné konStatovat, ze pri poZiadavke na minimaliziciu zmeny rieSenia
krizovatky (limitujice tizemné podmienky) bude vychodiskovym rieSenim zahibenie cesty 1I/505
pod kriZzovatkou, ¢o je ekonomicky naro¢né rieSenie.

Alternativnym rieSenim, ktoré vSak bude mozné (a ziadice) Specifikovat az v Case
aktudlnosti rieSenia danej problematiky, bude hl'adanie prestavby krizovatky na velkd okruZnud
krizovatku alebo iny typ droviovej krizovatky, a to podl'a miestnych podmienok.

Nevyhnutnou sicastou dpravy cesty I1I/505 v ¢asovom horizonte roka 2030 je vybudovanie
4-pruhu v useku medzi OK2 a OK3, v Sirkovom usporiadani zodpovedajicom kategérii MZ 15,5/70
(protismerné jazdné pruhy nie si oddelené fyzickym deliacim pdsom, ale iba vodorovnym
dopravnym znacenim — dvojitou Ciarou).

Detaily uprav (rozsah predpokladanej obnovy krytu vozovky, odvodnenie cesty a pod.) bude
mozné spresnit’ az v d’alSom stupni dokumentécie.

Sucastou uprav cesty II/505 v dseku medzi OK2 a OK3 bude aj ndhrada za nevyhnutne
likvidované pripojenie Agétovej ulice. S novym komunikaCnym prepojenim uvaZujeme
v krizovatke OK2, pri¢om poéitame s prelozkou Agatovej ulice v dizke cca 243 m. Pripojenie na
cestu II/505 v smere na vychod navrhujeme riesit’ pomocou ,,bypassu‘.
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Zvysenie kapacity okruznej kriZzovatky OK2 je potrebné dosiahnut’ aj realizéciou ,,bypassu
na vjazde z upravovanej cesty do DNV vstupujicej do krizovatky.

Posidenie kapacity jednotlivych vjazdov a priepletovych tsekov okruznych krizovatiek OK1 az OKS5

Metodika posudzovania:

TP 04/2004 ,,Projektovanie okruznych krizovatiek*,

TP 01/2006 ,,Vypocet kapacity pozemnych komunikécii a ich zariadeni*,
STN 73 6102 ,,Projektovanie kriZzovatiek na pozemnych komunikacidch*:

Gp=160*W(1+WO0/W) / 1+ W/LP.eerrrerrrssrsressaessersesnnens STN 73 6102

wl=wl + w2 /2

Gp — prakticka kapacita priepletového dseku (voz/hod)

w — Sirka jazdného pdsu priepletového tseku (m)

w0 — aritmeticky priemer Sirok vjazdu a wl a w2 do priepletového dseku (m)

Lp — di7ka priepletového tiseku medzi Eelami ostrovéekov pri viazde a vyjazde (m)
ak Gp > ako vyhl'adova Spickova intenzita — vyhovuje

K=1500-8/9(B*MO + 0FMa).cceeeessrccsssrcssaresssssssssssssses pre malé OK (TP 04/2004)

K — maximadlna kapacita vjazdu (j.v./h)

Mo - intenzita dopravy na okruhu medzi vyjazdom a posudzovanym vjazdom (j.v./h)

Ma — intenzita vozidiel na vyjazde (j.v./h)

B- koeficient vyjadrujici vplyv intenzity dopravy na okruhu pri réznom pocte jazdnych pruhov na
nom

a- koeficient vyjadrujici vplyv vzdjomnej vzdialenosti medzi koliznym bodom vjazdu a vyjazdu na
posudzovanom ramene krizovatky

SV=p*Me*100/K......ccuueiereinniisnnnssnissnnnssnncssecssncsannes pre malé OK a vel’ké OK (TP 04/2004)
SV — stupeni vytaZenia vjazdu (%)

Me — intenzita dopravy na vjazde (j.v./h)

u- koeficient upravujici vplyv intenzity dopravy na uvazovanych pruhoch

ak SV< ako 100% — vyhovuje

RK=K-Me...uuurrisierricsencsenssncssncsssssnsssncsasssesssessssssasssees pre malé OK (TP 04/2004)
RK - rezerva kapacity vjazdu (j.v./h)

ak RK je kladné ¢islo — vyhovuje

ak tc < 80s — vyhovuje

L=Me*tc*LV0Z/3600.......cccceeeerrrnreecscransecssssasscssssansene pre malé OK (TP 04/2004)
L — dlzka radu Cakajuicich vozidiel (m)

tc — Cas Cakania (s)

Lvoz — di7ka vozidla, pre osobny automobil sa uvaZuje hodnota 6m

OKkruzna krizovatka OK1

Posuadenie kapacity jednotlivych viazdov
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rok 2015

pripojenie OK2

kapacita vjazdu

stupeni vytazenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba ¢akania na vjazde

diZka radu ¢akajicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie od Big Boxov (,,A®)

kapacita vjazdu

stupeni vytazenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba ¢akania na vjazde

diZka radu ¢akajicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie [I/505 (VW)
kapacita vjazdu

stupent vytazenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba ¢akania na vjazde

diZka radu ¢akajicich vozidiel
» vyhovuje

rok 2030

pripojenie OK2

kapacita vjazdu

stupen vytaZenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba cakania na vjazde

di7ka radu ¢akajiicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie od Big Boxov (,,A*)
kapacita vjazdu

stupen vytaZenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba cakania na vjazde

di7ka radu ¢akajiicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie II/505 (VW)
kapacita vjazdu

stupen vytaZenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu
doba cakania na vjazde

K =1500-(0,95%0 + 0,271%599)*8/9 = 1355,71 jv/h
SV =(1*%599/1355,71)*100 = 44,18%

RK = 1355,71-599 = 377,96 jv/h

tc=0s

L=0m

K =1500-(0,95%454 + 0,271%145)*8/9 = 1081,69 jv/h
SV =(1*145/1081,69)*100 = 13,40%

RK =1081,69-145 = 936,69 jv/h

tc=0s

L=0m

K =1500-(0,95%145 + 0,271%454)*8/9 = 1268,19 jv/h
SV = (1*%454/1268,19)*100 = 35,80%

RK =1268,19-454 = 814,19 jv/h

tc=0s

L=0m

K = 1500-(0,95*0 + 0,271%939)*8/9 = 1273,81 jv/h
SV =(1*939/1273,81)*100 = 73,72%

RK =1273,81-939 = 334,81 jv/h

tc=12s

L =939*12*6/3600 = 18,78 m

K =1500-(0,95%794 + 0,271*%145)*8/9 = 705,42 jv/h
SV =(1*%145/705,42)*100 = 20,56%

RK =705,42-145 = 560,42 jv/h

tc=0s

L=0m

K =1500-(0,95*145 + 0,271*%794)*8/9 = 1186,29 jv/h
SV = (1*749/1186,29)*100 = 66,93%

RK =1186,29-794 = 392,29 jv/h

tc=8s
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diZka radu ¢akajicich vozidiel
» vyhovuje

OKkruzna krizovatka OK2

L =794*8*6/3600 = 10,59 m

Posuadenie kapacity jednotlivych viazdov

rok 2015

pripojenie Big Boxy (,,B*)
kapacita vjazdu

stupen vytaZenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba cakania na vjazde

di7ka radu ¢akajiicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie od OK1

kapacita vjazdu

stupeni vytazenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba cakania na vjazde

di7ka radu ¢akajiicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie DNV

kapacita vjazdu

stupeni vytaZzenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba cakania na vjazde

di7ka radu ¢akajiicich vozidiel
» vyhovuje

pripojenie OK3

kapacita vjazdu

stupeni vytaZzenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu

doba cakania na vjazde

di7ka radu ¢akajiicich vozidiel
» vyhovuje

rok 2030

pripojenie Big Boxy (,,A*)
kapacita vjazdu

stupen vytaZenia vjazdu
rezerva kapacity vjazdu
doba ¢akania na vjazde

» nevyhovuje

K =1500-(0,95*1177 + 0,271%20)*8/9 = 501,27 jv/h

SV = (1*163/501,27)*100 = 32,51%
RK =501,27-163 = 338,27 jv/h
tc=10s

L =163*10*%6/3600 =2,72 m

K =1500-(0,95*%694 + 0,271*%599)*8/9 = 769,66 jv/h

SV =(1*%599/769,66)*100 = 77,83%
RK =769,66-599 = 170,66 jv/h
tc=21s

L =599*21*6/3600 = 20,96 m

K =1500-(0,95*454 + 0,271*%839)*8/9 = 914,52 jv/h

SV =(1*%839/914,52)*100 = 91,74%
RK =914,52-839 = 75,52 jv/h
tc=38s

L =839*38*6/3600 = 53,14 m

K =1500-(0,95*443 + 0,271*850)*8/9 = 921,16 jv/h

SV =(1*%819/921,16)*100 = 88,91%
RK =921,16-819 = 102,16 jv/h
tc=32s

L =819*32*6/3600 = 43,68 m

K =1500-(0,95*1593 + 0,271%20)*8/9 = 149,98 jv/h

SV = (1*163/149,98)*100 = 108,68%
RK =149,98-163 =-13,02 jv/h
tc=80s
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pripojenie OK1

kapacita vjazdu K =1500-(0,95*817 + 0,271%939)*8/9 = 583,89 jv/h
stupen vytaZenia vjazdu SV = (1%¥939/583,89)*100 = 160,82%

rezerva kapacity vjazdu RK =583,89-939 = -355,11 jv/h

doba ¢akania na vjazde tc=80s

» nevyhovuje

pripojenie DNV

kapacita vjazdu K =1500-(0,95*1102 + 0,271*654)*8/9 = 411,88 jv/h
stupenl vyt'aZenia vjazdu SV = (1¥587/411,88)*100 = 142,52%

rezerva kapacity vjazdu RK =411,88-587 =-175,12 jv/h

doba cakania na vjazde tc=80s

» nevyhovuje

pripojenie Dubravka (Agatova ul.)

kapacita vjazdu K =1500-(0,95*1567 + 0,271%122)*8/9 = 147,36 jv/h
stupen vytaZenia vjazdu SV = (1*41/147,39)*100 = 27,82%

rezerva kapacity vjazdu RK = 147,36-41 = 106,36 jv/h

doba ¢akania na vjazde tc=35s

dizka radu cakajucich vozidiel L =41*35*%6/3600 = 2,39 m
» vyhovuje

pripojenie OK3

kapacita vjazdu K =1500-(0,95*505 + 0,271*1103)*8/9 = 807,86 jv/h
stupen vytaZenia vjazdu SV =(1*1108/807,86)*100 = 137,15%

rezerva kapacity vjazdu RK = 807,86-1108 = -300,14 jv/h

doba ¢akania na vjazde tc=80s

» nevyhovuje

Okruzna krizovatka OK3

Posudenie kapacity jednotlivych priepletovych usekov

pripojenie OK4
Gp =160%13,45(1+9,625/13,45) / 1+13,45/40,27 = 2767,6 voz/hod

pre rok 2015 — 2767,60 > 1901
pre rok 2030 — 2767,60 > 2482
» vyhovuje

pripojenie Big Boxy
Gp = 160%13,45(1+7,375/13,45) / 1+13,45/49,17 = 2616,33 voz/hod

pre rok 2015 — 2612,33 > 1901
pre rok 2030 — 2616,33 > 2482
» vyhovuje

pripojenie OK?2
Gp =160%13,45(1+9,15/13,45) / 1+13,45/55,69 = 2912,57 voz/hod

Alfa 04 a.s.



The Port — Lamacskd brdna
Dopravno-urbanistickd Stidia - Cistopis

pre rok 2015 — 2912,57 > 1789
pre rok 2030 — 2912,57 > 2349
» vyhovuje

Posuadenie kapacity jednotlivych viazdov

rok 2015

pripojenie Duibravka (Saratovska ul.)

kapacita vjazdu K =310 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupen vyt'aZenia vjazdu SV = (1*306/310)*100 = 98,71%

» vyhovuje

pripojenie Shopping Mall (,,.D*)

kapacita vjazdu K =900 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupenl vyt'aZenia vjazdu SV =(0,65%707/900)*100 = 51,06%

» vyhovuje

rok 2030

pripojenie Dubravka (Saratovska ul.)

kapacita vjazdu K =180 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupenl vytaZenia vjazdu SV = (1*507/180)*100 = 281,67%

» nevyhovuje

pripojenie Shopping Mall (,,D*)

kapacita vjazdu K =890 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupen vytaZenia vjazdu SV =(0.65%707/890)*100 = 51,66%

» vyhovuje

OKkruzna krizovatka OK4

Posuadenie kapacity jednotlivych priepletovych tsekov

pripojenie OK5
Gp = 160%13,45(1+9,9/13,45) / 1+13,45/40,62 = 2806,66 voz/hod

pre rok 2015 — 2806,66 > 2018
pre rok 2030 — 2806,66 > 1937
» vyhovuje

vyjazd z D2
Gp =160%13,45(1+12,1/13,45) / 1+13,45/33,96 = 2928,25 voz/hod

pre rok 2015 — 2928,25 > 2528
pre rok 2030 — 2928,25 > 2292
» vyhovuje

pripojenie Shopping Mall (,.E)
Gp = 160%13,45(1+7,1/13,45) / 1+13,45/39,65 = 2461,14 voz/hod

Alfa 04 a.s.

72



The Port — Lamacskd brdna
Dopravno-urbanistickd Stidia - Cistopis

pre rok 2015 — 2461,14 > 2224
pre rok 2030 — 2461,14 > 2142
» vyhovuje

pripojenie Dubravka (II/505)
Gp = 160%13,45(1+7,1/13,45) / 14+13,45/53,55 = 2627,95 voz/hod

pre rok 2015 — 2627,95 > 1555
pre rok 2030 — 2627,95 > 1945
» vyhovuje

pripojenie OK3 (2015)

kapacita vjazdu K =910 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupen vytaZenia vjazdu SV =(0,65%362/910)*100 = 25,86%

» vyhovuje

pripojenie OK3 (2030)

kapacita vjazdu K = 1400 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupen vytaZenia vjazdu SV =(0,65%1263/1400)*100 = 58,64%

» vyhovuje

Okruzna krizovatka OK5

Posudenie kapacity jednotlivych priepletovych usekov

pripojenie 1/2
Gp =160%13,45(1+9,4/13,45) / 1+13,45/152,64 = 3357,95 voz/hod

pre rok 2015 — 3357,95 > 2608
pre rok 2030 — 3357,95 > 2874
» vyhovuje

vijazd z D2
Gp = 160%13,45(1+9,9/13,45) / 14+13,45/53,76 = 2988,35 voz/hod

pre rok 2015 — 2988,35 > 2608
pre rok 2030 — 2988,35 > 2874
» vyhovuje

Posuadenie kapacity jednotlivych viazdov

pripojenie OK4 (2015)

kapacita vjazdu K =2500 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupenl vyt'aZenia vjazdu SV =(0,65%1026/2500)*100 = 26,68 %

» vyhovuje

pripojenie OK4 (2030)

kapacita vjazdu K =2500 jv/h (graf str. 126, TP 01/2006)
stupen vytaZenia vjazdu SV =(0,65%1396/2500)*100 = 36,29%

» vyhovuje
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Vypotet dizky radu ¢akajicich vozidiel pred okruZnou KriZovatkou OK4 na vyjazde
s krizovatky OKS:

Kz - zdkladna kapacita vjazdu (TP 01/2006 ,,Vypocet kapacity pozemnych
komunikécii a ich zariadeni®, str. 126, obr. 6.17)

Kz =1915 (j.v./h)
SV — stupeni vytazenia vjazdu
SV = (0,65 * 1687/1915) * 100 = 57,26 % < 100 %............ vyhovuje

L — dizka radu ¢akajticich vozidiel (TP 04/2004 Projektovanie okruznych kriZovatiek
na cestnych a miestnych komunikéciach, str. 31, 5.7)
Lvoz — di7ka vozidla (pre osobny automobil sa uvaZzuje 6 m)
tc — Cas Cakania (TP 04/2004 Projektovanie okruznych kriZovatiek na cestnych
a miestnych komunikéciach, str. 31, 5.5 — uvazujeme najnepriaznivejSiu hodnotu 60 s)

L = (Me * tc/3600)*Lvoz
L = (1687*%60/3600)*6 = 168,7 m ........c.......... pri jednopruhovom vjazde
168,7/2 = 84,35 m.....pri dvojpruhovom vjazde < 150 m ....vyhovuje

Saratovska ulica — prediZenie po cestu I1/505

Stcasny stav:

Saratovskd ulica je koncovym tsekom komunikécie vybranej komunikacnej siete (VYKOS),
prechddzajicou v smere juh — sever stredom mestskej Casti Dubravka, zacinajicou v krizovatke
s Harmincovou ulicou a pomenovanou ako Ulica Mikuldsa Schneidera-Trnavského.

Saratovskd ulica predstavuje iba cca 1250 m tejto ddlezitej zbernej miestnej komunikacie
funkcnej triedy B2, z ktorej je sietou obsluznych komunikécii zabezpefeny pristup do pasu izemia
ohrani¢enom z vychodu dial'nicou D2, zo severu Zelezni¢nou tratou Bratislava — Kiity a zo zdpadu
masivom Devinskej Kobyly.

Od krizovatky s Drobného ulicou je Saratovskd cesta smerovo rozdelenou 4-pruhovou
komunikdciou, na ktorej deliacom pdse je vedend elektrickova trat’, konciaca po cca 750 metroch
obratiskom. V predmetnom mieste je zarovei obratisko autobusov MHD.

Za obratiskom deliaci pas uplne zanika a Saratovskd ulica sa stdva smerovo nerozdelenou 4-
pruhovou komunikéciou.

V mieste obratiska prakticky obostavanost komunikdcie zanikd ariedko sa obnovuje az
v samom zdvere ulice, ktord kon¢i napojenim na Agatovu ulicu, pokracujicu smerom k ceste II/505
(zdpadnym smerom) alebo smerom k Alexyho ulici (vychodnym smerom).

Saratovskd ulica je v celom useku vybavena cestnou kanalizdciu a verejnym osvetlenim.

Koncepcia rieSenia Saratovskej ulice podla UPN hl. mesta SR Bratislavy:

Saratovskd ulica je stcastou VYKOS-u aje zbernou miestnou komunikiciou funkcénej
triedy B2, so Sitkovym usporiadanim zodpovedajicim kategérii MZ 30 (ndvrhova rychlost’ sa
neudava).

To isté plati aj pre planované prediZenie ulice po cestu I1/505, ktoré je zaradené do realizicie
v ¢asovom horizonte roka 2020.

Ako uZ bolo skér uvddzané, uvedené prediZenie bolo dlho zaradené do dialni¢nej stavby
,»D2 Lamacdska - Staré Grunty®, odkial’ neskor vypadlo.
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Technické rieSenie tohto zdmeru uvazovalo s nadjazdom nad Zelezni¢nou trat'ou Bratislava
a cestou I1I/505, a prepojenim oboch cestnych komunikécii netplnou ,,tribkovitou* krizovatkou.

Vplyv realizacie zameru ,,The Port — Lamadska brana‘* na predlZenie Saratovskej ulice:

V pripade tejto investicie, je potrebné na tivod povedat, Ze jej realizaciou nie je podmienené
uskutoc¢nenie zdmeru ,,The Port — Lamacskd brana“. Na druhej strane vSak treba dopovedat, Ze
z pohladu plného vyuzitia predmetného zdmeru, ako aj spohladu stratégie dobudovania
komunikaénej siete tejto Gasti mesta, je vystavba prediZenia Saratovskej ulice nevyhnutna.

Pre uvedenu investiciu nie je rozhodujice clenenie na casovy horizont do roku 2015
a vyhl'ad do roku 2030 — jej realizdcia je nevyhnutnd v celom rozsahu bez etapizicie (vystavbu
elektrickovej trate nie je nevyhnutné spéjat’ s predizenim Saratovskej ulice, d sa realizovat’ aj
dodatocCne).

Zé&kladnd koncepcia prediZenia Saratovskej ulice po cestu II/505 z minulosti, je v zdmere
»The Port — Lamacskd brana“ zachovand. Odlisna je iba v predstavach o vySkovom vedeni tejto
komunikdcie, a spdsobe jej prepojenia s uvedenou cestou, pri¢om zaroven pribida zamer prediZenia
elektrickovej trate, s vyhl'adovym pokracovanim do DNV.

7. dovodu vylidcenia trvalého zaberu pozemkov na severnej strane cesty II/505 je prepojenie
Saratovskej ulice a tejto cesty navrhnuté v pase izemia ohrani¢enom Zeleznicou a cestou II/505. Pre
takéto rieSenie je vyhovujucejSim, aby Saratovskd ulica podchddzala zeleznicu stym, ze
elektrickova trat’ bude pokracovat’ d’alej, postupnym vystipanim z podjazdu.

Ked’Ze rieSenie zony Shopping Mall, ktord je juZnou Castou zdmeru ,,The Port — Lamacska
brana‘“ neuvazuji so vstupom Saratovskej ulice do tohto tzemia (zberné komunikicie z6ny su
situované odsadene voci elektrickovej trate, ktord sa nika ako mozné os takejto komunikécie), je
navrhované prepojenie cestnych komunikécii excentricky voci bodu prechodu pod Zeleznicou.

Stvorpruhova smerovo delend Saratovské ulica sa za Zeleznicou deli na dve dvojpruhové
obojsmerné komunikdcie. BlizSia k dialnici je zadstend do okruznej krizovatky OK4, druhu
komunikécia do krizovatky OK3.

Vychodne situovana komunikécia ma dizku cca 532 m a zabezpeluje obojsmerné prepojenie
Dubravky s vychodnou ¢astou izemia Shopping Mall-u, s dial'nicou D2 a cestou 1/2.

Zépadne situovand komunikécia ma dizku cca 363 m a zabezpetuje obojsmerné prepojenie
Dubravky so zdpadnou cCastou uzemia Shopping Mall-u, sidzemim Big Boxov, DNV (¢i uz
prostrednictvom juzného napojenia alebo budiceho cez Eisnerovu ulicu), ako aj Stupavou.

Skutocnost, Ze v mieste za podjazdom pod Zeleznicou dochddza k droviiovému kriZovaniu
viacerych jazdnych smerov a elektrickovej trate, bude nutné premietnut’ do vybavenia tohto uzla
SSZ.

Z technického hladiska sa javi relizdcia podjazdu pod Zelezni¢nou tratou obtiaznejSim,
a pravdepodobne finan¢ne naro¢nejSim rieSenim ako nadjazd. Dovody pre vyber tejto koncepcie
rieSenia vSak uz boli povedané.

Dolezité pre stanovenie rozsahu poZziadaviek na realizdciu premostenia Saratovskej ulice
bude ziskanie udajov o inZiniersko-geologickych a hydrogeologickych vlastnostiach uzemia
andsledné rozpracovanie technického rieSenia vSetkych stvisiacich objektov, vritane
predpokladaného mostného provizoria.

Vzhl'adom na S$irku premostovanej komunikdcie (predbeZne uvaZujeme so Sirkovym
usporiadanim zodpovedajicim kategérii MZE 30,0/60 (MZE 32,0/60), pre miestnu zbernu
komunikéciu funk¢nej triedy B2), bude potrebné pocitat’ s viacpolovym premostenim
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(najvhodnejsie: 'avy pds Saratovskej — pravy pds Saratovskej, t.j. podpera mosta medzi
kol'ajami elektricky), ¢o je v pripade nutnosti budovania tesniacej vane technicky a ekonomicky
jednoznacne schodnej$im rieSenim ako vybudovanie 1-polového premostenia.

Je potrebné uvedomit’ si, Ze Cast’ opatreni v mieste podjazdu (zdrubné miury, v horSom
pripade tesniaca vana), bude potrebné realizovat’ aj na Castiach tsekov oboch vetiev Saratovskej,
v krajnom pripade aj na kratkom useku elektriCkove;j trate pred jej kriZovanim s cestou II/505.

Neoddelitelnou stiéastou navrhovaného prediZenia Saratovskej ulice bude odvodnenie
komunikécie, ktoré predovSetkym v useku podjazdu a prilahlého stipania na cestu II/505 bude
zlozitym a pravdepodobne sa nezaobide bez precerpavania zrazkovych vod.

RieSenie danej problematiky gravitatnym odvedenim vod do Dubravského, prip. AntoSovho
potoka, by znacne zjednodusilo technické rieSenie tohto prvku stavby, avSak za cenu dalSieho
zniZenia vySkového vedenia cesty 11/505.

Stcastou zdmeru prediZenia Saratovskej ulice bude aj jej prepojenie s Agitovou ulicou,
ktoré navrhujeme rieSit ako Sikmi troviiovd prieseénd krizovatku, vzhladom na ndvrh
elektrickovej trate, bezpodmiene¢ne vybavenou SSZ.

Existujice obratisko elektriciek bude nevyhnutné ponechat, rovnako ako obratisko
autobusov.

V sivislosti s prediZenim elektrickovej trate je treba konstatovat, Ze tito mdZe byt
realizovand v rdmci stavby prediZenia Saratovskej ulice, ale aj ako samostatnd stavba (Sasovo v
sibehu s nou alebo neskor).

Z hladiska charakteristik niektorych udajov o elektrickovej trati je ziaduce uviest, Ze
vzhl'adom na pozdiZny sklon existujicej Saratovskej ulice v iseku po Agétovi ulicu (cca 5,8 %),
perspektivne idedlny pre pokracovanie trasy do podjazdu pod Zeleznicou, nebude pravdepodobne
redlne vybudovat’ na predlZovanom useku elektrickovej trate po podjazd zastavky MHD, nakol'ko
normové poziadavky stanovuji maximdlny pripustny sklon trate v mieste zastadvky na 5,0 %.

UmoZnenie vybudovania zastivky je podmienené prisluSnou upravou vysSkového vedenia
elektrickovej trate, Co ma mimo zastavok, za nasledok zvacsenie pozdiineho sklonu.

Predbezny odhad vyvolanych investicii prediZenia Saratovskej ulice je nasledovny:
- buranie vozoviek,
- buranie objektov zahradkarskej kolonie,
- demontaz verejného osvetlenia,
- pristupovd komunikdcia k pozemkom zdhradkarskej kolonie vl'avo a vpravo od Saratovskej ulice,
- vystavba verejného osvetlenia,
- prelozka kanalizacii, vodovodov, prip. plynovodov
- prelozka silnoprudovych vedeni,
- prelozka slabopridovych vedenti,
- Uprava vedeni 7SR, vratane trakcie
- mostné provizdria na Zeleznici, vritane tpravy kol'aji

6.2 ZASOBOVANIE UZEMIA

Zasobovanie uzemia bude rieSené z dial'nice D2 cez krizovatku Lamac. Nakladné vozidla
budd prichdadzat od smeru Bratislava (Polianky), alebo od smeru Malacky (Stupava — juh).
V krizovatke Lamac vozidla prejdd cez okruzné krizovatky na cestu II/505 a pouziju jednotlivé
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vstupy do The Port podl'a svojho ciel'a v tizemi a vnitroaredlovej zdsobovacej cesty. Po vstupe do
uzemia The Port bude v ¢o najkratSej vzdialenosti od¢lenend navstevnicka doprava od zdsobovania.
Tymto sposobom by mala byt zabezpecend logistika The Port v 1.etape.

Do vyhl'adu samozrejme bude tento systém fungovat’ nad’alej. Zasobovanie etdp 2. az 8.
bude realizované z dial'nice D2, cez cestu krizovatku Stupava-juh a cestu II/505 a cez prediZenie
Eisnerovej prechddzajice cez The Port. Od Bratislavy bude zdsobovanie realizované cez cestu 1/2
a prediZenie Eisnerovej ulice. Opit’ bude platit’ zdsada, Ze ¢o najskor po vstupe do tzemia The Port
bude segregovana doprava zdsobovania od ostatnej dopravy. Vo vyhlade sa bude jednat’ nielen
o dopravu navstevnikov obchodno-zdbavnych centier, ale aj o obyvatelov bytov a zamestnancov
administrativy.

V zékladnej filozofii dopravnej obsluhy sa okrem maximadlnej segregicie zdsobovania od
ostatnej dopravy predpokladd, Ze zasobovanie bude realizované v ¢ase mimo Spickovych hodin pre
obchodno-zdbavné centra.

V tzemi sa nepredpokladd zdsobovanie riesit’ Zelezni¢nou dopravou.

6.3 OBSLUHA MHD

RieSené uzemie bude napojené na vSetky systémy hromadnej dopravy - primestskej aj
mestskej dopravy. JuZznou Castou tizemia prechiddza Zelezni¢nd trat’ ¢.110, po dialnici D2, ceste /2,
II/505 a Saratovskej vedu trasy autobusovej dopravy. Napojenie uzemia na MHD bude
prostrednictvom elektricky, autobusu, Zeleznice a vyhladovo inosného systému MHD.
S prepojenim elektrickovej trate do rieSeného tzemia sa rata v rimci mimouroviiového prepojenia
v prediZeni Saratovskej ulice. V tomto mieste sa predpoklada vytvorit' centrdlny prestupovy uzol,
umoziujuici prepojit’ primestski autobusovi a Zelezni€nd dopravu s MHD, reprezentovanou
autobusovou dopravou, elektrickou anosnym systémom MHD. Vsetky tieto systémy budu
prepojené aj na ,.kyvadlovi® miestnu obsluhu autobusovou dopravou. V okruhu cca 250 budu
sustredené prestupy z autobusov primestskej dopravy, elektri¢iek, autobusov MHD a Zeleznice. Vo
vyhlade sa pridd NS MHD.

NajkapacitnejSim prostriedkom MHD, ktory bude obsluhovat’ The Port od pociatocnych faz
1.etapy bude kol'ajova elektri¢kovd doprava. Tato bude pokradovat’ v prediZeni elektri¢kovej trate
z Dibravky od obratiska na Saratovskej ulici. Elektrickovad doprava vd’aka vedeniu elektrickovych
trati zvdcSa na vlastnom telese, s pripadnou preferenciou, je v sucasnosti najrychlejsi
a najspolahlivejsi dopravny systém v meste Bratislava, ktory tu ma dlhoro¢na tradiciu.

Napojenie z6ény Lamaé¢skd brdna na siet elektrickovych trati je navrhnuté prediZenim
zapadnej radidly v sicasnosti ukoncenej 3 kol'ajnym obratiskom za kriZovatkou ulic Saratovska —

Pri krizi. Di7ka tseku novej elektrickovej trate v 1.etape je cca 1500 m. Vo vzdialenosti 850 m od
jestvujicej otocky elektrickova trat’ mimotroviiovo krizuje dvojkolajni Zelezni¢nd trat’ a cestu
11/502. Ukonéena bude dvojkolajnym obratiskom umoZiujicim d’alSie prediZenie elektrickovej
trate do Devinskej Novej Vsi.

PrediZenie elektri¢kovej radidly po Saratovskej ul. si vyZiada Giastoéni dpravu obratiska.
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Pre otdcanie a odstavovanie elektriiek bude mozné vyuzivat 2 vnutorné kol'aje. Z tretej vonkajSej
kol'aje sa jej rekonStrukciou vytvori tratova kol’aj.

Pokracovanie novej trate od obratiska zachovava charakter usporiadanie zdpadnej radidly —
trat’ bude bezkolizne vedend medzi jazdnymi pdsmi Saratovskej ulice v strednom zvySenom
elektrickovom pase Sirky 12,0 m. Ako najvyhodnejsie sa javi vybudovat’ trat’ z kolajnic tv. S49 na
Zelezobeténovych podvaloch s otvorenym Strkovym 16zkom. Alternativne, podla poziadaviek
urbanizéicie celého dzemia, je mozné navrhnit trat’ ako zatrdvnend. Vyhodou zatrdvnenej trate
okrem estetickej funkcie je zniZenie hlu¢nosti a utimenie prenosu vibrécii z trate na okolité stavby.
Nevyhodou su zvySené investi¢né ndklady a ndklady na jej didrzbu (zavlahy, kosenie travy a pod.).

Trat’ bude so stredovym umiestenim trolejového vedenia v osi trate. Osova vzdialenost’
kol'aji bude min. 3,80 m. Parametre trate budd navrhnuté na tratovi rychlost’ 60 km/h.

Na trati budd vo vzdialenosti 300-500 zriadené bocné ndstupistia. Ich poloha bude zavisiet
od urbanistického rieSenia tzemia. Dizka nastupi$t bude 65 m. Nastupistia budi $tandardne
vybavené pristreSkami a automatmi na vydaj cestovnych listkov. Zastavky elektricky budu
navrhnuté tak, aby pesia dostupnost’ nepresiahla 300 m.

Vo vyhlade v silade s UP bude elektritkovd trat’ prechidzat’ d’aliimi etapami The Port
a v prediZzenej Eisnerovej ulici vstipi do Devinskej Novej Vsi, prejde centrom Devinskej Novej
Vsi, kde bude pokracovat’ k ZelezniCnej stanici. Vozovia elektri¢iek je navrhnutd severne od
prediZenia Eisnerovej ulice. Elektrickovi vozoviiu je navrhnuté vybudovat v plnom rozsahu (70
vozidiel).

Prevadzkovanie arozsah elektrickovej obsluhy Lamacskej brany bude v d’alSich stupiioch
dokumentdcii podrobne Specifikovany na zdklade predpokladaného usporiadania jednotlivych
dopravnych systémov mestskej hromadnej dopravy, organizdcie ich prevadzky a predpokladaného
rozdelenia prepravnych objemov.

Dopravna Spicka do The Port sa predpokladd v popoludnajSich resp. podvecernych
hodinach, kedy uz nie je dopravné Spicka v obytnej zéne Dibravka. Intervaly boli vypocitané na
zéklade predpokladaného zat'azenia a nadvéznosti na dopravnu obsluhu ostatnych mestskych casti.
Obsadenost’ vozidla u elektricky sa uvaZuje 4 stojace osoby/m”. Obsadenost’ elektricky je po&itand
v pocte 200 os6b na vozidlo. Prieskumami v roku 2002 bol zisteny podiel Spickovej trojhodiny
v hodnote 32 % zcelodenného objemu. Tento tudaj bol uvazovany aj pre The Port.
V popoludiiajSom Spickovom obdobi sa da predpokladat’ v trojhodine 16 az 19 hod. interval 10
minut, ¢o by znamenalo 18 vozidiel v trojhodine. Pri obsadenosti vozidla 70 % by to znamenalo
2520 osob v Spickovej trojhodine a7 875 oséb za dent vroku 2010. V roku 2015, kedy bude
predpokladane ukoncend prva etapa sa dd predpokladat’ zvySenie obsadenosti vozidiel na 80 %
a teda v trojhodine pouZije elektricku 2 880 osdb a za deni to bude 9 000 osdb.

6.4 OBSLUHA A INTEGRACIA VSETKYCH DRUHOV HD

Najvyznamnej$im dopravnym uzlom MHD bude prestupovy uzol pod vstupnym ndmestim.
V tomto dopravnom uzle sa predpoklada umoznit’ prestup medzi vSetkymi druhmi doprav a peSie
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pokracovanie do izemia The Port.

The Port, ale bude aj vo vniitri obsluhovany MHD. Bude to jednak elektrickova doprava,
autobusova doprava MHD a miestna (vnutroaredlovd) autobusova doprava.

Autobusova doprava MHD predpokladd, Ze Cast’ liniek bude prechddzat’ okrajom The Port
a pod namestim bude umoZneny prestup alebo pesi vstup a Cast’ liniek bude vchadzat’ a prechadzat’
zbernou komunikdciou The Port, aby obslizila jednotlivé Casti na deklarovand 300 m peSiu
dostupnost’ zastavky MHD. Pri predpokladanom népocte cestujicich sa dd predpokladat’, ze pri 10
min, intervale autobusov prechddzajicich po The Port a 60 % obsadenosti pouzije v roku 2010
dopravu po tzemi 1 188 o0sdb v Spickovej trojhodine a 3 700 0s6b pocas celého dia. Obsadenost’
autobusu je uvaZovand 110 cestujdcich pri predpoklade 4 osoby/m>.
V roku 2015 mozno uvazovat’ 70 % obsadenosti vozidiel. V Spickovej trojhodine teda 1 386 0sob
vyuZzije autobus po dzemi The Port a po€as diia to bude 4 324 os6b.

.....

prestupovy uzol pod ndmestim. Tento bude vyuZivany nie len na vstup do dzemia, ale aj na prestup
na iné prostriedky MHD. Na zdklade predpokladov smerovania a ucelov ciest obyvatel'ov mozno
predpokladat’, Ze sa prerozdeli z autobusov MHD v prestupovom uzle pod namestim v roku 2010
cca 550 osdb v Spickovej trojhodine a 1 650 osdb za den. V roku 2015 to bude 650 osbéb v Spickove;j
trojhodine a 2 150 osdb za de.

Nad prestupovym uzlom pod ndmestim sa predpokladd vybudovanie Zelezni¢nej zastavky.
Tato predpokladane umozni vyuZivanie Bratislavskej integrovanej dopravy aj pre The Port.
Zelezniénd zastdvka umozni spojenie Zeleznicou z hlavnej stanice cez Zelezni¢nii zastavku Lamag,
cez The Port do ZelezniCnej stanice Devinska Nova Ves. Toto Zelezni¢né spojenie ma pokra¢ovanie
aj do Rakuska. Tym bude The Port spristupneny hromadnou dopravou z Rakuska skor, ako bude
uvedeny do prevddzky pldnovany cestny hrani¢ny prechod Marchegg. Da sa predpokladat, ze
v §pickovej trojhodine pouzije Zelezni¢nu zastdvku The Port v roku 2010 cca 300 cestujicich a za
den to bude 1000 cestujucich. V roku 2015 to predpokladane bude v Spickovej trojhodine cca 360
cestujicich a za deni 1 150 cestujucich.

Siroké zdzemie The Port tvori okres Malacky. Primestsk4 autobusova doprava bude mat’ v
The Port svoj prestupovy uzol pod ndmestim. Tu sa predpokladd, Ze vystipi alebo prestipi na iny
dopravny prostriedok v roku 2010 400 cestujicich v Spickovej trojhodine a 1 250 cestujicich za
den. V roku 2015 to predpokladane bude 550 cestujucich v Spickovej trojhodine a 2 000 cestujticich
za defl.

V dalsich stupiioch dokumentéicie bude podrobnejSie analyzovany a modelovany pohyb
cestujicich MHD v stvislosti s linkovym vedenim a d’al$imi charakteristikami trds MHD.
Modelovanie si vyZiada prave Sirokd ponuka obsluhy hromadnou dopravou, ktord The Port svojim
prestupovym uzlom pod ndmestim a obsluhou tizemia bude poskytovat'.

Nemaly podiel v dopravnej obsluhe The Port hromadnou dopravou bude mat’ vo vyhlade
planovany nosny syst¢ém MHD. Tento bude mat’ hlavny prestupovy uzol v pldnovanej stanici
Dubravcice. Téato stanica NS MHD bude lokalizovand anapojend na prestupovy uzol pod
namestim. V tomto mieste bude mozné vstipit’ do pesej zény The Port alebo prestiipit’ na vSetky
dopravné systémy, ktoré The Port obsluhuji. Podrobnejsie riesenie bude predmetom d’alSieho
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stupna projektovej dokumentacie pri podrobnom rieseni jednotlivych dopravnych subystémov.

Prepojenie na lodnu a leteckd dopravu bude mozné v 1.etape prostrednictvom autobusove]
dopravy. Termindl lodnej dopravy bude dostupny autobusovou HD do 30 minit. Terminal letecke;j
dopravy bude dostupny autobusovou dopravou do 35 miniit na letisko M.R.Stefanika v Bratislave
a na letisko Schwechat do 50 minut.

Vo vyhlade bude mozné prepojenie lodnej aj leteckej dopravy aj kombindciou s vyuZitim
nosného systému MHD, alebo Zelezni¢nej dopravy ¢im sa dostupnost’ este skvalitni.

6.5 OBSLUHA CYKLISTICKOU A PESOU DOPRAVOU

Navrhnuty systém peSich trds v rieSenom tzemi prepdja uzemie Malych Karpat na vychode
s uzemim v nive rieky Moravy a s Devinskou Kobylou. PeSie prepojenia sprostredkivaju rovnako
i viazby s prilahlym dzemim Dubravky, Zdhorskej Bystrice arozvojovymi tzemiami v katastri
Devinskej Novej Vsi. Vzhl'adom na vel'ké vzdialenosti tychto mestskych Casti tvoria peSie

prepojenia len doplnkovy systém pohybu. Dominantni tdlohu pri preprave obyvatelov medzi
mestskymi ¢astami zohrdva mestskd hromadnd doprava a individudlna automobilova doprava.

Pesia doprava mad vyznamnu funkciu z hl'adiska vnitornej obsluhy tzemia a vyuZivania
vSetkych jeho funkcii ndvStevnikmi aobyvate'mi. V rieSenom uzemi tvoria peSie trasy
neoddelitel'nd stcast’ navrhovanych mestskych tried a vytvaraji prepojenia jednotlivych funkénych
celkov so systémom zastidvok hromadnej dopravy.

Rekreaéné pesie trasy su rieSené pozdi? vodnych tokov aploch, lemovanych parkovo
upravenou zeletiou, poskytujicou idedlne prostredie pre oddych arekredciu obyvatelov
i ndvStevnikov.

Cyklistickd doprava je dopravny systém vel'mi priatel'sky k Zivotnému prostrediu a mélo
ndaro¢ny na zdber priestoru. Z tychto dovodov je to systém, ktory ma vyznamné miesto aj v napojeni
a obsluhe takého vyznamného celku, ako je obchodno-spolo¢enské centrum The Port.

Poloha The Port je strategickd aj z pohl'adu cyklistickej dopravy a jej budiceho rozvoja. The
Port sa nachadza v tesnej blizkosti fungujiicej a intenzivne vyuZivanej tranzitnej cyklistickej trasy
»Moravskd cyklistickd trasa“, ktord zafina na lavobreznej strane Dunaja pod Novym mostom
a proti toku Dunaja pokracuje ndbrezim popri Karloveskej zatoke a Devinskej ceste do Devina,
odkial’ pokraduje pozdiz rieky Moravy do Devinskej Novej Vsi a d’alej smerom na Zahorie. Této
trasa je pri Pristavnom moste prepojend na medzinarodnu cyklisticki cestu ,,Dunajska cyklisticka
cesta®, ktord vedie z Nemecka, cez Rakusko, Slovensko do Mad’arska.
V blizkosti The Port vedie aj ,,Zdhorskd magistrdla®, ktord zacina pod hradom Devin a popri rieke
Morave pokracuje d’alej do Malaciek, kde sa severne odklana cez Holi¢ a kon¢i v Senici.

Z ,Moravskej cyklistickej cesty* a,,Zahorskej magistraly” si ako samostatné cyklistické
cesty zatial’ vybudované niektoré segmenty.
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The Port bude vo vyhlade napojeny pre cyklistov na ,,Dubravski radidlu®, ktord vedie od
mosta Lafranconi LiS¢im udolim do Dubravky a Devinskej Novej Vsi. Tato trasa vedie z kriZovatky
Pri krizi v Ddbravke cez Saratovskd ulicu, po Agitovej, cez krizovatku s cestou II/505 do

Devinskej Novej Vsi. Této trasa je zatial’ vybudovand iba v malych segmentoch.

V budicnosti by mala byt vybudovand samostatnd cyklistickd cesta v sibehu
s pripravovanym prediZenim Saratovskej ulice, kde by cyklisti vstidpili do tzemia The Port
v najmensej kolizii s automobilovou dopravou na ceste II/505. Mdlo kolizne napojenie The Port by
bolo cez Agétovii ulicu a krizovatku OK 2 do tizemia. Dalgie napojenie cyklistov by vo vyhlade
bolo v stibehu s prediZenim budovanej Eisnerovej ulice. Tymto by boli prepojené ,Moravska
cyklistickd cesta®, ,Lamacskd radidla® a ,Karpatskd cyklistickd cesta®. Vyhladové dobudovanie
tychto cyklistickych prepojeni umoZzni vyuzivanie cyklistickej dopravy pre The Port. RieSenie
predpokladd 1 planované peSie a cyklistické prepojenie do Rakuska, prostrednictvom
pripravovaného premostenia rieky Moravy v oblasti Marchegg. Koncepcia napojenia cyklistickej
dopravy je schematicky zndzornend na obrdzku ¢.14 obrazkovej prilohy.

Vo vnitri rieSeného tizemia je navrhnuty okruzny systém cyklistickych trds, vedenych po
obsluznych komunikidcidch mimo taZiskovych dopravnych priestorov. Tieto trasy prepdjaji
jednotlivé Casti izemia a plynulo pokracujui do rekreacnej zony pril'ahlych ploch zelene.

7. ZAVERY A ODPORUCENIA

Mestské komunikdcie Bratislavy zabezpeCuji obsluhu tzemia a kvalitou obsluhy
zabezpecuju rychlej$i rozvoj tzemia a vysSiu kvalitu Zivota jeho obyvatelov a ndvStevnikov.
Zarovein rozvoj Gzemia prindsa so sebou nové poziadavky na dopravny systém mesta.

Predkladand Stidia sa zaoberd rieSenym uzemim pripravovanej investicie The Port —
Lamac¢skd brana. Uzemie méd z dopravného hladiska strategickd polohu, pretoZe sa nachadza
priamo pri existujicej dialnici D2 a pri planovanej dialnici D4. Strategickd poloha je nie len
z pohl'adu Slovenska, ale ja z pohladu stredoeurépskeho euroregiénu. Uzemie je priamo v dotyku
s pldnovanou rychlostnou cestou medzi Viediiou a Bratislavou.

Pldnovany projekt The Port je svojim rozsahom na Slovensku vynimocny. Obchodno-
spoloCenské centrum v 1.etape bude v d’alSich etapach doplnené o funkciu byvania, administrativy
a obCianskej vybavenosti. Projekt je rieSeny komplexne a dopravnou obsluhou sa zaoberd plne
v intencidch trvalo udrzateIného rozvoja automobilovej dopravy.
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Pri charakterizovani projektu ako takého mozno uviest’ nasledujice stru¢né hodnotenie:

Rozvoj izemia pripravovanou investiciou The Port — Lamacé¢ska brana

Silné stranky Slabé stranky

Doplnenie chybajicej obchodno-spolocenskej | ZvySenie zat'aZenia komunikacnej siete
vybavenosti v severozdpadnej Casti Bratislavy

Prilezitosti pre kvalitné byvanie ZniZenie kapacity krizovatiek

Nové pracovné prilezitosti Skor§i Casovy horizont naplnenia kapacity
komunikdcii

Vybavenost’ a sluzby vysokej kvality Technickd ndroCnost’ realizdcie dopravnych

stavieb v uzemi

Urychlenie dostavby komunikacného systému
v tzemi

Urychlenie rozvoja  obsluhy  hromadnou
dopravou v uzemi

PrilezZitosti Ohrozenia
Nova kvalita a estetika Zivota Dopad na Zivotné prostredie z vysSSej intenzity
dopravy

Zvysena hodnota celého tizemia

Obsluha MHD — zmena del'by dopravnej prace

Otvorenie sa do stredoeurépskeho euroregionu
— cezhrani¢nd spoluprica

Nové rozvojové impulzy pre okres Malacky

RieSenie SirSich dopravnych problémov d’alSich
rozvojovych lokalit v dotknutom tzemi

The Port - Lamacskd brana je velkou prilezitostou zabezpecit obchodno-spoloCensku
vybavenost dzemia ,zdhorského osidlovacieho pdsu®, ktory v stcasnosti patri medzi
najatraktivnejSie lokality pre byvanie v okoli Bratislavy.

The Port bude tvorit’ nie len Lamacskd branu, ale po zrealizovani dialnice D4 a hrani¢ného
prechodu Marchegg bude tvorit’ aj branu do Raktska, najmi do oblasti Marchfeld.

7.1 OPTIMALIZACIA DOPPRAVNEJ OBSLUHY V KONTEXTE
MESTSKEJ A NADMESTSKEJ DOPRAVNE]J OBSLUHY

Pri rieSeni dopravnej obsluhy pripravovanej investicie boli vzh'adom na ocakdvané velké
ndrasty ciest obyvatel'ov a ndvstevnikov do izemia zohl'adnené nasledujice predpoklady:
- Vyvoj uzemia a z neho vyplyvajice naroky na dopravnd obsluhu celého Sirokého zdzemia bol
zostladeny s doteraj§imi predpokladmi UP hl.mesta Bratislavy.
- Predpokladany vyvoj dopravnej situdcie v izemi uvaZoval so scendrom B dopravnej politiky
mesta — s rozvojom MHD.
- Najvyznamnej$im dopravnym prostriedkom obsluhujicim tzemie bola automobilovd doprava.
- Dopravna obsluha tizemia predpokladala rozvoj MHD do tzemia. V 1.etape dolezitym prvkom by
mala byt elektrickova doprava budovana v prediZeni Saratovskej ulice.
- Pri vstupe do tzemia v blizkosti ndmestia je planovany vel’ky prestupovy uzol. Tento by mal
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zabezpecCit’ prestupy medzi vSetkymi druhmi hromadnej dopravy.

- Pri napojeni izemia The Port na nadradeny komunikacny systém bola doprava prerozdelend do
niekol’kych vstupov v zdujme optimdlnej vnidtornej obsluhy tzemia ako aj ¢o najkratSich
a bezkoliznych dopravnych napojeni rozhodujicich dopravnych smerov.

- Technicky nédvrh kriZovatiek a ich usporiadanie sledoval zdmer zabezpecit’ kapacitni a bezpecnui
dopravnu sluzbu na dopravnych zariadeniach zostladenych s charakterom tzemia a funkciami,
ktoré bude tizemie plnit’.

Nové funkcie a aktivity vudzemi vyvolajui potrebu skvalitnenia a zvySenia kapacity
komunika¢ného systému mesta v IV. okrese Bratislavy.

Nové funkcie v udzemi zniZzia pocet vozidiel prichddzajicich od zdpadu do Bratislavy,
pretoze poskytni sluzby a vybavenost' za ktorou do inych casti Bratislavy cestuje zna¢ny pocet
obyvatelov.

Nové dopravné rieSenia vybudované v stvislosti s investiciou The Port umoznia d’alsi rozvoj
Uzemia a rozSirovanie d’alSich dopravnych stavieb v tizemi potrebnych vo vyhlade.

Technicky navrh krizovatiek umozni po vybudovani ,,vonkajSieho polokruhu® jeho
napojenie sa planovanou mimouroviivou krizovatkou minimdlnou prestavbou okruznej kriZovatky
OK 5 a svetelne riadenej krizovatky na 1/2.

Technicky navrh dopravnej obsluhy umozni vo vyhlade rozvoj pldnovanych systémov
hromadnej dopravy, ktoré rozsiria kvalitu dopravnej obsluhy tzemia

Technické navrhy okruZznych krizovatiek umoznia v pripade nevyhnutnosti doplnenie
ramien z okolitych tzemi, ktoré zatial’ nie su aktivne a ani dopravne obsluhované.

Celé SirSie zazemie rieSeného tzemia bude ovplyvnené dobudovavanim pldnovanych
dopravnych stavieb.
- Uvedenie krizovatky Stupava — juh do prevadzky umozni odlahenie cesty II/505 o ndkladnud
dopravu do Volkswagen Slovakia. Zaroven bude umoZznené odl'ahcenie cesty 1/2 prechddzajicej cez
Zahorsku Bystricu o dopravu zo Stupavy, Borinky, Marianky na dial'nicu D2.
- Dobudovanie dial'nice D4 predpokladane odl'ah¢i dial'nicu D2 prichddzajicu od Bratislavy o cast’
zdrojovej-ciel'ovej dopravy z vychodu smerom na severo-zdpad Bratislavy.
- Dobudovanie dialnice D4 na hranicu s Rakiiskom a jej pokracovanie rychlostnou cestou do
Viedne odl'ah¢i dial'nicu D2 o €ast’ zdrojovej-ciel'ovej dopravy a o Cast’ tranzitnej dopravy.
- PrediZenie Saratovskej umoZni intenzivnejsie vyuZivanie tohto dopravného prepojenia smerom na
D2 a priame napojenie Dibravky z dial'nice D2 od Brna.
- Prepojenie Pri KriZi — Podh4j umoZzni odl'ahCenie Saratovskej a cesty II/505 a dopravu z Dibravky
cez D2 do Bratislavy. Spojenie bude skratené. Zaroven umozni lepSie prepojenie Dubravka —
Lamac.
- PrediZenie Eisnerovej umozni prerozdelenie dopravy z Devinskej Novej Vsi do Bratislavy.
- Nérast automobilovej dopravy bude pomalsi po sprevddzkovani elektrickovej dopravy do tzemia
Lamacskej brany a nasledne do Devinskej Novej Vsi. Predpoklad pomalSieho rastu IAD sa zvysi vo
vyhlade po realizacii NS MHD.

Kapacitné rieSenie dopravnej obsluhy The Port stistavou okruznych krizovatiek, nové
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technické rieSenie cesty II/505 a technicky ndvrh prediZenia Saratovskej a jej prepojenie na cestu
II/505 umozni zabezpecit' kvalitni obsluhu existujiceho tzemia aj novej investicie a doplni
planovany rozvoj dopravnej infraStruktiry v severozapadnej Casti Bratislavy.

Pri hodnoteni planovaného rozvoja tzemia v d’alekom vyhlade po roku 2015 a koncepcie
dopravnej obsluhy Sirokého tzemia severo-zdpadnej Casti Bratislavy je potrebné spomenit’ funkciu
v tizemnom plane uvaZovaného prediZenia Eisnerovej ulice.

PrediZenie Eisnerovej ulice by malo skvalitnit’ dopravné prepojenie mestskej asti Devinska Nov4
Ves s mestom Bratislava prostrednictvom odl'ahcenia cesty I1/505 a jej kriZovatiek.

PrediZenie Eisnerovej ulice po postupnom budovani jednotlivych etdp 2. aZz 8. z The Port bude
slizit' obsluhe tohto tzemia a umoZni prerozdelenie dopravy do tzemia do viacerych dopravnych
uzlov.

PrediZenie Eisnerovej ulice je v UP hlavného mesta SR Bratislava uvazované spojenim trubkovitou
krizovatkou s cestou 1/2.

V pripade, Ze bude rozvoj napredovat’ rovnako rychlo ako je uvazované vo vyhlade, pripade eSte
rychlejSie (niektoré etapy by boli realizované v skorSich Casovych horizontoch) tak funkcia
prediZenej Eisnerovej ulice bude mat’ dopravne vysi{ vyznam.

V tejto stvislosti sa javi ako jedno z moZnych rieSeni doplnenie obsluhy tzemia o d’alSie dial'ni¢né
napojenie. Toto v stasnosti nie je planované v koncepénych materidloch a ani nie je v sulade so
v sti¢asnosti s platnou STN. Buducnost’ a realizdcia rozvojovych planov mdZe priniest’ novy pohl'ad
na dopravnu obsluhu dial'ni¢nymi kriZzovatkami. Prepojenie predlzenia Eisnerovej ulice s dial'nicou
D2 by umoZnilo lepSiu obsluhu tzemia The Port aj celej Devinskej Novej Vsi o najkratSie
napojenie na dialnicu. Zarovenl by umoZznilo prerozdelenie dopravy na kvalitni a kapacitni
komunikdciu pri si¢asnom vyznamnom odl'ah¢eni ciest 1/2 a II/505, ktoré v budiicnosti budi husto
obstavané a uizemie bude silne urbanizované.

7.2 CASOVA ETAPIZACIA DOPRAVNYCH RIESENI

Odporucana Casova etapizacia navrhovanych stavieb suvisi s dopravnymi narokmi etap The
Port a so zabezpecenim potrebnych doteraz fungujicich dopravnych prepojeni.

Prvé objekty 1.etapy The Port sa oakavaji uviest’ do prevadzky v roku 2009 a vygeneruji
22 000 ciest. V roku 2010 sa ocakédva sprevadzkovat’ d’alSia velkd Cast’ 1.etapy a celkovo tzemie
vygeneruje 55 000 ciest. Jednd o objemy ciest, ktoré sicasny dopravny systém v izemi tak ako je
usporiadany nie je schopny kapacitne preniest. (Zaroven takto usporiadany dopravny systém
kapacitne nevyhovie ani v pripade, Ze The Port nebude realizovany).
Ak ma The Port od zaciatku svojej existencie fungovat’ a tspesne vstupovat’ do Zivota obyvatel'ov
a navstevnikov musi poskytovat’ spol’ahlivi, bezkolizni a bezpe¢nt dopravnu sluzbu. Prioritnymi sa
stdva prepojenie The Port na dial'nicu D2 prostrednictvom kapacitnych kriZovatiek a prepojenie
Dibravky prostrednictvom prediZenia Saratovskej. Pre zabezpeéenie takejto sluzby:

Do konca roku 2009 musi byt’ v prevadzke:

- Nové dopravné napojenie dial'nice D2 s cestami I/2 a II/505 prostrednictvom velkych okruznych
krizovatiek OKS a OK4.

- Dopravné napojenie jednotlivych €asti The Port prostrednictvom okruZznych krizovatiek OK 4, OK
3, 0K 2 aOKIl.

- Napojenie mestskej ¢asti Dibravka prostrednictvom prediZenia Saratovskej ulice
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v Stvorpruhovom Sirkovom usporiadani po vstup do tzemia The Port.

- Zvysenie kapacity cesty II/505 medzi krizovatkami OK 5, OK 4, OK 3.

- Zabezpecenie prepojenia krizovatky OK 5 a cesty I/2 a jej prislu$né tprava.

- Prestupovy uzol hromadnej dopravy lokalizovany v blizkosti vstupného ndmestia do The Port.

Do konca roku 2010 musi byt’ v prevadzke:
- Elektrickova trat’ od sucasného obratiska v Dibravke po nové obratisko situované za Shopping
Mall.

V roku 2030 musi byt’ v prevadzke:

- PrediZenie Eisnerovej ulice od cesty II/505 po cestu 1/2.

- Svetelne riadend kriZovatka ciest I1I/505 a Eisnerove;j.

- Krizovatka Eisnerove;j s cestou I/2.

- Predizenie elektri¢kovej trate od Shopping Mall do prediZenia Eisnerovej ulice a d’alej do
Devinskej Novej Vsi.

V Bratislave, februar 2008
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