POLYFUNKCNE MESTSKE CENTRUM — ZUCKERMANDEL ¢&ast ZIZKOVA
Variant A

Posudenie Sirsich dopravnych vztahov a dopravnej obsluhy uzemia.

1. UvoD

V nadvaznosti na uvaZzovane investicné zamery schvalené v Gzemnom plane
Zbény Podhradie v priestore ZUCKERMANDEL — ¢ast’ Zizkova ul. sa spracovava
navrh polyfunkéného mestského centra.

Sucastou riesenia je Uzemie ohrani¢ené trasou NabreZie L, Svobodu a hradnym
kopcom. Cast Zizkovej je rieend na v stiéasnosti volnej nezastavanej ploche medzi
objektmi na Trokanovej ul. a troma vyskovymi objektmi pri tuneli.

RieSenie je navrhnuté v 7 regulacnych jednotkach sustredenych do 3 blokov

Na mieste stucasného parkoviska su regula¢né jednotky 1 a 2, ktoré zjednocuje
podzemna 4 podlazna garaz s kapacitou cca 900 parkovacich miest. V 9- tich
nadzemnych podlaziach prevazuje funkcia byvania prip. apartmanového byvania,
hotelového typu, doplnenéa funkciami administrativy, obchodov a sluzieb.

Na mieste su€asného autobazaru su umiestnené objekty hotela, apartmanového
byvania a relaxacného zazemia typu Wellness. Pod objektom je 2-3 podlazna
podzemna garaz s kapacitou cca 250 miest s polyfunkénym parterom v arovni
sucasnych komunikacii . 1 NP je uvaZzované az od Urovne prekrytia komunikacie
pesim plat6. Objekt apartmanového byvania je 9 podlazny a v 1. a 2. NP je situovany
wellness. Susedny hotel ma navrhnutych 6 nadzemnych podlaZi.,

Tri regulacéné jednotky tvoria treti objekt s dvoma podzemnymi podlaziami
s kapacitou cca 350 miest. Objekt ma 10-11 nadzemnych podlazi vyuzivanych pre
funkcie byvania a doplnkovych sluzieb. Obchody a sluzby su situované v 1.a 2.NP.

Celkove je v rieSenom Uzemi navrhnutych cca 1.500 novych parkovacich miest,
cca 500bytov, hotel s kapacitou cca200 16Zok a cca 200 apartmanovych bytov.
administrativa pre 300 zamestnancov, a doplnkové obchody a sluzby.

Dopravne je objekt napojeny po Zizkovej ul. z novo navrhnutej svetelne riadenej
krizovatky na nabrezi.

Nove rieSenie zasadne zmeni podmienky dopravnej obsluhy a pohybu
vozidiel po revitalizovanom uzemi Zizkovej ul. Z uvedeného dévodu je
potrebné spracovanie komplexného dopravno-inzinierskeho posudenia
dopravného napojenia a dopravnej obsluhy objektu .



2.
2. SUCASNA DOPRAVNA SITUACIA V OBLASTI

RieSené Uzemie je dopravne orientované na trasu Nabrezia L. Svobodu, ktora je
sucastou Zakladného komunikaéného systému mesta. Jeho trasa prepdja vnutorny
a stredny dopravny okruh a dopravu rozdeluje v distribuénych krizovatkach pod
Novym mostom a pod mostom Lafranconi.

Nabrezie L. Svobodu je zberna 4 pruhova smerovo delena komunikacia
s elektrickovym telesom v osi komunikacie. Trasa je funkénej triedy B2 so Sirkou
jazdnych pruhov 3,25 m. V novych krizovatkach je Sirka pruhov zuZzena na 3,0 m. jej
kategérie je odvodend a redukovana na MZ 21,0/50

PeSi a cyklisticka doprava su vedeni v trase nabreznej promenady a chodnik
popri komunikacii nie je vyuzivany. Zastavka MHD spadova k rie§enému Uzemiu je
pri tuneli s dostupnostou 150-400 m, Druha zastavka pod Novym mostom je
v dostupnosti cca 600 m a pre rieSené Uzemie nie je atraktivna.

CSS na trase nabrezia je v su€asnosti len v krizovatke pri tuneli, kde zabezpeduje
preferenciou a pohyb elektri€iek z tunela. Pre potreby dopravnej obsluhy RIVER
PARKU boli zrealizované 2 miesta otd€ania vozidiel cez teleso elektricky
s dynamickym spOsobom riadenia dopravy. Ich plné vyuzivanie bude az po
sprevadzkovani novych kapacit podzemnej garaze — cca 1120 miest.

Sucasné dopravné zatazenie trasy nabrezia je cca 32 000 voz/24 h pracovného
dria obojsmerne. Do roku 2010 sa intenzita novymi aktivitami zvySi na cca 40 000
voz/24 h obojsmerne.

Zizkova ul. je hlavna obsluznd komunikacia funkénej triedy C1, ktora obsluhuje
rieSené Uzemie Podhradia. V suasnosti ma nerovnaku Sirku jej kategoéria je MO
8,0/40. su Sirkou jazdnych pruhov 3,0 m. Na trasu nabreZia je napojena v 3 bodoch,
pri Rybarskom cechu, na Trokanovej ul. a pred SD Lafranconi. Tieto krizovatky nie su
riadené svetelnou signalizaciou.

Intenzita dopravy na Zizkovej je v hodnotach cca 2.500 voz/24 h pracovného diia
obojsmerne ¢€o je cca 100-150 voz/h v kazdom smere jazdy.

3. DOPRAVNA OBSLUHA POLYFUNKENEHO MESTSKEHO CENTRA
Objem dopravnej obsluhy a jej denny priebeh vyplyva z funkcii lokalizovanych

v novom polyfunkénom objekte. Podla jednotlivych funkcii je mozné nové kapacity
roz€lenit nasledovne :

Funkcia Parkovacie miesta Dlhodobé Kratkodobé
Byvanie 680 620 60
Administrativa 120 100 20
Obchody a sluzby 330 45 285
Hotel, apart byvanie 330 330

Wellness 40 50

SPOLU 1.500 1.095 405
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Pre funkcie byvania je typicky odjazd vozidiel v rannom obdobi v dobe 06-09 so
$pickovym zatazenim cca 35% kapacity miest. Obdobne je vyrazna aj navratova
Spicka v dobe 15-18 h s intenzitou cca 30 % miest dlhodobych stati/h..

Pre funkcie obchodov a sluzieb zamestnanci vstupuju do Uzemia v dobe 6-9
a odchadzaju v dobe 17-20 h a navstevnici s kratkodobym statim cca do 1-2h maju
Spickové obdobie v dobe 15-18 h s vykonom cca 70 % kapacity /h s obratom cca 4
voz /24h
Pre funkcie administrativy dlhodobé statia zamestnancov sa napifaju v dobe
7-9 a uvolnuju v dobe 15-17 h v objeme cca 50 % v Spi¢kovej hodine, Kratkodobé
statia sa vyuzivanu v dobe 9-15 s obratom cca 4 voz/ miesto.

Funkcie hotelov a apartmanového byvania ma rovnomerny celodenny priebeh
s miernym zvySenim pohybu u v dobe 7-9 a 17-20 so $pi¢kou cca 20 % kapacity.
Obrat na 1 parkovacie mieste je 1,5 vozidla.

Funkcie wellness sa vyuzivaju rovnomerne v dobe 10 -22 h

Vypocet Spickového zatazenia Uzemia a celkovy dopravny vykon v oblasti od
novych funkcii je v nasledovnej tabufke :

Funkcia PM doba 7-9 doba 15-17 obrat vykon/24h
prijazd odjazd prijazd odjazd voz/24h

Byvanie D 620 40 200 190 50 1,5 930+930

K 60 20 20 20 20 4 240+240
Admin. D 100 50 5 5 50 1,5 150 +150

K 20 10 10 10 10 4 80 + 80
Obchod D 45 25 0 5 15 2 90 + 90
+ sluzby K 285 90 90 130 130 4 1140+ 1140
Hotel D 330 45 65 65 45 1,5 495+495
wellness K 40 10 10 20 20 2 80 + 80
SPOLU 1.500 290 400 435 340 3.205+ 3.205

Z vypoctu je vidiet' Ze intenzita dopravy vplyvom nového polyfunkéného
komplexu je pomerne vysoka a jej zvySenie na trase Zizkova je o cca 300 %

V ranom Spi¢kovom obdobi sa zvySi o cca 290 prijazdov a cca 400 odjazdov/h
a v popoludnajSsom obdobi o cca 435 prijazdov a 340 odjazdov /h.

Celkovy objem dopravy sa zvySi o cca 6.410 voz/ 24 h obojsmerne
s predpokladanym podielom cca 60 % k centru mesta a 40 % k mostu Lafranconi.
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Celkové dopravné zat'azenie tras / obojsmerne za 24 h/ sa v jednotlivych
usekoch tras zmeni nasledovne :

Usek suc. stav narast novy stav Index % ND
Nabrezie / smer Lafranconi 32.000 2.570 34.570 1,08 5
Nabrezie smer do centra 32.000 3.840 35.840 1,12 5
Zizkova 2500 6.410 8.910 3,56 2

Hodnoty dopravného zatazenia komunikécii sa najviac prejavia na Zizkove;
ul. po vjazdy do garazi s celodennym narastom o cca 256 % voci sucasnosti, jedna
sa vSak len o Usek cca 400 m od novej svetelne riadenej krizovatky po vjazdy do
garazi. Tento podiel vSak v rannom a popoludnajSom Spic¢kovom obdobi vytvara
zvy$enie zatazenia o cca 600-700 voz/h obojsmerne. Takyto prirastok v krizovatke
riadenej CSS je potrebné osobitne posudit.

Pritazenie na nabrezi o 8-12 % neovplyvni podmienky na trase.

V noénom obdobi 22-06 je objem dopravnej obsluhy minimalny, objekty
okrem hotela su mimo prevadzky a dopravna obsluha bytov je mala. Intenzita
neprevysi hodnoty 50 voz/h obojsmerne. Celkovy dopravny vykon za obdobie je cca
6 % celodennej intenzity.

4. DOPRAVNE RIESENIE

Polyfunkéné mestské centrum ZUCKERMANDEL je na trasu nabrezZia
napojeny v novej krizovatke riadenej cestnou svetelnou signalizaciou.

Napojenie je v tvare kolmej stykovej krizovatky Radiaci priestor do krizovatky
v Useku medzi Zizkovou a nabrezim je navrhnuty 3 vstupnymi a 1 vystupnym
pruhom $irky 4 x3,0 m. Dizka tohto priestoru je cca 38 m a umoziiuje vyckavanie cca
12 vozidiel pre odbocenie vlavo.

Na nabreZi je rekonstruovany priestor krizovatky tak aby bol vytvoreny
samostatny pruh pre odbocenie vlavo od Lafranconi a samostatny pruh pre
odboc&enie vpravo od nového mosta.

V celom rieSenom Uzemi sa nepredpoklada s parkovanim vozidiel na teréne
ale v8etka kapacita s dostato€nou rezervou je umiestnend v gardzach v podzemnych
podlaziach pod platé uréenym pre pohyb pesich.

Vlastna trasa Zizkovej ul. je rieSena ako obojsmerna dvojpruhova komunikacia
so Sirkou jazdnych pruhov 3,0m. kategérie MO 8,0/40. V priestore pred vjazdom
a vyjazdom do garazi je rozSirena na Sirku 9,0 m aby sa zlepSili podmienky
obchadzania vozidiel pri vjazde do garaze.
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Trasa Zizkovej v rie$enom Uzemi je v smere k novému mostu zaslepena tak
aby nesluzZila na tranzitné prejazdy medzi oblastami Vydrica a Zuckermandel. Takéto
rieSenie zabezpedi len pohyb cielovej dopravy a nepretazi trasu nadbytocnou
dopravou ktora nesuvisi s Uzemim..

Pred hotelom na hlavnej trase je navrhnuty priestor na zaciatku pruhu pre
odbocenie vpravo , na pohotovostné statie autobusu a 4 vozidiel TAXI v celkovej
dizke 40m.

Pohyb pesich je pohodiny, bezkolizny s dopravou situovany na rozsiahlom
platd prekryvajucom celu Sirku vozovky vratane telesa elektriciek na trase nabrezia.
Takéto rieSenie vyrazne eliminuje hluk z dopravy nad svetelne riadenou krizovatkou.
Z pesej plochy rozmerov cca 50 x 100 m je bezbariérové prepojenie do trasy
nabreznej promenady a na zastavky MHD ktoré su vo vzdialenosti cca 60 m.,

Z vyvySenej pesej plochy je neruSeny vyhlad na oba brehy Dunaja. Vystup na
pesiu plochu je aj priamo z podzemnych garazi.

Vzhlfadom na vysoky podiel verejne pristupnych pléch obchodov a
sluzieb je nutné osobitne hodnotit’ aj podmienky pre bezpecny a plynuly,
bezbariérovy pohyb pesich na pristupoch k objektom v rieSenom uzemi

5. INVESTICNA CINNOST A PRITAZENIE UZEMIA V OKOLI

V okoli stavby sa v suc¢asnosti realizuje vystavba RIVER PARKU —
polyfunkéného komplexu v priestoroch byvalého arealu PKO.

Jeho objekty su taktiez dopravne orientované na trasu nabreZia L. Svobodu.
Trojpodlazna podzemna gardz ma dve samostatné rampy. Kapacita garaze je cca
1100 vozidiel a $pickové pritaZzenie trasy nabrezia sa predpoklada v hodnotach cca
300 az 350 voz/h v kazdom smere jazdy.

Miesto otacania vozidiel cez trat elektriCiek smerujucich do zapadnych oblasti
mesta je situované este pred novou svetelne riadenou krizovatkou so Zizkovou,
v prekrytom priestore pesim platé., ¢im sa dopravné intenzity navzajom
neovplyviuju..

RIVER PARK revitalizuje a skvalitfiuje trasu ndbreznej promenady, ktora v
kombin&cii s novym peSim plat6 v priestore pred novymi objektmi zény
ZUCKERMANDL este viac zvyrazni prioritu pohybu peS8ich a nemotorickej dopravy
rieSenom Uzemi.

6. POSUDENIE KAPACITY KRIZOVATKY

Pre posudenie navrhnutého riesenia je potrebné posidit' kapacity jednotlivych
pohybov v novej svetelne riadenej krizovatke. NabrezZie —Zizkova.
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Svetelne riadena krizovatka je hlavnym distribuénym bodom polyfunkéného
centra ZUCKERMANDEL Riadenie dopravy CSS je v plne dynamickom rezime
riadenia s vyraznou preferenciou kolajovej MHD s koordinovanym prejazdom cez
obe blizke svetelne riadené krizovatky. Pruzné riadenie vS§ak umozZnuje maximalne
vyuzivanie volnych kapacit prerozdelovanim zelenych v stanovenych maximalnych
a minimalnych hodnotach a v obdobiach s nizkou zatazou zasa skracuje ¢asové
straty vozidiel.

V sucasnosti je intenzita na jednotlivych vjazdoch nasledovna :
Nabrezie —1500 voz/h v kazdom smere jazdy , Zizkova cca 100-150voz/h v kazdom
smere jazdy

Po pritaZzeni od novych aktivit na nabrezi sa intenzita zvysi na hodnotu
nabrezie 1800 voz/h, Zizkova 500 a 500 voz/h

Smer pruhy 1/2007 1/2010 zelena Kapacita rezerva
NabreZie od RP priamo 2 1500 1800 60 2,400 600
Nabrezie — Zizkova vlavo 1 - 180 12 240 60
NabreZie od CMO priamo 2 1500 1800 48 1920 120
Nabrezie vpravo na Zizkovu 1 200 350 48 800 450
Zizkova vlavo 2 — 300 10 400 100
ZiZzkova vpravo 1 150 200 35 600 400

Pre vypocet bol uvazovany cyklus riadenia 90 sekund s trojfazovym riadenim pri
spotrebe ¢asu 2 sekundy na 1 vozidlo.

Z uvedeného orientacného vypoctu je vidiet, Ze po rozsireni krizovatky vSetky smery
a vstupy vyhovuju. V rezme dynamického riadenia sa da dosiahnut dalSie zvySenie
kapacity smerov o min 15-20 %, pruznym vyuzivanim nerovnomernosti v pohybe
vozidiel.

Z uvedeného posudenia kapacity svetelne riadenej krizovatky je
preukazana primerana kapacita pre zvladnutie narokov dopravy v roku 2010.



7. ZAVER

1.

Novymi investicnymi aktivitami sa v lokalite Polyfunkéné mestské
centrum ZUCKERMANDEL vytvori cca 1.500 novych parkovacich miest,
ktoré pokryvaju naroky na parkovanie novych funkcii na vlastnom
pozemku .

Intenzita sa v rannom Spickovom obdobi zvysSi o cca 290 prijazdov a
400 odjazdov/ h a popoludni o cca 435 prijazdov a 340 odjazdov za
hodinu.

Celkovy objem dopravy sa zvysi 0 6.410 voz/ 24 h priemerného
pracovného dna obojsmerne.

Najvyssie zvysenie je na ul. Zizkova o cca 256 %voéi suéasnému stavu.

Pritazenie dopravnou obsluhou objektu na ostatné hlavné komunikacie
je vysoké v rozsahu 8-12 % avSak zasadne nezmeni podmienky
dopravnej obsluhy v okolitych krizovatkach.

Novo navrhnuta svetelne riadena krizovatka ma dostato¢nu kapacitu
pre zvladnutie narokov v roku 2010 vratane narastu intenzit z novych
aktivit.

Vsetky poziadavky na parkovanie budu zabezpecené na viastnom
pozemku pod objektom. Z uvedeného dévodu je nevyhnuté zabezpecit’
verejny vjazd do1.PP pre kapacitu min 405 voz ktoré pokryvaju naroky
kratkodobych stati a dopravnej obsluhy objektu.

Osobitne je prinosné rieSenie pohybu pesich v novych podmienkach po
samostatnej urovni nerusenej pohybom vozidiel s kvalithym
a nerusenym vyhfadom na Dunaj.

Po dobudovani novych parametrov svetelne riadenej krizovatky budu

jednotlivé pohyby pokryté v prijatel'nej kvalite a umerne dopravnym
pomerom v rieSenom uzemi.

Vypracoval: Ing. Jan Moravek, CSc. Bratislava 17.7.2007
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