Dialnica D1 Bratislava - Senec, rozsirenie na 6-pruh
Zamer

IV. ZAKLADNE ) UDAJE O PI}EDPOK’LADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE
ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

IV.1. POZIADAVKY NA VSTUPY

IV.1.1. Zaber podneho fondu

Zaujmom investora rozSirenia dialnice je nevstupovat do novych majetkovo — pravnych
vzt'ahov, pripadne ich vznik minimalizovat. Z hl'adiska rozsirenia hlavnej trasy o d’alsi jazdny pruh je
realne, Ze sa tento zamer podari naplnit’, ¢o sa vS8ak ukaze aZz v priebehu detailnejSieho rozpracovania
technického rieSenia stavby v dalSom stupni dokumentacie. AvSak v miestach uprav existujucich
krizovatiek a vytvarania novych, ddjde s urCitostou k zaberom novych pozemkov. KedZe dialnica
prechadza prevazne pol'nohospodarskou krajinou, dojde k zaberom predovsetkym ornej pddy, prip. ltk.
V miestach krizovatiek Vajnory, Triblavina a Senec dojde aj k zdberom zastavanych pozemkov
a ostatnych ploch.

Predmetna stavba si vyziada trvaly a doCasny zaber pddneho fondu. Doc¢asny zaber pddy bude
po ukonceni stavby rekultivovany a vrateny na jej povodné vyuZzivanie. Orientatné hodnoty zaberu
pody v jednotlivych k.u. (bez zaberov dialni¢nych a cestnych pozemkov):

Okres Bratislava 111:
k.. Vajnory rol'a 1707 m?
zastavané 397 m’
Okres Senec:
k.u. Ivanka pri Dunaji Ziadny zaber
k.u. Chorvatsky Grob ziadny zaber
k.u. Bernolakovo rola 15 690 m’
k.u. Velky Biel Ziadny zaber
k.u. Maly Biel ziadny zaber
k.u. Senec rola 41370 m’
spolu 59 164 m*
z toho :
orna poda - 58 767 m*
ostatné plochy - 397 m’

IV.1.2. Spotreba vody

Pocas vystavby

Naroky na odber vody pri stavebnych pracach, stvisiacich s vystavbou, spocivaju hlavne v
potrebe technologickej vody, napr. vyroba betonovych zmesi, kropenie staveniska, Cistenie
mechanizmov, d’alej v potrebe pitnej vody pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické
ucely v ramci stavebnych dvorov.

Na zéklade sucasnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad potreby
technologickej, uzitkovej a pitnej vody, tato problematiku bude rieSit dodavatel stavby,
nepredpokladame vSak zasadni zmenu v stfasnom hospodareni s vodou v SirSom dotknutom
zaujmovom Uzemi.
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Pocas prevadzky

Spotreba vody na udrzbu dial'nice a vegetacné upravy bude mozné vy¢islit’ az v d’al§ich fazach
projektovej dokumentécie. Orientaéna mesacna spotreba vody sa bude pohybovat v rozsahu cca 600 m’
(mesaéna spotreba vody SSUD Domkarska ulica pri uidrzbe cca 24 km tiseku).

IV.1.3. Ostatné surovinové zdroje

Stavebna ¢innost’ si vyziada nasledujuce druhy surovin kamenivo, Strkopiesky, asfalt, cement,
beton, ocel, zvodidla ainé materialy. Ich presné druhy a mnozstva budid Specifikované na trovni
realizacnych projektov.

Vzhl'adom na geologicku stavbu tzemia je realne ofakavat’, ze vacSina materialu zo zarezov
nebude vhodna na pouzitie do nasypov. Z tohto dévodu bude potrebné zabezpecit’ vhodny material pre
budovanie nasypov, konstrukénych vrstiev vozovky, vyplni gabionovych konstrukcii marov (v pripade,
ze budu pouzité) a pod. V ramci inziniersko — geologického prieskumu, ktorého vypracovanie bude
sucast'ou d’alSicho stupia projektovej dokumentacie, sa ur¢ia mozné zdroje materialov. Tieto sa daju
ocakavat’ predovSetkym v uzemi od Bratislavy po Senec v blizkom okoli trasy dialnice. Predpokladé sa
nakup surovin a materialov z jestvujucich zdrojov.

IV.1.4. Energetické zdroje

Pocas vystavby aj prevadzky sa energetické potreby pokryju zjestvujlicej siete. Naroky na
spotrebu elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

IV.1.5. Naroky na dopravu a infrastruktiru

Pocas vystavby sa predpoklada vyuzitie jestvujucich komunikacii i dial'nice najmi za ucelom
efektivneho odvazania vytazeného materialu zo zemnych prac a dovozu potrebného stavebného
materidlu. Zasah do ostatnej cestnej siete bude iba minimalny ato iba vramci Uprav krizovatiek
a v miestach nadjazdov nad dial'nicou. Vyvolané Gpravy komunikacii predstavuji nenaro¢né ¢innosti.

Vzhl'adom na koncepciu nezasahovania mimo pozemok dialnice, sa da ocakavat’, Ze rozsah
skuto¢nych kolizii bude maly. Predpoklada sa Ze vsetky krizujuce vedenia su vybavené chranickami,
ktoré presahuju Sirku dialni¢ného pozemku. Presny rozsah stretu rozSirenia dialnice s existujucimi
inzinierskymi sietami a zariadeniami krizujucimi dialnicu alebo krizovatky, bude mozné stanovit' az
v d’alSom stupni projektovej dokumentacie.

IV.1.6. Naroky na pracovné sily

Realizacia investicie vytvori pracovné prilezitosti na useku vystavby a nepriamych
dodavatel'skych ¢innosti. Objem a profesijna skladba pracovnych sil bude v znaénej miere zavisla na
tempe vystavby. Potrebny pocet zamestnancov v pozadovanych profesidch bude zabezpecovany
dodavatel’'skou organizaciou.

PoCas prevadzky rozSirenej dialnice nevznikni zvySené naroky na pocet pracovnikov
zabezpecujucich jej udrzbu.

1V.1.7. Iné naroky

Iné naroky ako boli identifikované v predchadzajucich kapitolach sa nepredpokladaju.
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1V.2. UDAJE O VYSTUPOCH

1V.2.1. Zdroje znedistenia ovzdusSia

Pocas vystavby

Liniovymi zdrojmi znecistenia ovzdusia pocas vystavby budu komunikacie, na ktorych sa bude
realizovat’ preprava materialov medzi ich zdrojmi a stavbou, stavbou a depdniami. Plosnym zdrojom
znedistenia ovzdu$ia bude samotné stavenisko. Ocakava sa zvySenie mnoZstva exhalatov a prachu
v ovzdusi, najmé z nakladnej dopravy a tazkych stavebnych mechanizmov. TaktieZ zemné prace mézu
vyvolat’ sekundarne zvysenie prasnosti. Tento vplyv je doCasny a obmedzeny na obdobie vystavby.
Vhodnou organizaciou prace a pravidelnou udrzbou C¢istenim mechanizmov aj prijazdovych
komunikacii a vhodnym prekrytim prepravovaného materialu je mozné obmedzit’ negativne posobenie
tychto vplyvov.

Zvysena koncentracia exhaldtov bude aj v suvislosti so zmenou organizacie dopravy
(spomalenie dopravy, zvySeny pocet akceleracif).

Pocas prevadzky

Znecistenie ovzdus$ia prevadzkou rozsirenej dialnice posudzuje Rozptylova studia (doc. RNDr.
F. Hesek, CSc., 2007), ktora hodnoti vplyv dial'nice D1 na kvalitu ovzdusia jej okolia po jej rozsireni
a bez investicie, pre vybrané roky 2015, 2025 a 2035. V §tidii sa uvazovalo s priemernou rychlostou
4ut na dialnici 100 km.h™". Pri vypoéte emisie komunikécii boli vyuZité emisné faktory a ich vyvoj do
roku 2035 pre osobné a nakladné auta. V oboch variantoch sa hodnotil vplyv zneéistujicich latok CO
(oxid uhol'naty) a NOx (suma oxidov dusika ako NO,, oxid dusicity).

Dlhodobé a kratkodobé imisné limity LH;, a LH, pre CO a NO, podla vyhlasky MZP SR ¢.
705/2002 Z.z. o kvalite ovzdusia su uvedené v nasledujicej tabul’ke:

Znedistujica latka LH,;, (ng.m™) LH, (pg.m>)
Cco 10 000* Hox
NO, 200 40

* pre 8 hodinovy priemer

** nie je stanoveny

LH,;, — kratkodobé imisné hodnoty podla platnej vyhlasky
LH, —dlhodobé imisné hodnoty podla platnej vyhlasky

V nasledujucej tabul'ke su uvedené najvyssie kratkodobé i priemerné rocné koncentracie CO
a NO, vypocitané pre dané roky v jednotlivych variantoch.

7 e -3
Rok Znedist'ujiica latka - - ‘Koncentracm (ng-m™) - —
bez investicie s investiciou

2015 CO 674,7 583,8
NO, 123,1 112,7

2025 CO 5343 461,8
NO, 116,1 105,5

2035 CO 2103 180,3
NO, 106,3 95,8

Koncentracia oboch latok je najvyssia v roku 2015, potom postupne klesa. Pokles koncentracie
CO bude c¢asom rychlejsi ako uNO,, ¢o bude sposobené zlepSenim technického stavu vozidiel.
Stipajuca nakladné doprava bude mat’ rozhodujicu tlohu pri ur¢ovani kvality ovzdusia.
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IV.2.2. Odpadové vody

Pocas vystavby

Mnozstvo odpadovych vod pocCas vystavby nie je mozné v sucasnosti Specifikovat,
nepredstavuju vSak podstatny zasah do sti¢asného stavu rezimu vod. V etape vystavby buda vznikat
odpadové vody v suvislosti s pouzivanim technologickej, uzitkovej i pitnej vody pri stavebnych
pracach, pri tdrzbe a prevadzke stavebnych dvorov (vratane socidlnych zariadeni pre zamestnancov).
Urcita kontaminaciu véd mdzeme predpokladat’ z uniku pohonnych hmét, olejov, mazadiel a inych
pouzivanych znecistujucich latok. Ich vplyv je mozné eliminovat vhodnymi organizaénymi
opatreniami pri nakladani s nimi.

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky p6jde hlavne o splachy zrazkovych vod z povrchu vozovky a odpadové vody
z topenia snehu pri zimnej udrzby dialnice. V tomto obdobi z dovodu posypu vozovky moézu byt
zvySené hodnoty obsahu manganu, Zeleza a chloridov. V pripade tniku ropnych latok sa prekrocia
limity organickych mikropolutantov (NEL). Zneéistenie vod, pochadzajucich z komunikacie, moze
vynimocne spoOsobit’ aj havaria na dialnici, alebo nevhodna manipulacia s latkami a materialmi
Skodiacimi vodam. Takymto udalostiam je mozné zabranit, resp. ich eliminovat adekvatnymi
opatreniami (zvodidla, kanalizacia). Na existujicej dialnici odvedenie tychto vod je rieSené
povrchovym odvodnenim a pomocou kanalizacie, ktora je vybudovana v pomerne vel’kom rozsahu (iba
usek Bratislava — Triblavina je bez nej). Z pohl'adu celkového mnozstva odpadovych vod, od sposobu
ich odvedenia a ¢istenia je mozné konstatovat’, ze neddjde k vyraznému ovplyvneniu kvalitativnych a
ani kvantitativnych ukazovatel'ov povrchovych i podzemnych vod, v dosledku vyuZitia existujuceho
kanalizatn¢ho systému spolu s prickopami dialnice avybudovanim systému zachytavania
nerozpustnych extrahovatel'nych latok (odlucovace ropnych latok, retencno — sedimentacné nadrze,
reten¢no — sedimentacné a vsakovacie nadrze).

IV.2.3. Odpady

V procese realizacie rozsirenia dialnice D1 ddjde k vytvoreniu znacného mnoZzstva odpadov,
z ktorych podstatné mnozstvo bude produktom burania vozovky dialnice. Realizator stavby bude s
odpadom, ktory vznikne pri vystavbe nakladat’ v zmysle platnej legislativy o odpadoch.

Odpady produkované v etape vystavby a prevadzky dialnice st kategorizované v zmysle
vyhlasky MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,,Katalég odpadov®, v zneni vyhlasky MZP
SR ¢&. 409/2002 (O — ostatny odpad, N — nebezpeény odpad) a vyhlasky MZP SR ¢&. 129/2004. Odpad
bude priebezne odvazany na skladky, ktoré st zapisané v zozname skladok k tomu ur¢enych. Prehl’ad
moznych druhov odpadov vzniknutych pri vystavbe je uvedeny v tabul’ke.

Prehlad odpadov pri vystavbe rozSirenia dial’nice

Cislo druhu . A Kategoria
Odpadu Nazov druhu odpadu Pé6vod odpadu odpadu
01 0504 | kal z vrtov neznecisteny Skodlivinami priprava trasy O
0201 07 | odpady z lesného zo hospodarstva priprava Gzemia, vyruby stromov 0
2002 01 biologicky rozlozite'ny odpad priprava trasy, odstranenie krikov (0]

10 13 14 odpadovy beton a betonovy kal stavebné prace (6)
zemina a kamenivo obsahujlce manipulacia s ropnymi latkami,

170503 2 gl N
nebezpecné latky havérie

20 03 01 zmesovy komunalny odpad prevadzka stavebného dvoru O

17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v stavebné prace, demolacie o
1703 01 komunikacii

170101 betén demolacie mostnych objektov 0

170405 | zelezo a ocel demolacie mostnych objektov O

(O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad)
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Prehlad odpadov pri prevdadzke dial’nice
Cislo druhu . A Kategoria
odpadu Nazov druhu odpadu Povod odpadu odpadu
13 02 08 Iné motorové, prevodové a mazacie oleje | doprava, havarie N
13 0502 kaly z odlu€ovacov oleja z vody prevadzka cestnej komunikacie N
13 08 02 Iné emulzie uprava povrchu vozovky N
Obaly obsahujice zvySky nebezpeenych | o o410 v ozidiel, udrzba
150110 latok alebo kontaminované nebezpecnymi g N
. . komunikacie
latkami
ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii
17 09 04 iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02, oprava komunikacii O
1709 03
200201 biologicky rozlozite'ny odpad osetrenie zelene N
2003 06 | Odpad z Cistenia kanalizacie prevadzka cestnej kanalizacie O
200301 | Zmesovy komunélny odpad preprava, doprava na o)
komunikacii

(O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad)

1V.2.4. Zdroje hluku a vibracii

Pocas vystavby

Stavebné prace pri vSetkych variantnych rieSeniach predstavuju realne riziko zvySenia hladiny
hluku v obytnej zéne. Hluk bude posobit’ rusivo najmid obyvanej zone na trase medzi zdrojmi
materidlov, resp. stavebnym dvorom a samotnou stavbou. Atak hlukom vSak bude limitovany
pracovnou dobou a celkovou dizkou stavebnych prac. Vhodnou organizaciou prace, vylaéenim noénych
prac a prac v diioch pracovného volna je mozné tento negativny ucinok ¢iastocne eliminovat’.

Pocas prevadzky

Prevadzka komunikacie v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy
je vyznamnym zdrojom hluku z dopravy. Problém hluku v prostredi sa najvyznamnejsie prejavuje vo
vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len urcité objekty,
ale celé uzemia a komplexy budov. Optimalne rozmedzie hlukovej hladiny z hl'adiska pohody pri praci
a odpocinku je v rozsahu od 40 dB do 60 dB. S predpokladanym narastom dopravy je mozné o¢akavat’
dalSie zvySenie imisnych hodnét hluku na fasadach prilahlych budov.

Postdenie vplyvu prevadzky rozsirenej dialnice D1 na Sest pruh, na hlukové pomery je
obsahom Hlukovej §tidie (Basler&Hofmann Slovakia s.r.o. 02. 2007), ktora bola vypracovana v ramci
technickej Stadie. Teoreticky vypocet hluku bol vykonany pomocou $pecializovaného programu CAD
na A na zdklade metodiky RASL pre cestnu dopravu. Bol vytvoreny model priestoru, na zéklade
ktorého bola vypocitand ofakavana hlukova zataz v okoli planovanej stavby. Vypocet hlukovych
pomerov v dotknutej lokalite bol vykonany pre denni a noéni dobu, a vyhladovy stav na zaklade
progndzy pre 10. rok po uvedeni rozsirenej dialnice do prevadzky. Rychlost’ pre osobné vozidla bola
zadavana 130 km/h a pre nakladné 100 km/h. Vypocet bol vykonany pre okraj prilahlej zastavby
k dialnici. Vychadzalo sa z predpokladu, ze ak hluk na fasade tychto budov vyhovie maximalnym
pripustnym hodnotam hluku, tak vo vzdialenejSom vonkajSom priestore budi hodnoty hluku niZSie.
Imisné vypoctové body boli umiestnované na okraj zastavby vo vyske najvyssieho podlazia (pre vSetky
vypoétové body v o vyske 4m nad terénom). Terén, hospodarske budovy, garaze a dielne boli
zohl'adnené ako bariéry pre Sirenie hluku spolu s obytnou zastavbou.

Dialnica D1 prechadza popri viacerych sidlach, ktorych zastavba je vidieckeho charakteru —
tvoria ju rodinné domy, prevazne do vysky 2. podlozia, s prilahlymi hospodarskymi budovami.
Orientacia ¢elnej fasady domov je zvdcsa od dialnice D1. Vzdialenost’ zastavby od danej komunikacie
koliSe v rozmedzi 120 — 1 600 m. V sledovanom uizemi bude riziko ohrozenia hlukom v km cca 22,650
- 22,860 vpravo a v km 29,000 - 30,500 vpravo.

Realizacia fasadnych uprav bude podmienena preukazanim prekro¢enia maximalnych
pripustnych hladin hluku po realizacii stavby a v pripade, ze aj napriek primarnym protihlukovym
opatreniam ako je vystavba PHC nebudu tieto hodnoty dodrzané.
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1V.2.5. Teplo, zapach a iné vystupy

Nepredpoklada sa Sirenie tepla a zapachu ani pocas vystavby a ani pocas prevadzky rozsirenej
komunikacie v takych koncentraciach, ze by dochadzalo k negativnemu ovplyviiovaniu okolitého
prostredia.

1V.2.6. Ziarenie

Radénové ziarenie sa nepredpoklada ani pocas vystavby a ani poCas prevadzky rozsirenej
dialnice.

1V.2.7. Dopravna prognoza

V ramci technickej Studie : Roz$irenie dial'nice D1 na 6 pruh v Gseku Bratislava — Trnava bol
spracovany aj ,,Dopravny prieskum‘ predmetnej stavby (Alfa 04 a,s, 02.2007).

Bratislava je silny, zdrojom acielom pre automobilovi dopravu, napriek tomu cez fu
prechddza aj urdita Gast tranzitnej dopravy. Cisty tranzit prechadzajuci Bratislavou tvori 2,3%
z celkovej dopravy v meste. Po dialnici D1 od vychodu prichadza denne vysoky pocet vozidiel,
z ktorych 72% konci na viac ako tri hodiny na tzemi mesta. Na dial'nici D1 bol zaznamenany rychly
rast intenzity dopravy (skutoéné vozidla za deni spolu) najma v poslednych rokoch :

Usek &. Nazov 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005
87 020 Bratislava 19 850 22072 23 997 27210 32393 35408 51 307
Senec

Z hladiska dennej dostupnosti uzemie na vychod od Bratislavy sa vel'mi dynamicky rozvija,
s rychlostou vyrazne vys$Sou ako ostatné regiony Slovenska. Tato skutoCnost navodzuje potrebu
zaoberat’ sa skvalitnenim dopravnej obsluhy dané¢ho Gzemia.

Dopravna prognoza bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2015, 2025 a 2035 pre dva
scenare vyvoja dopravnej infrastruktury v dotknutom tizemi, a to pre stav bez realizacie investicie a stav
s realizaciou navrhovanej ¢innosti.

Intenzita dopravy (skut.voz./24 h v profile) — stav bez realizacie investicie

2015 2025 2035

Usek [RY TV Spolu | IV TV Spolu | IV TV Spolu

D1: Vajnory - Senec 55404 | 11632 | 67036 | 70374 | 14206 | 84 580 | 79 738 | 16338 | 96 076

Intenzita dopravy (skut.voz./24 h v profile) — stav s realizaciou investicie

2015 2025 2035

Usek [RY TV Spolu | IV TV Spolu | IV TV Spolu

D1: Vajnory - Ivanka | 44318 | 8630 | 52948 | 56292 | 10542 | 66 834 | 63 780 | 12122 | 75902

D1: Ivanka - Senec 62246 | 12118 | 74364 | 79066 | 14798 | 93 864 | 89584 | 17018 | 106 602

V suvislosti s pripravovanym zvyS$enim kvality a kapacity useku dial'nice D1 Bratislava - Senec,
boli zhodnotené sucasné dialnicné krizovatky a boli zvazené poziadavky na SirSiu obsluhu uzemia
prostrednictvom d’al§ich moznych dialni¢nych krizovatiek. Poziadavky na d’alSie napojenia su
zdovodiované rychlym rozvojom aktivit a novych funkcii v izemi okolo hlavného mesta Bratislava.
Jedna sa o tieto krizovatky :

Doplnenie (dostavba) kriZovatky ,,Vajnory*

Technicka $tadia riesi doplnenie existujucej krizovatky o ramena spajajice dialnicu D1 a cestu
I/61, pripadne Vajnory. Vyuzitie ramien krizovatky ,,Vajnory“ bude zasadne zavislé od napojenia D4
a ¢asového horizontu uvedenia D4 do prevadzky. Z tychto dovodov boli v dopravnej prognoze
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uvadzané orientacné predpokladané intenzity dopravy na novych napojeniach v krizovatke Vajnory.
Mozno predpokladat’, Ze na smer Vajnory prejde:
- vroku 2015 - 550 skut. voz. spolu za den
- v roku 2025 - 695 skut. voz. spolu za den
- v roku 2035 - 790 skut. voz. spolu za den
na smer cesty 1/61 prejde:
- vroku 2015 - 415 skut. voz. spolu za den
- v roku 2025 - 523 skut. voz. spolu za den
- v roku 2035 - 596 skut. voz. spolu za den

KriZovatka Ivanka — sever

Vramci technickej Studie dialnice D4 vuseku od D2 krizovatka Jarovce po D1 bola
stabilizovana poloha D4 v trase ,,nultého okruhu“ okolo Bratislavy. Krizovanie dvoch dial'nic D1 a D4
je planované v krizovatke Ivanka — sever, ktora zabezpeCi prepojenie obidvoch dialnic vSetkymi
smermi. Krizovatka Ivanka — sever umozni odklon tranzitnej dopravy mimo mesto Bratislava a umozni
prerozdelenie Casti zdrojovej — cielove] dopravy do mesta prostrednictvom d’alSich krizovatiek
planovanych na dialnici D4. Tymto bude odlahcend komunikacna siet’ mesta. V pripade realizécie
krizovatky Ivanka — sever mozno predpokladat’, Ze na D1 na hranici mesta bude menej o 15 912 voz. za
den v roku 2015 az 0 20 174 vozidiel za deil v roku 2035.

KriZovatka Triblavina

Technickd S$tadia uvazuje s srealizaciou dialni¢nej krizovatky Triblavina umiestnenej
v blizkosti malého dialni¢ného odpocivadla Triblavina. Krizovatka umozni odklon tranzitnej dopravy
mimo miestne &asti Vajnory a Cierna voda aumozni kvalitnej§ie dopravné napojenie novych
rozvojovych aktivit v sidlach Chorvatsky Grob a Bernolakovo prostrednictvom dialnice.

V krizovatke Triblavina sa oCakava najsilnej$i priamy dopravny smer po D1. V tomto smere
pojde do smeru Trnava 90% dopravy prichadzajucej z Bratislavy. Na novi komunikaciu
(pravdepodobne II. triedy) smerom k Chorvatskemu Grobu odboci 6% vozidiel asmerom
k Bernolakovu odbocia 4% vozidiel. Vozidla odbocujuce z D1 do Bratislavy pouziju kvalitnu dial'nicu
a odlahgia cestu 1/61, a najmé cestu IIL. triedy zatazujucu Chorvatsky Grob, jeho miestnu &ast’ Cierna
voda a miestnu Cast’ Bratislava — Vajnory. Jedna sa o 7 328 vozidiel za den v roku 2015 az 10 526 voz.
za den v roku 2035.

KriZovatka Senec

V stcasnosti je v prevadzke krizovatka Senec, ktora vSak svojim technickym usporiadanim
nezodpoveda uz stcasnym narokom dopravy, ktorda sa na nej realizuje. Krizovatka Senec
prostrednictvom cesty II/503 umoziiuje napojenie mesta Senec a Pezinok, ako aj okolitych sidel.
Najsilnejsi dopravny smer po D1 bude od Bratislavy, kde p6jde 79% dopravy. Na smer Senec odboci
17% vozidiel ana smer Pezinok 4% vozidiel. Nové technické rieSenie umozni kvalitnejSie
a bezkoliznejsie prepojenie okresnych miest Bratislavského kraja s dial'ni¢nou siet'ou.

IV.2.8. Vyvolané investicie

Za vyvolané investicie povazujeme prelozky pripadne sanaciu niektorych prvkov technickej
infrastruktiry — prelozky plynovodu, vodovodu elektrickych vedeni a pod. Ich rozsah bude
Specifikovany v d’alSom stupni projektovej dokumentacie.

37



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

IV.3. UDAJE O PREDPOKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

V nasledujucej tabulke uvadzame struény prehlad najzavaznejSich moznych vplyvov
projektovanej ¢innosti. Jednotlivé vplyvy budu v d’alich ¢astiach zameru (kap. IV.6.) charakterizované

podrobnejsie:

Ocakavané najzavaznejsie vplyvy innosti pocas vystavby a prevadzky

Pocas vystavby
Zlozka zivotného prostredia Charakteristika Vyznamnost’ vplyvu
vplyvu
ovzdusie zatazenie emisiami stredne vyznamny ¢
a prachom

horninové prostredie

riziko kontamindcie

malo vyznamny ¢

podzemné vody

riziko kontamindcie

malo vyznamny ¢

povrchové vody

riziko kontamindcie

malo vyznamny ¢

poda

trvaly a docasny zaber

malo vyznamny ¢

biota

likvidacia drevin

stredne vyznamny ¢

uzemny systém ekologickej stability

bariérové posobenie

malo vyznamny $

vplyv na dopravu

obmedzenie, spomalenie

vyznamny ¢

rozvoj Uzemia

iné rozvojové zamery

bezvyznamny

pohoda a kvalita zivota

-vplyv na rekreacné vyuzitie tizemia
-majetkova ujma obyvatelov
-hluk

malo vyznamny ¢
malo vyznamny ¢
vyznamny ¢

Pocas prevadzky

Zlozka Zivotného prostredia

Charakteristika
vplyvu

Vyznamnost’ vplyvu

ovzdusie

zatazenie emisiami, prachom

malo vyznamny $

horninové prostredie

riziko kontamindcie

malo vyznamny $

podzemné vody

riziko kontamindcie

malo vyznamny $

povrchové vody

riziko kontamindcie

malo vyznamny $

poda

trvaly a docasny zaber

bezvyznamny

biota

vysadba zelene

stredne vyznamny ©

uzemny systém ekologickej stability

oplotenie dialnice, uprava priestorov pod
mostami

stredne vyznamny &

vplyv na dopravu plynulost, bezpecnost dopravy vyznamny ©
rozvoj cestovného ruchu zrychlenie a skvalitnenie dopravy vyznamny ©
rozvoj Uzemia iné rozvojové zamery vyznamny ©

rozvoj regionu vyznamny ©
pohoda a kvalita zivota vystavba protihlukovych clon vyznamny ©

S - pozitivny vplyv $ - negativny vplyv stupnica hodnotenia —  bezvyznamny vplyv
malo vyznamny vplyv
stredne vyznamny vplyv
vyznamny vplyv

velmi vyznamny vplyv

IV.4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIiK

Realizacia zameru sa bude riadit’ predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a
normami. Rizika pocas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — stavebné prace, vysSkové prace, praca s
plynovymi, elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere si
rizika obdobné ako pri kazdej stavebnej ¢innosti.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Preto k
¢iastocnému naruSeniu pohody a kvality zivota pride v etape realizacie najmd hlukom, prachom a
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emisiami z dopravy. Toto narusenie bude len lokalne tykajlice sa dopravnych tras a staveniska. Priame
zdravotné rizika vznikaju v etape vystavby len v stvislosti s vlastnou stavebnou ¢innostou. Jedna sa
predovSetkym o nebezpefie trazu pri doprave a manipulacii s materialom, pri stavebnych, najmi
vyskovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizika je mozné eliminovat’ len
pracovnou disciplinou a dodrziavanim zasad ochrany zdravia pri praci. Vzhl'adom k tomu, Ze realizacia
investiéného zameru bude len vo vyhradenom priestore, nemozu vzniknut’ realne zdravotné rizika ani
in¢ dosledky na obyvatel'stvo.

Zavaznym vplyvom vystavby, ale aj prevadzky rozSirenej dialnice na obyvatel'stvo je hluk.
Jeho nepriaznivy vplyv sa mdze prejavit’ pri dlhodobom stave prekracujucom povoleny hygienicky
limit. Najvyraznej$ie sa negativne vplyvy prevadzky trate prejavuja v blizkosti intravilanov obci.

Ucinky hluku na ¢loveka st zavislé na jeho fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzite,
prevazujucej vyske (frekvencii) a na ¢asovom priebehu (ustaleny, premenlivy, prerusovany, impulzivny
hluk). Dalej na vlastnostiach ¢loveka, na jeho vnimavosti, schopnosti adaptacie, veku, na celkovom i
momentalnom zdravotnom stave, na motivacii a na druhu vykonavanej prace. Reakcia ¢loveka na hluk
je do istej miery zavisla na tom, ¢i je sam (resp. jeho pracovna ¢innost’) zdrojom hluku alebo niekto iny,
d’alej na dobe (v no¢nych hodinach je véc¢sia citlivost’ na hluk, prave tak, ako v zimnom obdobi).
Uginky hluku na Pudsky organizmus sa oby¢ajne delia na rusivé, kedy nedochadza k poskodeniu
sluchového analyzatora, ale zvySuje sa zataz, napr. stazené¢ dorozumievanie, tazkosti pri koncentracii a
pod. a na 8kodlivé, kedy dochadza v zavislosti na dizke pobytu v hlu¢nom prostredi k postupnym
zmenam v sluchovom analyzatore az k hluchote. Pre postupné fazy poSkodenia st typické kratkodobé
zahlusenia, zniZenie adaptacie, zhorSenie citlivosti pre vysSie frekvencie, pozvolna vznikajuca
nedoslychavost’ (zmeny v strednom uchu) a pod.

IV.S. ,I’JDA.IE, O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA
CHRANENE UZEMIA

V blizkosti zdujmového tzemia sa nachiadza NPR Sur, ktora je zapisand v zozname
navrhovanych Uzemi eurdpskeho vyznamu, Uzemie je chranené ako Ramsarska lokalita podla
Ramsarskej zmluvy. Rozsah navrhovanej ¢innosti nebude mat’ negativny vplyv na NPR Sur.

Iné uzemia, ktoré by ¢innost’ mohla bezprostredne ovplyvnit’ a ktoré podliehaju ochrane podla
zakona NR SR €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny sa v dotknutom tizemi nenachadzaj.

IV. 6. PpSI’JDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HIADISKA ICH VYZNAMNOSTI A
CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

1V.6.1. Vplyvy na obyvatel’stvo

1V.6.1.1. Znecistenie ovzdusia a hluk z dopravy

Podrla vysledkov Rozptylovej studie (Doc. RNDr. F. Hesek, CSc. 02. 2007) mozno konstatovat’,
ze najvyssie koncentracie CO aNO, sa budi vyskytovat vtesnej blizkosti komunikacie. Na
koncentraciu znecistujucich latok bude mat’ rozsirenie dial'nice na 6 pruh pozitivny vplyv. Vysledky
zaroven potvrdili, Ze v najtesnejSej vzdialenosti od komunikacie nie je kratkodoba limitnd hodnota pre
NO, prekro¢ena a vzhladom na podstatne vys$iu limitni hodnotu ani pre CO. Najviac sa k limitnej
hodnote blizi kratkodoba koncentracia NO,, ktora vSak ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych
a prevadzkovych podmienkach neprekroci 77% limitnej hodnoty. Najvyssie koncentracie CO a NO, sa
budiu vyskytovat v tesnej blizkosti dialnice, ale po roku 2015 budid postupne klesat. Pokles
koncentracie CO s ¢asom bude rychlejsi pri CO ako pri NO,. Tento pokles bude sposobeny zlepSenim
technického stavu vozidiel. Pokles emisnych faktorov bude vyraznejsi, ako narast poctu aut na dial'nici.
Pokles emisnych faktorov pri nakladnej doprave bude miernejsi v porovnani s osobnou dopravou.
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Nékladna doprava bude mat’ preto pri urovani kvality ovzdusia rozhodujicu ulohu, ktora s postupom
¢asu bude narastat, zatial’ co koncentracia CO v r. 2035 v porovnani s rokom 2015 klesne o cca 31%,
koncentracia NO, v r.2035 klesne len na 88% koncentracie NO, roku 2015. RozSirenie dial’nice zlepsi
kvalitu ovzduSia okolia dial'nice v porovnani so stavom bez realizacie investicie. Vybudovanim
krizovatky Triblavina sa mierne zvysi znecistenie ovzdu$ia okolia krizovatky, ktoré vSak neprekrocia
limitné hodnoty.

Postidenie hlukovych pomerov realizaciou navrhovanej ¢innosti bolo rieSené¢ v Hlukovej stadii
(Basler&Hofmann Slovakia s.r.o. 02. 2007). Podl'a vysledkov teoretického vypoctu bola hodnotena
hlukova zataz nasledovne :

Usek v km 18,00 -18,80 patri k najkomplikovanej§im z pohladu vplyvu hluku z dopravy na
prilahla zastavbu mestskej ¢asti Vajnory. Dominantnym vplyvom hluku na obyvatel'stvo mestskej Casti
Vajnory ma krizovatka Vajnory ako celok. To znamena napr. vetva v smere na Zlaté Piesky (do
Bratislavy), cesta I/61 v smere na Senec a prepojenie na Rybni¢nll ulicu s premostenim v smere na
mestsku Cast’ Raca. Samotny Gsek 6-pruhovej komunikacie ma vplyv vpravo od km 18,531 a vlavo od
km 18,707. Nepriaznivym faktorom je aj vodna plocha byvalého Strkoviska leziaca medzi krizovatkou,
ktora umoziuje volné §irenie hluku v smere na Vajnory. Dalsim faktorom je aj vplyv zorad’ovacej
zeleznicnej stanice ktora prechadza touto mestskou Cast'ou.

Hlukova $tadia odporuca realizaciu protihlukovych opatreni komplexne pre celi krizovatku
v ramci pripravovanej stavby dialnice D4, konkrétne krizovatky Ivanka — sever.

V km 19,00 aZ 19,70 sa po l'avej a pravej strane dial'nice D1 nachadzaju priemyselné arealy vo
vzdialenosti 300m (priemyselny areal Ivanka pri Dunaji) a 700 m (pol'nohospodarske druzstvo
Vajnory). Ani v jednom arealy nebude dochadzat’ k prekroCovaniu maximalnych pripustnych hladin
hluku pre IV. kategoriu izemia. Na zaklade vypoctu v priestore pol'nohospodarskeho druzstva je mozné
konstatovat, Ze pred obytnou zastavbou poloZzenou za tymto aredlom nebude dochadzat’
k prekra¢ovaniu hluku z dopravy na D1.

V useku v km 21,200 az 21,800 sa na l'avej strane dial'nice nachadza poI'nohospodarsky areal.
Hodnoty hluku nebudt prekracovat’ max. pripustné limity. Tieto sa budil na okraji aredlu pohybovat’ na
hranici hrani¢nej hodnoty 70 dB.

V useku km 22,850 bude vybudovana krizovatka Triblavina. V blizkosti dial'nice sa po pravej
strane nachadza zahradkarska osada Triblavina. V tomto seku bude potrebné umiestnit’ protihlukova
clonu po pravej strane dial’'nice v km 22,500 — 22,850 a zvySok protihlukovej clony bude realizovany
v potrebnej dizke pozdiz cesty I11/061001 v smere na Bernoldkovo.

V useku km 28,400 — 29,00 vpravo sa nachddza priemyselny areal. Tento aredl ma na strane
dialnice umiestnené oplotenie tvorené suvislym cca 2 m vysokym betéonovym murom. Prilahly usek
dialnice je vedeny v miernom zareze. Zohladnenim tychto skuto¢nosti v teoretickom vypocte bolo
preukazané, ze v areali by nemalo dochadzat’ k prekro¢eniu maximalnych pripustnych hodnét hluku pre
IV. katego6riu uzemia.

V km 29,900 sa nachadza obec Velky Biel av km 30,100 obec Maly Biel. Obce st vo
vzdialenosti 818 a 760 m od osi dial'nice. Na zaklade teoretického vypoctu je mozné predpokladat’
prekroCenie maximalnych pripustnych hladin hluku pred zastavbou na okraji obci. Hlukova stadia
odporuca chranit’ uzemie protihlukovymi stenami v km 29,000 — 30,500.

V km 38,800 sa nachadza logistické centrum a v km 30,800 — 31200 priemyselny areal Horny
dvor. Dobudovani ramena krizovatky Senec ddjde k zabezpeceniu tienenia priemyseln¢ho areélu,
apodla vypoCtov je mozné konStatovat, Ze vjeho priestore nebude dochadzat k prekroceniu
maximalnych pripustnych hladin hluku z dopravy na dial'nici.

IV.6.1.2. Narusenie pohody a kvality Zivota obyvatel’ov

Vzhl'adom na to, Ze nejde o vybudovanie novej komunikacie, ale o rozSirenie existujuce;j,
nedojde jej realizaciou k takym vplyvom, ktoré by zadvazne ovplyvnili sucasny stav kvality zivotného
prostredia.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatel'ov bude naruSena pocas obdobia vystavby ¢innosti, ktora je
spojena so zemnymi pracami a prevozom vytazenych materiadlov medzi stavbou a skladkou
materidlov. Obyvatel'stvo byvajuce v blizkosti pristupovych komunikacii, bude ako rusivé vnimat’ Casté
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prejazdy stavebnych a nakladnych mechanizmov, s ktorymi bude nevyhnutne spojeny hluk, prasnost
a znecCistenie komunikacii z takejto dopravy. Odstranenie vegetacie, rozkopavky, oplotenia, stavebné
dvory budu negativne vplyvat’ na estetické vnimanie prostredia vSetkych T'udi, ktori sa v tejto oblasti
denne, alebo prilezitostne pohybuju.

V obdobi prevadzky sa negativne vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota viazu len na tie Casti, ktoré
budt v blizSom kontakte s rozSirenou dialnicou. Pdjde najméd o pdsobenie hluku z dopravy, ktorého
ucinky uz v sucasnosti negativne posobia na kvalitu a pohodu dotknutého obyvatel'stva. Vystavba
protihlukovych stien vSak vyznamne prispeje k eliminacii negativnych uc¢inkov hluku.

1V.6.1.3. Socialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Socialno — ekonomické ucinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako
dosledok vysSej technickej urovne navrhu oproti si¢asnému stavu (modernizacia technického stavu
komunikacie).

Socialne efekty sa prejavia u uzivatelov ¢innosti zvySenim ich bezpecnosti a komfortu jazdy
a u obyvatelov pril'ahlych sidel znizenim negativnych ucinkov cestnej dopravy na ich Zivotné
prostredie. Prejavia sa tiez v uspore pohonnych hmot, v poklese prevadzkovych nakladov a cestovného
Casu cestujucich a skvalitnenim osobnej dopravy. Pozitivnym vplyvom realizacie investicie je aj
zvySenie vykonnosti dialnice, zlepSenie obsluznosti a vytvorenie podmienok pre rozvoj zaujmového
uzemia a taktiez vytvorenie pracovnych prilezitosti v dosledku stavebnej ¢innosti.

Negativnym dosledkom stavby je nevyhnutnost’ zaberov novych pozemkov, zatazenie novych
uzemi dopravou (krizovatka Triblavina), vyrazné obmedzenie premavky na dial’nici pocas vystavby a
kolizia so zamermi iného vyuzitia izemia.

1V.6.2. Vplyvy na prirodné prostredie

IV.6.2.1. Vplyvy na horninové prostredie

Vplyv na horninové prostredie sa bude menit’ v zavislosti od charakteru geologického prostredia
v tom ktorom useku navrhovanej ¢innosti.

V tuseku Bratislava — Triblavina je dial'nica vedena iba v nasype. Nasyp je zaloZeny prevazne na
hlinitopies¢itych fluvidlnych sedimentoch. V ich podlozi, hibke cca 2-3m pod povrchom terénu sa
nachadzaju fluvidlne $trkopiesky s pomerne vydatnym zvodnenim. Hladina vody sa nachadza v hibke
okolo 2,0 m pod terénom. Pri rozSirovani telesa nasypu bude potrebné dokonale zhutni povrch podlozia
na urovein sucasného stavu podlozia.

V useku Triblavina — Velky Biel je dialnica ¢iastoéne v nasype (cca 2,250 km) a zvySok trasy
v zareze. Pre trasu vedenu v nasype je geologicka stavba podlozia totozna s predchadzajiicou trasou.
Trasa v zareze bude vedend v sprasiach a vzhadom na hibku zarezu neo¢akavaju sa problémy vyvolané
geologickou stavbou tizemia. Nebezpe¢im vSak bude presadavost’ sprasi aich citlivost’ na ronovi
eroziu.

V tseku Velky Biel — Senec je trasa vedend v prevaznej miere v nasype a Ciastocne v zareze.
V zarezovych tsekoch bude trasa prechadzat’ eolickym suvrstvim ako v predchadzajlicom useku. Prave
v tomto useku dialnice vedenej v zareze, je z geologického hladiska najkritickejsi Gsek. Zarez bude
prechadzat’ kontaktom sprasi s vrchnoneogénnym suvrstvim ilovito hlinitych zemin, v ktorom sa
vyskytuje vrstva cca 1,5 az 2,5 m hrubého do Cervena zafarbeného extrémne vysokoplastického ilu,
ktory v kombindcii s nadloznymi priepustnymi zeminami vytvara nebezpe¢na zosuvnu Strukturu.

V ramci dalSej etapy prieskumnych prac predmetnej stavby bude potrebné vypracovat
podrobny inZiniersko — geologicky a hydrogeologicky prieskum.

1V.6.2.2. Vplyvy na kvalitu ovzduSia, zmeny miestnej klimy

Znecistenie ovzduSia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav
zivotného prostredia. RozSirend komunikicia bude v krajine vytvarat' liniovy prvok znecistenia
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ovzdusia, ale zarovenn bude mat’ pozitivny vplyv na koncentraciu znecistujucich latok (Rozptylova
studia, Doc. RNDr. F. Hesek CSc).

Vystavbou krizovatky Triblavina sa ¢ast’ znecistenia ovzdu$ia z dopravy presunie do oblasti,
ktora doteraz nebola atakovanid priamym nepriaznivym vplyvom dopravy. Déjde tym vlastne k
distribucii zneCistenia na podstatne vac¢sie uzemie. Vyfukové plyny vozidiel obsahuji okrem produktov
dokonalého spal’ovania (CO,, H,O) zneéistujuce latky oxid uholnaty, uhl'ovodiky, oxidy dusika, oxid
siri¢ity, aldehydy, ketény, nespalené uhlovodiky, polycyklické aromaty, sadze a iné zlozky. Na
znecistovani ovzdusia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiela aj zvySena
prasnost, ktora je spdsobena virenim usadenych Castic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednej
blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia pocas vystavby aj poCas prevadzky. V neposlednom rade ma
znecistenie ovzdusSia negativny dopad i na suchozemské biotopy. Po prekroceni hrani¢ného mnozstva
pOsobia toxicky a moézu vyvolat' patologické zmeny (malformacie, pokles vitality, reprodukéné
poruchy).

Realizacia rozsirenia dialnice si vyziada rozsiahly vyrub drevin na svahoch dial'ni¢ného telesa.
Odstranenie velkej casti vegetacného krytu moéze mat vplyv na zmeny mikroklimy. Z povrchu
komunikacie a nasypov bez vegetacie je nizsi vypar ako z prirodzeného terénu, z dovodov technického
rieSenia, rychlejsieho odtoku zrazkovej vody. Takto vznikaju predpoklady na zvacSenie odtoku.

1V.6.2.3. Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu

Povrchové a podzemné vody st pre svoju dynamiku a vyznam pre krajinu a najmi cloveka
zvlast citlivym krajinnym prvkom. Stavebné prace moézu ovplyvnit' jednak kvalitu povrchovych
a podzemnych vod, jednak ich rezim, priCom mdze ist' o vplyv kratkodoby, docasny alebo dlhodoby
resp. trvaly.

Ochrana povrchovych a podzemnych véd na existujucej dialnici nie je zabezpecena spdsobom,
ktory sa dnes bezne pouziva pri navrhovani dial'nic. Kanalizacia je sice vybudovana v pomerne velkom
rozsahu (cca 60 % zdizky trasy, okrem krizovatiek), ale na Ziadnom useku nie je zabezpetené
zachytavanie nerozpustnych extrahovatelnych latok.

Pocas vystavby

Z hladiska vplyvov na povrchovii vodu budi pocCas vystavby najcitlivejSie miesta
v bezprostrednom kontakte s povrchovym tokom a otvorené vodné plochy. Zdrojom znecistenia moze
byt tinik pohonnych hmot a olejov zo stavebnych mechanizmov, pripadne aj znecistené odpadové vody,
ktoré budll vznikat pocas vystavby. Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a
hrabky pokryvnych utvarov, hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektoru, najmi
priepustnosti a irovne hladiny vody. Pocas vystavby ddjde k zasahu do horninového prostredia, ¢im sa
mozu vytvorit’ podmienky pre prienik povrchovej kontaminacie na hladinu podzemnej vody v podobe
uniku paliva a olejov zo stavebnych mechanizmov alebo odpadov vznikajucich pri stavbe.

Docasné potencialne riziko predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska, pri prevadzke
ktorych st mozné uniky splaskovych vod a kontaminantov do pody a podzemnych vod.

Pocas prevadzky

Riziko zne€istenia podzemnych vod pocas beznej prevadzky vznikne len v pripade
nepredvidanych udalosti (porucha mechanizmov, havarijna situacia), ktoré mézu byt minimalizované
dodrziavanim prisnej technologickej a pracovnej discipliny a bezpe¢nostnymi opatreniami.

Navrhovana ¢innost’ pocita s rekonstrukciou odkanalizovania dialnice pricom zrazkové vody
budt zachytavané prostrednictvom odlu¢ovacov ropnych latok (ORL), retencno — sedimentaénych
nadrzi (RSN), resp. retencno — sedimentacnych a vsakovacich nadrzi (RSVN) atak vypustané do
recipientov. Vzhl'adom takto navrhované rieSenie riziko znecistenia povrchovych a podzemnych vod
Standartnou prevadzkou je minimalne.
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1vV.6.2.4. Vplyvy na pédu

Najzavaznej$im vplyvom rozsirenia dialnice D1 na podu bude trvaly zaber predovSetkym
pol'mohospodarskej pody. Najvyraznej$i zaber pody bude spojeny s vystavbou novej krizovatky
Triblavina, ale aj s dostavbou, resp. prestavbou ostatnych krizovatiek.

Vramci technickej S$tadie nebol identifikovany rozsah docasného zaberu pody.
Celospolocenskym zaujmom vsak bude minimalizacia alebo uplné vylicenie doCasnych zaberov pody,
¢o vyplyva aj z predpokladaného priebezného vyradovanie jednotlivych pasov dialnice z prevadzky
(vymena vozovky), ¢o bude vyuziteIné pre zriadenie docasnych stavebnych dvorov. Z dévodu
vylucenia novych trvalych zaberov pody st v technickej $tadii navrhnuté kons$trukcie opornych murov.
Minimalizécia tychto zaberov bude prioritou dorieSenia technickych detailov v d’alSom stupni
dokumentécie.

1vV.6.2.5. Vplyvy biotu

Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovSetkym pri rozSireni komunikacie .
Nepriaznivé vplyvy na biotu sa prejavuju:
- priamou likvidaciou biotopov,
- zasahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (Gpravy vodnych tokov)
- vytvorenim resp. posilnenim bariéry v migracnom koridore,
- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti komunikacie.

Komunikacia prechadza izemim, pre ktoré plati 1. stupen ochrany v rozsahu ustanoveni §12
zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. NajblizSie k zaujmovému tizemiu sa
nachadza narodna prirodna rezervacia Stir. Negativny vplyv vystavby a prevadzky rozsirenej dialnice
na prirodnt rezervaciu sa nepredpoklada.

Navrhovana investicia prinesie citelny zasah do biotopov na svahoch dialnice, ktoré budi
musiet’ byt v dotknutom izemi odstranen¢. Vysadby v strednom deliacom pase su na mnohych usekom
odumreté zdovodov extrémnych klimatickych apddnych pomerov. Vysadby na zarezovych
a nasypovych svahoch su v optime svojho vyvoja, aj ked’ je potrebné zdoraznit, Ze v ramci vegeta¢nych
uprav boli vysadené predovSetkym nepdvodné druhy drevin (Elacagnus angustifolia, Pyracantha
coccinea, Tamarix gallica, Juniperus chinensis, Lycium halimifolium, Amorpha fruticosa, Lonicera
tatarica, Forsythia suspensa a iné). Mnohé z tychto druhov optimalne znaSaju nepriaznivé klimatické
a pddne podmienky na svahoch dialnice. Zo stromov maju Siroké zastipenie javor polny, javor
mliecny, jasen Stihly a agat biely ktory tu ma povod predovsetkym z naletov.

Liniova zelen vyrazne vplyva na zvySovanie druhovej diverzity fauny uzemia formou
trofickych (vyznam najmé pre evertebrata), ale aj inych ekologickych vézieb (refigium, stanovistia
apod.). Z hladiska vplyvu na Zivocisstvo sledovaného tizemia bude mat’ nepriaznivy vplyv tak etapa
vystavby, ako aj etapa prevadzky rozSirenej dial'nice. Najzavaznej$im priamym vplyvom je likvidacia
ekosystému alebo jeho casti, pri ktorom dochadza k likvidacii zivych organizmov, ale stcasne aj
k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre ich zivot.

V stcasnosti je sledovany usek dialnice neoploteny, o spOsobuje pomerne casté zrazky
drobnych cicavcov ale aj raticovej polovnej zveri s nasledkom thynu (jez, liska, zajac, srna, diviak
a iné).

1V.6.2.6. Vplyvy na izemny systém ekologickej stability a krajinu

Podl'a RUSES okresu Bratislava — vidiek (1993) a RUSES mesta Bratislavy (1994) sa v
blizkosti zdujmového tizemia nachadza regionalne biocentrum RBc Martinsky les — Senkvicky haj —
Vrsky, ktoré sa nachadza vo vzdialenosti cca 300 m od odpo¢ivadla Senec a RBk Cierna voda, ktory
dialnica D1 krizuje v km 21,264 mostnym objektom D1-033 a priblizuje sa mu na vzdialenost’ cca 100
m zamerom vybudovania juznej Casti krizovatky Triblavina.

Vystavba nového oplotenia obmedzi vstup predovSetkym pol'ovnej zveri do priestoru dialnice
a prinati ich hl'adat’ nové migra¢né trasy predovsetkym popod dial'nicu v miestach premostenia vodnych
tokov a dial'ni¢nych podjazdov.
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Z hladiska krajinnej scenérie predstavuje najvacsi zasah realizdcia naro¢nych technickych
objektov — dialni¢né krizovatky. Dalim prvkom, ktory moZe byt negativne vnimany, sa mozu stat
konstrukcie opornych murov, navrhnuté z dévodu vyli¢enia novych trvalych zaberov pdody.

Z hladiska stcasnej Struktury krajiny dojde realizdciou rozsirenia dialnice k zvySeniu podielu
ploch a tras dopravnej infrastruktary na tkor krajinotvornej zelene na svahoch dial’nice.

1V.6.3. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme

1vV.6.3.1. Vplyvy na poPnohospodarstvo

Zavaznym vplyvom na polnohospodarstvo bude trvaly adoCasny zaber pddy
v pol'nohospodarskom vyuziti. Tato skuto¢nost’ sa najvyraznej$ie prejavi pri budovani krizovatka
Triblavina. Podl'a informacii ziskanych z informacného portalu pol'nohospodarske pddy v okoli dial'nice
patria do skupiny pod najvyssich bonit — patria od 1. az 4. skupiny pdd, ktoré patria ku chranenym
pddam. Miestami sa vyskytuji pddy strednej kvality zatriedené do 5. a 6. skupiny.

K zaberom pody dojde:
k.u. Vajnory rol'a 1707 m?
zastavané 397 m?
k.4. Bernolakovo rol'a 15 690 m’
k.. Senec rola 41 370 m*

Snahou investora bude minimalizacia alebo Uplné vylucCenie docasnych zaberov pody.
V pripade nevyhnutného docasného zaberu pozemkov bude po ukonceni vystavby uskutocnené
technicka a biologicka rekultivacia.

1V.6.3.2. Vplyvy na sidla

Posudzovana stavba rozSirenia dialnice D1 na Sestpruhovi komunikaciu sa ma realizovat
v mestskej Casti Bratislava III — Vajnory, a v katastralnom tizemi obci okresu Senec (Ivanka pri Dunaji,
Chorvatsky Grob, Bernolakovo, Velky a Maly Biel), spolu s mestom Senec. V sucasnosti sa v Uzemi,
v ktorom je lokalizovana projektovana stavba, uplatiuje funkcia byvania len v prilahlych obciach.
Ostatné uzemie popri dialnici D1 a dotknutych komunikaciach je vyuzivané predovsetkym ako
pol'nohospodarska poda.

Zamer rozsirenia dialnice D1 je plne previazany so zdmerom vystavby dialnice D4, priCom sa
vychadza z predpokladu, Ze krizovatka Ivanka — Sever bude vybudovana v ramci stavby dial'nice D4 aj
s pridavnymi pruhmi jej vetiev (Dial'nica D4 KriZzovatka Jarovce na dialnici D2 — Krizovatka Senec na
dialnici DI, TS 06/2005, Alfa 04 a.s., Bratislava). Az po detailnejsom rozpracovani technického
rieSenia danej krizovatky v ramci d’alSej predprojektovej pripravy oboch stavieb, bude mozné zvazit
zaclenenie pridavnych pruhov do stavby rozsirenia dial'nice D1.

V ramci stavby (Malokarpatsky region — odkanalizovanie, Bratislavska vodarenska spolo¢nost’,
a.s. Bratislava — Hydrocoop, s.r.o. Bratislava, 2006) , ktora je sucastou suboru 8 stavieb tykajucich sa
miest Pezinok, Modra a Svity Jur a okolitych obci Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, Slovensky Grob,
Chorvatsky Grob (vratane ¢asti Cierna Voda), Viniéné a Dubova (vyhladovo aj Limbach a Vinosady),
s napojenim kanalizacie na stokovu siet’ mesta Bratislava a &istenim odpadovych vod v ustrednej COV
Vrakutia. Usek UCOV Vrakutia — VCS Ivanka pri Dunaji — VCS Cierna voda sa uz realizuje, dalsie
Casti stiboru stavieb st pripravené na realizaciu v tomto roku. K stretu zaujmov so zdmerom rozsirenia
dialnice D1 dojde v Giseku dialnice od premostenia Surskeho kanala (most D1-032) po krizovanie
dialnice D1 a miestnej komunikacie veducej k arealu hospodérskeho dvora Cierna voda (most D1-033).
V useku stbehu kolizia nehrozi, skoordinovat’ obe rieSenia je vSak nutné v mieste krizovania (cca km
21,310). Vzhl'adom na ¢asovy predstih realizacie kanalizacie, sa moznost’ pripadnej kolizie bude musiet
rieSit’ v rdmci projektovej pripravy rozsirenia dialnice D1.

Zamer rozSirenia dialnice D1 bude nutné v dalSej projektovej priprave koordinovat
s pripravovanou stavbou vodovodu (Bernoldkovo — Grinava, privod vody — investor Bratislavska
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vodarenska spolo¢nost, a.s. Bratislava), predovietkym z hladiska zadefinovania potrebnej dizky
chranic¢ky pre vodovod.

V tesnej blizkosti mosta na dialnici D1-039 vkm cca 30,076 akm 30,092 sa pripravuje
vystavba verejného VTL plynovodu DN 150; 2,5 MPa a splaskovej kanalizacie DN 100 (Logistické
centrum Senec — Horny dvor, investor Profinex Energeneering, s.r.o. Banskéd Bystrica). Obe investicie
je nevyhnutné vzajomne koordinovat’ s dorazom na doriesenie chraniCiek a zohladnenia narokov
rozSirované¢ho mosta na dial'nici.

V priestore SZ kvadrantu dial'ni¢nej krizovatky Senec, na ploche medzi dial'nicou, cestou 1I/503
arozostavanym arealom ESA Logistika — III. etapa, je navrhnutd nadrz na dazd’ovi vodu z dévodu
neprekrocenia limitov vypustanych vod do verejnej kanalizacie v Senci (zachytnd retencna nadrz pre
uzemie — Senec, investor SENEC REAL, s.r.o. Bratislava). Uvedené rieSenie ma byt funkéné do doby
vybudovania nového kanalizaéného prepojenia v oblasti Senca s UCOV Vrakuiia. Z hladiska
navrhovaného rozsirenia dialnice D1, ktorého obsahom je aj prestavba krizovatky Senec, zasadne
koliduje so zamerom vybudovanie uvedenej nadrze. Obdobné rieSenie akceptovatel'nosti kanalizacie vo
vzt'ahu k zameru roz$irenia dialnice D1 vyplyva pre objekt danej stavby (Senec — reten¢na nadrz, obj.
S0O-02 Kanalizacia, investor SENEC REAL, s.r.o. Bratislava), ktory rieSi samotny privod (stoka DK-1)
a odvedenie (stoka DK-2) dazd'ovych vod do (zo) zachytnej retencnej nadrze, vo vzt'ahu k existujicej
dazd’ovej kanalizacii DN 300.

1V.6.3.3. Vplyvy na dopravu

Vyznamnym vplyvom bude spdsob usporiadaniec dopravy na dialnici pocdas vystavby.
Vzhladom na navrhovanii vymenu vozovky za cementobetonovi, bude nevyhnutné uvazovat
s presmerovanim premavky na jeden jazdny pas dialnice. Presmerovanie premavky nebude mozné
uskuto¢nit’ pre cely usek Vajnory — Senec, ale vystavba bude musiet’ prebiehat’ striedavo po kratSich
usekoch, s presmerovanim premavky do oboch pasov dialnice. V grafickej prilohe su zobrazené
variantné moznosti obojsmerného vedenia dopravy na jednom pase dial’nice. V jednotlivych pripadoch
s zobrazené 3 a4 pruhy usporiadania dopravného prudu (v rdéznych moznostiach $irok jazdnych
pruhov) pricom vo vSetkych navrhoch je zachované usporiadanie na krajnici a potrebné rozsirenie
vozovky sa navrhuje zrealizovat’ na tkor stredné¢ho deliaceho péasu. Vyber kone¢ného rieSenia etapizacie
vystavby atomu zodpovedajlcej organizacie premavky bude napliou d’al$ich stupnov projektovej
pripravy stavby, resp. realizacie.

Je vSak zrejmé, Ze v etape vystavby dojde v usekoch rozsirenia dial'nice k spomaleniu dopravy
as tym spojené negativne uCinky (zvySenie exhalatov, strata Casu, zvySenie nakladov na pohonné
hmoty, stres z jazdy v kolone, riziko kolizii a pod.)

V etape prevadzky 6 pruhovej dialnice sa zvysi priepustnost komunikacie a plynulost’
dopravného prudu. Tato skutoCnost’ sa premietne aj v znizeni dopravnych kolizii, ktoré st v tomto
useku v ¢ase dopravnych Spiciek vel'mi Casté. Vystavbou a Gpravou krizovatiek sa zlep$i pristupnost’
k dial'nici a d6jde k odl'ahCeniu suvisiacej cestnej sicte.

V zasade sa rozsirenie dial'nice D1 na 6 pruh javi ako nevyhnutnost’ s vysokou prioritou ¢asovej
realizacie. Toto konStatovanie vyplyva v o¢akavanom skorom naplneni kapacity existujticej dial'nice D1
medzi Bratislavou a Trnavou aaj do buducnosti o¢akavanom rychlom raste intenzity dopravy na
sledovanych tsekoch.

Pri 6 pruhovo Sirkovom usporiadani dialnice D1 a pri posudzovani podla TP 01/2006 tato
v usekoch Bratislava — Ivanka—sever — Triblavina — Senec bude vyhovovat’ predpokladanym narokom
dopravy po celé hodnotené obdobie, t.j. 30 rokov.

usek rok Pahké tazké spolu voz/h kapacita rezerva poznamka
vozidla | vozidla | profil smer voz/h smer
Vajnory 2015 | 44 318 8630 |52948 |[2383 | 4920 2 537 vyhovuje
Ivanka — 2025 | 56 292 10542 | 66834 | 3008 1912 vyhovuje
sever 2035 | 63780 12122 [ 75902 | 3416 1504 vyhovuje
Ivanka — 2015 | 62 246 12118 | 74364 | 3346 | 4920 1574 vyhovuje
sever 2025 | 79 066 14798 | 93864 | 4224 696 vyhovuje
Triblavina | 2035 | 89 584 17018 106602 | 4 530 390 vyhovuje
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Triblavina | 2015 | 57 996 11 814 69810 | 3141 | 4890 1749 vyhovuje
Senec 2025 | 73 670 14 428 88098 | 3964 | 4920 956 vyhovuje
2035 | 83470 16 594 100064 | 4 252 668 vyhovuje

1V.6.3.4. Vplyvy na priemysel

Projektované rozsirenie dialnice D1 na Sestpruhovi komunikaciu prichadza do konfliktu
s planovanou vystavbou priemyselného parku v lokalite krizovatky Senec, konkrétne s vystavbou
reten¢nej nadrze. Spolo¢nost Senec Real s.r.o. ako vlastnik pozemkov 5153, 5191/3 a 5191/4 v k.u.
Senec a zaroven ako vlastnik jestvujucich inzinierskych sieti (plyn, elektro VN, splaskova kanalizacia,
dazd'ova kanalizacia a pitnd voda) vo svojom stanovisku zo 4.12. 2006 k rieSeniu krizovatky Senec
upozornuje, ze vystavba krizovatky v znacnej miere ohrozi komeréné a podnikatel'ské zamery
spolo¢nosti.

1V.6.3.5. Vplyvy na zdroje nerastnych surovin

Predmetna stavba neprichadza do styku s dobyvacim priestorom nerastnych surovin ani
chranenym loziskovym tzemim.

1V.6.3.6. Vplyvy na kultirne dedicstvo

Dial'nica D1 je vedena tizemim, v ktorom neprichadza do konfliktu s objektmi s kultirnou alebo
historickou hodnotou.

1V.6.3.7. Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch

V useku Cierna voda prechadza dialnica v blizkosti zahradkérskej osady. V su¢asnosti nie je
tato oblast’ chranena pred hlukom z dialnice protihlukovymi opatreniami. Pocas vystavby je
predpoklad Ze rozsah stavebnych prac bude ruSivo posobit’ na vlastnikov zahradiek (hluk, prasnost,
exhalaty). Tento negativny ucinok vSak bude docasny abude ho mozno eliminovat vhodnou
organizaciou stavebnych prac.

Pocas prevadzky bude tizemie zahradkarskej osady chranené pred ti€¢inkami hluku a Ciastocne
aj pred emisnym spadom protihlukovou stenou. Realizaciou tychto opatreni sa kvalitativne parametre
v izemi vyuzivanom pre kratkodobt rekreaciu vyrazne zlepsia.

1V.7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vzhl'adom na umiestnenie ¢innosti nepredpokladame negativne ovplyvnenie zlozZiek Zivotného
prostredia presahujuce hranice nasej krajiny. Navrhovana cinnost bude mat pozitivny vplyv na
medzinarodnt dopravu.

IV.8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S PRIHLIADNUTIM
NA SUCASNY STAV ZP V DOTKNUTOM UZEMIi

Zaujmové uzemie je vyrazne zmenené l'udskou ¢innost'ou (polnohospodarstvo, urbanizacia),
prirodné prvKky sa v nom takmer nevyskytuja.

Rozsah navrhovanej c¢innosti nevykazuje predpoklady synergického negativneho dopadu
zameru na Zivotné prostredie v takom rozsahu, aby sa pri dodrzani navrhovanych opatreni mimoriadne
zhorsil stav zivotného prostredia.
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1V.9. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

Pre minimalizaciu moznych rizik bude v d’al$ich stupnioch projektovej dokumentacie potrebné
vypracovat’ plan havarijnych opatreni. Zhotovitel’ je povinny vykonat’ vsetky potrebné organizacné a
technické opatrenia, aby zabranil tiniku znecistujucich latok do prostredia. Zhotovitel musi zabranit’
uniku ropnych produktov, paliv, maziv a roznych chemikalii a d’alSich nebezpe¢nych latok pri preprave,
skladovani a ich pouziti. Pocas realizatnych prac je dodavatel povinny zabezpecit' dodrziavanie
platnych bezpecnostnych predpisov v sulade so zdkonom €. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov, ako aj d’al$ich platnych pravnych noriem
pre zabezpecenie bezpe€nosti na stavenisku.

IV.10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV CINNOSTI

V danej faze projektovej pripravy stavby bude nutné reSpektovat’ pocas pripravy, realizacie
a prevadzky stavby nasledovné opatrenia:

1V.10.1. Organiza¢né a technické opatrenia

Organiza¢né opatrenia
Stcastou organizacie vystavby zhotovitel'a stavby bude havarijny plian pre vystavbu, ktory
bude riesit’ eliminaciu negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie (prasnost, tnik Skodlivin,
technicky stav vozidiel stavby, odstavné plochy, komunikécie, sklady pohonnych hmét, dopravné trasy
a iné). Nalezitosti planu buda vypracované v zmysle platnej legislativy:
o Nariadenie viady SR ¢. 296/2005, ktorym sa ustanovuju poZiadavky na kvalitu a kvalitativne ciele
povrchovych véd a limitné hodnoty ukazovatelov znecistenia odpadovych vod a osobitnych vod
o Vyhlaska MZP SR ¢ 100/2005, ktorou sa ustanovujii podobnosti o zaobchddzani s nebezpecnymi
latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieseni mimoriadneho zhorsenia vod )

Havarijny plan pocas vystavby komunikacie vypracuje zhotovitel stavby, pre prevadzku
komunikacie vypracuje havarijny plan prevadzkovatel’, v termine ku kolaudacii stavby.

Pocas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikaciach v maximalnej miere vykonat
opatrenia na zabezpecenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky prislusnymi dopravnymi znackami
(obmedzenie rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.).

Bezpecnost’ pocas prac
Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel’ resp. za¢astneni dodavatelia povinni reSpektovat’ a

dodrziavat’ normy, technické a technologické postupy a riadit’ sa Vyhlaskou &. 374/90 Zb., SUBP a

SBU O bezpeénosti prace a ostatnymi stivisiacimi predpismi.

Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel’ resp. zac¢astneni dodavatelia povinni reSpektovat’ a
dodrziavat’ i podmienky obsiahnuté napr. v tychto predpisoch:

- Zikon ¢ 124/2006 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

- Nariadenie vlady ¢. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami stivisiacimi s expoziciou hluku. Poziadavky ustanovené tymto
nariadenim vlady sa vztahuju na vSetky ¢innosti, pri ktorych st zamestnanci pocas pracovného ¢asu
vystaveni alebo mo6zu byt vystaveni rizikam v suvislosti s expoziciou hluku na pracovisku.
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Ak¢né hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku L ,gx s, pre skupiny prac

Skupina Cinnost’ Hluk na
prac pracovisku
LAEX,8h (dB)
I Cinnost  vyzadujuca nepretrzité sustredenie alebo nerusené 40
dorozumievanie; tvoriva ¢innost’
I Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje doélezita sudast 50

vykonavanej prace; cinnost’, pri ktorej si vel'ké naroky na presnost,
rychlost’ alebo pozornost’

111 Cinnost’ rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie stéastou 65
vykonavanej préace; c¢innost vykonavana na zédklade Cciastkovych
sluchovych informacii

v Cinnost, pri ktorej sa pouzivaji hluéné stroje a nastroje alebo ktora je 80
vykonavana v hlu¢nom prostredi a ktora nespliia podmienky zaradenia
do skupin I, IT alebo IIT

Nariadenie vlady medzi prikladmi ¢innosti v IV. skupine uvadza ,,Prevazne fyzicka prdca, praca s
vyuzitim zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch; polnohospodarstvo a
lesnictvo, stavebnmictvo a tazky priemysel; obsluha ndkladnych dopravnych zariadeni; praca
v tanecnych restaurdaciach a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.

o Nariadenie viady SR ¢. 357/2006 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného prostredia
vo vztahu ku kategorizacii pracovnych ¢innosti a o nalezitostiach navrhu na zaradenie pracovnych
¢innosti do kategorii z hl'adiska zdravotnych rizik.

o Nariadenie vlady SR ¢ 359/2006 Z.z. o podrobnostiach o ochrane zdravia pred nepriaznivymi
ucinkami nadmerne;j fyzickej, psychickej a senzorickej zataze pri praci

o Nariadenie vlady SR ¢ 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci.

o Nariadenie viady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
pri pouzivani pracovnych prostriedkov

o Nariadenie vlddy SR ¢ 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkach na poskytovanie a pouzivanie
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

o Nariadenie viady SR ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
na stavenisko

o Nariadenie vlidy SR ¢& 555/2006 Z.z. ktorym sa meni a doplia nariadenie vlady Slovenskej
republiky €. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpec¢nostnych poziadavkach na ochranu
zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

Pre oblast’ bezpec¢nosti prace bude vybrany dodavatel’ reSpektovat’ vSetky pravne nariadenia
platné v SR.

Hospodarenie s odpadmi

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby aj pocas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podla pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo.
Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Predchadzat’ vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii,
najmi pocas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do uvahy pre pripad odpadového betonu,
zelezobetoénu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych ploch a ciest. Recyklacia tychto druhov
odpadu je mozna priamo na mieste (mobilné recyklaéné jednotky), resp. na stavebnom dvore.
Recyklované materidly budd prednostne vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov
komunikacie. Zmesovy komunalny odpad bude odvazat a zneSkodnovat" separovanim firma, ktora sa
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zaobera takouto ¢innost'ou v ramcei tizemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vsak nebude
vyznamné. Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeéi pocas vystavby dodavatel
stavebnych prac.

Technické opatrenia
Cielom technickych opatreni je ¢o najvdc¢Sie zmiernenie, pripadne elimindcia, negativnych
vplyvov vystavby a prevadzky Cinnosti na jednotlivé zlozky zivotného prostredia, prostrednictvom
dostupnych a technicky realizovatelnych postupov. VaicSina technickych opatreni ma charakter
Standardnych postupov, ktoré vyplyvaji z potrieb zosuladenia danej ¢innosti s platnou legislativou
a zahfmaju postupy:
- na ochranu obyvatel'stva pred hlukom a vibraciami,
- nazniZenie prasnosti,
- na ochranu chranenych tizemi, objektov a ochrannych pasiem,
- na zabezpecCenie vegetaénych uprav,
- na ochranu povrchovych a podzemnych vod pred znecistenim.

Zabezpecenie ochrany obyvatelov pocas vystavby v intravilane bude predmetom programu
organizacie vystavby. Z tohto programu uz budu zname trasy prevozov materidlov a teda aj oblasti,
ktoré budi najviac zasiahnuté tymito prevozmi. K zakladnym opatreniam na znizenie nepriaznivého
vplyvu tychto ¢innosti na obyvatel'ov bude dosledné dodrZiavanie planu bezpe¢nosti pri praci, v ramci
neho napriklad aj vylucenie prac v nocnych hodinach av case pracovného pokoja, ktorym sa da
obmedzit’ pésobenie hluku na znesiteI'ni mieru tolerovani poc¢as obdobia vystavby diela, udrziavanie
prijazdovych komunikacii v ¢istom stave, t.j. kropenim poc¢as sucha, aby sa zabranilo nadmerne;j
prasnosti, pripadne naopak odstraiiovanim nanosov blata pocas vlhkych dni.

Opatrenia na ochranu obyvatel’stva pred nepriaznivymi u¢inkami znecisteného ovzdusia

Pocas vystavby moézZe v ovzdusi dochadzat’ k zvySovaniu koncentracie plynov z exhalatov
automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti v okoli stavby prejazdom mechanizmov
a manipulaciou s vytazenym materidlom. Pre zniZenie koncentracie Skodlivych latok v ovzdusi je nutné
pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podl'a platnych legislativnych
predpisov. Pripadnt zvySenu prasnost’ je nutné znizit’ (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim
vodou, najmd miesta prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technicko -
organizaCnymi opatreniami pocas vystavby je mozné obmedzit negativne pdsobenie vysSie
spominanych vplyvov na environmentalne prijatelni mieru.

Opatrenia na elimindciu nepriaznivych ucinkov hluku
Pocas etapy vystavby projektovanej ¢innosti nebude mozné tGplne ochranit’ obyvatel'stvo pred
neprijemnym hlukom z dopravy stavebnych mechanizmov, pripadne z Cinnosti, ktoré sprevadzaju
stavebné postupy najmé v bezprostrednom okoli tras prevozu materialov.
Dobrou organizaciou prace na stavenisku, zabezpeCenim bezvadného stavu strojov
a mechanizmov alebo vylu¢enim prac v no¢nych hodinach sa da len obmedzit’ pdsobenie hluku na
znesitel'nl mieru tolerovantl pocas obdobia vystavby diela.
V etape prevadzky rozsirenej dialnice na 6 pruh budu podl'a zadverov hlukovej studie
(Basler&Hofmann Slovakia s.r.0. 02. 2007) navrhnuté protihlukové clony v tychto tisekoch :
- zastavba Triblavina — vpravo — km 22,650 — 22,860 — dizka 210 m, vyska PHC 4,5m,
- zastavba Maly a Velky Biel — vpravo — km 29,000 — 30,500 — dizka 1 500m, vyska PHC 4,0m.

Po realizacii stavby na zaklade vysledkov monitoringu hluku, v pripadoch prekro¢enia max.
pripustnych hladin hluku bude potrebné vykonat’ fasadnu upravu, t.j. vymenu okien za okna
s potrebnym zvukovo-izolaénym ucinkom.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

V ramci technickej stadie neboli vykonané Ziadne geologické vrtné prace ani laboratdrne
aterénne skusky. Vychadzalo sa z IGHP vykonaného pri vystavbe DI. Z tohto dévodu moézu byt
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niektoré¢ miesta jestvujlicej dialnice problematické pri nereSpektovani geologického rizika. Preto bude
potrebné vramci dalSich projekénych prac urobit’ podrobny inzZinierskogeologicky prieskum so
zameranim nie len na rozsah vyskytu vysokoplastickych ilov ale najmé na stanovenie ich rezidualnych
Smykovych parametrov.

Novoupravené odkryté svahy je potrebné o najrychlejSie spevnit’ vegetaciou a zabezpecit’
dokonalé odvedenie povrchovych vod mimo podklad dial'ni¢éného telesa.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Proti pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovi a podzemnu vodu pocas realizacie
navrhovanej ¢innosti je nutné sa sustredit’ na eliminaciu alebo asponl na zmiernenie vplyvov spojenych
s vlastnou stavbou:

- pouzivat’ a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam,

- zemné prace uskutocnovat v takom rozsahu aby nedochadzalo k naruseniu kvality podzemne;j
vody a vodného rezimu, alebo len v nevyhnutnom rozsahu, vyuzit obdobie nizkych vodnych
stavov,

- zabezpecit' v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov a technickych noriem
pri manipulécii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’ technicky stav mechanizacnych
prostriedkov a vozidiel,

- nezriadovat’ stavebné dvory v tizemiach, kde priepustnejSie horninové prostredie vychadza
priamo na povrch alebo je tesne pri povrchu.

- vybavit’ stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi pomodckami a dostatoénym mnozstvom
sorbénych materialov, ktoré bude mozné pouzit v pripade havarie resp. uniku vodam
nebezpeénych latok do prostredia.

Ochrana povrchovych a podzemnych je rieSend technickou rekonstrukciou existujucich
potrubi, t.j. zrazZkové vody budu precistované prostrednictvom odlu¢ovacov ropnych latok (ORL),
retenéno — sedimenta¢nych nadrzi (RSN), resp. retencno — sedimentacnych a vsakovacich nadrzi
(RSVN), atakto vypustané do recipientov. PocCas prevadzky komunikacie zhorSenie kvality
podzemnych a povrchovych vod prichadza do uvahy v havarijnych situaciach najma pri unikoch z
cisterien prepravujucich latky Skodiace vodam a to pri rychlom prieniku kontaminantov do vod. Proti
pripadnému negativnemu vplyvu na podzemné a povrchové vody je potrebné sa sustredit’ na eliminaciu,
alebo aspon na zmiernenie negativneho vplyvu pripadnej havarie.

Opatrenia na ochranu poédy

Negativny vplyv na podu je predovSetkym v nevyhnutnom trvalom zabere pol'nohospodarske;j
pody, ktory bol minimalizovany v ramci technického rieSenia stavby. Docasny zaber je navrhovany
v minimalnej vymere a nevyhnutnom mnozstve so zretel'om na PPF .

Podl'a zdkona o ochrane pddy polnohospodarsku podu mozno pouzit na stavebné ainé
nepol'nohospodarske tcely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom rozsahu. Organ ochrany
pol'nohospodarskej pddy ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pol'nohospodarskych pod
(HHPP), sktorym musi byt nalozené tak, aby nedoSlo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii
pol'mohospodarskej pody a aby bolo zabezpeCené jeho hospodarne atucelné vyuzitie. Hospodarnym
a uéelnym vyuzitim skryvky HHPP z ploch trvalého odnatia pol'nohospodarskej pody sa rozumie jej
zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na iné pol'nohospodarske pozemky zodpovedajicej kvality, zurodnenie
menej urodnych pol'nohospodarskych pod ajej pouzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pddy,
alebo na vylepSenie kvalitativnych vlastnosti nepol'nohospodarskych pdd, ktoré neboli vyradené
z biologického latkového kolobehu s rastlinstvom, ako je pol'nohospodarska zelen, ekologicka zelen
a okrasna zeleni. Skryvka HHPP z ploch docasného odnatia pol'nohospodarskej pody predstavuje jej
vykonanie, ulozenie na skladku, oSetrovanie skladky a nasledné vratenie pddy do pdvodného stavu
spatnou rekultivaciou. Skryvka HHPP sa vykondva oddelene podla jednotlivych casti (ornica,
podornica) so zretelom na hibku biologicky aktivnej pody.

Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit’ na eliminaciu alebo aspoil na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- zhutnenie pody pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit’ pouzitim mechanickej
rekultivacie v podobe hibkového kyprenia pody,
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- potas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo
k vyplavovaniu a odnosu jemnych castic zrazkami resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju docasne vyradit' z polnohospodarskeho vyuzivania
a realizovat’ biologickt rekultivaciu,

- v pripade degradacie pody je po ukonceni stavby potrebné realizovat’ biologickil rekultivaciu
dotknutého pddneho fondu.

Opatrenia na ochranu bioty
V etape vystavby a prevadzky budi opatrenia na ochranu bioty zamerané na :

- pocas vystavby obmedzit' vyruby drevin na nevyhnutni mieru, ostatné dreviny v blizkosti
stavby chranit’ pred moZznym mechanickym poskodenim,

- nevyhnutny vyrub nelesnej krovitej a stromovej zelene uskuto¢nit’ vyluéne v mimohniezdnom
obdobi,

- po ukonceni stavebnych prac vykonat’ nové vegetaéné upravy na dial’'ni¢nych svahoch,

- v celom tseku vybudovat’ oplotenie popri dial'nici na zamedzenie pristupu zveri na cestu a tym
aj zamedzenie zrazkam so zverou, a vytvorit podmienky pre nasmerovanie migracnych tras
popod dialnicu (minimalna podchodnd vyska 2,6 m, medzi mostnym objektom a vlastnym
brehom ponechat’ vol'ny priestor pre migraciu).

Opatrenia na ochranu krajiny, za¢lenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického ucinku smerového a vySkového vedenia stavby ana
zaClenenie technického diela do krajiny patria vegeta¢né ipravy na svahoch komunikacie. Zaroven tieto
upravy, prispeju k posilneniu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie v pol'nohospodarskej krajine.
Vyber druhovej skladby stromov a krov sa musi orientovat’ na pévodné typické druhy sledovaného
uzemia. Navrh druhovej skladby drevin, ktoré sa pouziji na upravu svahov je potrebné odsuhlasit’
s prislusnym orgdnom ochrany prirody. Daldim krokom, ktory napomdze pri za¢leneni dialnice
a krizovatiek v krajine, je rekultivacia poskodeného izemia, ktorou sa vytvoria vhodné podmienky pre
naslednt revitalizaciu, tj. obnovenie biotickej zlozky krajiny ato tak po stranke fyzickej ako aj
funkcne;.

1V.10.2. Kompenzacéné opatrenia

Kompenzacné opatrenia tykajice sa vyrubu drevin, budu rieSené v stlade so zakonom NR SR ¢€.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a v sulade s vykonavacou vyhlagkou MZP &. 24/2003 Z.z.,
podla ktorej sa urcuje spolocenska hodnota drevin. Vo vyske spolocenskej hodnoty za likvidované
dreviny je potrebné vykonat’ nahradna vysadbu zelene na dial'ni¢nych svahoch a v krizovatkach. Tato
podmienka by mala byt dosledne uplatnend, nakolko spravca dialnice vysadby realizoval,
zabezpecoval kazdoroénu starostlivost’ o zelefi, planuje na novych svahoch a krizovatkach realizovat’
vegetacné upravy.

Citlivou mézZe byt otazka kompenzacii za majetkoviu ujmu pri vykupoch polnohospodarske;j
pody v zabere stavby a jej objektov. Kompenzacie za majetkové ujmy sa budu riesit’ v zmysle platnych
pravnych predpisov (Vyhlaska Ministerstva spravodlivosti SR ¢. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej
hodnoty majetku), individualne vzkej stCinnosti investora stavby, dotknutych subjektov
a zastupitel'stva obci a miest

Pocas vystavby budu vznikat’ odpady. Realizator stavby bude s odpadom, ktory vznikne pri
vystavbe nakladat’ v zmysle platnej legislativy o odpadoch. V zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zdkona ¢.
223/2001 Z.z. o odpadoch bude tento odpad zhodnocovat’ pri svojej ¢innosti, alebo odpad takto
nevyuzity pontkne na zhodnotenie inému zaujemcovi.

51



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

IV.11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA CINNOST
NEREALIZOVALA (NULOVY VARIANT)

IV.11.1. Dopravna prognoza pre stav bez realizacie

Zhodnotenia stavu bez realizacie planovanej investicie z Dopravného prieskumu (Alfa 04 a.s.
02. 2007) je zrejmé, ze oCakavanému dopravnému zatazeniu dialnice nevyhovie podla STN 73 6101
vrokoch 2015, 2025 a 2035 ziadny z medzikrizovatkovych tusekov. Pri posudzovani vykonnosti
dialnice podla TP 01/2006 (MDPT SR) je hodnotenie priaznivejsie, pretoze k prekroCeniu kapacity
useku Vajnory — Senec dojde cca v roku 2020.

Pri sti¢asnom $irkovom usporiadani dial’'nice D1 a pri posudzovani podla platnej STN 73 6101
bude mat’ v useku Bratislava — Senec dial'nica naplnenu kapacitu okolo roku 2008.

usek rok | Pahké tazké spolu voz/h | rychl pripustnd | rezerva | poznamka
vozidla | vozidla | profil smer | km/h intenzita
voz/h
smer
D1 2005 [ 42058 ]9249 51307 2309 |80 2536 227 vyhovuje

Vajnory | 2015 | 55404 | 11632 | 67036 3017 [ 80 2592 -425 | nevyhovuje
Senec | 2025 | 70374 | 14206 | 84 580 3 806 - 1214 | nevyhovuje
2035 | 79 738 16338 | 96076 4323 - 1731 nevyhovuje

IV.11.2. Obyvatel’stvo

Nulovy variant patri k najfrekventovanej$im cestnym tahom, ktory v niektorych usekoch
prechadza v blizkosti sidel. Cast’ obyvatel'stva je uZ v su¢asnosti atakovana nadlimitnymi hodnotami
hluku. Stcasné dial'ni¢né krizovatky pri dynamickom rozvoji aktivit a novych funkcii v blizkom Gzemi
neriesia moznost’ odklonu tranzitnej dopravy mimo miestne ¢asti Vajnory, Cierna Voda a a neumoziujt
kvalitnejSie dopravné napojenie novych rozvojovych aktivit v sidlach Chorvatsky Grob a Bernolakovo.

IV.11.3. Horninové prostredie

Nulovy variant nema vplyv na horninové prostredie a geologické pomery v jeho okoli.

IV.11.4. Ovzdusie

Vyhladovy stav dopravného zatazenia dialnice bez investicie, bude vyhovovat limitnym
hodnotam. V porovnani so stavom s realizciou navrhovanej ¢innosti sa vSak stav znecistenia ovzduSia
zhorsi.

IV.11.5. Voda

Ochrana povrchovy a podzemnych vod nie je na existujucej dialnici zabezpecend sposobom,
ktory je bezny pre dnes navrhované dialnice. Kanalizdcia dialnice je sice vybudovania v pomerne
velkom rozsahu (cca 60 % trasy je odkanalizovana, ale krizovatky nie), ale na ziadnom
z odkanalizovanych tsekov nie je zabezpeCené zachytavanie ropnych a inych skodlivych latok. Vody
stekajiice z povrchu vozoviek a tniky chemickych latok v pripade havarii zvySuju riziko, znecCistenia
povrchovych a podzemnych vdd. Najviac ohrozené si pritom miesta krizovania dialnice s vodnymi
tokmi. Vyvoj odtokovych pomerov v zaujmovom uzemi v pripade ,,nulového variantu® nebude

ovplyvneny.
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IV.11.6. Pdda

Nulovy variant nema priamy vplyv (zaber pédneho fondu) na pddy v dotknutom Gzemi.

IV.11.7. Biota

Negativny vplyv nulového variantu sa prejavi predovsetkym vo vztahu k faune, ktora migruje
cez teleso dialnice. V sucasnosti neoplotena dialnica predstavuje riziko nielen pre migrujtice zivoéichy
ale zaroven predstavuju vazne riziko pre bezpe¢nost’ premavky na dial'nici.

Iv.12. POSUDENIE SI’JLADQ NAVRHOVANEJ CINNOSTI S PLATNOU UZEMNO -
PLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Dialnica D1 v useku Bratislava — Senec predstavuje komunikaciu zaradenu do tychto
medzinarodnych tahov:

a/ Pan — Eurdpska dopravnd siet’ (Pan — European Transport)
TEN-T (Trans-European Networks — Transport) siet’ multimodalnych koridorov pre ¢lenské $taty EU:
- V. Kkoridor Benatky — Terst/Koper — Cubl'ana — Budapest’ — Uzhorod — ECvov
- odbo¢ka A (doplnkova trasa V.a) Bratislava — Zilina — Kogice — UZhorod
TEM (Trans-European North-South Motorway Project)
- trasa TEM 2 (§t. hranica PL/SR, hr. priechod Skalité, okr. Cadca — Zilina —
Bratislava — §t. hranica SR/A, hr. priechod Berg)

b/ Medzinarodna cestna siet’ ,,E“
Hlavné cesty triedy ,,A“
- E 75 (Vardo ... Helsinky ... Gdansk ... Katowice — Zilina — Bratislava — Gyor —
Budapest ... Belgrade ... Athens ... Sitia)
Pomocné cesty triedy ,,A“
- E 58 (Vienna — Bratislava — Zvolen — KoSice — Uzhgorod — pokra¢ovanie az po
Rostov na Done)
Cesty triedy ,,B*
- E 571 (Bratislava — Zilina — Kogice)

V ramci Vel'kého uzemného celku Bratislavského kraja st v platnosti:

- UPN VUC Bratislavského kraja (AUREX, s.r.o. Bratislava a Fakulta architektury, STU Bratislava,
1998) schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 27/1998 a jeho zavédzna Cast’ bola vyhlasena Nariadenim
vlady SR ¢. 64/1998 Z.z.

- UPN VUC Bratislavsky kraj — zmeny a doplnky roku 2000, schvaleny uznesenim vlady SR &.
183/2001 a jeho zavdzna Cast bola vyhlasena Nariadenim vlady SR ¢. 336/2001 Z.z.

- Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS, 2001) ako uzemno—planovaci dokument
celostatneho vyznamu bola schvalena uznesenim vlady SR ¢.1033/2001 a jeho zavidzna cast’ bola
vyhlasena Nariadenim vlady SR ¢. 528/2002

- UPN VUC Bratislavsky kraj — zmeny a doplnky roku 2002 (AUREX, s.r.o. Bratislava, 2002), bol
vypracovany na zaklade Urbanistickej Stidie pre lokalizaciu priemyselnych parkov v Bratislavskom
kraji a jeho zavdzna Cast’ bola vyhlasena Nariadenim vlady SR ¢. 20/2003 Z.z.

Zamer rozSirenia dialnice na 6 pruh suvazovanym dobudovanim krizovatky Vajnory

a prestavbou krizovatky Senec, nie je v rozpore so zavdznymi Castami uvedenych UPN, s regulativami
uzemného rozvoja a stratégiou rozvoja kraja.
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Jednotlivé mesta a obce v trase navrhovanej ¢innosti maju vypracované nasledovné tizemno—
planovacie dokumentacie :

Bratislava — Vajnory — ked’ze obec je mestskou ¢astou hlavného mesta Bratislavy, jej izemny
rozvoj sa riadi UPN hlavného mesta SR Bratislavy. Mestské zastupitel'stvo schvalilo koncom méja 2007
uznesenie &. 123/2007, v ktorom sa uklada do 1.9.2007 vypracovat’ &istopis izemného planu (UPN).
Pred tymto terminom bude jeden mesiac zverejnené VSeobecne zavdzné nariadenie ¢. 4/2007, ktorym sa
vyhlasuje zavédzna Cast’ izemného planu hlavného mesta SR Bratislavy.

Ziadny zo zamerov rozsirenia dial'nice D1 v katastralnom tizemi Vajnory nekoliduje s platnou izemno—
planovacou dokumentaciou.

Ivanka pri Dunaji — doteraz schvalenou tzemno—planovacou dokumentaciou obce su:

- Uzemny plan sidelného utvaru Ivanka pri Dunaji (Ing. arch. Hlubocka akol., 1998) schvaleny
uznesenim OZ ¢. 3/1998

- Uzemny plan sidelného Gtvaru Ivanka pri Dunaji, Zmeny a doplnky &. 1/2006 (AZ PROJEKT,
20006), ktorého zavézna Cast’ bola vyhlasena VSeobecnym zaviznym nariadenim ¢. 1/2007

Rozsirenie dial'nice D1 nekoliduje s uvedenymi dokumentéaciami, pretoze sa predpoklada jeho realizacia

v rozsahu existujiiceho telesa komunikacie.

Chorvatsky Grob — obec mé platnd uzemno—planovaciu dokumenticiu Uzemny plan obce
Chorvatsky Grob z roku 2001, neskdr vroku 2006 bol vypracovany materidl Uzemny plan obce
Chorvatsky Grob, Zmeny a doplnky ¢. 1/2006 (BLAU, s.r.o. Bratislava, 2006), pricom tUzemno—
planovacim podkladom bola US Chorvatsky Grob — Cierna voda (BLAU, s.r.o. Bratislava, 2006).

Predmetna US overovala urbanistickii koncepciu priestorového usporiadania a funkéného
vyuzitia rieSeného Uizemia vo vdzbe na navrhovany rozvoj katastralneho uzemia obce a moZnost
napojenia navrhnutej koncepcie na nadradent dopravnu a technick( infrastrukturu. Dopravni obsluhu
novourbanizovaného uzemia bude zabezpeCovat nadradena siet komunikacii (Trasy A,B,C,D,E),
z ktorych Trasa ,,A*“ ma zabezpecCit’ prepojenie z dial'nicou D1, resp. pripojenie na cestu I/61 (v 04/2004
vypracoval GEOCONSULT, s.r.o. Bratislava pre SSC — IVSC Bratislava technicku §tadiu prelozky
cesty v useku Bratislava — Senec).

Navrhovana mimouroviiova krizovatka ,, Triblavina“ s dialnicou D1 je situovana do priestoru
rovnomenného existujuceho dial'ni¢ného odpocivadla. Vo vyhlade je uvazovana ako ,,Stvorlistkova“
krizovatka s tym, ze do prekro¢enia kapacity postaci ako jej etapa — osmickova krizovatka.

Bernoliakovo — uzemny plan obce bol schvaleny uznesenim OZ ¢. 7/1995. Jeho zmeny doplnky
boli postupne schvalené uzneseniami OZ ¢. 19/9/2002, ¢. 17/8/2004, ¢. 15/12/2004, ¢. 25/3/2006, ¢.
1/2007. V sucasnosti sa prerokovava Zmena a doplnky ¢. 2/2007.

Zamer rozsirenia dial'nice D1 nekoliduje s platnou tzemno—planovacou dokumentaciou obce.

Velky Biel — zdmer rozsirenia dialnice D1 nekoliduje s Uzemnym pldnom obce schvalenym
OZ ¢. 30/1998.

Senec — investi¢ny zamer rozsirenia dialnice D1 nekoliduje s Uzemnym planom mesta Senec,
schvalenym vroku 1987 aani s Uzemnym planom mesta Senec, Zmeny a doplnky ¢&. 1/2002
(NOVAARCH, architektonicka kancelaria, Bratislava).

Podrla dostupnych informacii zamer novej Gpravy krizovatky Senec ma byt v kolizii s platnou
uzemno—planovacou dokumentéaciou pre extravilan obce.

1V.13 . DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM NAJZAVAZNEJSICH
OKRUHOV PROBLEMOV

Predmetny elaborat prinasa opis a charakteristiku dotknutého tzemia, ako aj jej vyznamnych
zloziek zivotného prostredia. Analyzou rozsahu stavebnej ¢innosti boli identifikované najzavaznejSie
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Neexistuju Ziadne neurcitosti a rizika, ktoré by si
vyzadovali zmenu technické rieSenia. Nevyhnutnostou bude spracovanie dopliiujiiceho inziniersko-
geologického a hydrogeologického prieskumu.
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V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V.l. TVORBA SUBORU KRITERII A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER
OPTIMALNEHO VARIANTU

Rozsirenie dialnice na 6-pruh je v zmysle rozhodnutia Ministerstva Zivotného prostredia
posudzované ako jednovariantne rieSenie, ktoré je porovnavané s nulovym variantom, t.j. ¢innostou ak
by sa stavba nerealizovala.

Pri rieSeni rdzne orientovanych environmentalnych problémov sa rozhodnutia vykondvaji na
zaklade pozadovanych cielov rieSenia. Z praxe vyplyva, Ze tieto ciele prip. zamery su navzajom
nesumeriteIné a Casto konfliktné. Je zrejmé, Ze je potrebné definovat’ stupnice hodndt na realizaciu
tychto cielov. Stupnice treba navrhovat so zretelom na pozadované ciele rieSenia a dodrzanie
limitujacich kritérii. Ako limitujace kritéria mézeme zadat’:

e  Environmentalne aspekty - zatazenie zloziek negativnymi dopadmi na Zivotné prostredie, resp.
pozitivne vplyvy.
o Technicko - ekonomické aspekty - ocenenie nakladov a prinosov, uroven a kvalita technického diela
Cielom hodnotenia alternativ je vyber najvhodnejsej alternativy, ktora sa bude realizovat’. V pripade
navrhovanych variantnych rieSeni bol pouzity proces multikriteridlneho rozhodovania ako vysledok
viacobjektového multikriterialneho rozhodovania. Na zaklade poznania v stasnej etape pripravy
riesitel'sky kolektiv definoval kritéria pre rozhodnutia o vybere variantu rieSenia :
Ekonomicko — technické

e ETI1 - Celkové investi¢né naklady

e ET2 — Predpokladané naklady na prevadzku

e ET3 — Predpokladané naklady na adrzbu

e ET4 - Bezpecnost’ prevadzky

Environmentdlne
e poziadavky na vstupy - Enl zaber pody
- En2 potreba surovinovych zdrojov
- En3 naroky na dopravu
e predpokladané vystupy - En4 znecistovanie ovzdusia
- EnS5 znecistovanie vod
- En6 odpady
- En7 zat'azenie hlukom a vibraciami
e predpokladané vplyvy pocas vystavby - En8 na obyvatel'stvo
- En9 na prirodné podmienky
e predpokladané vplyvy pocas prevadzky - En10 na obyvatel'stvo

- Enl1 na prirodné podmienky
e Enl2 predpokladané vplyvy na chranené tizemia
e Enl3 zdravotné rizika
Z porovnania variantov a stanovenia ich vah je zrejmé, Ze najdolezitejSimi kritériami na vyber
optimalneho variantu je bezpecnost' prevadzky a pravdepodobnost’ vplyvov na obyvatelstvo. Pre
stanovenie vah jednotlivych kritérii bola pouzita porovnavacia metdda pri ktorej jednotlivi experti urcili
priority kritérii. Vahy jednotlivych kritérii boli vypocitané podl'a vzorca:

- PK
w’ = -
> Ph’
Kde
Ph’ je priemerny pocet priradenych priorit od vSetkych hodnotitel'ov
z Ph’ je maximalny celkovy pocet priorit, ktory méze hodnotitel” priradit’
w/ je normovana vaha j-tého kritéria
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V.2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Rozhodnutie o vybere variantu bolo vykonané metédou viackriteridlneho hodnotenia. RieSenie

bolo uskuto¢nené podl'a tejto postupnosti krokov :

stanovenie cielov

vyber variantov, ktoré budu predmetom hodnotenia

vytvorenie suboru kritérii na hodnotenie jednotlivych variantov

definovanie vah (priorit) pre jednotlivé kritéria

vlastné hodnotenie variantov

hierarchické usporiadanie hodnotenych variantov

Hodnotené boli tieto varianty rieSenia:

e nulovy variant (ak by sa ¢innost’ nerealizovala)
e variant rozSirenia dial'nice na 6 pruh

Stupnica ohodnotenia kritérit
Ohodnotenie Popis vplyvu
-5 vel'mi vyrazny negativny az katastrofalny vplyv na Zivotné prostredie
ekonomicka strata, neakceptovateI'né naklady
nerealizovatel'né technické rieSenia
-4 vyrazny negativny vplyv, ¢innost’ sa moze realizovat’ za vel'mi vysokych
technickych a ekonomickych vkladov
ekonomicka strata, vel'mi vysoké naklady
vel'mi naro¢né technické rieSenie
-3 akceptovatel'ny vplyv s prijatim opatreni na eliminaciu negativnych vplyvov
s akceptovatel'nymi vysokymi nakladmi
naro¢né technické rieSenie
-2 maly negativny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
mala ekonomicka strata s akceptovatelnymi nakladmi
obtiazne technické rieSenie
-1 minimalny negativny vplyv na zivotné prostredie
minimalna ekonomicka strata
podmienecne vyhovujuce technické rieSenie
0 ziadne vplyvy
+1 minimalny pozitivny vplyv na zivotné prostredie
maly ekonomicky prinos
uspokojivé technické rieSenie
+2 maly pozitivny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
priemerny ekonomicky prinos s akceptovatelnymi nakladmi
vyhovujuce technické rieSenie
+3 priemerny pozitivny vplyv
vyznamny ekonomicky prinos
dobreé technické riesenie
+4 vyrazny pozitivny vplyv
vysoky ekonomicky prinos
vel'mi dobré technické riesenie
+5 mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv
vel'mi vysoky ekonomicky prinos
vyborné technické rieSenie

Vlastné stanovenie vyslednych hodnot pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskuto¢nené podl'a
vzt'ahu :

J
Yi= z wj. Xii
J=1
kde Y; je vysledné hodnotenie variantu “i”
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Xii je Ciselna hodnota “j” kritéria vo variante “i”
Wi je vaha kritéria “j”
¢. Kritérium Hodnotenie Sucin
RozSirenie Nulovy Viha Rozsirenie | Nulovy
na 6 pruh stav na 6 pruh
ET1 | Celkové invest. -3 -1 0,0368 -0,1104 -0,0368
naklady
ET2 | Predpokladané +3 -1 0,0147 +0,0441 -0,0147
naklady na
prevadzku
ET3 | Predpokladané +3 -1 0,0074 +0,0222 -0,0074
naklady
uZivatelov
ET4 | Bezpecnost’ +4 +1 01176 +0,4704 +0,1176
prevadzky
Enl | Zaber pody -1 0 0,0441 -0,0441 0
En2 | Potreba -2 0 0,0220 -0,044 0
surovinovych
zdrojov
En3 | Naroky na -2 0 0,0147 -0,0294 0
dopravu
En4 | Zneclist'ovanie -1 -2 0,0588 -0,0588 -0,1176
ovzdusia
En5 | Znecistovanie +2 -1 0,0588 +0,1176 -0,0588
vod
En6 | Odpady -1 -1 0,0147 -0,0147 -0,0147
En7 | ZataZenie -1 -2 0,0588 -0,0588 -0,1176
hlukom
a vibraciami
En8 | Vplyvy pocas -1 0 0,0956 -0,0956 0
vystavby na
obyvatel'stvo
En9 | Vplyvy pocas -2 -1 0,0735 -0,147 -0,0735
vystavby na
prir.prostredie
En10 | Vplyvy pocas +3 0 0,1029 +0,3087 0
prevadzKky na
obyvatel’stvo
Enll | Vplyvy pocas -1 -2 0,0809 -0,0809 -0,1618
prevadzky na
prir.prostredie
En12 | Predpokladané 0 0 0,0882 0 0
vplyvy na
chran. izemia
Enl13 | Zdravotné +1 0 0,1103 +0,1103 0
rizika
SPOLU +0,3896 -0,4853
Kritéria technicko-ekonomické +0,4263 +0,0587
environmentdalne -0,0367 -0,5440
Kontrola +0,3896 -0,4853
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V.3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality zivota obyvatel'stva. Aby boli
naplnené tieto ocakavania je potrebné pripravit’ dopravnu infrastrukturu tak, aby bola kvalitna, cenovo
dostupna a splnala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj.

Rast osobnej a nakladnej dopravy zaznamenal v poslednom desatroci nebyvaly rozvoj, pricom
boli prekonané vsetky progndzy rozvoja automobilovej dopravy, ¢o méa za nasledok zvysené
poziadavky na kapacitu komunikécii. Usek dialnice D1 Bratislava — Senec bol uvedeny do prevadzky
vroku 1975 anasledne vroku 1978 usek Senec — Trnava. Vysledkom rychleho rozvoja rastu
automobilizacie je naplnenie kapacity tychto tsekov dialnice 30 rokov po jej uvedeni do prevadzky.

Nova socio-ekonomicka situacia v uzemi a rozsiahle rozvojové impulzy vyvolavaji aj potrebu
prehodnotenia umiestnenia krizovatiek zabezpecujucich obsluhu tizemia. Rozvijajuca sa individualna
bytova vystavba a priemyselné a logistické centra okolo Bratislavy si vyzaduju kvalitné dopravné
napojenia na dialnicu. V Studovanom useku to je napojenie novych obytnych celkov okolo
Chorvatskeho Grobu, Bernolakova a novych priemyselnych aktivit medzi Sencom a Trnavou.

Rozsirenie je jednou z Casti z komplexného rieSenia nevyhovujicich dopravnych pomerov
v Bratislavskom samospravnom kraji. Stucasne sa pripravuje D4 (v polohe 0-tého cestného okruhu
Bratislavy), rychlostna cesta R7 — usek Bratislava — Dunajska Luzna (v kompetencii NDS a.s.),
roz§irenie cesty 1/61 Bratislava — Senec na 4-pruh (v kompetencii SSC), potrebné su tiez Upravy
napapajucich ciest II. triedy v kompetencii Bratislavského samospravneho kraja.

Na Slovensku tak po prvy krat vznikla situacia, Zze dialni¢ny tusek je na hranici svojej
vykonnosti a vznika potreba novej kategorie projektovanej dialnice.

Hlavnym cielom uvazovanej investicie je rozSirenie dialnice na 6 pruh so snahou zvysit
kapacitu komunikacie, dopravni rychlost’, obsluznost’ izemia a bezpe¢nost’ dopravy.

Proces hodnotenia vplyvu rozsirenia dial'nice na obyvatel'stvo, socio-ekonomicku sféru a prirodné
prostredie ma snahu identifikovat’ také riesenie, ktoré by predstavovalo najmensi a Setrny dopad na
vSetky zlozky zivotného prostredia. Na jednej strane stoja vplyvy, ktoré sa negativne prejavia v etape
vystavby alebo prevadzky, na druhej strane to st pozitiva, ktoré stavba prinesie z hl'adiska dlhodobe;j
progndzy. Preto je nevyhnutné venovat’ aj zvySenu pozornost’ v hl'adani opatreni na eliminaciu resp.
zmiernenie negativnych vplyvov.

Z vysledkov  vyberu variantu podlPa metédy viackriteridlneho hodnotenia mézZeme
konStatovat’, Ze rozSirenie dial’nice na 6 pruh podla navrhu v technickej Stidii v porovnani
s nulovym variantom je optimalnym rieSenim.

Prinos, ktory sa od uskuto¢nenia zdmeru ocakava je tak vyrazny, Ze odborna aj laicka verejnost’
podporuje jeho skoru realizaciu, pricom navrhovana investicia je vysoko efektivna.

Navrhované rieSenie rozSirenia dialnice na 6 pruh atprava krizovatiek resp. vystavba
krizovatky ,,Triblavina“ prinesie pre uzivatelov dialnice nielen vyrazni tUsporu prevadzkovych
nakladov vozidiel, ale aj isporu nakladov a ¢asu uzivatelov dialnice. Vznikni uspory plynuce zo
zniZzenia nehodovosti, zvysi sa priepustnost’” komunikacie a plynulost dopravného pradu. Vplyvom
navrhu novych krizovatiek sa zlepsi pristupnost’ k dial'nici a d6jde k odl'ahCeniu stvislej cestnej siete.
Rekonstrukciou a budovanim kanalizacie sa vyrazne eliminuje vplyv znecistovania podzemnych
a povrchovych vod. V miestach stretu so sidlami sa znizi hlukova zataZz obyvatel'stva vystavbou
protihlukovych clon. Realizaciou stvislého oplotenia sa zabrani zraZkam so zverou.
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VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

1. ORTOFOTOMAPY M 1: 10 000
2. MOZNOSTI VEDENIA DOPRAVY POCAS VYSTAVBY
3. SCHEMY RIESENIA KRIZOVATIEK

4. VZOROVY PRIECNY REZ
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VII. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIL1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTQRA SA
VYPRACOVALA PRE ZAMER A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

- Technicka $tudia : Rozsirenie dial'nice D1 na 6 pruh v Giseku Bratislava — Trnava, (Alfa 04 a.s. 02.
2007)

- Rozsirenie dialnice na 6 pruh v tseku Bratislava — Trnava — Dopravny prieskum, (Alfa 04 a.s. 02.
2007)

- Krizovatky Vajnory, Senec, Voderady na dialnici D1 — Dopravny prieskum, (Alfa 04 a.s. 02.
2007)

- Rozsirenie dialnice na 6 pruh v useku Bratislava — Trnava — Hlukova §tadia (Basler&Hofmann
Slovakia s.r.o., 02. 2007)

- Rozsirenie dialnice na 6 pruh vuseku Bratislava — Trnava — Rozptylova $tadia (Doc. RNDr.
Ferdinand Hesek CSc., 02. 2007) 5

- Rozsirenie dialnice na 6 pruh v tseku Bratislava — Trnava — Studia ekonomickej efektivnosti
(Pragoprojekt a.s., 02.2007)

- Rozsirenie dialnice na 6 pruh vuseku Bratislava — Tmava — InZiniersko-geologicky
a hydrologicky prieskum — TerraTest s.r.o0, 02. 2007)

- Rozsirenie dial'nice na 6 pruh v Gseku Bratislava — Trnava — Seizmicky prieskum — Seiscomp, 02.
2007)

- Informaény dotaznik zaslany dotknutym obciam (Dopravoprojekt a.s. 08. 2007)

DalSie pouzité podklady:

- Dopravno-urbanisticka stadia prepojenia ciest /61 a 1I/502 (Pudos-Plus s.r.o0. 06. 2007)

- Atlas krajiny, SAV Bratislava, 2002

- Atlas Zivotniho prostiedi a zdravi obyvatelstva CSFR, Geograficky tstav CSAV Brno, 1992

- Duréanska D., a kol.,: Posudzovanie vplyvov ciest a dial'nic na Zivotné prostredie. Hluk a imisie
z cestnej dopravy

- Generel nadregionalneho izemného systému ekologickej stability SR (1992)

- Klimatické pomery na Slovensku - vybrané charakteristiky, Zbornik prac SHMU v Bratislave Kraje
a okresy Slovenska — Nové administrativne ¢lenenie, Q111 Bratislava (1997)

- Metodické usmernenie ¢.2341/2006-910 na zabezpecCenie tcelného vyuzitia skryvky humusového
horizontu pol'nohospodarskej pody pri jej pouziti na nepolnohospodarske Gcely a na spracovanie
dokumentacie bilancie skryvky (MPSR, Sekcia pozemkovych uprav, januar 2007)

- Nariadenie vlady SR ¢. 339/2006 Z.z, ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii

- Nariadenie vlady SR €. 296/2005, ktorym sa ustanovuju poziadavky na kvalitu a kvalitativne ciele
povrchovych vod a limitné hodnoty ukazovatel'ov znecistenia odpadovych vod a osobitnych vod

- Prudenie vzduchu na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvizok 19, ALFA Bratislava, 1982

- Snehové pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvizok 14/I1I, ALFA Bratislava, 1988

- Sprava o kvalite ovzduSia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho zneéistovani v Slovenskej
republike, SHMU, MZP (2005)

- Stav a pohyb obyvatel'stva Slovenskej republiky, Statisticky irad SR (2004)

- Teplotné pomery na Slovensku I. ¢ast’, Zbornik prac SHMU, zvizok 23/II, ALFA Bratislava, 1986

- Teplotné pomery na Slovensku II. ¢ast’, Zbornik prac SHMU, zvizok 23, ALFA Bratislava, 1984

- Regionalny uzemny systém ekologickej stability mesta Bratislavy, SAZP pobocka Bratislava, 1994

- Regionalny tzemny systém ekologickej stability - okres Bratislava vidiek, 1993

- Vyhlaska ¢.283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch.

- Vyhlaska ¢.284/2001 Z.z, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

- Vyhlaska MZP SR ¢&. 705/2002 o kvalite ovzdusia

- Vyhlaska MZP SR &. 706/2002 o zdrojoch znegistenia ovzdusia, o emisnych limitoch...
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- Vyhlaska MK SR ¢. 16/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon o ochrane pamiatkového fondu

- Vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny

- Vyhlaska MZP SR ¢&. 17/2003 Z.z., ktorou sa ustanovuju narodné prirodné rezervécie a uverejiiuje
zoznam prirodnych rezervacii

- Vyhlaska MZP SR ¢&. 100/2005, ktorou sa ustanovujii podobnosti o zaobchadzani s nebezpednymi
latkami, o naleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod )

- Vyhlaska MZP SR ¢&. 492/2006 Z.z., ktorou sa meni a doplita vyhlaska MZP SR ¢.24/2003 Z.z.,
ktorou sa vykonava zakon ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

- Zakon NR SR &. 514/2001 Z.z., ktorym sa meni a dopliia zikon NR SR &. 272/1994 Z.z o ochrane
zdravia I'udi v zneni neskorsich predpisov

- Zakon NR SR ¢&. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusia a ktorym sa meni a doplia zikon &. 401/1998
Z.z. o poplatkoch za znecist'ovanie ovzdusia v zneni neskorSich predpisov (zdkon o ovzdusi)

- Zakon NR SR ¢. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu

- Zakon NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

- Zakon NR SR & 733/2004 Z.z., ktorym sa meni a dopiiia zakon &.223/2001 Z.z. o odpadoch
aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov a o zmene a doplneni
niektorych zakonov

- Zakon NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zékonov

- Zékon ¢.223/2001 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni zakona
24/2004, ktorym sa meni a dopia zédkon ¢.223/2001 Z.z

- Zakon NR SR €.124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zékonov

- Zakon NR SR ¢&. 126/2006 Z.z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych zakonov

- Zrazkové pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvizok 14/11, ALFA Bratislava, 1981

Internetové stranky

www.sazp.sk

www.sopsr.sk
www.enviroportal.sk

www.podnemapy.sk

VIL2. ZOZNAM VYJADRENI A STANOViISK K NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRED
VYPRACOVANIM ZAMERU

Ministerstvo Zivotného prostredia SR — upustenie od variantného rieSenia navrhovanej ¢innosti (list
¢. 6373/07-3.4/ml zo dna 24.5.2007)

VIL3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE PRIPRAVY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI A POSUDZOVANI JEJ PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

Pri posudzovani vplyvov navrhovanej Cinnosti na Zivotné prostredie neboli identifikované
zavazné negativne vplyvy, ktoré by mohli zasadne ovplyvnit® kvalitu zivotného prostredia v tomto
uzemi. Po vydani izemného rozhodnutia na predmetnu stavbu, budu pokracovat’ projekéné prace na
ziskanie stavebného povolenia.
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VIII. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Bratislava, september 2007

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

IX.1. SPRACOVATELIA ZAMERU

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

Kominarska 2,4
832 03 Bratislava

Zoznam rieSitel’ov, ktori sa podiel’ali na spracovani zimeru:

Ing. Jan Longa

RNDr. Dorota Martinkova
Ing. Monika Knazicka
Ing. Peter Valent

PhDr. Maria Kocianova
Ing. Adrian Lakostik

Veduci riesitel'ského kolektivu,
koordinacia, hodnotenie vplyvov
Fauna, krajina, stabilita,
obyvatel’stvo

Infrastruktara, ochrana krajiny,
urbanizmus, vody, klima, pody
Technické rieSenie stavby
Dopravny prieskum

Hlukova studia

Doc. RNDr. Ferdinand Hesek Rozptylova stadia

IX.2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM

NAVRHOVATELA

Za spracovatela zameru:
V Bratislave, 30.9.2007

Za navrhovatela:

Ing. Jan Longa

DOPRAVOPROIJEKT, a.s.
Bratislava,
DOPRAVOPROIJEKT, a.s.
Bratislava,
DOPRAVOPROIJEKT, a.s.
Bratislava,

Alfa 04 a.s. Bratislava

Alfa 04 a.s. Bratislava
Basler&Hofmann Slovakia s.r.0.

OPRAVNENEHO ZASTUPCU

veduci riesitel'ského kolektivu
DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava
opravneny zastupca spracovatel’a zdmeru

V Bratislave, 30.9.2007

Ing. Igor Choma

Predseda predstavenstva a generalny riaditel a.s.

NDS a.s. Bratislava
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