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hodnoty, ktoré su v TSI — hluk stanovené. KedZe dominantnym prispevkom k celkovym hlukovym
emisiam je hluk zvalenia, pre splnenie nastavenych limitov je nevyhnutné hluk z valenia
minimalizovat. To je moZné dosiahnut' hladkym povrchom hlavy kolajnice a hladkym povrchom
obeznych ploch kolies. V navrhu technického rieSenia stavby st uvazované vSetky prvky, ktoré
primarne zniZzuji moznosti vzniku hluku, t.j. uvazuje sa s pruznym ulozenim kol'ajnic, bezstykovymi
kol'ajami, buduci prevadzkovatelia budi musiet’ zabezpecit’ pravidelnu Gdrzbu dopravnej cesty (napr.
brusenim kolajnic za UCelom odstranenia vinkovitosti), a pocita sa s postupnou rekonstrukciou
sucasnych vozidiel, hlavne rekonStrukciou brzdovej vystroje — nahradou liatinovych klatikov za
nekovové brzdové klatiky a vymenou strojového parku za nové vozidla, vyhovujlce prisnym
eurdpskym limitom.

Predikcia hluku (Hlukova Stidia, Inzinierske sluzby Martin, 2007, ktora je prilohou Spravy
o hodnoteni), pre rok 2020 potvrdila prekrofenie maximalnych pripustnych hladin hluku v okolitej
zastavbe. Na zabezpeCenie dosiahnutel'nej ochrany obytného izemia je navrhnuty nasledujici rozsah

protihlukovych opatreni :

Tabul’ka navrhovanych protihlukovych stien. Tab. ¢. 61
Stani¢enie Kolaj Strana Pozado- ; .
prava/ m. . | vana vyska* | Dlzka (m) Poznamka Zdovodnenie
(km) . prava/lava
Pava (m)
usek medzi
) kol'ajami 100 - 700 m .. .
| p 3 630 severne od BA RD na Racianskej
5 predmestie
st. Raca - 2 - 3NP rodinné
zaciatok BA P p 3 1304 domy, OD
predmestie Racianska cesta
2 - 3NP rodinné
p p 3 1214 od Odb. Vinohrady | domy, SOU P6st a
telekomunikacii, ihr.
po st. BA OD Gastanovy
p P 3 333 Predmestic hjik
zacCiatok OA, ihr., Danovy
BA P P 3 655 od st. BA drad, OD na
. Predmestie o .
predmestie - Racianskej
konéec BA r r 2,5 164 6NP OD ul.
zr; ;nt’?s:im r r 3 545 s odbocenim pre Poduikova,
0.000 vletku CHZID Nobelova
prepojenia) i ZS, _OD ‘}1'
P P 25 308 od ZU =km 0,000 Podnikova,
’ prepojenia Odborarska,
Trojdomy
0,000/0,400 SD Mlad4 garda,
v 0,400 je PT P p 3 400 OA
0,000/0,400 r r 3 400 adm., obytny pis
RD
pripojka BA filidlka
- BA Nové mesto; .
0,000/1,660 | ** P 2,5 1659,5 | vpravo od pripojky sa obytny pas RD
- Hattalova, Pluhova
predpokladaju
demoldcie
6,363/6,620 od PT po km 6,400 | ZS. MS Srobérovo
v 6,§20 je r r 3 257 predpokladame val nam., vyskové OD
KRU 8 m Pifflova
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* yySka protihlukovej steny je vySka nad troviiou temena kol’aji.

** ylavo v zmysle stani¢enia
Stena bude v pripade potreby preruSena v mieste pripojenia inej kol'ajovej trasy s ohladom na predpisy
ZSR.

Poznamky:

a) posudzované st len nové stavby alebo tratové useky zdvojkolajnenia, pri d’alSich ¢astiach trati v
uzemi sa predpoklada ich odhlu¢nenie podla prislusného predpisu,

b) dizka protihlukovych stien savisi s isekmi na krajoch PHS, ktoré eite ovplyviiuju zvukové pole
pred chranenymi priestormi,

¢) dopravné intenzity na Zeleznici st platné pre rok 2020.

Vsetky uvazované steny budu pohltivé, zo strany od kol'aji vysoko pohltivé. Portal tunela bude
oblozeny do hlbky 15 m a vysky 2,5 m zvukopohltivym materialom. Lozko kol'ajista i na mostoch
bude Strkové.

Pri vSetkych variantoch bude potrebné pristapit’ aj k sekundarnym protihlukovym opatreniam —
vymene okien s odhadom: 11 000 okien.

1V.2.2. Opatrenia na ochranu zloZiek Zivotného prostredia

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod

Ochrana povrchovych vdd je vo vztahu knavrhovanej ¢innosti prakticky irelevantna.
Krizovanie Zeleznicného koridoru s tokom je riesené tunelom a potencidlna moznost’ ovplyvnenia
vznikd len vramci stavebnych prac, nakladania, prepravy a vykladania vykopového materidlu,
techniky a pod., pri stavbe tunela. Vzhl'adom na prietoky v rieke, ktora je veltokom a jej stcasnu
kvalitu je nepriaznivy kvalitativny vyvoj povrchove] vody vplyvom navrhovanej ¢innosti
nepravdepodobny alebo zanedbatelny. Ochrana, resp. stavebno-technické zabezpecenie
protipovodiiovej hradze pri budovani podzemnych usekov v Petrzalke musi byt stcast’ou projektovej
dokumentécie stavby. K ovplyvneniu hladinového rezimu a prietokov Dunaja neddjde. Dalim
povrchovym tokom pretekajucim v §irSom zaujmovom koridore je Raciansky potok, vzdialeny cca
2000 m severne od stanice Predmestie. Negativne ovplyvnenie toku sa nepredpoklada. Z uvedeného je
zrejmé, Ze na ochranu povrchovych vod osobitné Specialne opatrenia z hl'adiska posudzovania vod ako
zloziek zivotného prostredia nie je potrebné realizovat. Je vSak nutné dodrziavat’ vSeobecné
legislativne opatrenia vo vztahu k povrchovym voddm a vodam vobec.

Z hladiska potreby realizacie technicko-organiza¢nych opatreni na ochranu podzemnych vod je
dolezité:

Pred zaciatkom stavebnych prac je potrebné realizovat’ podrobny hydrogeologicky prieskum
s cielom overit’ filtraéné parametre zvodneného horninového prostredia, hibku a charakter podlozia
kvartérnych sedimentov, sposob a rychlost’ dopliania podzemnych véd, hladinu a kvalitu podzemne;j
vody a jej suCasny rezim. Vysledky sa vyuziju ako vstupné udaje do pripadnych modelovych rieSeni
a ako porovnavacie kritérium pri hodnoteni d’alSieho vyvoja vybranych a sledovanych hydraulickych,
hydrologickych, hydrochemickych parametrov. Okrem toho bude potrebné vypracovat
hydrogeologicky posudok zamerany na vplyv stavieb na rezim prudenia podzemnych vod a posudit
vplyv zmeny rezimu prudenia podzemnych vod na SirSie okolie stavby. Pre variantné rieSenie
prechodu pod Dunajom bude taktiez potrebné vykonat podrobny hydrogeologicky prieskum
a vypracovat’ hydrogeologicky a staticky posudok vplyvu stavby na podzemné vody a koryto.

Pocas realizacie stavebnych prac je potrebné monitorovat hladinovy rezim a kvalitu
podzemnych vod v dotknutom tzemi v miestach, kde sa na zéklade vypracovanej $tadie VUVH
Bratislava predpoklada vyrazny vzostup hladin, napr. okolie stanice Slimak, alebo v miestach, kde sa
predpoklada zniZzovanie hladiny podzemnej vody stavebnym cerpanim.
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Proti moznosti vzniku negativnych vplyvov na podzemnu vodu pocas realizacie navrhovanej
¢innosti je potrebné vypracovat’ a dodrziavat’ plany preventivnych technicko-organiza¢nych opatreni,
ktoré vyplynu ztechnickych rieSeni a organizacie stavby, pouzivanych stavebnych materialov
a chemikalii, nakladania so vzniknutymi odpadmi, obzvlast s nebezpetnymi odpadmi a miestnych
hydrogeologickych pomerov.

Na eliminaciu alebo na zmiernenie negativnych vplyvov spojenych s vlastnou stavbou je dolezité:

o pouzivat a preferovat’ také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam,

o zabezpecit' v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov a technickych noriem
pri hibeni a razeni tunelov, manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat’ technicky
stav mechaniza¢nych prostriedkov a vozidiel,

o nezriad'ovat’ stavebné dvory v izemiach, kde priepustnejSie horninové prostredie vychadza
priamo na povrch alebo je tesne pri povrchu,

o nezriadovat’ stavebné dvory v bezprostrednej blizkosti povrchového toku a v lokalitach
s vysokou hladinou podzemnej vody pokial to nie je nevyhnutné

. vybavit' stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi pomdckami a dostatoCnym mnozstvom

sorpénych materialov, ktoré bude mozZné pouzit' v pripade havarie resp. Uniku vodam
nebezpeénych latok do prostredia,

o odporu¢ame nahradit pouzivanie chlorovanych minerdlnych motorovych, prevodovych
a mazacich olejov za druhy bez obsahu zlu¢enim chléru.

Pri stavbe bude dochadzat k vzajomnému prepojeniu horizontov podzemnych vod v
kolektoroch kvartéru a neogénu, ¢im bude podmienena vzdjomna komunikacia podzemnych véd
medzi tymito kolektormi. Tu treba upozornit’ na pripadnii moznost’ kontaminacie podzemnych vod
hlbsich horizontov neogénu pripadnymi uz kontaminovanymi vodami plytkého obehu zo sedimentov
kvartéru.

Pred samotnym =zaliatkom stavebnych prac je potrebné vytvorit resp. dobudovat
monitorovaciu siet’ a zacat’ sledovanie hladin podzemnej vody vo vystavbou dotknutych oblastiach,
pri¢om v pripade dohody by bolo mozné vyuZit’ napr. aj existujuce objekty siete SHMU.

Pri vystavbe volit’ také formy zamedzenia pritokov do stavebnych jam, aby nedochéadzalo k lokalnemu
prudkému poklesu hladiny podzemnej vody a tym k intenzivnemu $ireniu sa mohutnej viny poklesu
pérovych tlakov najma vo vrstvach neogénnych sedimentov (napr. tesniace steny, tryskova injektaz).
Naopak v miestach, kde sa hladina podzemnej vody uz v stcasnosti nachadza blizko povrchu terénu je
potrebné navrhniit’ opatrenia na ,,otvorenie* stavebnej jamy nad stropom stavebnej konstrukcie napr.
vytvorenim otvorov umoziujicich a usmeriiujacich priadenie podzemnej vody (Strkové 16Zka,
vsakovaci systém) na zmiernenie barierového efektu stavby. Alternativou je aj etapovitost’ otvarania
stavebnych jam hibenych tisekov a postupného zasypania s vytvorenim otvorov, &im sa skrati dizka
bariéry a tym sa zmierni velkost vzdutia v jednotlivych usekoch, ako v pripade vytvorenia jednej
stavebnej jamy v celej dizke hibenej &asti trasy.

V najnepriaznivejsej oblasti s najvysSou troviiou hladiny podzemnej vody (zastavka Slovany)
realizovat’ vystavbu v obdobi sucha (leto).

Opatrenia na ochranu stavebnych objektov pred vniknutim vod

Ochranu podzemnych casti je mozné rozdelit’ na rieSenie dvoch problémov — ochrana pred
vniknutim dazd’'ovych vod, ochrana pred vniknutim povrchovych vdd a ochrana pred vniknutim
podzemnych vod.

Ochrana pred vniknutim dazd’ovych vod sa navrhuje riesit’ vytiahnutim tubusu tunelovej rary
nad droven terénu tak, aby v ¢o najvaésej dizke doglo k ,,prestreseniu® Zelezni¢nej trate vstupujucej do
podzemnej Casti — tunelovej rury. Navrhované konstrukéné a architektonické rieSenie zohladni
umiestnenie takéhoto portalu tunela vzhl'adom na polohu vo vzt'ahu k existujicej a budicej zastavbe
okolitého priestoru. Navrhovana konstrukcia Zelezni¢nej trate bude mat betéonovy povrch nakolko
zelezni¢ny zvrSok sa navrhuje ako pevna jazdna drédha. V kolaji bude vytvoreny odvodiiovaci zl'ab,
ktory pripadnt dazd’ova vodu, ktora by sa mohla vplyvom vetra dostat’ do uz prestresenej Casti zvedie
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do odvodnovacej Sachticky. Jej poloha bude umiestnena tak, aby takéto dazd’ové vody mohli byt
zaustené do najbliZzSej kanalizacie pripojkou.

Ochrana pred vniknutim povrchovych véd za ktoré je mozné pokladat’ vody pri povodniach
projekt neriesi, nakol’ko mesto ma, resp. v su¢asnej dobe zacalo dobudovavat’ ochranni liniu pred
1000 ro¢nou vodou. Technické opatrenia - protipovodinova hradza je budovana na vySku Qoo + 0,50
m.

Ochrana pred vniknutim podzemnych vdd do tunelovej rary je rieSena sposobom realizacie jej
konstrukcie. Vzhl'adom na vysku podzemnej vody v izemi v ktorom sa tunel nachadza, bude tunelova
rara chranena hydroizolaciami, ktoré budi umiestnené po celom vnutornom obvode tunelovej rury
atato bude chranend primurovkou. V miestach dilatanych celkov budu navrhnuté technické
opatrenia, ktoré zaistia nepriepustnost’ tunelovej rury. Vzhl'adom na vysku hladiny spodnej vody bude
pevna jazdna draha, ktorej konstrukcia je tvorena Zelezobetonovou doskou predizena az na usek trate
uz vedeny na povrchu.

Celkovo je mozné povedat, Ze v celej dizke podzemnej &asti bude v kolaji vytvoreny
odvodnovaci zl'ab, ktory bude pripadnii vodu z tunelovej rary zvadzat do najnizSich miest trasy.
V najniz§om mieste bude vybudovana zachytka s precerpavacou stanicou, ktora takéto vody preCerpa
do verejnej kanalizacie. Vzhl'adom na navrhovant technologiu vystavby nepredpokladéa sa vniknutie
podzemnej vody cez konstrukciu tunelovej rary. Je vSak potrebné zaistit’ odvedenie vody, ktora sa tam
moze dostat’ pri poZiarnom zasahu alebo pri ob¢asnom ¢isteni (umyvani) tunelovej rary.

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

V pripade razenych podzemnych tisekov zelezni¢ného koridoru pouzivané technologie razenia
plnoprofilovym tunelovym raziacim strojom (s bentonitovym alebo so zeminovym Stitom)
zabezpecuju Celo vyrubu a tym 1 priestor v tuneli pocas vystavby pred prievalom zemin a vody
dovnutra tunela a umoziuju vytvarat’ vodonepriepustné ostenie zo segmentov. V neposlednom rade
dokazu obmedzit' — minimalizovat’ deformacie horninového prostredia a tym aj deformacie povrchu
a nasledné pripadné negativne ovplyvnenie — poskodenie budov a inych konstrukeii, napr komunikacii
a inych rozvodov. Pocas razenia bude potrebné zabezpecit’ plynuly a neprerusovany priebeh, najméa
zamedzit' dlhSie viacdenné prerusenie prac. Pokial’ bude nutné prace prerusit’ musi sa ¢elba vyrubu
dokladne zabezpecit.

Pred zaciatkom stavebnych prac je potrebné realizovat podrobny geologicky prieskum
a pasportizaciu budov v trase razenych tunelovych usekov. Uz pred zaciatkom vystavby a hlavne
pocas nej bude potrebné sledovat’ sadanie (resp. dvihanie) povrchu tizemia nad a pred tunelovou rurou
a osadit’ meracie body aj na budovy. V miestach hibenych objektov tunelov, podzemnej stanice a
zastavok pocas vystavby vykonavat’ dokladny geotechnicky monitoring (sledovat’ deformacie paZenia
stien stavebnych jam, merat’ vztlaky podzemnych vod pod dnom stavebnej jamy atd’.).

V miestach hlbokych stavebnych jam zalozenych do neogénnych sedimentov (tesniace
podzemné steny) je nutné zabezpedit' staticku a filtraénd stabilitu ich dna (diZka zapustenia stien
v neogéne, kotvenie stien, injektaZ dna, odl'ahovacie vrty pre vztlakové vody v neogénnych
pieskoch).

Cast’ odtazenych povodnych vrstiev hornin bude pouzitych na spétny zasyp stavebnej jamy
ana upravu povrchu terénu. Po posudeni vhodnosti moézu byt pouzité na vybudovanie zelezni¢ného
zvrsku a spodku novej trate. Potrebné bude vypracovat’ projekt vyuzitia vytazeného materialu pri
hibeni a razeni tunela.

Opatrenia na ochranu rastlinstva, ZivociSstva a krajiny

e pocas vystavby obmedzit' vyruby drevin na nevyhnutni mieru, ostatné dreviny v blizkosti
stavby chranit’ pred moznym mechanickym poskodenim

e nevyhnutny vyrub porastov anelesnej krovitej astromovej zelene uskutocnit’ vyluéne
v mimohniezdnom obdobi,

e po ukonceni stavebnych prac vykonat’ nahradné rekultivacie a nasledne revitalizaciu tizemia
vysadbou zelene v lokalitach, narusenych vystavbou - najmd v oblasti vystavby jamy pre
rozplet kol'aji v Petrzalke, tym sa zamedzi nastupu invaznych rastlin.
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e vo vyske vycislenej spolocenskej hodnoty likvidovanych drevin uskuto¢nit’ nahradntl vysadbu
zelene na plochach ur€enych prisluSnym organom ochrany prirody, v druhovom zloZeni
drevin musia byt’ zastupené najméd domace druhy v sulade s charakterom na okolitej krajiny.
Navrh druhového zlozenia konzultovat’ s odbornym organom ochrany prirody.

e obmedzit' odCerpavanie podzemnych vod zo stavebnych jam na o najkrat$i cas, aby sa
obmedzilo riziko thynu starych stromov v blizkosti stavby.

Opatrenia na ochranu pamiatkového fondu
Ochrana pamiatkového fondu bude zabezpecena realizaciou ochrannych opatreni horninového
prostredia, sledovanim sadania (resp. dvihania) povrchu tizemia nad a pred tunelovou rarou.

Pri vykopovych pracach reSpektovat podmienky zakona NR SR ¢.49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu. Investor si od pamiatkového uradu v jednotlivych stupfioch tzemného
a stavebného konania vyziada konkrétne stanovisko k pripravovanej stavebnej Cinnosti sivisiacej so
zemnymi pracami z dovodu, Ze pri zemnych pracach spojenych so stavebnou ¢innostou moze dojst’
k naruseniu archeologickych nalezov analezisk abude nutné vykonat archeologicky vyskum
vyplyvajuci zo zdkona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu.

Investor aj zhotovitel’ stavby budtl v dobe vystavby viazani stavebnym zakonom (§126, 127),
keby sa pri vykopovych pracach narazilo na predmety charakteru pamiatok. Investor aj zhotovitel
stavby su v takomto pripade povinni zastavit stavebné prace a vyzvat organy pamiatkovej
starostlivosti k Ui¢asti na stavbe. Vsetky tieto nalezitosti musia byt podrobne zachytané v stavebnom
denniku. PokraCovat’ v pracach sa bude mdct aZz po pisomnom vyjadreni organov pamiatkovej
starostlivosti.

IV.3. ORGANIZACNE A PREVADZKOVE OPATRENIA

Vystavba objektov sa bude realizovat’ na zéklade projektovej dokumentécie v zmysle zdkona ¢.
50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebného zakona) v zneni neskorSich
predpisov. Dokumentacia stavby, vratane technologickej dokumentacie, na zaklade ktorej sa bude
zamer realizovat,, bude obsahovat’ vSetky poziadavky na prijatie takych opatreni, aby sa zmiernili
mozné nepriaznivé vplyvy.

e Pred zacatim zemnych prac je investor povinny zabezpec€it’ vytyCenie vSetkych podzemnych

inzinierskych sieti, aby nedoslo ku ich poskodeniu.

e Pre vystavbu nasadzovat stavebné stroje v riadnom technickom stave, opatrené predpisanymi
krytmi pre zniZenie hluku.

e Vykonavat priebezné technické prehliadky a udrzbu stavebnych mechanizmov.

e Zabezpecovat’ plynuli pracu stavebnych strojov zaistenim dostato¢ného poc¢tu dopravnych
prostriedkov. V ¢ase nutnych prestavok zastavovat’ motory stavebnych strojov.

e Nepripustit’ prevadzku dopravnych prostriedkov a strojov s nadmernym mnozstvom $kodlivin
vo vyfukovych plynoch.

e Maximalne obmedzit’ prasnost’ pri stavebnych pracach a doprave.

e Prepravovany material zaistit’ tak, aby nezneCistoval dopravné trasy (plachty, vlhcenie,
zniZenie rychlosti).

e Privyjazde na verejné komunikécie zabezpecit' Cistenie kolies (podvozkov) dopravnych
prostriedkov a strojov.

e Znecistenie komunikacii okamzite odstranovat’.

e Udrziavat poriadok na staveniskach. Material ukladat’ na vyhradené miesta.

e Zaistit’ odvod dazdovych vod zo staveniska. Zamedzit' znecistenie vod (ropné latky, blato,
umyvanie vozidiel).

e S odpadom, ktory vznikne pri vystavbe, nakladat’ v zmysle platnej legislativy o odpadoch. V
zmysle § 19 ods. 1, pism. d) zdkona NR SR ¢. 409/2006 (223/2001 Z. z.) o odpadoch bude
tento odpad zhodnocovat’ pri svojej Cinnosti, alebo odpad takto nevyuzity ponukne na
zhodnotenie inému.
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e Narealizaciu stavby vyuzivat’ plochy v okoli staveniska. V maximalnej moZznej miere chranit’
jestvujucu zelen (ochrana stromov).

V rieSeni je potrebné reSpektovat’ Zakon €. 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatel'stva a Vyhlasku ¢.
532/2006 Z.z. o podrobnostiach na zabezpeCenie stavebnotechnickych poziadaviek a technickych
podmienok zariadeni civilnej ochrany.

Bezpeclnost’ pocas prdc

Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel’ resp. zac¢astneni dodavatelia povinni respektovat’
a dodrziavat’ normy, technické a technologické postupy a riadit’ sa pravnymi nariadeniami platnymi
v SR. Vo vztahu k zamestnancom - pracovnikom stavby st povinni reSpektovat’ a dodrziavat' i
podmienky obsiahnuté napr. v tychto predpisoch:

o Zdkon ¢. 124/2006 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

e Nariadenie viady ¢. 115/2006 Z.z. o minimdlnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach
na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

e Nariadenie viady SR ¢. 357/2006 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného
prostredia vo vztahu ku kategorizacii pracovnych cinnosti a o ndleZitostiach navrhu na
zaradenie pracovnych cinnosti do kategorii z hladiska zdravotnych rizik.

e Nariadenie viady SR ¢. 359/2006 Z.z. o podrobnostiach o ochrane zdravia pred nepriaznivymi
ucinkami nadmernej fyzickej, psychickej a senzorickej zataze pri praci

e Nariadenie viady SR ¢. 387/2006 Z.z. o pozZiadavkich na zaistenie bezpecnostného a
zdravotného oznacenia pri praci.

e Nariadenie viady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poZiadavkach pri pouzivani pracovnych prostriedkov

o Nariadenie viady SR ¢ 395/2006 Z.z. o minimdlnych poZiadavkich na poskytovanie
a pouzivanie osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

e Nariadenie viady SR ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poZiadavkach na stavenisko

e Nariadenie viddy SR ¢ 555/2006 Z.z. ktorym sa meni a dopliia nariadenie viddy Slovenskej
republiky ¢. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poZiadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

Sucastou organizacie vystavby zhotovitel'a stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory
bude riesit’ eliminaciu negativneho vplyvu stavby na Zivotné prostredie (prasnost’, unik Skodlivin,
technicky stav vozidiel stavby, odstavné plochy, komunikacie, sklady pohonnych hmét, dopravné
trasy a iné¢). Nalezitosti planu budi vypracované v zmysle platnej legislativy:

e Nariadenie viady SR ¢. 296/2005, ktorym sa ustanovuju poZiadavky na kvalitu a kvalitativne
ciele povrchovych véd a limitné hodnoty ukazovatelov znecistenia odpadovych vod

a osobitnych vod

e Vyhliska MZP SR ¢ 1002005, ktorou sa ustanovujii podobnosti o zaobchddzani

s nebezpecnymi latkami, o ndleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieseni

mimoriadneho zhorSenia vod )

Havarijny plan pocas vystavby komunikacie vypracuje zhotovitel' stavby, pre prevadzku
komunikacie vypracuje havarijny plan prevadzkovatel’, v termine ku kolaudacii stavby.

Pocas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikaciach v maximalnej miere vykonat’
opatrenia na zabezpeCenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky prisluSnymi dopravnymi
znackami (obmedzenie rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.).

Nakladanie s odpadmi

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby aj poCas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR a podl'a pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo.
Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:
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- predchadzanie vzniku odpadov
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov
- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Predchadzat’ vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii,
najmi pocas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do Gvahy pre pripad odpadového betonu, Zelezobetonu a
asfaltu z demolacii objektov, spevnenych ploch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna
priamo na mieste (mobilné recykla¢né jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materialy
budi prednostne vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikacie. Zmesovy
komundlny odpad bude odvazat a zneSkodnovat' separovanim firma, ktord sa zaobera takouto
¢innost’ou v ramci Uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadové oleje, ich mnozstvo vsak nebude
vyznamné.

Environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov zabezpeCi pocas vystavby dodavatel’ stavebnych
prac.

IV.4. INE OPATRENIA

Kompenzacné opatrenia

Kompenzac¢né opatrenia tykajice sa pripadného vyrubu drevin buda rieSené v sulade so
zakonom NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a v stlade s vykonavacou vyhlaskou
MZP ¢&. 24/2003 Z.z., podla ktorej sa uréuje spolo¢enska hodnota drevin. V pripade vyrubu drevin je
mozné tito spolocensku hodnotu likvidovanych drevin finan¢ne nahradit,, resp. vykonat' ndhradna
vysadbu zelene.

Velmi citlivou moze byt otazka kompenzacii za majetkova ujmu pri vykupoch ploch v zabere
stavby ajej objektov. Zmiernenie tohto vplyvu je mozné jedine adekvatnou kompenzaciou strat,
zodpovedajicou poziadavkam dotknutého obyvatel'stva. Kompenzacie za majetkové ujmy sa budu
rieSit’ v zmysle platnych pravnych predpisov (Vyhlaska Ministerstva spravodlivosti SR ¢. 492/2004
o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku), individudlne v uzkej stCinnosti investora stavby,
dotknutych subjektov a zastupitel'stva mestskych Casti a mesta.

V ramci kompenzac¢nych opatreni teda pdjde najmé o :
- materialne a finan¢né odSkodnenie za asanaciu rodinnych domov
- finan¢né odSkodnenie za asanaciu objektov
- finan¢né odSkodnenie za zaber zahrad a inych pozemkov.

IV.5. VYJADRENIE K TECHNICKO-EKONOMICKEJ REALIZOVATELNOSTI
OPATRENI

Navrhované opatrenia su z technického aj ekonomického hl'adiska realizovatelné.

SPRAVA O HODNOTENI 153



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI
A NAVRH OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1. TVORBA SUBORU KRITERII A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER
OPTIMALNEHO VARIANTU

Pri rieSeni r6zne orientovanych environmentalnych problémov sa rozhodnutia vykonavaji na
zaklade pozadovanych cielov rieSenia. Z praxe vyplyva, Ze tieto ciele, prip. zamery, si navzajom
nesumeritené a casto konfliktné. Je zrejmé, Ze je potrebné definovat’ stupnice hodnot na realizaciu
tychto cielov. Stupnice treba navrhovat’ so zretelom na poZadované ciele rieSenia a dodrzanie
limitujacich kritérii.

Na zéklade poznania v sucasnej etape pripravy riesitel'sky kolektiv definoval kritéria pre rozhodnutia o
vybere variantu rieSenia :

o Technicko — ekonomické kritéria

o Dopravné kritéria

o Kritéria vplyvu na obyvatel’stvo

o Kritéria pre hodnotenie vplyvov na prirodné prostredie

Ciel'om hodnotenia variantov je vyber najvhodnejsieho variantu, ktory sa bude realizovat. V pripade
navrhovanych variantnych rieSeni bol pouZity proces multikriterialneho rozhodovania.

Pre stanovenie vah jednotlivych kritérii bola pouZzita porovnavacia metoda pri ktorej jednotlivi
experti ur¢ili priority kritérii. Vahy jednotlivych kritérii boli vypoc¢itané podl'a vzorca:

. PK
w==—-.
2. Pi
Kde
D1/ . . . . , . <1 s
Ph je priemerny pocet priradenych priorit od vSetkych hodnotitel'ov
z Ph’ je maximalny celkovy pocet priorit, ktory moze hodnotitel’ priradit’
w/ je normovana vaha j-tého kritéria
0,121
0,1- B
0,08
0,06 mlmEmlm -
Ovaha
0,04 mlmEml mlm
0,02- T = 11 - I I
0 L) L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L] L}

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

Stanovenie vah kritérii
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Vaha kritérii Tab. .62
- o Priemerny pocet Viha kritéria
C. Kritérium — i
priorit Ph w
Technicko — ekonomické Kkritéria
1 | Investi¢né naklady 6,3 0,0368
2 | Prevadzkové naklady 3,5 0,0204
3 | Technicka narocnost’ stavby a rizika realizacie 5,7 0,0333
4 | Technickd narocnost a rizika prevadzky 7,2 0,0421
Dopravné Kkritéria
5 | Vplyvy na dopravu 10,2 0,0596
6 | Dopravna obsluznost’ 11,7 0,0684
7 | Bezpecnost prevadzky 17,8 0,1040
8 | Vplyvy na spol’ahlivost’ a komfort prevadzky 11,3 0,0660
Kritéria vplyvu na obyvatel’stvo
9 | Vplyvy hluku na obyvatel'stvo 15,3 0,0894
10 | Vplyvy znelistenia ovzduSia na obyvatel'stvo 12,8 0,0748
11 | Vplyvy na izemny rozvoj mesta 9,2 0,0538
12 | Vplyvy na urbanny komplex 6,0 0,0350
13 | Vplyvy fyzickej a vizualnej bariéry 8,2 0,0479
Kritéria vplyvov na prirodné prostredie
14 | Vplyvy na horninové prostredie 10,2 0,0596
15 | Vplyvy na klimatické pomery a ovzdusie 8,7 0,0508
16 | Vplyvy na povrchové vody 53 0,0309
17 | Vplyvy na podzemné vody 11,7 0,0684
18 | Vplyvy na podu 2,0 0,0116
19 | Vplyvy na faunu, floru, biotopy a USES 8,0 0,0467

Maximalny celkovy pocet priorit Z Ph’ , ktory moze hodnotitel priradit’ je (n.n’'/2) 171.

Z porovnania variantov a stanovenia ich vah je zrejmé, Ze najdolezitej$imi kritériami na vyber
optimalneho variantu je bezpecnost’ prevadzky a vplyv hluku na obyvatel'stvo.

V.2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU, ALEBO STANOVENIE PORADIA
VHODNOSTI PRE POSUDZOVANE VARIANTY

Rozhodnutie o vybere variantu bolo vykonané metddou viackriterialneho hodnotenia. RieSenie
bolo uskutocnené podla tejto postupnosti krokov :
o vyber variantov, ktoré budi predmetom hodnotenia
vytvorenie suboru kritérii na hodnotenie jednotlivych variantov
definovanie vah (priorit) pre jednotlivé kritéria
vlastné hodnotenie variantov
hierarchické usporiadanie hodnotenych variantov

Vzhl'adom ktomu, ze niektoré Kkritéria nemozno kvantitativne ohodnotit’, bola zvolena
stupnica relativneho hodnotenia variantov od —5 bodov po +5 bodov.

Stupnica hodnotenia vplyvov Tab. ¢. 63
Stuperii Hodnotenie BliZsia Specifikdcia
-5 Mimoriadne Negativny vplyv s mimoriadne velkym priestorovym a casovym
vyznamny rozmedzim a mimoriadnou az devasta¢nou intenzitou. Obmedzenie
negativny vplyv negativneho posobenia nie je mozné odstranit’ opatreniami, mozno ich
len znizit, alebo odstranit’ len Cciasto¢ne (napr. kompenzacnymi
opatreniami).
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-4 Velmi  vyznamny | Negativny vplyv s rozsiahlym priestorovym a casovym rozsahom

negativny vplyv a zna¢nou intenzitou. Na jeho obmedzenie je potrebné prijimat
mimoriadne opatrenia. Po prijati opatreni je vplyv podmienecne
akceptovatel'ny.

-3 Stredne vyznamny | Negativny vplyv so znaénym priestorovym a ¢asovym rozsahom
negativny vplyv a zna¢nou intenzitou. Na jeho obmedzenie je potrebné prijimat

opatrenia. Po prijati opatreni je vplyv akceptovatel'ny.

-2 Malo vyznamny Negativny vplyv je lokalny lebo kratkodoby. Intenzita vplyvu je mala.
negativny vplyv Nie je potrebné prijimat’ osobitné opatrenia.

-1 Vel'mi malo Negativny vplyv nastane, ale jeho dosah casovy, priestorovy nie je
vyznamny velky aintenzita vplyvu je mal4. Spravidla nie je potrebné prijimat
negativny vplyv ziadne opatrenia.

0 Ziadny Vplyv nemoZe nastat’, nebude Ziadny

+1 Vel'mi malo Pozitivny vplyv nastane, ale jeho dosah Casovy, priestorovy nie je
vyznamny pozitivny | velky aintenzita vplyvu je mala. Spravidla nie je spojeny
vplyv s ekonomickym, environmentadlnym alebo inym profitom.

+2 Malo vyznamny Pozitivny vplyv je lokalny alebo kratkodoby. Intenzita vplyvu je mala.
pozitivny vplyv Je spojeny s malym ekonomickym, environmentalnym alebo inym

profitom.

+3 Vyznamny Pozitivny vplyv so znanym priestorovym a ¢asovym rozsahom
pozitivny vplyv a znacnou intenzitou. Rozsah vplyvu je spojeny s vyznamnym

ekonomickym, environmentalnym alebo inym profitom.

+4 Velmi vyznamny Pozitivny vplyv s velkym priestorovym a c¢asovym rozmedzim
pozitivny vplyv a vel'mi vysokou intenzitou. Rozsah vplyvu je spojeny s mimoriadne

vyznamnym ekonomickym, environmentalnym alebo inym profitom.

+5 Mimoriadne Pozitivny vplyv s mimoriadne velkym priestorovym a Casovym

vyznamny rozmedzim a mimoriadne vysokou intenzitou. Rozsah vplyvu je

pozitivny vplyv spojeny s mimoriadne  vyznamnym (az  celospolo¢enskym)
ekonomickym, environmentalnym alebo inym profitom.

Vlastné stanovenie vyslednych hodnét pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskutocnené
podl'a vztahu:

J
Yi= z wj. Xii
J=1
kde Y; je vysledné hodnotenie variantu “i”
Xii je ¢iselna hodnota (ohodnotenie podla zvolenej stupnice) “j” kritéria vo variante “i”
Wi je vaha kritéria “j”

Vypocet je v tabulkach ¢. 64,65,66

Vzhl'adom na rdzny charakter jednotlivych tsekov boli hodnotené osobitne:

Usek od_stanice Bratislava Raca po stanicu Bratislava predmestie (vratane stanice)
Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate a suvisiacich zariadeni — posudzuje sa variant 1 rekonStrukcia
s nulovym variantom.

Usek od stanice Bratislava_predmestie po stanicu Bratislava filidlka (vritane stanice)

V tomto medzistani¢nom useku nova trat’ sleduje sicasni jednokol'ajovi trat” po cca 50 m od zaciatku
useku zacina klesat’ do podzemia a po cca 375 m od zaciatku je uz vedena v tuneli. V tomto useku su
aj Styri variantné rieSenie prepojenia stanice Bratislava filidlka so stanicou Bratislava Nové Mesto.

Usek od stanice Bratislava filidlka po stanicu Bratislava Petr¥alka
V tomto useku kde trasa je vedena v tuneli si navrhnuté tri variantné rieSenia, ktoré vyplyvaju
z polohy Zelezni¢nych zastavok Bratislava Nivy a Bratislava centrum.
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Hodnotenie variantov — prvy tsek Tab. ¢. 64
s Hodnotenie . Sucin
Kritérium Nulovy Variant 1 Vaha Nulovy Variant 1

1 0 -2 0,0368 0 -0,0736

2 -2 -1 0,0204 -0,0408 -0,0204

3 0 -1 0,0333 0 -0,0333

4 0 -1 0,0421 0 -0,0421

5 -3 3 0,0596 -0,1788 0,1788

6 -3 3 0,0684 -0,2052 0,2052

7 -2 3 0,104 -0,208 0,312

8 -2 2 0,066 -0,132 0,132

9 -3 3 0,0894 -0,2682 0,2682

10 -1 1 0,0748 -0,0748 0,0748

11 -1 2 0,0538 -0,0538 0,1076

12 0 1 0,035 0 0,035

13 -1 -1 0,0479 -0,0479 -0,0479

14 0 0 0,0596 0 0

15 -1 -1 0,0508 -0,0508 -0,0508

16 -1 -1 0,0309 -0,0309 -0,0309

17 -1 -1 0,0684 -0,0684 -0,0684

18 0 -1 0,0116 0 -0,0116

19 0 0 0,0467 0 0
Kritéria: technicko — ekonomické -0,0408 -0,1694
dopravné -0,724 0,828

vplyvy na obyvatel'stvo -0,4447 0,4377

vplyvy na prirodné prostredie -0,1501 -0,1617

Celkové hodnotenie -1,3596 0,9346

V prvom useku je z celkového hl'adiska vyhodnejsi variant 1 rekonstrukcia

Ovysledné hodnotenie

Nulovy

Variant 1
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Usek od stanice Bratislava predmestie po stanicu Bratislava filidlka

Bratislava

Hodnotenie variantov — druhy tsek Tab. ¢. 65
Kritérium Hodnotenie Viha Sucin
0 Var. A | Var.B | Var.C | Var.D 0 Var.A Var.B Var.C Var.D
1 -4 -4 -3 -3 0,0368 0| -0,1472 | -0,1472 | -0,1104 | -0,1104
2 -1 -3 -3 -3 -3 0,0204 | -0,0204 | -0,0612 | -0,0612 | -0,0612 | -0,0612
3 -4 -4 -3 -3 0,0333 0] -0,1332 | -0,1332 | -0,0999 | -0,0999
4 0 -3 -3 -3 -3 0,0421 0] -0,1263 | -0,1263 | -0,1263 | -0,1263
5 -4 4 4 4 4 0,0596 | -0,2384 | 0,2384 0,2384 0,2384 0,2384
6 -3 3 3 3 3 0,0684 | -0,2052 | 0,2052 0,2052 0,2052 0,2052
7 -3 2 2 2 2 0,104 -0,312 0,208 0,208 0,208 0,208
8 -3 3 3 3 3 0,066 -0,198 0,198 0,198 0,198 0,198
9 -3 3 3 3 3 0,0894 | -0,2682 | 0,2682 0,2682 0,2682 0,2682
10 -3 -1 -1 -1 -1 0,0748 | -0,2244 | -0,0748 | -0,0748 | -0,0748 | -0,0748
11 -2 4 3 3 3 0,0538 | -0,1076 | 0,2152 0,1614 0,1614 0,1614
12 0 -2 -3 -3 -4 0,035 0 -0,07 -0,105 -0,105 -0,14
13 -2 -2 -2 -2 -2 0,0479 | -0,0958 | -0,0958 | -0,0958 | -0,0958 | -0,0958
14 0 -4 -4 -4 -4 0,0596 0] -0,2384 | -0,2384 | -0,2384 | -0,2384
15 -3 3 3 3 3 0,0508 | -0,1524 | 0,1524 0,1524 0,1524 0,1524
16 0 0 0 0 0 0,0309 0 0 0 0 0
17 -1 -4 -4 -4 -4 0,0684 | -0,0684 | -0,2736 | -0,2736 | -0,2736 | -0,2736
18 0 -1 -1 -1 -1 0,0116 0] -0,0116 | -0,0116 | -0,0116 | -0,0116
19 0 -1 -1 -1 -1 0,0467 0] -0,0467 | -0,0467 | -0,0467 | -0,0467
Kritéria: technicko — ekonomické -0,0204 | -0,4679 | -0,4679 | -0,3978 | -0,3978
dopravné -0,9536 | 10,8496 0,8496 0,8496 0,8496
vplyvy na obyvatel'stvo -0,696 0,2428 0,154 0,154 0,119
vplyvy na prirodné prostredie -0,2208 | -0,4179 | -0,4179 | -0,4179 | -0,4179
Celkové hodnotenie -1,8908 | 0,2066 0,1178 0,1879 0,1529
Z variantov v druhom tseku je z celkového hl'adiska najvyhodnejsi  variant A.
0,51
0 e
0,51
¥ |I:Ivysledné hodnotenie
1,54
.24
Nulovy Variant A Variant B Variant C Variant D
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Usek od stanice Bratislava filidlka po stanicu Bratislava Petrialka

Hodnotenie variantov — treti usek Tab. ¢. 66
Kritérium VHodnotenie Viha . Sucin
Nulovy Zity | OranZovy | Modry Nulovy Zity Oranzovy | Modry
1 0 -4 -3 -3 0,0368 0| -0,1472 -0,1104 | -0,1104
2 -1 -3 -3 -3 0,0204 | -0,0204 | -0,0612 -0,0612 | -0,0612
3 0 -4 -3 -3 0,0333 0] -0,1332 -0,0999 | -0,0999
4 0 -3 -3 -3 0,0421 0| -0,1263 -0,1263 | -0,1263
5 -4 4 4 4 0,0596 | -0,2384 0,2384 0,2384 | 0,2384
6 -3 3 4 3 0,0684 | -0,2052 0,2052 0,2736 | 0,2052
7 -3 3 3 3 0,104 | -0,312 0,312 0,312 0,312
8 -3 3 3 3 0,066 | -0,198 0,198 0,198 0,198
9 -3 4 4 4 0,0894 | -0,2682 0,3576 0,3576 | 0,3576
10 -3 -1 -1 -1 0,0748 | -0,2244 | -0,0748 -0,0748 | -0,0748
11 -1 3 4 3 0,0538 | -0,0538 0,1614 0,2152 | 0,1614
12 0 -1 -2 -2 0,035 0 -0,035 -0,07 -0,07
13 -1 1 1 1 0,0479 | -0,0479 0,0479 0,0479 | 0,0479
14 0 -4 -3 -3 0,0596 0] -0,2384 -0,1788 | -0,1788
15 -3 4 4 4 0,0508 | -0,1524 0,2032 0,2032 | 0,2032
16 0 -3 -3 -3 0,0309 0] -0,0927 -0,0927 | -0,0927
17 -1 -3 -3 -3 0,0684 | -0,0684 | -0,2052 -0,2052 | -0,2052
18 0 -1 -1 -1 0,0116 0| -0,0116 -0,0116 | -0,0116
19 0 -2 -2 -2 0,0467 0] -0,0934 -0,0934 | -0,0934
Kritéria: technicko — ekonomické -0,0204 | -0,4679 -0,3978 | -0,3978
dopravné -0,9536 0,9536 1,022 | 0,9536
vplyvy na obyvatel'stvo -0,5943 0,4571 0,4759 | 0,4221
vplyvy na prirodné prostredie -0,2208 | -0,4381 -0,3785 | -0,3785
Celkové hodnotenie -1,7891 0,5047 0,7216 | 0,5994

Z variantov v tretom useku je z celkového hl'adiska najvyhodnejsi variant oranZovy

., =

Nulovy Zity

Oranzovy

Modry

|I:Ivysledné hodnotenie
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V.3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Navrh optimalneho variantu vytvoreného kombinaciou najvyhodnejsich rieseni v jednotlivych
usekoch, z pohladu ¢iselného vyjadrenia miery vplyvov.

Tab. ¢. 67
L. Gsek 1II. usek II1. tsek Spolu
variant 1 variant A variant oranZovy
0,9346 0,2066 0,7216 1,8628

Z vysledkov viackriterialneho hodnotenia vyplyva, Ze najlepSie skore ziskala kombinacia variantnych
rieSeni : RekonsStrukcia zelezniénej trate v tiseku od stanice Bratislava Raca po stanicu Bratislava
predmestie variant 1, tsek od stanice Bratislava predmestie po stanicu Bratislava filidlka
s variantnym rieSenim A prepojenia stanice Bratislava Nové Mesto so stanicou Bratislava filialka
a v useku od stanice Bratislava filialka po stanicu Bratislava Petrzalka variant oranZovy.

Jeho najlepsie skore v IL. useku vyplyva z najmensSicho rozsahu asanacii a vytvorenia najlepSich
podmienok pre Uzemny rozvoj lokality. V III. tseku ziskal najlepSie skore variant oranzZovy,
z dovodov niZSich investi¢nych nakladov, nizSej miery technickej naro¢nosti, mensej miery vplyvu na
horninové prostredie. Tento variant zarovenl vytvori priaznivej$ie podmienky pre uzemny rozvoj a
lokalizaciou zastavok najlepsie podmienky z hl'adiska dopravnej obsluznosti uzemia.

Vsetky d’alSie mozné kombinacie navrhovanej ¢innosti v porovnani s nulovym variantom predstavuju

lepsie rieSenie. Nulovy variant neponuka Zziadne ochranné opatrenia ani nerie$i nevyhovujucu
dopravnu situaciu v meste.

VI. NAVRH MONITORINGU A POPROJEKTOVEJ ANALYZY

VI.1 NAVRH MONITORINGU OD ZACATIA yYSTAyBY, V PRIEBEHU VYSTAVBY,
130(‘:As PREVADZKY A PO SKONCENI PREVADZKY NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

Z ustanoveni zakona ¢. 24/2006 Z.z. vyplyvaju poziadavky na poprojektovi analyzu, ktorej
ucelom je systematické sledovanie vplyvu vystavby a prevadzky posudzovanej ¢innosti na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia, ako aj overenie funk¢nosti navrhnutych opatreni na zmiernenie, pripadne
eliminaciu nepriaznivych vplyvov vystavby a prevadzky tejto ¢innosti.

Poziadavky na poprojektovi analyzu budi obsahom samostatného projektu monitoringu. Projekt
monitoringu navrhujeme vypracovat’ na zaklade ,,Priru¢ky monitoringu vplyvov dial’nic na vybrané
zlozky Zivotného prostredia“ (spracoval Enviconsult Zilina, 1998), ktori je mozné pouzit’ aj v pripade
posudzovania inych liniovych stavieb a v ktorej si formulované hlavné zasady tvorby, prevadzky
a vyhodnocovania monitorovacieho systému.

Projekt monitoringu bude obsahovat’:

- vyber prvkov monitorovacej siete,

- stanovenie sledovanych charakteristik,

- frekvenciu zberu udajov,

- metodiku monitoringu,

- spOsoby spracovania, vyhodnocovania a uchovavania tdajov,
- technické zabezpecenie monitoringu.

Rozsah monitoringu nepriaznivych vplyvov €innosti na jednotlivé zlozky zivotného prostredia
vychadza z analyzy predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti. Z procesu hodnotenia vplyvov
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navrhovanej c¢innosti, §tadia podkladov, terénnych prieskumov a stadii, ktoré boli k dispozicii,
vyplynula potreba monitorovat’ :

VI.1.1. Monitoring hluku zo Zeleznicnej dopravy

Ked’Ze sa jedna o stavbu v intravilane mesta, je potrebné aby bol vykonany monitoring hluku
v okoli planovanej stavby pred zacatim vystavby a po uvedeni stavby do prevadzky. V pripade, ze by
bolo potvrdené prekrocenie hluku na fasadach okolitych budov, bude potrebné realizovat’ dodatocné
protihlukové opatrenia. V oblasti posudzovania ochrany pred hlukom v Zivotnom prostredi su
potrebné ro¢né merania hluku vo vybranych kontrolnych bodoch v stulade so Zakonom 355/2007 Z. z.
MZ SR v zmysle § 27 ods. 1 pism b) Ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciami v
zivotnom prostredi.
Meranie imisii hluku a vibracii zo Zelezni¢nej dopravy bude zabezpeCovat akreditovana firma pre
takéto merania. Kontrolnym organom je RUVZ Bratislava, Ruzinovska ulica.

VI.1.2 Ndavrh monitorovania vplyvu na horninové prostredie

Zakladanie objektov ZST Bratislava Filidlka, zastaivka Slovany a budovanie tunelovych
usekov vkm 0,400 — 2,343 a 5,700 — 6,218 je navrhované vo vSetkych variantoch v otvorenom
vykope hibenim zhora, pod ochranou paZiacich konstrukcii (podzemné tesniace steny, pilotové steny).

V miestach podzemnych objektov pocas vystavby treba vykonavat dokladny geotechnicky
monitoring (sledovat’ deformacie pazenia stavebnych jam, merat’ vztlaky podzemnych vod pod dnom
stavebnej jamy, atd’.). V zastavanych lokalitach je potrebné osadit’ meracie body aj na budovy v
bezprostrednom okoli stavebnych jam a sledovat’ sadanie (resp. dvihanie) povrchu tizemia.

V ostatnych tsekoch trate prepojenia je navrhované budovanie technologiou razenia
plnoprofilovym tunelovym raziacim strojom (s bentonitovym alebo so zeminovym Stitom). Pred
zaCiatkom vystavby je potrebné vykonat’ podrobny geologicky prieskum a pasportizaciu budov v trase
razenych tunelovych tsekov.

Uz pred zaciatkom vystavby a hlavne pocas nej je potrebné sledovat’ sadanie (resp. dvihanie)
povrchu tizemia nad a pred tunelovou rirou a na zaklade vysledkov pasportizacie osadit’ meracie body
na jednotlivé budovy. Prislusné geotechnické merania je potrebné vykonavat pred, poCas a aj po
ukonéeni vystavby.

V mieste navrhovaného prechodu Zelezni¢nej trasy popod Dunaj je potrebné sledovat’ hrabku
kvartérnych sedimentov v dne koryta, najmd na narazovom — lavom brehu, ktoré zabranuju
vymielaniu neogénnych sedimentov z dna pri vysokej hladine rieky a pri vysokych prietokovych
rychlostiach.

VI.2.3 Navrh monitorovania vplyvu na podzemné a povrchové vody

Navrhovana trasa prepojenia prechadza na pravobreznu stranu Dunaja cca v km 4,600 — 4,900
popod povrchovym tokom. V mieste kol'ajového rozpletu trati (petrzalska strana) sa trasa dostava do
kolizie s protipovodiiovou hradzou. Prace spojené s budovanim docCasnej ochrany uzemia a naslednou
obnovou hradze po ukoncéeni vystavby je potrebné koordinovat’ s vysledkami monitorovania hladiny
(SHMU), prognézami vyvoja stavu hladiny (vzhladom na vyvoj situacie na hornom toku)
a prevadzkou Vodného diela Gabcikovo.

Z kvalitativneho hl'adiska je potrebné monitorovat’ kvalitu povrchovej vody Dunaja nad a pod
miestami nakladky a vykladky zeminy zbudovania razenych tunelov, v pripade jej prepravy zo
staveniska v Petrzalke lodnou dopravou na miesto uloZenia. Monitoring by mal prebiehat’ pocas
stavebnych prac (najmé pocas prepravy zemin lodnou dopravou) a aj na zaver po ich ukonc¢eni.

Z hladiska podzemnych vod je pred zadiatkom stavebnych prac potrebné vykonat’ podrobny
hydrogeologicky prieskum s realizaciou hydrodynamickych skasok na overenie filtracnych
parametrov horninového prostredia a zistenie pritomnosti vztlakovych horizontov neogénnych
pieskov. Po ziskani relevantnych podkladov navrhujeme spracovat’ hydraulicky, resp. aj transportny
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model oblasti a simulovat’ situdciu prudenia podzemnych vod resp. i transport kontaminantov aj
vzhl'adom na konkrétne projektové rieSenie vystavby (pripadne mozné alternativy — etapovitost,
vyskové umiestnenie tunela).

Pocas vystavby je potrebné monitorovat hladinovy rezim, prudenie a vyvoj kvality
podzemnych vdd v dotknutom uzemi. V ramci programu sledovania kvantitativnych a kvalitativnych
parametrov podzemnej vody navrhujeme vyuzit G&elovi pozorovaciu siet SHMU a doplnit’ ju o
dalSie objekty. Doporucujeme fyzicky preverit’ existenciu hydrogeologickych prieskumnych vrtov v
blizkosti navrhovanej trasy s moznostou zaradenia do monitorovacicho systému a na vybranych
objektoch néasledne zabezpelit' pravidelné merania hladiny podzemnej vody a odber vzoriek
podzemnej vody na kontrolu kvality.

Zaroven v spolupraci s vlastnikmi resp. prevadzkovatelmi lokalnych vodnych zdrojov
nachadzajucich sa v blizkosti navrhovanej trasy prepojenia je potrebné ich prostrednictvom
monitorovat’ rezim hladiny, vydatnost’ a kvalitu podzemnej vody.

Monitoring by mal pokraCovat’ pocas stavebnych prac, po ich ukonceni a aj po vykonani
technickych opatreni zmiernujucich vplyv stavby (vznik bariérového a drenazneho efektu). Takymto
spOsobom bude zabezpefena kontrola hladinového rezimu a kvality vzhl'adom na smer pridenia
podzemnej vody (vzhl'adom na smer $irenia pripadnej kontaminacie) pocas vystavby a aj po jej
ukonceni.

VI1.2. NAVRH KONTROLY DODRZIAVANIA STANOVENYCH PODMIENOK

Ziskané vysledky je potrebné priebezne vyhodnocovat’ a v pripade potreby navrhnat” zmenu
resp. d’alSie dopliiujlice monitorovanie (napr. v pripade zistenia zhorSenia kvality, resp. pri vzniku
havarijnej situacie) a odovzdavat’ prislusnym organom $tatnej vodnej spravy a SHMU Bratislava.

Vypracovavané budu priebezné rocné spravy, ktoré budu predkladané prislusnym organom
Statnej spravy.

VI. METODY POUZITE V PROCESE HODNOTENIA VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA /P A SPOSOB A ZDROJE
ZISKAVANIA UDAJOV O SUCASNOM STAVE ZP V UZEMI, KDE SA
MA NAVRHOVANA CINNOST REALIZOVAT

- vpripravnej faze hodnotenia vplyvov boli vyuzité dostupné informacie z podkladovych
materidlov o izemi (RUSES mesta Bratislava, Uzemny plan mesta Bratislavy), Zamer EIA predmetne;j
stavby, a pod.

- vramci terénneho prieskumu bola vykonana inventarizicia drevin uréenych na vyrub (uréenie
druhovej skladby, meranie obvodu kmena vo vySke 1,3m), botanicky prieskum a inventarizacia
biotopov).

- pre vypocCet hluku sa pouzila nemecka metdoda vypoctu hluku na zeleznici SCHALL 03
a korekcia zohl'adiujuca dlhsie ¢asové obdobie (rok). Vypoctovy program je LIMA ver. 4.33. Jazda
po kol'ajach sa predpoklada konstantnou rychlostou.

- vyber optimalneho variantu bol vykonany metédou viackriteridlneho hodnotenia.

V ramci podkladov pre stavebny zadmer a dokumentaciu pre Uzemné rozhodnutie boli
vypracovaneé : - Inziniersko-geologicky a Hydrogeologicky prieskum
- Overovanie inzinierskych sieti
- Pedologicky prieskum
- Kor6zny a geoelektricky prieskum
- Geotechnicky prieskum podvodného podlozia
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VIII. NEDOSTATKY A NEURCITOSTI V POZNATKOCH, KTORE
SA VYSKYTLI PRI SPRACOVANI SPRAVY O HODNOTENI

Predmetna stavba, ktorej ucelom je vybudovanie dvojkol'ajnej Zelezni¢nej trate spajajucej dve
protilahlé Zelezni¢né stanice  Bratislava predmestie — Bratislava Petrzalka je vzhladom na
umiestnenie Vv silne urbanizovanom priestore stavbou vynimoc¢nou a v podmienkach Slovenskej
republiky ojedinelou. Poloha okrajovych stanic na severovychodnom okraji v MC Bratislava Nové
Mesto a juhozapadnom okraji v MC Petrzalka, medzi ktorymi sa navrhuje vybudovanie Zelezni¢nej
trate s cielom zaistenia ¢o najkratSieho prepojenia a tym vyrazného skratenia jazdnych dob na jednej
strane a koncepcia zaclenenia tejto trate do integrovaného systému hromadnych doprav si vyzaduje
v technickom rieSeni prijat’ v ramci zelezni¢nych stavieb na Slovensku nie celkom bezné rieSenia.

Rozhodujicimi stavebnymi objektmi su podzemné stavby ¢i uz si to medzistaniéné tseky
alebo podzemné zastavky a stanice.

Pri objektoch zastavok a stanic sa da konstatovat’, ze to budu urcCite najrozsiahlejsie podzemné
stavby realizované na Slovensku. Vynimoc¢nostou je dizka stanic priktorych len uZitoéna dizka
nastupisk je 400 m a spolu s kol'ajovymi rozvetveniami dosahuje stanica Filialka dizku cca 1045 m pri
najvicsej Sirke cca 52 m. Zastavky Nivy a Centrum budt budované razenim ako trojlodné podzemné
priestory s uZitoénou diZzkou nastupisk 150 m.

K uvedenym ojedinelym technickym rieSeniam tejto stavby je potrebné uviest' aj skuto¢nost’
ze predmetna stavba nie je zatial' zakotvena v platnom tizemnom plane a v sucasnej dobe prebieha
v stlade s prislusnou legislativou proces, ktorého zaverom ma byt zmena izemného planu. Dopravno-
urbanisticka Stidia, ktora je spracovana scielom vytvorenia legislativnych podmienok, aby
k z menam tizemného pldnu mohlo ddjst, pracuje s alternativnymi vedeniami tak tras ako aj poloh
zastavok. Ked’Zze stavba sa stane stucastou integrovaného systému a jej rieSenie sCasti prebera aj
funkcie nosné¢ho syst¢ému MHD v Bratislave, bol spracovany aj navrh novej koncepcia zapado-
vychodného vedenia druhej trasy nosného systému. Vsetky tieto zmeny st predmetom rokovani
s organmi Statnej a verejnej spravy, samospravnych organov, dotknutych organov a organizacii. Je
mozné oCakavat’ Ze rozsah rokovani a koncep¢na a technicka narocnost navrhovanej stavby mdze
v procese prerokovania a schvalovania izemného planu otvorit’ otazky a ziadat’ o predlozenie inych
rieSeni, ktoré mézu mat’ dopad na plynulost pripravy stavby.

V zasade sa da konstatovat’ Ze spracovanad Sprava rieSi vSetky zakladné otazky tykajuce sa
koncepcie stavby vo vztahu k Zivotnému prostrediu a ddva na ne odpovede v miere primeranej
znalosti arozpracovanosti koncepéného a technického rieSenia, ktoré bolo podkladom pre
vypracovanie Spravy o hodnoteni. Je mozné konstatovat’ Ze ani niektoré drobné zmeny ktoré vyplyna
pri rozhodovani o prijati niektorého zo spracovanych variantoch, ale aj pripadné iné alternativy
spracovanych variantov, ktoré nebudi mat’ vyznamny vplyv na technické rieSenie, zasadné nezmenia
hodnotenie vplyvov uvedené v tejto Sprave.

IX. ZOZNAM PRILOH SPRAVY O HODNOTENI

Dokladova cast’
Grafické prilohy
Hlukova studia — Inzinierske sluZzby Martin s.r.0., september 2007
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X. VSEOBECNE ZROZUMITEIUNE ZAVERECNE ZHRNUTIE
X.1. ZAKLADNE INFORMACIE O ZAMERE

Ucel

Zakladnym ciefom navrhovanej ¢&innosti je modernizacia Zelezniénej infrastruktiry Zeleznic
Slovenskej republiky na zaklade medzinarodnych dohod AGC a AGTC a v tej suvislosti vybudovanie
prepojenia zelezni¢nych koridorov €. IV a V na izemi hl. mesta SR Bratislavy. Predmetna stavba,
ktorej uicelom je vybudovanie dvojkolajnej Zeleznicnej trate spajajiicej dve protilahlé Zelezni¢né
stanice Bratislava predmestic — Bratislava Petrzalka, bude mat’ pozitivny dopad na zvySenie kvality
poskytovanych sluzieb, bezpecnost dopravy a dostupnost’ centra Bratislavy vo vztahu k regionu.
Navrhovana stavba je jednou z troch samostatnych stavieb, ktoré maji realizovanim koncepcného,
dopravného a stavebno-technického rieSenia dosiahnut’ uvedeny ciel’.

Cielom navrhovanej Cinnosti ,,ZSR, Bratislava predmestie - Bratislava filidlka - Bratislava Petrzalka

(prepojenie koridorov) 1.stavba®“ je teda :

- zabezpelit’ integraciu mestskej kol'ajovej dopravy do Zelezni¢nych koridorov

- zabezpelit' pravidelné akvalitné spojenie hlavnych miest Slovenska a Rakuska
zelezni¢nou dopravou bez nutnosti prestupovania na iné¢ druhy dopravy

- zabezpecit' dopravny komfort

- minimalizovat’ negativne G¢inky Zelezni¢nej dopravy na Zivotné prostredie

Umiestnenie

Navrhovana stavba vedie povrchovou tratou mestskou ¢ast'ou Bratislava- Raca, pokracuje cez stanicu
Bratislava predmestie k byvalej stanici Bratislava filidlka podzemnym tunelom, odtial’ opét’ tunelom
prechadza centralnou mestskou zoénou a popod Dunaj do Petrzalky, kde kon¢i pred stanicou Bratislava
Petrzalka.

Zdovodnenie stavby

Pripravovany rozvoj Bratislavy juznym smerom vyvola zvySené naroky na prepravné kapacity vo
vztahu k centru mesta, ¢o bude mozné zabezpelit integraciou mestskej kolajovej dopravy do
zelezni¢nych koridorov.

Variantné rieSenia

V zmysle ,,Rozsahu hodnotenia® uréenom MZP SR - Odborom posudzovania vplyvov zo diia 28.
9.2007 boli pre d’alsie podrobnejsie hodnotenie okrem nulového variantu uréené i varianty uvedené
v zdmere :

V useku od stanice Bratislava Raca po stanicu Bratislava predmestie (vratane stanice)

- variant 1 rekonstrukcia trate.

V tsek od stanice Bratislava predmestie po stanicu Bratislava filidlka (vratane stanice)
- predmetny Usek ma Styri variantné rieSenia prepojenia stanice Bratislava filidlka so stanicou
Bratislava Nové Mesto (A,B,C,D).

Usek od stanice Bratislava filidlka po stanicu Bratislava Petrzalka
- v tomto useku je trasa vedena v tuneli a navrhnuté su tri variantné rieSenia (zIty, oranzovy a modry),
ktoré vyplyvaju z polohy Zelezni¢nych zastavok Bratislava Nivy a Bratislava centrum.

X.2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Porovnanie tras a navrh optimdlnej trasy

Jednotlivé varianty boli vyhodnotené z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie, so zohl'adnenim ich
ekonomickych a technickych ukazovatel'ov. Rozdiely medzi variantnymi rieSeniami boli malé. Navrh
optimalneho variantu predstavuje kombinaciu najvyhodnejsich rieSeni v jednotlivych tsekoch :
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I. usek I1. usek I11. usek
variant 1 variant A variant oranZovy

Vyhodou optimalneho variantu, je najmensi rozsah asandcii a vytvorenie najlepSich
podmienok pre izemny rozvoj lokality v tiseku napojenia Bratislava filidlka — Bratislava Nové Mesto.
Predstavuje najmensiu mieru vplyvu na horninové prostredie. Vytvara priaznivejSie podmienky pre
uzemny rozvoj a lokalizaciou zastavok aj najlepSie podmienky z hladiska dopravnej obsluznosti

cvve

Identifikdcia najdoleZitejSich negativnych vplyvov
Medzi najzavaznejsie vplyvy patria :

- asanacie obytnych budov, hospodarskych objektov a zariadeni,

- zasah do hladinového rezimu podzemnej vody a vznik bariérového a drenazneho efektu pri
hibeni (znizovanie hladiny podzemnej vody pri stavebnom &erpant),

- likvidacia stromovej a krovitej zelene a likvidacia biotopov okrajovej Casti luzného lesa
v inundacii Dunaja.

Identifikdcia najdoleZitejSich pozitivnych vplyvoy
Prepojenie Zelezni¢nych koridorov ¢. IV. a V.na Gzemi Bratislavy priamym prepojenim v trase
Bratislava predmestie — Bratislava Petrzalka, spolu s modernizaciou Zelezni¢ného uzla a vybudovanim
napojenia Letiska M. R. Stefinika na Zelezni¢nu siet, prispeje k segregacii nakladnej a osobnej
dopravy aknovému vedeniu tras aumiestneni technologickych zariadeni. Navrhovana c¢innost
prispeje k znizeniu negativneho vplyvu Zelezni¢nej dopravy na Zzivotné prostredie Bratislavy
a zaroven poskytne mestu ajeho regionu kvalitnli, bezpecnu, rychlu a vysokokapacitnii verejnu
dopravu.

Vzhl'adom na to, Ze navrhovana trat’ bude vedena cez centrum mesta, vyznamne prispeje
k integracii systémov hromadnych doprav na uzemi Bratislavy. Navrhovana trat’ bude prevadzkovana
len pre osobnu dopravu s tym, Ze dopravna cesta bude vyuzivana okrem dopravcov medzinarodne;j,
dial’kovej a ostatnej zelezni¢nej dopravy aj dopravcami zabezpeCujicimi mestski, primestski
a regionalnu kol'ajovt dopravu.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti sa vytvoria nové pracovné prilezitosti.

Opatrenia na elimindciu, minimalizdciu a kompenzdciu nepriaznivych vplyvoy

Opatrenia na ochranu obyvatelov pred hlukom

Ochrana proti hluku je vo vsetkych navrhnutych variantnych rieSeniach zabezpecena protihlukovymi
clonami a vymenou okien za zvukoizola¢né. Celkovo sa vybuduje 7 869,5 m protihlukovych
stien a realizuje sa vymena 11 000 okien.

Opatrenia na ochranu podzemnych véd
Z hladiska podzemnych vod je pred zaiatkom stavebnych prac potrebné vykonat podrobny
hydrogeologicky prieskum s realizaciou hydrodynamickych skuSok na overenie filtraCnych
parametrov horninového prostredia a zistenie pritomnosti vztlakovych horizontov neogénnych
pieskov. Potrebné je monitorovat’ hladinovy rezim, smer prudenia a vyvoj kvality podzemnych vod
v dotknutom Gzemi.

Po ziskani relevantnych podkladov navrhujeme zostavit hydraulicky, resp. aj transportny
model oblasti a simulovat’ situaciu prudenia podzemnych vod resp. i transport kontaminantov.

V ramci programu sledovania kvantitativnych a kvalitativnych parametrov podzemnej vody
navrhujeme vyuzit uéelovii pozorovaciu siet SHMU a doplnit’ ju o d’alsie objekty.

SPRAVA O HODNOTENI 165



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Opatrenia na ochranu prirody

V etape vystavby existuje riziko, ze od¢erpavanie podzemnej vody zo stavebnych jam, moze spdsobit’
zmenu hladiny podzemnej vody. Zmena hladiny moéze sekundarne sposobit’ uhyn starych stromov
v okoli, ktorych koreniova ststava je prispésobend na urciti vysku hladina podzemnej vody.

Preto je nevyhnutné obmedzit' tieto zasahy na Co najkrat$i Cas, pokial’ to bude technicky mozné.
Zaroven je potrebné chranit’ dreviny v blizkosti stavby v zmysle STN 83 7010 Ochrana prirody,
Osetrovanie, udrziavanie a ochrana stromovej vegetacie.

Zaver

V procese hodnotenia sa potvrdilo, ze vystavba navrhovanej Cinnosti vo vSetkych variantnych
rieSeniach bude mat’ pozitivny prinos pre zlepSenie kvality Zivotného prostredia obyvatel'stva Zijicich
v dotknutom uzemi, v porovnani so stavom ak by sa ¢innost’ nerealizovala. Zakladnym cielom
navrhovanej &innosti je modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry Zeleznic Slovenskej republiky na
zéklade medzinarodnych dohod AGC a AGTC a v tej suvislosti vybudovanie prepojenia Zelezni¢nych
koridorov €. IV a V na tizemi hl. mesta SR Bratislavy.

Ako najvyhodnejsie rieSenie sprava o hodnoteni odporuca kombinaciu variantnych rieSenti :

- rekonstrukcia Zeleznic¢nej trate v tiseku od stanice Bratislava Raca po stanicu Bratislava predmestie
variant 1,

- tsek od stanice Bratislava predmestie po stanicu Bratislava filidlka variant A prepojenia stanice
Bratislava Nové Mesto so stanicou Bratislava filialka

- v useku od stanice Bratislava filialka po stanicu Bratislava Petrzalka variant oranZovy.
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X.3.  VYHODNOTENIE PLNENIA ROZSAHU HODNOTENIA

1. Uviest’ predpokladany éasovy harmonogram vystavby.

Zaciatok a ukoncenie vystavby —rok 2010 - 2015

Lehota vystavby a jej etapizacia sa odvija od moznosti ¢erpania finan¢nych prostriedkov v fondov
EU v rokoch 2010 — 2015. Dalsie podrobnosti st uvedené v kap. A.IL.7.

2.Vypracovat’ aktudlnu hlukovi Stiudiu a na zdaklade jej vysledkov navrhnut’ protihlukové opatrenia.
Hlukova §tudia s navrhom protihlukovych opatreni je prilohou Spravy o hodnoteni.

3. Uviest’ vizualizdaciu navrhnutych protihlukovych stien.
Vizualizacia protihlukovej steny na nasypovom telesa zeleznice apri tunelovom portali je
v prilohovej Casti Spravy o hodnoteni.

4. Vyhodnotit’ vplyv na ovzdusie pocas vystavby a pocas prevdadzky navrhovanej éinnosti,

Sprava o hodnoteni v kap. C.III.1.2 Zdravotné rizika a C.II1.4. Vplyvy na ovzdusie, identifikovala
vsetky vyznamné vplyvy navrhovanej Cinnosti v etape vystavby aprevadzky na zdravotny stav
obyvatel'stva a kvalitu ovzduSia. Na zaklade predikcie vplyvov navrhovanej Cinnosti na ovzdusie
Sprava o hodnoteni konstatuje :

Pocas vystavby sa oCakava zvySenie mnoZstva exhalatov a prachu v ovzdu$i najmi z nakladne;j
dopravy, ktorou bude zabezpetovana preprava materialu, surovin, odpadov, atd’. Dal§ie zvy3enie
exhalatov bude spdsobené ¢innostou stavebnych mechanizmov. Rozsiahle zemné prace sposobia
zvySenu prasnost’. Tento vplyv je doCasny a obmedzeny na obdobie vystavby. Vhodnou organizaciou
préace, pravidelnou udrzbou a Cistenim mechanizmov i prijazdovych komunikéacii, ako aj vhodnym
prekrytim prepravovan¢ho materidlu je mozné obmedzit’ negativne pdsobenie tychto vplyvov na
ekologicky prijatelnu tGroven. Zhotovitel’ bude povinny pri realizacii stavby prijat’ a realizovat’ také
opatrenia, ktoré bude negativne vplyvy znizovat’ na prijatelna Groven.

Pocas prevadzky elektrifikovanej Zelezni¢nej trate v dotknutom uzemi, vzhladom na produkciu
emisii moéZzeme budicu prevadzku povazovat za ekologicky ¢istl, bez vyznamnych negativnych
vplyvov na ovzdusie.

5. Vyhodnotit’ bariérovy efekt trate a navrhnut’ rieSenie minimalizdcie bariérového efektu.

Za bariéru v izemi je mozné pokladat’ tak stavbu, ktord vyznamnym sposobom ovplyvni volny
pohyb obyvatelov. Zelezniéné kolaje v dotknutom uzemi vybudované na nasype su uz v siiéasnosti
obyvatel'mi ako bariéra akceptované. Prechadzanie cez Zelezni¢nu trat’ je umoznené len v miestach
podjazdov a pri Urovinovych krizovaniach Zel. trate. Vol'ny prechod cez teleso zelezni¢ného nasypu
nie je z bezpecnostnych dovodov ziaduci.

Sucasné povrchové vedenie ZelezniCnej trate vytvara bariéru a jej ucinok najviac pocituju obyvatelia
Casti Rac¢a-Vychodné. Existujice roviiové priecestie na miestnej komunikacie vyuzivané obyvatel'mi
je vzhl'adom na intenzitu zelezni¢nej dopravy ¢asto a dlho zavreté. V ramci predmetnej stavby sa preto
navrhuje vybudovat’ mimouroviiové prepojenie, ktoré bude technicky vyriesené objektom podjazdu pri
Modrom moste. Tym sa situacia s dlhym cakanim pred Zelezni€nym priecestim podstatne zlepsi.
Rekonstrukciou telesa Zeleznice nedojde k vyliceniu niektorého zo sucasnych prechodov.

Uginok fyzickej bariéry vizemi sa dotkne obyvatelov ulic Pluhova, Hattalova, Janoskova
a Kukucinova v dosledku vystavby zelezni¢ného telesa s protihlukovou stenou na prepojeni Bratislava
filialka-Bratislava Nové Mesto, ktory zrusi moznost’ prechodu pre chodcov z Pluhovej ulice, ktory tsti
na Racianskej ulici, a cestné prepojenie na Rac¢iansku ulicu cez Janoskovu ulicu.

Posudzovanie vizualneho vnimania bariér v izemi, na rozdiel od fyzickej bariéry, je subjektivnym
faktorom a je u kazdého jedinca iné. K stupiiu vizualneho vnimania bariéry ale vyrazne prispieva
odstup (vzdialenost’) od takejto prekazky.

Navrhovana trat’ vedena na povrchu bude na zéklade vysledkov hlukovej Stadie vybavena
protihlukovymi stenami na ochranu okolit¢tho prostredia pred hlukom zpremavky na trati.
Navrhované protihlukové steny (3 m vysoké) vytvoria na nasype vizualnu bariéru (predovsetkym
usek Raca — Predmestie). Pre obyvatelov byvajuicich v blizkosti Zeleznice sposobi tato bariéra
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zlepSenie hlukovych pomerov, a na zjemnenie vizualnej bariéry technického diela bude nevyhnutné jej
estetické stvarnenie (farebnost’) a vegetaéné upravy.

Negativny G¢inok vizualnej bariéry ako nového prvku v uzemi naopak pocitia obyvatelia v okoli
Kukucinovej ulice vuseku od Pluhovej po Janoskovu v dosledku vystavby zelezniCnej trate
schadzajicej do tunela a navrhovanej protihlukovej steny na zaciatku prepojenie Bratislava filialka-
Bratislava Nové Mesto. K zjemneniu jej ucinkov opit’ prispeju vegetacné Upravy farebné rieSenie
protihlukovych stien.

6. Orientacne popisat’ postupy prdac pod povrchom zeme, ich vplyv na okolité dotknuté uizemie (hluk,
prach, doprava, podzemnd a povrchova voda, atd’.).

Postup raziacich prac je uvedeny v kap.A. IL.8 Struény popis technického a technologického
rieSenia

Vplyvy pocas vystavby su spracované v kap. C.UIII. Hodnotenie predpokladanych vplyvov
navrhovanej éinnosti na Zivotné prostredie vrdtane zdravia a odhad ich vyznamnosti

7. Spracovat’ Specifikdaciu odpadov podl’a druhu a mnoistva viniknutych pocas vystavby apo
ukondeni prevadzky a sposob nakladania s nimi.

V kap. B.IL.3. Odpady su uvedené predpokladané produkované druhy odpadov pocas vystavby
a prevadzky navrhovanej ¢innosti.

8. Na verejné prerokovanie pripravit’ vhodnu vizudlnu prezentdciu navrhovanej éinnosti (napr.
mapy, fotodokumentdciu, pocitacovu simuldciu objektov a pod.).
Na verejné prerokovania budu pripravené situacie a fotodokumentacia dotknutého tizemia.

9. Prednostne prerokovat’ s Hl. mestom SR, Bratislava a s dotknutymi mestskymi Cast’ami sulad
navrhovanej Cinnosti s UPD mesta aj so stvisiacimi sicasnymi a pripravovanymi dopravnymi
komunikacénymi siet’ ami.

V sucasnej dobe sa spracovava koncept Dopravno — urbanistickej Stadie, ktora na zaklade
vypracovaného a prerokovaného Zadania (ku ktorému sa vyjadruje vySe 50 dotknutych subjektov
podl'a zakona) rozpracuje technické rieSenie posudzovanej ¢innosti ajej dopad na dopravné a
urbanistické rieSenie dotknutého Uzemia. Na zaklade zhodnotenia technickej cCasti dopravno-
urbanistickej $tadie a posudenia predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie sa najvhodnejSie
rieSenie premietne do Cistopisu Dopravno-urbanistickej Stadie, ktora bude predlozena na schvalenie
mestskému zastupitel'stvu. Po jej schvaleni sa pouZzije ako podklad pre spracovanie zmien a doplnkov
knedavno prijatému Uzemnému planu mesta Bratislava (2007). Zarovein bude potrebné toto
rozhodnutie zapracovat’ do izemnoplanovacich dokumentacii jednotlivych mestskych casti, ako aj do
UPN VUC Bratislavského kraja. V dokladovej Gasti spravy su prilozené zaznamy z rokovani, ktoré
dokumentuju rieSenie problematiky stiladu navrhovanej &innosti s platnym UPN.

10. Osobitne prerokovat’ vplyvy na zariadenia Ministerstva obrany SR podla ich stanoviska.
Predmetna stavba neprichadza do kolizii s objektmi Duklianskych kasarni, Kutuzovovych kasarni
a arealu vojenského objektu na ul. Krizna ¢.42, tak ako to bolo prezentované v liste Ministerstva
obrany SR. Stavba v tomto useku bude realizovana vyluéne na pozemkoch zeleznice. Potencialny
zasah do objektov MO SR vznikne v stvislosti so stavbou Severna tangena.

11. Prerokovat’ vplyvy 7 vedenia trasy Zeleznice popod Dunaj v Komisii pre cezhranicné vody.
Na zéaklade informacie Ministerstva zivotného prostredia sekcie vod a energetickych zdrojov sa
Komisia hrani¢nych vod k projektu nevyjadruje.

12. Podrobnejsie rozpracovat’ opatrenia na minimalizdciu identifikovanych vplyvov.

Problematika je rozpracovana v kap. C.IV. Opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu
a kompenzdciu vplyvov navrhovanej ¢innosti na Zivotné prostredie.

13. Vyhodnotit’ vSetky ostatné pripomienky dorucené k zameru.

Pripomienky a navrhy dotknutych organizacii st zapracované v Sprave o hodnoteni.
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XI. ZOZNAM RIESITELOV A ORGANIZACII, KTORE SA PODIELALI
NA VYPRACOVANI SPRAVY O HODNOTENI

Na vypracovani jednotlivych ¢asti spravy o hodnoteni, na prieskumoch v teréne a na
hodnoteni vplyvov stavby na Zivotné prostredie sa podielali :

Ing. Jan Longa DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Ing. Ivan Kaco Bratislava
RNDr. Dorota Martinkova

Ing. Monika Knazicka

Ing. Peter Virdzek

Ing. Nikola Granci¢

Ing. arch. Beata Durdikova

Ing. arch. Zuzana Machacova

Ing. Eva Zradulova

Ing. arch. Jozef Marioth

Ing. Gabriela Pekarova

Ing. DuSan Klein

Ing. Peter Gomba

Ing. Ladislav Nagy

Ing. Edita Buciova

Marta Pistovicova

Ing. Lucia Kovacikova

Ing. Jozef Marko IVASO, s.r.0., Bratislava
RNDr. Jaroslav Machlica Inzinierske sluzby, s.r.0., Martin
Mgr. Silvia Némethyova Vodné zdroje, Slovakia s.r.o.,
Mgr. Cubica Barbusova Bratislava

Ing. Igor Ripka IRDATA, Bratislava

XII. ZOZNAM DOPLNUJUCICH ANALYTICKYCH SPRAV A STUDII
KTORE SU K DISPOZICII

Zakladnym podkladom pre vypracovanie Spravy o hodnoteni vplyvov stavby na Zivotné
prostredie je ,,Dokumentacia stavebného zameru v podrobnostiach dokumentacie pre tizemné
rozhodnutie, ktordt DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava v si¢asnom obdobi spracovava.

Koncepciu riesenia stavby, ale ijej stavebno-technické rieSenie definoval obstaravatel (ZSR,
Bratislava) v Sutaznych podkladoch verejnej sutaze Projektova dokumentacia vratane inzinierskej
ginnosti a autorského dozoru pre stavby projektu TEN-T , Stidie prepojenia Zelezni¢ného koridoru
TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave®.

K Sprave o hodnoteni boli vypracované a v analyzach vyuzité nasledujuce prieskumy a Studie:
- Analyza rizik realizacie razenych tunelov v horninovom prostredi
- Dendrologicky prieskum
- Ekologické hodnotenie materialu z podvalového podlozia
- Energeticka studia
- Geotechnicky prieskum
- Hlukova stadia
- Inziniersko — geologicky prieskum
- Kordzny a geoelektricky prieskum
- Pedologicky prieskum
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- Prieskum zivotného prostredia

- Seizmicky prieskum

- Stadia vplyvu seizmicity na okolitt zastavbu

- Stadia vplyvu tunelovej trasy na rezim pridenia podzemnych vod vramci prepojenia
zelezni¢ného koridoru TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave

- Stadia vystavby tunelovych tsekov

ZOZNAM POUZITYCH PODKLADOV A LITERATURY
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