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Vibrdcie posobiace na celé telo su vibracie, ktoré sa v budovach prenasaju na stojacu, sediacu, alebo
leziacu osobu cez kontaktny povrch a predstavuju riziko pre stdravie ¢loveka alebo posobia rusivo.

Hluk

Zavaznym vplyvom prevadzky (a kratkodobo aj vystavby) povrchovo vedenej Zelezni¢nej
trate na obyvatel'stvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa moze prejavit pri dlhodobom stave
prekracujucom povoleny hygienicky limit. NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky trate
prejavuju v intravilane obci, kde obytné domy st neraz situované v ochrannom pasme Zelezni¢nej
trate. Hoci hluk zo Zelezni¢nej dopravy je zloZeny z viacerych rdznych zdrojov (hnacie a pomocné
agregaty v konstrukcii kol'ajovych vozidiel, ruch prevadzky na Zelezni¢nych staniciach, prejazd
oblukov, mostov, tunelov atd’.), dominantnym zdrojom hluku je hluk vznikajuci odvalovanim
ocelového kolesa po ocelovej kol'ajnici. Hluk z valenia vznika nerovnostami a drsnostou povrchu
kolesa a kolajnice. Tieto nerovnosti zapri¢inuji vzajomné vibracie medzi kolesom a kol'ajnicou, ktoré
sposobuju vyzarovanie hluku. Styk kolesa a kolajnice je dokonca aj zdrojom infirazvuku.
V bezprostrednej blizkosti Zeleznice sa zaroven podlozim prenasaju vibracie, ktoré cez konstrukcie
stavieb posobia na obyvatel'stvo.

Hluk mozno definovat’ ako neziaduci zvuk, vyvolavajuci pocit rusivého az neprijemného
vnemu, ktory ma vo vSeobecnosti nepriaznivy ucinok. V urbanizovanom prostredi posobia skodlivé
ucinky hluku prakticky bez ¢asového obmedzenia na vSetky Casti populacie bez ohladu na vek,
pohlavie, ¢i zdravotny stav. Zdroje hluku z dopravy pritom nie su bodové, ale liniové, zasahujice
obyvatel'ov rozsiahleho tizemia pozdiz dopravnych ciest. Uginky hluku na ¢loveka st zavislé na jeho
fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzite, prevazujicej vyske (frekvencii) a na ¢asovom priebehu
(ustaleny, premenlivy, prerufovany, impulzivny hluk). Dalej na vlastnostiach ¢loveka, na jeho
vnimavosti, schopnosti adaptacie, veku, na celkovom i momentalnom zdravotnom stave, na motivacii
a na druhu vykonavanej prace. Reakcia cloveka na hluk je do istej miery zavisla na tom, ¢i je sam
(resp. jeho pracovna ¢innost’) zdrojom hluku alebo niekto iny, d’alej na dobe (v no¢nych hodinach je
viGsia citlivost’ na hluk, prave tak, ako v zimnom obdobi). Uginky hluku na ludsky organizmus sa
obycajne delia na rusivé, kedy nedochadza k poskodeniu sluchového analyzatora, ale zvySuje sa zat'az,
napr. stazené dorozumievanie, tazkosti pri koncentracii a pod. a na Skodlivé, kedy dochadza v
zévislosti na dizke pobytu v hlu¢nom prostredi k postupnym zmenam v sluchovom analyzatore aZ k
hluchote. Pre postupné fazy poskodenia st typické kratkodobé zahluSenia, znizenie adaptacie,
zhorsenie citlivosti pre vysSSie frekvencie, pozvolna vznikajuca nedoslychavost (zmeny v strednom
uchu) a pod.

Utinky zdanlivo znesitelnych hladin hluku sa prejavuju az po dlhom pdsobeni, ked’ uz
vyvolaju trvalé naruSenie organizmu. Vysoké hladiny hluku sa prejavia okamzite. Zakladnymi
dosledkami hluku st:

- akutne alebo chronické organické poskodenie sluchového organu s naslednym ireverzibilnym
poskodenim sluchu

- funkéné poskodenie sluchu s posunom sluchového prahu — nahluchlost’

- zvySena nachylnost’ na kice a poruchy spankového cyklu

- prejavy subjektivneho pocitu obt'azovania, rozmrzenost’, tazkosti so sustredovanim sa, znizenie
produktivity prace a d’alSie.

Pre lepsiu ndzornost uvadzame niektoré cinnosti a ich hlasitost vyjadrenti v decibeloch:

Sum listia v lese 10 dB — prah pocutelnosti nakladny automobil 95-105dB
ludsky Sepot 20dB zbijacka 100 dB

pokojny rozhovor 50dB big — beatovad hudba az 110dB

spev, krik 60— 80dB lietadlo 120 dB

pracujuci vysavac 70 dB pneumatické kladivo 130 dB — prah bolesti
osobny automobil az 85 dB prudovy motor 140 dB
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Experimentalne boli v Zelezni¢nej doprave zistené hladiny akustického tlaku vonkajsieho hluku v dB

(A)

Tab. ¢. 48
Vzdialenost’ osi kolaje v m Rychlost’ v km/h
80 120 160
7,5 m 89 95 98,5
25 m 83 89 92,5
50 m 71,5 83,5 87
100 m 72 78 81,5

Od 1. juna 2006 je v platnosti Nariadenie vlady Slovenskej republiky z 10. maja 339/2006 Z.z.,
ktorym sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii. Toto nariadenie vlady ustanovuje podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku a poziadavky na objektivizaciu hluku, vo vonkajSom a vnitornom prostredi. VonkajSim
prostredim sa rozumie:

= priestor mimo budov, v ktorom sa zdrziavaju 'udia z oddychovych, rekrea¢nych, lieCebnych
alebo inych ako pracovnych dévodov,

= priestor pred obvodovymi stenami bytovych budov, $ko6l, nemocnic a inych budov
vyzadujucich tiché prostredie.

Pripustné hodnoty urcujtcich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Tab. ¢. 49
Kategoria Opis chraneného uzemia Ref. Pripustné hodnoty (dB)
\izemia alebo vonkajsiecho Cas. Hluk z dopravy Hluk
priestoru Inter. | Pozemna | Zelezni¢né Letecka z inych
a vodna drahy doprava zdrojov
doprava C) LAeq.p LASmax.p LAeq.p
b) ¢)
. LAea.D
L Uzemie s osobitnou ochranou pred | Den 45 45 50 70 45
hlukom, napr. kiipel'né a liecebné arealy Vecer 45 45 50 70 45
Noc 40 40 40 60 40
1L Priestor pred oknami obytnych miestnosti | Den 50 50 55 75 50
bytovych arodinnych domov, priestor | Veder 50 50 55 75 50
pred oknami chranenych miestnosti | Noc 45 45 45 65 45
Skolskych budov, zdravotnickych
zariadeni a inych chranenych objektov, ¢
rekreacné uzemie
IIL. Uzemie ako v kategérii I v okoli ® | Den 60 60 60 85 50
dialnic, ciest 1. all. triedy, miestnych | Veder 60 60 60 85 50
komunikacii s hromadnou dopravou, | Noc 50 55 50 75 45
zelezniénych drah a letisk, D mestské
centra
Iv. Uzemie bez obytnej funkcie abez | Den 70 70 70 95 70
chranenych  vonkajSich  priestorov, | Vecer 70 70 70 95 70
vyrobné zony, priemyselné parky, arealy | Noc 70 70 70 95 70
zavodov
Poznamky k tabulke:

a) Okolie je

1. uzemie do vzdialenosti 100 m od osi vozovky alebo od osi prilahlého jazdného pdsu pozemnej komunikdcie,

2. uzemie do vzdialenosti 100 m od osi prilahlej kolaje Zeleznic¢nej drahy,

3. uzemie do vzdialenosti 500 m od okraja pohybovych ploch letisk, uzemie do vzdialenosti 1000 m od osi
vzletovych a pristavacich drdah a izemie do vzdialenosti 1000 m od kolmého priemetu urcenych letovych
trajektoriill) s dizkou priemetu 6000 m od okraja vzletovych a pristavacich drih letisk.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikacidach vratane elektrickovej dopravy.

Podla : Hodnotenie nizkofrekvenéného hluku Zelezni¢nych vozidiel, (prof. Ing. Peter

Zvolensky), v dopravnom prostriedku, najmé v Zelezni¢nom kolajovom vozidle, sa vyskytuju aj iné
zlozky zvuku ako len v oblasti pocutelnych frekvencii. Zvuk vo frekvencnom rozsahu nad 20 kHz
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Pudsky sluch nevnima a ani l'udské telo negativne neovplyviiuje. Z fyziologického hladiska je
neskodny. Naopak infrazvuk, tj. zvuk, ktorého frekvencia nepresiahne 16 Hz, ¢lovek sluchovo
nezachyti, ale centrdlna nervova ststava ho vnima. Infrazvuk ovplyvituje ¢innost Tudského
organizmu. Infrazvuk je definovany ako akustické vilnenie v rozmedzi frekvencného rozsahu
prinizkom na to, aby bol pocutelny. Na vedeckom kolokviu v Parizi uz v r.1973 boli frekven¢né
hranice infrazvuku stanovené v rozmedzi 0,1 az 20 Hz. PretoZe infrazvuk je druh akustickej energie,
zalozeny na §ireni tlakovych vin, z vyskumu sa javi pravdepodobné, Ze pdsobi na organy, ktoré su v
kontakte s atmosférou, t.j. pokozka, dychacie a sluchové organy. Ludské vnimanie infrazvuku cestou
sluchu vyzaduje vSak uréiti minimalnu, relativne vysokt hladinu akustického tlaku. Lekarska veda
stanovila, Ze Tudské telo vnima nizke frekvencie len pri pomerne vysokych amplitidach hladiny
akustického tlaku. Tieto amplitudy rapidne stapaju s klesajucou frekvenciou, napriklad z priblizne 65
dB pri 32 Hz na 92 dB pri 16 Hz, na 100 dB pri 3 Hz a az na 140 dB pri 1 Hz. Zvuk a teda aj
infrazvuk sa vo vzduchu §iri pozdiznymi vinami. Vlnova diZka infrazvuku sa pohybuje v rozmedzi od
17 m (pri 20 Hz) az do 170 m (pri 2 Hz). Zvuk vo frekvencnom rozsahu od 10 Hz do 75 Hz mdze
vyvolat’ rezonan¢né frekvencie brucha, hrudnika a hrdla. Vibracie hrudnej steny mozu zasahovat
respiraénu aktivitu. Infrazvuk podla doterajSich lekarskych vyskumov svojimi U¢inkami najviac
ovplyviiuje prave ¢innost’ srdca a zaliidka. ZniZenie bdelosti pocas doby vystavenia vplyvu infrazvuku
sa pozorovalo prostrednictvom zmien EEG, tlaku krvi, dychania, hormonalnej produkcie a srdcovej
aktivity. Pdsobenie intenzivneho infrazvuku na ¢loveka vyvolava jeho nefyziologické stavy, ¢im by
mohlo dojst’ k réznym havariam, a teda znizeniu kvality dopravy. V Zzelezni¢nych kolajovych
vozidlach je splnenych vela podmienok pre vznik infrazvuku. Z merani na hnacich vozidlach
elektrickej trakcie pri rychlostiach nad 100 km.h ' vyplyvaji jednoznaéne poznatky o vyskyte
infrazvuku. Zdroje nizkofrekvenénych zvukov st aj v motorovych rusioch, kde sa vyskytuji velké
kmitajtice plochy a objemy. Tu je vysSia hladina infrazvuku najmaé pre ¢innost’ tekutinovych systémov,
kmitov celého vozidla a vetracich alebo chladiacich zariadeni. Zdrojmi infrazvuku na elektrickych
rusiioch st aj vetracie zariadenia, klimatizacia a vozidlové kmity. Relativne velka dizka konstrukcie
osobnych voznov moze pre velké amplitidy kmitov pocas jazdy alebo z dovodu vlastnych frekvencii
vozidlovej skrine spdsobit vznik infrazvuku. Tuto skutonost potvrdili merania aj na
rekonstruovanych velkopriestorovych osobnych vozitoch pre IC vlaky ZSR Vsetky kolajové vozidla
st vystavené turbulentnému pradeniu vzduchu, ktoré najma pri vyssich rychlostiach spravidla byva
pric¢inou vysokej hladiny infrazvuku. Okolie Zelezni¢nych trati je zanedbateI'ne zat'azené infrazvukom
od prechadzajtcich vlakov. Nie je vSak vylacené, Ze napriklad vacsie sklenené plochy v obytnych
zOénach nemo6zu vyzarovat’ neprijemné pocutelné zvukové viny ako doésledok rezonanénych ucinkov
infrazvukovych vin. Pracovné prostredie na hnacom Zelezni¢nom vozidle je zvy¢ajne kombinaciou
mnohych faktorov ako: komfort sedenia, viditenost,, vhodné ergonomické parametre, vibracie a hluk.
Skuto¢nost’, Ze pri prevadzke zelezniénych hnacich vozidiel je vysoky stupen monoténnych
nizkofrekvenénych vzruchov, je dolezitym poznatkom. Je to zavazny prvok, ktory individualne vplyva
na kvalitu vykonu obsluhy. Infrazvuk a nizke frekvencéné zlozky zvuku st pri dopravnych
prostriedkoch ¢asto dominantnym faktorom Skodlivych Géinkov hluku.

Vplyvy hluku na obyvatel'stvo rieSi Hlukova S$tadia (Inzinierske sluzby, s.r.o. Martin,
september 2007), ktora je prilohou Spravy o hodnoteni. Realizaciou protihlukovych opatreni, buda
negativne ucinky hluku na obyvatel'stvo eliminované a dojde k vyznamnému posunu expozicie
obyvatel'stva k niz§im hladindm zvuku. Celkovy pocet obyvatelov exponovanych nadlimitnym
hlukom bude po realizacii protihlukovych stien :

variant | estakddovy — 16 200, zniZenie oproti stavu bez PHS o 3 800 obyvatelov,

variant 2 tunelovy — 15 400, znizenie oproti stavu bez PHS o 3 000 obyvatel'ov.

Podra hlukovej studie budu pred uc¢inkami emisii hluku ochrdneni vSetci dotknuti obyvatelia. Rozdiely
medzi variantnymi rieSeniami budi spocivat’ v rozsahu protihlukovych opatreni :

variant 1 estakadovy — 5 639 m, protihlukovych stien a 16 600 okien,

variant 2 tunelovy — 4 569 m, protihlukovych stien a 17 400 okien

Podl'a tychto zaverov mozno konStatovat, ze variant 2 tunelovy je zpohladu zatazenia
hlukom lep$im rieSenim ako variant 1 estakadovy.
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Znecistenie ovzduSia

Znelistenie ovzduSia je jednym znajsledovanejSich ukazovatelov kvality Zzivotného
prostredia. Zakon ¢. 478/2002 Zb. z., ktorym sa meni a zakon ¢. 401/1998 Z.z. o o poplatkoch za
znecistovanie ovzdusia v zneni neskorsich predpisov a Vyhlaska ¢.705/2002 Ministerstva Zivotného
prostredia o kvalite ovzdusia harmonizovana s pravnymi predpismi EU udava nasledovné limitné
hodnoty $kodlivych latok v ovzdusi:

Tab. ¢. 50
Znelist'ujuca Receptor Priemerované Limitna Medza na hodnotenie (ug/m°)
Latka obdobie hodnota Horna dolna
SO, Ludské zdravie 1 hod 350 (24) - -
SO, Ludské zdravie 24 hod 125 (3) 75 (3) 50 (3)
SO, Ekosystém Ir,Yor 20 (1) 12 (-) 8 (-)
NO, Ludské zdravie 1 hod 200 (18) 140 (18) 100 (18)
NO, Ludské zdravie 1 rok 40 (-) 32(-) 26 (-)
NO, Vegetacia 1 rok 30 (-) 24 (-) 19,5 (-)
PM, Ludské zdravie 24 hod 50 (35) 30 (7 20 (7)
PMy Ludské zdravie 1 rok 40 (-) 14 (- 10 ()
Pb Ludské zdravie 1 rok 0,5 () 0,35 (-) 0,25 (-)
CO Ludské zdravie max 8hod denna 10000 (-) 7000 (-) 5000 (-)
Benzén Ludské zdravie 1 rok 5(-) 3,5(-) 2(-)

Limitné hodnoty v pg/m’ a vztahuju na $tandardné podmienky (objem prepogitany na teplotu 293 °K
a tlak 101,325 KPa.

V stvislosti so vstupom do EU st uvedené imisné limity pre NO,, PM,,, PM, ;s CO, benzén a iné
skodliviny. Castice PM;, su inhalovatelné &astice o priemere <10 pg.m” asi podmnoZinou
polietavého prachu. Imisny limit pre astice PM,, stanoveny v EU je 50 pg.m™ pre 24 hod a 40 pg.m™
pre rocné koncentracie.

Kritickd troven (KU) je najvy$§ia tolerovani koncentracia $kodliviny, ktord este nespdsobuje
poskodzovanie ekosystému. Kritické urovne sa liSia pre roézne Skodliviny a rdézne ekosystémy. UN
ECE 1990 navrhuje pre vietky kategorie ekosystémov KU NO, - N 9 pg.m™ za obdobie roény
priemer.

Elektrifikaciou Zelezni¢nych trati sa znizuje mnozstvo Skodlivych latok emitovanych do
ovzdusia z prevadzky dieselovych motorov lokomotiv. Nahradzovanie automobilovej dopravy
kol'ajovou méze prispiet’ znizovaniu $kodlivych imisii z dopravy v ovzdusi.

Preto najvznamnejsi vplyv mozno oCakavat’ v etape stavebnych prac, ked’ bude prave
prevadzka tazkej automobilovej dopravy zdrojom znelistenia ovzduSia. Vyfukové plyny
vozidiel obsahuju okrem produktov dokonalé¢ho spalovania (CO,, H,O) znecistujuce latky oxid
uhol'naty, uhlovodiky, oxidy dusika, oxid siricity, aldehydy, ketony, nespalené uhlovodiky,
polycyklické aromaty, sadze, a iné zlozky. Zo vSetkych tychto koncentracii najviac nebezpecna je
koncentracia NO, CO, CHy v ovzdusi, ktora je spésobovana motorovymi vozidlami a u nas je
vyluéne uréenou emisiou vyfukovych plynov benzinovych motorov osobnych automobilov
a naftovych nakladnych automobilov. V sti¢asnosti sa situacia v zneCisteni ovzdus$ia z automobilovej
dopravy zlepSuje — zavedenim katalyzatorov, resp. lapa¢ov sadzi sa vyznamnou mierou znizuje
produkcia emisii Skodlivin. PouZivanim bezolovnatych benzinov sa zase znizuje emitovanie olova do
ovzduSia. Na zneCistovani ovzdu$ia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel
podiel’a aj zvySena prasnost’, ktora je spdsobena virenim usadenych Castic na povrchu vozovky a v jej
bezprostrednej blizkosti.

Popis hlavnych znecist'ujicich latok ovzdusia 7 liniovych zdrojov znecistenia

Oxidy dusika (NO,) su zmesou oxidu dusicitého (NO;) a dusnatého (NO). Vznikaju pri vysokych teplotich
spalovania, kedy sa atomarny kyslik viaze s dusikom na NO a ten vo vyfukovom potrubi rychlo oxiduje na NO,
respektive dalsie oxidy dusika. Oxid dusicity je plyn s dusivym zapachom ¢uchovo postihnutelny od koncentrdcie
0,2-0,4 mg/m’ vyvoldva drdzdenie dychacich ciest a vzostup ich odporu uz po 10-15 miniitach expozicie. Osoby
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s chronickym zdpalom priedusiek reaguju skor a astmatici su najcitlivejsi, ich stav sa zacina zhorsovat uz pri
koncentracidch 0,6 mg/m’. Pri expozicii Siestich tyzdiiov koncentrdciou 0,64 mg/m’ nastavajii zmeny v pliicnej
Strukture a v pliucnom metabolizme. V letnych mesiacoch sa NO, podielajii na vzniku fotochemického smogu,
ktorého hlavnou sucastou je prizemny ozon. Tento smog md vyrazné drazdivé ucinky na oci, dychacie cesty,
najmd u deti a alergikov. ZniZuje odolnost proti virusovym ochoreniam, bronchitide. Celkovy podiel priblizne
30% na emisiach NO, v SR maju prave mobilné zdroje.

Oxid _uholnaty (CO) sa tvori pomerne vo velkom mnozstve pri spalovani bohatych zmesi v zdzihovych
motoroch. Pri  spalovani chudobnych zmesi, co je typické pre naftové motory so vstrekovanim
lahkoodparitelného paliva, objavuje sa CO v spalinach, len v nepatrnej miere. Da sa zovSeobecnit, Ze
pritomnost vicsieho mnozstva CO v spalinach benzinovych motorov je zapricinena davkovacimi zariadeniami,
a to ich regulaciou napr. karburdtora resp. vstrekovacieho cerpadla a pod.

CO je silne toxicky plyn, ktory sa viaze na krvné farbivo hemoglobin, za vzniku karboxyhemoglobinu blokuje
okyslicovanie tkaniv. Ma tristokrat vdcsiu afinitu ako oxygénium. Je lahsi ako vzduch, pomerne rychlo stupa
z dychacej zony a riedi sa. Nebezpecny je v uzavretych priestoroch (gardze) a v miestach so zlym a staZenym
prevetravanim (tunely, krizovatky uzkych ulic s vysokymi domami a pod.). Spésobuje spomalovanie reflexov
a zvysuje vyskyt bolesti hlavy.

Oxidy siry (SO,) najmd oxid siricity su dalSou sucastou emisii zo spalovacich motorov. Vytvdraju sa pri
spalovani z paliva a ciastocne aj mazacich olejov pre zlepSenie ich viastnosti.

Pésobia drazdivo na dychacie cesty a pravdepodobne prispievaju k vzniku chronickych ochoreni dychacieho
systéemu (chronickda bronchitida, emfyzém pliic, bronchidlna astma). Vysledkom drazdenia je konstrikcia
priedusiek a priedusnic s ndaslednym zahlienenim dychacich ciest. V zimnych mesiacoch je ich dominantnym
povodcom spalovanie uhlia v kureniskach.

Polycyklické aromatické uhl’ovodiky (PAU) vznikaju pri nedokonalom spalovani organickych latok, teda aj
pohonnych hmot. Ide o velké mnozstvo latok, ktorych zdravotné ucinky su velmi rozdielne. Karcinogénny
benzo(a)pyrén sa povazuje za indikator kontamindacie Zivotného prostredia PAU. Vyznamnym zdrojom PAU
s velmi ucinnou expoziciou cloveka je fajcenie, kde bola ich karcinogenita jednoznacne preukdzand. S
prispevkom PAU k zostupu vyskytu rakoviny plic sa uvazuje najmd v priemyselnom a urbanizovanom prostredi
velkych miest. Sposobuju ospalost, kasel a drazdenie oci. PAU negativne ovplyvituju geneticky aparat
rastlinnych buniek. Dd sa zovSeobecnit, ze na mnozstvo C.H, a teda aj PAU vplyva predovietkym konstrukcia
a technicky stav motora.

Polychlorované dibenzo-p-dioxiny a dibenzofurdny (PCDD a PCDF) vznikaju okrem iného tiez pri cinnosti
spalovacich motorov, najmd pri spalovani benzinu. Ide o toxické latky, ktoré su karcinogénne pre zvieratd.
Karcinogenita pre ¢loveka preukdzand nebola. Vyskyt tychto latok je viak v zlomkoch az jednotkdich pg/m’, preto
je realna miera expozicie velmi nizka.

Tuhé Castice (polietavy prah) sposobuju lokdlne drdzdenie oc¢i a dychacich ciest. Zatial' co vidcsie Castice su
z dychacich ciest odstranované kychanim, kaslom, pohybom riasiniek a sekvéciou hlienov, castice pod 5 um sa
dostavaju do dolnych dychacich ciest a do pluc, kde pésobia drazdivo alebo aj toxicky, ak su na ne absorbované
toxicke latky (tazke kovy, organické latky, PAU). Na tuhé castice sa tiez viazu mikroorganizmy a tak tvoria cestu
prenosu roznych infekcnych ochoreni.

Sadze sa tvoria spravidla z uhlovodikov v procese tepelnej dekompozicie molekul pri miestnom nedostatku
kyslika. Na pevné castice volného uhlika sa navizuju aj rozne nespdlené uhlovodiky. Tvorba sadzi je typicka pre
motory s vautornym tvorenim zmesi, kde je velmi kratky cas na vytvorenie homogénnej zmesi. U motorov
s vonkajsim sposobom pripravy zmesi je tvorba sadzi len vo zvlastnych pripadoch prevadzky (prilis bohatd
zmes, detonacné spalovanie)

Zdpach je viastnostou urcitych latok alebo skupin, najéastejsie ciastocne naoxidovanych uhlovodikov, ale aj
inych (nespalené uhlovodiky, aldehydy, kyslicniky dusika, organickeé kyseliny, peroxidy a iné).

Degraddcia polutantov v ovzdusi

Degraddcia CO
Cas zotrvania CO v atmosfére 0,1 - 0,3 roka. Zavisi od poveternostnych vplyvov a od rychlosti odstraiiovania

CO z atmosféry. Proces prebieha cez oxidaciu CO niektorymi zlozkami pritomnymi v ovzdusi.
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Degraddcia NO, NO,

Cas zotrvania v atmosfére sa odhaduje na Styri dni. Za rovnovdznych podmienok v pritomnosti kyslika vicsina
NO oxiduje na NO,. Odstranovanie NO, z atmosféry prebieha pocniic jeho oxiddaciou a hydratdciou az po
kyselinu dusic¢nu.

Degraddcia SO,
Stredny cas zotrvania SO, v Cistej atmosfére je 2-6 dni. V tomto casovom rozpdti sa moze premiestnit do vacsich

vzdialenosti. Vidcsina potom, co sa dostane do atmosféry, reaguje s pritomnymi komponentmi. Atmosferické
reakcie SO, mozno v podstate zadelit do troch typov: fotolyza SO,, reakcie volnych radikdlov s SO, a reakcie
tuhych castic alebo rozpustanie SO, v kvapkach vody.

Bezpecnost’ obyvatelov

Pocas vystavby

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budu priame zdravotné rizika znaSat’ najmi zamestnanci
dodavatel'skych firiem. Ako uz bolo uvedené vyssie, realizacia zameru sa bude riadit’ predovsetkym
stavebnymi a technologickymi predpismi a normami. Rizika po¢as vystavby vyplyvaji z charakteru
prace — stavebné prace, vySkové prace, praca s plynovymi, elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a
dopravnymi mechanizmami. Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel’ resp. zacastneni dodavatelia
povinni reSpektovat’ a dodrziavat’ normy, technické a technologické postupy a riadit’ sa pravnymi
nariadeniami platnymi v SR. Vo vztahu k zamestnancom - pracovnikom stavby st povinni
re$pektovat’ a dodrziavat’ i podmienky obsiahnuté napr. v tychto predpisoch:

e Zakon €. 124/2006 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

e Nariadenie vlady ¢. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami stivisiacimi s expoziciou hluku.

e Nariadenie vlady SR ¢. 357/2006 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného prostredia vo
vzt'ahu ku kategorizacii pracovnych ¢innosti a o nalezitostiach navrhu na zaradenie pracovnych ¢innosti
do kategorii z hl'adiska zdravotnych rizik.

e Nariadenie vlady SR €. 359/2006 Z.z. o podrobnostiach o ochrane zdravia pred nepriaznivymi uc¢inkami
nadmernej fyzickej, psychickej a senzorickej zat'’aze pri praci

e Nariadenie vlady SR ¢. 387/2006 Z.z. o poziadavkach na zaistenie bezpecnostného a zdravotného
oznacenia pri praci.

e Nariadenie vlady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach pri
pouzivani pracovnych prostriedkov

e Nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z.z. o minimalnych poziadavkdch na poskytovanie a pouZivanie
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov

e Nariadenie vlady SR ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkéach na
stavenisko

e Nariadenie vlady SR ¢. 555/2006 Z.z. ktorym sa meni a dopliia nariadenie vlady Slovenskej republiky

¢. 1152006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpecnostnych poziadavkich na ochranu
zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s expoziciou hluku.

Bezpecnost’ obyvatel'stva pocas vystavby je garantovana planom vystavby. Dobra organizacia
vystavby, hlavne etapovitost stavby umoZiluje zabezpeéit normalny chod dopravy a pohyb
obyvatelov. Vsetky staveniska budi oplotené s presnym vymedzenim vjazdu a vyjazdu vozidiel
a mechanizmov. Pohyb pesich okolo stavby bude vymedzeny oplotenim stavby a pokial’ to bude
potrebné pomocnymi zabradliami usmeriiujicimi ich bezpeény pohyb v zaujmovom tzemi stavby.
Dal§imi pomocnymi konstrukciami pre bezpe¢nost’ pesich budu prestresené koridory v miestach
chodnikov a priechodov pod mostnymi kons$trukciami vo vystavbe, lavky pre peSich so zabradlim
v miestach krizovania pohybu peSich s vykopovymi telesami prekladok inzinierskych sieti
situovanych mimo stavenisk.

Bezpecnost’ pohybu vozidiel ipesSich bude zahrnuta ido rieSenia docCasnych dopravnych
znaceni pocas vystavby.

Pocas prevadzky

Zdravotné rizika pri prevadzke budu znaSat’ predovsetkym pracovnici obsluhy zariadeni.
Vzhl'adom na charakter ¢innosti a na podmienku plnenia prisnych hygienickych predpisov su rizika
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minimalne. VSetky pouzivané zariadenia musia byt ale konStruované tak, aby nemohlo prist’ k
priamemu ohrozeniu Zivota, alebo zdravia pracovnikov.

Bezpecnost’ cestujucich na Zelezni¢nej trati bude zaistena tratovym a stani¢nym
zabezpecCovacim zariadenim. Pohyb cestujticich v stanici a ich bezpecnost’ bude zaistena komplexom
zariadeni, medzi ktoré patri rozhlas, informa¢ny systém, elektrickd poziarna signalizacia, vSetky
priestory stanice budi monitorované kamerami. Doélezité prevadzkové miestnosti buda vybavené
elektrickym zabezpeCovacim systémom, ktory bude pripadny pokus oich narusenie hlasit’ do
miestnosti trvalej obsluhy. V tejto miestnosti sa budu sustredovat’ signaly vsetkych kontrolnych
systémov (el. poziarna signalizacia, video systém apod.). Stanica bude vybavena potrebnymi
prevadzkovymi miestnostami. Ked’ze na Slovensku nemame stavbu podobného charakteru, slovenské
protipoZiarne pravne normy neoSetruju pohyb pasazierov v podzemnych staniciach. Bude preto
nevyhnutné vypracovat’ novy, resp. upravit’ jestvujuci predpis, ktory sa tyka koncepcie protipoziarnej
bezpecnosti pri navrhovani novych Zelezni¢nych tunelov (Smernica MDPT SR ¢.6/2003). Na tomto
predpise v su¢asnosti intenzivne spolupracuje MDPT SR a ZSR.

Zelezni¢na stanica je navrhnuta tak, aby po jej zhotoveni boli splnené vietky podmienky na
ochranu zdravia abola zarucena bezpeCnost o0s6b pri jej uzivani aje navrhnutd v sulade so
slovenskymi technickymi normami. Priestory v stanici budd mat jasné a prehladné priestorové
usporiadanie, navadzanie osob k ciel'u je pomocou informa¢ného systému, ktory je umiestneny tak,
aby bol viditeIny a Citatelny. Schodistia, vodorovné komunikacie a priechody su navrhnuté
v dostatoc¢nych Sirkach, vytahy a eskalatory maji pozadovanu kapacitu, ktord je ur€end na zaklade
predpokladaného poctu os6b pohybujucich sa v stanici, vo vestibuloch st podlahy s protiSmykovou
upravou, miesta s vySkovym rozdielom a moznostou padu st ohradené ochrannym zabradlim,
priestory su primerane osvetlené, s osvetlenim fungujucim i pri celkovom vypadku elektrického pradu.
Elektrické vedenia a zariadenia st vyhotovené tak, aby nedoslo k styku s castami, ktoré su pod
napéatim, vSetky tepelné zdroje maju ochranné prvky, ktoré minimalizuja riziko popalenia a vSetky iné
rizikd ohrozenia zdravia su eliminované vhodnym ochrannymi opatreniami. Stanica je navrhnuta
v sulade s poziadavkami na protipoZiarne zabezpeCenie a s pozadovanym poctom Unikovych ciest,
vychodov a evakuacénych vytahov, smer uniku je zodpovedajico vyznaceny, v blizkosti stance su
zriadené plochy pre poziarne alebo iné pohotovostné vozidla, pristupné vyhovujicou pristupovou
komunikaciou. V stanici st Casti vyuzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
vyhotovené v stilade s platnou legislativou.

Stavebné upravy pre osoby so zdravotnym postihnutim

Vsetky casti stanice ur¢ené na uzivanie verejnostou, ako i priechody cez komunikacie su riesené
tak, aby maximalne ulah¢ili pohyb 0s6b s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Pre tento
ucel sa navrhujt:

e Dbezbariérové priechody cez vozovky vsade tam, kde chodec prechadza cez komunikaciu, t.j. na
pristupovych trasach do stanice, na chodnikoch, priechody, zmeny vySkovej urovne, hrany
nastupis$t’ st vyznacené varovnymi a signalnymi pasmi, povrchy komunikacii si upravené proti
Smyku

e stanica je vybavena osobnymi vytahmi stakymi rozmermi kabin a vstupnych dveri, aby
vyhovovali priechodu a manipulécii s invalidnym vozikom a ¢asti stanice urené na uZivanie
verejnost’ou maju parametre umoznujice pristup osobe na voziku

e stanica je vybavena hygienickym zariadenim vyhovujicim osobam na voziku

Osoby so zmyslovym obmedzenim zraku, s d’al§im rozdelenim na osoby nevidomé a slabozraké
a s obmedzenim sluchu, s d’al§$im rozdelenim na osoby hluché¢ a nedoslychavé buda vyuZzivat
Specialny informacny systém, ktory im pomdze pri orientécii a pri pohybe v staniciach a zastavkach.
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IIL.1.3. Sociialne a ekonomické dosledky a suvislosti

Pocas vystavby

Negativnym dosledkom stavby pre obyvatelov je nevyhnutnost demolacii domov v sukromnom
vlastnictve, zahradnych chatiek v zahradkarskych osadach a hospodarskych objektov. V rozsahu tejto
stavby ddjde ku asanacii nasledovnych objektov:

- v priestore trate pri ulici Na Piesku bude zblirana murovana garaz a murovana zahradna chatka
v rozsahu 70 m’,

- v zahradkarskej kolonii vedla Ivanskej cesty bude vyburanych 8 drevenych a2 murované
zdhradné chatky, bariérové oplotenie v dizke 100 m. Asanované budu 3 domy v zéhradkarskej
osade so zastavanou plochou 220 m’, murovana hospodarska budova o ploche 60 m® a bazén
s plochou 110 m?,

- v priestore letiska bude zburany areal trafostanice s nahradnym zdrojom elektrickej energie pre
prevadzku letiska. Plocha arealu 770 m”a hospodarsky objekt letiska o ploche 756 n’,

PozdiZ jestvujucej trate od stanice Nové Mesto po odbodenie zapojenia letiska budii pre obdobie

vystavby demontované oplotenia sikromnych pozemkov a po ukonéeni vystavby budu osadené na

povodné miesto.

Pocas prevadzky

Socialno — ekonomické ucinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako dosledok
vysSej technickej tirovne navrhu oproti sucasnému stavu. Socialne efekty sa prejavia u uzivatel'ov
zrychlenim dopravy, lepSou dostupnostou, komfortom a zvySenim bezpe¢nosti cestujicich.
Nahradenie automobilovej prevadzky kol'ajovou sa premietne do zlepSenia kvality Zivotného
prostredia. Pozitivnym vplyvom navrhovanej €innosti je potencidl rozvoja regionu a poskytovanie
novych pracovnych prilezitosti.

II1.1.4. NaruSenie pohody a kvality Zivota

Okrem zdravotnych rizik vyplyvajacich zo zvySenych emisii exhalatov a hluku, predovsetkym
v etape vystavby, budu ovplyviiovat’ pohodu a kvalitu Zivota priamo v dotknutom uzemi dopravné
obmedzenia, obmedzovanie pristupu a pohybu obyvatel'ov v blizkosti stavenisk, existencia stavebnych
dvorov a pod. Pohoda a kvalita Zivota obyvatel'ov bude narusend najmid pocas obdobia vystavby
¢innosti, ktord je spojena s velkym objemom zemnych prac as prevozom vytazenych materidlov
medzi stavbou a skladkou materialov. Byvajice obyvatel'stvo bude ako ruSivé vnimat’ Casté prejazdy
stavebnych anakladnych mechanizmov, sktorymi bude nevyhnutne spojeny hluk, prasnost
a zneCistenie komunikacii ztakejto dopravy. Zamestnanci letiska, cestujica verejnost’ a majitelia
zahrad na konci Ivanskej cesty budu pocas celého obdobia vystavby znasat’ dopravné obmedzenia na
Ivanskej ceste ako jedinej pristupovej komunikacii, z dovodu vystavby tunelového vedenia trasy
a stanice. Odstranenie vegetacie, rozkopavky, oplotenia, stavebné dvory buda negativne vplyvat na
estetické vnimanie prostredia vsetkych ludi, ktori sa vtejto oblasti denne, alebo prilezitostne
pohybuju.

Narusenie pohody a kvality Zivota obyvatel'ov nesporne suvisi aj s dizkou vystavby, ktora by
bola pravdepodobne dlhia pri tunelovom variante prepojenia so Zelezni¢nou tratou smerom na UNS
z dovodu vécsich zemnych prac ako pri estakddnom variante. Pocas vystavby je treba pocitat’ aj
s doCasnym presmerovanim cestnej dopravy pri Groviiovom kriZzovani Ivanskej cesty a pri budovani
spolo¢ného tunelového tseku budu vytvorené doc¢asné obchadzkové komunikacie pre cestné napojenie
letiska a vSetkych komunikacii pripajajicich sa ku Ivanskej ceste z juznej strany.

V obdobi prevadzky sa negativne vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota viazu na tie Casti, ktoré
budu v blizSom kontakte s nadzemnymi Castami Zelezni¢nej trate. P6jde najmé o pdsobenie hluku
z premavky vlakovych suprav. Znizenie hluku na povoleny limit bude zabezpeCeny protihlukovymi
opatreniami pri zdroji hluku ako aj sekundarnymi opatreniami.

S problematikou pohody akomfortu obyvatel'stva — resp. cestujicej verejnosti suvisi
vybavenie zelezni¢nej stanice Bratislava letisko. Téato je navrhovana ako stanica so 4-mi kolajami
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a's dvomi ostrovnymi nastupiitami uzito¢nej dizky 400 m. Z hladiska vyikového osadenia je riesend
ako podzemna. Zvislé komunikacie tvoria schodiska a eskalatory, dimenzované na Spickovi
Stvrthodinu. Pristup na nastupiska pre imobilnych budu zabezpeCovat’ osobné vytahy. Stanica bude
vybavena potrebnymi prevadzkovymi miestnostami, ktoré s potrebné pre zabezpecenie jej prevadzky
a prevadzky prislusného tratového useku. Socialno-hygienické zariadenia navrhované v stanici budu
dimenzované na pocty prevadzkovych zamestnancov ststredenych na stanici, na pocty cestujicich
podla platnych hygienickych predpisov. Zariadenia pre zamestnancov a zariadenia pre cestujucu
verejnost’ budu oddelené.

Vplyvy na naruSenic pohody akvality Zivota st pri oboch variantnych rieSeniach
porovnatelné.

IIL.1.5. Prijatelnost’ ¢innosti pre obce

Hrladanie variantnych rieSeni navrhovanej ¢innosti, rozsah majetkovej ujmy, opatrenia na
ochranu obyvatelov pred nepriaznivymi vplyvmi cinnosti, ako aj stlad sizemnoplanovacou
dokumentéaciou st oblasti, ktoré boli a su pozorne sledované laickou i odbornou verejnostou aj
miestnou samospravou.

Hlavnymi problémami, ktoré médzu vyvolat negativnu reakciu obyvatelov k navrhnutym
rieSeniam, su zasahy do stkromného majetku (asanacie), priblizenie sa dopravného koridoru k obytne;j
zastavbe (riziko hluku) a problém ochrany prirody.

K vypracovanému Zameru (podla zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z.), Hlavné mesto SR
Bratislava vo svojom stanovisku zo dia 17.8.2008, okrem iného uvadza, ze vzhl'adom na rozpor
zameru s UPD hl. m. SR Bratislavy, povazuju za téelné iniciovat’ zo strany navrhovatela prislusné
zmeny a doplnky platného UPD.

Mestska Cast’ Bratislava-Ruzinov, vo svojom stanovisku k Zameru zo dia 15.8 2007 sthlasi
s predlozenym zamerom a pozaduje spracovat’ spravu o hodnoteni, kde budua podrobne spracované
tieto vplyvy na ZP :

-ochrana podzemnych vod

-protihlukové opatrenia na obytnt zonu Trnévka a Odstredky

-ochrana drevin v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny

Na poziadavku rieSenia uz stcasnych vysokych hladin hluku spdsobovanych zelezni¢nou
dopravou, upozornili vo svojom pisomnom stanovisku obyvatelia miestnej casti Trnavka (ul.
Gasparikova a Na Lanoch, vo svojom liste z 6.8.2007.

V zavere je mozné konStatovat, Ze splnenim poziadaviek, ktoré predlozili dotknutda mestska
Cast, Magistrat hl. mesta SR Bratislava ako aj obyvatelia, je navrhovana Cinnost’ prijatelnym
rieSenim.

II1.2. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE

Zakladanie objektu ZST Bratislava letisko a budovanie tunelového tseku je navrhované pri
oboch variantoch v otvorenom vykope hibenim zhora, ktoré bude realizované pod ochranou paZziacich
konstrukci (podzemné tesniace steny, pilotové steny), vzhladom na hladinovy rezim podzemnej vody
a priestorové moznosti. Navrh paziacich konstrukcii a ich rozopretia resp. kotvenia bude vychadzat' z
konkrétnych geologickych a hydrogeologickych podmienok kazdého jednotlivého useku. V d’alSom
stupni projektovej dokumentacie sa preveri, ktoré useky budi realizované tak, Ze po vybudovani
paZziacich a tesniacich stien sa vytazi zemina a nasledne sa vybuduji zakladova doska, bo¢né steny a
stropna doska, alebo paZiace a tesniace steny sa staticky navrhnu aj vo funkcii bo¢nych stien tunela,
vybuduje sa stropna doska a nasledne pod jej ochranou sa bude postupne tazit' zemina a budovat
zakladova doska.

Vplyv na horninové prostredie je vyznamny, pretoze povodné vrstvy hornin budi narusené a
odt'azené. Po ukonceni prislusnych stavebnych prdc méze byt cast’ odtazenych zemin pouzitd na
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spétny zasyp stavebnej jamy a na upravu povrchu terénu, resp. po posudeni vhodnosti na vybudovanie
zelezniéného zvrsku a spodku navrhovanej novej trate. Odhadovany potrebny objem je cca 5% -
z celkového mnozstva vytazeného materialu.

Definitivna nosna tunelova konstrukcia (tubus) bude zelezobetonova a bude tvorena doskou,
stropom a stenami. Rozmery jednotlivych nosnych prvkov budid vychadzat z konkrétnych
zat'azovacich podmienok prislusného tseku.

Zhorsené inzinierskogeologické podmienky vystavby mozu nastat’ na miestach s vyraznej$imi
polohami povrchovych jemnozrnnych zemin s nizkou konzistenciou a v mieste vyskytu netinosnych
organickych sedimentov (napr. zakladanie nosnych konstrukcii pri budovani estakady). Konkrétne
podmienky v linii vystavby budu upresnené d’al$im podrobnym inZiniersko-geologickym prieskumom.

Pri stavbe tunela azakladani objektu ZST je potrebné vziat do uvahy, Ze
problematicka troveti je v zone kontaktu neogén — kvartér (balvany na baze kvartéru) a d’alej do hibky
striedanie ilovitych a pieséitych neogénnych sedimentov s rozdielnymi hydrogeologickymi
vlastnostami (stupeii zvodnenia, tlakové pomery, vyklinovanie vrstiev). V stvrstvi neogénu sa mozu
vyskytnut’ aj tenké, pevné tazko vitatelné lavice pieskovcov alebo naopak poldh s vysokym obsahom
latok organického povodu (raseliny, bitimeny, zuhol'natelé drevo), ktoré mozu sposobit’ problémy pri
zemnych pracach.

Podl'a vyjadrenia Obvodného banského uradu v Bratislave sa v zdujmovom uzemi stavby
nenachadza Ziadne loZisko nerastov (nie je uréené chranené loziskové uzemie ani dobyvaci priestor).

Vyraznejsie vplyvy na horninové prostredie mozno o¢akavat’ v pripade variantu 2 tunelového.

II1.3. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Realizaciou navrhovanej cinnosti nevznikaju predpoklady pre zmenu miestnej klimy.
Navrhovana trasa prechadza ¢iasto¢ne zastavanym tizemim a CiastoCne cez pol'nohospodarsku podu.
Vramci antropogénne zmenené¢ho uUzemia sa tu nachadzajui priemyselno-skladovacie arealy,
devastované plochy, navazky a stavebné dvory, obytné zony (zastavba rodinnych domov), zény s
rekreacnou funkciou (zahradkarska osada), pol'nohospodarske a zahradkarske arealy, ktoré su
krizované cestnymi a Zelezni¢nymi dopravnymi liniami.

Pri mostnom variante Zelezni¢nej trasy vznikne v dotknutom priestore novy nadzemny liniovy
prvok, ktory moéze ovplyvnit mikroklimu tUzemia (zatienenie, zmeny prudenia vzduchu
v bezprostrednej blizkosti stavby).

II1.4. VPLYVY NA OVZDUSIE (NAPR. MNOZSTVO A KONCENTRACIA EMISIi
A IMISII)

V etape vystavby budu liniovymi zdrojmi znecistenia ovzdusia komunikacie, na ktorych sa
bude realizovat’ preprava materidlov a surovin medzi ich zdrojmi a stavbou. Dalgia najrozsiahlejsia
Cast prepravy bude realizovand medzi stavbou a depdniami vytaZenej zeminy a odpadovych
materialov. Plo§nym zdrojom znecistenia ovzdusia bude samotné stavenisko.

Ocakava sa zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdusi najméi z nakladnej dopravy a z
tazkych stavebnych mechanizmov. Rozsiahle zemné prace spdsobia zvySenie prasnosti. Tento vplyv
je docasny a obmedzeny na obdobie vystavby.

Prevadzkou Zelezni¢nej dopravy s prechodom na elektricku trakciu sa vyrazne znizi mnozstvo
Skodlivych exhalatov. Pri beZznej prevadzke vlakovej prepravy na elektrifikovanej trati sa
nepredpoklada zmena imisnej situacie v bezprostrednom okoli.

Vplyvy na ovzdu$ie oboch variantnych rieSeni st porovnatel'né.
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IIL.5. VPLYVY NA VODNE POMERY
IIL.5.1. Vplyvy na povrchovi vodu

Z hladiska vplyvov na povrchovi vodu budi pocas vystavby najcitlivejSie miesta
v bezprostrednom kontakte s povrchovym tokom a otvorené vodné plochy. Zdrojom zne¢istenia mdze
byt tinik pohonnych hmét a olejov zo stavebnych mechanizmov, pripadne aj znecistené odpadové
vody, ktoré budu vznikat’ pocas vystavby.

V trase navrhovanej stavby ani v jej tesnej blizkosti sa povrchovy tok ani otvorena vodna
plocha nenachadza.

V podzemnej stanici (ZST Bratislava letisko) bude vybudovana kanalizacia, ktora bezpe¢ne
odvedie dazd’ové a splaskové vody tak, aby predstavovali nebezpecie zhorSenia kvality povrchovych
a podzemnych vod.

Vypustanie odpadovych vod do verejnej kanalizacie upravuje zakon NR SR ¢. 364/2002 Z.z.
o vodach a zakonom &. 230/2005 Z.z. o vodovodoch a kanalizaciach, ktorym sa meni a dopliia zikon
¢. 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zakona ¢.
276/2001 Z.z. o regulécii v sietovych odvetviach a v zneni neskorsich predpisov a o zmene a doplneni
niektorych zakonov.

Vplyvy na povrchové vody oboch variantnych rieSeni st porovnatelné.

II1.5.2. Vplyvy na podzemnt vodu

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrubky pokryvnych utvarov,
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, najmi priepustnosti a urovne hladiny
vody. Pocas vystavby dojde k odstraneniu poédneho pokryvu, ¢im sa mézu vytvorit podmienky
pre prienik povrchovej kontaminacie na hladinu podzemnej vody v podobe uniku PHM a olejov
zo stavebnych mechanizmov alebo z odpadov vznikajucich pri stavbe (odpadova voda, betonové
zmesi). Potencialne riziko docasne predstavuji i stavebné dvory a zariadenia staveniska, pri prevadzke
ktorych st mozné uniky splaskovych vod a kontaminantov do pody a podzemnych vod.

Kvartérne sedimenty st dotované vodou infiltrovanou z rieky Dunaj do uzemia a v malej
miere aj vodou zo zrazok a vodou stekajucou zo svahov Malych Karpat. Hladina podzemnej vody
preto vzdy koreSponduje, i ked’ s urcitym Casovym posunom (v zavislosti od vzdialenosti od toku) s
hladinou vody v Dunaji. Dobra priepustnost’ kvartérneho kolektoru vytvara podmienky pre relativne
rychlu migraciu kontaminacie prostrednictvom prudenia podzemnej vody.

Podzemna voda v neogénnom stvrstvi je viazana najmd na polohy priepustnych pieskov
a v pripade ich vyskytu priamo pod Strkmi kvartéru, tvoria s nimi jeden dobre zvodneny
hydrogeologicky celok. Najvyssia ohrozenost’ a zranitelnost’ podzemnej vody je viazana na useky
odkryvania stavebnych jam a hibenia tunelovej &asti trasy a podzemnej stanice. V tych &astiach
uzemia, kde je pies¢ity neogén prepojeny s nadloznymi kvartérnymi $trkmi moéze dojst’ k rychlej
migracii kontaminacie do hlbsie uloZzenych horizontov.

Riziko znecistenia podzemnych vod pocas vystavby a beznej prevadzky vznikne len v pripade
nepredvidanych udalosti (porucha mechanizmov, havarijna situacia), ktoré mézu byt minimalizované
dodrziavanim prisnej technologickej a pracovnej discipliny a bezpe¢nostnymi opatreniami.

Vzhladom na charakter stavby a prirodnych podmienok na lokalite (vytvorenie zékladovej
dosky tunela a stanice v urovni pod hladinou podzemnej vody) bude rezim hladiny podzemnej vody
v bezprostrednej blizkosti jednotlivych tsekov hibenych otvorenych stavebnych jam dodasne
ovplyvneny cerpanim odvodnovacich vrtov. Mozna potreba zniZzenia hladiny podzemnej vody
v otvorenych stavebnych jamach bude podrobne rieSend na zaklade vysledkov dalSicho
hydrogeologického prieskumu v kombinacii s vybranym spdsobom technického rieSenia vystavby.
Intenzivne znizovanie hladiny podzemnej vody pri vel'mi velkych depresidch moze vyvolat’ vysoké
pritoky podzemnych vod z okolitych kolektorov kvartéru a neogénu. Vplyvom tlakovych zmien
sposobenych takouto rozsiahlou depresiou zvodnené pies¢ité kolektory neogénu mozu menit’ svoj
objem a tak vyvolat dosadanie okolit¢ho terénu, Co sa moze v najviac ovplyvnenych oblastiach
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prejavit’ aj na existujucich stavbach deformaciami. ZniZenie dosahu hydraulického efektu je mozné
$pecialnym zakladanim (podzemnymi tesniacimi stenami, clonami a pod.).

Liniova stavba ovplyvni obeh a tym aj reZzim hladiny podzemnej vody v okoli trasy, najma
v usekoch budovanych kolmo na smer pohybu podzemnych vod. Podzemné vody budu obtekat
tunelovu konstrukciu a v désledku vzniknutej hydraulickej bariéry dojde k zniZeniu rychlosti pradenia
a lokalne pravdepodobne aj k vzostupu hladiny podzemnej vody. Vplyv tunelovych konstrukcii na
hladinovy rezim podzemnych véd bol v predchadzajiicich rokoch zistovany modelovanim
v porovnate'nych podmienkach v Bratislave Petrzalke, v stvislosti suvazovanou stavbou
rychlodrahy, pricom vyrazné negativne ovplyvnenie sa nepreukazalo (Mucha a kol., 1980). Pri
situovani stavby v smere pradenia podzemnych vod bude vplyv na hladinovy rezim podzemnych vod
minimalny. V d’alSej etape prac po ziskani podrobnejSich vstupnych podkladov navrhujeme
podobnym spésobom matematickym hydraulickym modelovanim preukazat, alebo vylacit
ovplyvnenie hladinového rezimu, resp. overit’ vel'kost’ vplyvu, aj v hodnotenej lokalite.

Na zéklade pozorovani SHMU bolo v najblizich objektoch &. 721 a 708 zistené dlhodobé
maximum hladiny podzemnej vody v roku 1996 v hibke 2,55 m p.t. (129,82 m n.m.) resp. 2,65 m p.t.
(129,21 m n.m.) V objekte ¢. 2723, v ktorom sa hladina podzemnej vody sleduje len od roku 2003,
bola maximalna tiroven dosiahnuta v roku 2003 a to v hibke 5,87 m p.t. (134,11 m n.m.). V objekte &.
1442 bola maximalna troved hladiny podzemnej vody zaznamenana v roku 1996 a to v hibke 6,21 m
p.t. (128,24 m n.m.).

Na zaklade udajov o maximalnych hladinach podzemnych vod v predmetnom tzemi vSak
takyto vyrazny vplyv nepredpokladame. Relativne najvacsi vplyv mozno ocakavat’ v oblasti budov
letiska, kde sa maximalna hladina podzemnej vody nachadza na Grovni cca 3,5 m p.t. Na obrazku ¢. 5
st zobrazené izolinie hibok dlhodobych maximéalnych hladin podzemnej vody. Charakteristiku
dlhodobych tidajov hladin podzemnych vod v pozorovacich objektoch SHMU uvadzame v tabul’ke &.
51:

Tab. ¢. 51
Vyska Terén Hladina podzemnej vody
Kod [Lokalita odmerného bodu m n.m.
m n.m. | m nad terén | m n.n. | Priem. Max. Min.

706 |BA Raca 136,07 1,00 135,07 133,9 135,07 | 132,21
711 |BA Tokajicka 135,69 1,06 134,63 | 129,81 130,51 128,48
716 |BA Ruzinovska 135,17 1,00 134,17 | 129,05 130,67 | 127,98
718 |BA VIcie hrdlo 136,80 1,04 135,76 | 129,1 131,05 | 127,52
721 |BA Pestovatel'ska 133,33 0,96 132,37 | 129,06 129,82 | 128,04
722 |BA Posen 135,28 0,50 134,78 | 128,68 129,76 | 127,63
724 |BA Prievoz 136,14 1,00 135,14 | 128,83 129,99 | 127,60
1440 BA Riazanska 136,19 0,64 135,55| 130,47 131,44 | 129,69
1443 [BA Sportova hala 136,36 0,48 135,88 | 130,13 131,15 | 129,04
1446 |BA Krasnany 142,28 0,65 141,63 | 135,16 136,85 | 133,19
2715 |BA Trnavka 136,20 0,83 135,37 129,57 130,00 | 129,19
2719 |BA Vajnorska 134,77 0,98 133,79 | 130,4 131,30 | 129,80
3449 |BA Ruzinov 136,58 0,73 135,85 130,17 130,50 | 129,88
708 |BA Letisko 132,80 0,97 131,83 | 127,95 129,21 126,94
713 |BA Vajnory - Strkovisko 131,14 1,08 130,06 | 127,95 129,71 126,57
720 |VA Vajnory - Letisko 132,79 0,99 131,80 129,06 130,79 | 128,04
1442 |BA Nové zahrady 135,70 1,25 134,45| 126,87 128,24 | 125,71
7203 |BA Pod.Biskupice 134,93 0,70 134,23 | 125,96 127,51 124,71
2723 |BA Vrakunska cesta 134,87 0,76 134,11 | 128,45 128,68 | 128,13
2731 |BA Vrakuna 132,63 0,85 131,78 | 126,86 127,31 126,51
7525 |lvanka pri Dunaji P-4 132,23 0,62 131,61 126,38 127,13 | 125,55
7204 |BA Vrakuna 131,61 0,68 130,93 | 124,36 125,92 | 123,01
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Pri budovani stavby moéZe dochddzat k prepojeniu horizontov podzemnych vod
hydrogeologického celku kvartérnych sedimentov s kolektormi podzemnych vod z neogénnych
pieskov. Moéze sa prejavit’ lokalne mierne stipnutie, ale aj mierny pokles hladin podzemnej vody,
tlakové tekuté piesky.

Dika tunelového tseku v pripade mostného variantu je cca 2,412 km a v pripade tunelového
variantu je to cca 3,360 km a potrebny priemer tunelovej rary 10,2 m.

Po zrealizovani diela mozno predpokladat’ postupnt stabilizdciu pomerov v rezime
podzemnych vod dotknutého uzemia. Z kvantitativneho hladiska sa nepredpokladaju zavaznejSie
zmeny, z kvalitativneho hladiska v8ak mozno predpokladat’ zhorSenie kvality podzemnych vod
v najvrchnejSich neogénnych kolektoroch v désledku ich prepojenia s kvartérnymi zvodnenymi
vrstvami.

Vplyvy na podzemné vody budi zavisiet' od rozsahu zemnych prac pri budovani tunelov.
Z toho pohl'adu budu vplyvy variantu 2 tunelového na podzemné vody vyznamnejsie.

Obr.c.5

Izolinie hibok dlhodobych maximalnych hladin
podzemnej vody

& Legenda i i
2L S trasa navrhovanej Zeleznice ) S
; ® pozorovaci objelt SHMU =

5 izololinia hibky max. hladiny Sore ‘ﬁ\\
A podzemne]j vody pod terénom (m) \E fa
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II1.6. VPLYVY NA PODU

Vystavbou zelezni¢ného zapojenia letiska sa predpoklada trvaly, ale aj docasny zaber
pol'mohospodarskych pdd, ktoré st podla Prilohy ¢. 3 k zakonu NR SR ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane
a vyuzivani polnohospodarskej pody zaradené do 1. a 2. skupiny kvality podl'a BPEJ, ktoré su
v zmysle uvedeného zakona osobitne chranené. Aj ked’ sa jedna o vel'mi kvalitné pddy, v dosledku
blizkosti dial'nice D1, letiska a dopravnych linii (hlavne mnoZzstva vypustanych emisii) a vzhl'adom
na silne urbanizované izemie, straca tunajsia pol'nohospodarska poda svoj produkény vyznam.
Zakladnym negativnym vplyvom na pddu je teda jej zaber samotnym telesom ZelezniCnej trate,
estakady a doCasne manipulaénymi pasmi, depoéniami materialov a stavebnymi dvormi. Trvalé
a doCasné zabery ploch a z toho pol'nohospodarskych pdd st vyc€islené v kapitole B.II.1. Negativny
ucinok moéze nastat’ v etape vystavby na pddach v do¢asnom zabere. V priebehu vystavby mozno
vzhladom na casté prejazdy motorovych vozidiel aintenzivne vyuZivanie tazkych stavebnych
mechanizmov ocakavat’ nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu pdd (resp. pddnych vlastnosti),
nachadzajucich sa v blizkosti stavanych objektov komunikdcie, na manipulacnych péasoch
a v stavebnych dvoroch:

Degradacia (rozpad) Struktirnych agregatov v humusovom horizonte pdéd, po ktorych budi
prechadzat’ vozidla stavby a stavebné mechanizmy a v stavebnych dvoroch. Degradécia Strukturnych
agregatov ma vratny charakter, po ukonéeni vystavby je potrebné realizovat’ biologicku rekultivaciu
dotknutych pozemkov.

Zhutnenie (kompakcia) podneho profilu v koretiovej zone, majice nepriaznivy dopad na celkovy
fyzikalny stav pody, biologické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdusny rezim. V extrémnych
pripadoch méze tento vplyv spdsobit’ az sekundarne zamokrenie pdd povrchovou vodou a obmedzenie
infiltracie). Antropické zhutnenie pddneho profilu ma tiez vratny charakter, je mozné ho odstranit’
mechanickou rekultivaciou (hibkovym kyprenim).

Intoxikdcia pdd zlozkami vyfukovych splodin aropnymi latkami pozdi? manipulaénych pasov
a v stavebnych dvoroch. V pripade vyfukovych splodin je mozna intoxikacia humusového horizontu
pod az do vzdialenosti 100 m od zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnoZzstva a kvality humusu,
acidity humusového horizontu a textury pddy. V pripade uniku ropnych latok (paliva, motorové
a hydraulické oleje) moze dojst’ k bodovému znecisteniu pody. Tato zmena ma tiez vratny charakter,
jej nasledky mozno odstranit’ tak, Ze sa zneCistena pdda doCasne vyradi z polnohospodarskeho
vyuZivania a realizuje sa na nej prislu$na biologicka rekultivacia.

Plosny zaber pody je vacsi pri estakddnom variante, avSak napojenie ZelezniCnej trate v smere od
zst. Nové Mesto — zst. Letisko sa uvazuje realizovat’ tunelovym rieSenim, ¢im je umoznené lepSie
vyuzitie ploch zapadne od letiska na d’al§iu urbanizaciu. Pri tunelovom variante sa uvaZovalo
s povrchovym napojenim na smer od Zst. Nové Mesto, trasa by sa pod terén zapustila nepriaznivo pre
dalsie vyuzitie uzemia, s ktorym sa v novom UPN poéita s viac a malopodlaznou zastavbou obytného
uzemia, ob¢ianskou vybavenostou celomestského a nadmestského vyznamu, zmieSanymi uzemiami
byvania a obCianskej vybavenosti, vyroby, obchodu a sluzieb, plochami a zariadeniami Zelezni¢nej
dopravy, zahradami a zdhradkarskymi osadami s prislusnou technickou infrastruktirou a dopravnou
vybavenostou.

Vplyv na pédu vzhl'adom na vel’kost’ zaberu je v pripade variantu 1 estakadovy vac¢si.

II1.7. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Sledované uzemie predstavuje silne antropogénne pozmenené a urbanizované prostredie
s minimalnym zastipenim prirodnych prvkov. Stavba sa nachadza v izemi, pre ktoré plati 1. stupen
ochrany v rozsahu ustanoveni §12 zédkona NR SR ¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny a vystavba
ani prevadzka nepredstavuje ¢innost’, podl’a cit. zakona v iizemi zakazan.

Rozsah vplyvov pri obidvoch variantnych rieSeniach (estakadny aj tunelovy) je porovnatelny.
NajvyznamnejSie vplyvy navrhovanej ¢innosti sa prejavia predovSetkym v etape vystavby a budu
predstavovat’:

a) likvidaciu stromovej a krikovej

b) zasah do biotopov avifauny
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c) zéasah do kolonie chraneného sysl'a pasienkového (Spermophillus citellus)

a) Rozsah stavebnych prac si vyziada likvidaciu drevin v zdbere stavby. V tseku medzi
zelezni¢nou stanicou Nové Mesto az krizovanie s dialnicou D1 sa na l'avej strane nasypovych svahov
zeleznice ako aj v blizkosti pdty svahu vyskytuje stromova a krovita zelen : orech vlassky (Juglans
regia), agat biely (Robinia pseudoacacia) topol’ ierny (Populus nigra), topol’ biely (Populus alba),
svib krvavy (Swida sanguinea), ostruzina (Rubus sp.), baza Cierna (Sambucus nigra). V tesnej
blizkosti pity zelezni¢ného svahu (Trnavka) sa nachadzaji mohutné jedince topolov a sofory
japonskej (Sophora japonica), ktoré vzhl'adom na ich sadovnicku hodnotu je potrebné chranit, a na
vetvach, ktoré zasahuji do priestoru rozsirenej Zeleznice vykonat’ odborny rez. Stavba v tomto useku
si vyziada vyrub — 46 stromov a 1 600 m” krovitej zelene.

Kvalitativne najvaési zasah bude predstavovat vyrub okrasnych stromov v parkovych
upravach pred letiskom. Aj ked’ niektoré zo stromov maji poSkodent korunu alebo kmen, mozeme
hovorit’ o sadovnicky hodnotnych druhoch stromov, (mnohé dosahuju obvodové triedy nad 100 resp.
nad 200 cm) : borovica lesna (Pinus silvestris), agat biely (Robinia pseudoacacia), orech vlassky
(Juglans regia, javor mlieény (Acer pseudoplatanus), orech Cierny (Juglans nigra) a iné. Stavba
v tomto tseku si vyziada vyrub — 315 stromov a 630 m* krovitej zelene.

V tseku napojenia Zeleznicnej trate na zelezni¢nu trat’ Bratislava-Petrzalka si stavba vyziada
vyrub naletovych topolov, topol’ Cierny (Populus nigra) atopol biely (Populus alba) arozSirenie
zelezniénej trate si vyziada vyrub ovocnych stromov v okrajovej Casti zahradkarskej osady. Stavba
v tomto tseku si vyziada vyrub — 119 stromov a 385 m” krovitej zelene.

Celkovy vyrub stromov a krovitej zelene v 3. etape predstavuje 480 kusov stromov a2 615
m’. Spolo¢enské hodnota drevin uréenych na vyrub je 11 640 300,-Sk.

b) Vyrub stromovej a krovitej zelene, ktory si stavba vyZziada, predstavuje zanik reprodukénych
a potravnych moznosti pre bezstavovce a zo stavovcov predovsetkym pre avifaunu. Najviac postihnuté
budi malo pohyblivé druhy viazané na biotopy v zabere stavby. Vzhl'adom na charakter stavebnej
¢innosti existuje riziko Sirenia najmé ruderalnej vegetacie a pripadne rozsirenie floristického spektra
o neziaduce neofyty. Sprievodné javy vystavby — hluk, prasnost’, budi do¢asne posobit stresujiico na
tu Zijuce Zivocichy.
V etape vystavby existuje riziko, Zze odcerpavanie podzemnej vody zo stavebnych jam moze
spdsobit’ zmenu hladiny podzemnej vody. Zmena hladiny méze sekundarne spdsobit’ thyn starych
stromov v okoli, ktorych korefiova sustava je prispdsobena na urcitt vySku hladiny podzemnej vody.

¢) Navrhovana ¢innost’ zasahuje do uzemia, kde je evidovany vyskyt kolonie chraneného
sysl'a pasienkového (Spermophillus citellus). Z ekosozologického hladiska je sysel pasienkovy
(Spermophilus citellus) kriticky ohrozeny, zakonom chraneny druh podla zakona 543/2002 o ochrane
prirody a krajiny (spoloCenska hodnota druhu je 30.000,-Sk). Je zaradeny do viacerych
medzinarodnych dohovorov a do prilohy NATURA 2000, ako eurdpsky vyznamny druh. Je typickym
druhom bezlesnej, xerotermnej, kultarnej krajiny nizin a pahorkatin. Stavebnou ¢innost'ou (budovanie
stanice), dojde k likvidacii prirodzeného biotopu sysl’a, preto je nevyhnutné mu zabezpecit' iné vhodné
zivotné podmienky. Vzhladom na skutocnost, Ze sysel je odolny voci stresu, nenarocny a
prispésobivy na presun, pracovnici Statnej ochrany prirody uz viac krat organizovali jeho odchyt
v tomto tzemi. Biolégovia urcili ako najvhodnejsi termin odchytu obdobie parenia a pred narodenim
mladat, tj. od 1.4. do 25.4. Dalsi odchyt sa mdze realizovat’ az koncom augusta, ked’ st uz mladé
jedince samostatné a nezavislé od matky. Odchytené jedince sa presidlia do nového teritéria na Zahort,
kde restitucia sysla pasienkového prebicha od roku 2003 na dvoch lokalitach, v katastralnom izemi
Kuchyna a Klatova Nova Ves. Na novych lokalitaich ochranari navrtaju diery do zeme, aby mu
ul’ah¢ili asimilaciu do nového prostredia.

Cely postup pri odchyte sysla pasienkového musi byt organizovany pracovnikmi Statnej
ochrany prirody SR, Sprava CHKO Ponitrie, ktori maju s touto ¢innostou bohaté skusenosti.

Vplyvy na fléru, faunu a biotopy st pri obidvoch variantnych rieSeniach porovnatelné.

SPRAVA O HODNOTENI 99



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

II1.8. VPLYVY NA KRAJINU — STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY, KRAJINNY
OBRAZ

Z pohl'adu Struktury a vyuzivania krajiny nastane zmena prvkov vyuzitia zeme v dosledku
umiestnenia stavby Zeleznice a stanice v priestore. Pribudne d’alS$i prvok dopravnej infrastruktary
v neprospech pol'nohospodarskych pdd, i ked’ nevyuzivanych na pol'nohospodarsku produkciu. Stavba
sa bude realizovat’ zcasti na pozemkoch Zelezni¢ného telesa, na pol'nohospodarskej pdde, zasiahne
okraj zahradkarskych osad a parkové upravy pred letiskom. Vizualne ucinky sa najvyraznejSie
negativne prejavia v etape vystavby v oboch variantnych rieSeniach najma pri vystavbe tunelovych
Casti stavby. Tieto si vyzZaduji velky rozsah zemnych prac. Vplyv bude mat’ len do¢asny charakter,
nakolko prekrytim tunela sa krajinny obraz vrati do pdvodného stavu. Vystavba estakady oproti
tunelovému rieSeniu sa vyraznej$ie podpiSe pod krajinny obraz, ale vzh’'adom na blizkost” dial'ni¢nej
estakady a dial'ni¢nej krizovatky sa neoakava vyznamna zmena v krajinnom obraze.

Uloha umiestnenia technického diela do krajiny je dolezitad nielen zhladiska zmyslového
vnimania, ale aj z ekologického hl'adiska. Hodnotenie vnimania krajiny sa odliSuje v zavislosti na
osobnej skusenosti, socialneho a kultirneho zazemia, oCakavania aj odbornosti aje preto velmi
individudlne. Za najzavaznejs$i vizualny zasah do krajiny sa povazuje vedenie trasy v hlbokych
zarezoch alebo na vysokych mostoch. To plati pre umiestnenie stavby vo volnej krajine.
V urbanizovanom prostredi sa dobre umiestnené a primerane architektonicky stvarnené dielo stava
sucast’ou zastavaného zemia, ktoré je vnimané ako samozrejma sucast’ tohto prostredia, ktoré navyse
plni v meste nezastupitelné funkcie pre budicu urbaniziciu arozvoj lokality. Pri vystavbe
najvyraznejSich objektov stavby — estakady, tunelovych portalov, protihlukovych stien — sa musia
vyuzivat moderné metody, postupy a materialy, vd’aka ktorym bude technické dielo zakomponované
do prostredia tak, aby nielen plnilo svoju dopravnu funkciu, ale aby sa zaroven stalo plnohodnotnym
mestotvornym prvkom (Stihle piliere estakady, farebna Uprava estakady a protihlukovych stien,
estetické stvarnenie tunelovych portalov).

II1.9. VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Navrhovana ¢innost’ nebude mat’ negativny vplyv na Gzemia, ktoré podlichaji ochrane podla
zakona NR SR ¢.543/2002 o ochrane prirody a krajiny.

II1.10. VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

V okoli uzemia dotknutého stavbou sa vyskytuji prvky tzemného systému ekologickej
stability, ktoré boli podrobne popisané v kapitole C.I1.10. Navrhovana stavba mdze mat’ negativny
vplyv na najblizSie lokalizované biocentrum — ¢.23 Prievoz — Vrakufa ato nepriamo, zvySenim
hluénosti pri predpokladanej vyssej intenzite premavky vlakov v smere od UNS na letisko, resp. Zst.
Nové Mesto. Priamo — stavebnou ¢innostou — nebude dotknuty Ziadny z uvadzanych prvkov USES.

IIL.11. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZiVANIE ZEME
1I1.11.1. Vplyvy na poPnohospodarstvo

Zakladnym vplyvom, ktory predstavuje vystavba Zelezni¢nej stavby pre polnohospodarsku
¢innost’, je zaber polnohospodarskej pody samotnym telesom navrhovanej stavby atym znizenie
vyuZzite'nej vymery pol'nohospodarskej pody. PoI'nohospodarske pody v dotknutom tzemi neplnia
svoje produkéné funkcie napriek tomu, ze ide o pody zaradené do 1. (0017002) a 2. (0002002,
0002005) skupiny kvality podl'a BPEJ (osobitne chranené pddy) avSak v dosledku blizkosti dial'nice
D1, letiska a dopravnych linii (hlavne mnozstva vypustanych emisii) stracaju kvalitu a tym sa znizuje
ich vhodnost’” pre pol'nohospodarske vyuzitie. V dnesnej dobe reprezentuje tato oblast’ silne
urbanizované uzemie, v ramci ktorého straca tunajSia pol'nohospodarska poda vyznam a je vyvijany
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velky tlak na urbanizaciu tychto ploch, ¢o sa odrazilo aj v schvalenom uzemnom plane, podl'a ktorého
su tieto plochy uréené pre viac a malopodlaznti zastavbu obytného tizemia, ob¢iansku vybavenost
celomestského a nadmestského vyznamu, zmie$ané izemia byvania a ob¢ianskej vybavenosti, vyroby,
obchodu asluzieb, plochy a zariadenia ZelezniCnej dopravy, zahrady a zahradkarske osady
s prislusnou technickou infrastruktiurou a dopravnou vybavenost'ou.

Pol'nohospodarsky pddny fond je v sticasnosti evidovany na pozemkoch vpravo od dialnice
D1 (BPEJ 0002005), po pravej (BPEJ 0002005) ilavej strane (BPEJ 0017002) Ivanskej cesty pri
letisku a na izemi ohrani¢enom ulicami na Piesku, Hradska a ZSR Bratislava UNS — Bratislava Nové
Mesto. Iba na useku po l'avej strane od Ivanskej cesty, v mieste byvalého podniku Zares, sa vyskytuju
pody zaradené do 1. skupiny kvality pdd v zmysle zdkona o ochrane pod. Zahradkarska osada (po
pravej strane Ivanskej cesty) nie je evidovana ako poI'nohospodarska pdda, nakol’ko sa jedna o plochy
v majetku letiska, a to ich nasledne prenajima jednotlivym najomnikom.

Pred zacatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu musi vykonat' skryvka humusového
horizontu pol'nohospodarskej pody v zmysle metodického usmernenia Ministerstva pddohospodarstva
€. 2341/2006-910 a zabezpecit’ jej ucelné a hospodarne vyuzitie. Tym sa rozumie jej zhrnutie, odvoz
a rozhrnutie na iné pol'nohospodarske pozemky zodpovedajticej kvality, zurodnenie menej urodnych
pol'nohospodarskych pdd a jej pouZzitie na vyrobu kompostu alebo zahradnej pody. V pripade, Ze sa
skryvka humusového horizontu pol. pody (HHPP) bude nejaky cas deponovat, je investor povinny
zabezpelit' ochranu pred znehodnotenim a nasledné rozprestretic na vopred uréené pozemky podla
bilancie skryvky HH PP. Predpoklada sa, ze skryvka HH PP bude vyuzita pri d’al§ich stavebnych
pracach, napriklad na zahumusovanie svahov Zelezni¢nych pripojok. Potrebné je Setrné zaobchadzanie
s kultarnou huméznou vrstvou, tak aby nedochadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu. Dalsie mozné
vplyvy na podu boli popisané v kapitole C.I1.6.

Pri jednotlivych variantoch sa predpoklada nasledovny zaber polnohospodarskych pod
a skryvka humusového horizontu pri bonite 2:

Tab. ¢. 52
PPF Odhumusovanie
variant 1 Trvaly zaber ploch 46 800 m° 11 700 m’
estakadny Docasny zaber ploch 14 300 m’ 3575m’
variant 2 Trvaly zaber ploch 59 000 m’ 14 750 m’
tunelovy Docasny zaber ploch 32 830 m° 5400 m’

1I1.11.2. Vplyvy na sidla

Cielom vystavby napojenia letiska M. R. Stefanika na Zelezni¢nu siet’ je Zelezniné prepojenie
s letiskom Schwechat vo Viedni. Tato priorita je vyvolana potrebou reagovat’ na rychly narast
prepravnych narokov na leteckii dopravu v Slovenskej republike, na narast vyplyvajuci jednak
z polohy a vzajomnej vzdialenosti oboch uvedenych letisk as tym suvisiacej potreby vytvorenia
podmienok moznych zaskokov pri nepriaznivych poveternostnych podmienkach, ale i pri problémoch
s kapacitou letiska Schwechat. Prepojenim miest Bratislava — Vieden kapacitnou kol'ajovou dopravou
a napojenim letiska M. R. Stefanika na Zeleznién siet’ dosiahne sa integracia dvoch hlavnych miest
susednych krajin a susednych regiénov. Rekonstrukcia zelezniénej infrastruktiry bude mat’ pozitivny
dopad na zvySenie kvality poskytovanych sluzieb, bezpe¢nost’ dopravy a dostupnost’ centra Bratislavy
vo vzt'ahu k regionu.

Posudzovana stavba Zelezniéného napojenia Letiska M. R. Stefanika na siet’ Zelezniénych
trati v Bratislave sa ma realizovat’ v mestskej Casti Bratislava Il — Ruzinov. V stcasnosti sa v izemi,
v ktorom je lokalizovana projektovana stavba, uplatiiuje predovsetkym funkcia byvania, nor. rodinné
domy v Trnavke a pri letisku, bytovky v Ruzinove. V zahradkarskej osade pri Ivanskej ceste boli
niektoré zahradné chatky prestavané na rodinné domy. Ostatné tzemie ohrani¢ené dialnicou DI,
komunikaciami a Zeleznicou tvori pol'nohospodarska pdda. Rozvoj tejto Casti Uzemia je v zmysle
Uzemného planu mesta Bratislavy (2007) naplanovany pre funkcie zmie$aného tzemia s vyrobou,
obchodom a sluzbami a pre ob&iansku vybavenost’ celomestského a nadmestského charakteru. Uzemie
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priliehajuce k letisku je vycClenené ako rezerva pre vyhladové trasy a zariadenia dopravy. V polohe
paralelne s trasou dialnice D1 vychodne od nej sa uvazuje strasou podzemnej zeleznice.
V Urbanistickej Stadii Bratislava — Letisko zapad (Architektonicky ateliér 4A, 12/2004), ktora sa
premietla aj do schvaleného UPN, je dotknuté izemie navrhnuté na nové funkéné vyuzitie. Investi¢né
zamery sa orientuju na logistiku, administrativu, obchodno — skladovacie a distribu¢né priestory a
letiskovy hotel. Uvazované objekty v juhozapadnom sektore od sti¢asného letiska budu napojené na
komunikac¢nu siet’, vratane predpokladaného napojenia na elektrickovu trat’, ktora je dnes vedena po
Ruzinovskej radiale.

Spolo¢nost’ Letisko M.R.Stefanika, ktoré v zaujme zabezpetenia zvySenych prepravnych
narokov pripravuje prestavbu letiska, ktora spociva jednak vo vystavbe novych vybavovacich hal, ale
aj v predizeni vzletovej a pristavacej drahy 13/31, vo zvi¢Sovani rozsahu odstavnych a manipulaénych
letiskovych ploch (Stadia prestavby a pristavby terminalu - Letisko M.R.Stefanika, 09/2007,
Koordina¢na stadia dopravy pre bratislavské letisko-Reming, a.s., 06/2006). Definitivna poloha
Zeleznicnej stanice je predmetom zosuladenia tychto rozvojovych zamerov.

Projektované varianty ZzelezniCnej trate (estakadny 1itunelovy) vytvaraju podmienky na
bezkolizne krizovanie navrhovanych novych dopravnych tras, avSak trasa novej kolaje vedena
v tunelovom variante od stanice Bratislava Nové Mesto povrchovo, vzhladom na pouZitie
minimalneho polomeru smerového obluka 300 m, vyrazne do tohto priestoru zasahuje. Aj z tohto
dovodu bolo navrhnuté vo variante 1 estakddnom napojenie na Zelezni¢nu trat’ v smere od zst. Nové
Mesto tunelovym rieSenim, ktoré spolu s mostnym rieSenim napojenia na zelezni¢nu trat’ v smere od
Petrzalky umoznuje vyhodnejsie vyuzitie daného izemia i ked’ s istymi obmedzeniami v tych Castiach,
kde bude trasa vedena podzemne, co limituje moznosti vystavby podzemnych objektov, ale
neobmedzuje nadzemné objekty (vyskovo sa obmedzuji z dovodu letiskovych ochrannych pasiem).

V dotknutom tzemi a jeho okoli sa pripravuju konkrétne investicné aktivity a v tej sivislosti
boli uz vypracované projektové dokumentacie (napr. Airport hotel Bratislava — polyfunkény objekt,
Ivanska cesta, Linstow AS, s.r.0., Polyfunkény dom F&P, Bratislava Ivanska cesta, 11/2006). Z nich
zavdzny charakter ma stavba Polyfunkény dom F&P investora F&P, a.s., pre ktort bolo uz vydané
uzemné rozhodnutie.

Z pohl'adu mozZnosti vyuzitia izemia pre d’al$i rozvoj a urbanizaciu sa javi ako vyhodnejSie
rieSenie variant 1 estakadny.

II1.11.3. Vplyvy na dopravu

Vplyvy na dopravu pocas vystavby

Pocas vystavby bezprostrednym negativnym vplyvom na cestni dopravu v uzemi bude
obmedzenie, pripadne aj spomalenie dopravy na jestvujucich komunikaciach, ktoré budt vyuzivané
pre odvoz a dovoz materidlov zo stavby. Organizacia stavebnej dopravy je popisana v kapitole B.L.5.
Pre zabezpecenie dopravy na dotknutych komunikaciach bude potrebné:
- vytvorit’ do¢asné obchadzkové komunikacie pre cestné napojenie letiska a vSetkych komunikacii

pripajajucich sa ku Ivanskej ceste z juznej strany,

- docasne presmerovat’ dopravu pri vystavbe uroviového krizovania Ivanskej cesty.
Vystavba zapojenia od Zst. Nové Mesto sa predpokladd pozdiz jestvujiicej trate za jej prevadzky,
rovnako ako aj zapojenie od Zst. Bratislava Petrzalka. Samostatné napojenie Zst.Bratislava letisko
do zst.Bratislava Nové Mesto vyzaduje CcCiasto¢ni rekonStrukciu zelezni¢ného zhlavia
zst.Bratislava-Nové Mesto bez nutnosti rozsirenia zelezni¢ného mostného objektu ponad
Roznavsku ulicu.

Vplyvy na dopravu pocas prevadzky

Pri posudzovani vplyvov na dopravu pocas prevadzky treba mat’ na zreteli, Ze posudzovana
stavba zapojenia letiska na Zelezni¢nu siet’ v Bratislave a vystavba Zelezni¢nej stanice Letisko je
jednou zo stavieb systému, ktory vyrazne ovplyvni dopravu v meste.
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Navrhovana stavba predstavuje vykonny kolajovy dopravny systém, ktory je aj alternativou
pre nosny systém MHD. Jeho vyhodou je ¢iasto¢na integracia MHD do osobnej Zelezni¢nej dopravy
v ramei regionu i v ramci medzinarodnej osobnej prepravy. Z hl'adiska napojenia na medzinarodnu
zelezni¢n1 siet’ vzniknua v Bratislave 3 prestupové uzly, v ramci ktorych bude umoznené spojenie :

- BA hl. stanica — zastavka NS a prestup na vlaky do CR a Mad’arska
- BA Filialka — IC vlaky smer Rakusko, prestup na vnitrostatne dial’kové linky
- BA Letisko — City Airoport Train na letisko Schwechat, EuroRegio do Viedne.

Vyhladovy rozsah dopravy na tratiach Zelezni¢ného uzla Bratislava pre rok 2020 bol
stanoveny rozborom smerovania vlakovej dopravy na zaklade podkladu 0220 GR ZSR
€.426/25/2007/0224/623 zo dna 07.02.2007 ziskaného k spracovaniu dopravnej technologie
predmetnej stavby. Nové kol'ajové napojenie terminalu zst.Bratislava letisko predpoklada vedenie 34
REX, ER vlakov, tzv.zaokrihovanych vlakov Vieden-Bratislava-Vieden zo Zst.Bratislava-Nové Mesto
s ich kratkym pobytom a obratom v Zst.Bratislava letisko. Sti¢asne je predpoklad vedenia 5-tich parov
tzv.mestskych vlakov osobnej prepravy denne, ako pripojnych vlakov od dialkovych vnutrostatnych
vlakov s prestupom v novej Zst.Bratislava filialka a vyuzivajicich nové spojenie Bratislava filialka —
Ba-Nové Mesto. Od Zst.Bratislava UNS (Ba-Petrzalka) cez Odb.Letisko budu vedené priame tzv.CAT
vlaky (City Airport Trains) ako priame vlaky spajajuce letisko Schwechat a letisko M.R.Stefanika.

V Bratislave si tento systém vynuti zmenu organizacie MHD. Jestvujice dopravné systémy
autobusy, elektricky, trolejbusy budu doplnkovym systémom s ulohou zabezpecit' dostupnost’ miest
systémom nepokrytych a zaroven zabezpecit’ transfer cestujicich ku staniciam. Pri preprave osob cez
Dunaj prevezie novy kol'ajovy systém 60 % o0sdb, €o je v Case rannej Spickovej 3-hodiny 45 000 osdb.
Pocita sa so zvySenim prepravnej rychlosti z 18 km/h na 35 km/h.

Po sprevadzkovani systému sa uvazuje s tymito najdolezitejSimi prestupnymi uzlami:

- BA Mlynské Nivy, najzatazenejSia stanica, prestup na NS v smere vychod-zapad, prestup na
regionalnu autobusovu dopravu

- BA Filialka — prestup na dial'kové vlaky a tzv. severna vetvu NS

- BA HLI. stanica — prestup na vlaky do CR a Mad’arska a regionalne vlaky na Zahorie

Vyssia prepravna rychlost’ v porovnani so suc¢asnymi systémami MHD zabezpeci celoplosne
lepSiu dostupnost’ nielen mestskej Casti Petrzalka ale aj m.¢. Raca, Nové Mesto, Karlova Ves,
Dubravka. S narastom poctu cestujucich na letisku Bratislava nie je nezanedbatelna aj vyborna
dostupnost’ letiska nielen z izemia mesta ale aj z regionu a Rakuska.

Samostatne vedeny kol'ajovy systém bude vyznamne vplyvat na del’bu prepravnej prace, ¢o
bude mat za nasledok zniZenie intenzity dopravy prakticky v celej Petrzalke v rozsahu 10 — 30
percent, zniZenie intenzity dopravy na mostoch cez Dunaj, hlavne na moste Apollo a Starom moste,
zniZenie narokov na statickii dopravu v centre a moznost zmenit’ tieto plochy na vytvaranie peSich
z6On, pesich tras, cyklistickych tras a pod. Uvedené pozitiva stavby by mali zatraktivnit’ mestsku
hromadna dopravu a tym zvysit’ podiel jej vyuzivania na tkor individualnej dopravy, ¢o by malo za
nasledok zniZenie negativnych vplyvov individualnej dopravy.

Vplyv smerového a vyskového vedenia stavby

Navrhovana trat’ reSpektuje v smerovom vedeni vybudovanu dialnicu D1, priCcom sa k nej
zjuznej strany primkyna a vytvara spolo¢ny dopravny koridor. V sulade s platnymi pravnymi
predpismi navrhovana Zelezni¢na trat’ musi krizovat’ jestvujicu dopravna siet’ mimouroviiovo, ¢o je
umoznené v oboch variantoch rieSenia, ked’ v mostnom variante je Hradska ulica aj jednokol'ajna trat’
do Komarna krizovana na moste. V tunelovom variante je Hradska ulica a zelezni¢na trat’ kriZovana
vtuneli. Vyhladové zamery dostavby priestoru zapadne od letiska predpokladaju vybudovanie
cestného napojenia z Ivanskej cesty a z miestnych komunikacii MC Ruzinov. Taktiez sa pripravuje
predizenie Galvaniho ulice. Stdasne sa predpoklada vybudovanie predizenia elektrickovej trate
z ruzinovskej radialy az po areal letiska. Aj ked’ tieto dopravné stavby nie su st¢astou navrhovanej
investicie ZSR, je ich nutné respektovat’, ked’ze umoznia dopravna obsluhu navrhovanej urbanizacie
{izemia. Z tohto dovodu mostny variant Zel. trate predpoklada vybudovanie estakady v dizke cca 490
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m, ktora v budiicnosti umozni previest’ uvedené cesty a el. trat’ bez kolizie s navrhovanou Zelezni¢nou
tratou. Tunelovy variant rieSenia zapojenia letiska, v ktorom sa uvazuje s Uroviiovym vedenim
napojenia Zelezni¢nej trate v smere od zst. Nové Mesto naopak neumoznuje bezkolizne vedenie
s budicimi zamyslanymi investiciami akoliduje tak s trasou predizenia elektricky ako aj
s predizenim Galvaniho a sietou komunikacii v ramci Letisko zapad.

Navrh novej podzemnej zeleznicnej stanice Bratislava letisko predpoklada vybudovanie
Styroch stani¢nych kol'aji, dvoch ostrovnych nastupist’ so 4-mi nastupi§tnymi hranami dizky 400m v
uzemnom priestore severne od sucasnej odbavovacej haly letiska, v nadvédznosti a v sulade s
planovanym a t.¢.zndmym rozvojom terminalu letisko M.R.Stefanika. Zelezni¢na stanica Bratislava
letisko je navrhnuta ako priebezna t.j. Ze Zelezniéné napojenie sa predizi vychodnym smerom a dojde
k napojeniu letiska aj na smer do Galanty (pokrac¢ovanie Nové Zamky/Budapest) a opacne smerom na
stanicu Bratislava vychodné (pokradovanie do Trnavy/Ziliny), vratane jej vychodného zhlavia s
moznost'ou vyhl'adového napojenia Zeleznicného terminélu aj vychodnym smerom.

Nasledovné obrazky znazoriiuju prehl'ady o pocte vlakov vo vyhl'adovom stave v roku 2020
v zst. Bratislava Letisko, kol'ajovi schému v zst. Bratislava Letisko a kol'ajové zapojenie Zeleznicnych
trati v rdmci jednotlivych stavieb TEN-T.

1I1.11.4. Vplyvy na priemysel

Projektované Zelezni¢né napojenie neprichadza do konfliktu so Zziadnym priemyselnym
arealom.

II1.11.5. Vplyvy na rekreaciu a cestovny ruch

Navrhovana stavba bude mat' negativny vplyv na rozvoj individudlnych rekreacnych —
zahradkarskych aktivit vzhl'adom na nevyhnutny zaber pozemkov v zéhradkarskych osadach.

Pozitivnym vplyvom stavby a tieZ jednym z hlavnych cielov tejto projektovanej Cinnosti je
vybudovanie plynulého dopravného napojenia letisk Swechat a Bratislava, zvySenie atraktivity
regionu Bratislavy v dosledku kvalitného arychleho dopravného napojenia. V nadvéznosti na
planované ako aj uZz prebiehajuce stavby v dotknutom Uzemi (novy terminal letiska, AIRPORT
HOTEL Bratislava a iné) ocakava sa pozitivne ovplyvnenie rozvoja cestovného ruchu. Z hl'adiska
vplyvov na rekreéciu a cestovny ruch st posudzované variantné rieSenia rovnocenné.

II1.12. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY, ARCHEOLOGICKE
A PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY

Zelezni¢na trasa je vedena v izemi, v ktorom neprichadza do konfliktu s objektmi s kultarnou
alebo historickou hodnotou. Vzhl'adom na rozsiahle zemné prace, ktoré si vyziadaju tunelové riesenia
stavby vo vSetkych uvazovanych variantoch, je potrebné pocitat’ aj s moznostou, Ze sa narazi na
archeologické pamiatky. V takom pripade je investor viazany zo zakona povinnostou hlasit’ kazdy
nalez a umoznit" Archeologickému ustavu SAV vykonat zaistovaci archeologicky prieskum — bez
ohl'adu na ¢asové zdrzanie stavebnych prac.

Z lokality dotknutej vystavbou nie si zname mozné paleontologické naleziskd a vyznamné
geologické lokality tu nie su evidované.

II1.13. VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Podl'a poznatkov spracovatelov spravy o hodnoteni vystavba ani prevadzka navrhovanej
investicie neovplyviuje kultirne hodnoty nehmotnej povahy.

104



ZSR, Bratislava — Zelezniéné zapojenie Letiska M. R. Stefinika, 3. etapa

II1.14. INE VPLYVY

Narast intenzity dopravy a rozSirujlica sa siet dopravnych koridorov, hlavne ich Sirkové
usporiadanie ma v urbanizovanom prostredi vyrazny deliaci efekt. Dopravné stavby vo vSeobecnosti
vytvaraju pre obyvatelov nielen vizualnu ale aj fyzick( bariéru. Vysoka intenzita dopravy
v urbanizovanom priestore a mieSanie sa peSej aautomobilovej a elektrickovej dopravy vytvara
nebezpecenstvo narastajiiceho stresu pre chodcov a vodicov.

Fyzickd bariéra

Za bariéru v izemi je mozné pokladat’ taka stavbu, ktora vyznamnym spOsobom ovplyvni
volny pohyb obyvatel'ov. Rozsah ovplyvnenia zalezi jednak od plosné¢ho rozsahu objektu (skupiny
oplotenych objektov), ktori obyvatel'stvo musi obchadzat,, resp. pri liniovej stavbe od vzdialenosti
umele vytvorenych objektov, ktoré umoznia prekazku prekonat’.

Navrhovana ¢innost’ predstavuje v zasade rozSirenie sucasného telesa Zeleznicného nasypu,
budovanie tunela a vo variante 1 vystavbu 492 m dlhu estakadu. Z hl'adiska bariérového efektu tu
moéze vzniknat’ problém pri rozsireni trate a pri estakade.

Stucasné povrchové vedenie Zeleznicnej trate vytvara bariéru medzi Trnavkou a Ruzinovom
a pri ulici Na piesku. Zelezni¢né kol'aje v dotknutom tuzemi vybudované na nasype su uz v su¢asnosti
obyvate'mi ako bariéra akceptované. Prechadzanie cez Zelezni¢nu trat’ je umoZnené len v miestach
podjazdov a pri tUroviiovych krizovaniach zel. trate. RozSirenim telesa Zeleznice neddjde k vyluceniu
niektoré¢ho zo sucasnych prechodov. Pristup k objektom a do zahradkarskej osady po oboch stranach
nasypu je zabezpeCeny po komunikaciach. VolIny prechod cez teleso zelezni¢ného nasypu nie je
z bezpeénostnych dévodov Ziaduci.

Vystavba Zeleznicnej estakddy v sucasnosti nezastavanom uzemi, rozsiri dopravné koridory,
ktoré tu dnes tvori dialnica na estakade a v nasype. Z pohladu fyzickej bariéry prave estakada umozni
efektivne vyuzitie d’alsicho uzemia (v zmysle UPD) pre napojenie cestnych a elekti¢kovych tras.

Vizudlna bariéra

Posudzovanie vizudlneho vnimania bariér v izemi, na rozdiel od fyzickej bariéry, je
subjektivnym faktorom a je u kazdého jedinca iné. SpOsob a intenzita vnimania bariéry zavisi aj od
toho, ¢i je bariéra vnimana jedincom, ktorého sa predmetnd bariéra bezprostredne dotyka (napr.
obyvatel domu situovaného bezprostredne pri bariére), alebo jedincom, ktory dotknutym tzemim
denne, alebo len obc¢as prechadza. K stupnu vizualneho vnimania bariéry ale vyrazne prispieva odstup
(vzdialenost’) od takejto prekazky.

Navrhovana trat’ bude na zaklade vysledkov hlukovej stidie vybavena protihlukovymi stenami
na ochranu okolitého prostredia pred hlukom z premavky na trati. Navrhované protihlukové steny (3
m vysoké) vytvoria na nasype vizualnu bariéru. Pre obyvatelov byvajucich v blizkosti zeleznice
sposobi tato bariéra zlepSenie hlukovych pomerov, a na zjemnenie vizualnej bariéry technického diela
bude nevyhnutné jej estetické stvarnenie (farebnost’) a vegetaéné upravy.

Vystavba Zelezni¢nej estakady v stcasnosti nezastavanom Uzemi, rozsiri dopravné koridory,
ktoré tu dnes tvori dialnica na estakade a na nasype. Vizudlna bariéra pri vystavbe estakady sa da
zjemnit' vyuzivanim modernych metod, postupov a materialov, vd’aka ktorym bude technické dielo
zakomponované do prostredia tak, aby nielen plnilo svoju dopravnu funkciu, ale aby sa zaroven stalo
plnohodnotnym mestotvornym prvkom (Stihle piliere estakady, farebna uprava estakady
a protihlukovych stien).

Staré environmentilne zdat'aZe

Prikladom inych vplyvov je mozny vplyv navrhovanej stavby suvisiaci so zasahom ¢innosti do
starych environmentalnych zatazi. Tento zasah ¢innosti méze byt’ priamy, kedy dochadza k priamemu
kontaktu Cinnosti so starou environmentalnou zatazou - v tomto pripade je to realizacia stavebnych
prac v antropogénej navazke (vykopy, hibenie). Nepriamy zasah &innosti méze suvisiet' so zmenou
fyzikalno-chemickych podmienok, ktoré narusia rovnovazny stav v prostredi v ktorom sa staré odpady
nachadzaju a moéze dojst’ k zmene spravania sa Skodlivin (vyluhovanie, oxidacia a iné). V tomto
pripade Cinnosti (hlboké vykopy) sa pocita aj so zmenou vysky hladiny podzemnej vody, resp. zmeny
prudenia podzemnych vdd, ktoré mozu zvysit' alebo znizit' vyluhovatelnost’ skodlivin z odpadov do
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podzemnych vod. Takato interakcia z hladiska vyznamnosti by bola zaujimava, najmé v miestach kde
sa nachadzaju koncentracie vel'kého mnozstva odpadov bez dostato¢ného technického zabezpeenia
proti $ireniu kontaminacie do zloziek prirodného prostredia. V dotknutom tzemi sa nachadza jedna
takato vyznamna koncentracia odpadov - oblasti vrtu LE-6 cca v km 0,55 — 0,65 sa nachadza staré
koryto Malého Dunaja, ktoré bolo zavozené antropogénnymi sedimentmi (Skvara, stavebny odpad
a zna¢ne zapachajuce chemicky zneclistené zeminy sivohnedej az ¢iernej farby). Navazka tu siaha do
hibky 5,7 m p.t. a zistené znegistenie zemin do hibky 14,50 m. Ide pravdepodobne o pozostatky starej
nelegalnej skladky. V sucasnosti tu prebieha geologicky prieskum Zivotného prostredia zamerany na
zistenie rozsahu znacistenia horninového prostredia a podzemnej vody a identifikaciu kontaminantov.

Posudzovana ¢innost’ mdze tento stav zmenit' v tom pripade, ak by mala za nasledok zmenu
vysky hladiny podzemnej vody v okoli skladky. Negativny vplyv by predstavovalo zvySenie hladiny
podzemnej vody, ¢im by mohlo doéjst k vylthovaniu Skodlivin z vysSich horizontov horninového
prostredia. Zmena pradenia podzemnej vody by mohla mat’ za nasledok $irenie kontaminacie do inych
Smerov.

Za vyznamnej$i pozitivny vplyv je mozné povazovat rieSenie starej environmentalnej zataze a
to formou vyt'azenia antropogénnej navazky a nakladania s nou podla platnych pravnych predpisov, tj.
spravne zneSkodnenie odpadov, ktoré v minulosti neboli environmentdlne vhodne zneskodnené.
Vzhl'adom na to, Ze v sti€asnosti je znamy povodca tejto skladky, predpokladame, Ze jej sanacia sa
vykona na jeho naklady.

II1.15. PRIESTOROVA SYNTEZA VPLYVOV CINNOSTI V UZEMI

Délezitou sucast'ou vsetkych projektov euroregionov je aj kvalitnd dopravnd infrastruktara.
Jadrovym tizemim regionu je tizemie Bratislavského kraja, v ktorom dominujuce postavenie ma mesto
Bratislava. Zaujmové tzemie leZi v okrese Bratislava II. Uzemie okresu Bratislava II je tvorené
mestskymi ¢astami Bratislavy Ruzinov, Podunajské Biskupice a Vrakuna.

Realizacia zameru sa bude riadit’ predovsetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a normami.
Rizikd pocas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — stavebné prace, vysSkové prace, praca s
plynovymi, elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su
rizika obdobné ako pri kazdej stavebnej ¢innosti.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov, ¢im sa zvysia
mnozstva hluku, prachu a emisii z dopravy. Toto v§ak nebude mat’ vyznamny vplyv na zdravotny stav
obyvatelov. Priame zdravotné rizikd vznikaju v etape vystavby len v stvislosti s vlastnou stavebnou
¢innostou. Jedna sa predovsetkym o nebezpecie urazu pri doprave a manipuldcii s materidlom, pri
stavebnych, najma vySkovych pracach, pri praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizika je
mozné eliminovat’ len pracovnou disciplinou a dodrZiavanim zasad ochrany zdravia pri praci. Pri
prevadzke, udrzbe a oprave zariadeni a rozvodov je potrebné dodrzat’ ustanovenia prislusnych noriem
a bezpecnostnych predpisov a vyhlasok pre rozvody jednotlivych médii.

Rizikd ovplyvnenia zdravotného stavu obyvatelov sa zvykni posudzovat cez vplyv dopravy na
kvalitu ovzdusSia a hlucnost’ v prostredi. Tieto vplyvy sa na zdravotnom stave mdzu prejavit’ pri
dlhodobych expoziciach obyvatel'stva koncentraciam prekracujucim hygienické limity.

Realizacia stavebnych prac zvySi zatazenie hlukom, prasnostou a znelistenim ovzdusia sposobené
pohybom stavebnych mechanizmov. Tento vplyv by bol vSak obmedzeny na hodnotenu lokalitu a
casovo obmedzeny na dobou stavebnych prac. Priame vplyvy a zdravotné rizikd znasaju len
pracovnici zOcastneni na stavebnych pracach. Nepriamo, zvySenou hlu¢nostou, resp. zvySenym
znecistenim ovzdu$ia sposobené stavebnymi mechanizmami, budi ovplyvneni aj obyvatelia
najblizSieho okolia.

Zakladanie objektu ZST Bratislava letisko a budovanie tunelového tiseku je navrhované vo vietkych
variantoch v otvorenom vykope hlbenim zhora, ktoré bude realizované pod ochranou paziacich
konstrukci (podzemné tesniace steny, pilotové steny), vzhl'adom na hladinovy rezim podzemnej vody
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a priestorové moznosti. Navrh paziacich konstrukcii a ich rozopretia resp. kotvenia bude vychadzat’ z
konkrétnych geologickych a hydrogeologickych podmienok kazdého jednotlivého tiseku.

ZhorSené inzinierskogeologické podmienky vystavby moézu nastat na miestach s vyraznejSimi
polohami povrchovych jemnozrnnych zemin s nizkou konzistenciou a v mieste vyskytu netinosnych
organickych sedimentov (napr. zakladanie nosnych konstrukcii pri budovani estakady). Konkrétne
podmienky v linii vystavby budu upresnené d’als$im podrobnym inZiniersko-geologickym prieskumom.

Okrem zaberu pody, ktory si vyziada vlastnd stavba tunelového rieSenia alebo mostného telesa, je
potrebné pocitat’ aj so zabermi pddy, ktoré si vyziadaji prelozky inZinierskych sieti, pripadne
provizorne zariadenia (trafostanice pre zariadenie staveniska, kabelové pripojky pre trafostanicu ZS),
prelozky sieti, komunikacii, parkoviska. Doc¢asné zabery pody budd predstavovat okrem
manipulaénych pasov pozdiz komunikacie aj plochy stavebnych dvorov, skladky materialov a pod.
atieto buda situované najCastejSie vedla vyznamnych objektov stavby ako su mostné objekty
a tunelové portaly.

Zvysena stavebna aktivita bude z hl'adiska lokalneho zat'azenia susterdena do stavebnych dvorov.
Stavebné dvory su navrhnuté nasledovne:

o Stavebny dvor situovany medzi jestvujucou tratou Bratislava Nove Mesto - Bratislava
Petrzalka a novonavrhovanym zapojenim letiska zo stanice Bratislava Petrzalka. Pristup na
stavebny dvor je z Hradskej ulice. Tento stavebny dvor bude sluzit pre trat zapojenia letiska
od Petrzalky v rozsahu zaciatku useku po krizovanie s ulicou Hradska a Zeleznicnou tratou
Bratislava Nové Mesto — Bratislava Podunajské Biskupice.

e Stavebny dvor situovany pozdl? tunelovej trate v sibehu s dialnicou DI. Pristup na stavenisko
z Ivanskej cesty stavenistnou komunikdciou poza zahradkarsku oblast v narozi krizovatky
Ivanskej cesty s dialnicou D1. Stavebny dvor bude sluzit' pre vystavbu trate zapojenia z oboch
smerov v uzemi vymedzenom dialnicou D1, Hradskou ulicou a Ivanskou cestou.

o Stavebny dvor situovany v subehu so stanicou Letisko na jej juznej strane. Pristup na stavebny
dvor je z Ivanskej cesty. Stavebny dvor bude sluzit pre vystavbu stanice Letisko.

o Stavebny dvor na volnej ploche medzi Zeleznicnou tratou a Galvaniho ulicou. Stavebny dvor
bude sluzit pre vystavbu subeznej kolaje Nove Mesto — Podunajské Biskupice, pristup na
stavenisko bude obslizeny z ulic Na Lanoch, Gasparikova.

Zeminy vytazené pri zemnych pracach pri vystavbe podzemnych cCasti (tunelovy tsek, podzemna
stanica Bratislava Letisko) bude potrebné postudit’ z hl'adiska vhodnosti ich pouzitia do nasypov
zelezniéného telesa. Vytazeny material, ktory bude mozné pouzit, bude zabudovany do nasypov
novych usekov. Prebyto¢na vykopova zemina bude okamzite odvezena na lokalitu Strkovne
firmy ANCETA s.r.o. pri osade Ketelec (k.u. Podunajské Biskupice), kde bude pouzitd na spitny
zasyp vytazenych Strkovych jam, pripadne moze byt ponuknuta pre iné stavby v regione.

Vytriedeny odpadovy stavebny material (kamenivo, Strkopiesky, cement, betonarska ocel’, asfalt a iné)
bude odvezeny na skladku inertného odpadu A-Z STAYV, s.r.o. pri osade Lieskovec (k.0. Podunajské
Biskupice).

V priestore letiska bude vybudovana nova Zelezni¢nd stanica, kde bude vybudované zatrolejovanie
projektovanych kolaji.

Modernizaciou a rekonstrukciou TV a vystavbou projektovaného TV dojde k vyraznému vylepSeniu
zivotného prostredia, vzhladom na to, Ze el. trakcia je najekologickej$i druh dopravy, bez
znecistovania okolia splodinami.

Lokalita letiska je v stcasnosti komunika¢ne napojena hlavne dialnicou D1, ktora svojimi
vybudovanymi krizovatkami umoznuje spojenie s d’al§Simi castami Bratislavy. Prijazdovou
komunikaciou k letisku je Ivanska cesta. PoCas vystavby sa predpoklada vyuzitie jestvujucich
komunikacii i dialnice najmi za G¢elom efektivneho odvazania vytaZzeného materialu zo zemnych
prac (hibenie tunela, vykopy) a dovozu potrebnych stavebnych materidlov. Poéita sa aj s vyuzitim
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zelezni¢nej dopravy s cielom odlah¢it’ nakladnti dopravu na Hradskej — Dvojkriznej — Pri trati -
Druzobnej — Svornosti — Lieskovskej ceste.

Variantné rieSenie navrhovanej ¢innosti sa dostava do kolizie s vyznamnymi — nadradenymi
vedeniami technickej infrastruktiry mesta. Jedna sa najmé o izemie v prediZeni Zahradnickej ulice —
Vrakunskej cesty — prediZenie Galvaniho — MUK dialnice D1, kade prechadzaju hlavné vytlaéné
vedenia vodovodu, VTL plynovody, kanaliza¢né zberate E all. KCHOV Istrochemu, vzdus$né
vedenia VVN, telekomunikacné vedenia. Pri zdsahoch do uvedenych prvkov TI dojde k rekonstrukcii
alebo pri prelozkach inzinierskych sieti k obnoveniu, resp. rozsireniu sucasnych kapacit.

Vystavba Zelezni¢ného napojenia letiska v uvazovanej polohe si vyZziada asanacie objektov.

Pocas vystavby sa, vzhl'adom na rozsah stavby ocCakava, Zze komunikacie, na ktorych sa bude
realizovat’ preprava materidlu a surovin na staveniska andsledne odvoz zeminy a odpadov budu
posobit’ ako liniové zdroje znecistenia ovzdusia. Ide najmé o zvySenie mnoZstva exhalatov a prachu v
ovzdusi z nakladnej dopravy obsluhujiicej stavbu a zvySenie prasnosti najmé z rozsiahlych zemnych
prac pri vystavbe hibenych objektov - tunel a podzemna stanica i pripadnych preloziek inZinierskych
sieti. Tento vplyv je doCasny a obmedzeny na obdobie vystavby. Intenzita a plosny rozsah zavisi od
poctu sti¢asne otvorenych stavebnych usekov.

Moznym plo$nym zdrojom znecistenia ovzdusia st deponie zemin na spétny zasyp a ornice urcenej na
spitné zahumusovanie. Deponie budu situované na oboch strandch Hradskej ulice, v mieste styku
tunelov oboch tras, vedl'a Ivanskej cesty. Prebyto¢na zemina moze byt odvazana po miestnych
komunikaciach mesta alebo po Zelezni¢nej trati. V pripade vyuzitia Zelezni¢nej dopravy bude v cipe
medzi zelezni¢nou vleckou letiska atratou Bratislava Nové Mesto — Bratislava Komarno bude
vytvorena plocha na medziskladku prebyto¢ného materialu, ktory sa tu bude nakladat’ do Zelezni¢nych
vagonov.

Vhodnou organizaciou prace a pravidelnou udrzbou Ccistenim mechanizmov aj prijazdovych
komunikacii ako aj vhodnym prekrytim prepravované¢ho materidlu je mozné Ciastocne obmedzit
negativne posobenie tychto vplyvov.

Pocas prevadzky sa vzhl'adom na skutocnost’, Ze ide o elektrifikovant Zelezni¢nu trat’ nepredpoklada
negativny vplyv na ovzdusie. V ramci stavby bude vo vySSom stupni projektovej dokumentacie
rieSené odvetravanie tunela (tunelovej riry) a podzemnej Zelezninej stanice Bratislava letisko,
nakol’ko Cast’ trate je vedena v podzemi

Zaujmové izemie stavby je uz v sucCasnosti silno atakované hlukom z dopravy, ktory je sposobeny
najma vysokymi intenzitami automobilovej dopravy na prilahlej komunikacnej sieti. K celkovému
hluku tu prispieva aj hluk zleteckej dopravy a zjestvujicej Zeleznice, ktory prekracuje povolené
limity. Vo vSeobecnosti je mozné konStatovat, Ze v sucCasnosti je vokoli frekventovanych
bratislavskych komunikacii prekracovany povoleny hlukovy limit minimalne o 5 dB.

Pocas vystavby sa oCakdva zvySenie hluku a vibracii z premavky tazkych stavebnych mechanizmov
v usekoch medzi zdrojmi materialu, depoéniami vytazenych zemin a stavbou. Tato zat'az bude docasna
a optimalnou organizaciou prac (vylucenie prac vo vecernych hodinach a v diioch pracovného vol'na)
sa riziko hluku vyznamne znizuje. Stavebna prax ukazuje, ze v zaujme €o najskor stavbu dokondit,
stavbari Casto nedodrzuji podmienky a obmedzenia urCené v stavebnom povoleni a dochadza
k ruseniu obyvatel'ov nadmernym hlukom aj mimo povoleny pracovny ¢as, resp. v diloch pracovného
pokoja.

Rozsah hladin hluku je uréeny vykonom daného stroja a jeho zat'azenim. Narast hlukovej hladiny pri
nasadeni viacerych strojov nema linearny aditivny charakter. Mozno predpokladat’, ze pri nasadeni
viacerych strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda odclonit
protihlukovymi opatreniami vzhl'adom na premenlivost’ polohy nasadenia strojov a konfiguraciu
terénu.

Hlavné zasady eurdpskej dopravnej politiky boli formulované v tom zmysle, Ze zelezni¢na doprava,
ktora je SetrnejSia k zivotnému prostrediu, prevezme na seba podstatnu Cast’ ndrastov dopravnych
kapacit. Smernica 2001/16/ES ,, TSI (technické Specifikacie pre interoperabilitu) pre konvencné
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vozidla“ ma pripravit podmienky pre jednotny trh v oblasti Zeleznicnej dopravy celej eurdpskej
zelezniénej siete na trznych principoch.

Zelezni¢na doprava ako druh dopravy je vieobecne povazovana za Setrnejsiu k Zivotnému prostrediu,
nez je doprava automobilova alebo leteckd. Aj zhladiska obtaZzovania hlukovymi emisiami je
zelezni¢na doprava menej rusiva pri rovnakej ekvivalentnej hladine akustického neZ cestna doprava
ata je zas menej ruSiva ako letecka doprava. Vyplyva to zcharakteru a frekvencného rozsahu
hlukovych emisii. Kym hladina akustickych emisii napriklad z dial'ni¢nej premavky sa v priebehu
ekvivalentnej hodinovej hladiny takmer nemeni, hladina akustického tlaku zo Zelezni¢nej dopravy sa
sklada z jednotlivych prejazdov vlakov, medzi ktorymi klesa hladina na Groven pozadia.

Samotny hluk zo Zelezni¢nej premavky mozno rozdelit’ na tri zlozky. Je to hluk trakcie, hluk z valenia
a aerodynamicky hluk.

Hluk trakénych motorov je dominantny pri rychlostiach do cca 60 km/h a s rychlostou sa takmer
nemeni. Vyrazne vysSie hlukové emisie st u nezavislej trakcie, kde st hnacie vozidla pohanané zviac¢sa
dieselovym motorom. V tomto pripade su akustické emisie zavislé viac na okamzitych otackach
motora ako u elektrickej tarkcie. Pri uvedenych rychlostiach a rovnako tak aj pri rozjazde su hlukové
emisie hnacich vozidiel nezavislej trakcie vyrazne vysSie ako u elektrickej trakcie.

Prevadzka novej Zeleznicnej trate vedenej v Grovni terénu, pripadne nad terénom spdsobi prirastok
hluku zo Zeleznicnej dopravy v zavislosti od poctu vlakovych suprav, ktoré budi na trase premavat
a v zavislosti od ich rychlosti. Podzemné vedenie Zelezni¢nej trate nebude zdrojom hluku, méze byt
ale zdrojom vibracii, ktoré sa $iria horninovym prostredim a v budicnosti by mali byt zohl'adnené
z hl'adiska d’alSej vystavby v danej lokalite.

Posudenim hlukovych pomerov v blizkosti navrhovanej stavby sa zaoberala Hlukova Stadia
(InZinierske sluzby s.r.o, Martin; RNDr. J. Machlica, 2007).

Zelezni¢na doprava v tuneloch bude zdrojom vibracii, ktoré sa §iria horninovym prostredim a mozu
negativne ovplyvnit’ zaklady jestvujucich budov v nadlozi stavby. Ohrozené mézu byt najméi starSie
budovy. Pre posudzovany tsek Postidenie vplyvu vystavby na jestvujicu zastavbu z hl'adiska vibracii
bolo predmetom $tidie, ktorGi spracovala Zilinska univerzita (Katedra stavebnej mechaniky, prof.
Ing.Bencat).

Radoénové Ziarenie sa nepredpoklada ani poCas vystavby, ani pocas prevadzky zelezniCnej trate.
Navrhovana ¢innost’ neprichadza do kolizie so ziadnym vzacnym alebo ohrozenym biotopom.

Predmetna stavba neprichadza do kolizie so ziadnymi vyznamnymi migra¢nymi koridormi zivoc¢ichov.
V okoli uzemia dotknutého stavbou sa vyskytuji prvky uzemného systému eckologickej stability.
Navrhovana stavba moze mat’ negativny vplyv na najblizsie lokalizované biocentrum — ¢.23 Prievoz —
Vrakuna ato nepriamo, zvySenim hlucnosti pri predpokladanej vysSej intenzite premavky vlakov
v smere od UNS na letisko, resp. zst. Nové Mesto. Priamo — stavebnou ¢innost'ou — nebude dotknuty
iadny z uvadzanych prvkov USES.

V koridore predmetnej stavby nedochadza k ziadnemu zasahu do velkoplosného resp. maloplo$ného
chraneného uzemia.

Struktara krajiny sledovaného tizemia je dana jeho funkénym vyuzitim. Navrhovana Zelezni¢na trat,
od odpojenia zo zelezniCnej trate smerujicej do Petrzalky, prechadza rovinatym nezastavanym
uzemim, ktoré je tvorené ornou pddou, devastovanymi plochami, navazkami a stavebnymi dvormi.
Dalej pokraduje cez areal zahrad a zastavbu rodinnych domov pozdiz Ivanskej cesty smerom k letisku,
kde kon¢i v podzemnej stanici.

Konkrétna lokalita zameru nepredstavuje Ziadny vyznamny biotop v zmysle vyhlasky MZP SR ¢&.
24/2003 Z.z. Vsetky prirodne hodnotné lokality su vo viacsej vzdialenosti od lokalizacie zameru, takze
realizacia zameru ich neovplyvni. Priamo do rieSenej lokality nezasahuje ani jedno chranené tizemie.
V sulade so zakonom 543/2002 Z.z. preto plati v dotknutom Gzemi prvy stupen ochrany.
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Priamo do hodnotenej lokality nezasahuje Ziadny z prvkov USES. Vzhl'adom na vyuZitie tejto lokality
nie je predpoklad negativneho vplyvu na chranené izemia alebo prvky tizemného systému ekologicke;j
stability.

V etape vystavby aj vetape prevadzky sa budu vsetky zainteresované subjekty riadit’ platnou
legislativou v oblasti nakladania s odpadmi. Stavebna organizacia aj prevadzkovatel’ objektu budu
v oblasti nakladania s odpadmi reSpektovat podmienky zakona o odpadoch asnim suvisiacich
predpisov a Programu odpadového hospodarstva (POH) obce. V pripade dodrzania vsetkych
legislativnych podmienok v oblasti nakladania sodpadmi budd vplyvy vtejto oblasti
v akceptovatel'nej urovni.

Pocas vystavby budu vznikat’" odpadové vody v suvislosti s pouzivanim technologickej, uzitkovej
i pitnej vody pri stavebnych pracach, pri udrzbe a prevadzke stavebnych dvorov (vratane socialnych
zariadeni pre zamestnancov).

Pocas vystavby sa vSak predovsetkym odéerpaju a vypustia vyznamné mnozstva podzemnych vod.
Problematika podzemnej vody je rozhodujuca pri realizacii hibenej stanice (ZST Bratislava letisko) a
realizécii tunelového useku trasy. Dno stavebnych jam sa tu bude nachadzat’ pod urovniou okolitého
terénu a stcasne od hibky cca 4 - 6 m p.t. aj pod troviiou hladiny podzemnej vody. Zakladanie stanic
je navrhované v otvorenom vykope pod ochranou paziacich a tesniacich stien budovanych
z vodostavebného betonu. Az do vybudovania monolitickej zdkladovej dosky stanice a tunela, bude
pravdepodobne nutné z hl'adiska bezpec¢nosti stavebnych prac a zabraneniu prelomenia dna stavebnej
jamy znizovat hladinu podzemnej vody pomocou ¢erpania podzemnej vody z odvodniovacich studni.

Pocas prevadzky budu priesakové a dazdové vody z tunela odvadzané vytlaénym potrubim cez
precerpavacie stanice dazdovych vod do dazd’ovej kanalizacie. SplaSkové a odpadové vody
zo zariadeni ZST Bratislava-letisko budii odkanalizované vytlatnym potrubim cez precerpavacie
stanice splaskovych odpadovych vod do splaskovej kanalizacie a navrhovanymi kanalizacnymi
pripojkami zatistené do jestvujiicich verejnych kanalizacii v prislusnej lokalite a odvedené do COV
Vrakuna.

Prevadzka novej Zeleznicnej trate vedenej v Grovni terénu, pripadne nad terénom spdsobi prirastok
hluku zo Zeleznicnej dopravy v zavislosti od poctu vlakovych suprav, ktoré budi na trase premavat
a v zavislosti od ich rychlosti. Podzemné vedenie Zelezni¢nej trate nebude zdrojom hluku, méze byt
ale zdrojom vibracii, ktoré sa Siria horninovym prostredim a v budicnosti by mali byt zohl'adnené
z hladiska d’al$ej vystavby v danej lokalite.

Znecistenie ovzduSia z automobilovej dopravy ma negativny vplyv na Zivotné prostredie. Jedna sa
o dopady na zdravie obyvatel'stva predovSetkym v sidlach, cez ktoré prechadzaji hlavné cestné tahy
s intenzivnou dopravou priamo zastavbou.

Elektrifikaciou zeleznicnych trati sa znizuje mnozstvo Skodlivych latok emitovanych do ovzdusia z
prevadzky dieselovych motorov lokomotiv. Nahradzovanie automobilovej dopravy kol'ajovou mdze
prispiet’ zniZzovaniu $kodlivych imisii z dopravy v ovzdusi. V etape stavebnych prac bude prave
prevadzka tazkej automobilovej dopravy zdrojom znec€istenia ovzdusia.

Navrhovana stavba bude mat’ negativny vplyv na rozvoj individualnych rekrea¢nych — zahradkarskych
aktivit vzh'adom na nevyhnutny zaber pozemkov v zahradkarskych osadach.

Pozitivnym vplyvom stavby atiez jednym zhlavnych cielov tejto projektovanej Cinnosti je
vybudovanie plynulého dopravného napojenia letisk Swechat a Bratislava, zvySenie atraktivity
regionu Bratislavy v dosledku kvalitného a rychleho dopravného napojenia.

I11.16 KOMPLEXNE POSUDENIE VPLYVOV Z HCADISKA ICH VYZNAMNOSTI
A ICH POROVNANIE S PLATNYMI PRAVNYMI PREDPISMI

Pocas vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Tento

hlukom a sprostredkovane zneéistenim ovzdusSia prasnostou a vyfukovymi plynmi lokalne ovplyvni
lokalitu a tym aj Cast’ obyvatel'ov. Tento dopad vSak bude lokalny a kratkodoby.
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Najvyznamnej$im vplyvom pocas stavby je zasah do geologického prostredia. VSetky prace
musia byt zrealizované v stlade s STN a prislusnych bezpecnostnych predpisov.

Pri realizacii stavby je potrebné dodrziavat ustanovenia Vyhlasky ¢&. 374/1990 Zb.
o bezpeCnosti prace atechnickych zariadeni pri stavebnych pracach a Zakona 124/2006 Z.z.
0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci.

Bezpecnost a ochrana zdravia pracujucich i verejny zaujem vyzaduje, aby v navrhu zemnych
konstrukcii bolo dbané na ustanovenia o bezpecnej realizacii zemnych konstrukcii a prac uvedenych
v STN 73 3050 Zemné prace.

Dodavatel’ bude na stavenisku v plnom rozsahu reSpektovat’ nariadenie vlady o minimalnych
bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach na stavenisku 396/2006 Z. z., v§eobecné platné technické a
technologické poziadavky, normy pre dany charakter prac.

Pri realizacii stavby je treba dodrziavat’ vSetky platné normy, predpisy a vyhlasky. Vykopové
prace v ochrannych pasmach podzemnych vedeni buda realizované ruénym vykopom. Pred zaCatim
vystavby je potrebné overit’ a vytycCit’ vSetky podzemné inZinierske siete spravcami prislusnych sieti. Pri
vsetkych pracach pocas vystavby je vybrany hlavny dodavatel’ stavby, ktory plni funkciu koordinatora z
hladiska bezpecnosti v zmysle § 2 ods.1, nariadenia vlady 396/2006 Z.z., ak neur¢i na tato ¢innost
bezpecnostného technika, je zodpovedny a povinny dodrziavat’ predpisy a zdsady prevencie na zaistenie
bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a s tymto oboznamit' pracovnikov pred zacatim vystavby.
Realizacia stavebnych objektov je zhladiska bezpeCnosti a ochrany zdravia pri praci narocna.
ZvySeni pozornost treba venovat vjazdu avyjazdu zoblasti staveniska pri styku s verejnou
premavkou, kedy bude dochadzat ku kolizii staveniskovej a verejnej dopravy. Pri vykonavani
stavebnych prac je nutné dodrziavat vSetky normy, nariadenia a predpisy platné v stavebnictve,
tykajuce sa bezpecnosti prace a ochrany zdravia pri zemnych a betonarskych pracach.

Stavebné prace a vietky zabudované materidly musia spifiat’ vietky technicko-kvalitativne
podmienky, ¢im bude zarucena bezpecnost’ prace.

Dodavatel’ stavebnych prac je povinny zabezpecit’ $kolenie a zau¢enie pracovnikov,pripadne
prakticky ich zaucit’ a to v rozsahu potrebnom na vykon ich prace,v stilade so zakonom 126/2006 Z.z.
0 ochrane zdravia l'udi a zdkonom 124/2006 Z.z.0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri préaci. Pracovnici
vykonavajuci stavebné prace musia spitat’ poziadavky na odbornu a zdravotna spdsobilost’ v stilade s
vyhlagkou SUBP a SBU ¢&.374/1990 Zb.Gast’ 3 paragraf 9 odst.2.

Objekty a ich technické vybavenie bude navrhnuté v stilade s predpismi o bezpecnosti a
ochrane zdravia. Prijatymi opatreniami sa eliminuji mozné negativne dopady prevadzky na
obyvatel'stvo ana prirodné prostredic. MoZné negative pdsobenie prevadzky je nepriame
prostrednictvom znecistenia ovzdusSia, vznikom a nakladanim s odpadmi a hlukom z dopravy.

Pocas vystavby navrhovanej ¢innosti budu priame zdravotné rizika znaSat’ najmi zamestnanci
dodavatel'skych firiem. Ako uz bolo uvedené vyssie, realizacia zdmeru sa bude riadit’ predovsetkym
stavebnymi a technologickymi predpismi a normami. Rizika po¢as vystavby vyplyvaji z charakteru
prace — stavebné prace, vyskové prace, praca s plynovymi, elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a
dopravnymi mechanizmami. Pocas stavebnych prac je vybrany dodavatel’ resp. za¢astneni dodavatelia
povinni reSpektovat’ a dodrziavat’ normy, technické a technologické postupy a riadit’ sa pravnymi
nariadeniami platnymi v SR. Vo vztahu kzamestnancom - pracovnikom stavby st povinni
reSpektovat’ a dodrziavat’ i podmienky obsiahnuté v predpisoch vydanych vo vizbe na Zakon ¢.
124/2006 o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

V podzemnej stanici (ZST Bratislava letisko) bude vybudovana kanalizacia, ktord bezpe¢ne
odvedie dazdové a splaskové vody tak, aby predstavovali nebezpecie zhorSenia kvality povrchovych
a podzemnych vod.

Vypustanie odpadovych vod do verejnej kanalizacie upravuje zakon NR SR €. 364/2002 Z.z.
o vodach a zakonom ¢. 230/2005 Z.z. o vodovodoch a kanalizaciach, ktorym sa meni a dopliia zakon

v

¢. 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zakona ¢.
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276/2001 Z.z. o regulécii v sietovych odvetviach a v zneni neskorsich predpisov a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov.

Sledované uzemie predstavuje silne antropogénne pozmenené a urbanizované prostredie
s minimalnym zastupenim prirodnych prvkov. Stavba sa nachadza v izemi, pre ktoré plati 1. stupen
ochrany v rozsahu ustanoveni §12 zakona NR SR ¢. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny a vystavba
ani prevadzka nepredstavuje ¢innost’, podla cit. zakona v izemi zakazanu.

Rozsah vplyvov pri obidvoch variantnych rieSeniach (estakadny aj tunelovy) je porovnatelny.
NajvyznamnejSie vplyvy navrhovanej cinnosti sa prejavia predovSetkym v etape vystavby a budi
predstavovat’:

a) likvidaciu stromovej a krikovej

b) zasah do biotopov avifauny

¢) zasah do kolonie chraneného sysl'a pasienkového (Spermophillus citellus)

Kvalitativne najva¢si zasah bude predstavovat vyrub okrasnych stromov v parkovych
upravach pred letiskom. V tseku napojenia zeleznicnej trate na Zeleznicnl trat’ Bratislava-Petrzalka
si stavba vyziada vyrub naletovych topolov. Celkovy vyrub stromov a krovitej zelene v 3. etape
predstavuje 480 kusov stromov a2 615 m’. Spolo¢enskd hodnota drevin uréenych na vyrub je
11 640 300,-Sk.

V etape vystavby existuje riziko, Ze odCerpavanie podzemnej vody zo stavebnych jam, moze
spdsobit’ zmenu hladiny podzemnej vody. Zmena hladiny méze sekundarne spdsobit’ thyn starych
stromov v okoli, ktorych korefova sustava je prispdsobena na urcitt vysku hladina podzemnej vody.

Z pohl'adu zmeny Struktiry a vyuZzivania krajiny nastane zmena prvkov vyuZitia zeme
v dosledku umiestnenia stavby Zzeleznice a stanice v priestore. Stavba sa bude realizovat’ z Casti na
pozemkoch Zelezni¢ného telesa, na pol'nohospodarskej pode, zasiahne okraj zahradkarskych osad
a parkové upravy pred letiskom. NajvyraznejSie sa prejavia vplyvy v etape vystavby prakticky pri
vsetkych variantnych rieSeniach.

V zmysle Vyhlasky MZP SR ¢. 410/2003 Z.z., ktorou sa meni a dopliia Vyhlaska MZP SR &.
706/2002 Z.z. o zdrojoch znecistovania ovzdusia, o emisnych limitoch, o technickych poziadavkach a
vseobecnych podmienkach prevadzkovania, o zozname znecistujlcich latok, o kategorizacii zdrojov
znedistovania ovzduSia a o poziadavkach zabezpelenia rozptylu emisii znecistujucich latok, bude
zdroj vykurovania objektov stanice zaradeny ako zneCistovania ovzdusia.

Vzhladom na skutocnost, ze prevadzkovatel' zdroja znecistovania ovzdusia ma povinnosti
jednoznaéne dané platnou legislativou v oblasti ochrany ovzdusSia (predovsetkym zakon ¢. 478/2002
Z.z. o ochrane ovzdu$ia, Vyhlaska MZP SR & 410/2003 Z.z. a 706/2002 Z.z. o zdrojoch
zneCistovania, o emisnych limitoch, o technickych poziadavkach a vseobecnych podmienkach
prevadzkovania...), nebude potrebné prijimat’ opatrenia nad ramec platnej legislativy.

Vypustanie odpadovych vdd a osobitnych vod do podzemnych vod, alebo do verejnej
kanalizacie upravuje zakon NR SR €. 364/2002 Z.z. o vodach a zmene a doplneni niektorych zakonov
(vodny zdkon) a podmienkami spravcu kanaliza¢nej - Bratislavska vodarenska akciova spolocnost, a.s.
a prevadzkovym poriadkom v zmysle vyhlasky MZP SR ¢&. 55/2004 Z.z. Podmienky st stanovené
predovietkym v zmysle zakona 230/2005 Z.z., ktorym sa meni a doplia zakon ¢&. 442/2002 Z. z. o
verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zakona ¢. 276/2001 Z. z. o
regulacii v sietovych odvetviach v zneni zakona ¢. 525/2003 Z. z., zakona ¢. 364/2004 Z. z. a zakona
¢. 587/2004 Z. z.

Pri dodrziavani legislativnych podmienok vypustania odpadovych vod a podmienok
prevadzkovatela kanalizacnej siete nie je potrebné prijimat’ d’alSie opatrenia.

Navrhovana stavba predstavuje vykonny kol'ajovy dopravny systém, ktory je aj alternativou
pre nosny systtm MHD v Petrzalke. Jeho vyhodou je ¢iastona integracia MHD do osobnej
Zelezni¢nej dopravy v ramcei regionu i v ramei medzinarodnej osobnej prepravy. Z hl'adiska napojenia
na medzinarodni Zelezni¢nl siet’ vznikni v Bratislave 3 prestupové uzly, vramci ktorych bude
umoznené spojenie :
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e BA hl. stanica — zdstavka NS a prestup na viaky do CR a Madarska
e BA Filialka — IC viaky smer Rakusko, prestup na vnutrostatne dialkové
o BA Letisko — City Airoprt Train na letisko Schwechat, EuroRegio do Viedne.

V Bratislave si tento systém vynuti zmenu organizdcie MHD. Jestvujuce dopravné systémy
autobusy, elektricky, trolejbusy budi doplnkovym systémom s ulohou zabezpecit’ dostupnost’ miest
systémom nepokrytych a zaroven zabezpecit’ transfer cestujicich ku staniciam. Pri preprave osob cez
Dunaj prevezie novy kol'ajovy systém 60 precent osdb, Co je v Case rannej Spickovej 3-hodiny 45 000
0s0b. Pocita sa so zvySenim prepravnej rychlosti z 18 km/h na 35 km/h.

Pri navrhovanej stavbe budi odpady vznikat’ v etape vystavby a aj pocas prevadzky. Odpady
st kategorizované v zmysle vyhlasky MZP SR ¢&. 409/2002 Z.z.,. ktorou sa meni a doplia vyhlaska
MZP SR & 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni Vyhlagsky MZP SR
¢.129/2004 Z.z. , ktorou sa meni vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov v zneni vyhlasky ¢. 409/2002 Z.z. (O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad).

Prevadzka  navrhovanej cinnosti predstavuje  riziko ovplyvnenia obyvatelov najméi
produkciou hluku. Relevantné je posudzovat’ vplyv hluku podla kritéria, ktorym je Nariadenie vlady
SR ¢. 339/2006 Z.z., ktory ustanovuje najvySSie pripustné ekvivalentné hladiny hluku. Jeho
nepriaznivy vplyv sa moze prejavit pri dlhodobom stave prekracujucom povoleny hygienicky limit. V
bezprostrednej blizkosti Zeleznice sa zaroven podlozim prenaSaju vibracie, ktoré cez konstrukcie
stavieb posobia priamo na obyvatel'stvo.

Zakladnou poziadavkou vyplyvajiicou zo smernice (Navrh Smernice 2001/16/ES ,, TSI pre
konvenc¢né vozidla — hluk) je splnenie uvedenych akustickych limitov. Kazdé interoperabilné kol'ajové
vozidlo musi splnit’ limitné emisné hodnoty, ktoré si v TSI — hluk stanovené. Ak vezmeme do Gvahy,
ze dominantnym prispevkom k celkovym hlukovym emisiam je hluk z valenia, je pre splnenie
nastavenych limitov nevyhnutné hluk z valenia minimalizovat. To je mozné dosiahnut' hladkym
povrchom hlavy kol'ajnice a hladkym povrchom obeZnych ploch kolies.

Postdenim hlukovych pomerov v blizkosti navrhovanej stavby sa zaoberala Hlukova Studia
(InZinierske sluzby s.r.o, Martin; RNDr. J. Machlica, 2007). Zakladnym legislativnym predpisom pre
posudenie emisii hluku je Nariadenie vlady SR ¢. 339/2006, ktorym sa ustanovuji podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii. Toto nariadenie vlady prebera Smernicu Eurépskeho parlamentu a Rady
2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku. Podl'a tohto Nariadenia
sa hluk zo Zeleznice posudzuje samostatne aaj ochranné opatrenia sa navrhujiu len na
novovybudovant (alebo rekonstruovanu) zelezni¢nu trat’, resp. kolaj, ¢o vedie k tomu, Ze pocas
vystavby sa musia vykonat’ opatrenia na zmiernenie, resp. eliminaciu hluku na povoleny hygienicky
limit len od nového zdroja hluku. V niektorych posudzovanych tsekoch to ma za nasledok, ze sa
navrhnl ochranné opatrenia na jednej kol'aji, kym paralelne vedena kolaj, (niekol’ko kolaji) bude
nad’alej zdrojom hluku zo Zelezni¢nej dopravy bez Ucinnej ochrany okolitého tizemia. Logicky vSak
investor stavby nema povinnost’ riesit’ problém hluku globalne, ale v zmysle nariadenia ho musi riesit
lokalne, od nového zdroja.

Z hladiska kritérii bezpecnosti stavebnych konstrukcii bolo potrebné zistit' predovSetkym
hladiny vibracii vo forme rychlosti kmitania v mm/s (STN 73 0036) a z hl'adiska vplyvu vibracii na
obyvatel'ov v tychto objektoch bolo potrebné ziskat prognézu hladiny vibracii vo forme zrychleni
kmitania mm/s®> (STN ISO 2631-1(1999), STN ISO-2 (2004)). Postdenie odozvy stavebnych
konstrukcii na ucinky technickej seizmicity od budicej prevadzky v Zeleznicnom tuneli sa vykonalo
z dvoch zakladnych hladisk — moznosti vzniku rezonancnych kmitani a z posudenia oCakavanych
hladin (rychlosti) kmitania s pripustnymi hladinami v zmysle platnych STN (STN 72 0036 Seizmické
zat'azenie stavebnych konstrukcii, STN 73 0031 Spolahlivost stavebnych konstrukcii a zédkladovych
pdd.Zakladné ustanovenia).

Splnenie hygienickych predpisov je podl'a 0ds.8.2.3 citovanej normy pozadované len vtedy, ak
sa jedna o stale alebo Casté prejavy technickej seizmicity. V pripade Ze frekvencia vlakov v tuneloch v
buducnosti nadobudne charakter - Casta frekvencia technickej seizmicity, tak pri o¢akavanej hladine
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zrychleni kmitania podlozia na urovni existujucich zékladovych konstrukcii sa tiez da4 ocakavat
splnenie kritérii ISO 2631 — 1,2 (01 1405),

II1.17. PREVADZKOVE RIZIKA A ICH MOZNY VPLYV NA UZEMIE

Bezpecnostné rizikd zelezni¢nych trati vedenych v tuneloch je mozné rozdelit’ v zasade do
dvoch etap a to do etapy realizacie stavby a do etapy budticej prevadzky.

Bezpecnostné rizika v etape realizacie su zavislé na viacerych okolnostiach, ktoré vplyvajia na

vznik, alebo na velkost takéhoto rizika. Su to hlavne inZiniersko-geologické a hydrogeologické
podmienky izemia v ktorom sa navrhovana stavba nachadza, d’alej zastavanost’ zemia, navrhovana
niveleta Zelezni¢nej trate a v neposlednom rade zvolend technologia vystavby. Rizika realizacie sa
mozu prejavit’ negativnym vplyvom na objekty nachadzajuce sa na povrchu a negativnym vplyvom na
bezpecnost’ pracovnikov zhotovitela.
Pri vystavbe podzemnych objektov - tunelov a taktiez pri vystavbe podzemnych stanic, predpokladaju
sa moznosti poklesu povrchu tzemia, ktoré mdézu mat’ vplyv na okoliti zastavbu. Hranica tohto
uzemia sa oznacuje ako zona poklesu alebo zéna ohrozenia. Rozhodujicim parametrom pre vystavbu
tunelov je zabezpecenie takych deformacii povrchu nad tunelmi, ktorych doésledkom bude nulové
ovplyvnenie povrchovej zastavby. Cielom a nastrojom je navrhovanie podzemnych konstrukcii na
tzv. medzny stav viditeIného poskodenia kons$trukcie nad tunclom. Riadena kontrola deformacii je
preto zésadnou poziadavkou na spdsob realizacie podzemnych stavieb.

Skody na stavbach v nadloZi a na povrchu su zvy&ajne spojené menej s hodnotou sadania a skor so
sklonom poklesovej kotliny. Hrani¢né hodnoty sklonov st zndme z viacerych zdrojov (napriklad STN
73 1001). Hlavnym zdrojom deformacii nadlozia a teda aj povrchu nad tunelovym vyrubom je tzv.
strata zeminy, ktora je pri vystavby tunelov hibenim spdsobeni najmi dosledkom deformécii
konstrukcie tunela. Vo vSeobecnosti plati, ze ¢im je poloha tunelov hlbSia, tym menSie negativne
ovplyvnenie povrchu je mozné oCakavat, nakolko sa hodnota straty zeminy premieta na povrch
linearne pod tzv. zdlomovym uhlom v hodnote cca 30° od vertikaly.

Pocas realizacie tunelovych tsekov budu priebezne vykonavané a vyhodnocované merania, na zaklade
ktorych sa bude uréovat alebo priebezne upravovat’ postup ich realizacie. Monitorovaci systém (tzv.
geotechnicky monitoring) bude sledovat’ jednak na povrchu vyvoj poklesovej kotliny, na druhej strane
v tuneloch budid vykonavané Specifické merania moznych deformacii konstrukcie tunelovych rur.
Rozsah tychto merani ( konvergen¢né merania, merania poklesu na povrchu, inklinometrické merania,
extenzometrické merania, meranie deformacii ai.) bude urCeny pri spracovani dokumentacie pre
stavebné povolenie.

V etape d’alSej projektovej pripravy bude potrebné vypracovat elaborat ,,Stavebno-technicky

prieskum®. V tomto elaborate bude uvedeny zoznam tych stavebnych objektov - budov,
nachadzajucich sa v zone ohrozenia, u ktorych by pocas realizacie stavby mohlo dojst’ k negativnemu
ovplyvneniu ich stavebno-technického stavu.
BezpeCnost pocas prevadzky  tunelovej trasy je zabezpeCena vprvom rade Zelezni¢nym
zabezpeCovacim zariadenim, ktoré povoluje jazdu vlaku len vtedy, ked’ usek pred nim je volny, t.j.
nenachadza sa v nom ziadna vlakova stiprava. Kontrola bude vykonavana pocitaom osi t.j. predmetné
zariadenie bude kontrolovat ¢i vlakova stiprava zostavena z urcitého poctu vagénov celd opustila
kontrolovany usek. Podzemné tiseky buda vybavené prijmom mobilnej siete, tak aby posadka vlakov
bola v spojeni s centralnym dopravnym dispe¢ingom.

Podzemné priestory budi vybavené vzduchotechnickymi zariadeniami, ktoré zaistia
dostatocnu vymenu vzduchu v podzemnych priestoroch a zabezpecia potrebnit mikroklimu. Sucasne
vzduchotechnika bude rieSit’ odstranenie negativnych ucinkov pretlaku vzduchu vznikajiceho
vjazdom vlakov do stanice, ale i odsavanie splodin horenia v pripade vzniku poziaru. Vzhl'adom na
vzdialenost’ stanice a zaCiatku tunela bude v prislusnom prevadzkovom predpise predpisané, aby
posadka vlaku v pripade vzniku poziaru ukoncila chod takéhoto vlaku v stanici, alebo na trati.

Z hladiska mozného vzniku poziaru sa jedna len o prevadzku vlakov osobnej dopravy t.j.
v danom useku nebudu prepravované vozidla prepravujuce nebezpecny naklad, ¢im sa riziko vzniku
poziaru minimalizuje. V celom podzemnom tseku vr. stanic a zastavok budu pouZité v maximalnej
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miere nehorlave, alebo tazko horl'avé materialy ¢i uz sa jedna ich pouZitie v stavebnych konstrukciach
alebo kabelovych ainych vedeniach a zariadeniach. Tunelova trasa bude vybavena poZiarnym
vodovodom, ktord bude prevadzkovany ako suchovod, ktory sa naplni vodou v pripade potreby
hasebného zasahu. Stanica bude vybavena dostatoCnym poctom a kapacitou unikovych ciest, aby
cestujuici v pripade potreby mohli podzemné priestory opustit. Priestory stanice budii vybavené
zariadeniami elektrickej poziarnej signalizacie, kamerami pre video dohl'ad priestoru kde sa zdrziavaju
cestyjuci, informacnym systémom (rozhlas), tak aby kazda situdcia ktora by mohla ohrozit
bezpecnost’ prevadzky a bezpecnost’ cestujicich mohla byt vC€as zistena a mohlo sa pristapit’ k jej
rieSeniu. Signaly zo vSetkych zariadeni stvisiacich s bezpe¢nostou budu prendsané na monitory
dopravného alebo stani¢ného dispedingu. Vzhl'adom na diZku tunela bude pre moznost’ uniku na
terén vybudované nudzové schodisko.

Z hladiska bezpecnosti zasobovania elektrickou energiou budtl vSetky zariadenia zasobované zo
samostatnej trafostanice, ktora bude napojena 22 kV pripojkou z transformovne 110/22 kV Ostredky.
Okrem toho budu vsetky unikové cesty vybavené osvetlenim s vlastnym nahradnym zdrojom, dizku
svietenia urci poziarny predpis.

Stanica a tunelova trasa bude osadena telefonnymi pristrojmi, ktoré umoznia spojenie prevadzkovych
pracovnikov s prislusSnym dispecerom.

IV. OPATRENIA NAVRHNUTE NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NAVRHOVANEJ]
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

IV.1. UZEMNOPLANOVACIE OPATRENIA

Utelom tzemnoplanovacich opatreni je zostladit realiziciu posudzovanej ¢&innosti
s izemnym rozvojom dotknutych mestskych Casti a so siasnymi a predpokladanymi rozvojovymi
aktivitami.

V sucasnej dobe sa spracovava koncept Dopravno-urbanistickej Stidie, ktora na zaklade
vypracovaného a prerokovaného Zadania rozpracuje technické rieSenie posudzovanej ¢innosti a jej
dopad na dopravné a urbanistické rieSenie dotknutého izemia.

Na zaklade zhodnotenia technickej casti Stidie, dopravno-urbanistickej Stadie a posudenia
predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie sa najvhodnejSie rieSenie premietne do Cistopisu
Dopravno-urbanistickej $tadie, ktora bude predloZena na schvalenie mestskému zastupitel'stvu. Po jej
schvaleni sa pouzije ako podklad pre spracovanie zmien a doplnkov k nedavno prijatému Uzemnému
planu mesta Bratislava (2007). Zaroven bude potrebné toto rozhodnutie zapracovat do
tizemnoplanovacich dokumentacii jednotlivych mestskych &asti, ako aj do UPN VUC Bratislavského
kraja.

IV.2. TECHNICKE OPATRENIA

Ciel'om technickych opatreni je ¢o najvac¢Sie zmiernenie, pripadne eliminacia negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky ¢innosti na jednotlivé zlozky zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych
a technicky realizovatel'nych postupov. Vicsina technickych opatreni ma charakter Standardnych
postupov, ktoré vyplyvaju z potrieb zostladenia danej Cinnosti s platnou legislativou a zahfiaja
postupy:

- na ochranu obyvatel'stva pred hlukom a vibraciami,

- na zniZenie prasnosti,

- na ochranu chranenych izemi, objektov a ochrannych pasiem,

- na zabezpeCenie vegetanych Uprav,

- na ochranu pody

- na ochranu povrchovych a podzemnych vdd pred zne€istenim.
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1V.2.1. Opatrenia na ochranu obyvatel’stva

ZabezpecCenie ochrany obyvatel'ov — peSich ale aj motorizovanych ucastnikov dopravy pocas
vystavby v intravilane bude predmetom programu organizacie vystavby, ktory sa vypracuje pre
konkrétny vybrany variant rieSenia. V iom by mala byt obsiahnuta aj etapizacia vystavby, od ktorej
vo velkej miere bude zavisiet' organiza¢né zabezpecenie bezpeéného pohybu obyvatel'ov v tej Casti,
kde bude prave prebichat’ vystavba.

Vsetky staveniska budi oplotené s presnym vymedzenim vjazdu a vyjazdu vozidiel
a mechanizmov. Pohyb peSich okolo stavby bude vymedzeny oplotenim stavby a pokial’ to bude
potrebné pomocnymi zabradliami usmeriiujicimi ich bezpeény pohyb v zaujmovom tzemi stavby.
Dal§imi pomocnymi konstrukciami pre bezpe¢nost pesich budu prestreSené koridory v miestach
chodnikov a priechodov pod mostnymi kons$trukciami vo vystavbe, lavky pre peSich so zabradlim
v miestach krizovania pohybu peSich s vykopovymi telesami prekladok inzinierskych sieti
situovanych mimo stavenisk.

Bezpecnost’ pohybu vozidiel i pesich bude zahrnuta i do rieSenia doCasnych dopravnych znaceni pocas
vystavby.

V lokalite zahradkarskych kolénii sa pocita s asanaciami murovanych objektov. Asanacie sa
musia uskutoénit’ bez pouzitia trhacich prac so zabezpeCenim — ohradenim staveniska textiliou
zachycujucou prach a v etape buracich a zemnych prac sa musi zabezpecit’ kropenie priestorov vodou.

K zakladnym opatreniam na zniZenie nepriaznivého vplyvu tychto ¢innosti na obyvatelov
bude dosledné dodrZiavanie planu bezpecnosti pri praci, v ramci neho napriklad aj vylucenie prac
v no¢nych hodinach a v Case pracovného pokoja, ktorym sa da4 obmedzit’ pdsobenie hluku na
znesiteln1 mieru tolerovanu pocas obdobia vystavby diela, udrziavanie prijazdovych komunikacii
v ¢istom stave, t. j kropenim pocas sucha, aby sa zabranilo nadmernej prasnosti, pripadne naopak
odstrafiovanim nénosov blata pocas vlhkych dni.

Opatrenia na ochranu obyvatel’stva pred nepriaznivymi ucinkami znecisteného ovzdusia

Pocas vystavby bude dochadzat’ k zvySovaniu koncentracie plynov z exhalatov automobilov a
stavebnych mechanizmov v ovzdusi, ako aj prasnosti v okoli stavby spdsobenej prejazdom tazkych
mechanizmov. Pre znizenie koncentracie Skodlivych latok v ovzdu$i je nutné pouZzivat len také
mechanizmy, u ktorych emisie spiaju limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnt
zvySenu prasnost’ je nutné znizit’ (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najmé miest
demolacii stavieb a prejazdu tazkych stavebnych mechanizmov. Prevazanu zeminu z vykopu je
potrebné prekryt plachtami. Vhodnymi technicko-organizaénymi opatreniami pocas vystavby je
mozné obmedzit' negativne pdsobenie vysSie spominanych vplyvov na environmentalne prijatelna
mieru. Potrebné bude navzajom koordinovat’ postup prac a otvaranie jednotlivych usekov vystavby.

Z programu organizacie vystavby budi zname podrobné trasy prevozu materialov a teda aj oblasti,
ktoré budu najviac zasiahnuté tymito prevozmi a zneCistenim ovzdusia z dopravy.

Pre odvoz zo stavby nakladnou dopravou su navrhnuté nasledovné trasy prepravy :

z priestoru Hradskej ulice — Hradsk4 — Dvojkrizna — Pri trati - Druzobna — Svornosti — Lieskovska

z priestoru Ivanskej cesty — Ivanska - dial'nica D1 smer Pristavny most — Gagarinova — Popradska —
Svornosti — Lieskovska.

Uvazuje sa aj s vyuzitim zelezni¢nej dopravy na odvoz materialov zo stavby, ¢o by vel'mi
znizilo zat'aZzenie na uvedenych komunikaciach a s tym stvisiace negativne ovplyvnenie obyvatel'ov
zijucich v okoli tychto komunikacii. Predpoklada sa, Ze v cipe medzi Zelezni¢nou vleckou letiska
atratou Bratislava Nové Mesto — Bratislava Komarno bude vytvorena plocha na medziskladku
prebyto¢ného materialu, ktory sa tu bude nakladat do zelezni¢nych vagénov. Material bude
nakladnymi vlakmi prevazany po Zelezni¢nej trati Bratislava Nové Mesto — smer Komarno po
odbocenie vlecky do Slovnaftu za Podunajskymi Biskupicami. Vykladkové stanovisko bude na
uvedenej vleCkovej kol'aji v priestore jej krizovania s Lieskovskou cestou.
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