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II.  ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

II.1. NAZOV
PROJEKT TEN-T

Stidia prepojenia Zelezni¢ného koridoru TEN-T s letiskom a Zelezni¢nou sietou v Bratislave

stavba
ZSR, Bratislava — Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 3. etapa

11.2. UCEL

Utelom projektu TEN-T je modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury Zeleznic Slovenskej
republiky na zaklade medzinarodnych dohod AGC (Europska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych
magistralach) a AGTC (Eurépska dohoda o najdolezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy a suvisiacich objektoch) a v tej stivislosti vybudovanie prepojenia Zelezni¢nych koridorov ¢.
IV aVna Gzemi hl. mesta SR Bratislavy. ZvySenie kapacity sa ma dosiahnut zdvojkol'ajnenim
niektorych dnes jednokolajnych tratovych tsekov. Prevadzka vlakov elektrickou trakciou vyznamne
prispeje ku kvalite zivotného prostredia. Pripravovany rozvoj Bratislavy juznym smerom vyvola
zvySené naroky na prepravné kapacity vo vztahu k centru mesta, o bude mozné zabezpecit
integraciou mestskej kol'ajovej dopravy do Zelezni¢nych koridorov. Prepojenim miest Bratislava —
Viedeii kapacitnou kol'ajovou dopravou a napojenim letiska M. R. Stefanika na Zelezniénu siet’ sa
dosiahne integracia dvoch hlavnych miest susednych krajin a susednych regionov. Rekonstrukcia
zelezniénej infraStruktiry bude mat’ pozitivny dopad na zvySenie kvality poskytovanych sluZieb,
bezpecnost dopravy a dostupnost’ centra Bratislavy vo vztahu kregionu. Navrhovana stavba
Zeleznicného prepojenia umozni vyuzit vybudovanu infraStruktaru pre integraciu ZzelezniCnej,
regionalnej a mestskej hromadnej dopravy a je alternativou pre koncepciu navrhovaného nosného
systému MHD, ktorua pripravuje mesto Bratislava.

Navrhovana stavba ,,ZSR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 3. etapa“ ,
ktora rie§i napojenie Letiska M.R. Stefanika na Zel. trate a vybudovanie Zelezni¢nej stanice
Bratislava letisko, je jednou z troch samostatnych stavieb, ktoré maju realizovanim koncep¢éného,
dopravného a stavebno-technického riesenia dosiahnut uvedeny ciel’. Dal§imi stavbami su:
- 7SR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 1. etapa (riesi zdvojkolajnenie
dnes jednokol'ajného tratového tiseku medzi Zst. Bratislava Petrzalka a §t. hranicou SR/RR)
- 7SR, Bratislava - Zelezni¢né zapojenie Letiska M. R. Stefanika, 2. etapa (riesi zdvojkolajnenie
tratového useku medzi zst. Bratislava Nové Mesto a zst. Bratislava hlavna stanica).
Stcastou celého komplexu $tadie prepojenia zelezniéného koridoru TEN-T je aj 1.stavba,
Bratislava predmestie — Bratislava filialka — Bratislava Petrzalka (prepojenie koridorov).

Rozhodujicimi stavebnymi objektmi st vybudovanie jednokol'ajnej zelezniénej trate, ktora sa
napdaja na existujucu zelezni¢nll trat’ v medzistanicnom useku Bratislava Nové Mesto — Bratislava
Ustredna nékladna stanica a zabezpe¢i napojenie letiska vsmere od Viedne a vybudovanie
jednokol’ajnej ZelezniCnej trate, ktora sa napaja na biskupické zhlavie stanice Bratislava Nové Mesto —
a zabezpedi zapojenie letiska v smere od Ziliny a Prahy.

Navrhované trate st vedené siibezne s dial'nicou D1 po jej juznej strane a koncia zelezni¢nou
stanicou Bratislava — letisko.

I.3. UZIVATEL
Zeleznice Slovenskej republiky
I1.4. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Miesto stavby: Hlavné mesto SR Bratislava
mestska ¢ast’ Bratislava Ruzinov
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mestska ¢ast’ Bratislava Nové Mesto
Okres stavby: Bratislava II, Bratislava III
Kraj stavby: Bratislavsky

IL5. PREHLADNA SITUACIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI (pozri prilohy k zdmeru)
IL.6. DOVOD UMIESTNENIA V DANEJ LOKALITE

Dovodom umiestnenia stavby v danej lokalite je vybudovanie kapacitného zapojenia letiska
M. R. Stefanika na siet’ Zelezni¢nych trati v Bratislave, pri¢om prioritné spojenie predstavuje vztah na
letisko Schwechat vo Viedni. Tato priorita je vyvolana potrebou reagovat’ na rychly narast
prepravnych narokov na leteckii dopravu v Slovenskej republike, na narast vyplyvajici jednak
z polohy a vzajomnej vzdialenosti oboch uvedenych letisk as tym stvisiacej potreby vytvorenia
podmienok moznych zaskokov pri nepriaznivych poveternostnych podmienkach, ale i pri problémoch
s kapacitou letiska Schwechat.
Poloha letiska a suc¢asna poloha Zelezni¢nych trati na izemi hlavného mesta predurcuje
zapojenie letiska na tratovy usek medzi Zst. Bratislava Nové Mesto a Zst. Bratislava Ustredné
nakladna stanica, jednak z dévodu jej polohy v Gizemi, ale aj z dovodu Ze sa jedna o trat, ktora
je cez zst. Bratislava Petrzalka priamym pokrac¢ovanim do Viedne. Navrhovana trat’
reSpektuje vybudovant dial'nicu D1, vo svojom smerovani sa ku nej z juznej strany primkyna
a v sibeznom useku vytvara spoloény dopravny koridor. Z hl'adiska dopravného napojenia
je trat’ od Petrzalky na zaklade vysledkov spracovanej dopravnej technologie navrhovana
s jednokol'ajnym napojenim, pri¢om sa medzi tratové kol'aje vybuduje jednoduché kol'ajova
spojka umoziiujica vedenie vlakov v smere do Petrzalky po spravnej kol'aji. Zapojenie od
stanice Bratislava Nové Mesto je z biskupického zhlavia Zst. Bratislava Nové Mesto nakol’ko
spracovana dopravna technologia preukdzala nedostatonu priepustnost’ sucasnej
jednokol’ajnej trate do Podunajskych Biskupic vzhI'adom na prognézovany velky narast
dopytu po dopravnej obsluhe Zelezni¢nou dopravou v tomto priestore.

I.7. TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

Zaciatok a ukoncenie vystavby — 2010 — 2015

Stavby modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry su zaradené do programu Stratégie Slovenske;j
republiky pre Kohézny fond pre roky 2004 — 2006, do zasobnika projektov na programovacie obdobie
2007 — 2013. Z tohto dovodu je aj urena lehota vystavby vSetkych stavieb zaradenych v Projekte
TEN-T anasledna etapizacia jednotlivych stavieb. Lehota na Cerpanie finannych prostriedkov je
preto limitovana rokmi 2010 az 2015.

Projekt TEN-T je zddvodu realnych moZnosti jeho projektovej a inzinierskej pripravy
rozdeleny na viacero samostatnych stavieb. Stufasne dovodom rozdelenia bola aj nevyhnutnost
prihliadnutia na zésahy do organizicie Zelezni¢nej dopravy pocas realizdcie stavby. Vzhl'adom na
uvedené dovody budil terminy zacCatia aukoncenia jednotlivych stavieb dohodnuté v ramci
spracovania dokumentacie pre stavebné povolenie, ked’ bude plan organizacie vystavby prihliadat’
jednak na objem rocne pridel'ovanych finan¢nych prostriedkov, ale sti¢asne aj na moznosti obmedzeni
organizacie dopravy v ramci bratislavského Zelezni¢ného uzla.

S prihliadnutim na medzistatne, regionalne ale aj realizacne naro¢né stavebné prace, navrhuje
sa postup realizacie 2. stavby projektu TEN-T, ktorou je vybudovanie kapacitného napojenia letiska
na siet’ Zelezni¢nych trati v poradi:

7SR, Bratislava - Zelezni&né zapojenie Letiska M.R.Stefanika, 3. etapa
Ucelom stavby je vybudovat kolajové napojenie letiska M. R. Stefanika na siet’ Zelezni¢nych trati
v Bratislave a s tym stvisiace Zelezni¢né prepojenie s letiskom Schwechat vo Viedni.
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7SR, Bratislava - Zelezni&né zapojenie Letiska M.R.Stefanika, 1. etapa

Ucelom tejto stavby je zdvojkolajnenie elektrifikovanej trate Bratislava Petrzalka — §t. hranica SR/RR
(Kittsee).

7SR, Bratislava - Zelezniéné zapojenie Letiska M.R.Stefanika, 2. etapa

Utelom stavby je zdvojkolajnenie trate v medzistaniénom useku Bratislava hl. stanica — Bratislava
Nové Mesto.

I.8. STRUCNY POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Na zaklade koncepcie projektu TEN-T a vypracovanej dopravnej technologie je potrebné
zapojenie Letiska M. R. Stefinika na siet’ Zelezni¢nych trati realizovat’ z dvoch smerov. Prioritné
zapojenie je vsmere od Zst. Bratislava UNS (Zst. Bratislava Petrzalka) situovanim jednokolajnej
odbocky v medzistani¢nom tseku Zst. Bratislava UNS — Zst. Bratislava Nové Mesto, ¢o umozni
splnenie hlavného ciel’a tejto stavby, t.j. kapacitné a rychle Zelezni¢né prepojenie letiska Schwechat
s letiskom M. R. Stefanika, a zaroven aj dvoch susediacich hlavnych miest Bratislavy s Viediiou.
Druhym smerom, na ktory je potrebné Letisko pripojit’ je centrum mesta, ktoré sa navrhuje realizovat’
zo smeru od Zst. Bratislava Nové Mesto. Povodna koncepcia Projektu TEN-T predpokladala
vybudovanie odbocky z tratovej kol'aje do Podunajskych Biskupic, ktora sa navrhovala v polohe
oproti nakupnému centru Hornbach. Na zaklade vypracovanej dopravnej technoldgie vyhladu
dopravnej zataze v smere na Dunajska Stredu a smerovania vlakov mestskej dopravy z Petrzalky cez
centrum mesta, je nutné toto napojenie realizovat’ uz zo zst. Bratislava Nové Mesto.

Stucasne je potrebné vziat do uvahy pripravovany rozvoj juhozapadného sektora leZiaceho
medzi arealom letiska, Zel. tratou do Podunajskych Biskupic, dialnicou D1 a Ivanskou cestou. Tento
rozvoj ovplyvnil koncepciu variantnych rieSeni vedenia jednotlivych trati, tak ako boli prezentované
v Zamere vypracovanom podl'a zdkona NR SR €. 24/2006 Z.z.

Variant €. 1 — estakadny

Zapojenie od ist. Bratislava UNS (ist. Bratislava Petrialka) — Letisko M. R. Stefinika

Pri estakadnom variante navrhovana trat’ stupa v sklone 18,5 %o a po dosiahnuti vrcholového
bodu v mieste krizovania s Hradskou ulicou, s existujucou jednokolajnou tratou do Komarna
a navrhovanou trat'ou na letisko od stanice Bratislava Nové Mesto klesa v sklone 25,0 %o, pri¢om sa
postupne zapusta az v km 1,800 vchadza do tunelového portalu. Celkova diZka trate zapojenia v smere
od UNS je 2,31238 km. Vyhladové zamery dostavby priestoru zapadne od letiska predpokladajii
vybudovanie cestného napojenia z Ivanskej cesty a z miestnych komunikacii MC Ruzinov. TaktieZ sa
pripravuje prediZenie Galvaniho ulice. St¢asne sa predpoklada vybudovanie prediZenia elektrickovej
trate zruzinovskej radialy az po areal letiska. Aj ked tieto dopravné stavby nie su sucastou
navrhovanej investicie ZSR, je ich nutné respektovat, ked’ze umoznia dopravnu obsluhu navrhovanej
urbanizacie uzemia. Z tohto dovodu estakadny variant Zelezninej trate predpoklada vybudovanie
estakady v dizke 492 m, ktord v budiicnosti umozni previest uvedené cesty a elektrickova trat’ bez
kolizie s navrhovanou Zelezni¢nou tratou. V d’alSej Casti zeleznicna trat’ klesa na tiroven terénu a pred
zahradkarskou osadou sa plynulo zapusti pod existujlici terén, aby sa minimalizovali trvalé vykupy
pozemkov a zabery pddy a Zelezni¢na trat’ pokracuje uz ako tunelova trasa az do navrhovanej stanice
Bratislava letisko.

Zapojenie od st. Bratislava Nové Mesto

Zelezniéné zapojenie letiska zo smeru od Zst. Bratislava Nové Mesto je na zaklade zaverov
dopravnej technologie rieSené vybudovanim samostatnej kolaje zapojenej do zhlavia Zzeleznicnej
stanice. Dovodom takéhoto rieSenia je predpokladany vel’ky rozvoj priestoru zapadne od letiska, ktory
vyzaduje vybudovanie kolajového napojenia CARGA s navrhovanym odovzdavkovym kol'ajiskom
a vedenie vlakov mestskej dopravy. Nova kolaj bude vybudovana subezne s existujicou tratou
Bratislava Nové Mesto — Podunajské Biskupice po l'avej strane. Trat’ je navrhovana invariantne,
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nakolko jej trasa je vprvej Casti limitovana bezprostrednym subehom s existujucou tratou do
Podunajskych Biskupic.

Zo zadiatku je Zelezni¢na trat’ navrhovana ako povrchovo vedena trat’ na nasype s vySkou cca
5,0 m, ktory postupne klesa az na vysku cca 1,00 m nad okolitym povrchom popri existujticej trati do
Podunajskych Biskupic. V mieste sibehu s oplotenim nakupného strediska Hornbach sa plynulo
zapusta pod terén v sklone 23,2 %o, takze uz pod dialni¢nou estakadou je vedena ako tunelova trasa.
Portél tunela sa nachadza v km 1,7 Celkova dizka Zelezni¢ného zapojenia v smere od Zst Nové Mesto
je 3,60520 km.

Variant ¢. 2 — tunelovy

Zapojenie od ist. Bratislava UNS (ist. Bratislava Petrialka) — Letisko M. R. Stefinika

V tomto variante navrhovana trat’ od Petrzalky od miesta pripojenia na existujicu trat’ klesa
pod uroven terénu v sklone 18,6 %o tak, aby Hradska ulicu, jednokolajnu trat do Komarna
a navrhovanu trat’ na letisko od Zst. Bratislava Nové Mesto krizovala mimouroviiovo, pricom az do
stanice Bratislava letisko uz vedie v tuneli. Portal tunelového rieSenia sa nachadza v km cca 0,630
Celkova dizka Zelezni¢nej trate napojenej v smere od UNS je 3,580 km.

Vsetky tunelové tiseky st navrhované na realizaciu ako tunely hibené, budované pod ochranou
paZziacich a tesniacich stien.

Zapojenie od ist. Bratislava Nové Mesto

Zelezniéné zapojenie letiska zo smeru od Zst. Bratislava Nové Mesto je na zaklade zaverov
dopravnej technologie rieSené vybudovanim samostatnej kolaje zapojenej do zhlavia stanice Nové
Mesto. Dévodom takéhoto riesenia je predpokladany velky rozvoj priestoru zapadne od letiska, ktory
vyzaduje vybudovanie kol'ajového napojenia CARGA s navrhovanym odovzdavkovym kol'ajiskom.
Nova kol'aj bude vybudovana subeZne s existujucou tratou Bratislava Nové Mesto — Podunajské
Biskupice po l'avej strane. Z hl'adiska smerového vedenia je trat’ navrhovana invariantne, nakol’ko jej
trasa je vprvej Casti limitovana bezprostrednym subehom s existujicou tratou do Podunajskych
Biskupic. V druhej Casti od dialni¢nej estakddy je zasa limitovana navrhom smerového obluka
s polomerom 300 m (minimalny polomer povoleny platnymi predpismi) a nadvdznym pripojenim sa
k druhej vetve Zelezni¢ného zapojenia, ktoré¢ sa napaja na pravu kolaj v tratovom useku Bratislava
ustrednd nakladna stanica — Bratislava Nové Mesto.

Trasa je vuseku stbehu s existujicou tratou do Podunajskych Biskupic navrhovana ako
povrchovo vedena trat’ na miernom nasype s vyskou cca 0,50 az 1,00 m nad okolitym povrchom. Este
pred dialni¢nou estakiddou za¢ina klesat' v sklone 20 %o tak, aby v mieste budiceho prediZenia
Galvaniho ulice uz bola vtuneli atak umoZnila bezkolizne krizovanie navrhovanej kolaje
s predizenou Galvéaniho ulicou. Trat’ d’alej pokra¢uje v tuneli az do stanice Bratislava letisko. Celkova
dizka Zelezni¢nej trate zapojenej v smere od Zst. Nové mesto je 3,0 km.

Vsetky navrhované nové zelezni¢né trate resp. tratové useky budu zatrolejované tak, aby bolo
mozné vlaky prepravovat v elektrickej trakcii.

Nova navrhovana Zelezni¢na trat’ bude zatrolejovana trakénou sustavou 25 kV, 50 Hz a bude
realizovana v sulade so zakladnym predpisom Z11 Vseobecné zasady a technické poziadavky na
modernizované trate ZSR rozchodu 1435 mm, platnym pre tento typ stavieb. Z toho dévodu budu
musiet’ poziadavkam predpisu vyhovovat vsetky navrhované Zelezni¢né zariadenia — zelezniCny
spodok, zelezni¢ny zvrSok, mosty, zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia, trakéné a silnopradové
zariadenia. Vzhl'adom na situovanie stavby v urbanizovanom priestore mesta v projektovanom navrhu
budiu na zaklade sthlasu budiceho prevadzkovatela ulavy pre pouzitie smerovych a sklonovych
pomerov.

Zelezni¢ni stanica Letisko
Stanica je umiestnend v mestskej Casti Bratislava Ruzinov, v blizkosti Ivanskej cesty pri

Letisku M.R. Stefanika, ktoré je vyznamnym letiskom regiénu stizkou vizbou s letiskom vo
Swechate. Situovana je do predletistného priestoru vychodnym smerom vzhladom na cely areal
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letiska. Uzemie, vktorom je stanica navrhovani je dnes zpohladu cestujucich obsluhované
hromadnou autobusovou dopravou, ucelovou autobusovou dopravou, taxikmi a IAD. Kolajova
doprava sa v blizkosti letiska nenachadza..

Stanica Letisko je podzemnd, je budovana ako hibend s dvoma nastupiskami umiestnenymi na
najniz§om podlazi objektu. Pristup na nastupiska je z terénu eskalatormi a pevnymi schodiskami, cez
vstupné vestibuly umiestnené na teréne. V prvom podzemnom podlazi sa nachadza samotna stani¢na
hala. — vestibul. Odtial’ vedie na nastupistia trojica eskaldtorov na kazdé nastupiste. Bezbariérovy
pristup zabezpeCuju vytahy priamo na nastupiskd. Pre Unik z podzemia budu sluzit' schodiska so
zaustenim priamo do otvorenych priestorov. Vestibul sa nachadza v centralnej ¢asti stanice. Su v iom
umiestnené zariadenia a priestory na odbavenie cestujucich, hygienické zariadenia, priestory na
poskytovanie sluzieb cestujlicej verejnosti a priestory sluZziace prevadzke stanice i potrebam
zelezninej dopravy. V krajnych polohach stanice azcCasti vstrede st situované technické
a technologické priestory predovsetkym pre zariadenia vzduchotechniky. Stanica okrem priestorov
sluziacich zeleznicnej preprave poskytne v obmedzenom rozsahu aj priestory pre komercné aktivity a
garazovanie vozidiel v podzemnych garazach.

Priestory pred stanicou budu upravené tak, aby zabezpecili 'ud’om bezkolizny pohyb pri prestupe na
iny druh dopravy, predovsetkym na letisko, €i prijemné prostredie pri ¢akani na dopravny prostriedok.
V priestore budovania nadzemnych casti stanice sa uvazuje s prestavbou a dostavbou terminalu
letiska. Jeho navrh a prevadzku vo vztahu na Zeleznicu bude potrebné zosuladit’ pri spracovani
dalsich stupnov PD.

V stanici sa neuvazuje so zriadenim priestorov sluziacich potrebam CO.

Clenenie stavby na ucelené &asti, prevadzkové siibory, stavebné objekty a etapy

Vzhl'adom na rozdielnosti v realizacii stavebnych prac a snaha o minimalizaciu negativnych dopadov
na zelezni¢nl prevadzku pocas ich realizacie, si stavebné objekty a prevadzkové subory rozdelené
do ucelenych ¢asti. Ucelent Cast’ tvoria stanice a medzistani¢né Gseky:

ucelena &ast’ 34: Kol'ajové napojenie Letiska M.R.Stefanika

ucelend Gast’ 35: Zelezniéna stanica Bratislava letisko

Predmetné ucelené Casti sa nasledne delia na stavebné objekty a prevadzkové subory v stlade
s predpisom Vseobecné technické poziadavky kvality stavieb (VTPKS), ktoré su rozdelené do skupin
podla d’alej uvedeného kl'uca.

02 Priprava staveniska

V ramci tejto skupiny objektov budu realizované asanacie oploteni zahradkarskej osady, asanacie
zahradnych domcekov nachadzajicich sa na jednotlivych parcelach zahradkarskej osady, terénne
upravy - odhumusovanie, odstranenie porastov nachadzajucich sa v zahradkarskej osade. Stcasne sa
budu vramci tejto skupiny objektov realizovat dopravné opatrenia pocas vystavby — osadenie
docasného dopravného znacenia pri presmerovani cestnej dopravy pocas vystavby mostného objektu
nad ulicou Hradska a ulicou Na piesku.

05 Zelezni¢ny spodok, zvr§ok

V ramci tejto skupiny objektov bude vybudovany Zelezni¢ny zvrSok a Zelezni¢ny spodok navrhovane;j
novej tratovej kol'aje zapojenej do tratovej kolaje v medzistanicnom useku Bratislava UNS —
Bratislava Nové Mesto a do tratovej kol'aje zo stanice Bratislava Nové Mesto. Sticasne sa vybuduje
zelezni¢ny zvrSok v stanici Bratislava letisko. Vykona sa rekonstrukcia juzného zhlavia stanice
Bratislava Nové Mesto, ktoré vyvolava zaustenie novej tratovej kolaje do zhlavia stanice.
Vybudovanie ndsypov azarezov na vSetkych navrhovanych kolajach si vzhladom na potrebu
minimalizacie rozsahu zaberu pozemkov vyziada pouZitie vystuzenych zemnych svahov
a v niektorych pripadoch aj vybudovania opornych murov (mury su zaradené v skupine objektov pod
¢. 12).

07 Cesty, spevnené plochy, trvalé oplotenia, chranic¢ky

V ramci tejto skupiny objektov sa budu realizovat' rekonStrukcie komunikécii. Jedna sa hlavne
o Ivansku cestu nakol’ko v alternative ¢.2 je navrhovany tunel trasovany v pravej ¢asti cesty. V ramci
odstranenia uroviiového priecestia na ul. Na piesku dochddza k prelozke tejto ulice v rozsahu
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vyplyvajicom z navrhu podjazdu pod Zel. tratou Bratislava UNS — Bratislava Nové Mesto. Docasné a
provizorne komunikacie budu realizované vzhl'adom na skutoc¢nost’, Ze v niektorych tisekoch dojde ku
kolizii s navrhovanou vystavbou zemného telesa pre novi kol'aj a bude potrebné zabezpecit’ nahradné
pristupy.

Budu sa realizovat’ nové oplotenia v tych lokalitach kde ddjde k zaberu Casti pozemkov a arealov,
ktoré st v sucCasnom stave oplotené. Pre ochranu inzinierskych sieti, ktoré sa dostani pod nové
zelezniéné teleso vybuduju sa chranicky.

08 Rozvody plynu, vody
Vramei tejto skupiny objektov sa budu realizovat prelozky vodovodov a plynovodov, ktoré sa
dostant do kolizie z navrhovanou trasou novej tratovej kol'aje a s trasou hlbenych tunelov.

09 Kanalizacie
Do tejto skupiny objektov st zaradené objekty rieSiace prelozky kanalizacnych potrubi, ktoré sa
dostanu do kolizie z navrhovanou trasou hlbenych tunelov.

10 Vegetacné upravy, protihlukové opatrenia

V ramci tejto skupiny objektov sa budl realizovat’ vegetatné upravy na svahoch nového zemného
telesa a na plochach, ktoré budi pouzité pocas vystavby ako docasny zaber. Jedna sa o docasny zaber
pozdiz nového zemného telesa, ktory bude slizit' pre pohyb stavebnych mechanizmov. V pripade Ze
spracovavana hlukova §tidia preukaze hladiny hluku prevySujice povolené hodnoty, navrhne sa
vybudovanie protihlukovych stien.

12 Mosty beténové, beténové konstrukcie

V ramci tejto skupiny objektov sa budu realizovat’' nové mostné objekty (estakada) zabezpecujuce
mimouroviiové krizovania navrhovanej kolaje s cestnymi komunikdciami ainymi zelezniénymi
kolajami. Jedna sa vybudovanie estakady nad Hradskou ulicou a jednokol'ajnou zel. trat'ou Bratislava
Nové Mesto — Podunajské Biskupice. Navrhovana dizka estakady je vicsia ako by si vyziadalo len
krizovanie sucasnych liniovych dopravnych stavieb, nakolko reSpektuje aj vystavbu cestnych
komunikacii a elektrickovej trati, ktoré vo vyhl'ade maji zabezpecit' dopravné napojenie rozvojového
uzemia leziaceho zapadne od letiska.

Estakada ma 14 poli po 35m. Celkova dI'zka nosnej konstrukcie je 492m. Objekt estakady
zaCina aj konc¢i v nasype a smerom Kk letisku pokracuje v tuneli. Prieény rez mosta je navrhnuty pre
jednokol'ajovu trat, Sirka prie¢neho rezu je 7.75m. Tvar prieéneho rezu je Skrupinovo- parapetny,
s vyskou 2.5 m. Konstrukcia estakady je navrhnuté z vopred predpétych staveniskovych prefabrikatov
Estakada vedie nad terénom vo vySke max 8,6 m. Zakladanie podpier je hlbinné — na
vel'kopriemerovych pildtach. Pre zmensSenie rozsahu zaberu tizemia pre vybudovanie nového nasypu
zemného telesa sa vybuduju oporné a zarubné mury.

13 Ocelové konstrukcie
V ramci tejto skupiny objektov sa budil realizovat na mostnych objektoch, ochranné siete pre
zabranenie dotyku s trak¢nym vedenim.

15 Tunely

Vzhl'adom na minimalizaciu zadsahu do Uzemia a zniZenie negativnych ucinkov z dopravy na okolie
navrhovanej stavby navrhuje sa v nevyhnutnom rozsahu umiestnit’ nové Zzel. trate do podzemia.
Vzhladom na navrhovani niveletu trate a inZiniersko-geologické a hydrogeologické podmienky
{izemia navrhuju sa tunely realizovat’ hibenim zhora.

Hibené tunely budt realizované pod ochranou paZiacich a tesniacich stien a ich funkciou je
zabezpelit’ ochranu stavebnej jamy pred zavalenim poc¢as vystavby a st¢asne aj ochranu pred vplyvom
podzemnej vody. Prakticky v celom useku sa tratové tunely nachadzaju pod hladinou podzemne;j
vody, preto budu steny kotvené do malo priepustného az nepriepustného neogénu. Spolu
s definitivnou konstrukciou tunela vytvaraju uceleny systém vzdorujlci prislusnym zatazeniam -
namahaniam ako aj vztlaku. Na zaklade predbezného statického posudenia sa predpoklada, ze hribky
paziacich a tesniacich stien budu cca 0,80 m. S ohl'adom na postupné zahlbovanie tunela do podzemia
a s prihliadnutim na inZiniersko-geologické podmienky apodmienky okolit¢tho uzemia sa
predpoklada, Ze podzemné steny bud(i v pociato¢nych usekoch nerozopreté, v tisekoch hlbsich
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rozopreté jednym alebo dvomi radmi rozpier zocelovych rur, vnevyhnutnych pripadoch budu
kotvené do okolitého priestoru.

Za mimoriadne dolezité je v celom tseku zaistit’ opatrenia na minimalizaciu vplyvu stavby na
rezim pradenia podzemnych vod. Navrhuje sa preto v paZziacich a tesniacich stendch v irovni pod
dnom tunela, ale aj nad stropnou doskou vytvorit' ,,0knd*“ s dostato¢nou plochou, ktoré umoznia
navzajom prepojit’ priepustné Strkopieséité suvrstvia tak, aby zvodnené horizonty boli navzajom
prepojené. Navrh umiestnenia takychto ,,okien” aich velkost bude predmetom dokumentacie pre
uzemné rozhodnutie a dokumentacie pre stavebné povolenie na zaklade vykonaného podrobného
inziniersko-geologického a hydro-geologického prieskumu.

Vlastné konstrukéné steny sa na zaklade predbezného statického posudenia predpokladaju
s hrubkou 1,50 m az 1,70 m v zavislosti ¢i sa jedna o tunely jednokolajné, alebo dvojkolajné. Budu
realizované zo zelezobetonu. V dokumentacii pre izemné rozhodnutie budi postidené moznosti ich
realizacie z vodostavebného betonu, alebo bude navrhnuty spésob ochrany pred podzemnou vodou
hydroizolaciami, ktora bude chranena primurovkou. Izolécia je navrhnuté aj na stropnej doske tunela.
Bude uloZzena na vyspadovanu vrstvu betonovej mazaniny a chranend betéonovou mazaninou resp.
netkanou textiliou. Pracovné $kary medzi zakladovou doskou a stenami ako aj dilataénymi celkami
budt zabezpecené vlozenym priebeznych izolaénych prvokov.

Zakladova (hrabka cca 2,00 m) a stropnd doska (hrabka 1,00 az 1,20 m) tunela bude
realizovand zo Zelezobetonu, dosky buda tvorit’ rozperny systém. Nosné prvky musia vyhovovat
realnej kombindcii statickych a dynamickych zataZzeni a sucasne aj elimindcii vztlaku, vyvolaného
ponorenim tunela do podzemnej vody. Ako zataZzenia (okrem vlastnej tiaze) budil uvazované - zemny
tlak, hydrostaticky tlak, pripadné zatazenia od povrchovej dopravy, zataZenia od premavajucich
vlakov. Svetly prierez dvojkol'ajného tunela je premenny vzhl'adom na osové vzdialenosti kol'aji a je
navrhnuty so Sirkou 10,40 az 11,30 m.

18 Zvlastne zakladanie

V ramci tejto skupiny objektov sa budu realizovat’ paZiace a tesniace steny, ktoré umoznia vybudovat’
jednak tunelové tseky realizované hibenim a taktiez podzemny objekt stanice. Navrhované steny
zabezpecia stavebnu jamu pocas realizdcie jednokolajnych a dvojkolajnych tunelov realizovanych
hibenim, zabezpedia zmensenie rozsahu ziberu tzemia, zmensenie objemu potrebného vykopu a
zabezpecenia stavebnej jamy pred negativnym vplyvom podzemnej vody.

20 Pozemné stavby

V ramci tejto skupiny objektov sa vybuduju nadzemné Casti stanice, v okoli stanice sa osadi drobna
architektura, pristresky nad vystupmi zo stanice. V miestach zaberov cudzich pozemkov sa vybuduju
nové oplotenia.

21 Zabezpecovacie zariadenie

V ramci tejto skupiny objektov sa budu realizovat’ prevadzkové subory suvisiace so zabezpeCenim
zelezni¢nej dopravy — vykona sa hlavne rekonstrukcia stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia v Zst.
Bratislava Nové Mesto, vybuduje sa nové tratové zabezpeCovacie zariadenie pre nové tratové kol'aje
Bratislava UNS - Bratislava letisko, Bratislava Nové Mesto — Bratislava letisko a stani¢né
zabezpecovacie zariadenie v stanici Bratislava letisko. DoCasné zabezpeCovacie zariadenie bude
sluzit’ pocas rekonstrukcie zhlavia stanice Bratislava Nové Mesto.

22 Oznamovacie zariadenia

Vramci tejto skupiny objektov sa buda realizovat’ rekonStrukcie prevadzkovych suborov
oznamovacich zariadeni vyvolané rekonStrukciou zhlavia v Zzst. Bratislava Nové Mesto. V novej Zel.
stanici Bratislava letisko budu realizované prevadzkové subory - rozhlasové zariadenie, video
zariadenie, informaéné zariadenie, jednotny cas, dispoziény zapojovaé, slabopriadové rozvody,
radiofikacia, elektrickd poziarna signalizacia, elektrické zabezpeCovacie zariadenie. Jedna sa
o zariadenia, ktoré budu sluzit’ bezpec¢nosti cestujucich (ale 1 bezpe¢nosti dopravy) nachadzajucich sa
v stanici ale hlavne v jej podzemnych priestoroch. Stanica bude telefonnou pripojkou napojena na
verejnu telefonnu siet’.

Sticasne st tu zaradené aj prelozky slabopridovych kablov, ktoré sa dostant1 do kolizie s navrhovanou
zel. kolajou a rekonstrukciou zhlavia stanice Bratislava Nové Mesto.
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23 Dialkové ovladanie a riadenie, osvetlenie, el. ohrev vyhybiek, rozvody NN

V ramci tejto skupiny objektov sa budu realizovat’ prelozky NN vedeni a verejného osvetlenia
v usekoch kde sucasné trasy buda kolidovat s navrhovanou trasou Zel. trate. Vybuduje sa ohrev
novych vyhybiek polozenych v ramci rekonstrukcie zhlavia stanice Bratislava Nové Mesto a odbo¢nej
vyhybky novej tratovej kol'aje a kolajovej spojky v medzistani¢nom useku Bratislava Nové Mesto —
Bratislava UNS. TaktieZ sa v ramci tohto siboru objektov bude realizovat’ uzemnenie a ukolajnenie
kovovych konstrukcii nachadzajucich sa v blizkosti novej elektrifikovanej kolaje.

Pocas realizacie stavby dojde ku kolizii s existujucimi kablovymi NN rozvodmi vedenymi v zemi. Ak
pdjde o rozvody k zariadeniam, ktorych ¢innost’ je potrebné zachovat’ pocas vystavby, buda kable
v potrebnom rozsahu chranené, pripadne prelozené do novych tras.

Z dovodu vybudovania nového releového domceka pre zabezpecovacie zariadenie na odbocke Letisko
bude riesena pripojka NN. Napojenie pripojky bude z NN rozvodov ZSR. Pripojka bude kablova,
vedena v zemi.

24 Silnoprudové technologické zariadenia a rozvody

V ramci tejto skupiny objektov sa v stanici letisko vybuduje trafostanica, ktora bude zabezpecovat
zdroj el. energie pre technologické zariadenia umiestnené v stanici tak ako st uvedené hlavne
v skupine objektov €. 30 a 31. Prevadzkové rozvody NN v stanici a v tuneloch budu zabezpecovat
rozvod elektrickej energie pre vSetky navrhnuté technologické subory.

25 Rozvody vysokého napitia

V ramci tejto skupiny objektov sa budi realizovat’ prelozky VN vedeni, ktoré sa dostant do kolizie
s navrhovanou Zel. tratou. Prekladky budi rieSené ako trvalé, do vybudovanych kablovodov pod
zelezni¢nou tratou. V Useku Zeleznicnej trate od stanice Nové Mesto po ulicu na Piesku bude
prelozené VN vedenie 6 kV patriace fi. Duslo a.s. (Istrochem) vedené subezne so Zelezni¢nou tratou.
Na novom tseku cesty Na Piesku bude vybudované verejné osvetlenie komunikacie s napojenim na
jestvujice VO. Subezne s touto komunikaciou budu prelozené aj existujice kablové vedenia NN
a VN.

V blizkosti Ivanskej cesty je potrebné prelozit’ kablové vedenia VN, NN aj VO, ktoré su vedené
subezne s Ivanskou cestou od mimouroviove] krizovatky nad dialnicou az po letisko. Sucasne
s tymito prekladkami budu preloZené aj kablové vedenia VN 6 kV, ktoré su v majetku BTS ( letisko).
Pre nové ndhradné komunikacie pripdjajtice letisko z Ivanskej cesty, ktora bude prerusena vystavbou
stanice Letisko sa vybuduje nové verejné osvetlenie pripojené z terajSicho osvetlenia Ivanskej cesty.

V zmysle poziadaviek zastupcu BTS bude potrebné previest prelozenie existujucich trafostanic
a miestnosti nahradnych zdrojov letiska, ktoré sa nachadzaji za pristupovou komunikaciou
odbocujicou z Ivanskej cesty. S touto prelozkou TS suvisia aj prekladky elektrickych inZinierskych
sieti potrebnych pre pripojenie objektov BTS a osvetlenia prislusnej pristavacej a Startovacej drahy,
ktoré st v majetku BTS.

26 Trakéné vedenie a energetika

V ramci tejto skupiny objektov sa bude realizovat’ nové trolejové vedenie navrhovanej tratovej kol'aje
Bratislava Nové Mesto — Bratislava letisko, tratovej kolaje Bratislava UNS — Bratislava letisko
vratane rekonStrukcie existujiceho trolejového vedenia v mieste vlozenia odbocnej vyhybky
a jednoduchej kol'ajovej spojky vlozenej v medzistanicnom tiseku Bratislava Nové Mesto — Bratislava
UNS do existujucej trate. Sucasne sa vykona rekonstrukcia trolejového vedenia v rozsahu zhlavia
stanice Bratislava Nové Mesto.

- v3. etape bude zrealizované zatrolejovanie novovybudovaného kolajového napojenia letiska
M.R.Stefanika na siet’ Zelezni¢nych trati v Bratislave . Jedna sa o zatrolejovanie novovybudovane;
odbo¢ky =z dvojkolajnej trate medzi stanicami Bratislava Nové mesto — Bratislava UNS
a zatrolejovanie kol'ajového napojenia zo Zst. Bratislava Nové Mesto z biskupického zhlavia.
V priestore letiska bude vybudovana nova Zelezni¢nd stanica, kde bude vybudované zatrolejovanie
projektovanych kolaji.

Pouzita zostava TV :

Projekt TV na Sirej trate a v Zeleznicnych staniciach bude spracovany podla typovej zostavy ,,S*
vratane jej doplnkov platnych v dobe spracovania projektovej dokumentacie .
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Projekt TV v tuneli bude spracovany podla typovej zostavy P - prosté vedenie, s atypickymi
prvkami rieSenia uchytenia a kotvenia TV v klenbe tunecla.
Zakladné technické udaje

Napétova sustava: striedava 25 kV, 50 Hz,
Ochrana pred dotykom zivych Casti: polohou,
Ochrana pred dotykom neZivych Casti: ukol'ajnenim a v tuneli polohou

30 Vzduchotechnika

Predmetny objekt bude riesit’ prevadzkové vetranie a odvod dymu a tepla z podzemnych priestorov
(tunelovych rar a podzemnej stanice) pre zabezpeCenie vhodnych teplotnych pomerov a Cistoty
ovzdusia. Sucasne je potreba riesit’ vetranie, teplovzdusné vetranie, chladenie, vnitornych priestorov
jednotlivych technologickych prevadzok a priestorov s pobytom l'udi pre zabezpecenie tepelnej pohody,
a hygienické minimalne mnozstva vzduchu.

Hlavné vetranie - prevadzkové vetranie tunelovych rur a stanice

Celkova koncepcia navrhu riesenia jednotlivych podzemnych tratovych usekov vychadza zo stanovenia
celkovych mnozstiev vetracieho vzduchu, principov prudenia vzduchu v naviznosti na pohyb
vlakovych suprav a dispozi¢ného hibkového a polohového umiestnenia stanice a tunelovej rary.

V pripade, Ze tunelova trasa medzi stanicami a koncami tunelovych tras je dlh§ia ako 1200m budd na
trase osadené samostatné strojovne vzduchotechniky (Zst.Nové Mesto- zst. Letisko) pre privod a odvod
vzduchu pri zachovani vyssie popisovanych principoch.

Prevadzkové vetranie podzemnej stanice (Letisko) je vzhl'adom na velkost’ - 400m rieSené samostatne
v nezavislosti od prinaleziacich tunelovych rur. T.j. principy pre vetranie tunelovych rir ostavaju
nezmeneng, vratane osadenia strojovni vzduchotechniky a privodnych, odvodnych otvorov v ramci
stanice. Pre samotné vetranie Zelezni¢nej stanice su vSak doplnené strojovne vzduchotechniky vratane
axialnych ventilatorov pre privod a odvod vzduchu. Stanica a priestory nastupisk a kol'aji st z hl'adiska
vetrania rozdelené na niekolko relativne samostatnych Casti. Tie st vybavené vlastnym strojnym
zariadenim vzduchotechniky. V ramci stanice pozdiZ nastupisk budi vybudované stavebné vetracie
kanaly zabezpe&ujuce odvod vzduchu. Privod vzduchu je vzdy uvaZovany v trasach stredom pozdiz
nastupisk. Vsetky privody a odvody vzduchu zariadeni vzduchotechniky su rieSené samostatnymi
nasavacimi a vyfukovymi objektmi na teréne alebo v rdmci vstupnych objektov stanice.

31 Ostatné technologické zariadenia

V ramci tejto skupiny objektov budil osadené v stanici eskalatory a vytahy, zabezpe€ujlice prepravu
0s0b medzi vestibulom stanice a troviiou nastupiska, pripadne sa vybuduji pohyblivé chodniky na
ul’ahcenie pohybu cestujucich, medzi vystupom zo stanice a vybavovacimi halami letiska. Okrem toho
sa v tunelovom useku Zel. trate v najniz§ich miestach vybuduji Cerpacie stanice na preCerpanie
ostatnych vod (napr. vody zumyvania tunelovej rary). V stanici sa vybuduje Cerpacia stanice na
precerpanie splaskovych vod do verejnej kanalizacie. Na zaklade vypoctov sa vybuduje vykurovanie
niektorych priestorov stanice, meranie aregulacia a pre zabezpeCenie dodavky el. prudu v pripade
mimoriadnych udalosti vybuduje sa nahradny zdroj pradu.

32 Podzemné stavby

V ramci tejto skupiny objektov vybuduje sa objekt stanice Bratislava letisko, ako objekt ktory je
z hladiska stavebno-technického rieSenia navrhovany ako objekt podzemny. Vzhladom na
inziniersko-geologické a hydrogeologické podmienky Gizemia navrhuje sa realizovat’ ho hibenim zhora
pod ochranou paziacich a tesniacich stien.

IL9. VARIANTY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V sprave o hodnoteni su posudzované dva varianty rieSenia zapojenia letiska na Zeleznicnli
siet’ v Bratislave:

variant 1 — estakadny
variant 2 - tunelovy

10



ZSR, Bratislava — Zelezniéné zapojenie Letiska M. R. Stefinika, 3. etapa

I1.10. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Predmetna stavba bude financovana z dvoch zdrojov, $tatny rozpocet a finanéné prostriedky
europskej tinie poskytnuté na zaklade rozhodnutia Komisie Eurdpskych spolocenstiev z 26. 12.2005
o udeleni finan¢nej pomoci Spolo¢enstva na projekt spoloéného zaujmu ,,Projekt TEN-T* 2005-SK-
92802-S SINCOM S07.55144; S07.55153 — v oblasti transeurdpskych infrastrukturalnych sieti
a v ramci rocného dopravného planovania.

Orientacné naklady - variant 1 estakadny — 1.200 000 mil. Sk

- variant 2 tunelovy - 1.500 000 mil. Sk

IL.11. DOTKNUTA OBEC

Mesto Bratislava,
Bratislava II, mestska ¢ast’ Ruzinov
Bratislava III, mestska ¢ast’ Nové Mesto

IL.12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
Bratislavsky samospravny kraj

I1.13. DOTKNUTE ORGANY

Dotknutym organom, v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, sthlas, stanovisko, alebo vyjadrenie,
vydavané podl'a osobitnych predpisov, podmienuji povolenie ¢innosti. V tejto stivislosti su to:

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo vnutra SR

Ministerstvo obrany SR

Regionalny trad verejného zdravotnictva Bratislava

Urad Bratislavského samospravneho kraja

Krajsky stavebny tirad Bratislava

Krajsky trad zivotného prostredia

Krajsky pozemkovy trad Bratislava

Krajsky pamiatkovy urad Bratislava

Krajsky tirad pre cestnt dopravu a pozemné komunikacie

Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava

Prezidium Hasi¢ského a zachranného zboru, odbor poZiarnej prevencie

Obvodny urad zivotného prostredia Bratislava

Obvodny urad, odbor krizového riadenia

Obvodny urad pre cestnit dopravu a pozemné komunikacie

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave

Mesto Bratislava, hlavné mesto

Bratislava II, mestska ¢ast’ Bratislava RuZinov

Letecky urad SR

I.14. POVOLUJUCI ORGAN

Povolujlicim organom, v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je obec alebo organ Statnej spravy prisluSny na vydanie rozhodnutia o povoleni
navrhovanej ¢innosti podl'a osobitnych predpisov.

Na vystavbu rieSeného useku Zelezniénej trate vydava povolenie Urad pre reguliciu Zelezni¢nej
dopravy, Bratislava, Mileti¢ova ul.
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DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

11.15. REZORTNY ORGAN

Rezortnym organom je v zmysle zakona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. ustredny organ verejnej
spravy, do ktorého pdsobnosti patri navrhovana ¢innost’, ktoré¢ho zavazny posudok, stihlas, stanovisko,
alebo vyjadrenie, vydavané podl'a osobitnych predpisov, podmienuji povolenie navrhovanej ¢innosti.
V zmysle prilohy ¢. 8 k zakonu ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, tabulky
¢. 13 Doprava a telekomunikacie, je rezortnym orgédnom:

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR

IL16. VYJADRENIE O VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH
STATNE HRANICE

Vystavba zelezniCnej trate nebude mat vplyvy na Zivotné prostredie presahujice Statne
hranice.
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