EUROPA SHOPPING & REALAX CENTER - ZVOLEN

Sprava o hodnoteni — vseobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie August 2007

Zakladné informacie

Nazov €innosti: EUROPA SHOPPING & RELAX CENTER - Zvolen

Ugel: Zamerom investora je vybudovat v danej lokalite polyfunkény objekt
s mestskou a nadmestskou vybavenostou obchodu, sluzieb, administrativy a prislusnych
parkovacich pléch. Zakaznici v iom najdu hypermarket, obchody s modou, Siroké spektrum
sluZieb a tovaru, reStauracie a kaviarne, zariadenia pre oddych a Sport ako aj vystavné
priestory a kongresovu salu. Centrum bude miestom oddychu, pracovnych stretnuti, vytvori
priestor pre organizovanie kulturnych podujati, vystav a prehliadok.

Navrhovatel’: VAV invest s.r.o.
Malachitova 13
974 01 BANSKA BYSTRICA

Riesitel ENVIGEO, a.s.,
Kyncefova 2
974 11 BANSKA BYSTRICA

Umiestnenie: Uzemie, na ktorom bude realizovana vystavba obchodno — zabavného
centra sa nachadza v intravilane mesta Zvolen, v centralnej mestskej zoéne priamo na
namesti SNP v lokalite ,Jama“. Uzemie vystavby (dotknuté tizemie) je ohrani¢ené z juhu na
namesti SNP objektom Finkovej kurie resp. zelefiou Sturovho parku, z vychodu jestvujicou
miestnou komunikaciou - ulicou J. Kollara, zo zapadu arealom bytového domu a mliekarni a
zo severu jestvujucou okruznou krizovatkou ulic Lihoveckého — Kollarova — Hronska.
Komplex objektov pretina Kubaniho ulica a v severnej Casti uzemie susedi s riekou Hron.
Plocha staveniska je v su€asnosti CiastoCne zastavana. Nachadzaju sa tu objekty kina Mier,
byvalej robotnickej ubytovne mliekarni, spevnené parkovacie plochy za kinom Mier av
~Jame“. V tesnej blizkosti navrhovaného objektu na severnom okraji sa nachadza 12
neesteticky pdsobiacich garazi sukromnych vlastnikov zdruzenych do dvoch blokov. Objekt
byvalych detskych jasiel bol z uzemia na zaklade vydaného samostatného buracieho
povolenia (list &. SU 320/2007/3-rozh zo dfia 22.2.2007) odstraneny. Terén lokality mierne
klesa smerom severnym ku korytu rieky Hron. VySkovy rozdiel celého arealu je cca 3,2 m.
Pozemok je dobre dostupny z prilahlych miestnych komunikacii a prechadzaju nim elektrické
rozvody VN, NN a verejného osvetlenia, slabopridové rozvody a rozvody kablovej televizie
UPC. Nachadza sa tu verejna kanalizacia, verejny vodovod iSTL plynovod. Pozdiz
Kollarovej ulice je vedené hibkové odvodnenie kina Mier. Na stavenisku sa nachadza krovita
a stromova vysadba zelene uréena na vyrub (predmet samostatného povolenia).

Poloha osadenia a tvar navrhovanych objektov bola prispdsobena majetkovo-pravnym
vztahom v lokalite, poziadavkam pamiatkovej ochrany, ochrannym pasmam inzinierskych
sieti.

Na zaujmovom uzemi v kine Mier sa nachadza existujuce verejné a obCianske vybavenie —
CO kryt.

Vystavba aredlu bude prebiehat na parcelach KN, register ,C* €. 1138/1, 1138/6, 1138/10,
1138/11, 1138/7, 1138/12, 1138/3, 1138/4, 1138/5, 1135, 1134, 1133, 1132/1, 1145,
1147,1151, 5277, 5259/1, 1155/1, 1155/2, 1155/3, 1166/3, 1166/5, 1166/16, 1166/17, 1184,
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1186, 1180/5, 5300/1, 4334/2, 4336/25, 4336/26 a register ,E* €. 1501, 1502, 1503, 1504,
3675/1, 5298/2, 5300/2, 5280, 4334/3, 2851/1.

Pre dotvorenie atria za Finkovou kdriou sa upravy dotknutu aj parciel 1138/16 a 1138/17.
Uprava ulice 29. augusta sa bude prevadzat na parcele €. 5276.

Na pozemku sa nachadzaju objekty ur€ené na asanacie. Stavenisko je po prevedeni
asanacii objektov a prekladkach resp. asanaciach inZinierskych sieti pripravené na vystavbu.

Dévod umiestnenia v danej lokalite:

V A V Invest s.r.o. je developerska firma, ktora v suCasnosti pripravuje rozSirenie svojich
obchodno- zabavnych aktivit do dalSieho mesta v banskobystrickom kraji - Zvolena. Centrum
bude stat’ na severnom okraji centralnej mestskej zény Zvolena, v lokalite ,Jama“. Vyhodou
tohto centra je nadStandardnost’ priestorov a veflka prispésobivost’ potrebam potencionalnych
najomnikov a uzivatefov. K dispozicii bude cca 15 300 m? prenajimatelnych priestorov,
multifunkéna sala pre 300 osbb. VSetky priestory budu nadStandardne vybavené s vyuZitim
najmodernejSich technoldgii. V komplexe bude vytvorenych 533 parkovacich miest v ramci
variantu 1 a 443 parkovacich miest v ramci variantu 2 pre parkovanie osobnych aut.

Dévodov, pre€o by si najomca mal vybrat prave tuto lokalitu, je viac. Je to hlavne
ekonomicky, vzdelanostny, dopravny a rozvojovy potencial tohoto regionu a jeho poloha
v ramci Slovenska.

¢ Optimalna poloha z hladiska umiestnenia obchodno-zabavného centra v centre mesta -
ekonomicky potencial obyvatelstva (preduréuje existencia podnikov ako je ZOS,
KRONOSPAN, CONTINENTAL, DRU a tento pocet nie je konec¢ny). V blizkej buducnosti
je avizovany prichod novych stavebnikov a investorov do tohto regiénu. Lakadlom su aj
Kapele Slia¢ a Kovacova s pripravovanym Wellnes centrom, ktoré prilakaju mnozstvo
fudi a zvySuju uroven sluzieb. Celkovo je v regiéne dobra droven sluzieb, o nasledne
vyvolava potrebu kvalitného obchodno — zabavného centra. To vSetko dopifia Siroka siet
bankovych institucii.

e Dobra nadvaznost na dopravnu infrastruktiru - dopravny potencial je dany blizkostou
letiska Slia¢ a velmi dobrého cestného napojenia. V blizkej budicnosti je naplanované
dokonéenie dialniéného napojenia Zvolen — Bratislava (Usek Hronsky Befadik — Ziar nad
Hronom). Zvolen je aj vyznamnym dopravnym uzlom vramci Slovenska. Blizkost
madarskych hranic (cca 70 km), hlavny tah na Polsko z juznej strany a jeden z dvoch
hlavnych tahov zo zapadu na vychod. Regién ma aj vynikajuce napojenie na celostatne a
eurépske cestné a Zelezni¢né trasy.

e Kvalifikatné predpoklady obyvatelstva regiénu - vzdelanostny potencial predurcuje
pdsobenie viacerych vysokych, strednych $kél a ucilist v ramci Banskobystrického kraja.
Vzdelanostna situacia je velmi dobra, ¢o umozhuje vyuzit velké mnozstvo
kvalifikovanych pracovnych sil na vSetkych urovniach.

e Rozvojovy potencidl suvisi so vznikajucim regionalnym centrom Zvolen — Banska
Bystrica, ktoré je zakladnym rozvojovym c¢lankom celého Banskobystrického kraja.
V tomto ramci je regidn Zvolen perspektivnym hlavne kvdli jeho moZnostiam dalSieho
rozvoja v oblasti sluZieb, obchodu a malovyroby. Tento regidon uz dnes patri medzi
nadpriemerné z hladiska poCtu navstevnikov a turistov. Su tu vyborné prirodné
podmienky, bohaté historické a kulturne pamiatky a kvalitné technické vybavenie
existujucich stredisk a lokalit cestovného ruchu. Aj z pohladu vystavby je tu dobra
perspektiva, pretoze tu existuje zna¢né zazemie v stavebnej vyrobe. Funguje tu vela
stavebnych firiem, ktoré mézu vyuzivat loziska stavebného materialu nachadzajuce sa
v tomto regione
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¢ Vhodny pozemok mierne svahovitého charakteru s vyhovujicou velkostou a tvarom.
e Priama vazba na centrum mesta s €lenitym spadovym uzemim.
e Pritomnost a dobra dostupnost’ vSetkych zdrojov energii a vodného hospodarstva.

e Rezervy pracovnych sil.

Termin zacatia a ukonéenia ¢éinnosti:

Predpokladany termin zaéatia vystavby 03/2008

Predpokladany termin ukoncenia vystavby 12/2009

Struény popis variantov navrhovanej ¢innosti

Z Rozsahu hodnotenia navrhovanej Cinnosti (list €. 6478/07-3.4/gn zo dna 09. 07. 2007)
vyplyva pre navrhovatela resp. spracovatela spravy o hodnoteni nutnost posudenia vplyvov
variantu prezentovaného v zamere ¢&innosti (variant 1) a nového variantu v ktorom budu
zohladnené pripomienky predlozené k zameru (variant 2).

Rozdiely medzi uvedenymi variantmi mézeme definovat nasledovne:
e parkovaci dom

Objekt parkovacieho domu nadvazuje na stavbu EUROPA RELAX CENTER v severnej Casti
dotknutého uzemia. V ramci variantu 1 sa uvazuje s vystavbou 10 podlazného parkovacieho
domu s kapacitou 360 parkovacich miest (parkovacie kapacity su rozlozené na 8
nadzemnych podlaZiach), vramci variantu 2 sa uvazZuje s vystavbou 8 podlazného
parkovacieho domu s kapacitou 270 parkovacich miest (parkovacie kapacity su rozlozené na
6 nadzemnych podlaziach). Z hladiska hmotového a vyskového rieSenia objektu v pripade
variantu 1 objekt dosahuje vySku priblizne 31,20 m nad terénom svojou vySkou je situovany
nad navrhovanym objektom ES&RC Zvolen. Objekt parkovacieho domu je v pripade variantu
2 zniZzeny o dve podlazia, dosahuje vysku priblizne 25,20 m nad terénom a vyskovo
navazuje bez vyraznejsej diferenciacie na objekt ES&RC.

e dopravné rieSenie

Dopravné rieSenie je pre posudzované varianty takmer identické, avSak v ramci projektove;j
pripravy doSlo k potrebe navysenia priepustnosti okruznej krizovatky Kollara — Hronska —
Lihoveckého, o sa odzrkadlilo v navrhu zmeny jej technického rieSenia prezentovaného vo
variante 2 (zvySenie priemeru okruznej krizovatky na 44 m). V dopravnom rieSeni variantu 2
su zohladnené uZ aj poziadavky na cyklistické chodniky a upravu rieSenia vjazdu pre
obyvatelov bytového domu na Kubaniho ulici (v su€asnej polohe).

e Uuzitkové plochy

Z hladiska celkovych uzitkovych ploch tvori rozdiel medzi posudzovanymi variantmi plocha,
ktora ubudne v désledku zniZenia podlaznosti parkovacieho domu:

-variant 1 ..o 62 360,70 m?,

-variant 2 ..ooeeeeeeeeeeeeeeen 59 120,70 m?.

Syntéza pozitivhych a negativnhych vplyvov

Vystavba EUROPA SHOPPING & RELAX CENTER - Zvolen predstavuje vybudovanie
centra, ktoré je charakteristické nadstandardnostou priestorov a velkou prispdsobivostou
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potrebam potencionalnych najomnikov a uzivatefov. Navrhovana €innost predstavuje rozvoj
uzemia v intenciach vymedzenych uzemnoplanovacou dokumentaciou.

Posudzované varianty navrhovanej €innosti su v mnohym parametroch identické alebo
podobné, takZe aj ich vplyvy méZzeme vyhodnotit’ spolo€ne pre obidva varianty.

Vyznamnym faktorom ovplyviujucim kvalitu zivotného prostredia v dotknutom Gzemi a v jeho
okoli je doprava (a jej sprievodné javy — hluk, emisie), ktora ma za nasledok pomerne
nepriaznivl vychodziu situaciu pre realizaciu investiCnych aktivit v tomto priestore. Pripustna
hodnota ekvivalentnej hladiny A hluku z dopravy je prekroCena na viacerych lokalitach uz
v suCasnosti. NajvyznamnejSi prispevok k hlukovému zatazeniu uzemia, ktory spoOsobi
prekroCenie pripustnej hodnoty hluku z dopravy 60 dB bude v priestore Kubaniho ulice
(obojsmerna Cast).

Kubaniho ulica je navySe zataZena vyraznym zdrojom priemyselného hluku, ktory tvori
ustaleny hluk pozadia zo Zvolenskej mliekarne.

Okruzna krizovatka Hronska —Kollara — Lihoveckého vo variante 1 vytvara s ohladom na
stanovené intenzity dopravy po realizacii ¢innosti riziko jej nepriepustnosti.

Navrhovana Cinnost ma nasledovné pozitiva:

= navrhovanym funk&énym vyuzitim arealu zakotvenym v Uzemnoplanovacej dokumentacii
sa naplni dalSi planovany rozvoj mesta v centralnej mestskej oblasti,

= pri realizacii posudzovanej Cinnosti ddjde v pripade realizacie obidvoch posudzovanych
variantov k vytvoreniu priblizne 460 pracovnych miest (v dvoch pracovnych smenéch).
Z tohoto poctu je 12 zamestnancov v udrzbe a 20 administrativhych pracovnikov.

= navrhované funkéné zlozenie urbanistického celku navazuje na vymedzenie SirSieho
dotknutého Uzemia a vytvara v ramci SirSich vztahov predpoklady pre vznik kultirno-
spoloCenského centra regionalneho vyznamu,

= rozsah denne pritomného obyvatelstva v dotknutom uzemi mézeme odhadnut v pocte
priblizne 8-10 tisic oséb,

= v suvislosti s realizaciou projektu, ako v procese vystavby i v procese prevadzky dbjde k
vzniku pracovnym prileZitosti a pracovnych miest,

= vytvoria sa parkovacie priestory, ktoré zabezpecia potrebu parkovania jednak zabranu
v sUvislosti s realizaciou Cinnosti (parkovisko ,Jama“ — 85 stojisk) ako aj potrebu
parkovacich miest pre navstevnikov objektu (variant 1 — spolu 533 parkovacich miest,
variant 2 — spolu 433 parkovacich miest)

= rozSiri sa dostupnost tovarov a sluzieb najma pre obyvatelov mesta Zvolen a blizSieho
okolia,

= konkurencné tlaky mozu vplyvat na zvySovanie urovne sluzieb a tovarov a zniZzovanie ich
ceny,

= zariadenia obcerstvenia vytvoria prostredie pre posedenie, oddych a zvySia pohodlnost
nakupu,

= bezbariérové pristupy do zariadeni obchodov a sluzieb umoznuju ich vyuzitie i zdravotne
postihnutymi ob&anmi,

= vegetaCnymi Upravami sa skulturni prostredie zény v nadvaznosti na zelefi parku L.
Stura.
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Prehlad najvyznamnejSich vplyvov sme spracovali vo forme tabulky.

Prehlad najvyznamnejsich vplyvov €innosti “EUROPA SHOPPING & RELAX CENTER -
Zvolen“

Vplyvy na zivotné prostredie -~
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Vplyvy pocas vystavby
Hluk, prach a exhalaty zo stavebnych mechanizmov - |V v v
Odstranenie vegetacie nachadzajlcej sa v uzemi - | v v v
Zasah do hradobného muru - |V vV
Obmedzenia dopravy vyplyvajuce zo zvysSenej intenzity | | v
dopravy v suvislosti s vystavbou
Docasné zabery pody - v v v
Vplyvy pocas prevadzky
Trvaly zaber pody - |V v
Zmena odtokovych pomerov - vV v
ZvySeny podiel emisii a hluku z dopravy na znecisteni| _ | v
ovzduS$ia dotknutého uzemia
Vznik novych zdrojov znecistovania ovzdusia (plynove | v v v
kotolne)
Ovplyvnenie dopravnych pomerov v Gzemi a v jeho okoli |-/+| v v v
Nahradenie naletovej vegetacie v dotknutom uUzemi + 1 v v
vegetaciou navrhovanou v ramci sadovych uprav
Pracovné prilezitosti a ekonomicky efekt vystavby + | V|V v
Vytvorenie  architektonicky a kulturne  hodnotného
prostredia v blizkosti historického centra mesta,| + | v | vV | V v
urbanizacia priestoru

Komplexné posudenie vplyvov

Vplyvy poc€as vystavby

Vplyvy navrhovanych c&innosti v obdobi vystavby suvisia predovSetkym so stavebnymi
aktivitami, pohybom a &innostou stavebnych mechanizmov. Sprievodnymi javmi uvedenych
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aktivit su hluk, emisie, obmedzenia dopravy a iné efekty stavebnej &innosti ¢asovo viazané
na obdobie vystavby.

V etapy pripravy staveniska navrhovaného objektu je potrebné z Uzemia odstranit’ niektoré
existujuce objekty (robotnicka ubytovhia, obostavanie kina Mier, drobné objekty) ako aj
existujucu vegetaciu.

Realizaciu stavby dbjde na obdobie vystavby k zniZzeniu poctu parkovacich kapacit v uzemi
v dbésledku zaberu priestoru parkoviska ,Jama“. Zabrané parkovacie miesta budu nahradené
v parkovacich kapacitach navrhovaného objektu.

Realizacia stavby si vyziada reorganizaciu dopravy v dotknutom uzemi, €o spoésobi
v désledku vystavby dopravnych napojeni, resp rekonstrukcie dopravnych uzlov do¢asné
obmedzenia na niektorych usekoch komunikacii.

V dbsledku realizacie stavby déjde v pripade variantu 1 k rozobratiu hradobného mduru
(narodnej kulturnej pamiatky) pozdiz Kubaniho ulice restauratorskym spdsobom. V pripade
variantu 2 bude mur ponechany v sucasnej polohe, prebehne jeho statické zabezpecéenie
a rekostrukcia.

Vplyvy pocCas prevadzky

Prevazna Cast negativnych vplyvov navrhovanej €innosti suvisi s narastov intenzity dopravy
v dotknutom uzemi v désledku o¢akavanej navstevnosti spolo¢enského kulturno-nakupného
centra. Zvysena intenzita dopravy na prilahlych komunikaciach predstavuje narast hlukového
a emisného zataZenia prostredia. Prispevok navrhovanej &innosti k hlukovému a emisnému
zatazeniu Uzemia je spracovany v Akustickej stadii (PLASKON, 2007) a v Rozptylovej studii
(HESEK, 2007).

Realizacia navrhovanej €innosti vytvara predpoklad vyznamného zataZenia existujuceho
komunikacného systému v uzemi, €o si vyZaduje reorganizaciou dopravy a rekonstrukciu
niektorych dopravnych uzlov (prestavba okruznej krizovatky Hronska — Lihoveckého —
Kollara vo variante 2, vytvorenie okruznej krizovatky ulic KozaCekova — Lihoveckého
(predmet samostatného projektu)) a vyrazne ovplyvriuje dopravu v rdmci rekonstrukcie lIl.
etapy namestia SNP (vytvorenie peSej zény - predmet samostatného projektu

Dopravné napojenie navrhovaného objektu z okruznej krizovatky Hronska — Lihoveckého —
Kolldra vo variante 1 vytvara riziko nepriepustnosti krizovatky pre vypodcitané intenzity
automobilovej dopravy.

Z hladiska vplyvov navrhovanej €innosti na ovzdusSie budu na jeho kvalitu okrem exhalatov
z dopravy vyznamnejSie vplyvat aj navrhované plynové kotolne s vykonom 1 280 kW
(nakupné centrum) a 2 400 kW (oddychové centrum).

Vegetacia odstranena z uzemia v etape pripravy staveniska bude do urcitej miery nahradena
vegetaciou projektu sadovych a vegetacnych Uprav.

Hradobny mur bude v pripade realizacie variantu 1 opatovne postaveny ako sucast
obvodovej steny nakupného centra, s tym Ze bude priznany v interiéry i exteriéry objektu.

Odhadovana denna navstevnost navrhovanych objektov je v pripade variantu 1 priblizne
10 000 navstevnikov za den, v pripade variantu 2 priblizne 8 000 navstevnikov za den.

V dbsledku realizacie cinnosti dbjde k vytvoreniu pracovnych prilezitosti jednak v etape
vystavby v prisluSnych profesiach stavebného priemyslu ajednak v etape prevadzky
navrhovaného objektu. Na zabezpecenie prevadzky celého arealu bude potrebnych priblizne
460 pracovnikov, pracujucich v dvoch pracovnych smenach. Ztohoto poctu je 12
zamestnancov v udrzbe a 20 administrativhych pracovnikov.
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Realizaciou c¢innosti ddjde k rozvoju uUzemia v severnej Casti centralnej mestskej zony
v intenciach vymedzenych uUzemnoplanovacou dokumentaciou. EUROPA SHOPPING &
RELAX CENTER bude predstavovat architektonicky a kulturne hodnotné prostredia v
blizkosti historického centra mesta.

Porovnanie variantov a navrh optimalneho variantu

Pri tvorbe porovnavacich kritérii pre vyber optimalneho variantu sme vychadzali z vybranych
najvyznamnejSich identifikovanych vplyvov navrhovanych aktivit a nasledne sme si ako
porovnavacie kritéria pre vyber optimalneho variantu zvolili:

e rozsah vplyvu navrhovanej €innosti na dopravnu situaciu,
e mieru ovplyvnenia hlukovych pomerov v uzemi,

e mieru ovplyvnenia kvality ovzdusia v uzemi,

e rozsah vplyvu na scenériu a krajinny obraz,

e kumulativne pésobenie vplyvov na obyvatelstvo.

Rozsah vplyvu navrhovanej éinnosti na dopravnu situaciu

Realizaciou Cinnosti bude vo vyznamnej miere ovplyvnena doprava (staticka aj dynamicka).
V etape vystavby déjde k zruSeniu cca 85 parkovacich miest, ktoré v suasnosti poskytuje
parkovisko v lokalite ,Jama“. V parkovacich kapacitach navrhovanych objektov je uvedena
strata pripo€itana k vypocitanej potrebe parkovacich miest. Rozsah parkovacich stojisk tak
v pripade variantu 1 predstavuje 533 parkovacich miest a v pripade variantu 2 je to 443
parkovacich miest. Z hladiska deficitu parkovacich miest v centralnej Casti mesta je
prijatelnejSia realizacia variantu 1, ktory poskytuje vacsie kapacity parkovacich miest ako
variant 2.

Dopravné rieSenie jednotlivych posudzovanych variantov je okrem uvedenych parkovacich
kapacit rozdielne v spésobe napojenia objektu EUROPA SHOPPING CENTRUM a obytného
domu z Kubaniho ulice a v rieSeni okruznej krizovatky ulic Hronska —Lihoveckého — Kollara.

Dopravné rieSenie spomenutého odbocéenia z Kubaniho ulice vo variante 2 reSpektuje
poziadavku obyvatelov obytného domu na Kubaniho ulici (ponechava napojenie v sucasnej
polohe).

Okruzna krizovatka Hronska —Lihoveckého — Kollara je vramci variantu 1 ponechana
v su€asnom stave (priemer 35 m), v ramci variantu 2 je navrhnuta jej Uprava (priemer 44 m)
aj so samostatnym odbocovacim pruhom zo smeru od Banskej Bystrice na Hronsku ulicu.

Dopravné riedenie okruznej krizovatky vo variante 1 predstavuje mozZnost vyCerpania
kapacity v severozapadnej €asti okruhu CMZ (Hronska, Moyzesova) a vyCerpanie kapacity
v useku od Kollarovej ulice po Starovu ulicu. Nevhodné je aj napojenie objektu parkovacieho
domu na okruznu krizovatku Hronska — Lihoveckého — Kollarova, ktoré mbze spdsobit
nepriepustnost’ krizovatky. Piata vetva v okruhu by mala takmer nulové dizky v prepletacich
usekoch, €o je nevyhovujuce. Ostatné dopravné uzly su kapacitne postacujuce, avsak
rieSenie dopravy v zmysle variantu 1 sa javi ako nevhodné.

V ramci variantu 2 je navrhovana rekons$trukcia okruznej krizovatky Hronska — Lihoveckého —
Kollarova, ked sa navrhuje jednak zvaésenie jej priemeru zo su€asnych 35 m na 44 m ako aj
vybudovanie samostatného odbocovacieho pruhu zo smeru od Banskej Bystrice na Hronsku
ulicu. Prave zatazenie tohto Useku krizovatky ako vnutromestského dopravného vztahu
z oblasti Rako$ — centrum - Zapad vyuzivajiceho trasu Hronska — Moyzesova — Sturova je
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najvyraznejSie. Uvedené rieSenie odfahCuje zatazZenie krizovatky a vytvara tak predpoklad
dostatoCnej kapacity aj po napojeni objektu parkovacieho domu.

Miera ovplyvnenia hlukovych pomerov v uzemi

V suvislosti s realizaciou navrhovanej ¢innosti budu hlukové pomery dotknutého Uzemia
vyraznejSie ovplyvnené najma hlukom z dopravy, ktorej intenzita po realizacii navrhovanej
¢innosti narastie vo vyznamnej miere. KedZe v ramci variantu 1 sa uvazuje s vy$Sou dennou
navstevnostou navrhovaného objektu (10 000 osd6b za den) ako aj s vyS$Sim poétom
parkovacich miest ako v pripade variant 2 (8 000 os6b za den), je predpoklad, ze prispevok
posudzovanej c&innosti k hlukovej situacii v uzemi z dopravy bude o nie€o vy3Si (resp.
vyznamnejsi) vo variante 1 ako v pripade variantu 2.

Hluk zinych zdrojov (variant 1 aj variant 2) bude vo vyznamnej miere minimalizovany
navrhovanymi technickymi opatreniami a jeho vplyv na existujucu hlukovu situaciu v uzemi
nepovazujeme za vyznamny.

Miera ovplyvnenia kvality ovzdus$ia v uzemi

Podobne ako v pripade hlukovej situacie v dotknutom uUzemi avjeho okoli, mézeme
konstatovat, Ze aj miera ovplyvnenia parametrov kvality ovzduSia suvisi predovSetkym
s narastom intenzity dopravy v uzemi. UvaZovana vysSia navstevnost vo variante 1 vytvara
predpoklad vyznamnejSieho zataZenia ovzduSia emisiami z dopravy ako v pripade variantu
2.

Iné zdroje znedistovania ovzdusia (plynové kotolne, dieselagregaty) su identické pre obidva
posudzované varianty.

Rozsah vplyvu na scenériu a krajinny obraz

Navrhovana ,hmota“ objektov EUROPA SHOPPING CENTER a EUROPA RELAX CENTER
je v pripade posudzovanych variantov identickd. Rozdiel medzi jednotlivymi variantmi
spociva v navrhu rieSenia hmoty parkovacie domu. V pripade variantu 1 je parkovaci dom
navrhovany s jednym podzemnym a 8-mimi nadzemnymi podlaziami s kapacitou 360
parkovacich miest, v pripade variantu 2 je navrhovany s jednym podzemnym a so 6-timi
nadzemnymi podlaZiami s kapacitou 270 parkovacich miest.

Hmotové rieSenie parkovacieho domu navrhované vo variante 1 sa vdaka vysSej vySke
objektu vyraznejSie uplatiuje v krajinnom obraze SirSieho priestoru avyznamnejsie
ovplyvriuje aj vyhlady na scenérie SirSieho dotknutého uzemia.

RieSenie navrhovaného parkovacieho domu vo variante 2 p6sobi kompaktnejSie s hmotou
EUROPA SHOPPING CENTER a EUROPA RELAX CENTER ako aj okolitou zastavbou.

Kumulativne pésobenie vplyvov na obyvatelstvo

Z pohladu kumulativneho pbsobenia vplyvov navrhovanej cinnosti sa jednotlivé
posudzované varianty liSia v minimalnej miere. K ovplyvneniu pohody a kvality Zivota
obyvatelov ulic Kubaniho a V.P. Tétha déjde v suvislosti s vystavbou ako aj prevadzkou
navrhovaného objektu.

V etape vystavby sa jedna o sprievodné javy stavebnej Cinnosti ako su hluk, prach, exhalaty
zo stavebnych mechanizmov a pod..

V etape prevadzky suvisia najvyznamnejSie vplyvy s narastom intenzity dopravy na
prifahlych komunikaciach a s tym sprievodnymi javmi ako hluk, vplyv na kvalitu ovzduSia
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a podobne ako aj s vytvorenim atraktivneho prostredia kulturno-spoloéenského objektu
v centralnej Casti mesta.

Variant 2 vznikol modifikaciou variantu 1 a to zohl'adnenim pripomienok a poziadaviek
dotknutych organov, organizacii a verejnosti, ktoré sa tykali predovsetkym hmotového
(objemového) riesenia parkovacieho domu, dopravného rieSenia v bode napojenia
zasobovacieho dvora objektu EUROPA SHOPPING CENTER ainych detailov
projektového rieSenia stavby.

Identifikované vplyvy su do znaénej miery identické pre obidva posudzované varianty.
Rozsah vplyvov je mierne ovplyvneny v prospech variantu 2 najma v désledku vyssej
ocakavanej dennej navstevnosti vo variante 1 (vysSia intenzita dopravy, zvySené
zat'azenie hlukom, emisiami, ...). NizSia podlaznost’ parkovacieho domu vo variante 2
predstavuje jeho prijatelnejSie rieSenie z pohladu jeho vplyvov na krajinny obraz
a scenériu.

Dopravné rieSenie okruznej krizovatky Hronska — Lihoveckého — Kollarova nie je
v pripade variantu 1 kapacitne postacujice a vytvara riziko nepriepustnosti krizovatky
pre vypoéitané intenzity dopravy. Jej navrhované upravy arieSenie prezentované vo
variante 2 vytvaraju dostatok kapacit pre zabezpecenie plynulosti dopravy
v predmetnom dopravnom uzle.

Z hladiska intenzity arozsahu identifikovanych vplyvov navrhovanej c¢innosti na
jednotlivé zlozky zivotného prostredia - poédu, podzemné a povrchové vody,
rastlinstvo, zivodiSstvo, horninové prostredie povazujeme posudzované varianty
¢innosti za ekvivalentné.

Na zaklade uvedenych skuto¢nosti odpori¢ame realizaciu €innosti vo variante 2.

Datum a potvrdenie spravnosti a uplnosti udajov podpisom (peciatkou) opravneného
zastupcu spracovatela spravy a navrhovatela

V Banskej Bystrici, dha 28. 09. 2007

RNDr. Pavol Tupy Ing. Peter Valach
ENVIGEDO, a.s. V AV invest, s.r.o.

generalny riaditel konatel spolo¢nosti
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