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Uvod

Predmetom predkladanej informacie o navrhovanej &innosti alebo jej zmene je posudenie
navrhovanej cinnosti: ,,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh - Hunkovce®, umiestnenej
v PreSovskom kraji, okrese Svidnik, v katastralnom uzemi sidiel: Svidnik, Ladomirova, Krajné
Cierno a Hunkovce.

Informacia o navrhovanej C&innosti alebo jej zmene je vypracovana podfa zakona NR SR
€. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

V pripade zaujmu o podrobnejSie informacie k navrhovanej cinnosti je mozné kontaktovat
navrhovatela: Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s., alebo spracovatela Informacie o navrhovanej
¢innosti alebo jej zmene firmu EKOJET, s.r.o., tel.: +421 2 45 690 568, e — mail: info@ekojet.sk,
www.ekojet.sk.
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A. Navrhovatel

1.

Nazov (obchodné meno):
Identifikacné Cislo:

Sidlo navrhovaterla:
Statisticka klasifikacia
¢innosti SK NACE:

ekonomickej

2.

Meno, priezvisko, adresa, telefénne
Cislo a e-mail opravneného zastupcu
navrhovatela:

3.

Meno, priezvisko, adresa, telefénne
Cislo a e-mail kontaktnej osoby, od
ktorej mozno dostat’ relevantné
informacie o navrhovanej ¢innosti
alebo jej zmene:

Narodna dialni¢na spolo€nost, a.s.

35919 001

Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

52210 Vedlajsie Cinnosti v pozemnej doprave
podla G&tovnej zavierky a Statistického Gradu SR

Mgr. Tomas Mateicka, riaditel Useku pripravy
Narodna dialni¢na spolo€nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Tel.: +421 (2) 5831 1111

e-mail: otazka@ndsas.sk

Ing. Simona Bullova

Veduca oddelenia Specializovanych
environmentalnych procesov
Dubravska cesta 14

841 04 Bratislava

Tel: +421 (2) 5831 1131
e-mail: simona.bullova@ndsas.sk

Mgr. Tomas Sembera, Mgr. Lubomir Modrik
EKOJET, s.r.o., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava
tel.: 02 /45 69 05 68,

e-mail: info@ekojet.sk, www.ekojet.sk.

B. Navrhovana ¢éinnost’ alebo jej zmena

1. Nazov navrhovanej €innosti alebo jej zmeny

»Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce*

2. Predmet, ucel a rozsah navrhovanej €innosti alebo jej zmeny (v jednotkach podrla
prilohy €. 8)

Ugelom navrhovanej ginnosti je vybudovanie 4-pruhovej rychlostnej cesty R4 ,Rychlostna cesta R4
Svidnik Juh — Hunkovce®, ktora spolu s nadvazujucimi usekmi R4 zabezpeci kvalitné a rychle
prepojenie juznej a severnej Casti SR tzv. vychodnym tahom Slovenska, s dérazom na zlepSenie
dopravnej situacie a zmiernenie negativnych vplyvov dopravy na obyvatelstvo. Nova rychlostna
cesta bude kapacitne vyhovovat su€asnym a vyhladovym poZiadavkam na dopravu v danom
uzemi, t.j. preberie tranzitnu dopravu a funkciu medzinarodného cestného tahu, bude ekonomicky
realizovatelna, prijatelna z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného
rozvoja dotknutych sidelnych utvarov.

Slovenskej republike ako Clenskému Statu Eurdpskej unie vyplyvaju povinnosti v oblasti rozvoja
dopravnej infrastruktury zaradenej do transeurépskej dopravnej siete (TEN-T). Rychlostna cesta
R4 je sUCastou tranzitnej cesty Via Carpatia, ktory vedie pozdiz Schengenskej hranice, v ramci
eurdpskej siete TEN-T v celej dizke hlavnej dopravnej siete Eurdpskej Unie (core network), ma $irsi
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narodohospodarsky vyznam. Vychodna oblast Slovenska spolu so severovychodnou oblastou
Madarska a juhovychodnou oblastou Polska ma velky vyznam pre eurépsku politiku priestorového
planovania. Toto uzemie je dOlezité aj z hladiska rozvoja celého karpatského regiénu,
nadregionalnej spoluprace v eurdépskom priestore i z pohladu medzinarodnych dopravnych
prepojeni zo severu na juh.

Zakladnu dopravnu stratégiu (tzv. Masterplan) na narodnej udrovni predstavuje dokument
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (12/2016) s cielom nastavenia efektivheho
smeru rozvoja dopravného sektora SR a ur€enia spdsobu realizacie jeho rozvojovej vizie. Vizie a
ciele dopravného sektora SR reflektuju eurdpske poziadavky, ako aj narodné zaujmy v oblasti
dopravnej infrastruktury.

V ramci navrhovanych opatreni v oblasti cestnej infrastruktury navrhuje Masterplan opatrenie
OPCY7 Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku. Opatrenie nadvazuje na
eurdopsku politiku TEN-T ako aj potrebu zlepSenia prepojenia medzi Polskom a Madarskom cez
tento region kapacitne a bezpe€nostnymi parametrami nevyhovujuce sucasné prepojenie po
cestach |. triedy, je potrebné riedit toto prepojenie dobudovanim rychlostnej cesty R4, ktora bude
sluzit medzinarodnej tranzitnej doprave v tomto smere a zaroven zlepsi vzajomnu dostupnost
KoSic a PreSova s Miskolcom, Budapestou a Rzeszéwom.

Pre predmetny usek stavby ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce®, ktory je sicastou investicného projektu
,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR - Lipniky“ bolo Ministerstvom dopravy Slovenske;j
republiky podla §4 ods. 10 zakona €. 142/2024 Z.z. o mimoriadnych opatreniach pre strategické
investicie a pre vystavbu transeurépskej dopravnej siete a o zmene a doplneni niektorych zakonov
ana zaklade uznesenia vlady Slovenskej republiky ¢. 690 z 13.novembra 2024 vydané
Osvedcenie o strategickej investicii pod €. 28511/2024/SSD/94717-M, zo dna 21.11.2024, vid.
Prilohy.

Navrhovana rychlostna komunikacia v dotknutom uUseku bude rieSena v kategérii R24,5/100
v dizke 12,78 km. Ide o skrateny usek 5 v km 38,645 — 51,425 stavby ,R4 Svidnik Juh — Vysny
Komarnik (Statna hranica SR/PR)“ rieSeny vo variante 2 — modry v ramci Aktualizacie Studie
realizovatelnosti, 2024. Navrhovany variant bol vybrany v zmysle zaverov Aktualizacie Studie
realizovatelnosti ,Rychlostna cesta R4 S&tatna hranica SR/PR — Kapu$any“ (Zdruzenie
,KAPUSANY*“, HBH Projekt s.r.o a Dopravoprojekt a.s., 07/2024) a vysledkov posudzovania
vplyvov stavby na Zivotné prostredie (pravoplatné zavereéné stanovisko MZP SR, &. 2437/02-4.3.
zo dia 25.5.2002).

Vystavba navrhovaného useku rychlostnej cesty ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce® je v celoStatnom
zaujme a v sulade s narodnymi dokumentmi.
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3. Zaradenie navrhovanej €innosti alebo jej zmeny podla prilohy ¢. 8 (vSetky
relevantné kategérie) a jej charakteristika (nova ¢€innost, zmena navrhovanej
¢innosti, ukon€enie navrhovanej €innosti a podobne)

Podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zékonov (dalej len ,zakon &. 24/2006 Z. z.“) a jeho prilohy ¢. 8 méZeme navrhovanu
¢innost zaradit’ nasledovne:

Cast 12. Doprava, polozka €. 1 — Dialnice — ¢ast’ A - povinné hodnotenie

Posudzovanie vplyvov

V Useku navrhovanej ¢innosti ,Svidnik Juh — Hunkovce® (km 43,000 — 51,425), ktory je
predmetom tejto informacie o navrhovanej €innosti, alebo jej zmene bola v minulosti posudzovana
rychlostna komunikacia pod nazvom ,|/73 Ladomirova — $tatna hranica PR, prelozka cesty*. MZP
SR vrozsahu hodnotenia rozhodlo, Zze environmentalne posudenie sa vykona na plny profil
komunikacie R22,5/100 vo 2 variantoch (€.1 Cerveny a €.2 modry) s urcitymi modifikaciami podla
pripomienkového konania v Useku obce Ladomirova. Projektant navrhol 3 variant (fialovy), takze
posudzovaniu vplyvov boli podrobené vsetky tri varianty. Vysledkom posudzovania je pravoplatné
zaveredné stanovisko MZP SR pod ¢&. 2437/02-4.3. zo diia 25.5.2002, kde vo vyrokovej &asti MZP
SR odporuc€a realizovat stavbu v ramci kombinacie variantov 2 (modry) a 3 (fialovy). Tento
posudzovany Usek v zmysle ZS MZP SR nadvézuje na koniec Useku obchvatu Svidnika a konéi na
8t. hranici SR/PR.

Pre Usek ,R4 Ladomirova — Hunkovce® (km 43,0 — 51,5) bolo vydané UR ¢.1264-5783/05-Chk, zo
dria 24.11.2008, predizenie platnosti UR bolo v 01/2012 &.j.2012-4/308-2SP-VB, 02/2015 &.j.OU-
PO-OVBP-2015/3288/15610/SSS-VB, 12/2017 &.j. OU-PO-OVBP2-2017/42104/123757/SSS-ZV,
05/2021 ¢€.0U-PO-OVBP2-2021/12848/52069 a v 06/2024 ¢.OU-PO-OVBP2-2024/027843/15563.
Stavba nema vydané SP.

Sucastou predlozeného useku ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce®, ktory je predmetom tejto informacie
o navrhovanej ¢innosti, alebo jej zmene (km 38,645 — 43,000) je aj existujuci obchvat mesta
Svidnik, pre ktory bolo vydané UR zo diia 25.10.1999 &.j.OU 99/07531-ZP/Chk, predizenie
platnosti UR bolo 11/2002 ¢&.,j.OU 2002/14806-ZP/Chk a v 01/2004 zmena rozhodnutia
o umiestneni stavby &.j. 1168/2003-454/Chk a stavebné povolenie zo dfia 22.03.2006 &.1437-
7154/2005-Chk azo dha 7.4.2006 &.1695-2100/06/Bal-2. Stavba bola navrhovana v kategoérii
R 22,5/80,100 (Stvorpruh), vybudovana bola v_poloviénom profile v dizke 4,900 km aje
prevadzkovana od 10/2009. Tento Usek (obchvat mesta Svidnik) nebol posudzovany podla zakona
o posudzovani vplyvov na ZP.

Pre navrhovany usek stavby ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce®, ktory je su€astou investi¢ného projektu
,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR - Lipniky“ bolo Ministerstvom dopravy Slovenske;j
republiky podla §4 ods. 10 zakona €. 142/2024 Z.z. o mimoriadnych opatreniach pre strategické
investicie a pre vystavbu transeurépskej dopravnej siete a o zmene a doplneni niektorych zakonov
ana zaklade uznesenia viady Slovenskej republiky ¢. 690 z 13.novembra 2024 vydané
Osvedcenie o strategickej investicii pod €. 28511/2024/SSD/94717-M, zo dna 21.11.2024.

Predmetom predlozenej dokumentacie EIA je zmena navrhovanej &innosti spocivajuca
v optimalizacii a uprave smerového vedenia v Specifickych Uusekoch stavby (od km 42,800 po km
44,000 a od km 50,350 po km 51,425). Navrhovana rychlostna komunikacia v dotknutom useku
bude rieena v kategodrii R24,5/100 v dizke 12,78 km. Ide o skrateny usek 5 v km 38,645 — 51,425
stavby ,R4 Svidnik Juh — Vy3Sny Komarnik (Statna hranica SR/PR)" rieSeny vo_variante 2 — modry
v ramci Aktualizacie Studie realizovatelnosti ,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR —
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Kapus$any (Zdruzenie ,KAPUSANY*, HBH Projekt s.r.o a Dopravoprojekt a.s., 07/2024). Variant 2

— modry v dotknutom Useku prechadza katastralnymi uzemiami: Svidnik, Ladomirova, Krajné
Cierno, Hunkovce.

4. Zaradenie navrhovanej c¢innosti alebo jej zmeny podla inych osobitnych
predpisov, ak je to relevantné

Zaradenie pre navrhovanu c¢innost podfa zakona & 128/2015 Z. z. o prevencii zavaznych
priemyselnych havarii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov je
pre navrhovanu €innost nerelevantné.

5. Umiestnenie navrhovanej €innosti alebo jej zmeny (kraj, okres, obec, katastralne
uzemie, parcelné ¢islo), mapa umiestnenia a situacia SirSich vztahov s oznac¢enim
umiestnenia navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny vo vztahu k okolitej zastavbe a
chranenym uzemiam podla osobitnych predpisov (ak je to relevantné) a sulad s
platnou uzemnoplanovacou dokumentaciou

5.1. Umiestnenie navrhovanej €innosti

Navrhovana stavba R4 bude situovana v PreSovskom kraji, v okrese Svidnik, v katastralnom
uzemi obci: Svidnik, Ladomirova, Krajné Cierno a Hunkovce na dotknutych parcelach, ktorych
prehlfad je uvedeny v ramci priloh tejto dokumentacie. Situacia umiestnenia navrhovanej Cinnosti
tvori samostatnu Prilohu €. 1 dokumentacie EIA.

V useku od jestvujucej MUK Svidnik - Juh po koniec existujuceho obchvatu mesta Svidnik
(realizovany a prevadzkovany v polovicnom profile) vkm 38,645 az 42,800 je navrhované
prebudovanie jestvujucej rychlostnej cesty v polovicnom profile na plny profil (R24,5/100).
Nasledne trasa liniovej stavby pokraluje v prilahlom okoli potoka Ladomirka, kde mostnym
objektom v km 44,430 prekonava koryto potoka, nasledne mostnym objektom v km 45,039 jej
pritok potok Vagrin€ik a dals$im mostnym objektom existujucu cestu 111/3541 do obce Vagrinec. V
prilfahlom svahu v km 45.500 je navrhované odpocCivadlo Ladomirova. Trasa komunikacie
nasledne pokracuje v udoli potoka Ladomirka, kde mostnymi objektmi prekonava viacero mensich
bezmennych potokov a terénnych depresii. V koncovom useku liniova stavba obchadza obec
Hunkovce z vychodnej strany a v krizovani s cestou 1/21 je navrhnuta jej uprava (km 51,000 —
51,425), ako aj prifahlého potoka Ladomirka.

V ramci navrhovanej stavby dochadza vjej Specifickych Usekoch k optimalizacii _a uprave
smerového a vySkového vedenia (od km 42,800 po km 44,000 a od km 50,350 po km 51,425)
z dévodu vhodnejsieho dopravného trasovania komunikacie v danom useku ajej krizovania s
existujucou cestou 1/21. Navrhovanou optimalizaciou trasy stavby doSlo k uprave pbvodne
navrhovanej MUK Svidnik — Sever (na smery Svidnik — hranica a hranica — Svidnik) a vypusteniu
pdvodne navrhovanej MUK Hunkovce z optimalizovaného variantu. Zaroveri dpravou smerového
vedenia trasy R4 v danom useku stavby dochadza k optimalizacii zemnych prac, skratenia
mostnych objektov, a pod. Vynechanie pévodnej MUK Hunkovce a uprava pdvodnej MUK Svidnik
- Sever nema vyznamny negativny dopad na dopravnu obsluhu daného Uzemia ani na intenzity
dopravy na trase R4 v predmetnom posudzovanom useku trasy liniovej stavby.

Navrhovana stavba R4 bude situovana na ploche, v ramci ktorej plati 1. stupen ochrany prirody a
krajiny, v zmysle zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien
a doplnkov. Stavba R4 v zmysle citovaného zakona nie je v danom Uzemi zakazana.
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5.2. Sulad s platnou izemnoplanovacou dokumentaciou

5.2.1. Sulad s Uzemnym planom PreSovského samospravneho kraja

Uzemny plan VUC Pre$ovského kraja, zmeny a dopinky r.2019 uvazuje s vedenim rychlostne;
cesty R4 ako su€ast suhrnnej siete TEN-T multimodalnym koridorom s pracovnym nazvom
.Pobaltsky koridor® vedenym v linii PR (Lublin — Rzeszow), PreSov — KoSice — MR (MiSkovec —
Debrecen) — koridor €. IV Constanca/lstanbul, a v jeho rdmci cestné prepojenie ako rychlostna
komunikacia R4 (Via Carpatia) v kategorii R 24,5 v linii Rzeszéw — Vydny Komarnik — Svidnik —
Strocin - Giraltovce — Lipniky - PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc v koridoroch medzinarodnych
ciest E371, E50, a v koridoroch ciest 1/21, 1/18 a 1/20.

Uzemny plan predpoklada na pre$ovsko — svidnickej rozvojovej osi druhého stupiia okrem iného
predovSetkym preferovat dobudovanie rychleho dopravného spojenia a technickej infrastruktury a
podporovat rozvoj centier osidlenia (Svidnik, Stropkov, Giraltovce) ako aj doplnenie stropkovsko-
domasskej rozvojovej osi, (HanuSovce nad Toplou) predovSetkym v tercialnej sfére tak, aby sa
zamedzilo ekonomickej depresii.

5.2.2. Sulad s PUM PreSovského samospravneho kraja

V ramci navrhu rieSenia rozvoja cestnej siete v Plane udrzatelnej mobility PreSovského
samospravneho kraja sa rychlostna cesta R4 navrhuje v scenari Bau 2030 a Do all 2030
vybudovat ako $tvorpruhova v celej dizke, vzhladom na intenzity dopravy na Useku Lipniky —
Giraltovce a Strocin — Svidnik, ktoré budu po dokon&eni cesty R4 vySSie ako kapacita dvojpruhu.
Sucastou scenara Do all 2030 je aj dobudovanie druhej polovice cesty R4 v useku Svidnik —
Hunkovce. Trasu R4 — S17 smerom do Polska je navySe ziaduce vybudovat ako homogénny
Stvorpruhovy Usek dialkovej cesty Via Carpatia.

5.2.3. Sulad s uzemnym pldnom dotknutych obci

Mesto Svidnik

Navrhovana stavba nie je rozpore s Uzemnym planom mesta Svidnik, 2009 v zneni zmien
a doplnkov. V ramci uzemného planu mesta Svidnik je navrhovana liniova stavba navrhovana
v plnom profile R22,5/110.

Obec Ladomirové, Krajné Cierno, Hunkovce
Dotknuté obce nemaju spracovany uzemny plan.

5.3. Zakladné informacie o su¢asnom stave zivotného prostredia rieSeného Gizemia
Podla administrativneho clenenia SR sa navrhovana stavba nachadza v PreSovskom Kkraji,
v okrese Svidnik a je trasovana nasledujucimi katastralnymi uzemiami:

e k.U. Svidnik,

e k.U. Ladomirova,

e k.U. Krajné Cierno,

e Kk.U. Hunkovce.

Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického ¢lenenia SR (Atlas krajiny SR, 2002) je rieSené Uuzemie trasy rychlostne;
cesty R4 v predmetnom Useku zaradené do Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Karpaty,
provincie Vychodné Karpaty, subprovincie VonkajSie Vychodné Karpaty, oblasti Nizke Beskydy a
celku Ondavska vrchovina.

V okoli trasy rychlostnej cesty R4 dominuju dva typy reliéfu — pahorkatinny, vytvoreny na
paleogénnych horninach a rovinna depresia, ktora predstavuje eré6znu bazu Uzemia, je vytvorena
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erézno-akumulacnou Cinnostou toku Ladomirky a jej pritokov. Navrhovany usek rychlostnej cesty
R4 je projektovany v uzemi rovinnej depresie.

Geologické pomery

RieSené uzemie z hladiska regionalneho geologického &lenenia vonkajsich Vychodnych Karpat je
suCastou Nizkych Beskyd, celku Ondavska vrchovina. Na geologickej stavbe rieSeného Uzemia sa
podielaju flySové sedimenty vonkajSieho flySového pasma, ktoré je prekryté kvartérnymi
sedimentmi. Skalné podlozie pod kvartérnymi Gdtvarmi je tvorené paleogénnymi horninami
raCianskej jednotky magurského flySa - belovezské vrstvy, zlinske vrstvy a makovické pieskovce.
Kvartér je zastupeny pokryvnymi utvarmi - svahovymi sedimentmi- fluvialne sedimenty, naplavmi
vodnych tokov - deluvialne sedimenty a proluvialnymi kuzelmi — proluvialne sedimenty.

V zmysle inziniersko-geologickej rajonizacie Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) prechadza trasa
navrhovanej stavby cez region karpatského flySa, oblasti flySovych vrchovin — 38 Ondavska
vrchovina a prechadza cez nasledovné rajony:

¢ Fh —rajon naplavov horskych tokov
D — rajon deluvialnych sedimentov
Sf —rajén flySoidnych hornin
Si — rajon ilovcovo-prachovcovych hornin

Fh - rajon naplavov horskych tokov

Rajon naplavov horskych tokov v rieSenom Uzemi rychlostnej cesty R4 zabera velku ¢ast uzemia v
trase liniovej komunikacie. Rajon je reprezentovany holocénnymi a mlado holocénnymi naplavami
potoka Ladomirka, VagrinCik a niekolkych mensSich pravostrannych a lavostrannych potokov.
Naplavy mladSieho holocénu su zastupené prevazne resedimentovanymi piescitymi a hlinitymi
Strkmi prikorytovej zény.

D - rajon deluvialnych sedimentov

Rajon deluvialnych sedimentov reprezentuju akumulacie svahovych, prevazne sudrznych zemin,
akumulované v nizSie polozenej Casti svahov flySovej pahorkatiny a vrchoviny. Charakter
sudrznych zemin a ich litologické zloZenie (hlavne podiel ulomkov zvetraného podlozia) je
podmieneny charakterom flySového podkladu. V Uzemi s prevahou flySovych ilovcov (belovezské
suvrstvie) su deluvialne sedimenty zastupené prevazne sudrznymi zeminami len s minimalnym
obsahom ulomkov ilovca.

Sf — rajon flySoidnych hornin

Rajon flySoidnych hornin ma v hodnotenom uUseku rychlostnej cesty najvacsie plosné rozsirenie,
resp. vystupuje v podlozi kvartérnych sedimentov v najvacSej Casti uzemia. Rajon reprezentuju
typické flySové sekvencie tenko vrstevnatych (bridli€natych) az doskovitych ilovcov s polohami
doskovitych az lavicovitych pieskovcov vsetinskych vrstiev zlinskeho suvrstvia. Na povrch
vychadzaju v hiboko zarezanych ryhach a eréznych brehoch Ladomirky, resp. vystupuju vo vy3Sie
polozenych €astiach flySovej vrchoviny.

Si — rajon ilovcovo-prachovcovych hornin

Rajon ilovcovo-prachovcovych hornin sa nachadza v zaCiatoéhom Useku trasy stavby
reprezentuju flySové suvrstvia s vyraznou prevahou ilovcov (siltovcov) nad tenkymi (doskovitymi)
polohami pieskovcov. Po geologickej stranke ide o belovezské suvrstvie reprezentované sivymi,
zelenymi a hnedymi ilovcami a jemnozrnnymi pieskovcami.
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Loziska a nerastné suroviny

Trasa R4 nezasahuje do Ziadnych vyhradnych ploSnych ani liniovych loZisk nerastnych surovin.
Navrhovana stavba nepretina Ziadne existujuce lozisko nerastnych surovin ani chranené loziskové
uzemie.

Geodynamické javy

V rieSenom Uzemi a jeho okoli mozno identifikovat z geodynamickych javov aktivne, potencialne
a stabilizované zosuvy, erézne ryhy a seizmicitu predmetného Uzemia. Z hladiska seizmicity lezi
trasa navrhovane;j stavby v  pasme so  seizmickou intenzitou 7° EMS-98
(https://lwww.seismology.sk/Maps/), v zdrojovej zéne s referenénym seizmickym zrychlenim
agr = 0,40 m/s™".

Medzi vyznamnejSie geodynamické javy v rieSenom Uzemi patri predovietkym plosna a vymolova
erdzia, na svahoch s vhodnymi geologickymi a hydrogeologickymi podmienkami sa vyskytuju
svahové pohyby, predovSetkym typu zosuvania a teCenia. Intenzita tychto procesov zavisi od
sklonitosti Uzemia, dizky, formy svahov, ich expozicie, geologickej stavby, litologického zloZenia
sedimentov na svahoch atd.

Zosuvy
V trase navrhovanej stavby bol realizovany IGP a HGP, ktoré overili a identifikovali polohu

a rozsah potencialnych a aktivnych zosuvnych pléch. Identifikované potencialne a aktivhe zosuvy
boli identifikované v trase navrhovanej liniovej stavby na svahoch flySovej pahorkatiny a vrchoviny
po oboch stranach aluvialnej nivy Ladomirky. Ich plosny vyskyt v danom uUseku rychlostnej cesty je
podmieneny vyskytom tektonicky ,predisponovanych® sekvencii tenkovrstevnatého flySu
belovezského suvrstvia tvoreného polohami pestrych (sivych, sivozelenych a bordovych) ilovcov,
ktoré prevazuju nad polohami tenko doskovitych pieskovcov. Prave tato prevaha tektonicky silne
stlatenych, tektonicky deformovanych ilovcov, vytvara v pripovrchovej — silne zvetranej zéne
priaznivé podmienky pre vznik a rozvoj svahovych pohybov typu zosuvania. Povrch zosuvov je
vyrazne zvineny, nerovny s mnozstvom zamokrenych terénnych depresii. Akumulaéné Casti
zosuvov zasahuju aZ po okraj aluvialnej nivy Ladomirky, resp. po okraj jej nizkej terasy.

V cca 44,100 km trasy R4 v predmetnom uUseku realizované prieskumné vrty v telese aktivneho
zosuvu overili plytkii Smykovud plochu v hibke 1,6 - 2,9 m p.t. Zeminy zosuvného delGvia maju
charakter sudrznych zemin s ostrohrannymi ulomkami zvetranych pieskovcov a menej aj ilovcov. V
akumulacnej Casti zosuvu boli overené aj ulomkovité zeminy triedy G5 GC. V km 46,500 - 46,850
prechadza trasa akumula¢nou Castou plosného, potencialneho zosuvu. Prieskumné vrty v danom
uzemi overili $mykova plochu v hibke 6,1 - 10,8 m p.t., resp. v hibke 54 - 7,2 m p.t. Zeminy
zosuvného deluvia maju charakter sudrznych zemin s obsahom drobnych ulomkov zvetranych
pieskovcov a ilovcov. Nasledne v cca km 48,070 - 49,100 prechadza trasa rychlostnej cesty v pate
svahu aktivneho, ploSného zosuvu (zosuvov), resp. zasahuje do Cela aktivneho zosuvu. V telese
zosuvov sa overili Smykové plochy v prisludnych prie¢nych profiloch v hibke 8,2 - 10,6 m p.t.
Zeminy zosuvného dellvia maju charakter sudrznych zemin s obsahom drobnych udlomkov
zvetranych pieskovcov a ilovcov. V telese aktivheho zosuvu je niekolko vyverov podzemnej vody,
resp. zamokrenych miest v terénnych depresiach.

V koncovom useku v cca km 49,500 — 49,750 prechadza trasa rychlostnej cesty v Cele plosného,
aktivneho zosuvu, ktoré v teréne predstavuje ostri morfologicki hranu nad okrajom nivy
Ladomirky. V telese zosuvov sa overili Smykové plochy. Vzhlfadom na identifikované plochy
zosuvov dbéjde kvramci navrhovanej stavby kich zastabilizovaniu a realizacii prislusnych
komplexnych geotechnickych a odvodrhovacich opatreni.
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Hydrologické pomery

Vodné toky

Z vodohospodarskeho hladiska patri zdujmové uzemie do Ciastkového povodia rieky Ondavy.
RieSené Uzemie navrhovanej trasy rychlostnej cesty R4 a jeho okolie je odvodnované tokom
Ladomirka (hydrologické poradie 4-30-08-032-01), ktory je lavostrannym pritokom Ondavy. Z
hladiska typu rezimu odtoku patri dané Uzemie do vrchovinno-nizinnej oblasti s dazdovo-
snehovym typom rezimu odtoku. Navrhovana stavba nezasahuje do rieky Ondava, ktora preteka
cca 300 m v JZ smere od navrhovanej MUK Svidnik Juh.

Hydrologické charakteristiky vodného toku Ladomirka su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.C.1: Hydrologické charakteristiky vodného toku Ladomirka

9590 | STANICA: Svidnik TOK: Ladomirka STANICENIE: 0,60 km PLOCHA: 184,70 km?
Mesiac l. 1. l. V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII. ROK
Qm 4,962 | 4,999 | 3,546 | 2,484 | 1,299 | 2,646 | 0,835 | 1,029 | 0,760 | 1,012 | 4,391 | 5,036 | 2,733
Qmax 2023

57,400 Deri/Mes/Hod:  24/06/2012 | Qmin 2023 0,166 | Den/Mes: 04/06

Qmax 1921-2022 19/07/22 - 1974 | Qmin 1962-2022 0,048 28/07 — 2007

400,000

(Zdroj: Hydrologické roéenka. Povrchové vody 2023, SHMU, Bratislava, 2024)

Potok Lamomirka je zaradeny medzi vodohospodarsky vyznamné toky, podla Vyhlasky
¢. 211/2005 Z.z.

Podzemné vody

Trasa rychlostnej cesty R4 je planovana v hydrogeologickom rajone PQ 105, blizSie v jeho
Ciastkovom rajone BG 10, ktory je tvoreny kolektormi fluvialnych ulozenin tokov, napr. aj naplavy
Ladomirky. Vyznamnym kolektorom podzemnej vody v danej oblasti su naplavy Ladomirky, hlavne
v useku od Hunkoviec po sutok s KapiSovkou. Priepustnost’ zailovanych Strkov s polohami ilovych
vrstiev je medzizrnova. Mnozstva podzemnej vody v okoli rieSeného Uzemia su doplfiované
brehovou a dnovou infiltraciou povrchovej vody z toku Ladomirka.

V predmetnom Useku trasy navrhovanej stavby R4 nie su identifikované pramene a pramenné
oblasti vyuzivané pre zasobovanie obyvatelstva. RieSené Uzemie nezasahuje do ziadnej
chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO), taktiez nepretina PHO |., Il. stupfia podzemnych véd.
Trasovanie navrhovanej rychlostnej cesty R4 v danom useku nie je v priamej kolizii s existujucimi
vodnymi zdrojmi.

Biota

Podla fytogeograficko - vegetaéného &lenenia spada rieSené Uzemie v polohe Svidnika do dubovej
zény, horskej podzony a flySovej oblasti, v polohe obce Ladomirova a Hunkovce do bukovej zony,
flySovej oblasti a okresu Laborecka vrchovina.

Potencialna prirodzena vegetacia bola tvorena v okoli trasy navrhovanej stavby nasledujuce
jednotky potencialnej prirodzenej vegetacie: Luzné lesy podhorské a horské (podzvaz Alnenion
glutinoso-incanae Oberd. 1953, zvaz Salicion triandrae Th.Mlller et Goérs 1958, zvaz Salicion
eleagnii Moor 1958), Bukové a jedlové lesy kvetnaté (podzvaz Eu-Fagenion Oberd. 1957).
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Realna vegetacia v hodnotenom uzemi (koridor stavby R4)

Sucasny vegetacny kryt v trase navrhovanej stavby je oproti prirodzenému zmeneny, pricom
pbvodné zloZenie a zastupenie rastlinnych druhov je viazané na polohy Ondavskej a Laborecke;j
vrchoviny. NajpoCetnejSiu skupinu z prirodzenych ekosystémov tvoria lesné biotopy a druhy
lesnych spoloCenstiev, ktoré su zastupené v podobe bukovych a jedfovo — bukovych kvetnatych
lesov, podhorskych a horskych luznych lesov (jelSiny/viby v povodi miestnych vodnych tokov).
Cast podvodnych lesnych porastov vdanom Uzemi bola odstranena aich miesto zabrali
polnohospodarsky vyuzivané plochy, Iuky a pasienky.

Realnu vegetaciu v hodnotenom uzemi a jej okoli tvoria nasledujuce prvky vegetacie:

o trvalé travnaté porasty - su zastupené v hodnotenom Uzemi nizinnymi a podhorskymi
kosnymi Iukami. Ovsikové luky Arrhenatherion ellatioris sa vyskytuju na nezaplavenych
terasach Ladomirky, jej pritokov a prifahlych svahoch. V druhovom zloZeni poloprirodnych
luk prevladaju vysokosteblové az stredne vysoké travy.

e ruderalna vegetacia — ide o vegetaciu na neupravenych a nevyuzivanych plochach s
vyraznym zastupenim synantropnych druhov, napr. v blizkosti dopravnych koridorov,
ludskych sidiel a pod.,

e polnohospodarske plodiny — vyskytujd sa naornych pddach (maloplosné oraciny /
extenzivne vyuzivané plochy), zahradach a pod.,

e nelesna drevinovd vegetacia — ide o liniovi brehovl vegetaciu pozdiz vodného toku
Ladomirky a jej pritokov. Dalej je nelesna drevinova vegetacia zastupena v ekoténe lesa, v
podobe remizok, ako skupinova, resp. individualna nelesna drevinova vegetacia vo
vidieckej krajine mimo lesa.

e lesné porasty — hospodarenim pozmenené pévodné komplexy s dominanciou bukovych
ajedlovo — bukovych kvetnatych lesov azmieSanych lesov v polohach Ondavskej
a Laboreckej vrchoviny.

Realizacia navrhovanej stavby si vyziada vyrub lesnej vegetacie a drevin rastucich mimo les.
Inventarizacia a spoloCenské ohodnotenie drevin bude podrobnejSie rieSené v dalSom stupni
projektového rieSenia stavby.

Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri Zivo€iSstvo hodnoteného uUzemia do
pontokaspickej provincie, potiského okresu a jeho latorickej Casti. Z hladiska terestrického biocyklu
patri ZivoCisstvo hodnoteného uzemia do provincie listnatych lesov, podkarpatského useku.

Plocha hodnoteného uzemia (koridor stavby)

V hodnotenom Uzemi navrhovanej stavby je Struktura zivocisnych spoloCenstiev nerovnomerne az
lokalne distribuovana, prevazna €ast hodnoteného Uzemia je vyuZivana na polhohospodarske
UCely, ako trvalé travnaté porasty a lesna péda. Druhovu diverzitu daného Uzemia zvySuju
cennejSie krajinotvorné prvky (lesné porasty, vodné toky aich sprievodna brehova vegetacia,
remizky a pod.).

Faunu hodnoteného Uzemia v dosahu vplyvov urbanizovaného uUzemia dotknutych sidiel tvoria
prevazne kozmopolitné synantropné druhy viazané na zastavané uzemie a v SirSom uUzemi na
volnu polnohospodarsku krajinu, ako napr.: z bezstavovcov mravce (Formicoidea), dvojkridlovce
(Diptera), motyle (Lepidoptera), rovnokridlovce (Orthoptera), zo skupiny stavovcov — obojzivelniky,
z vtakov prepelica pofna (Coturnix coturnix), Skovranok polny (Alauda arvensis), straka Ciernozoba
(Pica pica), vrana tulava (Corvus corone), vrabec polny (Passer montanus), z cicavcov - piskor
obyCajny (Sorex araneus), hrabo$ polny (Microtus arvalis), zajac polny (Lepus europeus), srnec
hérny (Capreolus capreolus), liSka oby&ajna (Vulpes vulpes) a iné.
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Travnaté porasty kulturnej krajiny s nelesnou drevinnou vegetaciou poskytuju pobytové, potravné a
reprodukéné moznosti pre nasledujuce druhy: jez vychodoeurdpsky (Erinaceus concolor), krt
obyCajny (Talpa europaea), lasica obyCajna (Mustela nivalis), bazant polovny (Phasianus
colchicus), zajac polny (Lepus europaeus). Na tieto porasty su naviazané aj niektoré dravce a
vtaky, ktoré st predmetom ochrany CHVU Laborecké vrchovina (zistena pritomnost v hodnotenom
Uzemi v zmysle posudenia Natura 2000). V lesnych ekosystémoch je zaznamenany vyskyt
srstnatej polovnej zvery, ako napr.: srnec lesny (Capreolus capreolus), diviak lesny (Sus scrofa),
jelen lesny (Cervus elaphus), kuna lesna (Martes martes) a dalSie.

Typickymi zastupcami vodného ekosystému Ladomirky su z cicavcov: dulovnica vacsia (Neomys
fodiens), dulovnica mensia (Neomys anomalus), vydra rie€na (Lutra lutra). Z vtactva su na brehové
porasty naviazané: trasochvost biely (Motacilla alba), trasochvost horsky (Motacilla cinerea),
vodnar poto¢ny (Cinclus cinclus), sykorka modra (Parus caeruleus). Z netopierov su naviazané na
brehové porasty: podkovar maly (Rhinolophus hipposideros), uchal svetly (Plecotus auritus),
netopier obyCajny (Myotis myotis). Zo zastupcov plazov sa vyskytuje uzovka obojkova (Natrix
natrix), z obojzivelnikov skokan hnedy (Rana temporaria), ropucha obyc&ajna (Bufo bufo), ai.

Vystavbou navrhovanej stavby v povodi toku Ladomirka (realizacia mostnych objektov, lokalne
prelozky toku) moéze déjst’ k negativnemu ovplyvneniu potravnych a pobytovych biotopov druhov
viazucich sa na vodné prostredie toku a jeho brehovu sprievodnu vegetaciu. Ktomuto bodu
konsStatujeme, Ze v suvislosti s realizaciou navrhovanej stavby migracna priestupnost dotknutého
toku bude zachovana, v toku sa nebudu realizovat’ Ziadne prieCne vySkové stupne. V ramci stavby
su navrhované opatrenia pre obojzivelniky a drobné cicavce zamedzujuce ich pohyb cez
rychlostnu cestu, pricom dojde k umozneniu ich migracie popod cestné teleso v miestach kriZzenia
stavby s vodnymi tokmi (mostné objekty, priepusty), zaroven v ramci liniovej stavby je navrhované
trvalé oplotenie zamedzujuce migraciu zivoCichov cez teleso komunikacie a znizujuce riziko
mortality zivoCichov na komunikacii.

Dalsim navrhovanym opatrenim pre zabezpeéenie bezkoliznej migracie terestrickych Zivogichov je
navrh vybudovania migracnych objektov (ekoduktov) v trase stavby R4 (km 43,86, km 48,62)
v zmysle zaverov prieskumu migracie zveri (HBH Projekt spol. s r.o., 2017).

Chranené uzemia

Trasa navrhovanej stavby R4 v useku Svidnik Juh — Hunkovce nie je v prekryve so ziadnym
maloplosnym ani velkoploSnym chranenym Uzemim, v zmysle zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien a dopinkov. Na ploche rieSeného uzemia plati 1. stupen
uzemnej ochrany prirody a krajiny. NajblizSie k posudzovanej €innosti sa nachadza velkoploSné
chranené uzemie CHKO Vychodné Karpaty sa nachadza vo vzdialenosti cca 2,2 km vychodne od
konca useku R4 Ladomirova — Hunkovce (km 51,425). Najbliz8ie maloploSné chranené uzemie PR
Dranec sa nachadza vo vzdialenosti cca 3,1 km severovychodne od konca useku R4.

Eurépska siet’ chranenych uzemi (lokality sustavy Natura 2000)

Trasa navrhovanej liniovej stavby R4 v predmetnom useku stavby ,Svidnik Juh — Hunkovce®
nezasahuje do jadrovych €asti lokalit tvoriacich sustavu chranenych uzemi Natura 2000 (Chranené
vtadie lzemia a Uzemia eurépskeho vyznamu).

V rieSenom uzemi navrhovanej stavby R4 a jeho blizSom okoli sa nachadzaju nasledovné lokality
Natura 2000:

e SKCHVUO011 Laborecka vrchovina - celkova rozloha CHVU je 102 813,91 ha. Uzemie bolo

vyhlasené vyhlaskou MZP SR &. 438/2009 Z.z. za uéelom zabezped&enia priaznivého stavu
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biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov a
zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania: sova dlhochvosta (Strix uralensis),
orol kriklavy (Aquila pomarina), bocian &ierny (Ciconia nigra), haja Cervena (Milvus milvus),
mucharik bielokrky (Ficedula albicollis), mucharik ¢ervenohrdly (Ficedula parva), strako$
Cervenochrbty (Lanius collurio), penica jaraba (Sylvia nisoria), jariabok hoérny (Bonasa
bonasia), chriastel polny (Crex crex), datel Cierny (Dryocopus martius), datel bielochrbty
(Dendrocopos leucotos), zlna siva (Picus canus), lelek lesny (Caprimulgus europaeus),
Skovranok stromovy (Lullula arborea), rybarik rieCny (Alcedo atthis), datel prostredny
(Dendrocopos medius), bocian biely (Ciconia ciconia), v&elar lesny (Pernis apivorus),
prhlaviar Ciernohlavy (Saxicola torquata), krutihlav hnedy (Jynx torquilla), muchar sivy
(Muscicapa striata), zltochvost lesny (Phoenicurus phoenicurus), hrdlicka polna
(Streptopelia turtur), prepelica polna (Coturnix coturnix), strako$ sivy (Lanius excubitor) a
brehula hneda (Riparia riparia).

Trasa navrhovanej stavby R4 v Uuseku km 46,800 — 51,425 vstupuje do okrajovych Casti
chraneného Uzemia v dosahu antropogénnych vplyvov urbanizovanych ¢&asti obce
Hunkovce a prevadzkovaného dopravného koridoru cesty 1/21.

SKUEV0939 Horny tok Ondavy — uUzemie s rozlohou 301,0427 ha bolo do narodného

zoznamu uzemi eurépskeho vyznamu doplnené na zaklade Uznesenia vilady ¢.495
z25.10.2017. Uzemie je sUdastou sustavy Natura 2000. Dévod ochrany: Uzemie bolo
vyhlasené z dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Vihkomilné vysokobylinné
lemové spoloCenstva na porieCnych nivach od nizin do alpinskeho stupria (6430), Luzné
vibovo-topolové a jelSové lesy (*91EQ) a druhov eurépskeho vyznamu: kunka Zltobrucha,
bobor vodny, vydra rieéna, korytko rie¢ne, mrena stredomorska, piz vrchovsky a mihula.

Navrhovana stavba nezasahuje do chraneného Uzemia, chranené Uzemie je lokalizované
cca 250 m v JZ smere od MUK Svidnik - Juh za telesom cesty 1/21 a urbanizovanymi
plochami (skladové plochy, nevyrobné prevadzky - zberny dvor, autoservis a pod.).

Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov (Lokality Ramsar)

Trasa navrhovanej stavby R4 v predmetnom Useku nezasahuije do lokalit zaradenych do zoznamu
Ramsarského dohovoru o mokradiach.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability predstavuje taki celopriestorovd $truktdru navzajom
prepojenych systémov, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpecCuje rozmanitost podmienok a foriem
Zivota v krajine avytvara predpoklady pre trvale udrzatefny rozvoj. Zaklad systému tvoria
biocentra, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regionalneho a miestneho vyznamu.

V rieSenom Gzemi navrhovane;j liniovej stavby R4 a jeho $irSom okoli sa nachadzaju prvky USES
vyé&lenené z nasledujucich dokumentov USES tykajlce sa predmetného Useku trasy ,R4 Svidnik
Juh — Hunkovce*:

o Regionalny uzemny systém ekologickej stability okresu Svidnik, 2013.
o Uzemny plan Pre$ovského samospravneho kraja — Smerna &ast, 2019.

Biokoridory (RUSES okresu Svidnik, 2013)

NBk 2 Ondava — Ladomirka

(v rdamci UPN PSK, vykres prvkov USES, M 1:100 000, SK-10 NRBk Ondava-Ladomirka)

Kategodria: hydricky biokoridor nadregionalneho vyznamu
PrisluSnost k. uU.: Mestisko, Stro€in, Svidnik, Ladomirova, Krajné Cierno, Hunkovce, Krajna

Polana, Bodruzal, zasahuje za hranicu okresu.
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Charakteristika: Vyznamny biokoridor spajajici oblast Dukly s VN Domasa. Uzemie predstavuje
druhu vetvu migracnej cesty vodného vtactva Ondavskou dolinou smerom na Svidnik a Dukliansky
priesmyk do Polska. V okrese Svidnik predstavuje jeho horny Uusek. Brehové porasty
sprevadzajuce toky Ondavy a Ladomirky predstavuju zvySky luznych podhorskych lesov. V ich
druhovej skladbe dominuje jelSa lepkava, jelSa siva, viba krehka, viba biela, jasen Stihly. V
niektorych usekoch boli narusené &innostou Cloveka vyrubom, zmenou druhovej skladby. Brehové
porasty dopifiaju aluvialne Iiky s rozptylenou zelefiou a pod.

Ohrozenia: znecCistovanie toku, zivelna tazba rie€neho materialu, vyrub brehovych porastov.

Trasa navrhovanej stavby R4 v Specifickych Usekoch krizuje mostnymi objektmi, resp. sa dotyka
trasy hydrického biokoridoru nadregionalneho vyznamu v polohe potoka Ladomirka (cca km 43,0 -
445 km, cca km 48,0 — 51,4).

¢ RBk 3 Kapisovka
(v rdamci UPN PSK, vykres prvkov USES, M 1:100 000, SK-13 RBk Kapi$ovka)

Kategodria: hydricky biokoridor regionalneho vyznamu

PrislusSnost k. u.: KapiSova, Kruzlova, Dobroslava, Nizna Pisana, VysSna Pisana

Charakteristika: Predstavuje priame hydrické prepojenie od centralnych biocentier ku NBK a RBc
Sarbov — Skalné. Brehové porasty KapiSovky su tvorené najma vibou krehkou, bielou, jelSou
sivou, jaseriom S$tihlym, osikou. Dopifiaju ich porasty viby purpurovej a myrikovky nemeckej a
aluvialne luky s rozptylenou zelenou. Vyznamné z krajinarskeho hfadiska, nachadzaju sa tu
pamatniky, je vSak negativne ovplyviiovany subeznou Statnou cestou. Na uzemi sa vyskytuju
vzacne, chranené, ohrozené druhy: mlok vrchovsky, karpatsky, salamandra Skvrnita, z vtakov
rybarik rie€ny,, vlha hajova, cibik chochlaty, vodnar potoény, tesar €ierny, z cicavcov vydra rie€na,
rys ostrovid, z bezstavovcov slimak zahradny, bystruska fialova, zrnita.

Ohrozenia: znecistovanie toku, zivelna tazba rie€neho materialu, vyrub brehovych porastov,
subezna cesta, skladky odpadov.

Trasa navrhovanej stavby R4 nezasahuje do polohy hydrického biokoridoru. NajbliZzSie je
trasovana R4 v polohe km 43,0 ato vo vzdialenosti cca 270 m v severnom smere vzdusSnou
Ciarou.

Biocentra (RUSES okresu Svidnik, 2013)

e RBc 1 Jedlinky
(v ramci UPN PSK, vykres prvkov USES, M 1:100 000, SK-2 RBc Jedlinky)

Kategodria: regionalne biocentrum

Rozloha: 1281 ha

Prislusnost k. U.: Svidnik, Stro¢in, N.Polianka, Vagrinec, Ladomirova

Charakteristika: Komplex lesnych spoloCenstiev charakteristicky striedanim buéin, zvySkov
dubohrabin, svahovych lieskovo-jelSovych porastov, pocetnych lesnych mokrin a travnatych
porastov s rozptylenou zelenou. Vyskyt technickych foriem brezy bielej a dalSich vzacnych druhov.
Na uzemi sa vyskytuju: obojzivelniky (ropucha oby€ajna, mlok vrchovsky), vtaky (orol kriklavy,
mysSiarka u$ata, bocian biely, Cierny, glezg hrubozoby), cicavce (ve€ernica mala, pisik lieskovy, rys
ostrovid).

Ohrozenia: Lesné hospodarstvo, vyrub, rekultivacie, sukcesia naletovymi drevinami.

Trasa suCasného prevadzkovaného obchvatu Svidnika prechadza okrajovymi Castami
regionalneho biocentra, pri€om navrhované rozSirenie obchvatu Svidnika na 4-pruh je rieSené
zapadne od sucasného telesa R4, teda navrhovana stavba (rozSirenie na 4-pruh) nezasahuje
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»hibdie* do lokality biocentra, trasa R4 vcca km 39,0 — 42,5 bude vedena aj nadalej len
v okrajovych €astiach biocentra.

Genofondové lokality (RUSES okresu Svidnik, 2013)

o SK 13 Jedlinky (k. 0. Svidnik, Ladomirovd) — lokalita predstavuje komplex lesnych
spoloCenstiev v SirSom okoli koéty Jedlinky, ktory je charakteristicky striedanim budin,
lesnych mokradi a svahovych lieskovo-jelSovych porastov. V drevinovej skladbe je
zastupena aj breza biela a jej technicka forma breza tmavokoéra. Trasa sucasného
prevadzkovaného obchvatu Svidnika prechadza prevazne v susedstve, resp. lokalne
zasahuje do okrajovych Casti genofondovej lokality (km 41,0 — 42,0), pri€om navrhované
rozSirenie obchvatu Svidnika na 4-pruh v polohe genofondovej lokality je rieSené zapadne
od suCasného telesa R4, teda navrhovana stavba (rozSirenie na 4-pruh) nezasahuje
.hibsie* do genofondovej lokality, trasa R4 bude vedena prevazne v susedstve
genofondovej lokality.

e SK 9 VirSovka-Visok-Pod Kuraénikom (k. U. Krajna Polana, Hunkovce, Krajné Cierno) — ide
o0 komplex lesnych spoloCenstiev a brehovych porastov okolo toku Ladomirky s vyskytom
cesnaku medvedieho (Allium ursinum), valeriany trojenej (Valeriana tripteris), praslicky
najvacsej (Equisetum telmateia), arona alpského (Arum alpinum), ai. Trasa navrhovane;j
liniovej stavby R4 v koncovom useku cca km 49,5 — 51,4 spolu so su¢asnym telesom cesty
I/21 prechadza okrajovymi Castami genofondovej lokality a nezasahuje do jej jadrovych
poloh.

Cestna doprava
Trasa rychlostnej cesty R4 prechadza v koridore, resp. krizuje existujuce cesty 1/21 a cesty tretej
triedy 111/3541 a 111/3542.

Cesta 1/21

Celkovéa dizka cesty 1/21, ktora vedie

z krizovatky v obci Lipniky po Statnu

hranicu SK/PK je 58,613 km. Cesta

prechadza cez obce a mesta ako

Lipniky, Chmelov, Lucéka,

KraCunovce, Giraltovce, Matovce,

Sobo$, Okruhle, Radoma, Sari§sky

Stiavnik, Rakovéik, Stroc¢in, Svidnik,

Ladomirova, Hunkovce, Krajna

Polana, Nizny Komarnik a VySny Komarnik. Cesta 1/21 Je suc€astou eurépskej cesty E371 a pri
VySnom Komarniku nadvazuje na polsku cestu DK19.

Z pohladu ochrany pred hlukom na useku cesty 1/21 v polohe rieSeného Uzemia nie su
realizované Ziadne opatrenia na znizenie hlukovej zataze od cestnej dopravy.

Cesta 111/3541

Cesta 111/3541 je cesta lll. triedy v okrese Svidnik. Zacina sa na krizovatke s cestou 1/21 v obci
Ladomirova a vedie juhovychodnym smerom cez Vagrinec do Semetkovce, kde konéi. Jej celkova
diZka je priblizne 5,83 km. Cesta méa vyznam pre dopravné spojenie juznej Casti okresu Svidnik s
hlavnym tahom 1/21 smerom na PreSov a Pol'sko.

Cesta 111/3542
Ide o cestu lll. triedy na severovychode Slovenska v okresoch Svidnik a Stropkov. Zacgina na
krizovatke s cestou 1/21 pri obci Krajné Cierno, pokraduje cez obec Krajné Cierno, nasledne cez
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Kozuchovce a kon&i na hranici spravy ciest v okrese Stropkov. V Useku Krajné Cierno —
Kozuchovce méa charakter polnej cesty. Jej dizka je priblizne 3,16 km. Cesta sluzi predovsetkym
na obsluhu prihraniénych obci Krajné Cierno a Kozuchovce a zabezpeéuje ich napojenie na hlavny
cestny tah 1/21.

Zelezniéna doprava
Trasa navrhovanej liniovej stavby R4 nekriZuje v danom Uzemi Ziadne Zelezni¢né trate.

6. Struény opis technického, technologického a stavebného rieSenia celej
navrhovanej €innosti alebo jej zmeny vratane udajov o vstupoch a udajov o
vystupoch vo vSetkych relevantnych fazach.

6.1 Struény opis technického, technologického a stavebného rieSenia
Navrhovana rychlostna cesta R4 v dotknutom Useku bude rieSena v kategérii R24,5/100 v dizke
12,78 km. Ide o skrateny Usek 5 v km 38,645 — 51,425 stavby ,R4 Svidnik Juh — VySny Komarnik

(Statna hranica SR/PR)“ rieSeny vo variante 2 — modry vramci Aktualizacie Studie
realizovatelnosti, 2024. Navrhovany variant bol vybrany v zmysle zaverov Aktualizacie Studie
realizovatelnosti ,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR - KapuSany* (Zdruzenie

,KAPUSANY*“, HBH Projekt s.r.o a Dopravoprojekt a.s., 07/2024) a vysledkov posudzovania
vplyvov stavby na Zivotné prostredie (pravoplatné zavereéné stanovisko MZP SR, &. 2437/02-4.3.
zo dna 25.5.2002).

Variant 2 — modry:
Zakladné technické parametre trasy stavby:
o Kategéria komunikacie R 24,5/100
e Dizka trasy 12,78 km (Usek km 38,645 — 51,425)
e Realizacia tunela - bez tunela
e Min. polomer smerového obluka: 700 m
o Max. polomer smerového obluka: 3 300 m
e Min. pozdizny sklon: 0,01 %
e Maximalny pozdizny sklon: 5,50 %

Parametre vySkového a smerového vedenia su navrhnuté v sulade STN 73 6101 pre navrhovu
rychlost 100 km/h pre celd dizku trasy. Pri premosteniach vodnych tokov si mostné objekty
nadimenzované na prevedenie prietoku Q100 s poZzadovanou rezervou.

Optimalizacia trasy

Predmetom predlozenej dokumentacie EIA je zmena navrhovanej &innosti spocivajuca
v optimalizacii a uprave smerového vedenia v Specifickych usekoch stavby (od km 42,800 po km
44,000 a od km 50,350 po km 51,425). Navrhovana rychlostna komunikacia v dotknutom Useku
bude rieena v kategérii R24,5/100 v dizke 12,78 km.

Smerové vedenie trasy stavby je optimalizované/upravené od km 42,800 po km 44,000, v Useku
od km 49,400 do km 51,425 doSlo k optimalizacii /uprave vyskové vedenie stavby. Lokalna uprava
smerového vedenia liniovej stavby je navrhovana z dévodu vhodnejSieho dopravného trasovania
komunikacie v danom useku a jej krizovania s existujucou cestou 1/21, ¢o bolo umoznené Upravou
povodne navrhovanej MUK Svidnik — Sever (na smery Svidnik — hranica a hranica — Svidnik)
a vypustenim MUK Hunkovce z optimalizovaného variantu. Zaroveri Gpravou smerového vedenia
trasy R4 vdanom useku stavby dochadza k optimalizacii zemnych prac, skratenia mostnych
objektov, a pod.
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PrehfFad navrhovanych prvkov v trase navrhovanej stavby R4:

Krizovatky
e MUK Svidnik Juh

V ramci Useku je navrhnuté
prebudovanie krizovatky Svidnik
Juh. Krizovatka bude prebudovana
do mimouroviovej Utvarovej
krizovatky zabezpecujucej
prepojenie rychlostnej cesty R4,
prelozky cesty 1/21 a miestnej
komunikacie (stara cesta 1/21).
Prepojenie zabezpeli jestvujuca
okruzna kriZzovatka.

e MUK Svidnik Sever
V ramci stavby je navrhovana uprava
povodne navrhovanej MUK Svidnik — Sever
(na smery Svidnik — hranica a hranica —
Svidnik). Prepojenie na /21 zabezpedi
navrhovana okruzna krizovatka.

MUK Hunkovce sa v ramci predmetného tseku R4 Svidnik Juh — Hunkovce nerealizuje.

Navrhované strediska a odpocivadia

Odpocivadla

e Odpocivadlo Ladomirova
Sucastou rychlostnej cesty R4 v predmetnom useku ,Svidnik Juh — Hunkovce® bude velké
jednostranné odpocivadlo Ladomirova pripojené cez mimouroviiovu krizovatku na oba smery.
Odpocivadlo je navrhnuté ,typu A* v zmysle ,Koncepcie rozmiestnenia odpocivadiel na dialniciach
a rychlostnych cestach v SR*. Odpocivadlo je navrhnuté ako lavostranné (v smere stanicenia).
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Ugelom predmetného objektu je navrh agvﬁh, S ..mu..

odpogivadia ako obsluzného dopravného = (,\\l tﬂ-l‘.ABU”
zariadenia, na ktorom bude zaistené ‘ S Q/ T e “h ,p
bezpetné, plynulé a prehladné pohybovanie & N '\ ’

dopravy a peSich, poskytne odstavné plochy
pre osobné auta, autobusy a nakladné auta,
ako aj odpocinkové plochy pre pasivny alebo
aktivny odpocinok.

Na odpocivadle je uvazované s Uzemnou
rezervou pre vyhladovy navrh Cerpacej stanice
(CSPH) a motorestu, &m sa rozsiria pontkané
sluzby odpocivadla. Dispozi¢né rieSenie
odpocivadla zohladfiuje optimalnu postupnost
jednotlivych sluZieb s ohfadom na roz¢lenenie
dopravnych tras vozidiel.

Navrhované strediska (SSUR)

V ramci predmetného Useku R4 Svidnik Juh — Hunkovce sa so zriadenim strediska spravy a
udrzby neuvaZuje. NajblizSie sa pocita s umiestnenim strediska a spravy a udrzby juzne od
Svidnika pred obcou StroCin (rieSené v ramci nadvazujuceho useku ,R4 Strocin — Svidnik Juh®).

Navrhované prvky — mostné objekty:

Na vystavbu mostnych objektov su navrhované bezne dostupné a pouzivané technolégie v
zavislosti od miestnych podmienok a finanénych moznosti. Styri mostné objekty (km 40,597, km
45,216, km 45,500, km 49,012) prevadzajuce komunikacie ponad rychlostnu cestu R4 su rieSené
ako predpéaté monolitické jednotramové konstrukcie s dizkou nosnej konstrukcie presahujicou 50
m. Jeden most (km 51,405) je navrhnuty ako predpata monoliticka dvojtramova konstrukcia, taktiez
s dizkou nosnej konstrukcie viac ako 50 m.

Mostné objekty na trase R4 pozostavaju z dvoch mostov (km 44,430, km 46,697) s predpatou
monolitickou dvojtramovou konstrukciou a dizkou nosnej konstrukcie nad 50 m. Dalej je
navrhnutych Sest mostov (km 39,936, km 40,452, km 41,225, km 41,661, km 42,524, km 42,799) z
prefabrikovanych tyéovych nosnikov, taktieZ s dizkou nosnej konstrukcie presahujucou 50 m. Dva
mosty (km 45,039, km 50,032) su rieSené ako predpaté monolitické doskové konstrukcie s dizkou
do 25 m a jeden most (km 48,983) je navrhnuty ako Zelezobeténova monolitickd ramova
konstrukcia s dizkou do 25 m. Ekodukty s navrhované zo Zelezobeténovej monolitickej klenbovej
konstrukcie mosta.

Tab. €.2: Navrhované mosty na R4 usek km 38,645-51,425

StaniCenie na Nazov obiektu Dizka nosnej Plocha objektu
useku [km] ) konStrukcie [m] [m?]
38,715 Most na R4 v km 38,715 nad cestou 1/21 103,00 2894,30
39,936 Most nad pofnou cestou a bezmennym potokom 211,00 5929,10
40,452 Most nad bezmennym potokom 121,00 5142,50
41,225 Most nad bezmennym potokom 109,00 3062,90
41,661 Most nad polnou cestou 138,00 3877,80
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42,524 Most nad potokom Ladomirka 122,00 3452,60
42,799 Most nad potokom KapiSovka 55,00 1545,50
44.430 Most nad potokom Lado.mlrka (dobudovanie 77.00 1062.60
polprofilu)
45,039 Most nad potokom Vagrmmk (dobudovanie 22.00 288,20
polprofilu)
46.697 Most nad polnou cestou a Potokom (dobudovanie 50,00 690,00
’ polprofilu)
48,983 Most nad potokom (dobudovanie polprofilu) 13,00 179,40
50,065 Most nad potokom Ladomirka 22,00 587,40
Tab. €.3: Navrhované mosty nad R4 usek km 38,645-51,425
StaniCenie na Nazov obiektu Dizka nosnej Plocha objektu
useku [km] ) konsStrukcie [m] [m?]
40,597 Most pre pofnu cestu nad R4 64,00 353,28
45,219 Most na ceste 111/3541 nad R4 79,20 760,32
Most na vetve krizovatky k odpocCivadiu
45,500 P 61,00 854,00
Ladomirova nad R4
49,012 Most na ceste 111/3542 nad R4 54,50 523,20
51,405 Most na ceste 1/21 nad R4 142,0 1988,00
Tab. €.4: Navrh ekoduktov nad R4
StaniCenie na Nazov objektu Dizka nosnej Plocha objektu
useku [km] konstrukcie [m] [m?]
43,868 Most na biokoridore nad R4 45,00 2250,00
48,626 Most na biokoridore nad R4 60,00 3000,00

Pri premosteniach vodnych tokov su mostné objekty nadimenzované na prevedenie prietoku Q100
s pozadovanou rezervou.

Navrhované prvky — prelozky potokov
Na zaklade novych geodetickych zamerani stavby, ako aj navrhovanej optimalizacie stavby sa
v prisluSnych Specifickych Usekoch trasy stavby navrhuju prelozky / Upravy miestnych potokov
(Ladomirka, Blichov, Vagrin€ik) v rozsahu:

e km 44,000

e km 49,500

e km 50,000 - 51,000

Navrhované prvky - protihlukové steny

Tab. €.5: Navrhované protihlukové steny

Stanicenie PHS [km] Umiestnenie PHS Dizka PHS [m] Vyska PHS [m]
39,080 — 40,600 viavo 1520 35
40,600 — 41,175 vlavo 575 25
41,175 - 41,980 vlavo 805 3,5
42,995 — 43,600 viavo 605 45
44,885 — 47,080 vlavo 2195 3,0
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47,750 — 48,100 vlavo 350 4,0
49,590 — 49,725 vlavo 135 3,0
49,725 - 51,275 vlavo 1550 50
51,275 - 51,425 vlavo 150 4,0

Oporné a zarubné mury

Na zaklade vysledkov inzinierskogeologického prieskumu v trase navrhovanej stavby boli na
miestach, kde dochadza ku kontaktu trasy R4 s geologicky nestabilnym prostredim, ktoré by mohlo
byt aj vplyvom extrémnych prejavov klimatickej zmeny aktivované, navrhnuté stabilizacné
opatrenia v podobe opornych a zarubnych muarov. Oporné a zarubné mury su dimenzované na
odolnost voci geodynamickym procesom, zarover su navrhované aj na predpokladané seizmické
zatazenie.

Navrhované oporné mury v trase R4 v danom useku:
e 38,763 — 39,200 vlavo
e 39,276 — 39,427 vlavo
e 39,650 — 39,830 vlavo
e 40,040 — 40,390 vlavo
e 41,523 — 41,589 vlavo
e 41,732 -41,803 vlavo
e 42350 -42,462 vliavo
e 42587 — 42,767 vlavo
o 42,650 42,753 vpravo
o 42834 —42,877 vlavo
e 43,163 — 43,325 vlavo
e 43,139 43,410 vlavo
e 46,274 — 46,327 vlavo

Navrhované zarubné mury v trase R4 v danom useku:
o 49,371 —49,471 vpravo
e 50,563 — 50,850 vpravo

Oporné mury su navrhnuté ako konstrukcie z betonovych licovych prefabrikatov s horizontalnou
geosyntetickou vystuzou. Mury budu jednostupriové so sklonom lica 90°. V korune murov bude
umiestnena poloprefabrikovana rimsa so zvodidlom, pripadne nad murom bude pokracovat svah
zemného telesa v sklone 1:2. ZaloZenie murov je navrhované ako hibkové so Zelezobeténovym
zakladom na mikropilétach kotveny horninovymi kotvami.

Zarubné mury su navrhované ako jedno a viacstupnové (s premennym poctom etazi) klincované a
kotvené Zelezobeténové konstrukcie. Kazdy stuperi bude ukonéeny monolitickou zelezobeténovou
rimsou s dlazdenym rigolom. Kotvena zelezobetonova konstrukcia so sklonom 2:1 je navrhnuta
ako betdnovy mur, ktory bude tvoreny striekanym betonom a pohladovym kamennym obkladom.
Zaklad drieku na kazdom stupni bude tvorit tzv. Zelezobetonovy kotevny veniec kotveny
horninovymi kotvami. Odvodnenie za murmi budu zabezpecovat’ odvodriovacie vrty.

Odvodnenie / dazd'ova kanalizacia
Rychlostna cesta bude vybavena dazdovou kanalizaciou v celom Useku. Odvodnenie komunikacie
bude zabezpefené kombinaciou dvoch systémov:

a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanalizaéného systému.
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b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunikacii.

Dazdové vody z povrchu vozovky rychlostnej cesty a mostnych objektov budu v danom useku
priecnym a pozdiznym sklonom vozovky odvedené do pozdizneho beténového Zfabu
umiestneného v nespevnenej krajnici. Voda zo zlabov bude cez uli€né vpusty odvadzana do
kanalizatného systému rychlostnej cesty. Z kanalizacie bude voda z povrchového odtoku po
preCisteni v odlu¢ovaCoch ropnych latok (zachytavanie mechanickych necistét a ropnych latok)
vyvedena cez retentno - detenéné nadrze do recipientov.

Informaény systém rychlostnej cesty

V ramci navrhovanej stavby bude realizovany informaény systém komunikacie, ktorého prvkami
budu meteostanice, premenné dopravné znacky, kamerovy dohlad, cestna svetelna signalizacia.
Tieto prvky budu napojené na pocitaovy systém vybudovany v prisluSshom regionalnom
operatorskom pracovisku (napr. SSUR Strogin). Vyuzitim informaéného systému sa dosiahne
vysSia bezpecnost premavky na danej 4-pruhovej komunikacii. Mimoriadne javy ako zaplavenie
vozovky v dbésledku privalovych dazdov, zaveje snehu v doésledku mimoriadnych snehovych
zrazok a silného vetra, burlivy vietor, poladovica a pod. budu v€as identifikované a mézu byt
uplatnené rézne vystrahy (napr. na riziko Smyku, riziko tvorenia koldn, riziko hmly) a vykonané
opatrenia ako najma zniZenie rychlosti, zakaz predbiehania a pod.

6.2. Udaje o vstupoch

6.2.1 Naroky na zastavané tzemie a pddu

Navrhovana ¢innost’ bude situovana v PreSovskom kraji, v okrese Svidnik, v katastralnom uzemi
obci: Svidnik, Ladomirova, Krajné Cierno a Hunkovce.

Vzhladom Kk trasovaniu navrhovanej liniovej stavby a charakteru rieSeného uUzemia déjde
realizaciou stavby R4 k doCasnému a trvalému zaberu pofnohospodarskej pody a lesnej pody.
BlizSia Specifikacia zaberov polnohospodarskej a lesnej pody bude sucastou dalSich stupriov
povolovania stavby. Realizacia navrhovanej stavby bude rieSena v sulade s ustanoveniami zakona
€. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov a zakona o lesoch €. 326/2005 Z. z. v platnom zneni.

Predpokladany zaber pofnohospodarskej a lesnej pédy (ha):

Polnohospodarska pdda:
= trvaly zaber — 26,57 ha
= docéasny zaber — 5,71 ha

Lesna pdda / lesné pozemky:
= trvaly zaber — 0,65 ha
= docéasny zaber — 0,17 ha

Na zaklade vysledkov Pedologického prieskumu (AGROPROJEKT Nitra, s.r.o., 2017) mézeme
konstatovat, Zze z hladiska fyzikalno — mechanickych vlastnosti sa v trase stavby jedna o pédy
plytké, lokalne pddy hiboké, hlinité ilovitohlinité s malym az strednym obsahom skeletu s prevahou
menej kvalitnych péd. Z pohladu typov pdd ide prevazne o fluvizeme typické karbonatové, lahkeé,
vysychavé, su to menej produkéné orné pddy, resp. produkéné az malo produkéné trvalé travne
porasty, so slabo kyslou az kyslou pédnou reakciou so strednym az vysokym obsahom humusu.
Vacsinou su vyuZivané na polnohospodarske ucely ako TTP v menSej miere ako orna pdda.

Po ukonéeni vystavby navrhovanej innosti ddjde k rekultivacii vSetkych pléch do¢asnych zaberov,
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stavebnych dvorov, atd.

Naroky na zastavané uzemie
V trase modrého variantu nedéjde k asanacii existujucich obyvanych objektov ani rekreaCnych
arealov.

6.2.2 Voda

Spotreba vody — uZitkova / pitna voda

Ako zdroj uzitkovej vody pocas vystavby rychlostnej cesty je mozné vyuzit existujuce bagrovisko (v
km 45,1 — 45,2), z ktorého boli v minulosti tazené Strky pre vystavbu obchvatu Svidnika. Pre
zabezpeclenie zdroja pitnej vody su navrhované existujuce vodarenské zdroje v Ladomirovej, prip.
je mozné realizovat novy zdroj (hydrogeologicky vrt), ktory by sa nasledne poc€as prevadzky stavby
vyuzil aj ako monitorovaci objekt pre podzemné vody. Potreba vody bude blizSie Specifikovana v
dalSich stupfioch projektovej dokumentacie.

Pri prevadzke navrhovanej stavby R4 vznika potreba vody v suvislosti s jej udrzbou a prevadzkou
odpocivadla Ladomirova. Voda pre udrzbu komunikacie sa bude odoberat’ v prisluSnom stredisku
udrzby. Udaje o spotrebe vody budu spresnené v dal$ej etape projektovej pripravy stavby.
Nepredpokladame, Ze sa bude jednat’ o vyrazné odbery.

6.2.3 Ostatné surovinové, materialové a energetické zdroje

Na vystavbu rychlostnej cesty budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre
konstrukciu vozovky apre betonové konstrukcie, asfalty pre konstrukciu vozoviek, ocel pre
zvodidla a vystuz, cement do beténov, kanalizacné a drenazne potrubia a nasypovy material. Pre
etapu prevadzky sa pocita s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy material na
zimné obdobie a pod.). Podrobné rozdelenie surovin bude sucastou vysSieho stupha projektovej
dokumentacie.

Zdroje nerastnych surovin/lomy/$trkopiesky
Predpokladana bilancia zemnych prac (blizSie S$pecifikované v dalSom stupni projektovej
dokumentacie stavby):

e zemina ziskana z vykopov: 221 998,08 m3
o ztoho vhodna do nasypov: 178 929,53 m3
o ztoho nevhodna do nasypov: 43 068,55 m®
e zemina potrebna do nasypov: 671 724,74 m3
¢ spolu nedostatok nasypov: 49279521 m®

V trase modrého variantu vzhfadom na konfiguraciu terénu a niveletu trasy stavby sa predpoklada
nedostatok nasypového materialu. Nedostatok materialu vhodného do nasypov bude potrebné
rieSit dovozom z najblizSich dostupnych zdrojov materialu (lozisk Strkopieskov a lomového
kamena).

V blizkom okoli trasy rychlostnej cesty R4 Svidnik Juh — Hunkovce na uzemi Slovenskej republiky
nie su prevadzkované lomy nevyhradeného nerastu (stavebného kamena) ani loziska Strkopiesku.
Najbliz&§im &innym lomom je lom Maglovec (Kapu$any/Vy$na Sebastova) - taZend nerastna
surovina je andezit, ktory je vzdialeny od stavby rychlostnej cesty R4 cca 60 km. Druhym Cinnym
lomom na uzemi Slovenskej republiky je lom Vechec (Vranov n/Topfou) - tazenou nerastnou
surovinou je andezit, vzdialeny od trasy predmetnej rychlostnej cesty cca 70 km. DalSou
alternativou ziskania vhodnych stavebnych materialov do nasypov (napr. Strkopiesky) sa javi ich
dovoz z Polskej republiky. Vzdialenost ¢inného lomu a &innej Strkovne je cca 30 - 50 km od
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stavby rychlostnej cesty R4 (oblast’ Jasto, Krosno, Sanok). BliZSia Specifikacia a lokalizacia zdrojov
materialov pre vystavbu R4 v predmetnom useku bude su€astou dalSieho stupha projektovej
dokumentécie.

Stavenisko / stavebné dvory

Pre vystavbu rychlostnej cesty bude zo strany zhotovitela nevyhnutné zabezpecit' si v€as potrebné
plochy a pripojky pre stavebné dvory, ako aj plochy pre medzidepdénie humusu. Stavebné dvory /
zariadenia staveniska budu situované v miestach rozhodujlucej stavebnej Cinnosti tak, aby boli
pristupné z okolitych komunikacii, pricom navrh stavebnych dvorov vychadza zo spdsobu
vyuzivania tychto ploch, konfiguracie terénu, z predpokladanych potrieb dodavatela, ako aj ich
lokalizacie mimo PHO. I, Il. stupfia vodnych zdrojov, velkoploSnych a maloploSnych chranenych
uzemi (CHKO, NPR, PP, PR, atd.), mokradnych pléch, lesnych porastov s vySSou
ekosozologickou hodnotou, resp. mimo hniezdnych a potravnych biotopov predmetov ochrany
lokalit Natura 2000.

Konstatujeme, ze na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, €i uz na plochach
trvalého zaberu alebo plochach doCasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat
hlavné zasady technologickej discipliny s dérazom na ochranu zivotného prostredia (ochrana
povrchovych a podzemnych vdd, ochrana drevin, genofondovych lokalit, lokalit N2000, ochrana
obyvateflstva pred hlukom a imisiami, udrziavanie Cistoty na suvisiacich dotknutych komunikaciach,
atd.).

V ramci navrhovanej stavby v predmetnom uUseku Svidnik Juh — Hunkovce sa navrhuje lokalizacia
nasledovnych stavebnych dvorov, pricom ich skuto€né umiestnenie a pocCet v realizacii stavby
bude zavisiet od potrieb zhotovitela, aktualnych majetkovych pomerov a moznosti pripojenia na
inzinierske siete, ¢o bude spresnené v dalSom stupni projektovej dokumentacie stavby:
= Stavebny dvor v cca km 43,000 (kriz. Svidnik Sever). Nachadza sa v blizkosti existujucej
komunikacie 1/21, €o zabezpeduje vhodny pristup na stavebny dvor.
= Stavebny dvor v blizkosti mostného objektu vkm 44,430 R4, pristupny z existujucich
komunikacii a v trase rychlostnej cesty.
= Stavebny dvor medzi prelozkou cesty 111/3541 a existujucou cestou IlI/3541 v km cca
45,219 R4. Nachadza sa v blizkosti existujucej komunikacie, ¢o zabezpecuje
bezproblémovy pristup na stavebny dvor.
= Hlavny stavebny dvor (navrh) v prifahlom uzemi navrhovaného odpocivadla Ladomirova v
km cca 45,500 R4, v blizkosti existujucej komunikacie 111/3541, Co zabezpedluje
bezproblémovy pristup na stavebny dvor.
= Stavebny dvor v blizkosti mostného objektu v km 46,700 R4. Nachadza sa v blizkosti
existujucej polnej cesty, o zabezpecuje bezproblémovy pristup na stavebny dvor.
= Stavebny dvor v km 49,000 R4, resp. v km 50,046 R4 v blizkosti existujucej komunikacie
[11/3542, resp. polnych ciest s dobrym dopravnym pristupom v dosahu antropickych vplyvov
urbanizovaného uzemia.
= Stavebny dvor v koncovom useku km 51,000 — 51,425 R4 v polohe navrhovanej Upravy
cesty 1/21 atelesom existujucej cesty 1/21 v mieste identifikovanych antropogénnych
vplyvov urbanizovaného prostredia (dopravna prevadzka na ceste 1/21).

Humusova vrstva, ktora bude odobrata pri vystavbe hodnotenej €innosti sa bude skladovat na
zemnikoch a pouzije sa na spatné zahumusovanie svahov zemného telesa R4, rekultivaciu uzemia
dotknutého vystavbou a na plochy v navrhovanych krizovatkach. V hodnotenom uzemi navrhujeme
pre vybudovanie zemnikov na ulozenie ornice vyuzit plochy umiestnenia stavebnych dvorov.
Zemniky nebudu trvalé. Presné zameranie zemnikov bude spresnené v dalSom stupni projektovej
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dokumentacie stavby. Pristup kzemnikom, resp. stavebnym dvorom bude zabezpeceny
prostrednictvom existujucej siete ciest I., lll. triedy a polnych ciest v hodnotenom uzemi.

Elektricka energia

Polas vystavby sa uvazuje s vyuzitim elektrickej energie hlavne pre napajanie mechanizacie.
Elektricka energia bude Cerpana z lokalnych pripojok pre inzinierske siete, ktoré budu k dispozicii
na navrhovanych plochach pre stavebné dvory. Stavebné dvory budi mat samostatné pripojky na
elektrické vedenie. BlizSia Specifikacia spotreby elektrickej energie bude sucastou dalSieho stupna
projektovej dokumentacie stavby a po uréeni presnych narokov pre odber elektrickej energie. Pre
prevadzku navrhovaného odpocivadla Ladomirova sa uvazuje s napojenim el. energie cca 400
kW.

6.2.4 Naroky na dopravnu a inu infraStrukturu

Naroky na dopravu pocéas vystavby zmeny navrhovanej innosti

Pocas vystavby zmeny navrhovanej &innosti budid na hodnotenom uzemi zvy3ené naroky na
existujuce miestne komunikacie v suvislosti so staveniskovou dopravou. Pre pristupové a obsluzné
komunikacie sa v maximalnej miere vyuzije existujuca cestna siet. Stavebné dvory budu napojené
na cesty |., Ill. triedy a existujuce polné cesty Dizka vyuZivania existujucich ciest a ich zataZenie
bude zavisla od lokalit, z ktorych bude stavba zasobovana stavebnym materialom a surovinami.

VSetky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupriov projektovej dokumentacie a pred
zahajenim prac prerokované s dotknutymi organmi a dotknutymi obcami. Ciefom bude
minimalizovat’ negativne vplyvy na dopravnu infrastruktiru a zabezpecit bezpecny a plynuly pohyb
stavebnej aj verejnej dopravy. PocCas vystavby liniovej stavby dojde k doCasnému obmedzeniu
cestnej premavky na existujucich dopravnych koridoroch (cesta 1/21). V stupni stavebného konania
bude problematika organizacie vystavby blizSie Specifikovana.

V ramci stavby budu pouzité vSetky potrebné bezpelnostné prvky a dopravné znacenie v sulade
s predpismi tak, aby bola maximalne zabezpe&ena plynulost suvisiacej dopravy, bezpelnost
chodcov a dalSich uCastnikov dopravnej prevadzky. Po ukonceni vystavby bude nutné obnovit
poskodené kryty vozoviek existujicich komunikacii, ktoré boli po¢as vystavby vyuzivané.

Naroky na dopravu poéas prevadzky navrhovanej stavby
Dopravna analyza bola spracovana v Studii ,Aktualizacia Studie realizovatelnosti, Technicka
sprava, Zdruzenie ,KAPUSANY*, HBH Projekt s.r.o a Dopravoprojekt a.s., 2024).

Tab. €.6: Nulovy variant (stav bez realizacie rychlostnej cesty R4 Svidnik Juh - Hunkovce)

2030 2035 2045
usek nazov (voz./24 hod) (voz./24 hod) (voz./24 hod)
ov LNA NA | spolu | OV LNA NA | spolu | OV LNA NA | spolu
R4 Obchvat Svidnika 2023 | 153 | 2598 | 4774 | 2127 | 165 | 2966 | 5258 | 2291 182 | 3680 | 6153
kriz. R4/1/21 -
1/21 o 4367 | 225 | 2892 | 7484 | 4596 | 245 | 3276 | 8117 | 4983 | 276 | 4021 | 9280
Ladomirova
Ladomirova -
1/21 . 4222 | 218 | 2890 | 7330 | 4447 | 238 | 3274 | 7959 | 4829 | 268 | 4019 | 9116
kriz.111/3541
kriz.111/3541 -
1/21 o 3723 | 196 | 2884 | 6083 | 3770 | 205 | 3265 | 7240 | 4134 | 232 | 4006 | 8372
Ladomirova
Ladomirova -
1/21 . 3285 | 176 | 2878 | 6339 | 3478 | 191 3260 | 6929 | 3834 | 216 | 4001 | 8051
kriz.111/3542
kriz.111/3542 —
1/21 3198 | 172 | 2878 | 6248 | 3387 | 187 | 3260 | 6834 | 3741 212 | 4001 | 7954
Hunkovce, 111/3543

(Zdroj.: Aktualizacia $tudie realizovatelnosti, Technicka sprava, Zdruzenie ,KAPUSANY*, HBH Projekt s.r.o.
a Dopravoprojekt a.s., 2024)
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Tab. €.7: Nulovy variant (stav s realizaciou rychlostnej cesty R4 Svidnik Juh - Hunkovce)

2035 2045
usek nazov (voz./24 hod) (voz./24 hod)
ov LNA NA spolu ov LNA NA spolu
kriz. R4/1/21 —
1121 2190 86 30 2306 2255 97 36 2 388

Ladomirova / kriz. 111/3541

Ladomirova / kriz. 111/3541

1121 - Ladomirova / kriz.lll/3542 1007 32 14 1053 1040 37 16 1093

kriz.111/3542 — Hunkovce,

1/21 11/3543 917 28 14 959 947 33 16 996

(Zdroj.: Aktualizacia $tudie realizovatelnosti, Technicka sprava, Zdruzenie ,KAPUSANY*, HBH Projekt s.r.o.
a Dopravoprojekt a.s., 2024)

Vyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 (spustenie do prevadzky) a 2045 (vyhlad):
Tab. &.8: R4 - Variant 2 — modry

2035 2045

usek nazov (voz./24 hod) (voz./24 hod)

ov LNA NA spolu ov LNA NA spolu

MUK Svidnik Juh —

R4 MUK Vy&ny Komamik

2467 159 3249 5875 2791 179 3985 6955

(Zdroj.: Aktualizacia studie realizovatelnosti, Technicka sprava, Zdruzenie ,KAPUSANY*, HBH Projekt s.r.o.
a Dopravoprojekt a.s., 2024)

Zaver:

Realizacia navrhovanej rychlostnej cesty R4 oproti nulovému variantu (doprava na existujucej 1/121)
prispeje k odklonu dopravy (najma tranzitnej dopravy) z existujucej cesty 1/21 v prietahoch cez
Ladomirovu/Hunkovce na novy koridor rychlostnej cesty R4 (napr. rok 2035: z cca 8117 voz/24
hod. znizenie na cca 2 306 voz/24h, t.j. pokles dopravy az o- 5811 voz/24 hod.), ¢o so sebou
prinesie priaznivé dopady z hladiska kapacity, bezpe€nosti premavky jestvujucej cestnej siete, ako
aj zivotného prostredia v obytnych zastavanych Castiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej a
imisnej zataze, znizenie nehodovosti, atd.). Ide o pozitivny vplyv stavby na dopravné pomery
v predmetnom uzemi v regionalnom, nadregionalnom, ale aj medzinarodnom meradle.

6.2.5 Naroky na pracovné sily

Kvalifikované pracovné sily tvoria stali zamestnanci dodavatelskych stavebnych organizacii. Pocas
prevadzky budu zdrojom pracovnych prileZitosti Cinnosti zabezpedujuce udrzbu a bezpelnost
prevadzky navrhovanej liniovej stavby.

6.3. Udaje o vystupoch
6.3.1. Zdroje znecdistenia ovzdusSia

Pocas vystavby zmeny navrhovanej ¢innosti

Pocas vystavby liniovej stavby mézZze v ovzdusi dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov z
exhalatov automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipulaciou s vytazenym materialom. Pre znizenie koncentracie Skodlivych latok
v ovzdusi je nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podia platnych
legislativnych predpisov. Pripadnu zvySenu prasnost bude potrebné minimalizovat, resp.
eliminovat (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najma v miestach prejazdu
tazkych stavebnych mechanizmov. Pdjde o vplyvy doCasné, kratkodobé vztahujuce sa na etapu
vystavby, s lokalnym pésobenim s réznou intenzitou pésobenia.
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Pocas prevadzky zmeny navrhovanej ¢innosti

Rychlostna cesta R4 sa v buducnosti stane novym liniovym zdrojom znedéistenia ovzdu$ia z
dopravy v danej oblasti. Pre posudenie vplyvu zmeny navrhovanej €innosti na kvalitu ovzdusia v
okoli trasy rychlostnej cesty R4, bola vypracovana Rozptylova Studia (Ing. Carach, V., 06/2026),
ktora je sucastou priloh predlozenej dokumentacie EIA.

Ugelom predmetnej $tudie bolo vyhodnotit mieru prispevku zdrojov zneéistovania ovzdusia pri
teoreticky emisne najnepriaznivejSom stave (r. 2035). Pre hodnotenie urovne kvality ovzdusSia od
roku 2030 boli pouzité nové, prisnejSie limitné hodnoty kvality ovzduSia (platné od r. 2030), ktoré
sa okrem hodnotenia kratkodobych a dihodobych urovni kvality ovzdusia vyznacuju aj hodnotenim
poCtu prekro€eni prislusnych limitnych hodnét kvality ovzdus$ia. K uvedenym prisnejSim limitnym
hodnotdm kons&tatujeme, Ze uz v ramci nulového variantu pre r. 2030 bude v referenénych bodoch
dochadzat k prekraCovaniu limitnych hodnot (PM1 a PM25s) kvality ovzdusia, priCom tato situacia
bude aj po€as prevadzky R4 pretrvavat’ s tym, Ze prispevok cestnej dopravy v danom uzemi bude
vyrazne niz8i ako prispevok lokalnych kurenisk. Pri ostatnych znecistujucich latkach (CO, NOo,
VOC, BaP) nebude dochadzat’ k prekra¢ovaniu prislusnych limitnych hodnét kvality ovzdusia.

Je potrebné zdéraznit’, ze identifikované prekracovanie PMs; a PM.s slvisi so sprisnenim
limitnych hodnét platnych od roku 2030. V pripade ich aplikacie na suc¢asny stav by boli
prekro€enia identifikované rovnako, bez ohladu na realizaciu navrhovanej stavby R4.
Vysledky rozptylovej Studie preukazali, ze prispevok navrhovanej stavby R4 nespodsobi
zvySenie poctu prekroceni_limitnych hodnét kvality ovzdusSia oproti stavu bez realizacie
navrhovanej stavby R4.

Zaver:

Podla vysledkov hodnotenia kvality ovzdusSia je mozné konstatovat, ze dominantnym
zdrojom znecdistovania ovzdusia v okoli trasy R4 v polohe urbanizovanych GUzemi st najma
lokalne kureniska a cestna doprava, pricom prispevok cestnej dopravy v danom uzemi bude
vyrazne nizsSi ako prispevok lokalnych kurenisk. Uvazovanim postupného zvysSovania
intenzity dopravy na ceste R4 s uvazovanim presmerovania tranzitnej dopravy z cesty 1/21
na novy koridor R4 a modernizovanim dopravnych prostriedkov so zvysovanim poctu
nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel je mozné konstatovat’ postupné znizovanie mieru
vplyvu dopravy na kvality ovzdusia, resp. postupné zlepSovanie urovne kvality ovzdusia v
porovnani so siéasnym stavom.

6.3.2. Odpadové voda /voda z povrchového odtoku

Pocas vystavby zmeny navrhovanej Cinnosti

Pocas vystavby zmeny navrhovanej €innosti mézu vzniknut' v minimalnom rozsahu rizika suvisiace
priamo so stavebnou €innostou v kontakte s vodnymi tokmi (realizacia mostnych objektov), ako
napr.: unik ropnych latok, olejov z hydraulickych Casti stavebnych mechanizmov, a pod. Ich
eliminacia je podmienena pravidelnou kontrolou technického stavu mechanizaénych a dopravnych
prostriedkov, ako aj dbéslednym dodrziavanim platnych stavebnych, technologickych,
organizaénych a bezpecnostnych predpisov suvisiacich s navrhovanym druhom ¢innosti.

Konstatujeme, Ze poCas vystavby zmeny navrhovanej Cinnosti budi na minimalizaciu / eliminaciu
pripadnych negativnych vplyvov na rezim a kvalitu povrchovych véd prijaté prislusné stavebno —
technické a organizatné opatrenia premietnuté v projekte organizacie vystavby (POV), plane
havarijnych opatreni na likvidaciu Skéd a dalSich bezpecnostnych opatreni na stavbe v suvislosti s
ochranou povrchovych vod.
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Splaskova voda zo stavenisk (stavebnych dvorov) bude zvedena do septiku s objemom
navrhnutym podla priemerného denného poctu oséb a charakteru odpadovych vod. Septik bude
bezodtokovy, vybaveny pristupovym poklopom pre pravidelnu kontrolu a odvoz vy€erpaného kalu.
Navrh jeho objemu, konstrukcie a vzdialenosti od zdrojov vody bude upresneny v dalSich fazach
projektovej dokumentacie stavby.

Poclas prevadzky zmeny navrhovanej €innosti

V trase zmeny navrhovanej Cinnosti bude vybudovana cestna kanalizacia (kanalizacné rigoly).
Odpadové vody z povrchového odtoku z telesa cesty budu vyvedené cestnou kanalizaciou s ORL
do retenCno-detenCnych nadrzi a nasledne do recipientov v Uzemi, resp. do vsaku do prifahlého
terénu.

Vzhladom na charakter zmeny navrhovanej Cinnosti poc€as jej prevadzky je predpoklad vzniku
odpadovej splaskovej vody iba pri objektoch odpocivadiel (odpocivadlo Ladomirova), samotna
technicka Specifikacia odpocivadla bude blizSie rieSena v dalSom stupni projektovej dokumentacie
stavby.

Navrhovana stavba nepredstavuje technologicky prvok, pri ktorom by dochadzalo k vzniku
technologickych odpadovych vod.

6.3.3. Odpady
Druh odpadu a kategodria odpadu

Poclas vystavby a po€as prevadzky zmeny navrhovanej €innosti predpokladame, Ze budu vznikat
odpady uvedené v nasledujucich tabulkach (podla Katalégu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR
¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje katalég odpadov). Odpady, ktoré budu vznikat pri vystavbe
a prevadzke hodnotenej Cinnosti su v nasledujucich tabulkach zaradené do kategodrii odpadov:
ostatny odpad — O, nebezpecny odpad — N.

V' zmysle zakona o odpadoch &. 79/2015 Z. z. a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa
ustanovuje Kataldg odpadov v zneni vyhl. MZP SR & 320/2017 Z.z., mdzu vzniknit pocas
vystavby a poCas prevadzky zmeny navrhovanej Cinnosti odpady uvedené v nasledujucom
prehlade:

Tab. &.9: Odpady podas vystavby podla Katalégu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 365/2015
Z. z. v plathom zneni

Kéd . Kat. A
odpadu Nazov odpadu odpadu Pévod odpadu
02 01 99 O(’ipad'y inak.ne§pecifikované - vyrub vegetacie (stromy, o
krikové skupiny)
Obaly obsahujuce zvysky nebezpecénych latok alebo
150110 . . i : N
kontaminované nebezpenymi latkami
17 01 01 | Betodn (0]
17 0102 | Tehly o
17 0201 | Drevo o priprava Uzemia pre
— — - realizaciu rychlostnej
17 01 07 | Zmesi beténu, tehal iné ako uvedené v 17 01 06 (0] cesty R4 a jej samotna
17 02 03 | Plasty 0] vystavba
17 03 02 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 o
17 04 05 | Zelezo a ocel o
17 04 07 | ZmieSané kovy (0]
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0]
17 0503 | Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
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17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (0]

17 05 05 | Vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky

17 0506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05

17 06 04 | Izolacné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03

ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako je uvedené
v170901,170902 a 17 09 03

20 02 01 | Biologicky rozloZitelny odpad

17 09 04

O|O| O |0O|0O|Z2

20 0399 | Komunalne odpady inak nespecifikované

Pozn.: blizSia Specifikacia a bilancia odpadov pocas vystavby budu spresnené v dalSom stupni projektového rieSenia
predmetnej stavby

Stavebny odpad zo asanacie spevnenych pléch bude postupne spracovany na materialové
zhodnotenie (vykonavané mobilnym zariadenim na zhodnocovanie stavebného odpadu) na dalSie
vyuZzitie v ramci predmetnej stavby (zabudovanie do zemného telesa komunikacie, resp. do
podkladovych vrstiev novej vozovky stavby, resp. bude odvezena na skladku, ktoru prevadzkuje
organizécia s prisltichajucim opravnenim (napr. skladka pre nie nebezpeény odpad Semetkovce —
trasa: cesta 111/3541, cca 5,1 km od obce Ladomirova, Skladka TKO Chotéa cca 12 km od
Svidnika, trasa: cesta 1/21, 1/15, 11/575).

Odpady, ktoré budu vznikat po€as vystavby liniovej stavby sa budu prechodne zhromazdovat v
kontajneroch alebo na zabezpecenych plochach oddelene podla kategérie a druhu. Kontajnery a
zberné nadoby budu umiestnené na spevnenych plochach, ktoré budu oznacené. Nadoby na zber
nebezpe¢ného odpadu budu az do Casu ich odovzdaniu opravnenej osobe na nakladanie s
odpadom vhodne zabezpelené pred stratou (uzamykatelné priestory), odcudzenim alebo inym
neziaducim unikom budid oznacené vyplnenym tlacivom ,ldentifikacny list nebezpe&ného odpadu®
a bude zamedzené uniku Skodlivin mimo skladovacie obaly. Ostré predmety sa budu ukladat do
Specialnych kontajnerov odolnych proti prepichnutiu. Zhromazdené odpady budu odvazané
opravnenou osobou mimo arealu staveniska k dalSiemu zhodnoteniu resp. ich zneSkodneniu.

Poc&as prevadzky zmeny navrhovanej €innosti predpokladame vznik nasledujucich odpadov:

Tab. &.10: Odpady podas prevadzky podla Katalégu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 365/2015
Z.z. v plathom zneni

o;(p(::iu Nazov odpadu o deaatau Pévod odpadu

13 0502 | Kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N

13 0506 | Olej z odluovacov oleja z vody N
Absorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov

150202 | inak ne$pecifikovanych, handry na &istenie, ochranné N i .. .
odevy kontaminované nebezpednymi latkami prevadzka stavby a Cistenie

17 03 02 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0 okolia stavby

20 02 01 | Biologicky rozlozitefny odpad (0]

20 03 03 | Odpad z Cistenia ulic (0]

20 0399 | Komunalne odpady inak nespecifikované (0]

Pozn.: blizSia Specifikacia a bilancia odpadov poc¢as prevadzky budu spresnené v dalSom stupni projektového rieSenia
predmetnej stavby

Poc&as prevadzky budu hlavnym zdrojom odpadov udrzba komunikacie:
= Cistenie vozovky, kanalizacie a dazdovych vpusti,
= drobné upravy komunikacie a svahov cesty,
» udrzba cesty v zimnom obdobi,
= (istenie retennych nadrzi a ORL,
» orezavanie a udrzba zelene v priestore krizovatiek a krajniciach.
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Mnozstva odpadov budu evidované v sulade s platnou legislativou v oblasti odpadového
hospodarstva a priebezne vyhodnocované v ramci riadenia stavby. Z prevadzky odluCovacov
ropnych latok budd akumulované zachytené latky pravidelne odovzdavané osobe opravnenej na
nakladanie s tymto druhom odpadov. Spdsob nakladania s odpadom pocas vystavby navrhovane;j
investicie bude zosuladeny s pravnymi poziadavkami odpadového hospodarstva.

Nakladanie s odpadmi poCas realizacie zmeny navrhovanej Cinnosti bude rieSené v zmysle zakona
&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov a vyhlasky MZP SR
¢. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalog odpadov v plathom zneni. Prislusna platna
legislativa v oblasti odpadového hospodarstva bude v ramci stavby reSpektovana.

6.3.4. Zdroje hluku

6.3.4.1. Hyqgienické poZiadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR
€. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi su
uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab. €.11: Pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR
€. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi

Pripustné hodnoty 2
(dB)
Kat. . T Ref.¢as. Hluk z dopravy
. ; Opis chraneného uzemia . , Hiuk
Uuzemia interval | Pozemna >
avodna Zelez. | Letecka doprava | z inych
doprava drihy zdrojov
b) C) L ) LAeq p Lasmax p LAeq, P
Aeq, p ’ ’
LAeq, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
l. hlukom (napriklad kupefné miesta'®, vecer 45 45 50 - 45
kupelné a lie¢ebné arealy) noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych domov, priestor pred den 50 50 55 - 50
1. oknami chrédnenych miestnosti Skolskych vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, 9)rekreacné tzemie
Uzemie ako v kategorii Il
v okoli dialnic, ciest I. a Il. triedy, den 60 60 60 - 50
. miestnych komunikacii s hromadnou veder 60 60 60 - 50
dopravou, Zelezni€nych drah noc 50 55 50 75 45
a letisk, 9) 1) mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajsich den 70 70 70 - 70
V. priestorov, vyrobné vecer 70 70 70 - 70
zbny, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70
arealy zavodov

Poznamky k tabulke:

) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

®) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy. '

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni€nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb ur¢ené iba na nastupovanie
a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

9) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuji v Ease ich pouzivania, napr. $koly po¢as vyu¢ovania a pod.

9) Notifikacia sukcesie Slovenskej republiky do Dohovoru o medzinarodnom letectve (oznamenie €. 196/1995 Z. z.)

10) § 35 zakona €. 538/ 2005 Z.z. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych lie€ebnych kupeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

) Zakon €. 135/ 1961 Z. z. o pozemnych komunkaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.
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Zakon Narodnej rady SR €. 164/ 1996 Z. z. o drahach a o zmene zakona €. 455/ 1991 Zb. o zivnostenskom podnikani (Zivhostensky
zakon) v zneni neskorsich predpisov.
Zakon ¢&. 143/ 1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

6.3.4.2. Sucasna hladina hluku

V sucasnosti je obytné uzemie dotknutych sidiel ovplyviiované v prevaznej miere hlukom z
mobilnych zdrojov pozemnej dopravy v trase existujucej cesty 1/21, ktora je vedena cez intravilany
dotknutych obci. V su€asnosti v polohe cesty 1/21 v intravilanoch dotknutych obci su prekradované
hygienické limity z prevadzky dopravy pre referencny interval den, veCer a noc vo vybranych
meracich bodoch (kap. 4. Merania hluku ,IN SITU*, tab.4.1 Vibroakustickej Studie).

6.3.4.3. Situacia pocas prevadzky stavby

Pre navrhovanu stavbu R4 bola spracovana Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike,
s.r.o., 06/2026, vid. prilohy). Vysledky Studie preukazali, ze prevadzkou navrhovanej stavby R4 pri
realizacii prislusnych protihlukovych opatreni (vybudovanie protihlukovych stien PHS 1 — PHS 9
v dizke 8 830 m) déjde k vyznamnému poklesu hlukového zataZenia obytnej zény dotknutych obci
pozdiz su¢asnej cesty 1/21 (pokles hluku v obytnom prostredi je predikovany v rozsahu od - 1,5 dB
do - 15 dB, lokalne az o0 -12,3 dB (Svidnik), - 17,0 dB (v obci Ladomirova), resp. - 18,5 dB (v obci
Hunkovce). Realizaciou navrhovanej stavby sa hlukova situacia na existujucej ceste 1/21
v zastavanom obytnom uzemi dotknutych sidiel oproti nulovému variantu vyznamne zlepSi.

Navrhovana stavba R4 bude vyhovovat poziadavkam vyhlasky MZ SR ¢€.549/2007 a je
v predmetnom useku Svidnik Juh — Hunkovce realizovatelna.

6.3.4.4. Vibracie
V ramci vybranych meracich bodov (MV1 az MV4) v trase 1/21 (intravilany dotknutych obci) bolo
vykonané meranie vibracii (su¢asny stav). Meranie zrychlenia a rychlosti vibracii bolo rieSené:

e vzmysle zdkona NR SR €. 355/2007 Z.z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia, v zmysle Vyhlasky MZ SR €.237/2009 Z.z., ktorou sa dopifa Vyhlaska
€.549/2007 Z.z. zo 16. augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v zivotnom prostredi v sulade s STN ISO 2631-1:1999 a internej smernice
akreditovaného laboratoria Klubu ZPS vo vibroakustike, s.r.o. IS-OOFF/04.

e vsulade s STN ISO 4866:2023, STN EN 1998-1/ Zmena NA+Z4:2023 (Eurokdéd 8) a
internej smernice akreditovaného laboratéria Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o. IS -
OOFF/12.

Vyhodnotenie vysledkov merania

» Pripustné hodnoty ekvivalentného a maximalneho, vazeného zrychlenia vibracii vo
vnutornom prostredi budov pre Casové intervaly den, vec€er, noc pre meracie body MV1,
MV2, MV3 a MV4 v zmysle naplnenia zakona NR SR ¢&. 355/2007 Z.z. a vyhlasky MZ SR
€. 237/2009 Z.z. a vyhlasky &. 549/2007 Z.z. nie su prekrocené.

» Posudzované hodnoty rychlosti vibracii v referenénych stanovistiach konstrukcie budov
MV1, MV2, MV3 a MV4 neprekracuju dynamicku odozvu spdsobenou otrasmi z hladiska I.
medzného stavu a nie je potrebné ich dalej analyzovat.

6.3.4.5. Hluk pocas vystavby stavby

Pocas stavebnych prac mbéze byt zvySena hluénost’ v okoli stavby v désledku pohybu stavebnych
strojov a mechanizmov, ktorych vplyv je mozné minimalizovat pouzitim vhodnej technolégie a
stavebnych postupov. Poc¢as stavebnych prac bude stavba obsluhovana z existujucich obsluznych
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komunikacii. Vplyvy po€as realizacie stavby budu docasné, s lokalnym charakterom a ¢asovo
obmedzené na samotnu etapu vystavby dotknutého useku rychlostnej cesty R4.

6.3.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa v suvislosti s vystavbou a prevadzkou hodnotenej &innosti
nevyskytuju. Nepredpokladame Sirenie Ziarenia ani inych fyzikalnych poli z hodnotenej €innosti v
takej miere, ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody uzivatefov komunikacie, resp. prilahlého
zastavaného uzemia sidiel. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.

6.3.6. Teplo, zapach a iné vystupy

Nepredpokladame Sirenie tepla a zapachu v takych koncentraciach, Ze by dochadzalo k
ovplyviiovaniu pohody uzivatelov komunikacie. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.
Teplo z prechadzajucich automobilov je z hladiska zivotného prostredia zanedbatelné. Zapach
spOsobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so su€asnym stavom na okolitych komunikaciach
zanedbatelny.

6.3.7. O¢akavané vyvolané investicie
K podmienujucim investiciam pri vystavbe rychlostnej cesty R4 mézeme zaradit'

Uprava pristupovych komunikacii k pozemkom a zastavanym uzemiam,

e nahrady za zabery polnohospodarskej a lesnej pody,

e vykup pozemkov,

e Upravy a prelozky produktovodov (kanalizacie, vodovody, VN vedenia a pod.),

e prelozky polnych ciest a u¢elovych komunikacii,

e Uprava cesty I/21 a prelozky potoka Ladomirka v $pecifickych usekoch trasy stavby,
e oplotenie rychlostnej cesty R4,

e vegetaCné a terénne Upravy, rekultivacia pléch dotknutych vystavbou, atd.

Vystavbou navrhovanej liniovej stavby v danom uUseku nedéjde k destrukciam, resp. znefunkéneniu
existujucich potrubnych vedeni a inzinierskych sieti v uzemi. Na zaklade ich identifikacie v uzemi
dojde k ich prelozkam, resp. upravam tak, aby boli aj po realizacii predmetnej stavby nadalej
funkéné.

6.3.8. Svetlotechnika

Realizaciou navrhovanej liniovej stavby R4 neddjde Kk negativnemu  ovplyvneniu
svetelnotechnickych pomerov v urbanizovanych obytnych €astiach dotknutych sidle. Navrhovana
stavba bude trasovana mimo urbanizované plochy dotknutych sidiel. Svetelnotechnické pomery
v obytnych €astiach dotknutych obci/sidiel navrhovana stavba R4 nemeni.

6.3.9. Vyznamné terénne upravy a zasahy do krajiny

Medzi terénne upravy a zasahy do krajiny su zaradené mostné objekty, linie protihlukovych bariér,
zarubné a oporné mury, vyruby stromov, vegetatné Upravy, prelozky/Upravy vodnych tokov a
komunikacii a pod. Terénne uUpravy a zasahy do krajiny budu predstavovat aj €innosti suvisiace so
zabezpeCenim stavebnych surovin pre potreby vystavby navrhovanej stavby. Navrhujeme preto
v krajine vyuzivat len loziska, ktoré su dobre pristupné, resp. svojou ¢innostou nezatazuju obytné
Uzemia, alebo nie su situované v chranenych uzemiach. Nenavrhujeme otvarat Ziadne nové
loZiska.

Navrhovana stavba bude zaclenena do krajiny prostrednictvom sadovnickych (vegetacnych)
uprav. Vegetacné upravy budu plnit nasledujuce funkcie :
— protier6zna ochrana svahov,
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— dopravno-bezpe€nostna funkcia - vegetacné uUpravy musia prispiet k bezpecnosti
prevadzky,

— hygienicka funkcia - tlmenie hluku, zachytavanie prachu a vytvorenie priaznivych
mikroklimatickych podmienok,

— esteticka funkcia - zaclenenie technického diela do krajiny, ozelenenie protihlukovych stien
a opornych murov popinavymi drevinami,

— navadzacia funkcia pre migrujucu zver.

Na zaklade posudenia klimatickych, pédnych a stanovistnych podmienok v ramci vegetaénych
uprav po ukonCeni vystavby navrhujeme vysadbu vhodnych krikovych skupin a stromov so
zatravnenim s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov v krajine. Uprednostiiujeme vysadbu
domacich druhov schopnych vyvoja v nepriaznivejSich podmienkach, ako napr.: javor horsky (Acer
pseudoplatanus), javor polny (Acer campestre), ¢remcha strapcovita (Padus racemosa), lipa
malolista (Tilia cordata), z krovitej etaze, napr.. svib krvavy (Swida sanguinea), zob vtadi
(Ligustrum vulgare), ruza Sipova (Rosa canina), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna),
zemolez oby€ajny (Lonicera xylosteum) a dalSie. PodrobnejSie rieSenie sadovnickych uprav bude
upresnené v dalSom stupni projektového rieSenia stavby, vramci projektu vegetaénych Uprav
a nahradnej vysadby.

7. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti alebo jej zmeny, zoznam
vSetkych rozhodnuti, ktoré su potrebné pre vydanie povolenia alebo jeho zmeny,
znamych v €ase pripravy dokumentacie
¢ Rozhodnutie o stavebnom zamere a Overovacia dolozka projektu stavby v zmysle zakona
¢. 25/2025 Z. z. stavebny zakon a o zmene a doplneni niektorych zakonov (Stavebny
zakon) a dalSie suvisiace povolenia.
e Suhlas organu Statnej vodnej spravy podla zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach (vodny
zakon).

8. Informacia, ¢i navrhovanej ¢€innosti alebo jej zmene predchadzalo niektoré
z konani podla tohto zakona, ktoré s nim priamo suviselo; ak ano, uvedie sa cislo a
datum vysledku konania.

V useku navrhovanej stavby ,Svidnik Juh — Hunkovce® (km 43,000 — 51,425), ktory je predmetom
tejto informacie o navrhovanej €innosti, alebo jej zmene, bola v minulosti posudzovana rychlostna
komunikacia pod nazvom ,l/73 Ladomirova — Statna hranica PR, prelozka cesty“. Vysledkom
posudzovania je pravoplatné zavereéné stanovisko MZP SR pod &. 2437/02-4.3. zo dha
25.5.2002, kde vo vyrokovej Gasti MZP SR odpori¢a realizovat stavbu vramci kombinacie
variantov 2 (modry) a 3 (fialovy). Tento posudzovany Usek v zmysle ZS MZP SR nadvézuje na
koniec useku obchvatu Svidnika a kon¢&i na §t. hranici SR/PR.

Pre Usek ,R4 Ladomirova — Hunkovce* (km 43,0 — 51,5) bolo vydané UR ¢.1264-5783/05-Chk, zo
dria 24.11.2008, predizenie platnosti UR bolo v 01/2012 &.j.2012-4/308-2SP-VB, 02/2015 &.j.OU-
PO-OVBP-2015/3288/15610/SSS-VB, 12/2017 &.j. OU-PO-OVBP2-2017/42104/123757/SSS-ZV,
05/2021 €.0U-PO-OVBP2-2021/12848/52069 a v06/2024 ¢.0U-PO-OVBP2-2024/027843/15563.
Stavba nema vydané SP.

Sucastou predlozeného uUseku ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce®, ktory je predmetom tejto informacie
o navrhovanej ¢innosti, alebo jej zmene (km 38,645 — 43,000) je aj existujuci obchvat mesta
Svidnik, pre ktory bolo vydané UR zo diia 25.10.1999 &.j.OU 99/07531-ZP/Chk, predizenie
platnosti UR bolo 11/2002 ¢&.,j.OU 2002/14806-ZP/Chk a v 01/2004 zmena rozhodnutia
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o umiestneni stavby ¢&.j. 1168/2003-454/Chk a stavebné povolenie zo drfia 22.03.2006 ¢.1437-
7154/2005-Chk azo dfa 7.4.2006 ¢.1695-2100/06/Bal-2. Stavba bola navrhovana v kategorii
R22,5/80,100 (Stvorpruh), vybudovana bola v_poloviénom profile v dizke 4,900 km aje
prevadzkovana od 10/2009. Tento usek (obchvat mesta Svidnik) nebol posudzovany podla zakona
o posudzovani vplyvov na ZP.

Navrhovana zmena nemeni podmienky uloZené v zavereSnom stanovisku MZP SR (&. 2437/02-
4.3., zo dna 25.5.2002) pre minimalizaciu vplyvov stavby rychlostnej cesty R4 na zivotné
prostredie v danom useku trasy navrhovanej stavby.

9. Termin zacatia a skon¢enia vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti alebo jej

zmeny

Predpokladana doba zacatia a koncenia vystavby .........ccccvvvvvvieinnnnnn. 2030 — 2034.
Predpokladana doba zacatia prevadzKy ... 2034.
Predpokladana doba skon€enia prevadzKy ...........ccccoccvveeeeeennnnnnns nie je stanovena.

10. Subjekty konania

Dotknuta obec

e Mesto Svidnik.

e Obec Ladomirova.

e Obec Krajné Cierno.
e Obec Hunkovce.

Dotknuty samospravny kraj
o PreSovsky samospravny kraj.

Dotknuté organy

e Ministerstvo zivotného prostredia SR.

e Ministerstvo dopravy SR.

e Ministerstvo obrany SR.

e Urad Pre$ovského samospravneho kraja.

o Krajsky pamiatkovy urad PreSov.

e Okresny urad Svidnik, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie.

o Okresny urad Svidnik, Odbor krizového riadenia.

e Okresny urad Svidnik, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii.
e Okresny urad Svidnik, Pozemkovy a lesny odbor.

e Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom vo Svidniku (RUVZ SK).
o Krajskeé riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v PreSove.

e Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru vo Svidniku.

Povolujuci organ
e Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky.

Rezortny organ
e Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky.
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C. Struény opis vhodnych variantov, ktoré su relevantné
k navrhovanej €innosti alebo jej zmene podl'a § 22 ods. 2 a jej
specifickym viastnostiam a uvedenie hlavnhych dévodov vyberu
zvoleného variantu s prihliadnutim na vplyvy na zivotné
prostredie

Predlozena informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene obsahuje jeden variant navrhovanej
Cinnosti (variant 2 — modry) rieSeny ako optimalny variant v danom useku trasy R4 v zmysle
Aktualizacie studie realizovatelnosti (2024) a v sulade s Rozhodnutim vliady Slovenskej republiky
(Osvedcenie o strategickej investicii, . 28511/2024/SSD/94717-M, zo dfa 21.11.2024) a zakona

€. 142/2024 Z. z. o mimoriadnych opatreniach pre strategické investicie a pre vystavbu
transeuropskej dopravnej siete a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vzhladom na Statut strategickej investicie bol v predchadzajucich stuprioch projektovej pripravy
a procesu posudzovania vplyvov vybrany optimalny variant. Z uvedeného dévodu sa v dalSom
procese posudzovania vplyvov na zivotné prostredie (EIA) nepredpoklada porovnavanie viacerych
variantov (okrem nulového), ale posudzuju sa vyhradne vplyvy variantu 2 - modry, ktory bol
schvaleny ako jediny realizovatefny v sulade s cielmi verejného zaujmu, dopravnej stratégie
Slovenskej republiky a zavazkov vyplyvajucich z ¢lenstva SR v Eurdpskej unii (hlavne v suvislosti s
budovanim transeurdpskej dopravnej siete TEN-T).

Navrhovany variant je v predlozenej informacii o navrhovanej CcCinnosti alebo jej zmene
porovnavany aj s variantom nulovym, t.j. stavom, ktory by nastal ak by sa navrhovana ¢innost
nerealizovala.

1. Tvorba suboru kritérii a uréenie ich délezitosti na vyber optimalneho variantu
Pre vyber optimalneho variantu navrhovanej stavby sme stanovili nasledovné kritéria, ktoré
povazujeme za rovnako délezité:

o Vplyvy na obyvatelstvo:
+ pohoda Zivota a zdravotné rizika,
« obmedzovanie dopravy / dopravné zatazenie,
¢ hluénost, emisie, pradnost, vibracie, odpady.
e Vplyvy na prirodné prostredie - podzemna a povrchovéa voda, prvky USES, biotické
zlozky (vegetacia/zivoCisstvo), geomorfologické pomery:
% naruSenie lozisk surovin/stability svahov, znecistenie horninového prostredia,
+» znecistenie povrchovych véd/podzemnych véd,
% zmeny v prieniku prvkov USES,
% vplyvy na vegetaciu (vyrub vegetacie, ruderalizacia pléch),
« vplyvy na zivoCiSstvo (prerusenie migracnych ciest, hluénost, prasnost, vyrub
vegetacie),
% vplyvy na pédu (zaber, kontaminacia pody).
o Vplyvy na lokality Natura 2000 a chranené tizemia - zaber a zmeny lokalit Natura 2000,
chranené Uzemia narodnej siete chranenych uzemi.
o Vplyvy na krajinu - Struktira a scenéria krajiny, deliaci ucinok, stavebné objekty.

e Vplyvy na urbanny komplex - dopravné rieSenie, vplyv na sluzby, cestovny ruch, atd.
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2. Porovnanie variantov a uvedenie hlavhych dévodov vyberu zvoleného variantu s
prihliadnutim na vplyvy na zivotné prostredie

2.1. Nulovy variant (ak by sa stavba nerealizovala)

Nerealizaciou zmeny navrhovanej Cinnosti bude dochadzat na hlavnych dopravnych tahoch
v uzemi dotknutych sidiel v trase cesty 1/21 k zhorSovaniu priepustnosti a plynulosti dopravy, zvysSi
sa nehodovost a poCet koliznych situacii, ¢o bude mat za nasledok zniZenie bezpecénosti
obyvatelov, chodcov a cyklistov, ako aj navstevnikov dotknutych obci. Nasledne bude dochadzat k
narastu negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie v obytnom uzemi dotknutych sidiel
(hluk, pradnost, vibracie).

V pripade nerealizacie zmeny navrhovanej ¢innosti neddjde k prerozdeleniu dopravy v uzemi na
tranzitnd, kamiénovu (vyuzivajucu nové teleso navrhovanej rychlostnej cesty) a zdrojovu (cielovu)
do dotknutych obci napojenych na hlavny dopravny skelet uzemia. Zarove neddjde k rozvoju
hospodarstva, cestovného ruchu a celkovej zamestnanosti v danom regidne, ani k zvySeniu
mobility pracovnej sily.

Nerealizaciou navrhovanej stavby bude nadalej pretrvavat riziko stretu vozidiel so zverou, riziko
kontaminacie povrchovych a podzemnych vdd a vodarenskych zdrojov v désledku dopravnych
nehdd vozidiel s pohonnymi hmotami a palivami (najma kamidénova doprava, cisternova doprava).

Zachovanim nulového variantu neddjde k naplneniu strategickych ciefov Slovenskej republiky v
oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury, nedostatoéné zabezpeéenie medzinarodného dopravného
koridoru TEN-T a ohrozenie plynulosti hospodarskeho rozvoja SV €asti vychodného Slovenska
bude nadalej pretrvavat.

2.2. Variant 2 - modry

Navrhovana stavba bude situovana v PreSovskom kraji, v okrese Svidnik, v katastralnom uzemi
obci: Svidnik, Ladomirova, Krajné Cierno a Hunkovce. Trasa navrhovanej stavby prechadza
uzemim, v ktorom plati 1. stupefi ochrany prirody a krajiny (v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov).

Navrhovana rychlostna komunikacia v dotknutom uUseku bude rieSena v kategérii R24,5/100
v dizke 12,78 km. Ide o skrateny usek 5 v km 38,645 — 51,425 stavby ,R4 Svidnik Juh — Vy3ny
Komarnik (Statna hranica SR/PR)“ rieSeny vo variante 2 — modry v ramci Aktualizacie Studie
realizovatelnosti, 2024. Navrhovany variant bol vybrany v zmysle zaverov Aktualizacie Studie
realizovatelnosti ,Rychlostna cesta R4 S&tatna hranica SR/PR — Kapu$any“ (Zdruzenie
,KAPUSANY*“, HBH Projekt s.r.o a Dopravoprojekt a.s., 07/2024) a vysledkov posudzovania
vplyvov stavby na Zivotné prostredie (pravoplatné zavereéné stanovisko MZP SR, &. 2437/02-4.3.
zo dna 25.5.2002).

Realizacia navrhovanej stavby R4 v useku ,Svidnik Juh — Hunkovce® spolu s nadvazujucimi
usekmi R4 zabezpeci kvalitné a rychle prepojenie juznej a severnej Casti SR tzv. vychodnym
tahom Slovenska, s dérazom na zlepSenie dopravnej situacie a zmiernenie negativnych vplyvov
dopravy na obyvatelstvo. Pre predmetny usek stavby ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce“ bolo
Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky na zaklade uznesenia vlady Slovenskej republiky C.
690 z 13.11.2024 vydané OsvedCenie o strategickej investicii (€. 28511/2024/SSD/94717-M, zo
dna 21.11.2024).

Vystavba navrhovaného useku rychlostnej cesty ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce® je v celoStatnom
zaujme a v sulade s narodnymi dokumentmi. Ide o projekt s vysokym strategickym vyznamom,
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ktorého pozitivne spoloCensko-ekonomické prinosy vyvazuju niektoré negativne environmentalne
aspekty. Kluc¢ovym faktorom pre udrzatelnost a prijatefnost projektu bude désledna realizacia
navrhnutych stavebno — technickych a kompenzalnych ako aj monitoring vplyvov jednotlivych
zloZiek ZP pogas samotnej stavebnej &innosti a prevadzky liniovej stavby.

2.3. Charakteristika pozitiv_a negativ navrhovaného variantu rychlostnej cesty R4 v useku
»9vidnik Juh — Hunkovce*
pozitiva

¢ odklon tranzitnej nakladnej dopravy z koridoru existujucej cesty 1/21,

e znizenie dopravnej nehodovosti na ceste 1/21,

o zlepSenie Zivotného prostredia v zastavanych uUzemiach dotknutych obci a v
bezprostrednom okoli dotknutych ciest existujucej dopravnej siete (pokles hluku, imisii,
zvysenie bezpecnosti, znizenie nehodovosti),

e nevyZaduje asanaciu existujucich obytnych objektov ani rekreaénych objektov,

e zlepSenie podmienok pre hospodarsky a turisticky rozvoj v danom regione,

e rozvoj sluzieb, obsluhy obyvatelstva a podnikatelskych aktivit v dotknutom regiéne aj s
efektom tvorby novych pracovnych prilezitosti,

¢ minimalizacia kolizie dopravnych prostriedkov so zverou (oplotenie komunikacie, migracné
objekty),

e eliminacia rizika znedistenia podzemnych a povrchovych véd (vybudovanie zvodidiel,
vybudovanie kanalizaénych systémov, insStalovanie ORL, retenéno-detencné nadrze),

o stabilizacia identifikovanych zosuvnych pléch v danom uzemi.

e koridor stavby R4 rieSeny v celostatnom zaujme a v sulade s UPN PSK, PUM PreSovského
samospravneho kraja.

negativa
e nedostatok nasypového materialu,

e zaber polnohospodarskej a lesnej pody,

e vyrub drevin a krovitych porastov, preloZzky vodnych tokov,

o fragmentacia biotopov a prvkov uzemného systému ekologickej stability,
o docasné obmedzenie dopravy na ceste 1/21.

Zaver:

Pri vybere optimalneho variantu boli zohfadnené: dopravné kritéria, vplyvy na prirodné prostredie,
geomorfologické podmienky daného uzemia, vodné zdroje a ochrana prirody a krajiny, socialne
vplyvy a vyuZitie tzemia, ako aj technicko-ekonomické Kritéria.

Navrhovany variant 2 — (modry) predstavuje optimalny variant rieSenia stavby v predmetnom
useku trasy R4, ktory z pohladu spracovatela a navrhovatela bude optimalnym riesenim
navrhovaného useku a bude zataZovat' Zivotné prostredie v ¢o najmensej miere. K tomuto bodu
konstatujeme, Ze na trasu je potrebné sa pozerat v celkovom kontexte a nadvéznosti jednotlivych
usekov a nie je mozné ho riesit podla jednotlivych katastralnych tzemi, ale v previazanosti na cely
usek.

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie v hodnotenom tuzemi pri
porovnani navrhovaného variantu 2 - (modry) s nulovym variantom a pri splneni opatreni na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie povaZujeme
realizaciu navrhovanej stavby vo variante 2 (modry) za prijatelnt a z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie a obyvatelstvo za realizovatelnt a v danom tzemi prospesndu.
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D. Opis predpokiadanych vplyvov navrhovanej ¢innosti alebo
jej zmeny na zlozky prirodného prostredia vratane tych, ktoré
nie su pravdepodobne vyznamné, a tych, ktoré presahuju
statne hranice, a vyhodnotenie ich vyznamnosti

1. Vplyvy na obyvatel'stvo

1.1. Vplyvy zmeny navrhovanej €innosti na obyvatelstvo
Navrhovana stavba R4 bude situovana v PreSovskom kraji, v okrese Svidnik, v katastralnom
Uzemi obci: Svidnik, Ladomirova, Krajné Cierno a Hunkovce.

1.1.1. Vplyvy poc&as vystavby zmeny navrhovanej €innosti

NaruSenie pohody a kvality zivota v blizkosti rieSeného Uzemia zmeny moéze nastat pocas
stavebnej €innosti (zvySena hlu¢nost, prasnost a emisie z dopravy) a €innosti stavebnych strojov a
mechanizmov. Ich vplyv bude negativny, kratkodoby s lokalnym charakterom vztahujuci sa na
etapu vystavby technického diela, priCom je mozné ho minimalizovat pouZitim vhodnej technoldgie
a stavebnych postupov (napr. Cistenie kolies automobilov, kropenie komunikacie pri vyjazde zo
staveniska podla klimatickych podmienok v useku identifikovaného znecistenia komunikacie,
osadenie dopravnych znaceni, atd.). PrisluSnymi opatreniami na stavenisku zahrnutymi v Projekte
organizacie vystaby (POV) a Projekte organizacie dopravy (POD) budi neziaduce u€inky zmeny
navrhovanej Cinnosti poCas jej vystavby u€elovo potlaené a minimalizované. Staveniskova
doprava bude vyuzivat doCasné pristupové komunikacie (pofné cesty), cestu /21 a v prislusnych
usekoch aj cesty 111/3541 a 111/3542 a uz vybudovanu dopravnu infrastruktdru v izemi (teleso R4).

1.1.2. Vplyvy zmeny navrhovanej €innosti — zdravotné rizika, ovplyvnenie pohody a kvality zivota
Navrhovana liniova stavba v predmetnom useku je dlhodobo ocakavana z hladiska
obyvatel'stva dotknutych miest a obci, ako aj Sirokej motoristickej verejnosti, ide o
strategicky usek rychlostnej cesty R4 na Slovensku v previazanosti na susedné Staty
Pol'sko a Mad'arsko.

Navrhovana stavba sa bude realizovat v prospech funkcii potrebnych pre dotknuté obyvatelstvo
a motoristicku verejnost, pricom jej realizacia prispeje:

o k odklonu dopravy - najma tranzitnej kamionovej dopravy z existujucej cesty 1/21 trasovanej
cez obyvané Casti dotknutych sidiel, znizeniu nehodovosti v danom Useku cesty 1/21,

o znizeniu hlukovej a emisnej zataze v zastavanom uzemi dotknutych sidiel v prietahu cesty
1721,

o zvyseniu bezpec€nosti premavky na dotknutej cestnej sieti (bezpecnejsi pohyb obyvatelov
za nakupmi, pracou, do predskolskych / Skolskych zariadeni a pod.), zvySenie komfortu
byvania, atd',

o realizaciou stavby sa predpoklada z hladiska dlhodobych u€inkov socio-ekonomicky rozvoj
Sari§ského regidnu, stavba podpori podnikatelski sféru v okrese Svidnik, v oblasti
cestovného ruchu, kultirno — poznavacieho a rekreaéného turizmu, atd'.

o vuzemi vznikne novy dopravny koridor, ktory zabezpeCi dopravne a technicky
optimalizované prepojenie nadvazujucich pripravovanych usekov rychlostnej cesty R4
»,Hunkovce — &t. hranica SR/PR" a useku ,KapuSany - Lipniky — Giraltovce - Strolin —
Svidnik Juh®.

Z prevadzky zmeny nevznikaju odpadové latky takého charakteru a zlozenia, aby mohli mat
negativny dopad na zdravotny stav obyvatelstva. Jej realizaciou déjde oproti suasnému stavu k
zlepSeniu kvality Zivotného prostredia v dotknutych sidlach.
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Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na obyvatel'stvo nebudi vyznamne menit’ rozsah
identifikovanych vplyvov z procesu posudzovania vplyvov.

Zmena navrhovanej ¢innosti bude pre svoje okolie prijatel'na a akceptovatelna. Negativne
vplyvy vystavby je mozné eliminovat’ rychlym ukonéenim stavby ajej uvedenim do
prevadzky.

1.2. Prijatelnost €innosti pre dotknuté obce
Zmena stavby nezasahuje do urbanizovanych Struktur dotknutych obci, nevyZaduje asanaciu
obyvanych objektov rodinnych domov (obytnej zastavby), rekreadnych objektov a pod.

Sulad s Uzemnym pldnom PreSovského samospravneho kraja

Uzemny plan VUC Pre$ovského kraja, zmeny a dopinky r.2019 uvazuje s vedenim rychlostne;
cesty R4 ako su€ast suhrnnej siete TEN-T multimodalnym koridorom s pracovnym nazvom
,Pobaltsky koridor” vedenym v linii PR (Lublin — Rzeszow), PreSov — KoSice — MR (MiSkovec —
Debrecen) — koridor €. IV Constanca/lstanbul, a v jeho ramci cestné prepojenie ako rychlostna
komunikacia R4 (Via Carpatia) v kategorii R 24,5 v linii Rzeszéw — Vydny Komarnik — Svidnik —
Strocin - Giraltovce — Lipniky - PreSov — KoSice — Milhost — Miskolc v koridoroch medzinarodnych
ciest E371, E50, a v koridoroch ciest 1/21, 1/18 a 1/20.

Uzemny plan predpoklada na pre$ovsko — svidnickej rozvojovej osi druhého stupiia okrem iného
predovSetkym preferovat dobudovanie rychleho dopravného spojenia a technickej infrastruktury a
podporovat rozvoj centier osidlenia (Svidnik, Stropkov, Giraltovce) ako aj doplnenie stropkovsko-
domasskej rozvojovej osi, (HanuSovce nad Toplou) predovSetkym v tercialnej sfére tak, aby sa
zamedzilo ekonomickej depresii.

Sulad s PUM PreSovského samospravneho kraja

V ramci navrhu rieSenia rozvoja cestnej siete v Plane udrzatelnej mobility PreSovského
samospravneho kraja sa rychlostna cesta R4 navrhuje v scenari Bau 2030 a Do all 2030
vybudovat ako $tvorpruhova v celej dizke, vzhladom na intenzity dopravy na Useku Lipniky —
Giraltovce a StroCin — Svidnik, ktoré budu po dokon&eni cesty R4 vySSie ako kapacita dvojpruhu.
Sucastou scenara Do all 2030 je aj dobudovanie druhej polovice cesty R4 v useku Svidnik —
Hunkovce. Trasu R4 — S17 smerom do Polska je navySe Ziaduce vybudovat ako homogénny
Stvorpruhovy Usek dialkovej cesty Via Carpatia.

Sulad s uzemnym planom dotknutych obci

Navrhovana stavba nie je rozpore s Uzemnym planom mesta Svidnik, 2009 v zneni zmien
a doplnkov. V ramci uzemného planu mesta Svidnik je navrhovana liniova stavba navrhovana
v plnom profile R22,5/110. Dotknuté obce Ladomirova, Krajné Cierno a Hunkovce nemaju
spracovany uzemny plan.

Pre Usek ,R4 Ladomirova — Hunkovce® (km 43,0 — 51,5) bolo vydané UR ¢.1264-5783/05-Chk, zo
dria 24.11.2008, predizenie platnosti UR bolo v 01/2012 &.j.2012-4/308-2SP-VB, 02/2015 &.j.0U-
PO-OVBP-2015/3288/15610/SSS-VB, 12/2017 &.j. OU-PO-OVBP2-2017/42104/123757/SSS-ZV,
05/2021 ¢€.0U-PO-OVBP2-2021/12848/52069 a v 06/2024 ¢.OU-PO-OVBP2-2024/027843/15563.
Stavba nema vydané SP.

Sucastou predlozeného useku ,R4 Svidnik Juh — Hunkovce® je aj existujuci obchvat mesta
Svidnik, pre ktory bolo vydané UR (&.j.OU 99/07531-ZP/Chk, zo dfia 25.10.1999, predizenie
platnosti UR - &.j.OU 2002/14806-ZP/Chk, zUR - &.j. 1168/2003-454/Chk, stavebné povolenie -
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¢.1437-7154/2005-Chk, zo dia 22.03.2006 a ¢.1695-2100/06/Bal-2 zo dna 7.4.2006). Stavba bola
vybudovana bola v poloviénom profile a je prevadzkovana od 10/2009.

2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery

Medzi priame negativne vplyvy stavby na horninové prostredie a geomorfologické pomery patri
naruSenie energie reliéfu zarezmi do terénu, realizacia nasypov a mostnych objektov, vymena
podlozia, atd. Medzi potencialne negativne vplyvy suvisiace s vystavbou rychlostnej cesty R4 patri
aktivacia zosuvov, urychlenie procesu zvetravania, erdzie, poruSenie stability svahov.

Z geodynamickych javov sa v trase navrhovanej stavby vyskytuju prejavy vymolovej erézie a
zosuvy. Navrhovana stavba je vedena uUzemim s identifikovanymi aktivnymi a potencialnymi
svahovymi zosuvmi, overenymi v ramci realizovanych prieskumov IGP a HGP. Ide o zosuvné
plochy viazané najma na upatia svahov v povodi Ladomirky, priCom ich vyskyt je podmieneny
existenciou tektonicky ,predisponovanych“ sekvencii tenkovrstevnatého flySu belovezského
suvrstvia tvoreného polohami pestrych (sivych, sivozelenych a bordovych) ilovcov, ktoré prevazuju
nad polohami tenko doskovitych pieskovcov.

V su¢asnom §tadiu poznania preskumanosti Uzemia trasy zmeny navrhovanej €innosti na zaklade
vykonanych prieskumov horninového prostredia (IGP, HGP) su v trase liniovej stavby za ucelom
stabilizacie cestného telesa navrhované prislusné geotechnické a odvodnovacie opatrenia (napr.
budovanie opornych a zarubnych mudrov, odvodnenie zosuvov odvodiovacimi vrtmi, kotvenie a
klincovanie Usekov zarezov, vegetacné upravy, atd.). Realizaciou zmeny navrhovanej €innosti
dojde k zastabilizovaniu Uzemia postihnutym zosuvnymi javmi, pdjde o vplyv pozitivny, trvaly
s lokalnym charakterom.

Zmena navrhovanej Cinnosti je projekéne rieSena a bude realizovana tak, aby v maximalnej
moznej aznamej miere eliminovala moznost kontaminacie horninového prostredia. Prijaté
stavebné, konstrukéné a prevadzkové opatrenia minimalizuji moznost kontaminacie horninového
prostredia v etape vystavby aj prevadzky zmeny navrhovanej €innosti.

Zmena navrhovanej €innosti nie je v kolizii s existujucimi vyuzivanymi ani vyhladovymi loziskami
nerastnych surovin, vplyv zmeny na chranené loziskové Uzemia / dobyvacie priestory nie je
negativny.

Vzhladom na charakter a navrhovanu optimalizaciu smerového a vyskového vedenia
liniovej stavby v prislusnych Specifickych usekoch trasy stavby konstatujeme, ze vplyvy
zmeny na geomorfologické pomery, horninové prostredie, geodynamické javy, nerastné
suroviny dopifaja vplyvy identifikované v ramci predmetnej stavby z procesu posudzovania
vplyvov, vplyv predlozenej zmeny je unosny a realizovatelny. Zmena navrhovanej innosti nie
ie v prekryve so ziadnou identifikovanou environmentalnou zatazou.

3. Vplyvy na klimatické pomery a zranitelnost’ navrhovanej €innosti voc¢i zmene
klimy

Klimaticka zmena je jednym zvyznamnych environmentalnych problémov, ktorym sucasna
spolo€nost musi Celit. Analyza su€asnych a buducich scenarov zmeny klimy potvrdzuje existenciu
klimatickych rizik a zranitefnost na zmenu klimy, ich vzajomnu suvislost a mozné dosledky v
celom rozsahu od ekosystémov a ich sluzieb, prirodnych zdrojov aZz po hospodarstvo a socialnu
oblast. Vazby a interakcie medzi prejavmi zmeny klimy a jej moznymi désledkami predstavuju

38



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce”
priemyselna a krajinna ekolbgia Informécia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

velmi komplexny a dynamicky systém, ktorého riadenie si vyZzaduje velky objem informacii, ich
priebeznu aktualizaciu a je do velkej miery limitované neistotami scenarov buduceho vyvoja.

NajzretefnejSim prejavom klimatickej zmeny je otepfovanie, Co prinasa so sebou Coraz CastejSie
extrémy prejavoch pocasia (napr. extrémne vykyvy teplét - viny horucav, dlhSie trvajuce a
intenzivnejSie sucho, privalové dazde - silnejSie a prudSie buarky, extrémne horuce
a chladné/mrazivé dni, silny vietor, atd.).

Extrémne prejavy pocCasia sa v sektore dopravy prejavia okamzite, intenzivhe a s vyraznymi
negativnymi désledkami. ZhorSené meteorologické podmienky maju vplyv na zhorSenie
bezpec€nosti, plynulosti dopravy a vznik dopravnych kongescii, zhorSené podmienky v zimnom
obdobi maju negativny vplyv na zvySené poziadavky na zimnu udrzbu komunikacii a na ich
posSkodzovanie. Prejavy burok a povodni mézu spbsobovat poSkodenie cestnej infrastruktary,
odstavky komunikacii, obchadzky a pod. Z pohladu citlivosti dopravnych systémov na zmenu klimy
patria medzi klimatické javy: silny vietor, snehové javy, namrazové javy, silné dazde, burkové javy,
vysoké teploty, sekundarne rizika klimatickych javov: sucho a poziare, svahové zosuvy, povodne,
hmly.

- klimaticky jav: vysoké teploty

Prejav: ZvySenie poctu extrémne horucich dni, zvySenie priemernej teploty. Vyznamnym prejavom
zmeny klimy na nasom uzemi mézu byt dlhotrvajuce obdobia sucha v letnych a jesennych
mesiacoch spojené s nedostatkom vody. Tento jav méze nastat v désledku vyrazného ubytku
snehu v zime a jeho skorSieho topenia sa na jar, skorSieho nastupu vegetacného obdobia a tym aj
vyraznejSieho vyparu v jarnych mesiacoch, ale aj v dosledku niz8ich zraZzok a vySSich teplét v
letnom obdobi. Vysledkom je vyrazny nedostatok pbédnej vihkosti v druhej polovici leta a na
zaciatku jesene.

Dopad na prvky cestnej infraStruktary: méknutie asfaltu, vyjazdenia kolaji vo vrstvach stmelenych
asfaltom, rychla oxidacia atym tvrdnutie asfaltovej fazy, poskodenie povrchu komunikacie,
zhor$enie jazdnych viastnosti a bezpecénosti premavky.

- klimaticky jav: silné dazde a burkové javy

Prejav: Nerovnomernost zrazkovej Cinnosti, zmeny v ¢asovom rozmiestneni, v lethom obdobi
dihotrvajuce dazde aintenzivne zrazky, zvySena frekvencia povodni, zvySenie ich velkosti,
privalové zrazky, extrémne zaplavy s vybrezenim tokov, zvySenie povrchového odtoku v lethom
polroku pocas epizodickych zrazok. V buducnosti je predpokladana zmena v roénom chode a
Casovom rezime zrazok, pricom sa v lethych mesiacoch oCakava slaby pokles uhrnov zrazok a
zvySenie premenlivosti uhrnov zrazok. Vzhfadom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa
oCakava narast intenzity dazdov v podobe privalovych dazdov v spojeni s bleskami a krupobitim.

Dopad na prvky cestnej infraStruktiry: zvySené riziko zaplavenia komunikacie, vznik aquaplaningu
(strata prifnavosti pneumatik), zvySené riziko vzniku geodynamickych javov (svahovych pohybov,
erézno-akumulacnych javov a pod.) najméa v okoli pilierov estakad, neschopnost’ drenaze odviest’
extremne mnoZzstvo vody, zvySena erozia nasypov a zarezov komunikacie, rychlejsie zanaSanie
odvodriovacich zariadeni, obmedzenie plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky.

- klimaticky jav: snehové javy, namrazové javy

Prejav: Snehové pomery budu ovplyvnené jednak rastucou teplotou vzduchu, tiez vyskytom
vyraznych otepleni kedykolvek v zimnom obdobi a zvySenymi uhrnmi zrazok. Napriek tomu, zZe
celkovy pocCet dni so snehovou pokryvkou v zmysle progn6z vyvoja klimy vyznamne poklesne,
v dbésledku zvySenych uhrnov zrazok sa budu CastejSie vyskytovat epizodické snehové kalamity
v désledku velkého mnozstva nového snehu pri teplote tesne pod bodom mrazu. Ocakava sa
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znizenie mrazovych dni po€as zimy, ale oproti tomu zvySenie zmrazovacich cyklov (mraz/topenie
snehu).

Dopad na prvky cestnej infraStruktury: zvySené pozZiadavky na zimnt Gdrzbu (ak sa zimné obdobie
stava teplejsim, vozovky budu vystavené vySSiemu pocltu zmrazovacich cyklov veducich
k predéasnému poSkodeniu trhlinami alebo vytlkmi najmé hornych vrstiev), tvorba snehovych
zavejov, riziko poladovice, ladovice a namrazy, zniZenie viditelnosti/dohladnosti, obmedzenie
plynulosti a bezpecénosti cestnej premavky, poskodenie mostnych objektov.

- klimaticky jav: silny vietor

Prejav: Vyskyt silného &i burlivého vetra sa vyznacoval doteraz velkou nepravidelnostou pocéas
posledného obdobia. Je pravdepodobné, Ze tomu tak bude aj v budicom obdobi v suvislosti s
narastom burkovej €innosti. Priemerna rychlost vetra / pocCet veternych dni poCas roka bude
mierne stupat.

Dopad na prvky cestnej infraStruktury: mozny vznik dopravnych nehbéd a kongescii, znizenie
rychlosti, prip. uzatvorenie komunikacie, narusenie ¢asového harmonogramu prepravy tovarov
a 0s6b, mozné poskodenia dopravnych zariadeni a protihlukovych stien.

Sekundarne rizika extrémnych prejavov klimatickych javov:
- sucho a poziare

Vznik poziarov je mozny v dbésledku antropogénnej cinnosti, prip. vznik poziaru bleskom
v prilahlych lesnych porastoch a pod. V dalSom obdobi je predpoklad narastu priemerného poctu
letnych a tropickych dni (obdobie sucha), ¢o méze mat za nasledok mierneho narastu indexu
poziarneho nebezpecenstva.

Dopad na prvky cestnej infrastruktary: naruSenie cestnej dopravy s lokalnym charakterom (lokalne
zadymenie uzemia).

- svahové pohyby / zosuvy

Vznik svahovych pohybov ovplyviuju zmeny konfiguracie svahu, zrazkové a teplotné anomalie,
otrasy a iné impulzy. Vznik zosuvov méze byt vo vyznamnej miere ovplyvnené extrémnymi
prejavmi zakladnych klimatickych premennych ako napr. silné dazde, snehové javy, namrazové
javy, burkové javy, povodne. V prislusnych polohach stavby na zaklade merani, prieskumnych
prac a geotechnického monitoringu su navrhované stabilizaéné opatrenia.

Dopad na prvky cestnej infrastruktary: naruSenie statiky komunikacie, zavalenie komunikacie, resp.
Jej Casti, obmedzenie rychlosti, prip. uzavretie ¢asti komunikacie.

Zaver:

Pre navrhovanu c&innost bolo spracované ,Posudenie rizik sudvisiacich so zmenou klimy*,
(EKOJET, s.r.o., 06/2026, vid. prilohy). Na zaklade zaverov Studie konstatujeme, Ze navrhovana
stavba v ramci projektovej pripravy bude optimalizovana na désledky zmeny klimy a bude
realizovana tak, aby navrhovanu stavbu neohrozovali nepriaznivé ucinky zmeny klimy.

Rizika prejavov klimatickych javov budi v maximalnej moznej miere minimalizované, resp.
eliminované zvolenym projektovym a navrhovanym stavebno — technickym rieSenim liniovej stavby
(budovanie mostnych objektov s prevedenim Qioo, budovanie pilierov mostov mimo koryto
vodného toku, hlbinné zakladanie mostnych konStrukcii, vybudovanie cestnej kanalizacie,
vodozadrzné opatrenia, vysadba zelene, recyklacia materidlov, mrazuvzdorné vrstvy vozovky,
budovanie nadchodov pre migrujucu zver a pod.).
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Z pohladu vplyvov zmeny navrhovanej €innosti na klimatické pomery a pripravenosti projektu voci
zmene klimy navrhujeme predloZzeny investi¢ny projekt v predmetnom useku Svidnik Juh —
Hunkovce realizovat.

4. Vplyvy na ovzdusSie

Pre posudenie vplyvu zmeny navrhovanej €innosti na kvalitu ovzduSia v okoli trasy rychlostnej
cesty R4, bola vypracovana Rozptylova Studia (Ing. Carach, V., 06/2026), ktora je sucastou priloh
predlozenej dokumentacie EIA.

Vysledky rozptylovej Studie preukazali, ze v dbsledku novych prisnejSich limitnych hodnét kvality
ovzdusSia (platné od r. 2030) bude dochadzat uz vramci nulového variantu pre r. 2030
v referenénych bodoch k prekracovaniu limitnych hodnét (PM1o a PM2s) kvality ovzduSia, pri¢om
tato situacia bude aj poc€as prevadzky R4 pretrvavat s tym, Ze prispevok cestnej dopravy v danom
uzemi bude vyrazne nizSi ako prispevok lokalnych kurenisk. Pri ostatnych znecistujucich latkach
(CO, NO2, VOC, BaP) nebude dochadzat k prekraovaniu prislusnych limitnych hodnét kvality
ovzdusia.

Je potrebné zdoraznit, zZe identifikované prekracovanie PM+o a PMzs suvisi so sprisnenim limitnych
hodnét platnych od roku 2030. V pripade ich aplikacie na su€asny stav by boli prekroenia
identifikované rovnako, bez ohlfadu na realizaciu navrhovanej stavby R4. Vysledky rozptylovej
Studie preukazali, Zze prispevok navrhovanej stavby R4 nespdsobi zvySenie poltu prekroceni
limitnych hodnét kvality ovzduSia oproti stavu bez realizacie navrhovanej liniovej stavby.

V zmysle zaverov rozptylovej Studie konStatujeme, Ze uvazovanim postupného zvySovania
intenzity dopravy na ceste R4 s presmerovanim tranzitnej dopravy z cesty /21 na novy koridor R4
a modernizovanim dopravnych prostriedkov so zvySovanim poctu nizkoemisnych a bezemisnych
vozidiel dbjde k postupnému zniZovaniu miery vplyvu dopravy na kvality ovzduSia, resp.
postupnému zlepSovaniu urovne kvality ovzdus$ia v porovnani so su¢asnym stavom.

Pocas vystavby liniovej stavby mézZze v ovzdusi dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov z
exhalatov automobilov a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti v okoli stavby prejazdom
mechanizmov a manipulaciou s vytazenym materidlom. Pre zniZenie koncentracie Skodlivych latok
v ovzdusi je nutné pouzivat len také mechanizmy, u ktorych emisie spifiaju limity podla platnych
legislativnych predpisov. Pripadnu zvySenu prasnost bude potrebné minimalizovat, resp.
eliminovat (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najma v miestach prejazdu
tazkych stavebnych mechanizmov. Péjde o vplyvy doCasné, kratkodobé vztahujice sa na etapu
vystavby, s lokalnym pésobenim s réznou intenzitou posobenia.

5. Vplyvy na hlukovu situaciu v uzemi
Pre navrhovanu stavbu R4 bola spracovana Vibroakusticka studia (Klub ZPS vo vibroakustike,
s.r.o., 06/2026, vid. prilohy). Vysledky Studie preukazali, Ze:

e Prevadzkou navrhovanej stavby R4 pri realizacii prislusnych protihlukovych opatreni
(vybudovanie protihlukovych stien PHS 1 — PHS 9 v dizke 8 830 m) déjde k vyznamnému
poklesu hlukového zataZenia obytnej zény dotknutych obci pozdiz suéasnej cesty 1/21
(pokles hluku v obytnom prostredi je predikovany v rozsahu od - 1 dB do - 10 dB, lokalne
az o—- 17,0 dB (v obci Ladomirova), resp. - 18,5 dB (v obci Hunkovce).

e Pripustné hodnoty ekvivalentného a maximalneho, vazeného zrychlenia vibracii vo
vnutornom prostredi budov pre Casové intervaly den, vec€er, noc pre meracie body MV1,
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MV2, MV3 a MV4 v zmysle naplnenia zakona NR SR ¢&. 355/2007 Z.z. a vyhlaSsky MZ SR
€. 237/2009 Z.z. a vyhlasky ¢&. 549/2007 Z.z. nie su prekro€ené.

o Posudzované hodnoty rychlosti vibracii v referenénych stanovistiach konstrukcie budov
MV1, MV2, MV3 a MV4 neprekracuju dynamicku odozvu spdsobenou otrasmi z hladiska I.
medzného stavu a nie je potrebné ich dalej analyzovat.

Realizaciou navrhovanej stavby R4 sa hlukova situacia na existujucej ceste 1/21 v zastavanom
obytnom uzemi dotknutych sidiel oproti nulovému variantu vyznamne zlepsi, ide o vplyv pozitivnhy
a prospesny.

Navrhovana stavba R4 bude vyhovovat poziadavkam vyhlasky MZ SR ¢&.549/2007 a je
v predmetnom useku Svidnik Juh — Hunkovce realizovatelna. Vplyvy na hlukovu situaciu v danom
uzemi dopifaju vplyvy identifikované z procesu posudzovania vplyvov.

6. Vplyvy na vodné pomery

6.1 Vplyvy stavby na podzemnu a povrchovu vodu

6.1.1. Vplyvy po&as vystavby navrhovanej stavby

Negativne vplyvy na podzemné a povrchové vody mdzu vzniknut pocCas stavebnych prac
v sUvislosti s prevadzkou stavebnej techniky najma v kontakte s vodnymi tokmi v miestach
budovania mostnych objektov v povodi Ladomirky. Pre minimalizaciu negativnych vplyvov stavby
na povrchové a podzemné vody pocas jej vystavby budu prijaté stavebno — technické, organizacné
a bezpecnostné opatrenia (napr. realizovat spevnenie koryta s dostato€nym premostenim proti
zosuvu pri prejazdoch stavebnych mechanizmov, zakladanie pilierov mostnych objektov realizovat
mimo koryta tokov, vyuzivat modernu stavebnu techniku, zabranit Uniku pohonnych hmoét a
hydraulickych olejov do toku, vykonavat pravidelnu kontrolu technického stavu mechanizaénych
a dopravnych prostriedkov atd.), ktoré v maximalnej miere zabezpecia vylu¢enie vyznamnych rizik
(nehdd) pocas vystavby s nepriaznivymi vplyvmi na povrchové a podzemné vody v danom Uzemi.

Dodrzanim stavebno — technickych, organizacnych a bezpelnostnych opatreni po€as vystavby
navrhovanej stavby nie je predpoklad nepriaznivého ovplyvnenia rezimu podzemnych véd ani
hydrologickych pomerov v danom Gzemi.

Realizaciou zmeny neddjde v povodi miestnych tokov k budovaniu takych objektov, ktoré by branili
prudeniu tokov, prip. znizovali prietonost vody v dotknutych korytach potokov. Mostné objekty
ponad vodny tok Ladomirka budu nadimenzované na prevedenie prietoku Q1o S pozadovanou
rezervou, pdjde o vplyv pozitivny s lokalnym charakterom.

6.1.2. Vplyvy pocas prevadzky navrhovanej stavby

Vplyv prevadzky rychlostnej cesty na povrchové a podzemné vody Uzko suvisi so spbsobom
odvodnenia cestného telesa. Odvodnenie navrhovanej rychlostnej cesty R4 bude rieSené cestnou
kanalizaciou, pri€om vody z povrchového odtoku z vozovky budu precistované cez odluCovace
ropnych latok a nasledne vyvedené cez retencno — detenéné nadrze do prilahlého recipientu, resp.
vsaku do terénu.

Pocas prevadzky stavby znecistenie vdd mdze byt do urcitej miery spdsobené aj posypovymi
latkami a havarijnymi unikmi, preto navrhujeme v ramci stavby pouzivat pri zimnej udrzbe vhodné
posypové materialy (neucinné s abiotickymi zlozkami prostredia). V porovnani so su€asnym
stavom péjde o vplyv pozitivny, nakolko v su€asnosti na ceste 1/21 nie je vybudovana kanalizacia
a znecistené vody z povrchového odtoku su priamo vyvedené do terénu, resp. povrchovych véd
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(ropné latky unikajuce z vozidiel, prostriedkov zimnej udrzby ciest, Castice z obrusovania
pneumatik na povrchu vozovky a pod.).

Vplyvy na povrchové a podzemné vody v pripade navrhovanej zmeny budu porovnatelné s
vplyvmi identifikovanymi v procese posudzovania vplyvov. Vyznamna zmena vplyvu na
vodné pomery oproti vplyvom identifikovanym v procese posudzovania sa nepredpoklada.

6.1.2. Vplyvy na PHO a vodohospodarsky chranené oblasti

V predmetnom Useku trasy navrhovanej stavby R4 nie su identifikované pramene a pramenné
oblasti vyuzivané pre zasobovanie obyvatelstva. RieSené Uzemie nezasahuje do ziadnej
chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO), taktiez nepretina PHO |., Il. stupfia podzemnych véd.
Trasovanie navrhovanej rychlostnej cesty R4 v danom useku nie je v priamej kolizii s existujucimi
vodnymi zdrojmi pre zasobovanie obyvatelstva.

Dodrzanim stavebno — technickych, organizacnych a bezpelnostnych opatreni po€as vystavby
navrhovanej stavby nie je predpoklad nepriaznivého ovplyvnenia rezimu podzemnych véd,
ohrozenia existujucich vodarenskych zdrojov ani hydrologickych pomerov v danom uzemi. V
suvislosti s realizaciou stavby nepredpokladame trvaly pokles ani vyznamné stupnutie hladiny
podzemnej vody na ploche rieSeného Uzemia a jej susedstve. Vyznamné negativne vplyvy zmeny
navrhovanej ¢innosti na chranené vodohospodarske oblasti a PHO neboli identifikované.

6.2 Havarie

Havaria moze nastat' pri dopravnej nehode s naslednym prerazenim obalu prepravovanych latok
alebo vyliatim ropnych latok z nadrze vozidla. Riziko kontaminacie povrchovych a podzemnych
vdd bude eliminované vybudovanim kanalizacie s lapami ropnych latok a osadenim zvodidiel.
Osadenim zvodidiel dbjde k zabraneniu zidenia vozidla z telesa mosta (vozovky) a k moznému
uniku latok 8kodiacim vodam. V pripade danej situacie bude vypracovany havarijny plan a
zachranné vozidla budu vybavené havarijnym materialom — absorbenty pre likvidaciu takejto
nehody.

Realizacia zmeny navrhovanej C&innosti prispeje k zvySeniu bezpec€nosti premavky, resp. k
minimalizacii moznej havarie dopravnych prostriedkov prevazajucich nebezpecné latky Skodiace
vodam, resp. inych dopravnych prostriedkov. Zmena navrhovanej €innosti nie je v danom uzemi
svojim funkénym a stavebno — technickym rieSenim rizikova.

7. Vplyvy na p6du

Priamym negativnym vplyvom poc€as vystavby a prevadzky liniovej stavby su doCasné a trvalé
zabery péd, pouzité na pristupové cesty, manipulacné plochy a docCasné skladky stavebného
materialu (stavebné dvory). Realizaciou navrhovanej liniovej stavby neddjde k zaberu chranenych
pdd.

Vplyvy na podu v etape vystavby budu doCasné a je mozné ich eliminovat. Jedna sa o
nepredvidané havarijné situacie pri stavebnej technike, stavebnych mechanizmov a pod.
Vzhladom na pouzitie stavebnej techniky mozno poditat' s degradaciou, zhutnenim pddneho profilu
a potencialnou intoxikaciou pdd zlozkami vyfukovych splodin pozdiz trasy R4. Pred samotnou
realizaciou liniovej stavby ddjde k odstraneniu porastov z plochy trvalého i do€asného zaberu
stavby, uprave pléch pre zriadenie stavebnych dvorov a uprave manipulaénych pasov.

V etape prevadzky stavby mdézeme predpokladat’ negativne vplyvy pri nahodnej havarii (napr. unik
ropnych latok), ¢im mdze dojst k bodovému/lokalnemu znedisteniu pédy. Nasledky znecistenia je
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mozné odstranit do€asnym vyradenim znedistenej pddy z polnhohospodarskeho vyuZivania a
naslednou biologickou rekultivaciou plochy.

Realizaciou navrhovanej liniovej stavby nedéjde k zaberu chranenych péd ani pod
s vysokym produkénym potencialom. Vplyvy na pédu v pripade navrhovanej zmeny budu
porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v procese posudzovania vplyvov, budu
realizovatelné a iUnosné.

8. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

8.1. Vplyvy na vegetaciu

VegetaCny kryt v trase navrhovanej stavby R4 je tvoreny prevazne intenzifikovanymi trvalymi
travnatymi porastmi Iuk a pasienkov a pofnohospodarskymi kultirami na ornej pdde (extenzivne
polnohospodarstvo), ktoré su predefované miestnymi potokmi so sprievodnou vegetaciu
s okolitymi mozaikovitymi a komplexnejSimi lesnymi celkami viazanymi na masiv Ondavskej
vrchoviny.

V suvislosti s vystavbou navrhovanej stavby dojde v jej trase k odstraneniu vegetaéného krytu, ako
aj zmeny pddneho horizontu (pdjde o vyrub lesnych porastov, drevin a krovitych porastov v povodi
miestnych tokov, rozptylenej nelesnej vegetacie, atd.). Ide o odstranenie vegetacie v koridore
stavby, kedy vonkajSi zasah CiastoCne znemozni navrat k prirodzenej obnove, pbjde o negativny
vplyv na vegetaciu s lokalnym charakterom.

Pre minimalizaciu negativnych vplyvov stavby na vegetaciu je potrebné vyrub drevin a krovitych
porastov realizovat v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi a len v nevyhnutnom rozsahu
v trvalom a doCasnom zabere stavby pre potreby vystavby a funkénej prevadzky liniovej stavby.

V slvislosti s realizaciou mostnych objektov prekonavajucimi miestne toky je potrebné na
obnazenych pédach eliminovat vyskyt invaznych druhov rastlin, napr. netykavka Zliazkata
(Fallopia japonica), zlatobyl obrovska (Solidago gigantea), turanec kanadsky (Conyza canadensis)
a dalSie.

Po ukoncCeni stavebnej Cinnosti dbjde k rekultivacii doCasnych zaberov pbéd a zaclenenia
technického diela do okolia vegetaénymi Upravami, ktoré mézu posilnit druhové zlozenie porastov
v danom uzemi. Navrhujeme pouzit pévodné druhy, ktoré su schopné znasat naroky daného
prostredia, ako napr.: jasen Stihly (Fraxinus excelsior), javor horsky (Acer pseudoplatanus), javor
polny (Acer campestre), lipa malolista (Tilia cordata), z krovitej etaze, napr.: svib krvavy (Swida
sanguinea), zob vtaci (Ligustrum vulgare), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), kalina
oby€ajna (Viburnum opulus), atd. PodrobnejSie rieSenie vegetalnych uUprav bude spresnené
v daldom stupni projektového rieSenia stavby.

Vplyvy na vegetaciu v pripade navrhovanej zmeny v suvislosti s optimalizaciou jej smerového
a vySkového vedenia v Specifickych uUsekoch budu porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v
procese posudzovania vplyvov. vyznamna zmena vplyvov na vegetaciu sa nepredpoklada.

8.2. Vplyvy na zivocisSstvo

Vplyvy na zivoCiSstvo v etape vystavby navrhovanej liniovej stavby budu kratkodobé a ruSivé
poCas stavebnych prac. Etapa vystavby prinaSa negativne faktory pre ovplyvnenie biotopov
Zivo€ichov: hluk, prasnost, presuny stavebnych mechanizmov, mozné uniky pohonnych hmét do
pbddy, fragmentacia alebo znehodnotenie biotopu. Pdjde o vplyv do€asny, Casovo obmedzeny na
samotnu etapu stavebnej €innosti.

44



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce”
priemyselna a krajinna ekolbgia Informécia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Trasa navrhovaného variantu 2 - (modry) prechadzajuca prevazne intenzifikovanymi trvalymi
travnatymi porastmi luk a pasienkov a extenzivne vyuzivanymi pofnohospodarskymi plochami,
pricom bude pretinat’ hydricky biokoridor v povodi Ladomirky a jej bo¢nych pritokov. Sprievodna
vegetacia toku je na niektorych miestach priamo prepojena s okrajovymi ¢astami lesnych porastov,
¢o vyhovuje predovSetkym migracii terestrickych Zzivo€ichov. NaruSenim migraénych koridorov
mobze dbjst k obmedzeniu migranych moznosti pre vaésie druhy vysokej zveri, Seliem, mensie
mackovité druhy, pre malo pohyblivé druhy plazov a obojzivelnikov. Zaroveh pri strete s
dopravnymi prostriedkami moze viest k redukcii poCetnosti a zastupenia druhov v jednotlivych
biotopoch a ku vzniku dopravnych nehdd. Z tohto dovodu je potrebné realizovat’ v trase stavby
prislusné opatrenia smerujuce k zabezpec€eniu funk&nosti migracnych tras zZivo€ichov v danom
Uzemi a zabraneniu kolizii zivo¢ichov s dopravnymi prostriedkami.

Pre minimalizaciu negativhych vplyvov navrhovanej liniovej stavby bolo navrhnuté optimalne
trasovanie cestného telesa spojené s navrhom prislusnych stavebno-technickych opatreni
vyplyvajucich aj z vysledkov prieskumu migracie zveri a biotopov v trase stavby:

e Vybudovat oplotenie pozdiZ navrhovanej rychlostnej cesty R4 v medzimostnych usekoch.

e Zrealizovat premostenia vodnych tokov s vyuzitim topografie Uzemia v trase navrhovanej
stavby tak, aby vytvorili dostatoény migraény priestor pre terestrické a hydrické Zivocichy.
Upravy podmosti v polohe Ladomirky realizovat so suchymi lavicami (napr. pre migraciu
vydry rie¢nej).

e Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulatné pasy a v
programe organizacie vystavby urlené pristupové komunikacie minimalizovat’ v priestore
biokoridorov Zivocichov.

¢ V miestach migracie zveri (v povodi miestnych potokov / v prechodnej zéne les/luka —
ekoton, resp. medzi fragmentovanymi biotopmi a cestnym telesom) realizovat dostatocne
Siroké premostenia a dalSie uc€inné opatrenia - napr. priepusty pod.).

¢ Vykonavat vyrub drevin v mimohniezdnom obdobi a zaroven v o najkratSej dobe.

e V polohe identifikovanych migracnych koridorov terestrickych Zivocichov (jelenia, srnéia
a diviaCia zver, velké Selmy) realizovat v km 43,8 a km 48,6 mostné (migracné) objekty -
ekodukty (v zmysle technickych podmienok TP 067, Migraéné objekty pre volne Zijuce
zivocichy. projektovanie, vystavba, prevadzka a oprava, MDSR, 2023).

¢ Minimalizacia stavebnych aktivit v lokalne zastupenych podmodenych / zamokrenych
plochach v trase stavby.

e Kvoli zvySeniu viditelnosti prekazky (mostné objekty, protihlukové steny) pri preletoch
avifauny ponad rychlostnu cestu R4 je potrebné na protihlukovych stenach a mostoch
inStalovat’ reflexné prvky.

Prijatim navrhovanych opatreni hodnotime navrhovanu 4-pruhovd komunikaciu za realizovatelnu
a z pohladu vplyvu najma na terestrické ZivoC€iSstvo za menej rizikovu oproti variantu nulovému
(neoplotené teleso 1/21 bez migracnych objektov). Zaroveh konsStatujeme, ze dblezité v Case
uzivania stavby je overenie, €i zver pouziva migracnu cestu po vybudovani migraénych objektov a
preto navrhujeme vykonat monitoring pohybu zveri po¢as 2-3 rokov po uvedeni stavby do
prevadzky.

Vplyvy zmeny navrhovanej éinnosti na zivoéi§stvo dopinaja vplyvy identifikované z procesu
posudzovania vplyvov. Vplyvy zmeny na zivociSstvo v navrhovanom doplneni/spresneni
opatreni vramci technického rieSenia stavby budu realizovatelné a environmentalne
unosné.

45



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce”
priemyselna a krajinna ekolbgia Informécia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

9. Vplyvy na krajinu — Struktaru a vyuzivanie krajiny, krajinny obraz

9.1. Vplyvy na Strukturu a vyuzivanie krajiny

Realizaciou navrhovanej stavby déjde k zmene Struktury a vyuzivania krajiny v Specifickych
usekoch jej trasy, pdjde o trvaly vplyv s lokalnym charakterom, ktory suvisi s umiestnenim nového
antropogénneho prvku do krajiny. Realizaciou liniovej stavby déjde k znizeniu plochy
polnohospodarskej pédy, rozdrobeniu pofnohospodarsky vyuzivanych ploch, liuk a pasienkov.
Negativne dopady stavby budu v maximalnej miere eliminované po ukonceni stavebnej Cinnosti
rekultivaCnymi pracami spolu s vegetaCnymi Upravami komunikacie, ktorych cieflom bude
zaclenenie stavby do krajiny a realizaciou technickych opatreni (napr. prelozky polnych ciest,
nadchody pre pofnohospodarske mechanizmy atd'.).

Prijatim a realizaciou stavebno - technickych a kompenzaénych opatreni neddjde k vyznamnej
fragmentacii uzemia €i znemozneniu vyuzivania krajiny v predmetnom Useku aj v dalSom obdobi.

Z hladiska funkénej Struktury krajiny déjde realizaciou navrhovanej stavby k posilneniu dopravného
potencialu uzemia, o mbze vyvolat vznik novych aktivit v blizkosti rychlostnej cesty a zmenu
funkéného rieSenia Uzemia v blizkosti existujucich urbanizovanych pléch (napr. budovanie novych
priemyselnych aktivit, arealov sluzieb a logistiky spojenych so vznikom novych pracovnych
prilezitosti a pod.), ide o pozitivne vplyvy. Vyznamna zmena vplyvov na Struktdru a vyuzivanie
krajiny oproti vplyvom identifikovanym v procese posudzovania vplyvov sa nepredpoklada.

9.2. Vplyvy na scenériu krajiny
Z hladiska ovplyvnenia scenérie sa oCakava v koridore stavby trvala zmena scenérie krajiny,
kedZe sa do krajiny umiestfiuje novy dopravny koridor rychlostnej cesty R4.

Pri posudzovani zacllenenia technického diela do krajiny vyvolava stavba okrem iného aj
emocionalne estetické reakcie, ktoré vychadzaju z porozumenia a hodnotenia priestoru. Velku
ulohu hraji vo vnimani scenérie krajiny subjektivne faktory suvisiace s individualnymi
skusenostami a znalostami, socialnym postavenim, schopnostou estetického vnimania a pod.
Inak vnima technické dielo obyvatel dotknutého sidla, motoristicka verejnost prechadzajuca
danym Uzemim, a pod. Najvaznej$im vizualnym zasahom do krajiny pri vystavbe liniového telesa
je vedenie trasy v zarezoch, na vysokych nasypoch, realizacii vysokych mostnych konstrukcii, atd'.

VyznamnejSie zmeny vnimania krajiny sa budu prejavovat poCas realizacie stavby, kedy budu
stavebné prace a stavebné dvory posobit' rusivo z pohladu lokalnej scenérie krajiny, pdjde o vplyv
docCasny, Casovo obmedzeny na samotnu etapu stavebnej Cinnosti, ktory bude eliminovany v
maximalnej miere rekultivaCnymi pracami a upravami terénu spolu s vegetacnymi upravami
komunikacie.

Navrhované technické rieSenie optimalneho variantu sa v maximalnej miere prispdsobuje sucasne;j
morfologie terénu, stavba nebude vedena na vysokych nasypoch ani vysokych mostnych
konstrukciach. Napriek uvedenym skutoénostiam, z pohladu vplyvu navrhovanej stavby na
scenériu krajiny konsStatujeme, Ze v S$pecifickych Usekoch trasy, najma v miestach osadenia
estakad v polohach preklenutia miestnych tokov a lokalnych terénnych depresii, méze navrhovana
stavba lokalne sp6sobovat znecistenie scenérie podhorskej krajiny.

Realizaciou navrhovanej stavby v modrom variante nepredpokladame vyznamne znedistenie
pohlfadov na kulturne pamiatky alebo vyznamné krajinarske miesta v danom uzemi. Vplyv
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navrhovanej stavby na scenériu krajiny bude trvaly. Vyznamna zmena vplyvov na scenériu krajiny
oproti vplyvom identifikovanym v procese posudzovania vplyvov sa nepredpoklada.

10. Vplyvy na biodiverzitu, chranené uzemia a ich ochranné pasma

10.1. Vplyvy na biodiverzitu

Na diverzitu krajinného celku a jej Struktiru ma najvacési vplyv dlhodoba antropogénna ¢innost.
Okolie rieSeného uzemia bolo pod vplyvom osidlenia zmenené a pdvodné ekosystémy sa
zachovali prevazne len v ostrovoch a enklavach v urbanizovanej a polnohospodarsky vyuzivanej
podhorskej krajine. Medzi lokality s vy8Sou biologickou diverzitou patria v danom uzemi lesné
komplexy, sprievodna brehova vegetacia v povodi miestnych tokov s prirodzenym korytom, lokality
Natura 2000, maloplo$né/velkoplo$né chranené tzemia, prvky USES, atd. Navrhovana stavba je
trasovana v uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany prirody a krajiny.

Trasa existujucej 1/21 prechadza cez zastavané Casti obci a nerieSi su€asny ani buduci negativny
dopad dopravy na miestne obyvatelstvo (hluk, emisie, vysoké riziko nehodovosti a pod.). Z tohto
doévodu bola hladana taka trasa R4 (tzv. optimalny variant), ktora by bola odklonena od sucasnej
cesty 1/21 a ktora nebude v kolizii s planovanym rozvojom dotknutych sidiel a nadradeného UPN
PSK. Trasa navrhovanej stavby sa vyhyba zastavanym €astiam obci, prechadza prevazne okrajom
lesné porastov, priCom zasahuje do sprievodnej vegetacie toku Ladomirka a do biotopov
europskeho a narodného vyznamu a prioritnych biotopov, ¢o je mozné oddvodnit’ len verejnym
zaujmom a vyznamom navrhovanej stavby v dotknutom regione s dlhodobymi prinosmi pre
spolo¢nost.

Z pohladu vplyvu rieSenia liniovej stavby, jej stavebno — technického rieSenia, nivelety trasy, atd.
na biodiverzitu konStatujeme, Ze trasa navrhovaného modrého variantu na jednej strane je
prevaznej miere vedena v dosahu antropogénnej cinnosti z prifahlych urbanizovanych pléch
a existujucich prvkov dopravnej infrastruktury, na druhej strane vyZaduje zasah do okrajovych Casti
lesnych komplexov (Ls5.1), fragmentaciu biotopov eurépskeho a narodného vyznamu (Ls1.3, Lk6)
viazanych na tok Ladomirky a jej prilahlych Iuénych spoloCenstiev, o mdze spbsobit’ v danom
uzemi znizenie potravnych ¢i ukrytovych biotopov zivoCichov. P6jde o vplyvy negativne s lokalnym
charakterom viazuce sa najma na etapu stavebnych prac (napr. narusSenie koryta v miestach
premosteni, vyrub brehovej vegetacie, pohyb staveniskovej techniky a pod.).

Pre minimalizaciu negativnych vplyvov poCas vystavby su v ramci navrhovanej stavby navrhované
prislusné opatrenia:
o pri vyruboch brehovych porastov pri tokoch odstrafiovat len nevyhnutny pas potrebny na
realizaciu prac v ramci zaberov stavby,
o zabranit poCas vystavby unikom znecistujucich latok a tym kontaminacii okolitého
prostredia,
o minimalizovat zasahy do vodnych tokov,
o pocas vystavby oplotit stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici do¢asného zaberu pre
zabranenie poskodenia brehovych porastov v prifahlom okoli stavby, atd.
o realizovat vegetatné upravy s pouzitim geograficky povodnych druhy rastlin.

Vzhladom na polohu situovania liniovej stavby v koridore cesty 1/21 a realizaciou prisluSnych
opatreni konstatujeme, Ze taziskové reprodukéné, ukrytové a potravné biotopy druhov viazanych
na okolité lesné komplexy, brehovu vegetaciu miestnych potokov a lu¢ne spoloCenstva nebudu
priamo zasiahnuté.
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Oproti pévodne identifikovanym vplyvom z procesu posudzovania sa vyznamna zmena
vplyvu na biodiverzitu neoc¢akava. Realizaciou zmeny navrhovanej cinnosti neddjde k
vyznamnym (radikalnym) negativnhym vplyvom stavby na doterajSi vyskyt fauny a fléry
viazucich sa na biotopy v jej blizSom €i SirSom okoli.

10.2. Narodna siet’ chranenych uzemi a ich ochranné pasma

Trasa navrhovanej stavby R4 v useku Svidnik Juh — Hunkovce nie je v prekryve so ziadnym
maloplosnym ani velkoploSnym chranenym Uzemim, v zmysle zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplinkov. Na ploche rieSeného uzemia plati 1. stupen
uzemnej ochrany prirody a krajiny.

NajblizSie k posudzovanej €innosti sa nachadza velkoploSné chranené uzemie CHKO Vychodné
Karpaty sa nachadza vo vzdialenosti cca 2,2 km vychodne od konca useku R4 Ladomirova —
Hunkovce (km 51,425). NajblizSie maloploSné chranené uUzemie PR Dranec sa nachadza vo
vzdialenosti cca 3,1 km severovychodne od konca useku R4.

Vzhladom na vzdialenost navrhovanej stavby od chranenych uzemi a jej funkéné a stavebno —
technické rieSenie, nie _je predpoklad negativneho ovplyvnenia okolitych chranenych Gzemi.
Negativne vplyvy navrhovanej stavby na chranené uzemia neboli identifikované.

Ochranné pasma

Prevadzkou navrhovanej stavby nebudu dotknuté kulturne a historické pamiatky ani
paleontologické, archeologické naleziska &i geologické lokality situované v jej blizSom ¢&i SirSom
okoli. Taktiez koridor navrhovanej stavby sa nachadza mimo ochrannych pasiem chranenych
uzemi, vplyv stavby nie je negativny.

10.3. Eurépska siet’ chranenych uzemi (lokality sustavy Natura 2000)

V trase navrhovanej stavby, resp. v jej blizSom okoli sa nachadzaju nasledovné lokality Natura
2000: SKUEV0939 Horny tok Ondavy (navrhovana stavba nezasahuje do chraneného uzemia
lokalizovaného cca 250 m vJZ smere od MUK Svidnik Juh za telesom cesty /21
a urbanizovanymi plochami — skladové plochy, nevyrobné prevadzky a pod.), SKCHVUO0O11
Laborecka vrchovina (liniova stavba vstupuje do okrajovych €asti chraneného Uzemia v dosahu
antropogénnych vplyvov urbanizovanych €asti obce Hunkovce a prevadzkovaného dopravného
koridoru cesty 1/21 v km 46,800 — 51,425 R4).

Pre navrhovanu stavbu v useku Ladomirova — Hunkovce bolo spracované Primerané posudenie
vplyvu navrhovanej €innosti na sustavu eurépsky chranenych uzemi Natura 2000 (HBH Projekt
spol. s r.o., 2020) vypracované v zmysle § 28 zakona &. 543/2002 Z.z. V zmysle vysledkov
posudenia konstatujeme, ZzZe realizaciou navrhovanej stavby nebudu ohrozené samotné
ornitocendzy dotknutej SKCHVUO011 Laborecka vrchovina, rozsah zasahu do okrajovej Casti
chraneného uzemia v polohe koridoru existujucej cesty 1/21 je len na urovni 0,01 %.

Navrhovana liniova stavba R4 v danom useku nespbsobi naruSenie integrity ziadnej lokality
sustavy Natura 2000 v okoli jej trasy.

Stavba prijatim prislusnych opatreni viazucich sa najma na etapu stavebnych prac (napr. vyrub
drevin realizovat prednostne mimo vegetaéného obdobia, minimalizovat osvetlenie stavebnych
dvorov a priestoru samotnej stavby v no¢nych hodinach, kontrolovat' stav stavebnej techniky proti
uniku prevadzkovych kvapalin, zabezpelit environmentalny stavebny dozor, atd.) blizSie
Specifikovanych v projekte organizacie vystavby bude realizovatelna. Vyznamné negativne vplyvy
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navrhovanej stavby na lokality Natura 2000 v zmysle zaverov primeraného posudenia neboli
identifikované.

11. Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Biokoridory

Trasa zmeny navrhovanej €innosti bude pretinat mostnymi objektmi hydricky biokoridor NBk 2
Ondava — Ladomirka (cca km 43,0 - 44,5 km, cca km 48,0 — 51,4), lokalne sa pocita s prelozkou
potoka Ladomirka v trase stavby (napr. koncovy usek stavby cca km 50 — 51). Rychlostna cesta
R4 nezasahuije do terestrickych biokoridorov vy&lenenych v zmysle RUSES okresu Svidnik, 2013.

Liniové prvky USES budu negativne ovplyvnené vyrubom sprievodnej vegetacie v polohach
umiestnenia mostnych objektov a bariérovym efektom umiestnenia liniovej oplotenej stavby, ktora
bude rieSena ako Stvorpruhova komunikécia. Bariérovy efekt liniovej stavby bude zmierneny
vybudovanim dostato¢ne Sirokych a vysokych premosteni s dostato¢nou svetlou vyskou, vyrub
drevin bude minimalizovany a viazany len na trvaly a do€asny zaber stavby. Vzhfadom na polohu
situovania liniovej stavby v koridore 1/21 konStatujeme, Ze taZiskové reprodukéné, ukrytové
a potravné biotopy druhov viazanych na vodné prostredie, nelesnu drevinovu vegetaciu a okolité
lesné komplexy nebudu priamo zasiahnuté.

V zmysle RUSES okresu Svidnik, 2013 nie sU v trase R4 v useku Svidnik Juh — Hunkovce
identifikované biokoridory pre terestrické druhy Zivodichov. Napriek tejto skutoénosti vysledky
prieskumu migracie zveri v predmetnom uUseku R4 identifikovali 2 migrané miesta v km 43,8 a km
48,6 R4, kde su navrhované oproti pévodne posudzovanému technickému rieSeniu stavby nové
migrac¢né objekty (ekodukty) za ucelom bezpeéného prechodu srnéej, diviacej zveri ako aj velkych
Seliem cez teleso R4. Navrhované opatrenie vratane navrhovaného obojstranného oplotenia
komunikacie prispeje k zamedzeniu stretu terestrickych zivo€ichov s dopravou na R4 a zaroven
podpori upevnenie vizieb medzi prvkami kostry USES v danom UGzemi, Ide o vplyv pozitivny a pre
okolité zivodiSstvo oproti nulovému variantu environmentalne prinosny. Predlozeny projekt prinesie
meratelné ekologické benefity pre lokalne ekosystémy, biodiverzitu a USES.

Biocentra a genofondové lokality

V trase modrého variantu R4 su identifikované RBc 1 Jedlinky a genofondové lokality SK 13
Jedlinky a SK 9 VirSovka-ViSok-Pod Kura¢nikom. Trasa suasného prevadzkovaného obchvatu
Svidnika prechadza okrajovymi Castami regionalneho biocentra Jedlinky, resp. genofondove;j
lokality SK 13, pri€om navrhované rozsSirenie obchvatu Svidnika na 4-pruh je rieSené zapadne od
suCasného telesa R4, teda navrhovana stavba (rozSirenie na 4-pruh) nezasahuje ,hibSie“ do
lokality biocentra/genofondovej lokality, trasa R4 v cca km 39,0 — 42,5 bude vedena aj nadalej len
v okrajovych Castiach biocentra a genofondovej lokality. Vyznamné negativne ovplyvnenie
spominanych prvkov USES sa nepredpoklada.

Trasa navrhovanej liniovej stavby R4 v koncovom useku cca km 49,5 — 51,4 spolu so su¢asnym
telesom cesty 1/21 prechadza okrajovymi ¢astami genofondovej lokality SK 9 a nezasahuje do jej
jadrovych poldh, resp. do celistvej$ich porastov prvku USES, vid. mapové prilohy dokumentacie
EIA.

Vplyvy zmeny na Gzemny systém ekologickej stability dopifaju vplyvy identifikované v
ramci predmetnej stavby z procesu posudzovania vplyvov. Vzhladom na navrhovanu
optimalizaciu stavebno — technického rieSenia stavby a navrh novych migraénych objektov
hodnotime vplyv zmeny navrhovanej é&innosti na prvky USES ako prospesnej$i oproti
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povodne posudzovanému technickému rieSeniu stavby. V trase R4 v predmetnom Useku nie
su navrhované ziadne nové prvky uzemného systému ekologickej stability.

12. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

12.1. Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu a lesné hospodarstvo

Realizaciou navrhovanej stavby déjde k ¢iasto€nému rozdrobeniu honov, o bude mat’ za nasledok
CiastoCnu reorganizaciu polhohospodarskej vyroby v trase stavby, vplyv bude mierne negativny,
trvaly s lokalnym charakterom. V trase navrhovanej stavby su navrhované technické opatrenia
(napr. mosty nad R4, resp. na R4 pre polné cesty a ucelové komunikacie) za u¢elom minimalizacie
vplyvu stavby na polnohospodarsky vyuzivané plochy. Navrhovanymi opatreniami budu existujuce
polnohospodarske plochy aj dalej vyuzivané/obrabané a dostupné pre polnohospodarske
mechanizmy a miestnych polnohospodarov.

Navrhovana stavba v modrom variante v prifahlom Gzemi trasy suCasnej cesty 1/21 zasahuje do
lesnych pozemkov, priCom zaber lesnych porastov je podmieneny odklonenim dopravy zo
suCasného koridoru cesty 1/21 na novy dopravny koridor rychlostnej cesty R4 z dévodu zaistenia
vyhovujucej dopravnej situacie v uzemi, ako aj za u€elom znizenia dopravného, hlukového
a imisného zatazenia dotknutého obyvatelstva. Zasah do lesnych pozemkov nebude vyznamny,
navrhovana stavba neobmedzi obhospodarovanie lesnych pozemkov vjej blizS8om okoli.
Vyznamna zmena vplyvov na polhohospodarsku vyrobu a lesné hospodarstvo sa oproti vplyvom
identifikovanym v procese posudzovania vplyvov nepredpoklada.

12.2. Vplyvy na dopravu

V sucasnosti (nulovy variant) je v useku Ladomirova — Hunkovce osobna a nakladna doprava
vedena po existujucej ceste 1/21 cez intravilany obci, ¢o s predpokladanym narastom dopravy
bude spdsobovat zvysené riziko nehéd, kolizii, znizenie komfortu byvania a pod. Zarover v ramci
vybudovaného obchvatu mesta Svidnik (rieSeny v 2 profile) bola zistena vysoka nehodovost
(pomerne dihy usek bez moznosti predbiehania), s predpokladom zhorSenia bezpecnosti dopravy
v nasledujucom vyhladovom obdobi r. 2030 - 2050. V zmysle vysledkov Dopravno-inzinierskeho
posudenia Aktualizacie Studie realizovatelnosti je navrhovana rychlostna cesta v riedeni 4-pruh
v predmetnom Useku R4/1/21 potrebna a dotknutym obyvatelstvom dihodobo ofakavana.

Realizacia navrhovanej rychlostnej cesty R4 oproti nulovému variantu (doprava na existujucej 1/21)
prispeje k odklonu dopravy (najma tranzitnej dopravy) z existujucej cesty 1/21 v prietahoch cez
Ladomirovu/Hunkovce na novy koridor rychlostnej cesty R4 (rok 2035: z cca 8117 voz/24 hod.
znizenie na cca 2 306 voz/24h, t.j. pokles dopravy az o - 5811 voz/24 hod.), ¢o so sebou prinesie
priaznivé dopady z hladiska kapacity, bezpecnosti premavky jestvujucej cestnej siete, ako aj
zivotného prostredia v obytnych zastavanych €astiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej a imisnej
zataze, znizenie nehodovosti, atd.), ¢o hodnotime ako pozitivny, dlhodoby a vyznamne prospesny
vplyv stavby na dopravné pomery v predmetnom uzemi.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti v suvislosti s optimalizaciou stavebno — technického
rieSenia stavby dopinaju uz identifikované vplyvy na dopravu z procesu posudzovania
vplyvov. Vplyv navrhovanej stavby R4 na dopravu v danom tGzemi oproti nulovému variantu
bude pozitivny a vyznamne prospesny nielen v regionalnom, nadregionalnom, ale aj
medzinarodnom meradle.

Vzhladom na charakter zmeny navrhovanej Cinnosti mézeme konStatovat, Ze ziadny stavebny
objekt liniovej stavby nema negativny vplyv na dopravu.

50



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce”
priemyselna a krajinna ekolbgia Informécia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

12.3. Vplyvy rekreaciu, sluzby a cestovny ruch

Realizacia zmeny navrhovanej €innosti nebrani rozvoju rekreacnych a turistickych funkcii v jej okoli
ani s nimi spojenych sluzieb v katastralnych uzemiach dotknutych obci, naopak oproti nulovému
variantu stavba rychlostnej cesty R4 v predmetnom useku mdéze podporit rozvoj rekreacného
a turistického potencialu regiénu Sari§ v nadvaznosti na susedny regién Horny Zemplin a woj.
Podkarpackie v Polskej republike. Navrhovana stavba zabezpeci plynulejSi pohyb obyvatelstva
dotknutych sidiel za sluzbami do centier, rekreaciou a oddychom (agroturistika, vidiecky turizmus,
cykloturistika atd’.), bez zvySenych ¢asovych narokov.

Zmena navrhovanej ¢innosti nebude mat’ nepriaznivy vplyv na sluzby, rekreaciu a cestovny
ruch v jej blizSom ¢i SirSom okoli. Vplyvy predkladanej zmeny na sluzby, rekreaciu a
cestovny ruch nezmenia rozsah ani povahu uz identifikovanych vplyvov z procesu
posudzovania vplyvov.

12.4. Vplyvy na priemysel

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R4 v predmetnom Useku oproti nulovému variantu bude mat
pozitivny vplyv na rozvoj a restrukturalizaciu priemyslu v dotknutom regione. Realizacia stavby
podpori vznik novych ekonomickych aktivit v Uzemi (nové priemyselné arealy, zvySenie
zamestnanosti) a skvalitnenie dopravnej situacie bude mat pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu a
podnikatelskych aktivit nielen v regionalnom, ale aj v nadregionalnom meradle (regién Sarig,
region Horny Zemplin).

12.5. Vplyvy na infrastruktiru

Vplyvy na infradtruktiru sa budu vyskytovat hlavne v etape vystavby navrhovanej stavby. Z
hladiska vplyvu realizacie prekladok podzemnych a nadzemnych vedeni inZinierskych sieti na
zivotné prostredie v rieSenom uzemi mézeme konstatovat, ze navrhované prekladky nebudu mat
trvaly negativny vplyv na Zivotné prostredie. Prekladka sieti sa bude realizovat’ v koridore stavby.
Docasne sa bude prejavovat’ zvySena prasnost’ a hlu¢nost pocas vykopovych prac.

Pri vystavbe navrhovanej stavby bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom.

13. Vplyvy na kulturne a historické pamiatky, kultirne hodnoty nehmotnej povahy
(miestne tradicie), archeologické naleziska

Zmena navrhovanej cinnosti nebude mat negativny vplyv na kultirne hodnoty uzemia,
paleontologické a archeologické naleziska ani nebude ovplyviiovat kulturne hodnoty nehmotne;
povahy &i miestne tradicie.

V zmysle vysledkov Archeologického prieskumu (Archeologicky ustav SAV, Nitra, 2017)
konstatujeme, ze doteraz zaevidované archeologické naleziska v okoli trasy R4 nenarusia
vystavbu navrhovanej rychlostnej cesty R4 v predmetnom useku. AvSak nemozno vylucit, ze
poCas realizacie zemnych prac moze dojst k objaveniu doposial neznamych archeologickych
lokalit, z tohto dévodu povazujeme za nevyhnutné, aby vSetky zemné prace boli realizované pod
odbornym dohfadom archeoldéga. Zakon €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorSich predpisov bude reSpektovany.

14. Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality
Prevadzkou zmeny navrhovanej Cinnosti nebudu dotknuté paleontologické lokality a vyznamné
geologickeé lokality.
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15. Synergické a kumulativne vplyvy

Synergické a kumulativhe vplyvy predstavuju vplyvy, ktoré maju multiplikacny efekt, pdsobia
spolo¢ne s inymi vplyvmi, a tym sa ich u€inok v danom priestore znasobuje. Ide o hodnotenie
vplyvov, ktorych samostatné pdsobenie nie je vyznamné ale v kombinacii s inymi vplyvmi, mbze
byt ich vplyv identifikovany. Medzi takéto vplyvy vo vztahu k navrhovanej stavbe mozno zaradit
vplyvy na hlukovu situaciu v uzemi, rozptylové podmienky a dopravné zatazenie.

Obyvatelstvo
Na zaklade vysledkov Vibroakustickej Studie zohladnujuce kumulativne vplyvy v danom uUzemi

konsStatujeme, Ze prevadzkou zmeny navrhovanej Cinnosti neddjde k prekroCeniu hygienickych
limitov v zmysle platnej legislativy pre okolité obyvatelstvo pri realizacii prislusnych protihlukovych
opatreni definovanych zavermi Studie (PHS). Realizaciou navrhovanej stavby R4 sa hlukové
zatazenie na existujucej ceste 1/21 v zastavanom obytnom uUzemi dotknutych sidiel oproti
nulovému variantu vyznamne znizi (lokalne aj o -18,5 dB), ide o vplyv pozitivny a prospesny.

Vysledky rozptylovej Studie preukazali, Ze prispevok navrhovanej stavby R4 nespésobi zvySenie
pocCtu prekroCeni limitnych hodnét kvality ovzdusSia oproti stavu bez realizacie navrhovanej stavby
R4. Uvazovanim postupného =zvySovania intenzity dopravy na ceste R4 s uvazovanim
presmerovania tranzitnej dopravy z cesty 1/21 na novy koridor R4 a modernizovanim dopravnych
prostriedkov so zvySovanim pocltu nizkoemisnych a bezemisnych vozidiel je mozné konstatovat
postupné zniZovanie mieru vplyvu dopravy na kvality ovzdusSia, resp. postupné zlepSovanie urovne
kvality ovzdusia v porovnani so su¢asnym stavom.

V suvislosti s realizaciou predloZzenej zmeny nepredpokladame vznik kumulativnych vplyvov, ktoré
by mohli predstavovat vyznamné zdravotné rizika pre okolité obyvatelstvo alebo navstevnikov
dotknutych sidiel.

Doprava
Realizacia hodnoteného uUseku R4 ,Svidnik Juh — Hunkovce® patri medzi océakavané

verejnoprospesné stavby v dotknutom regione. Vzhlfadom na charakter / optimalizaciu stavebno —
technického rieSenia predlozeného projektu mdéZeme konstatovat, Ze Ziadny stavebny objekt nema
negativny vplyv na dopravu.

Navrhovana stavba R4 v useku ,Svidnik Juh — Hunkovce® vyznamne prispeje k odklonu dopravy
a odlahCeniu existujucej cesty 1/21, ako aj znizeniu tranzitu najma kamiénovej dopravy v prietahu
cesty 1/21 cez urbanizované uzemie dotknutych sidiel. Realizaciou navrhovanej stavby dojde k
zlepSeniu kvality zivota pre dotknuté obyvatelstvo, znizi sa dopravna nehodovost a zvySi sa
bezpecnost miestnych obyvatelov, najma chodcov a cyklistov, poklesne pocetnost kolizii so
zverou Vv trase 1/21, ide o vplyv pozitivny a prospesny. ZvySené hlukové intenzity v novej polohe
komunikacie R4 budud minimalizované protihlukovymi opatreniami.

Lokality Natura 2000

Pre navrhovanu stavbu bolo spracované Primerané posudenie vplyvu navrhovanej €innosti na
sustavu eurdpsky chranenych uzemi Natura 2000 (HBH Projekt spol. s r.o., 2020). V zmysle
vysledkov posudenia konStatujeme, Ze realizaciou navrhovanej stavby nebudu ohrozené
ornitocendzy dotknutej SKCHVUO11 Laborecka vrchovina, rozsah zasahu do okrajovej Casti
chraneného uzemia v polohe koridoru existujucej cesty 1/21 v km 46,800 — 51,425 R4 je len na
urovni 0,01%. Navrhovana liniova stavba R4 v danom uUseku nespdsobi naruSenie integrity Ziadnej
lokality sustavy Natura 2000 v okoli jej trasy. Vyznamné negativne vplyvy navrhovanej stavby na
lokality Natura 2000 v zmysle zaverov primeraného posudenia neboli identifikované.
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USES / migrécia zveri

Liniové prvky USES budu negativne ovplyvnené vyrubom sprievodnej vegetacie v polohach
umiestnenia mostnych objektov a bariérovym efektom umiestnenia liniovej oplotenej stavby, ktora
bude rieSena ako Stvorpruhova komunikécia. Bariérovy efekt liniovej stavby bude zmierneny
vybudovanim dostato¢ne Sirokych a vysokych premosteni s dostato¢nou svetlou vyskou, vyrub
drevin bude minimalizovany a viazany len na trvaly a doCasny zaber stavby.

V zmysle RUSES okresu Svidnik, 2013 nie su vtrase R4 v Useku Svidnik Juh — Hunkovce
identifikované biokoridory pre terestrické druhy ZzivoCichov. Napriek tejto skutoCnosti vysledky
prieskumu migracie zveri v predmetnom uUseku R4 identifikovali 2 migracné miesta v km 43,8 a km
48,6 R4, kde su navrhované oproti pdvodne posudzovanému technickému rieSeniu stavby nové
migracné objekty (ekodukty) za u¢elom bezpecného prechodu srncej, diviacej zveri ako aj velkych
Seliem cez teleso R4. Navrhované opatrenie vratane navrhovaného obojstranného oplotenia
komunikacie prispeje k zamedzeniu stretu terestrickych Zivo€ichov s dopravou na R4 a zaroven
podpori upevnenie vézieb medzi prvkami kostry USES v danom tzemi, Ide o vplyv pozitivny a pre
okolité zivocCiSstvo oproti nulovému variantu environmentalne prinosny. Predlozeny projekt prinesie
meratelné ekologické benefity pre lokalne ekosystémy, biodiverzitu a USES.

Z hodnotenia vplyvov a z ich vzajomného spolupdsobenia sa nepredpoklada/nebolo identifikované
vyznamné negativne synergické a kumulativne pésobenie, ktoré by malo za nasledok vyznamné
zhorSenie stavu zivotného prostredia a zdravia obyvatefov v hodnotenom Uzemi a teda vplyvy
zmeny navrhovanej Cinnosti nebrania realizacii inych projektov zadefinovanych v izemnom plane
dotknutych sidiel. PredloZeny projekt je realizovatelny a environmentalne unosny.

Vyznamné synergické a kumulativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, na chranené
Uzemia, pamiatky, krajinu, pamiatky kultirneho dediCstva a materialové zdroje v spojeni s inou
¢innostou, nepredpokladame.

15.1. Charakteristika najzavaznejSich moznych vplyvov predmetnej zmeny navrhovanej €innosti

Tab. €.12: Charakteristika najzavaznejSich mozZnych vplyvov predmetnej zmeny navrhovanej €innosti

geomorfolégia
geodynamickeé
a nerastné suroviny

terénu,
javy

Svahové deformacie, stabilizacia
zosuvnych lokalit

ZloZka Zivotného Charakteristika Porovnanie vplyvu navrhovanej zmeny
prostredia vplyvu s vplyvmi pévodne posudzovanej ¢innosti
Horninové prostredie, Vplyvy zmeny na geomorfologické pomery,

horninové prostredie, geodynamické javy,
nerastné suroviny dopifiaju vplyvy identifikované
Z procesu posudzovania vplyvov.

Ovzdusie, klimatické

pomery

zatazenie emisiami, vypar

Vplyvy zmeny na ovzduSie dopifaju vplyvy
identifikované vramci predmetnej stavby z
procesu posudzovania vplyvov, vplyv predloZzenej
zmeny na ovzdus$ie je unosny a realizovatelny.

Hlukové pomery

hlukova zataz,
protihlukové opatrenia

Vplyvy zmeny na hlukovd situaciu v uzemi
dopiriaju vplyvy identifikované V ramci
predmetnej stavby z procesu posudzovania
vplyvov. Z hladiska hlukovych imisii prevadzka
zmeny navrhovanej €innosti ovplyvni svoje okolie
Vv pripustnej a unosnej miere a vdanom uzemi je
realizovatelna.

Podzemné a povrchové
vody

kontaminacia povrchovych
a podzemnych vOd, ovplyvnenie
rezimu, kvality a fyzikdlno -
chemickych vlastnosti vod

Vplyvy na povrchové a podzemné vody v pripade
navrhovanej zmeny budu porovnatelné s vplyvmi
identifikovanymi v procese posudzovania
vplyvov. Vyznamnd zmena vplyvu na vodné
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pomery oproti vplyvom identifikovanym v procese
posudzovania sa nepredpoklada.

Vplyvy navrhovanej zmeny na pOdu budu

vegetacné upravy

Péda kontzilm|n?0|zf1 E’Od’ trvaly porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v ramci
a doCasny zaber pdd .
posudzovania vplyvov.
Vplyvy zmeny navrhovanej &innosti  dopinaju
vplyvy identifikované z procesu posudzovania
vplyvov. Realizaciou zmeny navrhovanej innosti
_ neddjde k vyznamnym (radikalnym) negativhym
vyrub vegetacie, Uprava/prelozka | yplyvom stavby na doterajsi vyskyt fauny a flory
Vegetacia, ZivoCiSstvo |tokov, fragmentacia biotopov, | viazucich sa na biotopy v jej blizSom & &irSom
a biodiverzita stresovy  prvok, rekultivacia, | gkoli.

Vplyvy zmeny na ZivoCiSstvo, vegetaciu a
biodiverzitu v navrhovanom doplneni/spresneni
opatreni v ramci technického rieSenia stavby
budu realizovatefné a environmentélne unosné.

Lokality Natura 2000 /
chranené uzemia

zasah do lokalit Natura 2000

Vplyvy zmeny navrhovanej &innosti na lokality
Natura 2000 dopifaju vplyvy identifikované z
procesu posudzovania vplyvov. Realizaciou
navrhovanej stavby nebudu ohrozené samotné
ornitocenézy dotknutej SKCHVUO11 Laborecka
vrchovina, rozsah zasahu do okrajovej Casti
chraneného Uzemia v polohe koridoru existujucej
cesty 1/21 je len na urovni 0,01 %.

Navrhovana liniova stavba R4 v danom useku
nespOsobi narudenie integrity Ziadnej lokality
sustavy Natura 2000 v okoli jej trasy. Vyznamné
negativne vplyvy navrhovanej stavby na lokality
Natura 2000 neboli identifikované.

Prvky USES

zésah do prvkov USES

Vplyvy zmeny na uzemny systém ekologickej
stability dopihaju vplyvy identifikované v ramci
predmetnej stavby 2z procesu posudzovania
vplyvov. Vzhfadom na navrhovanu optimalizaciu
stavebno — technického rieSenia stavby a navrh
novych migracnych objektov hodnotime vplyv
zmeny navrhovanej &innosti na prvky USES ako
prospednejSi oproti pévodne posudzovanému
technickému rieSeniu stavby.

Urbanny komplex
a vyuzivanie zeme

zmena Struktury a vyuzivania
krajiny, dopravné vazby
a dopravna situacia v uzemi

Navrhovana zmena vyznamne nemeni rozsah
vplyvov na Strukturu a vyuzivanie krajiny, ktoré
boli identifikované v procese posudzovania
vplyvov predmetnej stavby.

Vplyvy zmeny navrhovanej €innosti v suvislosti s
optimalizaciou stavebno — technického rieSenia
stavby dopifiaju uz identifikované vplyvy na
dopravu z procesu posudzovania vplyvov. Vplyv
navrhovanej stavby R4 na dopravu v danom
uzemi oproti nulovému variantu bude pozitivny a
vyznamne prospesSny nielen v regionalnom,
nadregionalnom, ale aj medzinarodnom meradle.
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Zmena navrhovanej c&innosti bude pre svoje

odklonu dopravy z existujucej cesty 1/21, znizeniu
nehodovosti, zniZzeniu hlukovej a emisnej zataze,

Pohoda a kvalita Zivota | bariérovy efekt, zvySenie | komfortu byvania.
bezpelnosti v premavke
Vplyvy  zmeny navrhovanej Cinnosti  na
obyvatelstvo nebudu vyznamne menit rozsah
identifikovanych vplyvov z procesu posudzovania
vplyvov.

okolie prijatelna a akceptovatefna. Ddjde k

emisie, hlukovy komfort, | zvySeniu bezpecnosti premavky a zvySenie

Zaver:

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov na zivotné prostredie v hodnotenom uUzemi zmeny
povazujeme realizaciu zmeny navrhovanej ¢innosti vo variante 2 — modry za prijatelnu a z hladiska
vplyvov na Zivotné prostredie a celospoloCenského uZitku investicie za akceptovatelnu a v uzemi
realizovatelnu.

Podstatné nepriaznivé vplyvy navrhovanej zmeny na zZivotné prostredie a zdravie obyvatelstva
neboli identifikované.

Zmena navrhovanej &innosti nemeni podmienky uloZené v zavere¢nom stanovisku MZP SR
(€. 2437/02-4.3., zo dia 25.5.2002) pre minimalizaciu vplyvov stavby rychlostnej cesty R4 na
Zivotné prostredie v danom useku trasy navrhovanej stavby.

16. Posudenie oc¢akavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového
priebehu pésobenia

Z hladiska Casového priebehu pésobenia liniovej stavby konstatujeme, Ze vplyvy prevadzky
navrhovanej stavby nebudu vyznamne a dlhodobo negativne pdsobit na Ziadnu zo zloZiek
zivotného prostredia vratane ¢loveka.

Tab. €.13: Popis o€akavanych vplyvov a rozsah vyznamnosti vplyvu

Rozsah Popis vplyvu
vplyvu PIS Vplyvi
+5 Vysoky dlhodoby, nadmerne prospeSny
+4 Vysoko prospesny, av8ak kratkodobo alebo rozsahom obmedzeny
+3 Vyznamne prospesny, je vSak kratkodoby na velkom Gzemi alebo dlhodoby na malom tuzemi
+2 Menej prospesny, je vSak kratkodoby na velkom Uzemi alebo dlhodoby na malom Gzemi
+1 Menej prospes$ny na obmedzenom Uzemi
0 Vplyv irelevantny
-1 MensSie nepriaznivé U¢inky na obmedzenom uzemi
° MenSie nepriaznivé Ucinky, kratkodobé na velkom uUzemi, alebo dlhodobé na malom Uzemi, mozu
byt zmiernené ochrannym opatrenim alebo inym navrhom
3 Vyznamné nepriaznivé uc¢inky s dlhodobym pdsobenim na malom Uzemi alebo s kratkodobym
pbsobenim na velkom Uzemi, m6zu byt zmiernené inym navrhom
-4 Vysoko nepriaznivé Ucinky s kratkodobym pdsobenim alebo na obmedzenom Uzemi
-5 Vysoko nepriaznivé ucinky s dlhodobym a izemne rozsiahlym tuzemim
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Tab. €.14: Prehlad oCakavanych vplyvov — poéas vystavby navrhovanej stavby

Hodnotenie vplyvu
. , Rozsah vplyvu Usinok | Trvanie
Prvok - ¢innost’ Vplyvy vy st:;l;};navrhovane] (pozri tab.‘;?g‘rle) vplyvu | vplyvu
4 Nulovy | Navrhovana stavba | Navrhovana stavba
variant (variant 2 —modry) | (variant 2 — modry)
Vplyvy na obyvatel'stvo
Staveb_ny rus:h pri vystavbe, 0 2 PIN D
< staveniskova doprava
1. Pohoda Zivota Pracovné prilezitosti v dotknutom
. 0 +2 P/N D
sidle
Hlu€nost -2 -2 P D
Emisie -2 -2 P D
2. Zdravotné rizika Prasnost -2 -2 P D
Vibracie -2 -2 P D
Odpady 0 -1 P D
Vplyvy na prirodné prostredie
1 Vol horni , NaruSenie lozisk surovin 0 0 BV BV
p.rosrt)rg\c/j)i/ena orninove Stabilizacia zosuvnych pléch 0 +3 P T
Narus$enie geologického podlozia 0 BV BV
Emisie — volny priestor / zemné prace 0 -1 P D
2. Vplyvy na ovzdusSie Zmeny prudenia vzduchu 0 BV BV
Zmeny vihkosti a teploty vzduchu 0 0 BV BV
36(\1/5|yvy na povrchove Znecistenie povrchovych vod 0 -1 P D
%Xylyvy na podzemné Znecistenie podzemnych vod 0 -1 P
Zaber pody 0 -1 P T
5. Vplyvy na pédu Znedistenie pody 0 -1 P D
Erézia pbdy 0 0 BV BV
Ruderalizacia pléch 0 0 BV BV
6. Vplyvy na vegetaciu Vyrub drevin 0 -2 P T
) Fragmentacia cennejSich biotopov 0 -1 P T
Zaber biotopov 0 -2 P T
NaruSenie lokalnych migracnych ciest 0 -1 P D
7. Vplyvy na Zivogigstvo Hlucnost 0 1 P D
Prasnost 0 -1 P D
Znecistenie pbdy 0 -1 P D
Vplyvy na krajinu
Deliaci u€inok 0 -1 P D
1. Struktara krajiny Dopravné vazby v Uzemi pocas 0 1 = D
vystavby ]
2. Scenéria krajiny Stavebné dvory, objekty 0 -1 P D
. o . Zasah do lokalit Natura 2000 0 -1 P T
3. Chranene Gzemie Zasah do chranenych Uzemi narodnej
prirody ; Y ) 0 0 BV BV
sustavy
4 glfcflr;g;}}éksexjsst?argility Zasah do prvkov / kostry USES 0 -2 P T
Urbanny komplex a vyuzitie krajiny
Deliaci uéinok 0 0 BV BV
Vplyyy na kultlurne pamiatky, 0 0 BV BV
1. Sidla architekturu sidla R
Vplyvy na archeologické naleziska 0 0 BV BV
V'plyvy na objekty pamatihodnosti 0 0 BV BV
sidla
2. Polnohospodarstvo Zaber polnohospodarskej pody 0 -1 P T
Deliaci u¢inok 0 0 BV BV
3. Priemysel a sluzby Vplyvy hlu€nosti, emisii a vibracii 0 0 BV BV
Rozvoj stavebnictva 0 +2 P D
Navazrjo,st.na prilahlé cestné 0 +1 = D
4. Doprava komunikacie
Zatazenost’ miestnych komunikacii 0 -1 P D
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Obmedzovanie dopravy v désledku
. S : 0 -1 P D
vystavby hodnotenej Cinnosti
5..Sluzby, rekreac’ne Obmedzovanie sluzieb a rekreacie 0 0 BV BV
priestory, cestovny ruch
6. Infrastruktara Vystavba novej dopravne 0 +5 P T
infrastruktury
Zaber ploch lesnej pody 0 -1 P T
7. Lesné hospodarstvo Vplyv emisii 0 0 BV BV
Vplyv na hospodarsku upravu lesa 0 0 BV BV

Pozn.: P — priamy vplyv, N — nepriamy vplyv, T — trvaly vplyv, D — do¢asny vplyv, BV — bez vplyvu

Identifikované negativne vplyvy pocCas stavebnej Cinnosti je mozné eliminovat/minimalizovat
navrhovanymi opatreniami, kap. 16.1. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov.

Tab. ¢.15: Prehlad o¢akavanych vplyvov — po¢as prevadzky navrhovanej stavby

Hodnotenie vplyvu
.. Vplyv prevadzky navrhovanej Rozs.ah vplyvu Ucinok | Trvanie
Prvok — ¢innost’ stavby (pozri tab. hore) vplyvu vplyvu
Nulovy | Navrhované stavba | Navrhovana stavba
variant | (variant 2— modry) | (variant 2 — modry)
Vplyvy na obyvatel'stvo
Bariérovy efekt, pocit izolovanosti 0 0 BV BV
1. Pohoda Zivota P'racovné prilezitosti v dotknutych 0 +2 PN T
sidlach
Pohoda a kvalita zivota +2 +2 P T
Hlu€nost -1 -1 P T
Emisie -1 -1 P T
N Prasnost 0 0 BV BV
2. Zdravotné rizika Vibracie 0 0 IV BV
Odpady 0 0 BV BV
Nehodovost -1 +3 P T
Vplyvy na prirodné
prostredie
1. Vplyvyy na horninové | NaruSenie loZisk surovin 0 0 BV BV
prostredie a geomorfologické | Stabilizacia svahov 0 +1 P T
pomery NaruSenie horninového prostredia 0 0 BV BV
Emisie -1 -1 P T
2. Vplyvy na ovzdusie Zmeny prudenia vzduchu 0 0 BV BV
Zmeny vlhkosti a teploty vzduchu 0 0 BV BV
3. Vplyvy na povrchové vody | Znecistenie povrchovych vod -1 0 BV BV
4. Vplyvy na podzemné vody Znecistenie podzemnych vod -1 0 BV BV
Zmeny Vv kvalite, prudeni, rezime 0 0 BV BV
5. Vplyvy na zmenu klimy Kanalizacia stavby, vegeta¢né upravy 0 +2 P T
Zaber pbdy 0 -1 P T
6. Vplyvy na pédu Kontaminacia péd 0 0 BV BV
Erdzia pody 0 0 BV BV
\v/’ysa.db.a povej zelene, zabranenie 0 +1 = T
7. Vplyvy na vegetaciu Sirena |.nv,az.nyct1 druhov
Ruderalizacia ploch 0 0 BV BV
Zaber biotopov 0 -2 P T
Nové mlgracne .objekty - 3 +5 p T
zamedzemie stretu zveri s dopravou
Hluénost 0 -1 P
Prasnost 0 0 BV BV
8. Vplyvy na zivoCiSstvo Imisie 0 0 BV BV
Svetelny smog 0 0 BV BV
Znecistenie pddy 0 0 BV BV
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Vplyvy na krajinu
“ , .. Deliaci ucinok 0 -1 P T
1. Struktdra krajiny Funkené vyuzitie rieeného tzemia 0 2 P T
2. Scenéria krajiny Objekty navrhovanej ¢innosti 0 -1 P T
Vysadba novych pléch zelene 0 +1 P T
, N ' ’ ngah do’ chralmenlych u’zeml narodnej 0 0 BV BV
3. Chranené uzemia prirody | siete chranenych uzemi
Ovplyvnenie lokalit Natura 2000 0 -1 P T
4. Uzemny systém Zasah do prvkov / kostry USES 0 -1 P T
ekologickej stability Zasah do genofondovych lokalit 0 -1 P T
Urbanny komplex a
vyuzitie krajiny
1.Sidla / arealy Deliaci ucinok 0 0 BV BV
Vplyvy na kultirne pamiatky sidla 0 0 BV BV
2. Polnohospodarstvo Zaber polnohospodarskej pody 0 -2 P T
. ) Rozvoj priemyselnej vyrgby 1 +3 p T
3. Priemysel a sluzby (preprava tovarov, logistika)
Rozvoj regionalnych aktivit 0 +3 P/N T
.Navavznost” na existujucu dopravnu 0 +4 = T
4. Doprava infra$trukturu
Odklon dopravy z cesty 1/21 0 +3 P T
> Sll.Jz.by' cestovny  ruch, Rozvoj cestovného ruchu 0 +3 P/N T
rekreacia
6. Infrastruktara Vplyvy na inzinierske siete 0 0 BV BV
Zaber ploch lesnej pody 0 0 BV BV
7. Lesné hospodarstvo Vplyv emisii 0 0 BV BV
Vplyv na hospodarsku Upravu lesa 0 0 BV BV

Pozn.: P — priamy vplyv, N — nepriamy vplyv, T — trvaly vplyv, D — do€asny vplyv, BV — bez vplyvu

16.1. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov zmeny navrhovanej ¢innosti na

zivotné prostredie

Hluk a vibracie

V etape vystavby navrhovanej stavby minimalizovat prejazdy tazkych mechanizmov
dotknutymi sidelnymi utvarmi a vylucit premavku v Case nocného kludu a zaroven
usmerfiovat presun hmét a mechanizmov na stavenisko po trasach dohodnutych s
dotknutymi obcami s vyuzitim telesa uz postavenej liniovej stavby.

Stacionarne alebo do¢asné zdroje vibracii v etape vystavby v blizkosti zastavanych obytnych
Casti dotknutych sidiel eliminovat vyberom vhodného typu mechanizacie s nizkou intenzitou
ucinku vibracie a situovanie stavebného stroja na stavenisku.

Na eliminovanie nepriaznivého u€inku hluku po¢as prevadzky navrhovanej stavby realizovat
prislusné protihlukové opatrenia (vybudovanie PHS).

Ovzdusie

Skladovanie prasnych stavebnych materialov v hraniciach staveniska minimalizovat, resp.
ich skladovat' v uzatvaratelnych plechovych skladoch, silach a pod.

Cistenie automobilov pri vyjazde zo staveniska, kropenie staveniska pocas vykopovych prac
a pod.

Pri Cinnostiach, pri ktorych mézu vznikat pradné emisie je potrebné vyuzit technicky
dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii.

ZabezpeCit maximalne znizenie prasnosti poCas vystavby komunikacie najma kropenim
staveniska poCas vykopovych prac a kapotovanim zariadeni na manipulaciu so sypkymi
materialmi, oplachtenim stavby pri realizacii praSnych stavebnych Cinnosti a pod.
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Povrchové a podzemné vody

Zabezpedit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby neznedistovali a nezniZovali
kvalitu povrchovych a podzemnych vod rieSeného Uzemia, resp. dotknutej obce. Zabezpedit
a v priebehu vystavby dodrziavat bezpe&nostné predpisy pri manipulacii s ropnymi latkami a
kontrolovat’ stav mechanizaénych prostriedkov.

Zabezpecit hospodarnu manipulaciu so stavebnymi materialmi, neumiestiiovat sklady
materialov a stavebného odpadu a vozovy park mimo staveniska.

Pocas prevadzky pouzivat Setrné, resp. inertné posypové materialy, ktoré nemaju vyrazne
negativny vplyv na okolie (vegetacia, povrchové vody, péda a pod.). Pre pripad havarii
pouzit plan havarijnych opatreni na likvidaciu 8kad.

Realizovat cestnu kanalizaciu. Odpadové vody z povrchového odtoku z telesa komunikacie
vyviest’ prostrednictvom odvodfiovacich zariadeni (kanalizacné stoky) cez lapaCe ropnych
latok do existujucich recipientov v uzemi. Navrhujeme zvazit aj moznost ich vsaku do terénu.
Navrhujeme umiesthovat stavebné dvory mimo lokalit PHO I, Il. stupfa vodnych zdrojov,
velkoplosnych a maloploSnych chranenych uzemi (CHKO, NPR, PP, PR, atd.), mokradnych
pléch, lesnych porastov s vy8Sou ekosozologickou hodnotou, resp. mimo hniezdnych a
potravnych biotopov predmetov ochrany lokalit Natura 2000.

Vegetacia

Vyrub drevin realizovat v mimovegetacnom obdobi a zaroven v €o najkratSej dobe.
Zabezpecit aby ostatna zelen, v tesnej blizkosti trvalého a doCasného zaberu stavby bola
pocas vystavby reSpektovana. Vykopové prace v blizkosti drevin vykonat’ citlivo, poSkodené
dreviny o8etrit’ a vykopy v blizkosti korefiového systému ¢o najskér zasypat.

Realizovat’ obojstranné oplotenie stavby s dérazom na spodnu Cast oplotenia — upevnenie
spodnych €asti oplotenia.

Po ukonc&eni stavebnej Cinnosti realizovat rekultivaciu docasnych ploch a stavbu zaradit do
krajiny vegetacnymi a sadovnickymi Upravami. Uprednostriujeme vysadbu domacich druhov,
vhodnych krikovych skupin a stromov s minimalizovanim Sirenia invaznych druhov v krajine.
Podla § 6 zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov,
kazdy kto zamysla zasiahnut do biotopu eurdpskeho vyznamu alebo biotopu narodného
vyznamu, ktorym mdze biotop poskodit alebo zni€it' je povinny vyZiadat' si suhlas prislusného
okresného uradu, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie.

Migraéné trasy /fauna

Realizovat obojstranné oplotenie rychlostnej cesty R4 v predmetnom useku.

Pri osadzovani pilierov mostnych objektov vyhnut sa zasahu do dna a brehov toku.
Zrealizovat premostenia vodnych tokov s vyuzitim topografie Uzemia v trase navrhovanej
stavby tak, aby vytvorili dostato€ny migracny priestor pre terestrické a hydrické zivocichy.
Upravy podmosti v polohe Ladomirky realizovat so suchymi lavicami (napr. pre migréaciu
vydry rie€nej).

Pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vyluéne na stavbu, manipulaCné pasy a v
programe organizacie vystavby urCené pristupové komunikacie minimalizovat v priestore
biokoridorov Zivo€ichov.

V polohe identifikovanych migraénych koridorov terestrickych ZivoC€ichov (jelenia, srncia
a diviaCia zver, velké Selmy) realizovat v km 43,8 a km 48,6 mostné (migracné) objekty -
ekodukty (v zmysle technickych podmienok TP 067, Migratné objekty pre volne Zzijuce
zivocichy. projektovanie, vystavba, prevadzka a oprava, MDSR, 2023).

Minimalizacia stavebnych aktivit v lokalne zastupenych podmocéenych / zamokrenych
plochach v trase stavby.
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e Kvoli zvySeniu viditelnosti prekazky (mostné objekty, protihlukové steny) pri preletoch
avifauny ponad rychlostnu cestu R4 je potrebné na protihlukovych stenach a mostoch
inStalovat’ reflexné prvky.

Pédny fond
e Pred samotnou vystavbou zhrnut ornicu a podorni¢nu vrstvu.

e Po vybudovani komunikacie zrealizovat rekultivacie doCasne zabratych pléch péd
modifikovanych dal§im spdsobom ich uzivania.

Horninové prostredie
¢ Realizovat opatrenia v polohe identifikovanych aktivnych a potencialnych zosuvov. V pripade
potencionalneho nebezpecia aktivacie zosuvov pri zakladani telesa rychlostnej cesty bude
potrebné ich v€asne identifikovat a nasledne eliminovat.

Odpady

e Vystavbu a prevadzku stavby realizovat' v sulade s platnou legislativou v oblasti odpadového
hospodarstva.

o Odpady, ktoré vzniknu poc&as realizacie investi¢nej ¢innosti v o najvyssej miere vyuzit, resp.
zhodnotit prednostne pred ich zneSkodnenim.

e Realizator navrhovanej stavby musi zabezpecit' likvidaciu odpadov podla zistenych druhov
odpadov v ramci platnej legislativy.

e Zabezpedit, aby likvidacia drevnej hmoty z dotknutého pozemku bola realizovana odvozom.
Palenie a drvenie na stavenisku je nepripustné.

Archeologické naleziska
o Vpripade, Zze pocCas vykopovych prac bude najdené archeologické nalezisko je podla
platného zakona o ochrane pamiatok navrhovatel a dodavatel stavby povinny zabezpedit
realizaciu archeologického vyskumu.

Zmena navrhovanej éinnosti nemeni_podmienky uloZené v zavereénom stanovisku MZP SR
(€. 2437/02-4.3., zo dina 25.5.2002) pre minimalizaciu vplyvov stavby rychlostnej cesty R4 na
zivotné prostredie v danom useku trasy navrhovanej stavby.

17. Predpokladané vplyvy presahujiuce statne hranice

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti vzhlfadom na jej lokalizaciu nebudu presahovat Statnu hranicu
SR.
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E. Miesto a datum vypracovania informacie o navrhovanej
c¢innosti alebo jej zmene, meno, priezvisko a podpis (peciatka)
spracovatel’a informacie o navrhovanej c¢innosti alebo jej
Zmene

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene bola vypracovana v Bratislave, v mesiacoch m3j
az jul v roku 2026.

Spracovatelom informacie o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene je firma EKOJET, s.r.o., Staré
Grunty 9A, 841 04 Bratislava.

Zodpovedny riesitel:
Mgr. Tomas Sembera
Mgr. Lubomir Modrik
Spoluriesitelia:

Ing. Jan Schvarcz

Ing. arch. Anna Valicekova
Ing. Viliam Carach

Ing. Mgr. Michal Bugala

Mgr. Toma$ Sembera,
za spracovatela informacie
o navrhovanej €innosti alebo jej zmene

F. Meno, priezvisko a podpis (peciatka) opravneného zastupcu
navrhovatel'a

Mgr. Tomas Mateicka,
riaditel useku pripravy
opravneny zastupca navrhovatela
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G. Prilohy

1. Prehlasenie o spracovani osobnych udajov

Tymto udelujeme suhlas so spracuvanim osobnych udajov uvedenych v tejto dokumentacii v
rozsahu identifikaCnych a kontaktnych udajov (meno, priezvisko, titul, pracovné zaradenie,
kontaktné udaje, podpis) v zmysle zakona &. 18/2018 Z. z. o ochrane osobnych Udajov a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a to vyluéne na ucel vedenia procesu
posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podla zakona €. 24/2006 Z. z. v platnom zneni.

Suhlas udelujeme na dobu trvania procesu posudzovania a archivacie dokumentacie v sulade s
platnou legislativou.

Toto prehlasenie je potvrdené podpisom opravneného zastupcu navrhovatela a spracovatela
informacie o navrhovanej €innosti alebo jej zmeny na predchadzajlcej strane dokumentacie.

2. Dokumentacia k navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Pre vypracovanie predkladanej Informacie o navrhovanej €innosti alebo jej zmene bola podkladom:
»Aktualizacia Studie realizovatelnosti Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR — KapuSany*,
Technicka sprava, Zdruzenie JKAPUSANY*, HBH Projekt s.r.o. a Dopravoprojekt a.s., 07/2024).

3. Mapy, fotografie, tabulky, grafy
Zoznam priloh:

Mapova dokumentacia:
¢ Mapa &.1: Prehladna situacia stavby v M 1:50 000
Mapa ¢&.2: Situacia stavby — su€asny stav v M 1:10 000
Mapa €.3: Prehladna situacia — mapa vplyvov a opatreni v M 1:10 000
Mapa &.4: Prehladna situacia — ortofotomapa vplyvov a opatreni v M 1:10 000
Mapa &.5: Prehladna situacia — ortofotomapa s technickym rie§enim v M 1:10 000

Dalsie prilohy:

Priloha ¢€.1: Prehlad dotknutych parciel.

Priloha €. 2: OsvedcCenie o strategickej investicii.

Priloha €.3: Vibroakusticka Studia ,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce®,
(Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 06/2026).

Priloha €.4: Rozptylova Studia ,Rychlostna cesta R4 Svidnik Juh — Hunkovce®,
(Ing. Carach, V., 06/2026).

Priloha €.5: Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy (06/2026).

4. Iné relevantné prilohy (napr. vyjadrenia a stanoviska vyziadané pred
vypracovanim informacie o navrhovanej €¢innosti alebo jej zmene)
Priloha €. 2: OsvedCenie o strategickej investicii.
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