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Priloha C.1:

Situacia sirsich vztahov
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Priloha C.2:

Koordinacna situacia
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Priloha C.3:

Situaény vykres —sulad s UP



OBR.1: VYREZ Z UP BERNOLAKOVO
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| | SPEVNENE PLOCHY

| | ZELEK

REGULATIVY INTENZITY VYUZITIA UZEMIA

Regulativy intenzity vyuzitia Uzemia

pre funkéné tzemie EO ZmieSané Uzemie obcianskej vybavenosti, vyrob. a nevyrobnych sluzieb

TYP PLOCHY NAVRH REGULATIV UPN

1.) Zastavané plochy 54 076 m? I1ZP: 0,40 < 54 289 m? 1ZP max: 0,40
2.) Plochy zelene 36 214 m? KZ: 0,27 > 33931 m? KZ min: 0,25
3.) Spenené plochy 45 432 m?

Plocha spolu (1.+2.+3.) 135722 m?

Podlazné plochy 57 784 m? IPP: 0,43 < 108 578 m? IPP max: 0,80
Maximalna vySka objektov 15,0 m < max. 22,5 m
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Projektova dokumentacia je spracovana v rozsahu pre ziadost o stavebny zamer. Pred realizaciou je nutné vypracovat projekt stavby,
ako aj dalSie podrobnosti, Specifikacie, vypisy a detaily. Pri neSpecifikovani kritérii je nutné dodrzat zakony, technické normy a predpisy
vyrobcov. Akékolvek zmeny je potrebné konzultovat' s projektantom !

Projektant nenesie Ziadnu zodpovednost za zmeny uskuto¢nené bez jeho pisomného suhlasu.
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Priloha ¢.4:

Krajinno-architektonické upravy okolia
haly
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r Acer campestre, Acer platanoides, Carpinus betulus, Fraxinus excelsior, Fraxinus ornus, Juglans regia, Prunus
avium 'Plena’, Quercus robur, Sorbus aucuparia, Tilia cordata, Ulmus laevis, Ulmus minor
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31817 m2  Travinno-bylinny porast
RSM 7.2.2 krajinny trévnik pre suché podmienky s bylinami

1483 m? Plo$ny porast krov
Prunus spinosa, Prunus tenella, Sambucus nigra, Corylus avellana, Salix purpurea, Euonymus euporaeus,

STOKA O e 5 — - -
0 o oo > = Cornus mas, Viburnum opulus, Viburnum lantana, Corylus avellana
oo e < 1808 m2  Plosny porast podopokryvnych krov S '
f Cornus sanquinea, Potentila fruticosa, Salix repens, Spiraea decumbens, Vinca minor, Vinca major
745 m? Trvalkovo-bylinné zahony

druhovo pestry mix trav, trvaliek a cibulovin
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Priloha C.5:

Dopravno-kapacitné posudenie
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Dopravné napojenie
pre Obytn( z6nu Pod zahradami

a Logisticky park Dolny haj

Dopravno-kapacitné posudenie

486000044

Spracovatel: AFRY Slovakia s.r.o., Plynarenska 7/A, 821 09 Bratislava

Bratislava 02/2026



&) AFRY
Dopravno-kapacitné posudenie

Obsah
B = PP 1
2. Analyza stcasného stavu a dopravng] SItUACIE ...v.vuiviiriiiiiiiii e 5
3. VYPOCet dOPraVvNE] PrOGNOZY ..vvireuiriiiteetseteeeree e s ettt et e e e e s r e et et e te e teens 10
4. Posudenie VYKONNOStE KFZOVAtKY ...iviiuiiiiitiiiii et s ea e e as 14
TR (V7Y V- oY [ oY) o U Lol=) o1 - PP 18

Obrazkova cast

1. Ciel

Doprava ako sluzba obyvatelom determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj st hlavnym zdrojom dopytu
po dopravnej sluzbe. Tento uzatvoreny kruh sa zvlast vyrazne prejavuje v celom Bratislavskom kraji. Toto
Uzemie je najaktivnejSie v Slovenskej republike a jeho socioekonomické a dopravné charakteristiky

dosahuju nadstandardny eurdpsky priemer.

V tomto mimoriadne atraktivnom a hospodarsky zivom Uzemi vyvoj dopravy prekrocil vSetky
slovenské priemery a oCakavania. V tomto Uzemi sU v poslednych rokoch pripravované rozne stupne
projektovych dokumentacii pre nové investicie, ktoré stale potrebuju aktualizaciu, pretoze v kratkom case

sa razantne zvysuju, resp. menia naroky novych investi¢nych projektov na dopravnu obsluhu Uzemia.

Predkladané dopravno-kapacitné postdenie ma ambiciu sumarizovat najaktualnejSie informacie
0 Uzemi, kde sa pripravuje investicny zamer Obytna zéna Pod zahradami a Logisticky park Dolny haj v
Bernoldkove. Napojenie investicného zdmeru sa predpokladd do planovanej priesecnej krizovatky

pripravovanej na ceste I1I/1083 spajajucej Bernoldkovo a Chorvatsky Grob az do Pezinku.

Cielom dokumentacie je spracovat dopravnl progn6zu na zaklade najnovsich poznatkov a zisteni
v Uzemi, ktoré sa rychlo rozvija aj v SirSom zazemi. Zaroven sa v SirSom zazemi pripravuju aj dalSie
dopravné investicie, rozsirenie dialhice D1, obchvat obci Malokarpatska, prebudovanie MUK Senec, obchvat
»~Grobov", prepojenie D4 — R1 Most pri Bratislave - VI¢kovce.... Dokumentacia sumarizuje Udaje ziskané a

spracované k terminu 01/2026.




&) AFRY
Dopravno-kapacitné posudenie

Predkladana dokumentacia v plnej miere respektuje platné STN 73 6102 Projektovanie ciest, TP
736102 a TP 102.

Obsahom dokumentacie je:
- dopravna analyza sucasného stavu,
- dopravna progndza pre Casové horizonty rokov 2027 a 2047,
- $pecifikovanie pritaZenia dopravy v dvoch etapach napojenia zdmerov Pod zahradami a Dolny haj,
- vplyv Sirsich dopravnych vztahov v miere dostupného poznania,
- posudenie vykonnosti,

- zavery.

Pri Specifikovani zakladnych poziadaviek na dopravnu obsluhu je nevyhnutné mat na mysli kvalitu
Zivotného prostredia a trvalo udrzatelny rozvoj. V tejto sdvislosti, v tak atraktivnom a zaroven citlivom
Uzemi ako je Bratislavsky kraj, st redlne rézne filozofie pristupu. Skuto¢nostou je, Ze vyssia Zivotna Uroven
obyvatelov vyvoladva vyssie vyuzivanie a vacsi poCet osobnych automobilov. Avsak v poslednych rokoch
najméa po skonceni COVID 19 sU pozorovatelné (aj meratelné) urcité zmeny dopravného spravania sa
obyvatelov. S ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitnu,
plynuld a bezpeénl automobilovi dopravu, ale v rieSeniach musi byt zohladnend ochrana Zivotného
prostredia pre budlce generdcie. Je potrebné najst urditi rovnovahu a optimalizovat poZiadavky

v pristupoch k rieseniam aj vzhladom na potrebu a moznosti rozvoja verejnej hromadnej dopravy.

Dopravna analyza poskytuje podklady patriace medzi ramcové a zakladné pri rozhodovani o novych
investiciach. Su to informacie zaoberajuce sa:
- sucasnym stavom dopravnej situacie v Uzemi,
- vplyvom $irdich dopravnych vztahov,

- vplyvom rozvoja dopravnej infrastruktliry a jej priorit,

predpokladanym dopytom po dopravnej sluzbe v Gzemi a moznostami jej uspokojenia.

Dopravna analyza s ohladom na stupen pripravy a rozpracovanosti investicii pripravovanych
v SirSom zazemi, ako aj s ohfadom na mieru neistoty rozhodujlcich vstupov hodnoti rdmcovo SirSie Gzemie.

Dopravna prognoza je dostatoCny podklad pre stanovenie zakladného ramca dopravnej obsluhy
a rezervovanie Uzemia pre jeho optimalizaciu.

Dokumentacia v svojej analytickej Casti pouzila informacie ziskané po prestudovani velkého poctu
materialov tykajucich sa sucasnych aj planovanych aktivit v dotknutych lokalitach Bratislavského kraja.
Pouzité boli nasledujlice podklady:

- Vysledky celostatnych scitani na dialhi¢nej a cestnej sieti SR v rokoch 2010, 2015 a 2022 (SSC),
- Socioekonomické charakteristiky regiéonov Slovenska a cestna infrastruktura (Alfa 04

a.s. 2004),
- Aktualizacia a postdenie dopravnych vztahov v Bratislavskom kraji, s nadvaznostou na

Trnavsky kraj (Alfa 04 a.s. 2007),
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- Udaje z cestnej databanky SSC,

- Uzemny plén VUC Bratislavsky kraj,

- Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja (DIC s.r.0. 2012),

- Regionalny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech
Republic s.r.0. 2022),

- N&vrh UP Chorvatsky Grob (Aurex 2013),

- Dopravny model obce Chorvatsky Grob (IR DATA 04/2023),

- Dialhica D1 Bratislava - Senec, MUK Triblavina (Alfa 04 a.s. 2014),

- Dialnica D1 Bratislava - Senec, rozsirenie na 6-pruh (Alfa 04 a.s. 2016),

- Dialnica D1 Bratislava - Trnava rozSirenie na 6-pruh + kolektory (DIC 2011),

- Dopravny a ekonomicky model D4/R7 (VUD 2016),

- US Chorvétky Grob - Cierna voda (R-PROJECT, 2006),

- US Zéna Bernolakovo - zapad (DIC, 2006),

- Dialnica D1 Bratislava - Senec, Usek Vajnory - krizovatka Triblavina, (VUD 2015),

- Dopravné napojenie pre investi¢ny zadmer Chorvatsky Grob - Park City Living -
reziden¢na zona VII.A s technickou vybavenostou (DKP Alfa 04 a.s. 11/2021)

- Stanoveni o¢ekavanych hodnot intenzit na kfizeni D1xIII/502002 (CDV 2014),

- Kalkulacia socio-ekonomickych prinosov zaloZzenych na vystupoch modelu uzsich
dopravnych vztahov D4/R7 (VUD 2015. 2016),

- Dopravné napojenie LOC Bernolakovo (DKP Alfa 04 a.s. 2020),

- Dopravno-kapacitné posudenie pre krizovatku ciest I/61 - Priemyselna - Postova (DKP
Alfa 04 04/2019),

- Dopravné napojenie pre 1Z logistickej haly E (AFRY CZ 06/2024),

- Dopravné napojenie Logistického parku Silberga na cestu I1I/1083 (Alfa 04 09/2022)

- Dopravné napojenie I1Z Centrum zhodnocovania odpadov 2.etapa - Chorvatsky Grob (AFRY 01/2025),

- Dopravné napojenie pre 1Z Logistickej haly E, (AFRY 06/2024),

- Dopravné napojenie investicného zameru Pod zahradami Bernolakovo (AFRY 01/2025),

- Zobna Bernolakovo zapad - kapacitné posudenie stykovej neriadenej krizovatky v Bernolakove 1/61 -
MK Bernol&kovo zépad (VUD 10/2019),

- Kapacitné posudenie zény vybavenosti v k.u.Bernoldkovo (FIDOP 06/21021),

- Dopravné prepojenie prelozky 1/61 a 11/502 Cierna voda (Alfa 04 a.s. 2009),

- Dopravné posudenie napojenia obytného siboru Manor-Slovensky Grob (Alfa 2009)

- Logisticky park ,Tanieriky" - lokalita Ivanka pri Dunaji (Dotis Consult s.r.0. 2019),

- Slrske Itky, DKP (DIC Bratislava s.r.0. 2017),

- Park IVANKA (EKOCONSULT - enviro a.s. 2020),

- Logisticky areal Farna (DIC Bratislava s.r.o. 2014),

- Dopravné napojenie Monarska alej II AFRY CZ 11/2024),

- Obchvat Malokarpatského regiénu - TS Dopravné tidaje (Dopravoprojekt 07/2022),

- Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, Gloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc.,

Ing. L. Matecek, Ing. J. Palo, PhD, 2006),
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- TP 070 Prognoézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,
(MDVRR SR),

- Slovakia - makroekonomicky vyvoj (SARIO 2006),

- Joint Chapter for the Vienna - Bratislava Region Background report, Podkladova
Studia pre OECD metropolitny regién Vieden - Bratislava, 2003,

- Databaza spracovatela z rozsiahlych prieskumov, analyz a prognéz SirSieho dotknutého
Uzemia v rokoch 2018 - 2025.

V predkladanej dokumentdécii bol pouzity nasledujlci pracovny postup:

- Analyza vSetkych dostupnych podkladov.

- Vykonanie smerového dopravného prieskumu so zameranim na predpokladané miesto napojenia
oboch zamerov na III/1083.

- Zabezpecenie dostupnych podkladov tykajlcich sa rozvoja SirSieho Uzemia.

- Analyza Udajov z celostatnych scitani dopravy SSC.

- Analyza Udajov z databdzy spracovatela.

- épecifikécia predpokladov vypoctu dopravnej prognézy - koeficienty rastu intenzity dopravy pre
Bratislavsky kraj.

- Vypocet dynamickej dopravy generovanej pripravovanymi zamermi.

- Vypocet dopravnej progndzy.

- Specifikacia $pitkovych obdobi a smerovanie dopravy ktoré si  nerovnomerné v rannej
a popoludnajsej dopravnej sSpicke.

- Zakladna filozofia obsluhy Uzemia a zdkladné smerovanie dopravy Vv rannej a popoludnajsej
Spickovej hodine v ¢asovych horizontoch etapa rok 2027 a etapa rok 2047.

- Posudenie vykonnosti napojenia (krizovatky).

Dopravna prognoza pre rok 2047 bola spracovana pre scenar vyvoja, kedy nebude v prevadzke
prelozka cesty I/61. Tento scenar hodnoti najnepriaznivejsi stav. Pouzity bol vzhladom na ¢asovu neistotu,
kedy predpokladane bude prelozka cesty I/61 uvedena do prevadzky, resp. &i nedostane prednost

prepojenie D4 - R1.
Posudenie kapacity bolo spracované na sucasny technicky stav cesty I1I/1083.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované v zmysle platnych STN a TP ako Standardna

dokumentacia sllziaca ako samostatna priloha pre dalSie stupne projektovej pripravy.

Vysledkom predkladanej dokumentacie je posudenie kvality a kapacity dopravnej obsluhy Gzemia

so zohladnenim $ir§ich dopravnych vztahov.

Dopravna prognéza je dostatoCny podklad pre stanovenie zdkladného fungovania dopravnej

obsluhy a jej etapizacie ako aj pripadné rezervovanie Uzemia pre jeho optimalizaciu.
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Analyza vyvoja a dopravného spravania sa je zalozena na vykonanych prieskumoch smerovania
dopravy v septembri 2025. Vyznamnym vstupom je syntéza a komparacia velkého poctu vstupnych

informacii ziskanych zo SirSieho zdzemia v rokoch 2019 - 2025 .

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Prvym a najdélezitejSim krokom dopravno-inzinierskej analyzy je celkova charakteristika

sucasného stavu v dotknutom Gzemi a jeho vyvoj.

Predkladana dokumentacia sa zaobera Uzemim lokalizovanym medzi dialhicou D1, cestou I/61
a cestou I11/1083 pri obci Bernolakovo v okrese Senec. Uzemie sa nachadza v okrese Senec a v dosahu
okresu Pezinok v Bratislavskom kraji. Uzemie je strategicky mimoriadne dobre polozené v dotyku
s prepojenim cesty 1/61 s dialhicou D1 prostrednictvom MUK Triblavina. Cesta I1I/1083 umoziuje aj
prepojenie s cestou II/502 v Pezinku. V zasade sa vymedzené Gzemie v SirSom pohlade nachadza v
slovenskej Casti tzv. ,Zlatého trojuholnika®™ Vieden - Gyor - Bratislava. Zaroven je toto Uzemie, kde sa

velmi intenzivne prejavuje suburbanizacia hlavného mesta Bratislava.

Dotknuté Uzemie ma niekolko délezitych funkcii:
- jedna sa o zdzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy a jeho SirSie okolie,
- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,
- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou produktivitou a vykonnostou dosahuje priemer
rozvinutych $tatov EU,
- jedna sa o Uzemie ktoré je stcéastou Stredoeurdpskeho euroregionu a
metropolitného regidnu Vieder - Bratislava,
- jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spOsobe zivota obyvatelov,
- jedna sa o Uzemie, kde vysoky objem automobilovej dopravy tvori dennd dochadzka do

hlavného mesta.

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimoc¢ny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu v juhozdpadnej Casti republiky. Zarovern ma kraj velmi vyhodnd polohu v rdmci
Stredoeurépskeho regionu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurdpou. Kraj sa nachadza na hranici
troch Statov Slovenska, Rakulska a Madarska. Uzemie poskytuje Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych
aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe
tovarov, kapitalu a pre rozvoj cestovného ruchu. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne ovplyviiuje
vzdelanostnd a kultdrno-spolocenskl Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi dobre dostupny

vSetkymi druhmi doprav vratane leteckej a lodnej.
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Bratislavsky kraj ma rozlohu 2 053 km2 a je najmensim na Slovensku. Svojou rozlohou zabera 4,2
% z Uzemia Slovenska. V roku 2025 dosiahol kraj 736 385 obyvatelov, ¢o je 12,3 % zo Slovenska. V kraji
je najvyssia hustota osidlenia v republike, ktord dosiahla hodnotu 359 obyvatelov na km2. Je to hustota
viac ako trojnasobne vyssia ako celoslovensky priemer. V ramci kraja ma najvyssiu hustotu osidlenia hlavné

mesto Bratislava a to 1 303 obyv. na kmZ.
Bratislavsky kraj ma tri okresy Malacky, Pezinok, Senec a patri dofi hlavné mesto. V kraji je 73
sidiel, z toho 7 je miest. Kraj dosahuje najvyssi stupen urbanizacie na Slovensku. Az 83,7 % obyvatelov

kraja zZije v mestach.

Zakladné informacie o Bratislavskom kraji

Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen

v km2 k 1.1.2025 obyv/km2 sidiel urbanizacie
Slovenska republika 49 035 5419 451 111 2 891 56,0
Bratislavsky kraj 2 053 736 385 359 73 83,7
Bratislava mesto 368 479 389 1303 17 * 100,0
Okres Senec 360 106 951 297 29 27,9
Mesto Senec 39 17 289 443 - -
Obec Velky Biel 10 2 338 234 - -

* mestské Casti Bratislavy

Vekova struktira v kraji ma regresivny charakter starndceho obyvatelstva. Najvyssiu mieru
starnutia ma obyvatelstvo v meste Bratislava. V okresoch kraja bol zaznamenany prirastok poctu
obyvatelov. Vysoké prirastky obyvatelstva v okresoch Bratislavského kraja su v dosledku stahovania

(migracie) obyvatelov.

Vzdelanostna struktira kraja dokazuje vysoku udroven. VysokoSkolské vzdelanie ma 17 %
obyvatelov. Je to okrem Struktiry pracovnych miest (ktora si vyzaduje vyssie vzdelanie pracovnych sil) aj

dosledok velkého poctu vysokych Skol a univerzit.

V désledku rozvinutej infradtruktiry sa kraj vyznaduje najvy$$ou zamestnanostou, najvyssou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.

Z ekonomickych cinnosti dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5
% pracujucich) . Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.
Z Udajov je evidentné, ze sa jedna o velmi aktivhe Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne meni sp0sob Zivota -
sposob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi celospolo¢enskymi zmenami maju za
nasledok rastlce naroky na dopravnu struktiru a jej fungovanie. Predpoklady pre spolocny vyvoj celého
metropolitného regiénu su velmi priaznivé a preto sa daju ocakavat zvySené poZziadavky na dopravnu

infradtruktiru, najmé na cestnu siet poskytujlcu plynuld, spolahlivi a bezpeéni dopravu.
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Okres Senec je okresom s najvacsim narastom poctu obyvatelov za obdobie od roku 2000. Pocet

obyvatelov zaznamenal 100 % zvySenie, najmé vdaka vysokému migracnému prirastku (najvyssiemu

v ramci porovnania okresov SR). Zaroven patri k okresom s najmladsim obyvatelstvom.

Pre porovnanie trendu vyvoja obyvatelstva v meste Senec a v Seneckom okrese dokladame
tabulku a graf prehladu podtu obyvatelov, zaznamenanu Statistickym Gradom SR v rokoch 1996 — 2023:
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Struktlra vekového zloZenia dokladuje rastici podiel obyvatelstva okresu Senec v produktivnom

a predproduktivnom veku. Z hladiska demografickej prognézy sa oclakdva pokracujuci narast poctu

Okres Senec

obyvatelov okresu, avSak vyhladovo mierne rastlci priemerny vek.

Demografické Struktira obyvatelstva k 2023 (SU SR)

Predproduktivny Produktivny Poproduktivny Priemerny
vek % vek % vek % vek
Slovenska republika 15,99 65,66 18,35 41,9
Bratislavsky kraj 16,94 64,62 18,44 41,9
Okres Senec 21,75 64,98 13,28 37,9
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Obec Bernolakovo patri do okresu Senec. Je to najvacsia obec na Slovensku co sa tyka poctu obyvatelov.
Rozloha obce 28,43 km?

Pocet obyvatelov 9 896 obyvatelov

Hustota osidlenia 348 obyv./km?

Uvedené zdakladné charakteristiky Uzemia si vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Z Udajov je evidentné, Ze sa jedna o velmi aktivne Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne meni sp6sob
Zivota - spb6sob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi celospolo¢enskymi zmenami
maju za nasledok rastlce naroky na dopravnu struktdru a jej fungovanie. Predpoklady pre spolocny vyvoj
celého metropolitného regiénu st velmi priaznivé a preto sa daju odakavat zvy$ené poziadavky na
dopravnu infradtruktiru, najmé na cestnu siet poskytujlcu plynuld, spolahlivi a bezpeént dopravu.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme rieSeného Uzemia, pricom neustale rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Hodnotené Gzemie je napojené na cestu
I1I. triedy I1I/1083, ktora je nosnou tepnou v napojeni rozvojovych aktivit SirSieho zazemia. Cesta I11/1083
umoznuje prepojenie na smer Chorvatsky Grob a Slovensky Grob aj na smer Pezinok. Cesta III/1083

umoznuje prepojenie na smer Bernolakovo, Ivanku pri Dunaji aj Senec.

Dopravnd poloha Bratislavského kraja je vyznamne exponovanad predovsetkym z hladiska
medzindrodného tranzitu. Zastipené su vSetky druhy dopravy. Bratislavsky kraj ma najkrat$iu cestnu siet
(853 km v roku 2025), ale ma najdlhdiu siet dialhic (152 km). V kraji bolo v roku 2020 registrovanych
spolu 580 053 tis. motorovych vozidiel, z ktorych osobné auta tvorili 76,7 %.

Podla PUM bratislavského kraja je podiel individudlnej dopravy voci verejnej osobnej doprave
73:27.

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru v rieSenom Uzemi velmi vyznamne ovplyvinuju aj SirsSie,
nadregionalne vztahy. DéleZitou stéastou dynamického vyvoja Uzemia je aj spolupraca na regionalnej
urovni, kde sa na zaklade geografickych, historickych a spolocenskych vézieb vytvaraju euroregiény, ktoré
Uzko spolupracuju, Ziju a funguju. Velmi silnou sa ukazuje spolupraca Stredoeurdpskeho euroregiénu, kde
spolu kooperuju oblasti Juhomoravského kraja, madarska zupa Gyoér - Mosson — Sopron — Dolné Rakusko,
Burgenland a Vieden a zo Slovenska Bratislavsky a Trnavsky kraj. Dotknuté Uzemie sa nachadza v centre
slovenskej Casti stredoeurdpskeho euroregidnu. V tomto euroregione Zije viac ako 4,5 mil. obyvatelov.

Hospodarsky sa toto zoskupenie ukazuje byt silnym a perspektivnym.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme SirSieho Gzemia, pricom neustdle rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti verejnej hromadnej doprave. V spojitosti so suburbanizaciou
aglomeracie Bratislavy, pretazené cesty negativne vplyvaju na kvalitu Zivota obyvatelov byvajlcich
v blizkosti hlavnych cestnych tahov. Medzi negativne désledky mézeme zaradit opakujlce sa dopravné
zapchy a s nimi spojené cCasové a financné straty, zvySené znecistenie ovzdusSia vyfukovymi plynmi,

zvy$ena hluénost, zvySena nehodovost, poskodenie zdravia a majetku a obmedzenia a ohrozenia pohybu
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chodcov a cyklistov. K dalS$im negativam automobilovej dopravy patria priestorové naroky na vystavbu

novej dopravnej infrastruktury, ku ktorej patri okrem novych ciest aj priestor na parkovanie.

Cestna siet Bratislavského kraja v porovnani so SR, tak ako je evidovana v cestnej databanke
SSC k 1.1.2025 je uvedena v nasledujlcej tabulke.

SR Bratislavsky kraj Okres Senec

Dialhica/ D (km) 545,661 136,314 29,960
Dialhica /R (km) 320,169 15,785 7,524

I. triedy (km) 3 335,942 131,382 42,603
II. triedy (km) 3613,701 226,316 32,549
III. triedy (km) 10 331,407 343,269 139,791
Spolu (km) 18 146,880 853,066 252,427
E - tahy (km) 1 522,860 120,940 30,286
TEN - T koridory (km) 1 535,500 106,405 22,762

Lokalizacia rieSeného Uzemia je zndzornend v prehladnej situdcii na obrazku ¢.1 obrazkovej Casti.

Na ceste I1I/1083 prechadzajlcej priamo okolo rieSeného GUzemia bola zistena stagnacia az pokles
dopravy dopravy medzi poslednymi sc¢itaniami dopravy uvedeny v nasledujucich tabulkach.
INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2015

C.Useku Nazov (0] M T S
85 730 111/1083 I/61 - Ch.Grob 5531 34 733 6 298
86 350 111/1083 Bernolakovo 7 326 51 874 8 251

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2022 a 2023

C.Useku Nazov 0 M T S
85 730 1II/1083 I/61 - Ch.Grob 5403 70 676 6 149
86 350 111/1083 Bernolakovo 4 677 77 467 5221

Pre potreby dopravnej analyzy sa v databaze spracovatela nachadza velky pocet dat uvedenych
v predchadzajlcej kapitole.

Pre potreby dokladovania aktualneho smerovania dopravy Case rannej a popoludnajsej Spicky na
dotknutom Useku cesty III/1083 v blizkosti jej napojenia planovaného investicného zameru bol vykonany
smerovy dopravny prieskum dna 23.09.2025 (utorok). Prieskum bol vykonany za prijemného teplého
pocasia. Pocas prieskumu boli zaznamenavané v 15-minutovych intervaloch pocty prechadzajucich vozidiel
v jednotlivych smeroch cesty III/1083. Prieskum bol vykonany s plnym respektom standardnych

poZiadaviek.
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Ranna spickova hodina bola zistend 7.00 - 8.00.
Popoludnajsia Spickova hodina bola zistena v ¢ase 15.30 - 16.30.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludiiajSej spickovej hodine zistené prieskumom smerovania

dopravy je schematicky znazornené na obrazkoch ¢.2 a 3 obrazkovej casti.

Analyza sucasného stavu a vyvoj dopravnej situacie spolu s charakteristikou dotknutého Uzemia su

vychodiskovym predpokladom pre vypracovanie dopravnej prognozy.

3. Vypocet dopravnej prognozy

Spracovat dopravnu progndzu v tak dynamickom Gzemi ako je Bratislavsky kraj v dostupnosti
dialnice D1 je zlozitd Uloha. Suvisi to okrem iného aj so skuto¢nostou, Ze vstupné (daje sa velmi rychlo
a pomerne Casto menia v zavislosti na predpokladoch, ocakavaniach a poziadavkach investorov aj
uzivatelov a samozrejme na celkovej spoloCensko-ekonomickej situacii. Vychodiskami su aj
Uzemnoplanovacie podklady z SirSieho zazemia rieSeného Uzemia a strategické dokumenty Bratislavského

samospravneho kraja a mesta Senec. Zakladné informacie prikladame v nasledujucom prehlade.

Predkladana dopravna prognéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 01/2026), charakterizovat a Strukturovat (daje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravnu sluzbu predpokladane realizovant v dotknutom Uzemi na

zaklade predpokladane realizovanych funkcii.

Poznanie stc¢asného stavu dopravnej situacie v izemi je rozhodujicou podmienkou pre planovanie
a projektovl pripravu. Znalost vyvoja dopravnej situdcie je délezitd pre analyzu pric¢in existujlcich
dopravnych problémov. V sucasnosti pod vplyvom osobitnych situacii v celospolocenskom Zzivote a velkych
disparit v rozvoji jednotlivych regiénov je nevyhnutné ku kaZdému projektu pristupovat samostatne
a zohladnit vSetky dostupné informdacie tak, aby sa dokumentdacia ¢o najviac priblizovala z moznému
redlnemu dopravnému spravaniu sa v Uzemi. Navrhované dopravné riedenia tak majd moznost odstranit
nedostatky a efektivne po etapach zlep$ovat podmienky pre dopravu, nie len v blizkej budlcnosti, ale aj

vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte.

Prvym vychodiskom pre spracovanie predpokladov dopravnej prognézy bolo studium a analyza
dokumentacii v Uzemi doteraz spracovanych. Z vycislenia zoznamu podkladov uvedenych v kapitole 1 je
zrejmé, ze podkladov spracovanych v r6znom case a s r6znou mierou podrobnosti bolo velmi vela.

V zasade podklady zo Studovanych materidlov sltzia z dopravnoinzinierskeho hladiska hlavne na
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konfrontaciu navrhovanych progndz, pretoze kazda dokumentdcia bola spracovand v inom case s inymi

predpokladmi a teda tieto s vzajomne tazko porovnatelné. Je to vSak prirodzend sucast vyvoja projektov.
Jednoznacne za prinos mozno povazovat moznost sledovat vyvoj predpokladov, dopravného spravania sa,

Specifikaciu podmienok a problémov.

Prognéza vyhladového pritazenia dopravy generovanej hodnotenym zamerom vychadza

z vysledkov roku 2025 a z poziadaviek a vstupnych informacii objednavatela.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Dopravna progndza bola spracovana pre ¢asové horizonty rokov 2027 a 2047.
Rok 2027 sa predpoklada ze bude v prevadzke 1.etapa hodnoteného investicného zameru Pod zahradami
a zaroven uz bude v prevadzke Logisticky park Dolny haj.
Rok 2047 sa predpoklada 20 rokov po uvedeni do prevadzky v zmysle STN a TP. V tomto Case uz bude

v prevadzke cielovy stav zameru Pod zdhradami.

Prognéza vyhladového stavu dopravy vychadza z nasledujucich podkladov vymenovanych

v kapitole 1 a dalej:

- Uzemny plédn mesta Senec 2024,

- Uzemny generel dopravy mesta Senec 2020 (Zilinska univerzita v Ziline),

- Plan udrzatelnej mobility Bratislavského kraja 2020 (SGS Czech Republic, s.r.0),

- Statistické Udaje Datacube SU SR,

- Populac¢na progndza krajov a okresov Slovenska 2023 — 2050 (INFOSTAT 2024),

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040 (MDVRR SR),

- PoZiadavky, vstupné informacie objednavatela o statickej doprave, zamestnancoch, zmennosti

a filozofii dopravnej obsluhy Gzemia spolu s navrhovanou etapizaciou vystavby.

Prognéza vyvoja obyvatelstva

Bratislavsky kraj je podla prognoézy Infostat do roku 2050 z hladiska demografie povazovany za

najdynamickejsie rastuci, s intenzivnym migra¢nym prirastkom a pomerne nizkym prirodzenym Gbytkom.

Na rozdiel od ostatnych krajov SR sa v Bratislavskom kraji aj v budlcnosti oakava zvysenie poctu

obyvatelov. Do roku 2050 o viac ako 7 %.

V okrese Senec sa predpokladad pokracujuci trend narastu pocCtu obyvatelov. Do roku 2050 sa
ocakédva narast poctu obyvatelov 0 42,5 %. V samotnom meste Senec sa podla UPN taky silny narast

neocakava. Vyvoj obyvatelstva v Seneckom okrese podla Infostat dokladuje tabulka:
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Prognoéza poctu obyvatel'ov
2025 2030 2035 2040 2045 2050 2023-2050
podl’a INFOSTAT
+44 710
Okres Senec 110648 | 120769 | 128549 | 136 359 | 143 023 | 149 870 (+42,5%)

Celé Siroké Uzemie okresu Senec ma vsetky predpoklady pre intenzivny rozvoj s perspektivou
fungovania homogénneho urbanizovaného priestoru zalozeného na socio-ekonomickom potencialy Viedne
a Bratislavy a Trnavy. Silny vysoko-kvalifikovany potencial obyvatelov dava predpoklad na rozvoj terciérnej

sféry s vysokou pridanou hodnotou.

Dopravnd progndza bola spracovand pre rannu a popoludnajsiu Spickovd hodinu ktoré su

dimenzacné pre posudenie kapacity dopravného napojenia na cestu I1I/1083.

Vypocet statickej dopravy pre 1Z Pod zdhradami a pre Logisticky park Dolny haj poskytol

objednavatel na zéklade v Case spracovania zndmych predpokladov rozvoja.

Pre spracovanie dopravnej progndzy je rozhodujuci objem novo generovanej dopravy v

dimenzacnych Spickovych hodinach. Tento je zavisly na funkciach, ktoré zamer pini.

1. Etapa Pod zahradami - celkovo 276 PM pre funkciu byvanie vygeneruje nasledujlici objem novej
dopravy:
V rannej Spickovej hodine - 5 vstupujlcich vozidiel a 69 vystupujucich vozidiel
V popoludnajsej Spickovej hodine — 58 vstupujucich vozidiel a 19 vystupujucich vozidiel.

2. Cielovy stav Pod zahradami - celkovo 1 529 PM pre funkciu byvanie vygeneruje nasledujlci objem
novej dopravy:
V rannej Spickovej hodine - 30 vstupujlcich vozidiel a 382 vystupujucich vozidiel

V popoludnajsej Spickovej hodine — 321 vstupujlucich vozidiel a 107 vystupujucich vozidiel.

Logisticky park Dolny haj predpoklada:
- 240 zamestnancov v administrative - v jednozmennej prevadzke
- 240 zamestnancov v sklade na jednu zmenu - uvazuje sa dvojzmenna prevadzka.
- Pocet PM v arealy pre OA - 330
- Poclet NA - 64
V rannej Spi¢kovej hodine sa predpoklada 59 vstupujlcich OA a 24 vystupujlcich OA
+ 6 vstupujucich a 6 vystupujicich NA

V popoludnajsej Spickovej hodine sa predpoklada 35 vstupujtcich OA a 51 vystupujucich OA
+5 vstupujlcich a 5 vystupujlcich NA

Pre potreby predikovania dopravnej situacie bola pouzitd metdda regiondlnych koeficientov rastu
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intenzity dopravy publikovanych v metodickom pokyne MDV SR pod ¢islom TP 070 v kombinacii s dopravou
novo generovanou investicnymi zamermi ako aj znamymi zamermi v SirSom zazemi hodnotenej investicie
vymenovanymi v kapitole 1. Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji st

uvedené v tabulke:

Bratislavsky kraj 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Cesty IL.triedy Lahké vozidla 1,00 1,17 1,32 1,44 1,54 1,62 1,67
Tazké vozidla 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,55
Cesty Il.triedy Lahké vozidla 1,00 1,08 1,16 1,22 1,28 1,31 1,33
Tazké vozidla 1,00 1,07 1,14 1,19 1,24 1,29 1,31
Cesty Ill.triedy Lahké vozidla 1,00 1,07 1,12 1,17 1,21 1,25 1,31
Tazké vozidla 1,00 1,05 1,09 1,14 1,19 1,23 1,25

Ako uz bolo uvedené pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinacie
prerozdelenia dopravy, generovania novej dynamickej dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy pre
Bratislavsky kraj. Tento spdsob bol pouzity vzhladom k tomu, Ze sa jednd o novl, v ¢ase spracovania

dokumentacie neexistujlcu situaciu v Uzemi.

Smerovanie dopravy posudzovaného napojenia v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine je
spracované v deleni na zdkladn( dopravu, to je doprava, ktord sa bude v Uzemi realizovat bez vplyvu
hodnotenej investicie a znazornena je Ciernou farbou. Modrou farbou je znazornena doprava, ktora sa bude
realizovat v Gzemi a generovand bude Logistickym parkom Dolny hdj. Hodnoteny investi¢ny zamer Pod

zadhradami je znazorneny cervenou farbou.

DéleZiti Ulohu v hodnotenom Uzemi zohrdva aj rozvoj $irdich dopravnych vztahov. Tento je
spracovany v miere dostupného poznania (01/2026) a dokladovany je zelenou farbou na obrazkoch

obrazkovej Casti.

V réamci Sirsich dopravnych vztahov bolo zapocditané nasledujlce investi¢né zamery:
- Zdbna obcianskej vybavenosti (Bernoldkovo zdpad) (Pupavy) - 539 PM funkcia byvanie
221 PM funkcia vybavenost
89 PM funkcia logistika
- Pastelky - 843 PM funkcia byvanie
113 PM funkcia vybavenost

- Logisticky park Mountpark - 368 PM OA funkcia administrativa +
zamestnanci
205 PM + nakladacie boxy NA
- Logisticky park VGP - Hala A, B, C, D, E - 379 PM OA

148 PM + nakladacie boxy NA
- Centrum zhodnocovania odpadov Chorvatsky Grob 2.etapa - 14 PM OA
339 NA denne
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Smerovanie dopravy v navrhovanom dopravnom napojeni pre rok 2027 v rannej a popoludnajsej

Spickovej hodine je zndzornené na obrazkoch ¢.4 a 5 obrazkovej Casti.

Smerovanie dopravy v navrhovanom dopravnom napojeni pre rok 2047 v rannej a popoludnajsej

Spickovej hodine je znazornené na obrazkoch ¢.6 a 7 obrazkovej Casti.

Vysledky vypoctov dopravnej prognozy boli pouzité ako vychodiskovy podklad pre dalSie analyzy.
Spickové hodiny st podkladom pre postidenie vykonnosti dopravného napojenia investi¢ného zédmeru Pod

zdhradami na nadradeny komunikacny systém.

4.Posudenie vykonnosti krizovatky

Predkladané kapacitné posudenie hodnoti krizovatku pre dopravné napojenie navrhovanych
investicnych zamerov Obytna zéna Pod zahradami a Logisticky park Dolny haj v Bernolakove. Dopravné
napojenie je navrhnuté novou priesecnou krizovatkou na cestu III/1083 spajajucu Bernoldkovo

a Chorvatsky Grob az do Pezinka. Krizovatka je posudena variantne ako neriadena aj ako svetelne riadena.

Posudenie kapacity krizovatky je spracované v sulade s TP 102 pre rannu a popoludnajsiu Spi¢kovu
hodinu v roku 2027 a vo vyhladovom roku 2047 v tabulkovej forme. V jednotlivych tabulkach st uvedené
vSetky dolezité informacie v slvislosti s posudenim. V tabulkdch svetelne riadenej krizovatky je pouZity
vypocet max. dizky koldny (pre 95%-nt pravdepodobnost neprekroc¢enia maximalnej dizky koldny) ako aj
vypocet trovne kvality dopravy v krizovatke UKD podla TP102. Skratky pouZité v tabulkach st nasledovné:
tr - dizka zelenej; ty - diZka cyklu; Lk — diZka pruhu (zo situdcie), C - kapacita; tw — ¢as ¢akania; r —
maximalny pocet posuvajlucich procesov (pocet zastaveni pred stopliarou pocas Cakania na prejdenie

krizovatkou); Lre - dizka kolény; UKD - Grovefi kvality dopravy (byvalé QSV).

Pri posudzovani (podla TP 102) sa podita s urcitou dizkou cyklu a jednotlivych déb volna.
Najjednoduchsie je to v pripade pevnych signalnych planov. Pri dynamickom riadeni st doby volha
predlZované v zavislosti na dopyte a okrajovych podmienkach (minimélna a maximéalna dizka faz). Z toho
dovodu postupujeme pri posudeni dynamicky (a semidynamicky) riadenych krizovatiek nasledovne:

- spracuje sa postidenie na dany stav s minimalnymi moznymi dizkami jednotlivych faz,

- postupne sa dané fazy predlzuji a zaroveri s nimi aj dizka cyklu,

- postupnou iteraciou sa dospeje k stavu s minimalnym zdrzanim a najlepSou moznou kvalitou
dopravného prudu v jednotlivych dopravnych pradoch

- v pripade, Ze je krizovatka riadend v koordinacii, zjednotia sa dizky cyklov (adekvatne sa prediZia
jednotlivé fazy).

Pri silne zatazenych krizovatkach je mozné, ze kapacita nepostacuje na progndzované intenzity

dopravy. Na tento stav mdze poukazovat aj jednoduchy predbezny vypodet optimalneho cyklu - ak sa
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stuperi saturécie v krizovatke bliZzi k hodnote 0,9 (1,0), vypocitana dizka optimélneho cyklu sa pohybuje

v hodnotéch 200 s a viac. Optimalna dizka cyklu je 50 - 80 s, s maximalnymi hodnotami 100 - 120 s. Na

zaklade tohto nie st v nasledovnych postideniach pouZité dizky cyklov presahujlice hodnotu 120 s.

Neriadena kriZzovatka III/1083 - Pod zahradami - Dolny haj

Posudenie kapacity je spracované pre navrh krizovatky so samostatnymi pruhmi pre odbocenia

vlavo z cesty I11/1083 na Ucelové cesty k zdmerom Pod zdhradami a Dolny hdj, podla schémy:

FBERNOLAKOVG

V nasledujucich tabulkach su uvedené rozhodujuce Udaje a vysledky kapacitného posudenia

neriadenej krizovatky v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine:

rok 2027
ranna sh popoludnajsia sh
::;I::Iaetrll(: ‘\Il‘:’]:vz: zt’:l_rui. vl’;,\ﬁ)asz;er zgrui. ‘O:’Jaavz: zel_rui. vy"ja::‘::’avo zgrui.
smer vyjazd Bernolakovo vyjazd | smer Ch. | vyjazd Bernolakovo vyjazd
Ch. Grob Grob
intenzita dopravy (voz/h) 23 30 12 69 40 56 3 19
kapacita 338 436 466 1009 328 448 327 827
rezerva kapacity (j.v./h) 315 406 842 940 258 355 324 808
priemerny Cas Cakania (s) 11 8,8 4,2 3,8 13,9 10,1 11,0 4,4
uroven kvality dopravy B A A A B B B A
rok 2047
ranna sh popoludnajsia sh
'r(l:;l::laetr:(: \‘IIYI’J:VZ: zt'i_rui. vl’:\ﬁ)asz;er zc':l_rui. \:,YI’J:VZ: zc’:l_rui. v?jaszrt;l‘::’avo zc':l_rui.
smer vyjazd Bernolakovo vyjazd | smer Ch. | vyjazd Bernolakovo vyjazd
Ch. Grob Grob
intenzita dopravy (voz/h) 23 30 126 344 40 56 35 96
kapacita 188 244 405 859 139 192 159 403
rezerva kapacity (j.v./h) 165 214 645 515 87 121 124 307
priemerny Cas Cakania (s) 22 16,8 5,5 6,9 41,3 29,7 29,0 11,7
Groven kvality dopravy (o B A A D C C B

Neriadena krizovatka bude kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2047.
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Svetelne riadena krizovatka II1I/1083 - Pod zahradami - Dolny haj

Krizovatka bude riesena ako nova, priese¢na. Cesta I1I/1083 je rieSena ako dvojpruhova smerovo
nedelena. V krizovatke budd na ceste I1I/1083 vytvorené samostatné pruhy pre odbocenia vlavo. Pravé
odbocdenia budu rieSené na zdruZzenych pruhoch s priamymi smermi. Vyjazdy z oboch vedlajsich
komunikacii budi mat k dispozicii jeden jazdny pruh (pre prvé posudenie). Pre posudenie poditame
s umiestnenim priechodov pre pesich (v svetelne riadenej krizovatke vo forme miest na prechadzanie) na
dvoch ramenach krizovatky - cez severné rameno cesty 11I/1083 a cez zapadné rameno, vstup od obytnej
zony Pod zadhradami. V situacnom rieseni je priechod cez rameno od OZ Pod zdhradami umiestneny vo
vzdialenosti cca 25 m od hrany kriZzovatky, ¢o v pripade riadeného uzla odporti¢ame presunut do krizovatky.
Krizovatka je posudend ako svetelne riadena pre oba vyhladové roky (2027 a 2047). To, ¢i bude nutné
riadenie premavky v krizovatke uz od jej zrealizovania, bude zalezat na miere a rychlosti pribudania
okolitych objektov. Délezitd tu bude okrem kapacity krizovatky a zdrzania vozidiel na vyjazde z vedlajsich
komunikdcii aj bezpeénost premdvky, anajmd chodcov, prechddzajicich cez cestu z prilahlych
autobusovych zastavok. Krizovatku navrhujeme riadit v plne dynamickom reZime so zaradovanim faz na
zaklade vyziev a predlZzovanim faz podla dopravy. Schéma krizovatky a minimalny signalny plan su

zobrazené nizsie.

11111083 {Chorvétsky Grob) S ignal CT=-49
e group |E|1|0|2|m| .SIU....I.. 4|U -
= I — S S i
—= 1 51 | TR L] i
2 Ll 15\ 24 H
1 3 3 E i = .-T:_:?'
5 o : H 3] 33
21 (DepApprd 1) i =2
: 4 Al
z _ 10 48
= — ‘—:I = T =
@ 2 . 1 3 (Veh) i . N
3 oo EETL : 2 P K
= (at ——
e = : 6 —& )
é‘- 3 2 1 i i
F 2l - T
= 22 I | 47 |
56 1
§% u i 15 23 |
F e R L A R R L AR RS LR A AR
o=t R U A SRR e
1110832 (Bemoldsova) FAZA1 FAZA 2 FAZA 3 FAZA 4
Krizovatka: [K1 111/1083 - Pod zahradami - Dolny haj . —_ . =
rizovatka / od zahradami - Dolny hdj biska 3 z Diska §
Rok: 2027 . pruhu 2 = s kolény | &
T~ e = Intenzita S n = @ ;
Spicka: dopoludnajsia e |t N o =] Rezerva N tw UKD
" o dopravy 3 = ‘© - =
Variant: & © £ K S
Uprava: k|| S 5] g» Lee | &
ty(s) |65 g B
Vstup Pruh (s) | (voz/h)](voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | (3 (s) ()
Pod zahradami vpravo+viavo | 6 | 6 | 69 | 2 197 | 21 4 128 [ 65|95 21 | O 33 B
+pri 4 59 9 52 [95| 59 17
111/1083 (Bernolakovo) vpravo+priamo 25367 | 7 759 392 0 A
vlavo 5 7 5 1|70 |11,7| 226 4 1 221 | 98 | 95 4 0 25 B
Dolny haj vpravo+vlavo 3 7 | 30 1 179 | 13 2 149 | 8 |95( 13 | O 28 B
i 1 41 6 67 | 95| 41 16
111/1083 (Chorvatsky Grob) vpravo+priamo 24 [ 236 | 5 713 477 0 A
vlavo 2 6 17 1 ]70|11,2| 189 8 1 172 | 91 | 95 8 0 27 B
B 0,186 ty opt () 43 3 Lpe(m) 147 twec(s) | 18,9

Pozn.: Pesi priechod 21 dosahuje UKD ,D" a priechod 22 ,C"
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Krizovatka: [K1111/1083 - Pod zahradami - Dolny hdj Dfska 3 :S Diska ‘g
Rok: 2027 _ Intenzita pruhu 5‘ g e kolény [ 3
Spicka: popoludiiajsia e |t . o = Rezerva 8 t, |UKD
Variant: ;.%a dopravy &( z § g E
Uprava: Le | ng S 51 g Lre 8
ty(s) |60 3 =
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) f(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) [ (%) | (m) | () (s) ()
Pod zdhradami vpravo+viavo | 6 | 5| 19 | 1 183 | 8 1 164 | 90 |95( 8 0 26 B
111/1083 (Bernolékovo) vpravo+priamo | 4 |22 385 ]| 7 751 | 58 10 366 | 49 [95| 58 0 17 A
vlavo 5 6 48 1 70 | 11,7 | 214 | 15 2 166 78 |95| 15 0 27 B
Dolny haj vpravo+vlavo 3 7 | 56 1 205 | 18 3 149 | 73 |95( 18 | O 28 B
111/1083 (Chorvatsky Grob) vpravotpriamo | 1 |21 {3791 7 708 | 60 | 10 329 |46 [95[ 60 [0 19 [ A
vlavo 2 5 11 1 70 | 10,9 | 172 6 1 161 | 94 |95 6 0 25 B
B 0,264 tyopt () 48 3 Lge(m) 165 twe () | 19,3
Pozn.: Peéi priechod 21 dosahuje UKD ,C" a priechod 22 ,C"
Krizovatka: |K1 111/1083 - Pod zahradami - Dolny hdj bitka 3 :S bitka E
Rok: 2047 _ Intenzita pruhu 5‘ g g kolény g
Spicka: dopoludhajiia e |t S o = Rezerva 8 t, |UKD
Variant: ;.%D dopravy &( z § 3 E
Uprava: Le | ng S 51 g Lre 8
ty(s) |75 3 =
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) f(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) [ (%) | (m) | () (s) ()
Pod zdhradami vpravo+viavo | 6 | 19| 344 | 8 484 | 78 | 13 140 | 29 |95[ 78 | O 37 C
111/1083 (Bernolskovo) vpravo+priamo | 4 | 23] 410| 9 609 | 86 14 199 | 33 |95| 86 0 30 B
vlavo 5 6 18 1 70 | 11,7 | 171 9 1 153 | 89 | 95 9 0 33 B
Dolny haj vpravo+vlavo 3 7 | 30 1 156 | 15 2 126 | 81 (95| 15 | O 34 B
111/1083 (Chorvatsky Grob) vpravo+priamo | 1 | 22| 274 | 6 566 | 59 9 292 | 52 | 95| 59 0 25 B
vlavo 2 5 17 1 70 | 11,2 | 141 9 1 124 | 8 |95 9 0 34 B
B 0,365 tyopt () 55 3 Lge(m) 256 twek (5)  |31,4
Pozn.: Pesi priechod 21 dosahuje UKD ,D" a priechod 22 ,D"
Krizovatka: [K1111/1083 - Pod zahradami - Dolny hdj Diska 3 _,:E: Diska "g
Rok: 2047 X pruhu 2 % o kolény | &
T~ P = Intenzita S 2 = @ ;
Spicka: popoludnajsia e |t N u =] Rezerva N tw UKD
jant: ) dopravy 3 = T — 2
Variant: & © = 3 ]
Uprava: k|| S 5] g» Lee &
ty(s) |75 g -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)f (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) [ (%) | (%) | (m) | () (s) ()
Pod zahradami vpravo+viavo | 6 | 6 | 96 | 2 170 | 33 5 74 |43 ]|95| 33 | 0O 49 C
111/1083 (Bernolakovo) vpravo+priamo | 4 |31 493 | 11 839 | 83 14 346 | 41 [95| 83 0 20 B
vlavo 5 |11]183| 4 | 70 [11,7] 294 | 49 8 111 | 38 | 95| 49 0 42 C
Dolny haj vpravo+vlavo 3 7 | 56 2 164 | 22 3 108 | 66 |95 22 | O 38 C
111/1083 (Chorvatsky Grob) vpravo+priamo | 1 | 30| 527 | 11 781 | 98 16 254 | 32 | 95| 98 0 25 B
vlavo 2 |10] 11 1 70 | 10,9 | 252 7 1 241 | 96 | 95 7 0 28 B
B 0,458 ty opt (5) 65 3 Lpe(m) 292 twex (s) | 27,8

Pozn.: Pesi priechod 21 dosahuje UKD ,D" a priechod 22 ,C"

Na zaklade posudenia konstatujeme, ze krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie

na navrhnuty tvar. Napriek tomu navrhujeme Upravu ramena od obytného suboru Pod zahradami. Vo

vyhladovom roku 2047 su tu vysoké intenzity dopravy na pravom odboceni, ktoré bez samostatného pruhu

spOsobuju vzdutie az skoro 80 m. V tabulkach nizSie je uvedené posudenie pre vyhladovy rok 2047

s vytvorenym samostatnym pruhom vpravo.
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Krizovatka: [K1111/1083 - Pod zahradami - Dolny hdj Diska 3 :S Diska ‘5
?ok: 2047 _ Intenzita pruhu 32 5 g kolony | 2 )
Spicka: dopoludnajsia e |t N E = Rezerva 8 ty UKD
Variant: & dopravy S = g K x
Uprava: dva pruhy Pod zahradami L | ng S S g: Lge @
ty(s) |67 ] B
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
. . vpravo 6+54| 21| 218 | 5 30 | 50 | 630 | 38 6 729 385 53 |195| 55 0 17 A
Pod zahradami
vlavo 6 |12 126 3 30| 50 | 346 | 30 5 729 | 385 | 53 [95| 55 1 17 A
111/1083 (Bernolakovo) vpravo,+priamo 4 121]410]| 8 625 | 78 13 215 | 34 | 95| 78 0 27 B
vlavo 5 7 18 1 70 | 11,7 | 219 8 1 201 | 92 | 95 8 0 27 B
Dolny haj vpravo+vlavo 3 7 | 30 1 174 | 14 2 144 | 83 |95 14 0 30 B
111/1083 (Chorvatsky Grob) vpravc3+priamo 1 ]120(274] 6 578 | 54 8 304 | 53 [95]| 54 0 22 B
viavo 2 6 17 1 70 | 11,2 | 184 8 1 167 | 91 | 95 8 0 28 B
B 0,295 ty,opt () 43 2 Lge(m) 272 tw,ck () 21,4
Pozn.: Peéi priechod 21 dosahuje UKD ,D" a priechod 22 ,C"
Krizovatka: [K1111/1083 - Pod zahradami - Dolny hdj Diska 3 Eé Diska ‘g
Rok: 2047 _ Intenzita pruhu 32 g i kolény [ 3
Spicka: popoludiiajsia e |t S o = Rezerva 8 t, |UKD
Variant: & dopravy S = g ] 3
Uprava: dva pruhy Pod zahradami L | ng S %) g: Lre @
ty(s) |75 3 =
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
. . vpravo 6+54| 19 | 61 2 30 | 50 | 514 | 16 3 453 8 [95]| 16 0 21 B
Pod zahradami
vlavo 6 6 35 1 30 | 50 | 167 | 14 2 132 | 79 | 95| 14 0 35 B
111/1083 (Bernolakovo) vpravo+priamo | 4 | 31] 493 | 11 839 | 83 14 346 | 41 [95| 83 0 20 B
vlavo 5 |11]183| 4 | 70 [ 11,7]| 294 | 49 8 111 | 38 | 95| 49 0 42 C
Dolny haj vpravo+vlavo 3 7 | 56 2 164 | 22 3 108 | 66 [95| 22 | O 38 C
111/1083 (Chorvatsky Grob) vpravo,+priamo 1 |30]527] 11 781 | 98 16 254 | 32 |95| 98 0 25 B
vlavo 2 J10] 11 1 70 | 10,9 | 252 7 1 241 | % | 95 7 0 28 B
B 0,438 tu,@t (s) 54 3 Lge(m) 289 tw,cx () 26,2

Pozn.: Pedi priechod 21 dosahuje UKD ,D" a priechod 22 ,C"

Ako je vidno, vzdutie na vstupe od OS Pod zdhradami sa zniZilo, aj ked’ mierne bude presahovat

cez samostatny pruh.

5.Zavery a odporucenia

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality zivota obyvatelov. Na to, aby boli
naplnené océakavania kvalitnej a bezpeénej dopravnej obsluhy Uzemia je nutné pripravit dopravnu
infradtruktiru tak, aby bola aj cenovo dostupna a spifiala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj. Zarover je
potrebné hladat rieSenia realizovatelné v ¢ase a priestore, teda ,Zivotaschopné projekty". S uvedenymi
skutoénostami suvisi aj umiestfiovanie aktivit naro¢nych na dopravnu obsluhu ¢o najblizsie k vykonnej,

kvalitnej a bezpecnej nadradenej cestnej sieti.

V poslednych rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v sp0sobe Zivota a v narokoch na dopravny
systém. V SirSom zazemi hodnotenej investicie sa realizovala snaha vystahovat sa za lepsim, kvalitnej$im
byvanim smerom von z mesta, ale pritom kazdodenny Zzivot obyvatelov je zviazany s centrom mesta
Pezinok, pripadne s Bratislavou a Trnavou, s ich pracovnymi prileZitostami, $kolami a dal$imi sluzbami.

Dopravno-kapacitné posudenie v dopravnej progndze reflektuju prave rychle zmeny v spésobe Zivota
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a uzivania Uzemia v Bratislavskom kraji v suvislostiach s vyvojom intenzity a smerovania automobilovej
dopravy s pouzitim aktudlnych informdcii. Spracované si so znalostou Udajov a planov k terminu 01/2026.
Sledovanie vyvoja dopravného spravania sa obyvatelov je aktualizované kompardciou stdle novych

a novych dopravnych prieskumov a analyzou ich vysledkov s databazou spracovatela.

Uzemie Bratislavského kraja je pomerne husto osidlené. Hustota kraja je v stéasnosti 359
obyv/km?2. Hustota osidlenia mesta Bratislava je samozrejme najvyssia a dosiahla hodnotu 1 303
obyv/km?2. V okrese Senec dosiahla hustota osidlenia 279 obyv/kmZ2. V meste Senec dosiahla hustota
osidlenia 443 obyv/km?. V obci Velky Biel dosiahla hustota osidlenia 234 obyv/km?.

V poslednych rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v sp0sobe Zivota a v nadrokoch na dopravny
systém. V Bratislave klesol alebo stagnuje pocet obyvatelov a naopak v okolitych mestach a obciach do
vzdialenosti cca 50 km narastol pocCet obyvatelov. Vyrazne sa to prejavilo aj v demografii SirSieho zdzemia
posudzovanej investicie. V zdzemi hlavného mesta sa realizovala snaha vystahovat sa za lep$im,
kvalitnejSim byvanim smerom von z mesta, ale pritom kazdodenny zivot obyvatelov je zviazany
s Bratislavou, s jej pracovnymi prilezitostami, Skolami a dal$imi sluzbami. Najma v okrese Senec a Pezinok
nastali intenzivne dopravné prepojenia na Bratislavu. Zaroven ale v tychto okresoch nastal aj prirodzeny
rozvoj ponuky pracovnych prilezitosti. Orientacia na regionalne (okresné) centra je zrejma po uvedeni do
Zivota nového Uzemno-spravneho clenenia v roku 1996. Tu bol zaznamenany narast zdrojovej-cielovej
dopravy aj do okresnych sidiel Senec a Pezinok. V pripade tychto dvoch okresnych sidiel a blizke prepojenie
na dialnicu D1 zohrava velmi vyznamnu( Ulohu aj rozvoj novych funkcii logistiky a lahkej priemyselnej

vyroby ale aj byvania a vybavenosti velmi dobre dostupnej a obslUzenej z dialhice D1.

Dopravno-kapacitné posudenie v dopravnej prognoéze reflektuju prave rychle zmeny v spOsobe
zivota a uzivania Uzemia v Bratislavskom  kraji v slvislostiach s vyvojom intenzity a smerovania
automobilovej dopravy s pouZitim aktudlnych informdcii. Spracované su so znalostou Udajov a planov
k terminu 01/2026. Sledovanie vyvoja dopravného spravania sa obyvatelov je aktualizované komparaciou

stale novych a novych dopravnych prieskumov a analyzou ich vysledkov.

Pri rozhodovani o navrhovanych rieSeniach nemozno opomenut aj zvazenie ,dlhodobo dobrych
rieSeni pre ludi*. Je potrebné zo vSetkych hladisk zhodnotit naroky na nové aktivity a s tym slvisiace naroky
na cestnu infrastruktiru. Je potrebné zhodnotit na aké dlhé obdobie rieSenie poslizi a za akych podmienok.
Dokumentacia rieSi v ramci aktualnych informacii o Uzemi a jeho planovanych aktivitdch predpokladany
vyvoj automobilovej dopravy a jej naroky do obdobia roku 2047 v miere sucasného poznania.

Sucastou dopravno-kapacitného posidenia boli Obytnd zdéna Pod zahradami, Logisticky park

Dolny haj a novonavrhovana kriZzovatka.

Predkladana dokumentacia rieSi v ramci aktualnych informacii o Uzemi a jeho planovanych
aktivitach predpokladany vyvoj automobilovej dopravy a jej naroky do obdobia roku 2047. V posudeni sa
hodnoti najnepriaznivejsi scenar, teda ze este v roku 2047 nebude cesta 1I/61 rozSirena na Stvorpruhovu

komunikaciu.

19



&) AFRY
Dopravno-kapacitné posudenie

Navrhovana priesecna krizovatka bola posudena v dvoch variantoch technického rieSenia - ako

priese¢na neriadend a ako priesecna riadena CDS.

Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka cesty I11I/1083 - Pod zahradami — Dolny haj ma
na celé vyhladové obdobie dostatocnl kapacitu v oboch variantoch, a ako neriadena aj svetelne riadena je

vyhovujlca.

Dopravna obsluha navrhovaného investi¢éného zameru Pod zahradami a Logisticky park
Dolny haj v Bernolakove bude kapacitne vyhovujica do roku 2047. Zaroven nebude zabraneny
d'alsi rozvoj izemia.

Odportiéame krizovatku navrhnut s pripravou na svetelne riadenl. Je posidend na zakladny tvar
a na stav s rozsirenym vstupom od OS Pod zahradami. Pre vyhlad do roku 2047 odpori¢ame riesit rozsireny

tvar (pre prvé roky prevadzky postacuje ponechat priestorova rezervu).

Podobne ako v inych pripadoch, aj v danej lokalite dlhoro¢ne stagnuje realny rozvoj
a modernizacia nielen cestnej infrastruktury. Prejavuji sa nasledky dlhodobého verejného
investicného dlhu a viaceré hodnotené krizovatky si uz v stucasnosti kapacitne nepostacujtce.
V SirSej koncepcii je preto potrebné postupné napifianie stratégie rozvoja dopravy SR
a Bratislavského kraja. Zasadnou vyzvou je hladanie rovnovahy medzi protichodnymi
poziadavkami na vysokl vykonnost cestnej siete a zaroveii na uplatfiovanie opatreni na zniZenie

individualnej automobilovej dopravy a udrzatel'ného systému mobility.
Navrhnuta etapizacia skvalitni dostupnost obyvatel'ov $ir§ieho regiénu na dial'nicu D1.

Vzhl'adom na vzdialené c¢asové horizonty a Siroka skalu socio-ekonomickych vplyvov do
budicnosti, ktoré budi mat dopad jednak na dopravné spravanie sa obyvatel'ov, na dopravné
ocakavania obyvatel'ov a tym samozrejme na intenzity a smerovanie dopravy odporicame v
povolovacom procese kazdého d'alsieho nového investicného zameru v hodnotenom Gazemi
preverit samostatnym DKP jeho vplyv vratane aktualneho prieskumu a optimalizacie
nastavenej etapizacie.

Spracovali: AFRY Slovakia s.r.o. PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubarova
Livia Paprciakova
PROJ-SIG s.r.o. Ing. Martin Zelenik

V Bratislave, februar 2026
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1. Uvod

Predmetom hlukovej $tidie je zhodnotenie UGzemia budlcej vystavby LOGISTICKEHO PARKU
BERNOLAKOVO (dalej len logisticky park). Objekt sa bude nachadzat na okraji obce Bernolakovo v lokalite
Zapad. Posudzované uzemie sa nachadza v blizkosti cesty 61 — Senecka cesta a dialnice D1. V suc¢asnosti je
uzemie vyuzivané na polnohospodarske ucely.

Hlukova &tudia popisuje su€asné akustické podmienky na danom uzemi a zaroven hodnoti stav po
vystavbe logistického parku. Posudenie sluzi ako odborny akusticky podklad pre vypracovanie dokumentacie
pre stavebny zamer.

Vstupnym udajom pre posudenie su€asného stavu su vysledky kalibranych merani ekvivalentnych
hladin A zvuku, ktoré sa uskutoc¢nilo v drioch 05.11.2025 a 06.11.2025. Vysledky merania hluku a scitania
cestnej dopravy sluzia ako podklad pre akustické simulacie, ktoré boli doplnené o informéacie z vykresove;j
dokumentacie poskytnutej objednavatefom.

Simulacie v tejto Studii sluzia na posudenie akustickych podmienok po vystavbe logistického parku na
ceste 1lI/1083, ako aj stanovenie zvukovoizolaénych vlastnosti obvodového plasta v zmysle normy
STN 73 0532-2 na splnenie hygienickych poziadaviek Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z..

Predkladana hlukova Studia je spracovana na zaklade cenovej ponuky ¢. Q241/2025 zo dna 04.07.2025
a emailovej objednavky zo dna 04.07.2025 od objednavatela JFcon, s.r.o..

2. Vstupné udaje a podklady

- vykresova dokumentacia a informécie o projekte ,LOGISTICKY PARK BERNOLAKOVO*,
— informacie o posudzovanom Uzemi dostupné na strankach https://zbgis.skgeodesy.sk a Google Maps,

— vysledky kalibraénych merani ekvivalentnych hladin A zvuku a scitania dopravy, ktoré sa uskuto€nilo
v dihoch 05.11.2025 a 06.11.2025,

—  program CADNA A Basic — BMP v. 4.5.151 (32 Bit) (build: 4518), Dongle: L43753
— metodika pre cestnu dopravu NMPB — Routes — 96
— metodika pre priemyselné zdroje 9616 vratane VBUI a meteorolégie CONCAWE
— metodika pre zelezni¢nu dopravu Schall03, Schall Transrapid, VBUSch,

— Z&kon NR SR €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov,

—  VyhldSka MZ SR &. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi
v zneni neskorSich predpisov,

—  VyhladSka MZ SR €. 259/2008 Z. z., o podrobnostiach o poZiadavkach na vnatorné prostredie budov a o
minimalnych poZiadavkach na byty nizSieho Standardu a na ubytovacie zariadenia,

— STN ISO 1996-1 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi. Cast 1:
Zakladné veli¢iny a postupy posudzovania (1ISO 1996-1:2016),

— STN ISO 1996-2 Akustika. Opis, meranie a posudzovanie hluku vo vonkajsom prostredi. Cast 2:
Ur€ovanie hladin akustického tlaku (ISO 1996-2:2017),

- STN 73 0532-2 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolacnych vlastnosti budov a stavebnych konstrukcii.
Cast 2: PozZiadavky (oktdber 2024),

— TomasSovi¢ P., Dihy D., Buday P.: Akustika budov I: Stavebna a urbanisticka akustika. Bratislava:
Slovenska technicka univerzita v Bratislave, 2015. ISBN 978-80-227-4383- 9.

Suhlas na odplatné citovanie podstatnej Casti slovenskej technickej normy STN 73 0532-2: 2024
z oktobra 2024 udelil Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky pod
¢. UNMS/01742/2024-702 — 015953/2024.
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3. VSeobecny popis stavby a jej okolia

3.1. Zakladna charakteristika izemia v si¢asnom stave

Na Obrazku 1 sa nachadza situacia Uzemia planovanej vystavby logistického parku na ceste 111/1083
v Bernolakove. Posudzované Uzemie sa nachadza v nezastavanej Casti obce a v su€asnosti sa vyuziva na
polnohospodarske ucely.

Uzemie hraniéi z vychodnej, severnej a zapadnej strany polnohospodarskou poédou. Dalej na severnej
strane sa nachadza dialnica D1. Zjuznej strany je uzemie ohrani¢ené cestou I. triedy Senecka cesta
a technologickou €astou obce.

Dominantnym zdrojom hluku na danom uzemi je najméa hluk z cestnej dopravy na ceste I. triedy -
Senecka cesta a dialnici D1.

MIESTO
VYSTAVBY

: i 4 : o Wy
Obrazok 1 Situacia SirSich vztahov, ¢ervenou farbou je vyznacené miesto vystavby logistického parku

3.2. Popis planovanej vystavby

Navrhovany objekt logistickej haly 1 a 2 bude pozostavat z halového priestoru s vySkou atiky v drovni
+15,00 m a zo samostatnych vstavkovych objektov, z ktorych kazdy bude mat’ 1.NP a 2.NP. Hala je delena na
Casti, vnutri jednotlivych ¢asti bez trvalych stavebnych deliacich konstrukcii, s flexibilnym dispoziénym rieSenim
umoznujucim variabilné vyuzitie priestoru podla potrieb prevadzky.

Vstavky budi umiestnené v halovom priestore a budu sluzit najma pre administrativne, socialne,
technické a prevadzkové zazemie objektu. Na 1.NP vstavkov sa budu nachadzat Satne, hygienické zariadenia,
technické miestnosti a zazemie pre zamestnancov, na 2.NP prevazne administrativne priestory a to kancelarie
a zasadacie miestnosti.

Komunikaéné jadro kazdého vstavku bude tvorené schodiskom s dvoma ramenami. Prevadzkova
komunikacia medzi halou a vstavkami bude rieSena vnatornymi prepojeniami v Urovni halovej podlahy.

Dopravné napojenie objektu bude rieSené z prifahlej cestnej siete v lokalite Bernolakovo. Vjazd na
pozemok bude situovany tak, aby umozZfioval plynuly pohyb nakladnej aj osobnej dopravy. V areali budu

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
e-mail: firma@akudesign.sk
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vytvorené spevnené plochy pre manipulaciu s tovarom, zasobovanie, parkovanie nakladnych vozidiel, dodavok
a osobnych automobilov.

Na Obrazku 2 je zobrazena koordinaCna situacia rieSeného Uzemia s dopravnym napojenim na
komunikacie. Na Obrazku 3 je zobrazena planovana dopravna siet podla uzemného planu rieSeného Uzemia.
Na Obrazkoch 4 — 8 je zobrazena vykresova dokumentacia objektov (pddorysy, rezy, pohlady).

OBYTNA ZONA
1.ETAPA

JESTVUJUCA ; | LOGISTICKY
KOMUNIKACIA

Obrazok 3 Planovana dopravna siet podla tzemného planu

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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Obrazok 4 Pbdorys 1.NP skladovej haly 1

PODORYS STREDOVEHD VSTAVKU 1NP PODORYS ROHOVEHO VSTAVKU NP

Obrazok 6 Boc¢né pohlady skladovej haly

Obrazok 7 Pohfad predny a pohlad zadny skladovej haly
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PEOORYS STREDOVEHO VSTAVKU 1HP

Obrazok 8 P&dorys 1.NP skladovej haly 2

PODORYS ROHOVEHD VSTAVKU 1NP

j=e
R

@ 8 8 6 @ o

S
B
i 1 ° b
Obrazok 9 P&dorysy vstavkov skladovej haly 2

3.3. Opis zdrojov hluku

Na zaklade informacii od objednavatela vtomto S&tadiu eSte nie su k dispozicii presné udaje
o zariadeniach, ktoré budu umiestnené na fasadach a strechach logistického parku. Konkrétne zariadenia budu

definované a posudené v dalSom

stupni projektovej dokumentécie.

Stacionarne zdroje hluku (napriklad tepelné cerpadla, VZT zariadenia, klimatizaéné jednotky...)
umiestnené na fasadach a streche musia byt navrhnuté tak, aby neboli prekro¢ené najvyssie pripustné hodnoty
hluku z inych zdrojov pre posudzovany referenény ¢asovy interval NOC, pretoze reprezentuje najstrikinejsie
poziadavky na hluk vo vonkajSom aj vnutornom prostredi podfa Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z..

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
e-mail: firma@akudesign.sk
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4. Hygienické poziadavky na hluk vo vonk. a vnut. prostredi a poziadavky STN

4.1. Hygienické poziadavky na hluk vo vonkajSom prostredi

Podla Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii su najvyssie
pripustné hodnoty ur€ujucich veli€¢in hluku vo vonkajSom prostredi nasledovné:

Tabulka 1 Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty 2
[dB]
Hluk
z dopravy
Kat. . . o . Ref. cas. . Hluk
uzemia Opis chraneného uzemia interval Pozemn’a Zelezniéné Letecka zinych
a vodna drahy doprava zdrojov
doprava
b)c) c) LAeq,p
Laeq,p Laeqp Lacap Lasmaxp
Uzemie s osobitnou ochranou deri 45 45 50 - 45
. pred hlukom (napriklad kupelné | yeger 45 45 50 - 45
miesta, kupelné a lieCebné noc 40 40 40 60 40
arealy)
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami den 50 50 55 - 50
I chranenych miestnosti vedéer 50 50 55 - 50
Skolskych budov, zdravotnickych noc 45 45 45 65 45
zariadeni a inych chranenych
objektov, 9) vonkajsi priestor
v obythom a rekreahom uzemi
Uzemie ako v kategdrii Il v okoli
dialnic, ciest I. der 60 60 60 - 50
1. a ll. triedy, miestnych veder 60 60 60 - 50
komunikacii s hromadnou noc 50 55 50 75 45
dopravou, Zelezniénych drah
a letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie i}
a bez chranenych vonkajsich den 70 70 70 - 70
V. priestorov, vyrobné zény, vecer 70 70 70 y 70
priemyselné parky, arealy noc 70 70 70 95 70
zavodov

poznamka k tabulke:

@ Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén. Ak ide o sezonne zariadenia, hluk sa hodnoti
pri podmienkach, ktoré je mozné pri ich prevadzke predpokladat.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

©) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na
nastupovanie a vystupovanie 0séb sa hodnotia ako sucast' pozemnej a vodnej dopravy.

9) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatriujii v ¢ase ich pouzivania (napriklad Skoly pocas
vyucovania).

Posudzovanym zdrojom hluku v okoli rieSeného Uzemia je najmd hluk z dopravy na pozemnych
komunikaciach (Senecka cesta a diafnica D1), hluk z parkovania a prijazdu-odjazdu aut v ramci zény. V zmysle
citovanej vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. navrhujeme predmetné vonkajSie uzemie s logistickym parkom
zaradit do kategorie Uzemia Il (Gzemie v okoli miestnych komunikacii s hromadnou dopravou a v okoli dialnic).

Pre najvyssie pripustnu ekvivalentnu hladinu A zvuku pre hluk z pozemnej dopravy a hluk z inych zdrojov
platia nasledovné pripustné hodnoty:

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
e-mail: firma@akudesign.sk
8233




/\ Zakazka cislo
AkuDesign

OBCHODNE TAJOMSTVO — AkuDesign s. r. o. 34125
Kategéria tzemia Il pre DEN Lpeq,12np = 50 dB
pre VECER Lpaeq,anp =50 dB
pre NOC LAeq’Sh’p = 45 dB
Kategéria tzemia Il pre DEN Lpeq,12np = 60 dB
pre VECER Lpeq,anp = 60 dB
pre NOC LAeq,Bh,p = 50 dB
Hluk z inych zdrojov: ;
Kategoria uzemia Il a lll pre DEN Laeq,12n,p = 50 dB
pre VECER Lpeqanp = 50 dB
pre NOC LAeq,Bh,p = 45 dB

4.2. Hygienické poziadavky na hluk vo vnutornom prostredi

Podla Vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii su najvyssie
pripustné hodnoty uréujucich veli¢in hluku vo vnatornom prostredi nasledovné:

Tabulka 2 Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo vnutornom prostredi

Pripustné hodnoty 9
dB
Kategoria Opis Referenény [dB]
vnutorného chranenej miestnosti éasovy hluk hiuk
priestoru v budovach interval zvnutornych |z vonkajSieho
zdrojov 9 prostredia ©
LAmax,p LAeq,p
Nemocniéné izby, ubytovanie pacientov den 35 35
A v kh eloch vecer 30 30
P noc 252a) 25
A )
B Obytné miestnosti, ubytovne, d%n 28 38 Z)
domovy dbéchodcov, $kolky a jasle® vecer
’ noc 309 309
LAeq,p
Uc&ebne, poslucharne, €itarne, Studovne, pocas
C L A . . 40 40
konferenéné miestnosti, sudne siene pouzivania
Miestnosti pre styk s verejnostou, pocas
D : o - o 45 45
informacné strediska pouzivania
Priestory vyZadujuce dorozumievanie recou, pocas
E . o Y . . 50 50
napr. Skolské dielne, akarne, vestibuly pouzivania

poznamka k tabulke:

a) Posudzované hodnota pre impulzovy zvuk, ktory vznika ¢innostou osobnych vytahov, sa stanovuje pripoCitanim
korekcie K = (-7) dB k Lamax pre noc.

b) Pripustné hodnoty pre $kélky a jasle sa uplatriuji v ¢ase ich pouZivania.

¢) Posudzovana hodnota pre hluk z dopravy v kategérii uzemia Ill podla tabulky ¢. 1 sa stanovuje pripocitanim korekcie
K = (-5) dB k Laeq pre deri, vecer a noc.

d) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podla bodu 2.1 pism. a) a b) Vyhlasky.

e) Pripustné hodnoty platia pre hodnotenie podfa bodu 2.1 pism. c) Vyhlasky.

g) Pripustné hodnoty platia pri su¢asnom zabezpeceni ostatnych viastnosti chranenej miestnosti, napriklad vetranie,
vykurovanie, osvetlenie.

V zmysle citovanej Vyhladky MZ SR &. 549/2007 Z. z. su pre administrativhe priestory, pre hluk
z vnutornych zdrojov a hluk z vonkajSieho prostredia stanovené nasledovné hodnoty:

Hluk z vnutornych zdrojov: pocas pouzivania Laeqp =45 dB

Hluk z vonkajSieho prostredia: pocas pouzivania Laeqp =45 dB

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
e-mail: firma@akudesign.sk
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4.3. Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta

Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta stanovuje norma STN 73 0532-2 v zavislosti od
hladin vonkajSieho hluku 2,0 m pred fasadou objektu. Obvodovy plast posudzovanych objektov bude potrebné
navrhnut' s ohfadom na vypoditané ekvivalentné hladiny hluku pred fasadou budovy tak, aby pri zabezpecenej
potrebnej vymene vzduchu vo vnuatornych priestoroch boli dodrzané poziadavky Vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi.

Tabulka 3 PoZadované hodnoty zvukovej izolacie obvodovych plastov ostatnych budov
Pozadovana zvukova izolacia obvodového plasta v hodnotach R, alebo D,rw?, [dB]

Ekvivalentna hladina A zvuku v dennom ¢ase od 06.00
h do 18.00 h vo vzdialenosti 2 m pred fasadou
LAeq,Zm, [dB]b)
> 50 > 55 > 60 > 65 >70 >75
<55 <60 <65 <70 <75 <80
Operacné saly 30 30 30 33 38 43 489
Lekarske vyset_rgyne, osetrovne, ordinacie a 30 30 33 38 43 48 530)
konzilidarne miestnosti ©
Prednaskové a seminarne miestnosti,
ucebne, poslucharne, pobytové miestnosti 30 30 30 33 38 43 489
8kol, jasle, materské Skoly ©
Spolocenské a rokovacie miestnosti,
kancelarie a pracovne 9¢€)
poznamka k tabulke:

a) Jednodiselné vazené veli¢iny podla STN EN ISO 717-1, stanovené z veli¢in v tretinovooktavovych pasmach
definovanych v STN EN ISO 16283-3.

b) Ekvivalentna hladina A zvuku uréena 2 m pred fasadou a stresnym plastom, podla 10.4.1 STN EN ISO 16283-3,

zaokruhlena na celé cislo (+xy,5 sa zaokruhli na xy + 1).

¢) Hodnoty st tazko dosiahnutelné a pri novej vystavbe by sa uz uvedené situécie nemali vyskytovat.

9 Pozadované hodnoty st stanovené podla akénej hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku pre I.skupinu prac v zmysle

osobitnych predpisov.

e} V miestnostiach uréenych na vzajomnu konverzaciu oséb, prezentaciu hovorového slova (napr. konziliarne miestnosti,

ucebne, poslucharne), pripadne ak je potrebné znizit hladinu A zvuku spdsobent pritomnymi osobami (napr. $koly,

Skolky, jasle) je potrebné ich akustické viastnosti upravit v zmysle STN 73 0527.

Druh chraneného vnutorného priestoru

<50

30 30 30 33 38 43 48

4.4. Stanovenie pozadovanych hodnét nepriezvuénosti okien

Tabulka 4 Stanovenie poZzadovanych hodnét na nepriezvuénost okien a dalSich prvkov obvodového plasta

Podiel plochy okien So k celkovej ploche Pozadovana hodnota Rw* na okn4, uréena z
obvodového plast'a miestnosti Sr hodnét R’w (Dn1,w) podla tabuliek 3 a 4
[%] [dB]
So/SF< 35 Rw-5
35 < So/SF< 50 Rw-3
Sol/Sk > 50 R'w

*) Znizené poZadované hodnoty na okna platia za predpokladu, Ze hodnota vazenej nepriezvucnosti pinej casti
obvodového plasta pri pohlade z miestnosti je najmenej o 10 dB vy$$ia ako vazena nepriezvuénost’ okna.
PozZadované hodnoty platia aj pre iné prvky obvodového plasta (vonkajsie dvere, svetliky, vetracie prvky a pod.).

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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5. Meranie ekvivalentnych hladin A zvuku

Meranie ekvivalentnych hladin A zvuku bolo vykonané v dfioch 05.11.2025 a 06.11.2025 ako
24 - hodinové meranie za ucelom zistenia hlukovych pomerov na uzemi buducej vystavby logistického parku
vo vSetkych referenénych ¢asovych intervaloch. Merania boli vykonané v dvoch meracich bodoch. Meranie
hluku bolo vykonané nasledovne:

Meraci bod M1 a M2 boli merané ako 24-hodinové merania. Merania bodov M1 a M2 zac¢alo 05.11.2025
od 22:00 do 06.11.2025 do 22:00.

Na Obrazku 10 su vyznacené polohy meracich bodov M1 a M2. Polohy a umiestnenie jednotlivych
bodov:

e M1 - vy8ka meracieho mikrofénu 2 m nad terénom, 265 m od osi vozovky dialnice D1
e M2 - vy8ka meracieho mikrofénu 2 m nad terénom, 230 m od osi vozovky dialnice D1

Na Obrazku 11 je odfotena pozicia meracich pristrojov v meracej pozicii M1 a M2 v referencnom ¢asom
intervale VECER. Meraci bod M1 bol umiestneny na zapadnom okraji pozemku buducej vystavby logistického
parku. Meraci bod M2 bol umiestneny na severovychodnej strane buducej vystavby obytnej zény.

Scitanie dopravy na ceste 11I/1083 prebehlo vo vSetkych ¢asovych intervaloch. Dominantnym zdrojom
hluku po¢as merania bola pozemna doprava na diafnici D1 a na ceste 111/183.

Obrazok 10  Pddorysné zobrazenie pozicie meracich bodov M1 a M2

el o S y 3

Obrazok 11  Fotografia meracieho bodu M1 (vlavo) a meracieho bodu M2 (vpravo) v referenénom €asovom intervale
VECER

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
e-mail: firma@akudesign.sk
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5.1. Meracie pristroje
Tabulka 5 Pouzité meracie pristroje
Nazov pristroja 1 Vyrobca Typ Vyrobné €islo Pracovns_ko Platnt_)st
overenia overenia do
Meracl:l m|krofon’ Svantek. Pofeko 40AE 617004 TSU Piestany, 07.04.2026
Modularny presny ’ SVAN 156208 $.p. 07.04.2027
analyzator zvuku 979 T
Akusticky kalibrator Norsonic AS, 1255 125525691  EKOLA group, 1212026
Nérsko spol. sr. 0.
. . . . . . Pracovisko Platnost’
Nazov pristroja 2 Vyrobca Typ Vyrobné Cislo overenia overenia do
Meraci mikrofon 40AE 616954 ‘o s 14.08.2026
- . Svantek, Pol'sko Tsu I?lestany,
Modularny presny ' SVAN 156299 $.p. 14.08.2027
analyzator zvuku 979 o
Akusticky kalibrator Norsonic AS, 1255 125525691 ~ EKOLAgroup, 455006
Nérsko spol. sr. 0.

5.2. Klimatické podmienky po¢as merania

Klimatické podmienky poCas merania hluku v ditoch 05.11.2025 a 06.11.2025 su uvedené v Tabulke 7.
Podmienky boli prevzaté z internetového portalu SHMU zo stanice Bratislava - Ivanka po hodine pocas celého
C¢asu merania hluku z dopravy.

Tabul'ka 6

Klimatické podmienky

Casovy interval Rychlost’ vetra Teplota vzduchu | Vihkost’ vzduchu Tlak vzduchu

[m/s] [°C] [%] [hPa]
22:00 - 23:00 0,2 4,8 88,1 1018,0
23:00 — 24:00 0,2 4,1 89,9 1018,0
00:00 - 01:00 0,2 3,6 91,7 1017,7
01:00 — 02:00 0,2 3,1 92,4 1017,3
02:00 — 03:00 03 2,7 93,8 1017,2
03:00 — 04:00 0,2 2,6 93,7 1016,6
04:00 — 05:00 0,4 2,2 94,3 1016,6
05:00 — 06:00 0,5 2,4 94,2 1016,1
06:00 — 07:00 0,5 2,3 94,6 1015,6
07:00 — 08:00 0,6 3,5 93,0 1016,1
08:00 — 09:00 1,0 6,1 87,6 1016,5
09:00 — 10:00 1,7 8,5 82,2 1016,2
10:00 - 11:00 2,6 10,4 76,6 1016,3
11:00 — 12:00 3,3 12,0 71,0 1016,4
12:00 — 13:00 3,8 12,8 64,9 1015,9
13:00 — 14:00 3,5 13,2 62,6 1015,5
14:00 — 15:00 3,1 13,1 63,8 1015,4
15:00 — 16:00 2,2 12,2 67,4 1015,2
16:00 — 17:00 1,5 10,0 75,2 1015,4
17:00 — 18:00 1,0 8,5 79,0 1015,5
18:00 — 19:00 1,4 7.8 81,9 1015,7
19:00 — 20:00 24 8,5 79,5 1015,8
20:00 — 21:00 1,2 7,5 82,0 1015,9
21:00 — 22:00 0,5 57 87,1 1016,2

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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5.3. Vysledky merania ekvivalentnych hladin A zvuku

V Tabulkach 7 a 8 sa nachadzaju vysledné namerané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pre
meracie body M1 a M2, ktoré boli vykonané ako 24-hodinové merania. Roz8irena neistota merania U bola
v sulade s metrologickou praxou stanovena na hodnotu 2,3 dB. V Tabulkach 9 a 10 sa nachadzaju vysledné
priemerné hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku pre meracie body M1 a M2 pre vSetky referenéné casové
intervaly z merania hluku z pozemnej dopravy.

Tabulka 7 Vysledky merania ekvivalentnych hladin A zvuku — M1

Rozsirena | Ekvivalentna hladina A
. Ekvivalentna neistota zvuku vratane
Meraci bod Casovy interval hladina A zvuku | merania rozsirenej neistoty
Lpeq [dB merania
Aeq [dB] U [dB] Laeq + U [dB]
22:00 - 23:00 56,0 58,3
23:00 - 24:00 54,0 56,3
00:00 - 01:00 52,6 54,9
01:00 - 02:00 51,3 53,6
02:00 - 03:00 50,4 52,7
03:00 - 04:00 52,3 54,6
04:00 — 05:00 57,5 59,8
05:00 - 06:00 61,6 63,9
06:00 — 07:00 63,3 65,6
07:00 - 08:00 63,7 66,0
08:00 - 09:00 61,1 63,4
09:00 — 10:00 60,3 62,6
M1 2,3
10:00 - 11:00 60,0 62,3
11:00 — 12:00 59,0 61,3
12:00 - 13:00 59,6 61,9
13:00 — 14:00 60,3 62,6
14:00 — 15:00 61,1 63,4
15:00 — 16:00 62,1 64,4
16:00 — 17:00 62,7 65,0
17:00 — 18:00 61,7 64,0
18:00 — 19:00 61,2 63,5
19:00 — 20:00 59,4 61,7
20:00 - 21:00 58,9 61,2
21:00 — 22:00 58,6 60,9

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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Tabulka 8 Vysledky merania ekvivalentnych hladin A zvuku — M2

Rozsirena | Ekvivalentna hladina A
. Ekvivalentna neistota zvuku vratane
Meraci bod Casovy interval hladina A zvuku | merania rozsirenej neistoty
L dB merania
Aeq [dB] U [dB] Laeq + U [dB]
22:00 — 23:00 53,9 56,2
23:00 — 24:00 52,5 54,8
00:00 - 01:00 52,0 54,3
01:00 — 02:00 50,3 52,6
02:00 - 03:00 48,5 50,8
03:00 — 04:00 50,7 53,0
04:00 - 05:00 56,0 58,3
05:00 — 06:00 59,7 62,0
06:00 — 07:00 60,9 63,2
07:00 — 08:00 60,0 62,3
08:00 — 09:00 56,4 58,7
M2 09:00 — 10:00 57,7 23 60,0
10:00 — 11:00 54,6 56,9
11:00 — 12:00 54,0 56,3
12:00 — 13:00 54,4 56,7
13:00 — 14:00 55,6 57,9
14:00 — 15:00 56,7 59,0
15:00 — 16:00 57,9 60,2
16:00 — 17:00 58,5 60,8
17:00 — 18:00 57,9 60,2
18:00 — 19:00 57,6 59,9
19:00 — 20:00 57,5 59,8
20:00 — 21:00 56,2 58,5
21:00 — 22:00 55,9 58,2
Tabulka 9 Vysledky 24-hodinového merania hluku z pozemnej dopravy v bode M1
) ) Rozsirena | Ekvivalentna ’hladina A
] Referenény éasovy hIEI;\_nvaXa ntni neistota zvuku vratane
Meraci bod interval adina A zvuku merania rozSirenej n_elstoty
Lpeqp [dB] U [dB] . mtiraunla
Aeq + U [dB]
DEN - 06:00 — 18:00 61,7 64,0
M1 VECER - 18:00 — 22:00 61,2 2,3 63,5
NOC - 22:00 — 06:00 56,0 58,3
Tabulka 10  Vysledky 24-hodinového merania hluku z pozemnej dopravy v bode M2
Ekvi . Rozsirena Ekvivalentna ’hladina A
. Referenény éasovy vivalentna neistota zvuku vratane
Meraci bod nterval hlailna AdZ;UKU merania rozsw:::reé:iealstoty
reer (5] UdB] Lasa *+ U [dB]
DEN - 06:00 — 18:00 57,9 60,2
M2 VECER - 18:00 — 22:00 57,6 2,3 59,9
NOC - 22:00 — 06:00 53,9 56,2
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Meranie suc¢asnych hlukovych pomerov preukazalo, ze v sufasnosti su prekroéené najvyssie
pripustné hodnoty hluku vo vSetkych bodoch merania vo vSetkych referenénych €asovych intervaloch
okrem referenéného éasového intervalu VECER pre meraci bod M2, ktory bol umiestneny 230 m od osi
vozovky D1 podla Vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z..

5.4. Vysledky séitania dopravy

Tabulka 11 zobrazuje vysledné hodnoty s€itania cestnej dopravy na ceste 1083 (cesta lll. triedy) pocas
vSetkych referenénych &asovanych intervaloch. Hodnoty intenzity dopravy boli scitané pocas merania a
reprezentuju Standardnu hodinu pre kazdy referenény ¢asovy interval.

Tabulka 11 Vysledky scitania intenzity dopravy

Pocet osobnych aut Pocet nakladnych aut
Komunikéacia (za hodinu (za hodinu)
DEN | VECER | NOC DEN | VECER | NOC
1083 (cesta lll. triedy) 358 271 30 4 2 2

6. Vplyv dopravy vygenerovanej stavbou

Pre posudenie vplyvu dopravy vygenerovanej stavbou - prijazd a odjazd aut/kamionov, pohyb aut po
parkovisku prislichajucemu k objektom logistického parku sa vychadzalo z poc¢tu parkovacich miest. Na
stanovenie poltu pohybov za hodinu na kazdom parkovacom mieste sa vychadzalo z metodiky Dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov. V Tabulke 12 su uvedené pocty pohybov na jedno
parkovacie miesto za hodinu pre kazdy referenény ¢asovy interval pouzity pri vypoctoch v simulacnom
programe. Vystavbou logistického parku pribudne 330 parkovacich miest pre osobné auta, 64 parkovacich
miest pre kamiény, 83 nakladacich dokov pre kamiony a 42 nakladacich dokov pre dodavky.

Tabulka 12 Hodinova intenzita dopravy na jedno parkovacie miesto

Funkcia DEN VECER NOC
Osobné auta
(logisticky park 330 PM) 0,100 0,043 0,083
Kamiény
(logisticky park 64 PM) 0,083 0,075 0,025
Nakladacie doky pre
kamiony (logisticky park 0,083 0,075 0,025
83 PM)
Nakladacie doky pre
dodavky (logisticky park 0,083 0,075 0,025
42 PM)

7. Akustické simulacie vonkajsieho priestoru

7.1. Softvér na predikciu hluku CadnaA

CadnaA (Computer Aided Noise Abatement) je softvér na vypocet, zobrazenie, posudenie a predikciu
hluku vo vonkajSom prostredi. Je vhodny na Stadium hluku spdsobeného napriklad priemyselnym zavodom,
obchodnym centrom s parkoviskom, novou cestou alebo Zeleznicou, & celym mestom a urbanizovanou
oblastou. Ponuka viac ako 30 implementovanych noriem a smernic, vykonné vypoctové algoritmy, 3D
vizualizacie, atd. V posudeni bol softvér CadnaA pouZity na simulaciu akustickej situacie su¢asného stavu, ako
aj na simulacie stavu po vystavbe logistického parku.

7.2. Akustické simulacie suc¢asného stavu

Podla  poskytnutej vykresovej dokumentacie awebovych stranok Google Maps a
https://zbgis.skgeodesy.sk bol vytvoreny 3D model rieSeného Uzemia. Do modelu bolo zahrnuté aj prifahlé
okolie vratane rodinnych a bytovych domov, priemyselnych objektov a cestnych komunikacii.

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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Na Obrazku 12 je zobrazena situacia prifahlého okolia posudzovaného objektu s vyznalenou
kategorizaciou uzemia podla Vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z. z.. Okolie cesty 1083 (cesta lll. triedy) je zaradené
do kategorie uzemia lll, nakolko je to komunikacia s hromadnou dopravou.

KATEGORIA
UZEMIA 111

KATEGORIA
UZEMIA 111

Obrazok 12  Kategorizacia uzemia v lokalite Bernolakovo

Na Obrazku 13 je zobrazeny perspektivny pohlad na 3D model suasného stavu rieSeného Uzemia s
vyznacenym Uzemim buducej vystavby. Na Obrazkoch 14 — 16 sa nachadzaju simulacie ploSnej hlukove;j
zataze sucasného stavu vo vyske 1,5 m nad terénom pre vSetky referenéné ¢asové intervaly. Hodnoty v bielom
ramcéeku uvadzaju hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku v pozorovacich bodoch umiestnenych na hranici
posudzovaného pozemku vo vyske 1,5 m. Pre kazdy referenény Casovy interval si na Obrazkoch 14 — 16
uvedené najvysSie hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku 2 m pred fasadami najblizSich objektov. Pri
akustickych simulaciach su€asného stavu boli pouzité hodnoty intenzity dopravy ziskané zo scitania dopravy
pocas merania hluku a vysledky celostatneho scitania dopravy z roku 2022.

MIESTO
VYSTAVBY

Obrazok 13  Perspektivny pohlad na 3D model rieS§eného Uzemia, €ervenou &iarkovanou Ciarou je oznacené
posudzované Uzemie

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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Na zaklade vysledkov akustickych simulacii je mozné kon$tatovat, Ze v su€asnom stave su prekroéené
najvyssie pripustné hodnoty v pozorovacich bodoch umiestenych v mieste buducej vystavby pre hluk
zdopravy pre kategériu uzemia Il vo vSetkych referenénych ¢&asovych intervaloch okrem
pozorovacieho bodu M2 VECER podra Vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z. z..

7.3. Akustické simulacie stavu po vystavbe logistického parku

Do vypoctového modelu boli pridané objekty logistického parku spolu s prijazdovou komunikaciou s
vyjazdom z/na komunikaciu 1083 (cesta lll. triedy) a vonkajSimi parkoviskami, ktoré prislichaju k logistickému
parku. Na Obrazku 17 je zobrazeny 3D model budiceho stavu z akustického programu CadnaA, v ktorom su
okrem rieSeného objektu vymodelované aj okolité budovy, parkoviska a cestné komunikacie.

MIESTO
VYSTAVBY

Obrazok 17  Perspektivny pohl'ad na 3D model buducej vystavby logistického parku

7.4. Akustické simulacie statickej dopravy

Na Obrazkoch 18 — 20 sa nachadza plo$na hlukova zataz stavu po vystavbe logistického parku vo vySke
1,5 m nad terénom, ktoré reprezentuju vplyv hluku spdsobeného pozemnou komunikaciou logistickym parkom
a statickou dopravou na parkoviskach pre jednotlivé asové intervaly. Pre kazdy referenény ¢asovy interval su
na Obrazkoch 18 — 20 uvedené najvysSie hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku 2 m pred fasadami objektov
logistického parku a susednych objektov. Rozpocitanie vozidiel na jednotlivé asové Useky bolo vykonané
podla metodiky opisanej v Kapitole 6. Vplyv dopravy vygenerovanej stavbou. Hodnoty v bielych ramcéekoch
uvadzaju hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku v pozorovacich bodoch umiestnenych v buducich oddychovych
zénach bytovych domov vo vyske 1,5 m.

AkuDesign s.r.o., Gagarinova 5/B, 821 01 Bratislava
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Na zaklade vysledkov akustickych simulacii je mozné konstatovat, Ze vplyvom zdrojov hluku
spbsobenych statickou dopravou (pri uvazovanom nastaveni vypocétového modelu) buda prekroéené
najvyssSie pripustné hodnoty hluku z inych zdrojov 2 m pred fasadami objektov v logistickom parku
(v ktorom sa nachadzaju administrativne priestory) pre kategériu uzemia lll v referenénych ¢asovych
intervaloch DEN a VECER, kedy budu administrativne priestory v prevadzke podla Vyhlasky MZ SR é&.
549/2007 Z. z.. Je preto nutné navrhnut’' zvukovu izolaciu obvodového plasta tak, aby boli splnené
poziadavky pre hluk v chranenom vnitornom prostredi podla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z..

Zaroven je na zaklade vysledkov akustickych simulacii mozné konstatovat, Zze vplyvom zdrojov hluku
spbsobenych statickou dopravou (pri uvazovanom nastaveni vypoctového modelu) nebudi prekrocené
najvyssSie pripustné hodnoty hluku z inych zdrojov na fasadach najblizSich rodinnych domov pre

kategoriu uzemia Ill v ziadnom z referenénych ¢asovych intervalov podfa Vyhlasky MZ SR ¢.
549/2007 Z. z..

7.5. Akustické simulacie kumulativnej dopravy

Na Obrazkoch 21 — 23 sa nachadzaju simulacie stavu po vystavbe objektov logistického parku vo vyske
1,5 m nad terénom, ktoré reprezentuju vplyv hluku spésobeného cestnymi komunikaciami, prijazdovymi
cestami a statickou dopravou na parkoviskach pre jednotlivé referenéné ¢asové intervaly. Pre kazdy referenény
¢asovy interval su na Obrazkoch 21 — 23 uvedené najvyssie hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku 2 m pred
fasadami objektov logistického parku. Tieto hodnoty budl neskér pouzité pri navrhu zvukovej izolacie
obvodového plasta. Hodnoty v bielych ram€ekoch uvadzaju hodnoty ekvivalentnej hladiny A zvuku v
pozorovacich bodoch umiestnenych v buducich oddychovych zénach bytovych domov vo vyske 1,5 m.
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Na zaklade vysledkov akustickych simulacii je mozné konstatovat, Ze vplyvom zdrojov hluku
spbésobenych kumulativhou dopravou (pri uvazovanom nastaveni vypoctového modelu) budi prekroéené
najvyssie pripustné hodnoty hluk z dopravy 2 m pred fasadami objektov v logistickom parku (v ktorom
sa nachadzaju administrativne priestory) pre kategériu tzemia lll v referenénych €asovych intervaloch
DEN a VECER, kedy budi administrativne priestory v prevadzke podla Vyhlasky MZ SR &. 549/2007
Z. z.. Je preto nutné navrhnut’ zvukovu izolaciu obvodového plasta tak, aby boli splnené poziadavky
pre hluk v chranenom vnutornom prostredi podla Vyhlasky MZ SR €.549/2007 Z. z..

Vplyvom pozemnej dopravy navySenej o dopravu vygenerovanu posudzovanym logistickym parkom
budu prekroCené najvysSie pripustné hodnoty hluku pre kategériu uzemia Ill pre hluk z dopravy 2 m pred
fasadami najbliz§ich rodinnych domov, avs$ak tieto hodnoty boli prekro¢ené uz pred vystavbou posudzovaného
arealu. Posudzovany aredl tieto hodnoty znizi v niektorych bodoch o 1 dB. Vystavba navrhovaného
obytného suboru s logistickym parkom je v stlade s VyhlaSkou MZ SR €. 549/2007 Z. z..

8. Navrh zvukovej izolacie obvodového plasta

Hladiny hluku zistené na zaklade akustickych simulacii 2 m pred fasadami objektov logistického parku
(vratane neistoty predikcie 2,3 dB) reprezentuju zakladné hladiny pre urCenie zvukovej izolacie obvodového
plasta (stena + okno). Pozadované hodnoty nepriezvu€nosti je mozné stanovit podla STN 73 0532-2 (vid ¢ast
5) alebo podla nasledujuceho vztahu:

R’w (Dntw) = Laout — Lajint + 8

La,out je vonkajSia ekvivalentna hladina A zvuku, 2 m pred fasadou, vratane neistoty merania v dB,
Laint je pripustna hladina A zvuku hlukového pozadia v chranenej miestnosti, v dB.

Na zaklade akustickych simulacii stanovujeme zvukovu izolaciu obvodového podla Kapitoly 7.5
na hodnoty na Obrazkoch 24 — 25 podla STN 73 0532-2.
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ZVUKOVA IZOLACIA OBVODOVEHO PLASTA - SEVERNA HALA

s rR,z30dB Rw233dB

Obrazok 24  Podorysné zobrazenie navrhu zvukovej izolacie obvodovych plastov vstavkov severnej haly
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ZVUKOVA 1ZOLACIA OBVODOVEHO PLASTA - JUZNA HALA

Rw233dB

Obrazok 25 PdAdorysné zobrazenie navrhu zvukovej izolacie obvodovych plastov vstavkov juznej haly

Hodnoty nepriezvuénosti izolaCnych skiel udavaju vyrobcovia na zaklade vykonanych merani v
laboratérnych podmienkach na vzorke s velkostou priblizne 1 200 x 1 500 mm. V pripade pouzitia zasklenie
s vaésimi rozmermi, deklarovana nepriezvuénost’ skla vyrobcom uz neplati! Pri predpisovani poziadaviek
na izolaéné dvoj/trojskla sa preto odporuca zvySit hodnotu Rw skla o 2 - 3 dB, pri velfkoploSnom zaskleni o 3 -
5 dB. Preto odporu€ame Ziadat od vyrobcu okien garanciu nepriezvuénosti aj pri zvySenej ploche zasklenia.

Vypocitané hodnoty nepriezvuénosti obvodového plasta je potrebné korigovat nasledovnym spdsobom:

- Vypocitana poziadavka plati pre obvodovy plast ako celok. Ak je plocha okien vacSia ako 50 % plasta
pri pohlade z miestnosti, plati uvedena hodnota R'w aj pre okna.

- Ak plocha okien predstavuje od 35 % do 50 % z plochy steny, norma STN 73 0532-2 v takomto pripade
umoznuije znizit pozadovanu vazenu nepriezvuénost’ okna Ry, o 3 dB ako je pozadovana hodnota.

-V pripade okna s plochou mensou ako 35% z plochy steny je mozné vazenu nepriezvuénost okna Ry
znizit' o 5 dB.
Tieto zniZenia je mozné pouZit len v pripade, ak vazena nepriezvuénost obvodovej steny je minimalne
0 10 dB vy3sia ako vazena nepriezvucnost okna.

V Tabulke 13 sa nachadzaju poZzadované hodnoty nepriezvuénosti okien Ry na zaklade hodnét R'w
(Dnt.w) fasady objektu ob&ianskej vybavenosti.
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Tabulka 13 Pozadované hodnoty nepriezvu¢nosti okien Rwna fasade na zaklade hodnét R'w (Dn7w) fasady

. . . | Pozadovana hodnota zvukovej izolacie obvodového plasta R'w
Podiel plochy okien So k celkovej (D7) podra tabuliek 3 a 4

ploche obvodového plasta -

miestnosti Sr[%] 30dB 33dB 38dB 43 dB

So/SF < 35 Spresnenie nepriezvuc¢nosti okien Ry, podla STN EN 14351-1
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu < 2,7 m? 25 28 33 38
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu 2,7 m? az 3,6 m? 26 29 34 39
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu 3,6 m? az 4,6 m? 21 30 35 40
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu > 4,6 m? 28 31 36 41
35< So/SF<50
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu <2,7m? 27 30 35 40
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu 2,7 m? az 3,6 m? 28 31 36 41
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu 3,6 m? az 4,6 m? 29 32 37 42
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu > 4,6 m? 30 33 38 43
So/Sk > 50
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu <2,7m? 30 33 38 43
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu 2,7 m? az 3,6 m? 31 34 39 44
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu 3,6 m? az 4,6 m? 32 35 40 45
Pozadovana hodnota Rw okna pre
plochu > 4,6 m? 33 36 41 46
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9. Hiluk pocas vystavby objektu
Popis organizacie vystavby

Pri realizacii vystavby logistického parku sa uvazuje s prijazdom i vyjazdom na stavbu cesty lll. triedy
1083. PocCas realizacie stavby sa predpoklada pouzitie prenosného Zeriavu.

Stavba bude rozdelena na viac ¢asovych pracovnych etap podla harmonogramu prac, aj ked minatové
nasadenie strojov a zariadeni v jednotlivych etapach je samozrejme odhadnuté a nie je projektom organizacie
vystavby presne definované. Postup vystavby je mozné rozdelit do viacerych etap, a to: priprava staveniska,
realizacia zariadenia staveniska, oplotenie HSV prace, PSV prace, dokoncovacie prace.

Najvacsim zdrojom hluku po&as vystavby su zemné prace, ktorych innost je spojena najma zvysenym
poctom prejazdov tazkych nakladnych automobilov odvazajucich prebytoénu zeminu, a tazba a nakladanie
zeminy pomocou rypadiel. Z tohto dévodu sa posudenie stavebnej Cinnosti sustredilo najma na tuto fazu.

Pripustné hodnoty hluku podla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z.

Ekvivalentna hladina hluku zo stavebnej Cinnosti vo vonkajSom prostredi s pripo€itanim korekcie
K=(-10) dB nesmie prekracovat v pracovnych drioch od 7:00 do 21:00 a v sobotu od 8:00 do 13:00 najvyssiu
pripustni hodnotu podfla Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z..

Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi pre stavebnu Cinnost su:
pre defi Laeq,12n,p = 50 dB
pre vecer LAeqanp =50 dB

Posudzované miesto vo vonkajSom prostredi

vystavby. Vystavbu objektov je dblezité naplanovat tak, aby hlu¢né €innosti boli vyuzivané v o najmensom
mnozstve a len pri velmi nutnych pracach.

9.1. Faza zemnych prac — hluk vyvolany pracovnou ¢innost'ou strojov a zariadeni

Predpokladané zdroje hluku pocas vystavby

A - kolesové rypadlo lyZicové JCB — 2 ks (rozmiestnené po stavenisku)
Hladina akustického tlaku vo vzdialenosti 10 m L,s = 72,0 dB
Predpokladany pracovny ¢asovy interval €innosti stroja — max. 4 hod (240 min)
Pri vzdialenosti men$ej ako 50 m od posudzovaného bodu sa maximalny ¢asovy interval zniZuje na max.
60 min (t.j. 5 min/h).

B - nakladné vozidlo (napr. TATRA 148 — odvoz zeminy) — 5 vozidiel za hod.
Hladina akustického tlaku vo vzdialenosti 10 m L,4 = 79,0 dB
Predpokladany pracovny ¢asovy interval ¢innosti stroja max. 0,5 h (po¢as nakladania bude stroj mimo
prevadzku).

Postup prac:

Vo faze vystavby spodnej stavby pri vykope stavebnej jamy pésobia najma zdroje A+B — pOsobenie
pocas dna (od 6:00 do 18:00). V no¢nom Case sa stavebna ¢innost nepredpoklada. Protihlukové opatrenie pre
zabranenie Sirenia hluku zo stavby ku chranenym objektom:

1. je nutné, aby kompresory, ak sa nachadzaju v blizkosti boli umiestnené v bunke alebo v kryte tak, aby
vo vzdialenosti 10 m nebola hladina hluku vaésia ako 65 dB resp. 60 dB ak sa hlu¢né zariadenia budu
nachadzat 10 m od hranice pozemku obytného Gzemia,

2. stavenisko je dostatocne velké, preto je vhodné, aby sa hlu¢né zariadenia, ktoré nie su nutné priamo pri
vystavbe konstrukcii umiestiovali o najdalej od exponovanych objektov,

3. je nutné podas vystavby zabezpedit désledné sledovanie dizky pracovnej &innosti strojov (v pripade
nepouzivania stroje vypinat), kontrolovat typy a mnozstvo strojov na stavenisku tak, aby nedoSlo
k prekro€eniu pripustnych hodnét.
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10. Zaver

Predmetom hlukovej $tidie je zhodnotenie Gzemia budlcej vystavby LOGISTICKEHO PARKU
BERNOLAKOVO (dalej len logisticky park). Objekt sa bude nachadzat na okraji obce Bernolakovo v lokalite
Zapad. Posudzované Uzemie sa nachadza v blizkosti cesty 61 — Senecka cesta a dialnice D1. V suc¢asnosti je
uzemie vyuzivané na polnohospodarske ucely.

Hlukova Studia popisuje suCasné akustické podmienky na danom uUzemi a zaroven hodnoti stav po
vystavbe logistického parku. Posudenie sluzi ako odborny akusticky podklad pre vypracovanie dokumentacie
pre stavebny zamer.

Vstupnym udajom pre posudenie su€asného stavu su vysledky kalibraCnych merani ekvivalentnych
hladin A zvuku, ktoré sa uskutoc¢nilo v dfioch 05.11.2025 a 06.11.2025. Vysledky merania hluku a scitania
cestnej dopravy sluzia ako podklad pre akustické simulacie, ktoré boli doplnené o informéacie z vykresove;j
dokumentacie poskytnutej objednavatefom.

Simulacie v tejto Studii slizia na posudenie akustickych podmienok po vystavbe logistického parku na
ceste 11l/1083, ako aj stanovenie zvukovoizolaénych vlastnosti obvodového plasta v zmysle normy
STN 73 0532-2 na splnenie hygienickych poziadaviek Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z. z..

Sucasny stav:

Na zaklade vysledkov akustickych simulacii je mozné konstatovat, Ze v su€asnom stave su prekrocené
najvyssie pripustné hodnoty v pozorovacich bodoch umiestenych v mieste buducej vystavby obytnej zony
s logistickym parkom pre hluk z dopravy pre kategoriu uzemia Ill vo vSetkych referenénych &asovych
intervaloch okrem pozorovacieho bodu M2 VECER podla vyhlasky MZ SR &. 549/2007 Z. z..

Staticka doprava:

Na zaklade vysledkov akustickych simulacii je mozné konstatovat, Ze vplyvom zdrojov hluku
spbsobenych statickou dopravou (pri uvazovanom nastaveni vypocétového modelu) buda prekroéené
najvyssSie pripustné hodnoty hluku z inych zdrojov 2 m pred fasadami objektov v logistickom parku
(v ktorom sa nachadzaju administrativne priestory) pre kategodriu izemia lll v referenénych ¢asovych
intervaloch DEN a VECER, kedy budi administrativne priestory v prevadzke podra Vyhlasky MZ SR é.
549/2007 Z. z.. Je preto nutné navrhnut zvukovi izolaciu obvodového plasta tak, aby boli splnené
poziadavky pre hluk v chranenom vnutornom prostredi podla Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z. z..

Zaroven je na zaklade vysledkov akustickych simulacii moZné konstatovat, Ze vplyvom zdrojov hluku
spbsobenych statickou dopravou (pri uvaZzovanom nastaveni vypo&tového modelu) nebudda prekroéené
najvyssie pripustné hodnoty hluku z inych zdrojov na fasadach najblizSich rodinnych domov pre
kategériu uzemia lll v ziadnom z referenénych &asovych intervalov podfa Vyhlasky MZ SR ¢&.
549/2007 Z. z..
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Kumulativna doprava:

Na zaklade vysledkov akustickych simulacii je mozné konstatovat, Ze vplyvom zdrojov hluku
spbésobenych kumulativhou dopravou (pri uvazovanom nastaveni vypoc¢tového modelu) budi prekroéené
najvyssie pripustné hodnoty hluk z dopravy 2 m pred fasadami objektov v logistickom parku (v ktorom
sa nachadzaju administrativne priestory) pre kategériu tzemia lll v referenénych €asovych intervaloch
DEN a VECER, kedy budd administrativne priestory v prevadzke podra Vyhlasky MZ SR &.549/2007 Z. z..
Je preto nutné navrhnut’ zvukovu izolaciu obvodového plast’a tak, aby boli splnené poziadavky pre hluk
v chranenom vnutornom prostredi podlPa Vyhlasky MZ SR ¢.549/2007 Z. z..

Vplyvom pozemnej dopravy navySenej o dopravu vygenerovanu posudzovanou obytnou zénou
s logistickym parkom budu prekroCené najvysSie pripustné hodnoty hluku pre kategoriu uzemia Il pre hluk
z dopravy 2 m pred fasadami najblizSich rodinnych domov, av$ak tieto hodnoty boli prekro¢ené uz pred
vystavbou posudzovaného arealu. Posudzovany areal tieto hodnoty znizi v niektorych bodoch o 1 dB.
Vystavba navrhovaného obytného suboru s logistickym parkom je v sulade s VyhlaSkou MZ SR é&.
549/2007 Z. z..

Posudzovana vystavbe LOGISTICKY PARK BERNOLAKOVO je v sulade s poziadavkami Vyhlasky MZ
SR 549/2007 Z. z..

Posudenie vypracovala: Ing. Katarina Rendek - akustik
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DOLOZKA O OBCHODNOM TAJOMSTVE A VYHRADA AUTORSKYCH PRAV

DOKUMENT: Hlukova Studia Dokumentacia pre stavebny zamer — Logisticky park Bernolakovo
AUTOR A VLASTNIK: AkuDesign s. r. 0., Gagarinova 5/B, 821 01, Bratislava

1. KLASIFIKACIA INFORMACIi (OBCHODNE TAJOMSTVO) Tento dokument, vratane v$etkych jeho &asti,
priloh, grafickych zobrazeni, nameranych hodnét a technickych rieSeni, obsahuje skutoénosti, ktoré
spolo¢nost AkuDesign s. r. 0. v zmysle § 17 az § 20 zakona ¢&. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik klasifikuje
a oznaduje ako OBCHODNE TAJOMSTVO. Tieto informéacie maju pre spoloénost hospodarsku hodnotu, nie
su beZne dostupné a spolo€nost prejavuje vOlu ich utajovat.

2. VYLUKA ZO SPRiISTUPNOVANIA (INFOZAKON) Vzhladom na charakter tohto dokumentu ako
obchodného tajomstva sa nan vztahuje vynimka z povinnosti spristupfovania informacii podla § 10 ods. 1
zakona €. 211/2000 Z. z. o slobodnom pristupe k informaciam. Autor a vlastnik dokumentu tymto
vyslovne zakazuje Regionalnemu uradu verejného zdravotnictva a akymkolvek inym organom
verejnej moci spristupnovat’, kopirovat’ alebo inak Sirit’ tento dokument tretim stranam na zaklade
Ziadosti podla citovaného zakona.
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A. VSEOBECNA CAST

~

Na  zéklade objednavky obstaravatera  geologickej alohy ¢.
01720240621 bol vykonadvany podrobny inzinierskogeologicky prieskum
k projektu novej zastavby z nazvom — ,,Bernolakovo — JPU Dolny Haj“.

V  planovanej lokalite budlu postavené 3 velkoplosné logistické
haly a jedno fotovoltaické pole. V ramci okolitej infrastruktury budud
okrem toho eSte vybudované aj spevnené manipulacné a parkovacie plochy,
miestne komunikacie a inzinierske siete.

Cierom geologickych prac bolo na zadklade zhodnotenia miestnych
inzinierskogeologickych a hydrogeologickych pomerov zabezpecit potrebné
geologické podklady pre rozhodnutie k moznosti a podmienok realizéacie
planovanej bytovej vystavby:

- zaradit UOzemie do prislusnej seizmickej a klimatickej oblasti

- realizovat vrtny prieskum do hibok 4,5-12,0 m.

- realizovat dynamické penetracné skusky do hibok 4,0-12,0 m.

- zistit hibku a charakter hladiny podzemnej vody, jej pripadny vplyv
na zakladové pomery

- zistit charakter horninového podlozia a ulozné pomery vrstiev

- zhodnotenie zakladovych pomerov, unosnost, stlaciteInost,
konsolidovanost zakladovej po6dy a fyzikalno-mechanickych
vlastnosti zemin.

- zhodnotit moznost vybudovania vsakovacich systémov pre dazdové vody

- urc¢it kategorizaciu zemin pre vykopové prace v zmysle STN 73 3050

Podkladmi pre navrh prieskumnych prac bola konzultacia so
zastupcami obstaravatera ulohy o charaktere a o inzinierskom riesSeni
stavebného zameru, o planovanej objektovej skladbe a jej usporiadant,
vytycovanie prieskumnych diel (vySkopis, polohopis) a inzZinierskych
sieti.

Strety zaujmov suvisiace aj s geologickymi pracami rieSil
objednavater, ktory =zabezpecil aj vytycenie prieskumnych vrtov
s ohradom na vyskyt vSetkych inzinierskych sieti, ktoré sa vedl cez
dotknuté pozemky.

2. V8eobecny popis prirodnych pomerov

Lokalita prieskumnych prac sa nachadza v severnom extravilane
k.a. obce Bernolakovo, okres Senec smerom na Chorvatsky Grob na
stavebnych parceldch ¢. 5339, 5337, 5331, 5330/1. (Prilohy ¢. 1,2).
(1¢UTI 802735, kbéd okresu Senec 108).

Zaujmové Uzemie podla regionadlneho geomorfologického é&lenenia
(Mazuar E.,Luknid M.,1980) patri do oblasti Podunajska nizina, do celku
Podunajsk&d pahorkatina, podcelku Trnavska pahorkatina, casti Trnavska
tabura (Obr.1).
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Obr.1 — Vyrez z mapy geomorfologického ¢lenenia SR 1:1 000 OOO (Atlas krajiny SR)

Uzemie tu ma& e3te nizinny charakter s nadmorskymi vy3
V rozmedziach 144-147 m n.m., pricom lokalita predstavuje vy
poloZzenu cast v ramci k.u. obce.

Plosnad niveleta lokality vykazuje svahovitu konfiguraciu s uklonom
terénu od S-SZ na J-JV.

Uzemie po hydrografickej stranke je sGcastou povodia rieky Dunaj
a Maly Dunaj, odvodrované prostrednictvom povrchoveho toku Maly Dunaj.
Obr.2) UzSie zaujmové Uuzemie je odvodnené potokmi radova voda, Biela
voda a Cierna voda, ktoré meandruju v juznej casti obce. Prirodzena
riecna siet je v dbésledku antropogénnych melioracnych zéasahov porusSena,
s mnozstvom umelych kanalov.

PIESTANY 7

® 5220
®5250
8572130 HLOHOVEC
® 5260 75
3 e 6475
85210 }‘/J .
P, \K-S-
® 3160 %
5'1 5 TRNAVA
S
r,*{:'l’li'zf.INOK I

® vodomerna stanica

®5[70

vodny tok
vodna plocha
rozvodnica

viésie sidlo

5195
Obr.2 - Mapa povodia Malého Dunaja s miestom lokality (Hydrologicka roéenka 2010, SHMU)
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Na z&klade Mapy podnebia SR (Mazur - Luknis) (Obr.3), Uuzemie
zaradime do teplej oblasti Slovenska (oblast T2, tepld, sucha s teplou
a miernou zimou a dlhym slnecnym svitom) s priemernou rocnou teplotou
9-10 ©°C. Rocné priemerné uhrny zrdzok sa pohybuje od 600 do 700 mm
s poctom zrazkovych dni na 1 mm 90-100 dni/rok. Rocna priemernad hodnota
vyparu sa pohybuje okolo 462-484 mm.

H seph, such, s miemou zimou | janudr >3 °C, Iz =20 al 40
warm, ary wilh mig winter | Jsnuary >-2 °C. iz = 20 (o 40

Obr.3 - Vyrez z klimatickej mapy SR s vyznagenim miesta lokality - (Lapin Et.al. in Atlas krajiny SR, 2002)

Rocné mesacné teploty, uhrny zrazok, dni SO snehovou
pokryvkou, smery a rychlosti vetra a dni so slnecnym svitom v roku 2013
zo stanice Krarova pri Senci uvadzame v Tab. 1, (SHMU,Bratislava):
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Tab.1 — Roc¢né a mesacné teploty, Uhrny zrazok, dni so snehovou pokryvkou, smery a rychlosti vetra a dni so slne¢nym svitom
v roku 2013 zo stanice Kral'ova pri Senci (SHMU,Bratislava)

Indikativ: 11817

Rotenka klimatologickych pozorovani v roku 2013
Stanica: Kralova pri Senci

48712° 00”5 17°16" 29"V 124m n.m.

Priemerna denna teplota Max. teplota Min. teplota Priz. min. teplota Zraiky HSP C5P |® mes. hodnoty
Mes.| P |[AMx| D [AMn D P [AMx| D P |ANMR D P |AMR D T [AMx| D ¥ Amx D | Amx |TVP|[RVZ| TV
11-08 7904~ -85|26-— 1,9 104|131 — -3.0-13 4|27 — | -42|-14 6|27 — 58,3 9714 39 10014 — a0l 5.2 a8 -
2| 14| 8501 -] -26|21— 37| 124|26 — 01| 58|21 - | 1.4 82|21 — 859| 17712 —- 58 16(1222 23| 58| 24| -
3] 30(10907—-| -26|1416 59| 16,7(07 — oo 17— | -121-10717 — 929 234|131 - 25 8|26 — 13 60 78 -
4 |12,0] 20,5(30 — 1,8[03 — 18,0 283|258 — 85 -07[01 - 32| -35|01 - 15,7 7,.2(02 — 3] 95| 87| -
5 157 21819 —| 108)25—- | 20,7 27119 — 115 7326 - 87| 27|26— 4501 11,1]30 — 128 72| -
6 |194| 286(20—| 12,0103 — | 245 343(20 — 144 7701 — | 11,7 43101 — 667| 31 7[24 — 185 71| -
T 1233 29720 —| 18,0011 - | 285 37,0128 — 162 291011 — 128 &0(01— 23 3810 -— 162 57| -
& |220] 31,0008 —| 1688|127 — | 284| 393|088 - 181 11,5018 - | 131 70011518 | 1287 58,7(0% — 164| 83| -
9 | 148| 20,2(08 — 89(28 - | 20,3| 276|108 — 106] 3.2(28 - 80| -02|28— 59,6| 30916 — 124 74| -
10 11,6 173|128 — SE|03— | 167| 244|123 — 77 -0,23[03 - 58| -38[03— 16,8 7811 — 108 78 -
11 8E&| 1M1(07 — 0228 - 97 17,3107 — 41 -51(28 - 20| -&028 - 59,8 11,0008 — 25| &5 -
12 ] 28| 98|25-—-| -16[18 - 45| 128|125 — 08l -52|04-—- | -05] -71)21-— 18,5 34|09 — 3 3|08 — 3] 64| 88| -
Rok | 11,0] 31,0{08.08] 8,5|26.01 | 154] 39,3|08.08] 7.,0]13,4|27.01 | 4,8]-14,6/27.01 | 658,0] 56,7|09.08] 125 16[12.02 30 10,6] 75] -
Podet dni
Priem. denna teplota] Max. teplota | Min. teplota| Tprz| Denny uhrn zrazok Typ zrazok Snehova pokryvka Javy
Mes.| <0 |>=5 |>=10|>=15 |>=30 |[>=25| <0 |>=20 | <0 <) | >=0 [>=1|=>=5 | =10 |Tek. |[Zm. [Tuh.|N>=1 |N>=10 |C>=1 |C>=10| R,5| M U
1 20 3 10 25 24 23 12 G 2 2| 13 9 1 23 17| 1
2 2 2 2 12| 20 18] 13 4 3 7 2 g 1 3 17 o)
3 Tl 10 4 2 17 19 18 8 L] 4 T 4 4] 5 T 1 1
4 24 18 13 5 2 L i1 2 2 5 1 1
5 H < 20 5 18 7 5 1 17 5
3 300 30 22 g 14 4 12 7 4 1 12 2
T N 3 k)| 13| 27 4 L3 3 4 3
a M &1 k)| 11 2 4 11 T 4 2 11 i1
9 30 28 14 5 1 13 7 3 2 15 2
10 N 23 4 1 3 13 4 1 10 4
11 23 5 2 ] 17 10 L] 1 15 2] 3
12 7 G 2| 11 17 20 5 13 1 1 1 9
Rok | 42| 252| 202| 135 3wl 7T 16 12 70] 99 173 8k # 14] 124 9] 28 21 4 49 27 16| 20
Relativna poéetnost vyskytu smerov vetra Priemerna rychlost vetra Slneény svit Oblaénost
Mes.| § SV WV JV J JZ Z SZ CALM| S NV W J JZ Z 5Z | Mes., T |5s=0| Gz>5| & |0<2| O3
11188 124 112 86 5 85 59 210 85| 25 13 15 18 1.1 12 25 41 22| - - - 83 20
2130 113 ™ 80 42 71 42 232 80l 21 13 18 18 17 20 18 22 18] - - - 88 22
3] 344 128 102 124 8 22 5 136 2l 32 18 1% 24 31 30 10 33 28 - - - 71 3 14
41239 1339 3% 106 183 &7 33 139 el 21 15 14 15 24 24 13 20 1,9 - - - 52 7 7]
5|18 &5 85 145 145 43 75 228 431 22 15 18 25 15 14 21 23] 20 - - - 82 2 8
6 | 250 56 56 T2 S4 44 33 3238 MM 21 12 141 1.8 22 18 189 28 21| - - - 54 4 7
7138 129 58 54 27T 32 8BS 204 2l 21 12 11 15 24 13 18 23 1,8 - - - 3,0 8
g1 37 188 & 43 o 55 3@ 140 TEl 24 11 13 23 1 18 17 24 1,7 - - - 44 10 5
9| 244 108 1T 50 &7 50 111 244 111 14 11 13 17 1.7 18 20 23 1,5 - - - 65 3 7
10 1 183 128 &5 77 118 32 27 140 128] 15 10 1868 22 15 10 18 23 1,5 - - - 5,0 3 T
111283 83 83 106 144 83 &1 29 BTl 28 13 11 13 13 18 18 28 1,8 - - - 78 1 19
12 ] 129 97 124 220 o6 88 59 124 | 12 11 11 1,7 19 1% 18 3,0 18] - - - 78 18
Rok | 257 111 74 104 97 &5 &5 185 B3] 22 1,3 14 19 18 1,7 19 2,7 19 - _ = 64| 4| 132

Zoznam pouZzitych oznaceni a skratiek v tabul’kéch:

Nadpis:

Sdradnice udavaju zemepisné suradnice meteorologickej bidky a nadmorsku vysku terénu pod badkou.

Tabulka 1:

Priemerna denna teplota

P — priemernd mesacna a ro¢né teplota vzduchu [°C]
AMX — mesaéné a rocné maximum priemernej dennej teploty vzduchu [°C]
D - datum mesacného a ro¢ného maxima priemernej dennej teploty vzduchu
AMDN - mesacné a roéné minimum priemernej dennej teploty vzduchu [°C]

D — datum mesacného a roéného minima priemernej dennej teploty vzduchu

Max. teplota

P — priemerna mesa¢na a roéna hodnota denného maxima teploty vzduchu [°C]
AMXx — absolltne mesa&né a roéné maximum teploty vzduchu [°C]

D - datum absolitneho mesaéného a roéného maxima teploty vzduchu

Min. teplota

P — priemerna mesa¢na a ro¢na hodnota denného minima teploty vzduchu [°C]
AMn — absolltne mesa¢né a roéné minimum teploty vzduchu [°C]
D - datum absolitneho mesaéného a rocného minima teploty vzduchu
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Priz. min. teplota
P — priemernd mesaéna a ro¢na hodnota denného prizemného minima teploty vzduchu [°C]
AMn - absolGtne mesa¢né a ro¢né minimum prizemnej teploty vzduchu [°C]
D — datum absolGtneho mesa¢ného a roéného minima prizemnej teploty vzduchu
Zrazky
Y - mesac¢ny a ro¢ny Uhrn zrdZzok [mm]
Amx — maximalny denny dhrn zradZok v mesiaci a v roku [mm]
D - datum maximalneho denného thrnu zraZok v mesiaci a v roku
NSP - novéa snehova pokryvka
Y - mesacény a ro¢ny uhrn novej snehovej pokryvky [cm]
Amx - absolltne mesacné a roéné maximum novej snehovej pokryvky v mesiaci a roku [cm]
D - datum maximalnej vysky novej snehovej pokryvky
CSP - celkova snehova pokryvka
Amx — absolltne mesacné a roéné maximum celkovej snehovej pokryvky [cm]
® mes. hodnoty — priemerné mesaéné hodnoty
TVP - priemerny mesacny a ro¢ny tlak vodnych par [hPa]
RVZ - priemerna mesac¢na a ro¢na relativna vlhkost' vzduchu [%]
TV - priemerny mesa¢ny a ro¢ny tlak vzduchu redukovany na 0°C [hPa]
Tabulka 2:
Priem. denna teplota
<0 - pocet dni v mesiaci a v roku s priemernou dennou teplotou nizSou ako 0°C
>=5 - pocet dni v mesiaci a v roku s priemernou dennou teplotou vysSou ako 4.9°C
>=10 - pocet dni v mesiaci a v roku s priemernou dennou teplotou vy3Sou ako 9.9°C
>=15 - pocet dni v mesiaci a v roku s priemernou dennou teplotou vy3Sou ako 14.9°C
Max. teplota
>=30 - pocet tropickych dni (maximalna dennd teplota vzduchu vyssia ako 29.9°C) v mesiaci a v roku
>=25 — pocet letnych dni (maximélna denna teplota vzduchu vysSia ako 24.9°C) v mesiaci a v roku
<0 - pocet /adovych dni (maximéalna denna teplota vzduchu niZ3ia ako 0°C) v mesiaci a v roku
Min. teplota
>=20 - pocet dni s tropickou nocou (miniméalna dennd teplota vzduchu vyssia ako 19.9°C) v mesiaci a v roku
<0 - pocet mrazovych dni (minimalna denné teplota vzduchu nizsia ako 0°C) v mesiaci a v roku
Tprz — prizemné miniméalna teplota
<0 - pocet dni s prizemnym mrazom (prizemna minimalna teplota niZsia ako 0°C) v mesiaci a v roku
Denny Ghrn zrazok
>=0 — pocet dni so zrazkami v mesiaci a v roku
>=1 — pocet dni so zrazkami vyssimi ako 0.9mm v mesiaci a v roku
>=5 — pocet dni so zrazkami vy$simi ako 4.9mm v mesiaci a v roku
>=10 - pocet dni so zrazkami vy$simi ako 9.9mm v mesiaci a v roku
Typ zrazok
Tek. — pocet dni s tekutymi zrazkami v mesiaci a v roku
Zm. — podet dni so zmieSanymi zrazkami v mesiaci a v roku
Tuh. — pocet dni s tuhymi zrazkami v mesiaci a v roku

5. V8eobecny popis geologickych a hydrogeologickych pomerov

Po geologickej stranke SirSie zaujmové uUzemie s blizkym okolim
prinadlezi do oblasti Podunajska panva, do podoblasti Gabcikovska panva
(Regionalne geologické clenenie ZK a severnych vybezZkov Pandnskej Panvy
na Uzemi SR, Vass D. a kol.). Podunajska panva vznikla désledkom
tektonickych pohybov geosynklindlneho pohybu karpatského orogénu
(baden), pricom jej vyvoj kulminoval po obdobi (pliocén — pleistocén).

Dominantnym materialom sedimentarnej vyplne panvy sU sedimenty
kvartéru a terciéru. Sedimenty  terciéru reprezentuje  sdvrstvie
neogénnych T1lov s polohami pieskov az Strkov a suvrstvie pliocénnych
fluvialnych piescitych Strkov.

Bazu kvartérneho komplexu tvoria pleistocénne TfTluvialne piescité
Strky, menej piesky a piescité ily, ktoré su lokadlne prekryté polohami
naplavovych piescitych siltov a reliktnymi prachovito-ilovitymi
sedimentmi mrtvych ramien. Kvartérny komplex je bohatym kolektorom
podzemnych vdéd a je vysoko priepustny.

V tomto komplexe je charakteristické striedanie vrstiev hrubky
0,5-2,0 m s menSim a vacsSim obsahom piescitej frakcie vo vertikalnom i
horizontalnom smere. Priemer valunov je vacSinou 2-5 cm, ojed. 8 cm i
viac. Lokdlne sa v nich vyskytuju aj tenké jazyky a 3SoSovky ilov,
piescitych tlov, alebo pieskov.
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Nad nimi sU usadené mladSie holocénne Tilovito-siltovito-piescité
zeminy, ktoré na lokalite maju iba relativne malu hrubku — 6-8 m.
Rastly sedimentacny komplex na povrchu wuzatvara suvisla vrstva
ilovitého pdédneho horizontu.

V podlozi kvartérnych sedimentov pokracuju neogénne, ktoré tu
predstavuje beladické suvrstvie (miocén). Vystupuju v nom tvrdé ily
v polohami pieskov, uhoInych 1lov a lignitu. Tento Utvar prave na
zaujmovom uzemi je tektonicky vyzdvihnuty, vytvara aj morfologicky
vyraznejSi stupern, coho dosledkom je, Ze tu prakticky chybaju kvartérne
fluvialne sedimenty v podobe Strkovych usadenin Dunaja. (Obr.4,5).

1 s Doy haj | & 00N
A . ™~_dfh- deluvidlno-fluvidine sedimenty: !
[ . prevaine ronové hliny, pies¢ité hliny s

= . : S WH . ﬂlum‘iﬂ{ni,\}srg__nozmné piesky a\qpfaéh.y,ﬂ
o= = > A sprasi o ;

PR S T No—

N a3
N

LT [~ Y 1 =
s * |5 5

mapy SR 1:50 000 s vyznacenim miesta lokality, (www.geology.sk)

AN
41

ej

Obr.4 - Vyrei z"gweologi(‘:k
Vysvetlivky:

lw — eolické sedimenty: spraSe a jemnopiescité spraSe, vapnité a spraSovité hliny vcelku
dfh — deluvialno-fluvidlne sedimenty (pleistocén-holocén): prevazne ronové hliny, pieséité hliny s dlomkami, jemnozrnné
piesky a splachy zo sprasi

Hydrogeologické pomery zaujmového Uzemia su podmienené geologickou
stavbou, morfoldégiou, klimatickymi pomermi a predovSetkym okrajovymi
hydrogeologickymi podmienkami .

Z hradiska predpokladaného stavebného zasahu do horninového
prostredia nas zaujima vylucne kvartérna podzemna voda, ktora je mimo
miocénneho vyzdvyhnutého stupria akumulovana v Strkopiescitom kolektore
s vornou hladinou. Na nasSom zaujmovom Uzemi sa vyskytuje jJednak
Vv piescitejsSich polohach  medzi 1Imi a jednak vo  forme tzv.
privilegovanych ciest prudenia v 1lovitom komplexe.

Na doplrnovani podzemnych vod zauymového Uzemia sa podieraju zrazky
(v zéavislosti na priepustnosti T1lovito-hlinitého nadloZzia zvodnenych
sedimentov), pritoky podzemnych vdéd 2z prilahlych vy3Sie poloZenych
kolektorov.



-8 -

Generalny smer prudenia podzemnych véd najmd v Strkovej fluvialnej
formacii je od S-SZ na J-JV. Hrubka Strkov je vSak premenliva,
s premenlivymi hodnotami koeficienta filtracie k¢ = 2-103 — 8-104 m-s-1
a hodnotami zasobnosti T, ktoré sa pohybuju od 1,2-102 do 3-103 m2's-1.

Vplyv zrédzok a skrytych prestupov z priestoru Malych Karpat sa
prejavi iba za Specifickych podmienok; vysoké stavy Dunaja a vydatné
zrazky (topenie snehovej pokryvky) v oblasti Malych Karpat. Zrazkové
pritoky sa mézu prejavit stupnutim hladin podzemnej vody. K stupnutiu
hladin v danej lokalite dochadza v skorom jarnom obdobi, bohatom na
zrazky, s nepravidelnou niekorko rocnou periodicitou.

NS % /) 5
[ AN
(Identiﬁki_cia 8) N ‘L"\ ) \f.z&\
S A A __b. ! |
Ié}'\frstvy objectid 12538 : N
Regiény HG index £ | ‘—m““\_\ \.\ *13:.4 A
HG map iy eolické sedimenty: ’ L - =
M1:50 ] sprase, sprasové hliny ‘“.‘——— -—._L . . S __'_:-
EUO - Vek pleistocén 7 - T
ranice ; 5 F " b I I .‘
Typ priepustnosti  medzizrnova ! ]
i =
Lis HG funkcia izoldtor Lokalita \ g ,
Vrchny I(o_eﬁcient : 7
kolektor prietocnosti T T < 1.10-6
L [m2.s-1]
12538 yariabilita S
prieto&nosti neda sa zistit

shape Polygon

419
q‘ . &LIHI |(]“r“

obr.5 - Vyrez z hydrogeologlckej mapy S uvedenlm mlesta{ Iokallty a smeru prudenla podzemhydh vod
(zdroj: http://apl.geology.sk/hydrogeol/)

Vysvetlivky:

eQ — eolické sediment s medzizrnovou priepustnostou: sprase, spraSove hliny (pleistocén)

Nb — beladické suvrstvie: striedanie pieskov a ilov (vrchny miocén — panon, pont, priepustnost’ — medzizrnova)

dQ — deluvidlne sediment s medzizrnovou priepustnostou: hlinito-ilovité a pieséité svahové hliny (pleistocén - holocén)

fQn — fluvidlne sediment s medzizrnovou priepustnost’ou: Strky, pieséité Strky a piesky dnovej akumulécie v nizkych a
~nadnivnych terasach prevazne s pokryvom hlin (pleistocén-holocén)

«\ - smer pradenia podzemnych véd zo S-SZ na J-JV

Pri stanoveni maximalnej hladiny podzemnej vody sme vychadzali
z udajov Hydrologickej rocenky SHMU Bratislava (rok vydania 2021) a
z najbliz3ie situovanej pozorovacej sondy siete SHMU (pozorovacia sonda
¢. 103 — Bernolakovo-zZapad (Obr.6). OvSem aj toto plati iba na podzemné
vody akumulované v fluvialnych Strkoch.

DoterajSia najvySSia Urovenn hladiny podzemnej vody v tejto sonde
bola namerana na kote Hpax = 127,06 m n.m. dna 24. 02. 1999. Najniz3ia
aroven hladiny podzemnej vody dosiahla kotu Hpin= 125,78 m n. m. dna
20.12.1995. Priemerna hladina podzemnej vody je na kote Hprien=126,63 m
n.m. (Tab.2).
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Tab.2 — Statistické spracovanie rezimového pozorovania hladiny podzemnych vod na

najbliZzSom pozorovacom vrte &. 103 — Bernolakovo-Zapad - zdroj SHMU
Katalog. — Hydrologické | Hdg. | Nadm, vidka | Vjika nad Pozorované od Hladiny pozorované do roku 2013 Hladiny pozoravané v hydrolog. roku 2014
tisio tislo rajon | odmer, bodu | ferénom | T |Hmax| datum | Hmin | datum |Hpriem |Hmax | datum | Hmin | datum | Hpriem

£ 103 | BERMNOLAKOVO-ZAPAD| 42002001019 | N 049 | 130,43 087 | 1936 | 2012 |12706|24.02.1999 | 12578 | 20.12.1985 | 12641 12663 | 15.9. | 12600 | 24.6. | 12626

v

Lokalita

f"-'w
i D
f~:=—
2’I1ﬂm 0".-"5 f

L 3';

V zmysle STN 73 0036 2z roku 2012 wuvadzame udaje k moznosti
posudenia seizmického zatazenia danej stavebnej konStrukcie.

Podra mapy oblasti seizmického ohrozenia SR zaujmové Uzemie patri
do oblasti referencného Spickového seizmického zrychlenia:

agr = 0,63 m-s-2

V.  zmysle obrazku ¢.1 citovanej normy lokalita je sUcastou
zdrojovej oblasti seizmického rizika 4 mimo epicentralnej oblasti.

V zmysle STN EN 1998-1 z roku 2005 horninové podlozie zaradujeme
do kategérie C.
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B. PODROBNA CAST

N¢

4. Metodika inzinierskogeologického prieskumu

Pri  navrhu geologicko-prieskumnych prac vychadzame najma =z
poziadavok statického rieSitera, z charakteru, rozlohy a z naroc¢nosti
stavby, z ocakavaného zloZenia zakladovej pédy z okolitej preskumanosti
a z cielov inzinierskogeologického a prieskumu.

Prieskumné prace pozostavali 2z terénnych vrtnych prac, =z
laboratérnych prac a z vykonov geologickej sluzby. Vysledky
prieskumnych prac sa predkladaju vo forme zaverecnej spravy.

IG prieskum v danej etape sme orientovall na moznost rozhodnutia
o koncepené rieSenie zakladania stavieb ploSnym spésobom alebo hibkovym
spbsobom.

K tomu bolo treba vykonavat aj potrebné laboratérne geotechnické
skusky (stlaciternosti) a porné geotechnické skusSky  (dynamické
penetracné) — tie najmd v miestach s vyskytom pieskov.

Pre ucely inZinierskej geoldégie bolo realizovanych 8 prieskumnych
vrtov (vid situaciu na prilohe ¢. 2), ktoré mali hibku 4,5-12,0 m. Zo
sond boli ziskané aj HG podklady (koeficient Tfiltracie) k navrhu
vsakovacich objektov daZdovych voéd zo streSnych pldéch a spevnenych
parkovisk a manipulacnych pléch.

Zo sudrznej zoény boli ziskané uz vySSie spomenuté miestne zakladné
plosné a vertikalne informacie o uUnosnosti a stlaciternosti zakladovej
pédy, nakorko stavebny subor — veIkoplosné logistické haly — su uz v
zmysle STN 73 1001, ¢l. 21, bod b/ narocnymi stavebnymi konStrukciami.
Preto zo sudrznych zemin pod Uroviou predpokladanej zakladovej Skary
objektov pre pripadné plosné zakladanieboli odoberané aj neporusené
vzorky na oedometrické skusky stlaciternosti.

Pre poskytnutie predbeznych geotechnickych parametrov pieskov
u vrtov B-3, B-4, B-4, B-6 a B-7 sa vykonavali aj dynamické penetracné
skiusky (DPS) do hibok 4-12 m. Hibky limitovali nepriechodné stmelené,
ci pieskovcové zoény.

K realizacii prieskumu boli v teréne vytycené vSetky vrtané sondy
v zmysle navrhu na prilohe ¢.2 a zaroven boli aj vyskopisne
a polohopisne zamerané.

6. Zatriedenie zemin a ich charakteristické geotechnické parametre

Po korelacii makroskopického vyhodnotenia porusenych vzoriek
s vysledkami podomechanickych popisnych a  fTyzikalnych skusok,
dynamickych DPT skusok, laboratdérnych geotechnickych skusSok a v zmysle
cl. 3.3, bod 4) z STN 73 1001 z roku 2010 z porovnaternych skusenosti
a na zéklade doteraz zdokumentovanych regionadlnych charakteristickych
hodnét uvadzame charakteristické geotechnické parametre zemin, ktoré
tvoria zakladovl pddu skumanej lokality.

Symboly jednotlivych litologickych typov su oznacené v zmysle STN
72 1001 (verké pismend), konzistencie su eSte oznacené upresnujucimi
malymi pismenami. Inzinierskogeologické profily prieskumnych sond
uvadzame na prilohach ¢.3-7 a vo forme priecnych IG rezov.
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1/ Jemnozrnné zeminy skupiny F

tuhy pevny
Eseer = 6 MPa 8 MPa - modul deformacie
Cu = 50 kPa 80 kPa - totalna sudrznost
Qu = 0° 0° - totalny uhol vndt. trenia
Cef = 16 kPa 20 kPa - efektivna sudrznost
Qef = 18° 20° - efektivny uhol vnuat. trenia
B = 0,47 - suc¢in. prevodu Epeq—Eger
Y = 0,40 - Poissonovo c¢islo
Y = 21,00 kN-m-3 - obj. tiaz
b/ trieda F6 — i1l so strednou plasticitou, tuhy a pevny Cl
pevny tuhy
Eseer = 7 MPa 3 MPa - modul deformacie
Cu = 80 kPa 50 kPa - totalna sudrznost
Ou = 0° 0° - totalny uhol vnut. trenia
Cef = 18 kPa 12 kPa - efektivna sudrznost
Qer = 19° 18° - efektivny uhol vnat. trenia
B = 0,47 - suc¢in. prevodu Egeq—Eger
\Y = 0,40 - Poissonovo ¢islo
Y = 21,00 kN-m-3 - obj. tiaz
c/ trieda F8 — 1l s vysokou plasticitou, pevny CH
pevny
Eeer = 5 MPa - modul deforméacie
Cu = 80 kPa - totalna sudrznost
Qu = 0° - totalny uhol vnut. trenia
Cef = 14 kPa - efektivna sudrznost
Qe = 15° - efektivny uhol vnut. trenia
B = 0,37 - suc¢in. prevodu Eged—Eder
\Y = 0,42 - Poissonovo c¢islo

Y = 20,50 kN-m-3 - obj. tiaz




- 12 -

d/ trieda F4 - 1l piescity s nizkou plasticitou, tuhy a pevny CS

tuhy pevny
E/def/= 5 MPa 8 MPa - modul deformacie
c/u/ = 50 kPa 70 - totalna sudrznost
o/u/ = 0° 5° - totalny uhol vnut. trenia
c/ef/ = 12 kPa 18 kPa - efektivna sudrznost
o/ef/ = 23° 26° - efektivny uhol vndt. trenia
B = 0,62 - suc¢in. prevodu Egeq—Eger
% = 0,35 - Poissonovo ¢islo
Y = 18,5 kN/m3 - objemova tiaz

d/ trieda F6 — 1l so strednou plasticitou, tuhy

vrt B-5, interval odberu 3,1-3,7) Cl
Napatie: 0,05-0,1 MPa 0,1-0,2 MPa
Eoed = 5,150 MPa 6,505 MPa - oedometricky modul
Eder = 2,421 MPa 3,057 MPa - modul deformacie

Eoed = 7,063 MPa - oedometricky modul

Eder = 3,320 MPa - modul deformacie

Edef-priem = 2,93 MPa - priemerny modul deformacie
Edef-pruz = 13,118 MPa - pruzny modul deformacie

Cu = 50 kPa - totalna sudrznost

Qu = 0° - totalny uhol vnut. trenia
Cer = 12 kPa - efektivna sudrznost

Qef = 18° - efektivny uhol vnut. trenia
Sr = 99,37 - stupen nasytenia

n = 42 % - pérovitost

Wn = 26,26 % - vlhkost

WL = 42,16 % - medza tekutosti

B = 0,47 - sGe&in. prevodu Eoeq—Edef

% = 0,40 - Poissonovo c¢islo

Y = 20,08 kN-m-3 - obj. tiaz

Obsah 1lovej zlozky 28 %, obsah prachovej zlozky 45 %, obsah piescitej
zlozky 27 %
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2/ Piesg&ité zeminy skupiny S

a/ trieda S5 - piesok Tlovity SC

K SuU U VU
E/def/= 3,3 MPa 5,9-8,6 MPa 11-14 MPa 18-34 MPa - modul deformacie
Io = 0,24 0,4-0,55 0,67-0,82 1,0 - relat. hutnost
c/ef/ = 3 kPa 6-8 kPa 12-14 kPa 18-25 kPa - efekt. sudrznost
o/ef/ = 24° 26-28° 29-30° 32-35° - ef.uhol vnut.trenia
B = 0,62 - suc¢in. prevodu Egeq—Eger
% = 0,35 - Poissonovo ¢islo
Y = 18,5 kN/m3 - objemova tiaz
ke = 5,02-9,16 E-06 m-s-1 - koeficient filtracie

K — kypry, SU — stredne ulahnuty, U — ulahnuty, VU — veImi ulahnuty

b/ trieda S3 - piesok s primesou jemnozrnnej zeminy,

s primesou Strku, veImi ulahnuty S-F+g
E/def/= 65-72 MPa - modul deformacie
Ip = 1,0 - relativna hutnost
¢/ef/ = 34-35° - efektivny uhol vnut. trenia
B = 0,74 - suc¢in. prevodu Egeq—Eger
\Y = 0,30 - Poissonovo cislo
Y = 17,5 kN/m3 - objemova tiaz
k¢ =1,97-2,76 E-05 m-s-1 - koeficient filtracie

a/ trieda R2 — pieskovce s t1lovitym tmelom so stredne krehkym typom
procesu pretvarenia, s velkou hustotou diskontinuit

E/def/ = 250 - modul deformacie
p/c/ = 8 - pevnost v prostom tlaku
v = 0,25 - Poissonovo &islo
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7. Vyhodnotenie zé&kladovych pomerov

Pri vyhodnoteni zakladovych pomerov sme vychadzali z vysledkov
realizovanych geologickych prac (terénnych, laboratérnych). V tejto
casti predkladame hodnotenie jednotlivych geneticko-litologickych typov
sedimentov ako zakladovych p6éd z hradiska uloznych pomerov, unosnosti a
stlaciternosti.

Na geologickej stavbe skumaného Uzemia sa podieraju najma
nesudrzné sedimenty eolického a deluvialno-fluviadlneho pévodu. VacsSia
dominancia sudrznych sedimentov - 1i1ly, piescité ily — je v severo-
zapadnej casti zaujymového uUzemia — najma u vrtov B-1, B-5 a v menSej
miere eSte aj u B-4, B-7.(Prilohy ¢. 3-5)

Na celej lokalite pod prevazne 20-40 cm pb6dnym horizontom najprv
vystupuju podornicné ily F6-CL, alebo piescité ily F4-CS, ktoré okrem
vy$Sie uvedenych vrtov siahali iba do hibok 0,6-1,0 m. Dokonca u vrtov
B-2 a B-3 pod ornicou uz priamo vystupovali tlovité piesky S5-SC.

Potom nasleduje suvrstvie pieskov s réznym obsahom jJemnozrnnej
zlozky - typy S5-SC, S3-S-F a polohovo aj s primesou drobného Strku do

¢ 0,5 m. Dané piesky su deluviadlno-fluviadlneho pévodu a siahali do
hibok 6,0-10,2 m p.t. a lokdlne az cez 12 m. Polohovo ich prerusuju aj
vrstvy stmelenych z6n (tvrdé pieskovce s i1lovitym tmelom typu R4),
alebo tuhé i1ly typu F6-CL. Obsah preplastkov sa zhustuje smerom na J-
JV.

Piesky na zaklade vysledkov dynamickych penetracnych skusSok- najma
ich vrchna zéna do 1 m p.t. bola eSte viac-menej kypra, potom do 3,0-
3,3 m p.t. boli stredne urahnuté a hlbSie potom uz veImi ulahnuté.
(Priloha ¢.5).

V podlozi piesc¢citych zemin nastupuju 1ly. Dominanciu maju
nizkoplastické F6-CL v ramci ktorych sa vyskytuju, alebo v ich podlozi
pokracuju aj strednoplastické F6-Cl alebo vysokoplastické ily F8-CH.
Cely tento 1lovity komplex mal pevnu konzistenciu.

Podzemnd voda na lokalite bola narazend len niektorymi vrtmi
B-3, B-7) a len v spodnej zbéne piescitého komplexu s vornou alebo len
s mierne napatou hladinou. 1Iba u vrtu S-5 sa vyskytovala v ramci
ilovitych vrstiev ako tzv. privilegované polohy pradenia v hibke okolo
10 m p.t. s napatou hladinou. Ustalené hladiny podIa morfolégie terénu
sa pohybovali v intervale 7,9-8,6 m p.t. (134,68-139,99 m n.m.).

Agresivita podzemnej vody bola vySetrend na zaklade laboratdérneho
rozboru z vrtu B-5, podra ktorého nevykazuje agresivne vlastnosti voci
beténu aj voci ocele.

Voda je vysoko mineralizovana (rozpustné latky 1160 mg-1-1), ma
mierne alkalicku reakciu (ph = 7,27). Neobsahuje agresivne CO;, ani
nadmerné mnozstvo siranov (173 mg-1-1) alebo amonnych i16nov. Podrobnosti
v ramci prilohy ¢.4. Staci primarna ochrana.
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Zakladanie:

Stavebny zamer pocita s vystavbou Tfotovoltaického pora (severny
okraj zaujmového Uzemia) a juzne od toho s vystavbou troch,
veTlkoplosSnych logistickych hal, ktoré uz sU narocnymi stavenymi
konstrukciami (STN 73 1001, ¢.21, bod b).

Fotovoltaické pole

Z profilov v tejto zone realizovanych prieskumnych sond (B-1, B-2)
vidno, Zze zakladovu p6du budu poskytovat jJednak tlovité piesky S5-SC
a jednak 1ly F6-CL, alebo F4-CS s pevnou konzistenciou. Okrem toho
treba kalkulovat aj s nerovnomernou konfiguraciou terénu.

Pre planované fotovoltaické konStrukcie v danych IG pomeroch bude
mozné zalozit plodnym spésobom (zakladové péatky).

Statické posudenie bude mozné vykonavat aj podla zasad 1.
geotechnickej kategoérie.

Statické posudenie na zaklade zistenych mechanickych
a fyzikalnych vlastnosti, homogenity a izotropie zemin preskumaného
horninového podlozia pre rézne Sirky zadkladov a pre hlbku zakladania
1 m uvedieme orientaéné hodnoty =zvislej navrhovej UuUnosnosti zemin
v ramci zakladovej poédy Rq:

Piesok t1lovity S5-SC

Sirka zakladu /m/ 0,5 1,0 3,0 6,0

Rqy v hibke 1 m /kPa/ 125 175 225 175

Il F6-CL, pevny v hibkovom intervale 0,8-1,5 m........... Ra = 200 kPa
Il pies¢ity F4-CS, pevny v hibkovom intervale 0,8-1,5 m.. Rq = 250 kPa

Plan zakladovej pb6dy, kde vystupuju i1lovité piesky po ich
nakropeni odporucame dozhutnit a aplikovat na tom zhutnené kameninové
16Zko.

Vykopané zakladové Jamy neodporucame dlho vystavovat
poveternostnym vplyvom. Prvé konStrukcné prvky odporucame aplikovat na
cerstvo odkrytu zakladovu Skaru.

Treba klast velky dbéraz na odvadzanie dazdovych vo6d od uUpéatia
objektov najmad tam, kde dominuje 1lovity vyvoj sedimentéacie.

Logistické haly

V tejto zb6ne boli realizované vrty B-3 az B-7 s DPS sondami
identického ocislovania. (Prilohy 2-6)

U vrtov B-4, B-5 a B-7 budld dominovat i1ly — najma piescité F4-SC —
a u ostatnych ftlovité piesky S5-SC, ktoré si do hibok 3,0-3,3 m avsSak
tie v hibke 2,2 m u vrtu S-5 s0 stredne ulahnuté a hlbSie potom uz
vermi urahnuté. (Priloha ¢.5)
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V ramci poddorysov jednotlivych hal su vSak pomerne znacné
laterdlne a vertikdlne rozdiely v zloZzeni zakladovej pbédy. Z toho
hradiska radsej preferujeme hibkovy  spdsob zakladania  tychto
velkoploSnych stavieb.

V tomto pripade navrhujeme zakladat na plavajucich pilétach s
vysokym koeficientom plastového trenia s ich hibkou votknutia do 12 m,
kde sa uz celoploSne vyskytuju veImi ulahnuté piesky alebo pevné ily
F6-CL.

Staticke posudenie odporucame vykonavat z preukaznych
geotechnickych parametrov z vysledkov dynamickych penetracnych skusSok
a oedometrickych skusok stlaciternosti.

V pripade rozhodnutia o plosny spbésob zakladania  statické
posudenie na zaklade zistenych mechanickych a fyzikalnych vlastnosti,
homogenity a izotropie zemin preskumaného horninového podlozia pre
rézne Sirky zakladov <3 m uvedieme orientaéné hodnoty zvislej navrhovej
anosnosti zemin v ramci zakladovej poddy Rq:

Piesok ilovity S5-SC

Sirka zakladu /m/ 1,0 3,0 6,0

Re vV hibke 1 m /kPa/ 175 225 175

[I F6-CL, pevny v hibkovom intervale 0,8-1,5 m........... Ra = 200 kPa
Il pies&ity F4-CS, pevny v hibkovom intervale 0,8-1,5 m.. Rq = 250 kPa

Statické posudenie navrhujeme vykonavat v zmysle zasad 3.
geotechnickej kategorie na 11. skupinu medznych stavov. Geotechnické
parametre pieskov navrhujem pouzit z vysledkov dynamickych penetracnych
skuasok.

Plan zakladovej pbédy, kde vystupuju ilovité piesky po ich
nakropeni odporucame dozhutnit a aplikovat na tom zhutnené kameninové
16zko.

Vykopané zakladové Jamy neodporucame dlho vystavovat
poveternostnym vplyvom. Prvé konStrukcné prvky odporucame aplikovat na
cerstvo odkrytu zakladovu Skéaru.

Treba klast veIlky doéraz na odvadzanie daZdovych véd od Upatia
objektov najmad tam, kde dominuje tTlovity vyvoj sedimentéacie.

8. Hodnotenie staveniska z hladiska vhodnosti zemin do podloZia
cestnych komunikacii a spevnenych parkovacich pléch

V  tejto casti zaverecnej spravy podavame podklady ku
geotechnickému, statickému a stavebnému rieSeniu okolitych spevnenych
parkovisk a cestnych komunikacit.

Okrem laboratérnych pbédomechanickych a geotechnickych skuSok pri
zadavani potrebnych geotechnickych parametrov zemin do podloZia
spevnenych pléch a cestnych komunikacii sme vykonali aj skuasku
zhutniternosti PROCTOR Standard.
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Zeminy do podlozia vonkajSich spevnenych pléch a komunikéacii boli
posudené aj z hradiska ich vhodnosti do nasypov a do podloZia v zmysle
STN 72 1002 - Klasifikacia zemin pre dopravné stavby a podra STN 73
6133 — Teleso pozemnych komunikaciti.

V ramci skumanej lokality pod 30-40 cm hrubym pbédnym horizontom
podlozie parkovisk a cestnych komunikacii mézZu poskytovat najméd pevné ily
F6-CL, F4-CS a lokalne aj slabo prekonsolidované tlovité piesky S5-SC.
Klasifikujeme ich v zmysle STN 72 1002:

Ako podlozie pre spevnené komunikacie najcastejSie vystupuju
pieséité 1ly typu F4-CS;. Tie vacsSinou hned pokracuju pod pdbdnym

horizontom.

Trieda F4 - 11 piescity, nizkoplasticky, tuhy CS:
E/def/= 3 MPa - modul deformacie

c/u/ = 50 kPa - totalna sudrznost

o/u/ = 0° - totalny uhol vnut. trenia
c/ef/ = 12 kPa - efektivna sudrznost

o/ef/ = 23° - efektivny uhol vnut. trenia
B = 0,62 - suc¢in. prevodu Eged—Eder

\Y = 0,35 - Poissonovo c¢islo

Y = 18,5 KN/m3 - objemova tiaz

\Z = 1,93 - su¢. tepelnej vodivosti
namrzavost nebezpecne namrzaveé

vodny rezim difuzny
Proctor — max obj. hmotn. 1793,32 kg-m-3 (z laboratdérnych skuSok
Optimalna vlhkost 14,31 % okolitej preskumanosti)

Dany typ zeminy patri z hradiska zaradenia do podloZia v zmysle
STN 72 1002 do skupiny 111. V pripade ideadlneho konzistencného stavu je
dobre zhutniternd na max. objemovd hmotnost. Dané piescité ily
v podorni¢i mali prirodzena vlhkost v rozsahu 14,16-20,14 % s tuhou
konzistenciou. Vhodne sa d& stabilizovat aj s cementom, pripadne vapnom
alebo inymi pomaly tuhndcimi spojivami.

Inde pod pbébdnym horizontom vystupuju aj 1i1ly typu F6-CL s tuhou
konzistenciou. Z toho dbévodu ich klasifikujeme v zmysle STN 72 1002:

Trieda F6 — 11 s nizkou plasticitou, tuhy CL
Eser = 4 MPa - modul deformacie

cu = 50 kPa - totalna sudrznost

ou = 0° - totalny uhol vndt. trenia
Cer = 16 kPa - efektivna sudrznost

Qe = 18° - efektivny uhol vnut. trenia
B = 0,47 - sucin. prevodu Egeq—Eger

% = 0,40 - Poissonovo c¢islo

y = 20,0 kN-m-3 - obj. tiaz
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Az = 1,68 - suc. tepelnej vodivosti

namrzavost nebezpecne namrzavé

vodny rezim = difldzny
CBR = 2-3 % pri 95 % saturacii s vodou
Proctor — max obj. hmotn. = 1600-1950 kg/m® (z normy)

optim. vlhkost = 10-30 % (z normy)

Z hradiska namfzavosti podra upraveného Scheibleho Kkritéria ich

zaradujeme medzi nebezpecne namrzavé zeminy. Z hradiska vhodnosti pre
podlozie dopravnych stavieb ich zaradime do VIII. skupiny.
Sa malo vhodnym az nevhodnym pre podlozie. Z hradiska vhodnosti do
nasypov ich zaradujeme do skupiny malo vhodnych zemin. Pri napojeni vodou
su nestabilné, veImi rozbriedavé. ZlepSenie jJe moZné primesou vapna,
ktora im zvySuje odolnost aj voc¢i vode.

Na odkrytych zénach po terénnych Upravach mézu prichadzat do uvahy
eSte aj stredne ulahnuté itlovité piesky S5-SC.

Trieda S5 - piesok 1lovity, ulahnuty, jemnozrnny SC
E/def/= 11 MPa - modul deformacie

c/ef/ = 12 kPa - efektivna sudrznost

o/ef/ = 28° - efektivny uhol vnat. trenia

B = 0,62 - suc¢in. prevodu Egeq—Eger

\Y = 0,35 - Poissonovo ¢islo

Y = 18,33 kN/ms3 - objemova tiaz

ks = 3,9-4,65 E-06 m-s-1 - koeficient filtracie

Az = 2,18 - suc. tepelnej vodivosti
namrzavost = namrzavé

vodny rezim = difuzny

Proctor — max obj. hmotn. 1829,35 kg-m-3 (zo skusky Proctor)

- optim.vlhkost 15,08 % (zo skusky Proctor)

Na zaklade DPT sklisok boli tieto piesky v danej hibkovej zéne eSte
kypré. Bude treba ich dozhutnit. Tieto zeminy su uz pomerne stabilné,
ale ovplyvnené povahou a mnozstvom prachovitych a t1lovitych casti.
V zmysle STN 73 6133 Stavba ciest.Teleso pozemnych komunikacii;2010 su
vhodné do podlozia ako aj do nasypov a Tahko sa zhutnuju pri optimalnej
vlhkosti. SuU vhodné aj na stabilizaciu s cementom.

Deformacné parametre zemnej plane po primeranom odkope pdédneho
horizontu (cca 30 cm) by mali dosahovat Eger = 45 MPa pri Eger2/Eger1 <
2,5.
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9. Hodnotenie staveniska z hradiska moznosti vybudovania
vsakovacich objektov zrazkovych véd

V tejto kapitole predkladdame posudenie miestnych [litologickych
a hydrogeologickych pomerov z hradiska moznosti vybudovania
vertikadlnych vsakovacich drénov zrazkovych véd na odvadzanie a
likvidaciu zrazkovych voéd do kvartérneho horninového prostredia zo
spevnenych pléch alebo zo stresnych odkvapov.

Vzhradom na dominanciu piescitého vyvoja sedimentacie prirodné
pomery pre vsakovanie dazdovych vdéd na lokalite su eSte vhodné az na
relativne nizke hodnoty koeficientov Tiltracie dominantnych pieskov
typu S3, S5.

Vrchné piesky su viac zailované, ale podra vysledkov dynamickych
penetracnych skusSok su menej prekonsolidované. HIbSie uz vystupuju aj
menej zailované piesky typu S3-S-F, avSak tie uz byvaju urahnuté aZz
veImi ulahnuté, ¢o im zas zniZzuje porovitost a priepustnost. Strky
v tejto casti Bernoldkova sa eSte nevyskytuju, nanajvyS ako primes
v pieskoch na baze piescitého sedimentacného komplexu a aj to len
sporadicky.

Dominancia 1lovitého piesku v zakladovej pb6de sa zvySuje smerom na
J-JV, kym smerom na SZ uz viac dominuju aj nepriepustné ily.

Priemerné hodnoty koeficientov TfTiltracie overenych pieskov typu
S5-SC a S3-S-F boli vypoc¢itané na zaklade empirickych vztahov z Kkriviek
zrnitosti, (Prilohova cast ¢.4).

ks = 5,02-9,16 E-06 m-s! - koeficient filtracie pieskov S5-SC
ks = 1,97-2,76 E-05 m-st - koeficient filtracie pieskov S3-S-F
Navrhujem vybudovat velkoploSné vsakovacie objekty - bud =zo

vsakovacich blokov, alebo v podobe bioretencno-vsakovacich zahrad.
Tie vSak bude treba osadzovat v dostatocnej vzdialenosti od planovanych
objektov.

Parametre velkoploSnych vsakovacich objektov bude treba
prisposobit k verkosti zbernych pléch, k ocakavanym max. intenzitam a
dizky trvania zrazok. Niektoré z tychto vstupnych Uudajov eSte
nepozname. Hibku vykopov navrhujeme zosuladit s hibkovym vyskytom
pieskov sa aplikaciou TfTiltracného Strkového [16zka pre ukladanie
vsakovacich boxov, ak sa s tymi bude uvazZovat.

NakoTko sa jedna o verkoplosné haly ako aj spevnené plochy
ocakavame produkciu relativne velkého mnozstva dazdovych voéd, najma
pocas smerodajnych privalovych intervalov (15 min. s periodicitou 0,5).

Do vsakovacich objektov sa mbéze pusStat iba cista dazdova voda (bez
splavenin a sedimentu, ako aj ropnych latok), c¢o nude treba tiez rieSit
vhodnymi technickymi opatreniami (lapace, usadzovacie nadrze, atd).
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Pre vykopové prace urcujeme taZziternost zemin podra STN 73 3050
nasledovne:

trieda 1: Suché piesky S5, S3 — kypré a stredne urahnuté

trieda 2: Pddny horizont, tuhé 1ly F6, F4, urahnuté a veImi
urahnuté piesky

trieda 3: Tly F6, F4 s nizkou plasticitou a s pevnou konzistenciou

trieda 4: Ily so strednou a vysokou plasticitou, pevnou
konzistenciou, stmelené zény

Sklony svahov pre docasné vykopy

POdny horizont ... . ... .. e e e eaeaaaaaa- 1:0,5
Tly F6-CL, Cl, F8-CH. .ot ite e oo e e e e e e eeeens 1:0,25
ThY FA-CS . e e e e e e e e e e e 1:0,25
Piesky S5-SC, S3-S-F, suché. ... ... .. .. i iiaaaann 1:1
Piesky S5-SC, S3-S-F, zvodnelé. ... .. .. .. .. .. oo .. ... pazenie

Zakladové pomery v zmysle STN 731001 pre dané typy narocnych
stavebnych konStrukcii su zlozité z dbévodu, Z2e zakladova pbda
v laterdlnom smere produkuje zrnitostné aj litologicé zmeny a rozdiely
v stave konsolidovanosti pieskov aj v ramci poddorysov jednotlivych
objektov. Okrem  toho treba kalkulovat do urcitej miery aj
s nerovnomernou (svahovitou) konfiguraciou terénu.

V zakladovej pbéde silnd dominancia f1lovitého piesku S5-SC
prevlada najma v J-JV casti lokality, kym smerom na SZ uz viac dominuju
aj 1ly F6-CL, F4-CS.

Piesky na zaklade vysledkov dynamickych penetracnych skuSok-
najma ich vrchnd zéna do 1 m p.t. bola eSte viac-menej Kkypra, potom do
3,0-3,3 m p.t. boli stredne urahnuté a hlbSie potom uz veImi ulahnuté.

Definitivne 1lovité podlozie pevnych i1lov typu F6-CL, CI, F8-CH,
zacina od roznych hibok 2,8 m - 6,0 m — 10,2 m aZz cez 12 m p.t.

Podzemna voda na lokalite bola narazenad len niektorymi vrtmi

B-3, B-7) a len v spodnej zob6ne piescitého komplexu s vornou alebo len
s mierne napatou hladinou. 1Iba u vrtu S-5 sa vyskytovala v ramci
iflovitych vrstiev ako tzv. privilegované polohy priadenia v hibke okolo
10 m p.t. s napatou hladinou. Ustalené hladiny podra morfolégie terénu
sa pohybovali v intervale 7,9-8,6 m p.t. (134,68-139,99 m n.m.).
Neobsahuje agresivne CO,, ani nadmerné mnozstvo siranov (173 mg-1-1)
alebo aménnych i6nov. Staci primarna ochrana.
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Pre planované velkoplosné haly v danych inzinierskogeologickych
pomeroch preferujeme hibkovy sposob zakladania. V tomto pripade
navrhujeme zakladat na plavajucich pildétach s vysokym koeficientom
plastového trenia s ich hibkou votknutia do 12 m, kde sa uz celoplosne
vyskytuju veImi urahnuté piesky alebo pevné ily F6-CL.

Statické posudenie v zmysle zasad 3. geotechnickej kategorie na
I1. skupinu medznych stavov odporucame vykonavat 2z preukaznych
geotechnickych parametrov z vysledkov dynamickych penetracnych skuaSok
a oedometrickych skusok stlaciternosti.

Pre planované fotovoltaické konStrukcie v danych 1G pomeroch bude
mozné zalozit plosnym spb6sobom (zakladové patky).

Statické posudenie bude mozné vykonavat aj podla zasad 1.
geotechnickej kategoérie.

V  miestach projektovanych spevnenych parkovisk a cestnych
komunikacii do hibky 1,0 m p.t. dominuju jednak T1ly F6-CL, F4-CS
s tuhou konzistenciou, inde na odkrytych zénach po terénnych Upravach
aj kypré az stredne urahnuté itlovité piesky typu S5-SC.

Dané zeminy v zmysle STN 73 6133 Stavba ciest.Teleso pozemnych
komunikaci1;2010 do podloZzia vozoviek sU prevazne podmienecne vhodné.
Navrhy na ich zlepSenie a Iné opatrenia Vv suvislosti s ich genetickym
pévodom uvadzame v kap. 8.

Podmienky na odvadzanie a likvidaciu zrazok zo streSnych odkvapov
a spevnenych parkovacich pléch prostrednictvom vybudovania ploSnej
drenaze na lokalite sU eSte pomerne priaznivé, nakorko takmer vSade
dominuju viac-menej priepustné piescité sedimenty. Vrchné piesky su
Tlovité S5 ale su menej prekonsolidované, kym hlbSie sa vyskytujuce
menej zailované piesky typu S3 podra vysledkov dynamickych penetracnych
skusok su urahnuté az veImi ulahnuté, co im uz zniZuje poérovitost
a priepustnost.

Navrhujem vybudovat velkoploSné vsakovacie objekty - bud zo
vsakovacich blokov, alebo v podobe bioretencno-vsakovacich zahrad.
Tie vSak bude treba osadzovat v dostatocnej vzdialenosti od planovanych
objektov.
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