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1. Ciel

Predkladanad dokumentacia sa zaobera zhodnotenim dopravného napojenia
pripravovanej novej zakladnej skoly na Zahradnickej ulici v Senci a jej vplyvom na kvalitu
dopravnej sluzby ktori poskytuje cesta I1/503.

Dokumentacia je spracovana ako samostatna priloha k DUR pre novu krizovatku na ceste
II/503 ktora v prvej realizovatel'nej etape napoji Zahradnicku ulicu na cestu II/503 ako
krizovatka stykova a nasledne s rozvojom lokality Margovo pole a Potkania bude dobudovana
na krizovatku priesecni.

Dokumentacia je spracovana so znalostou SirS§ieho zazemia v miere poznania 04/2024.
Analyza a prognéza vyvoja vychadza z aktualizovanych dopravnych prieskumov smerovania
dopravy na ceste I1/503.

Cesta II/503 v rieSenom uUseku distribuuje dopravu prichadzajucu po ceste II/503
z dial'nice D1 a v smere od Pezinka na smer Galanta a cesty I/61 a I/62. Jedna sa o cestu ktora

je intenzivne dopravne zatazena.

Doprava ako sluzba obyvatelom determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj st hlavnym zdrojom dopytu
po dopravnej sluzbe. Tento uzatvoreny kruh sa zvlast vyrazne prejavuje v celom Bratislavskom kraji. Toto
Uzemie je najaktivnejsie v Slovenskej republike a jeho socioekonomické a dopravné charakteristiky

dosahuju eurépsky nadstandard.
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V mimoriadne atraktivhom a Zivom Uzemi Bratislavského kraja vyvoj dopravy prekrocil vSetky
slovenské priemery a oCakdvania. V tomto Uzemi je v poslednych rokoch pripravovany vysoky pocet
réznych investi¢cnych zdmerov. Tieto vzhladom na meniace sa podmienky stdle potrebuju aktualizaciu.
V kratkom case sa razantne zvysSuju, resp. menia naroky novych investicnych projektov na dopravnu
obsluhu Gzemia, rovnako aj naroky uzivatelov na plynulost a bezpecnost dopravnej obsluhy.

Cesta 11/503 je v sUcasnosti dblezitou spojnicou okresného sidla Senec a okresného sidla Pezinok.

Zaroven umoznuje kvalitné dopravné napojenie Uzemia na dialnicu D1 prostrednictvom MUK Senec zapad.

Cielom dokumentacie je vypracovat dopravnu progndézu na zaklade najnovsich aktualne platnych
poznatkov o pripravovanom investicnom zamere aj o zameroch v SirSom zazemi a zhodnotit vykonnost

dopravnej obsluhy prostrednictvom cesty 1I/503 a novo navrhovanej krizovatky v jej etapach.

Predkladand dokumentacia v plnej miere reSpektuje platné STN 73 6110, 73 6101, 73 6102 a TP
102.

Obsahom dokumentécie je:
- dopravna analyza sucasného stavu,
- dopravna progndza pre Casové horizonty rokov 2025 a 2045,
- posudenie vykonnosti,

- zavery.

Pri $pecifikovani zédkladnych poziadaviek na dopravnu obsluhu je nevyhnutné mat na mysli kvalitu
Zivotného prostredia a trvalo udrzatefny rozvoj. V tejto slvislosti, v tak atraktivhom Uzemi ako je
Bratislavsky kraj, st redlne rézne filozofie pristupu. Skutoénostou je, Ze vys$Sia Zivotna Urover obyvatelov
vyvolava vyssie vyuzivanie a vacsi pocet osobnych automobilov. S ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné
pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitnd, plynull a bezpeén automobilovl dopravu, ale v rie$eniach
musi byt stdle zohladnend ochrana Zivotného prostredia pre budice generacie. Je potrebné najst urditl
rovnovahu a optimalizovat poZiadavky v pristupoch k rieSeniam. Aj preto je krizovatka posudzovana

v etapach vyvoja Uzemia.

Dopravna analyza s ohladom na stupen pripravy a rozpracovanosti investicii pripravovanych
v SirSom zdzemi, ako aj s ohfadom na mieru neistoty meniacich sa rozhodujucich vstupov hodnoti Sirsie

Uzemie ramcovo.

Dopravna progndza je dostatocny podklad pre stanovenie zdkladného fungovania dopravnej

obsluhy a jej etapizacie ako aj pripadné rezervovanie Uzemia pre jeho optimalizaciu.

Dokumentécia v svojej analytickej Casti pouzila informacie ziskané po prestudovani velkého poctu

materialov tykajlcich sa sucasnych aj planovanych aktivit v dotknutych lokalitach Bratislavského kraja.
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Pouzité boli nasledujuce podklady:

- Vysledky celostatnych scitani na dialhi¢nej a cestnej sieti SR v rokoch 2005, 2010, 2015, 2022 a
2023 (SSC),

- Socioekonomické charakteristiky regidonov Slovenska a cestna infrastruktidra (Alfa 04 a.s. 2004),

- Aktualizacia a postdenie dopravnych vztahov v Bratislavskom kraji, s nadvéznostou na Trnavsky
kraj (Alfa 04 a.s. 2007),

- Udaje z cestnej databanky SSC,

- Dialnica D1 Blatné - Trnava, DIP pre DSP (DIC s.r.0. 2014),

- Dialnica D1 Bratislava - Trnava rozsirenie na 6-pruh + kolektory, dopravno-inzinierske podklady
(DIC s.r.0. 04/2011),

- Dialhica D1 mimouroviiova krizovatka Triblavina, DIP pre DUR (DIC s.r.0. 2012),

- Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné, DIP pre DSP (Dopravoprojekt a.s. 2014),

- Dialnica D1 rozSirenie na 6-pruh, Usek Bratislava - Senec, DIP pre DSP, Alfa 04 a.s. 03/2016),

- Stanoveni ocekavanych hodnot intenzit na kfizeni D1 x 11I/502002, (Centrum dopravniho
vyzkumu 2014),

- Dialnica D1 Bratislava - Senec - MUK Triblavina, DKP aktualizacia 2014, (Alfa 04 a.s. 2014),

- D1 Bratislava - Trnava, skapacitnenie dialhice (HBH projekt 2008),

- Dialnica D1 Bratislava - Senec, Usek Vajnory - krizovatka Triblavina, Sprievodna sprava
k mikroskopickému dopravnému modelu (VUD 06/2015),

- Modernizacia cesty 1I/503 dialnica D1 - Senec, (Alfa 04 a.s. 12/2019),

- Senec - krizovatka ciest I1I/503 a I1I/1062, (Alfa 04 03/2023),

- Dopravné napojenie Priemyselného parku Senec prostrednictvom krizovatky na ceste 1I/503 pri
CSPH, (Alfa 04 02/2021),

- Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech Republic
s.r.o0. 2020),

- Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja /DIC Bratislava s.r.0.2012),

- Uzemny plan VUC Bratislavsky kraj,

- Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech Republic
s.r.o0. 2020),

- Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja /DIC Bratislava s.r.0.2012),

- 08/2022),

- Uzemny pldn mesta Senec 2005 v zneni neskorich zmien a doplnkov 2006, 2007 a Koncept
nového Uzemného planu mesta Senec 2014/2016,

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Senec na roky 2019 - 2028,

- Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, Uloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc., Ing. L.
Matecek, Ing. J. Palo, PhD, 2006),

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, (MDVRR SR),

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, (Magistrat
hl.mesta SR Bratislavy, aktualizacia 2014),
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Slovakia - makroekonomicky vyvoj (SARIO 2006), Joint Chapter for the Vienna - Bratislava
Region Background report, Podkladova studia pre OECD metropolitny region Vieder - Bratislava,
2003,

Databaza spracovatela z prieskumov a analyz vykonanych v GUzemi a jeho SirSom zazemi v rokoch
2018 - 2024.

V predkladanej dokumentacii bol pouzity nasledujlci pracovny postup:

Analyza vsetkych dostupnych podkladov.

Zabezpecenie dostupnych podkladov tykajlcich sa rozvoja SirSieho Uzemia.

Analyza udajov z celostatnych scitani dopravy SSC.

Vykonanie a analyza smerového dopravného prieskumu.

Analyza Udajov z databazy spracovatela.

Specifikacia predpokladov vypocétu dopravnej prognézy - koeficienty rastu intenzity dopravy pre
Bratislavsky kraj.

Vypocet dopravnej progndzy v SirSom zazemi rieSenej investicie do vyhladu.

Specifikacia $pi¢kovych obdobi a smerovanie dopravy ktoré si  nerovnomerné v rannej
a popoludnajsej dopravnej Spicke na ceste 1I/503.

Zakladna filozofia obsluhy Uzemia a zakladné smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej
Spickovej hodine v ¢asovych horizontoch rokov 2025 a 2045.

Posudenie vykonnosti.

Zavery a odporucania.

Posudenie kapacity svetlene riadenej krizovatky a navrh jej riadenia cestnou dopravnou

signalizaciou bol spracovany $pecializovanou firmou PROJ-SIG, s.r.o.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Predkladand dokumentdcia sa zaobera Uzemim lokalizovanym v dosahu cesty 1I/503 medzi

Sencom a Pezinkom v blizkosti MUK Senec na dialnici D1. Uzemie sa nachadza v okrese Senec a v dotyku

okresu Pezinok v Bratislavskom kraji. Uzemie je strategicky mimoriadne dobre polozené:

V dotyku s krizovanim cesty 1I/503 s dialnicou D1,

Medzi dvomi dolezitymi okresnymi sidlami Bratislavského kraja - Pezinkom a Sencom,
V dobrej dostupnosti na cestu I/62 do juznych okresov Trnavského kraja,

V dobrej dostupnosti na cestu I/61,

V kvalitnej dostupnosti do hlavného mesta Bratislava,

V kvalitnej dostupnosti na D1 do ostatnych regiénov Slovenska
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Dotknuté Uzemie ma niekolko délezitych funkcii:

- jedna sa o zadzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy a jeho Sirsie okolie,

- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jedna sa o Uzemie, ktoré svojou produktivitou a vykonnostou dosahuje priemer rozvinutych Statov
EU,

- jedna sa o Uzemie ktoré je sucastou Stredoeurdpskeho euroregidnu a metropolitného regionu
Vieden - Bratislava - Gyor,

- jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spOsobe Zivota obyvatelov,

- jedna sa o Uzemie, kde vysoky objem automobilovej dopravy tvori denna dochadzka do hlavného

mesta.

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimoc¢ny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu v juhozapadnej Casti republiky. Zaroven ma kraj velmi vyhodnu polohu v ramci
Stredoeurépskeho regionu. Kraj je kontaktnou zdnou so strednou Eurdpou. Kraj sa nachadza na hranici
troch Statov Slovenska, Rakuska a Madarska. Uzemie poskytuje Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych
aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe
tovarov, kapitalu a pre rozvoj cestovného ruchu. Svojim vysokym potencialom rozvoja pozitivne ovplyviiuje
vzdelanostnld a kultdrno-spolocensku Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi dobre dostupny

vSetkymi druhmi doprav vratane leteckej a lodnej.

Bratislavsky kraj méa rozlohu 2 053 km? a je najmensim na Slovensku. Svojou rozlohou zabera 4,2
% z Uzemia Slovenska. V roku 2022 dosiahol kraj 719 537 obyvatelov, ¢o je 12,3 % zo Slovenska. V kraji
je najvyssia hustota osidlenia v republike, ktora dosiahla hodnotu 350 obyvatelov na kmZ2. Je to hustota
viac ako trojnasobne vyssia ako celoslovensky priemer. V ramci kraja ma najvyssiu hustotu osidlenia hlavné

mesto Bratislava a to 1 292 obyv. na km?2.
Bratislavsky kraj ma tri okresy Malacky, Pezinok, Senec a patri dofi hlavné mesto. V kraji je 73
sidiel, z toho 7 je miest. Kraj dosahuje najvyssi stupen urbanizacie na Slovensku. Az 83,7 % obyvatelov

kraja zZije v mestach.

Zakladné informacie o Bratislavskom kraji

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet sidiel Stupen
v km? k 1.1.2023 osidlenia urbanizécie
obyv/km?
Slovenska republika 49 035 5441 991 111 2 891 56,0
Bratislavsky kraj 2 053 721 626 352 73 83,7
Bratislava mesto 368 475 541 1292 17 * 100,0
Okres Senec 360 98 210 273 29 27,9

* mestské casti Bratislavy
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Vekova struktura v kraji ma regresivny charakter starnlceho obyvatelstva. Najvys$siu mieru
starnutia ma obyvatelstvo v meste Bratislava. V okresoch kraja bol zaznamenany prirastok poctu
obyvatelov. Vysoké prirastky obyvatelstva v okresoch Bratislavského kraja su v dosledku stahovania

(migracie) obyvatelov.

Vzdelanostna struktira kraja dokazuje vysoku uUroven. VysokoSkolské vzdelanie ma 17 %
obyvatelov. Je to okrem Struktiry pracovnych miest (ktora si vyZzaduje vyssie vzdelanie pracovnych sil) aj

dosledok velkého poctu vysokych sSkol a univerzit.

V désledku rozvinutej infrastruktiry sa kraj vyznaduje najvy$Sou zamestnanostou, najvyssou

priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.

Z ekonomickych cinnosti dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5
% pracujucich). Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

Z Udajov je evidentné, Ze sa jedna o velmi aktivne Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne meni sp6sob
zivota - spbsob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi celospolocenskymi zmenami
maju za nasledok rastlce naroky na dopravnu strukturu a jej fungovanie. Predpoklady pre spolo¢ny vyvoj
celého metropolitného regiéonu st velmi priaznivé a preto sa daju odakavat zvy$ené poziadavky na

dopravnu infradtruktiru, najmé na cestnu siet poskytujlcu plynuld, spolahlivi a bezpeéntd dopravu.

Mesto Senec pri rozlohe 38,71 km? dosiahlo hustotu osidlenia 520 obyv./km?2.

Vyvoj poctu obyvatelov mesta Senec 2009 - 2023

Stav obyv.
(éU SF:I) 2009 (2010|2011 | 2012|2013 | 2014 | 2015| 2016|2017 | 2018|2019 |2020|2021|2022|2023
™M Ln (o)) o) O @ [e0] O o — ™ N~ — [e)] [e0)
Senec |m |8 |& |B [8 | |8 |8 |F |R|la|& |5 |25
O O ~N ~ ~ [oe] [oe] (o)) (o)) (o)) )] )] o o o
— — — — — — i — — — i i [a\] o~ o~

Zamestnanost v meste Senec je spata s dochadzkou do krajského a hlavného mesta SR Bratislavy.
Vysokd miera hospodarskej vykonnosti Bratislavského kraja sa odrédza aj v najnizSej miere
nezamestnanosti v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Senci je porovnatelna

s prislusnymi Gdajmi v Bratislave, ktora je dlhodobo najnizsia na Slovensku.

V tesnej blizkosti krizovatky sa nachadza kataster obce Velky Biel. Cesta II1I/1062 umoznuje jedno
z moznych spojeni Velkého Bielu a Senca. Velky Biel dosiahol 3 013 obyv. Pri rozlohe 10,16 km?2 dosiahla
hustota osidlenia 295 obyv./km?2.

Uvedené charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych v Gzemi, ich

predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Gzemia a narokov na
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dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Sucasny charakter dopravnych potrieb sa odraza aj v poziadavkach na Strukturu a kvalitu dopravnej
obsluhy v najblizSom vyhladovom obdobi. Napriek velmi dobrej obsluhe verejnou hromadnou dopravou
zeleznicnou aj autobusovou nadalej rastie dopyt po obsluhe automobilovou dopravou. Cesta 11/503 medzi

dialnicou D1 a Sencom je kazdodenne dopravne zatazena najma v Spickovych obdobiach.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme rieSeného Uzemia, pricom neustale rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Dotknuté Uzemie je charakterizované
cestou II. triedy II/503, ktora je nosnou tepnou v napojeni rozvojovych aktivit SirSieho zazemia. Cestna
siet Bratislavského kraja v porovnani so SR, tak ako je evidovana v cestnej databanke SSC k 1.1.2023,

je uvedena v nasledujucej tabulke.

SR Bratislavsky kraj Okres Senec

Dialnica/ D (km) 544,558 136,263 29,969
Dialnica /R (km) 316,615 15,759 7,524

I. triedy (km) 3 336,561 130,064 42,566
II. triedy (km) 3625,025 226,975 34,045
III. triedy (km) 10 333,716 342,699 138,263
Spolu (km) 18 156,475 851,760 252,367
E - tahy (km) 1521,159 120,862 30,284
TEN - T koridory (km) 1 531,936 105,121 22,760

Lokalizacia rieSeného Uzemia je zndzornend v schéme na obrazku ¢.1 obrazkovej Casti.

Na ceste IlL.triedy II/503 v rieSenom Useku bol medzi rokmi 2015 a 2022 zaznamenany pokles
osobnej automobilovej dopravy. Vyvoj na vybratych Usekoch je dokumentovany v nasledujlicej tabulke.
INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC v roku 2010

Vozidla bez privesov a navesov

C.useku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu

86 090 I1/503: OK Senec 11 110 495 11 605

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2015

C.Useku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu

86 090 I1/503: OK Senec 12 081 963 13 044

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2022 a 2023

C.useku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu

86 090 I1/503: OK Senec 8 834 740 9574
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Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji predpokladali narast

intenzity dopravy uvedeny v nasledujlcej tabulke.

Bratislavsky kraj 2010 2015 2020 2025
Cesty Il.triedy | Lahké vozidla 1,00 1,08 1,16 1,22
Tazké vozidla 1,00 1,07 1,14 1,19

Vysledky kontrolného prieskumu verifikovali intenzity a smerovanie dopravy v rannej Spickovej
hodine - 7.00 - 8.00 a smerovanie dopravy v popoludiajsej Spickovej hodine - 15.00 - 16.00, ktoré su
dokladované na obrazku ¢.2 obrazkovej Casti.

RieSené Uzemie je intenzivne dopravne zatazené s vysokym podielom tazkej ndkladnej dopravy
sUvisiacej s funkciami aktivit sustredenych okolo cesty II/503, ako aj prepojenim ciest I/61 a II/62 na

dialnicu D1.

Analyza sucasného stavu bola vychodiskom pre spracovanie dopravnej progndzy.

3. Vypocet dopravnej progndzy

Spracovat dopravnu prognézu v tak dynamickom Gzemi ako je Bratislavsky kraj v dostupnosti
dialnice D1 je zlozitd Uloha. Suvisi to okrem iného aj so skutocnostou, Ze vstupné (daje sa velmi rychlo
a pomerne Casto menia v zavislosti na predpokladoch, ocakavaniach a poziadavkach investorov aj
uzivatelov a samozrejme na celkovej spolo¢ensko-ekonomickej situacii. Nemald Ulohu zohrdva aj zistena
skutocénost na viacerych dopravnych prieskumoch ktoré zaznamenavaju zmeny v dopravnom spravani sa
vodicov s ¢im suvisi kolisanie vyvoja dopravy. Meni sa dopyt po dopravnej sluzbe IAD v Case v zavislosti

so zmenami v spOsobe Zivota obyvatelov.

Predkladana dopravna prognéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 04/2024), charakterizovat a Struktdrovat (daje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravnu sluzbu predpokladane realizovanl na novej krizovatke na
ceste 11/503.

Prognéza vyhladového rastu dopravy stanovena pre navrhovanu krizovatku vychadza z:

- vyhladovych koeficientov rastu dopravy podla TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na
cestnej sieti do roku 2040,

- predpokladaného narastu dopravy vyvolaného dalsim rozvojom uGzemia Specifikovanom v
Uzemnom plédne mesta Senec 2005 v zneni neskorsich zmien a doplnkov 2006, 2007, Koncepte
nového Uzemného planu mesta Senec 2014/2016 a Programe hospodarskeho a socialneho rozvoja
mesta Senec na roky 2019 - 2028,
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Dopravno-kapacitné posudenie

- pri rozvoji mesta Senec bol vzaty do Gvahy z UP variant ¢.1 - optimistickej&i. Tento predpoklada,

Zze mesto do roku 2030 dosiahne 30 113 obyvatelov.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj Ucel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Casové poloZenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,

s jednym zédmerom, ale na dopravny systém maju v riesenom Uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy.

Dopravna progndza bola spracovana pre casovy horizont roku 2025, kedy sa predpoklada uvedenie
do prevadzky 1.etapy krizovatky so Zahradnickou ulicou. Tato ako stykova krizovatka by mala obslizit

novu Skolu na Zahradnickej ulica s kapacitou do 500 ziakov.

Dopravna prognoza bola spracovana pre Casovy horizont roku 2045, 20 rokov po uvedeni do
prevadzky v zmysle poziadavky STN. V tomto ¢asovom horizonte sa predpokladd uvedenie do prevadzky
aj investi¢nych zamerov Margovo pole a Potkania vo v sucasnosti znamom rozsahu. Pricom do 4 ramena
krizovatky so Zahradnickou bude napojena iba ¢ast dopravy, kedZe lokalita bude napojend aj do cesty 1/61
a cesty I11/1062.

Dopravna progndza bola spracovana pre rannu a popoludnajsiu Spickovu hodinu pre potreby

spracovania kapacitného posudenia.

Pre potreby predikovania tranzitnej dopravy po ceste 1I/503 bola pouzitd metéda regionalnych

koeficientov rastu intenzity dopravy publikovanych v metodickom pokyne MDV SR pod ¢islom TP 070.

Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji si uvedené v tabulke:

Bratislavsky Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
kraj 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Cesty Il.triedy | Lahké vozidla 1,00 1,08 1,16 1,22 1,28 1,31 1,33

Tazké vozidla 1,00 1,07 1,14 1,19 1,24 1,29 1,31

Vyssie uvedené skutocnosti su zapracované do zakladného smerovania dopravy pre ¢asovy horizont
rokov 2025 a 2045.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metdéda kombinacie prerozdelenia
dopravy, generovania novej dynamickej dopravy (v zmysle up Senec) a koeficientov rastu intenzity
dopravy pre Bratislavsky kraj. Tento sp6sob bol pouZzity vzhlfadom k tomu, Ze sa jedna o novu, v Case
spracovania dokumentacie neexistujucu situaciu v Uzemi. Jednd sa o smerovanie dopravy v Uzemi po
postupnej ¢asovej realizacii novych investi¢nych zamerov, ktoré budu ovplyvriovat dopravny systém v jeho
irsich vztahoch. Pri smerovani dopravy najma na ceste I1I/503 bol uvazovany vyznam mesta Senec a nim
plnené funkcie v okrese. Zaroven vyznamnu Ulohu zohrdva fakt, Zze cesta 1I/503 v danom Useku tvori

vlastne aj privadzac znacného objemu dopravy zo Sirokého zdzemia na dialnicu D1.
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Pri prognézovani zakladnej dopravy bol zohladneny predpokladany rozvoj nadradenej cestnej siete,
ktory bude mat vplyv na intenzitu a smerovanie dopravy na ceste 1I/503 aj v blizkej MUK Senec. Teda
v ¢asovom horizonte roku 2025 a 2045 bolo zohladnené prerozdelenie dopravy ktoré bude spOGsobené

dobudovanim MUK Senec.

Dopravna progndza bola spracovana pre rannu a popoludnajsiu Spickovu hodinu pre potreby

spracovania posudenia kapacity rozhodujutcich napojeni a ich dimenzovanie.

Smerovanie dopravy v 1.etape krizovatky II/503 - Zahradnicka v rannej a popoludnajsej spickovej

hodine v roku 2025 je znazornené na obrazkoch ¢.3 a 4 obrazkovej Casti.

Smerovanie dopravy v cielovom stave dobudovania krizovatky na priesecnld v rannej

a popoludnajsej Spickovej hodine v roku 2045 je znazornené na obrazkoch ¢.5 a 6 obrazkovej Casti.

Vysledky vypocCtov dopravnej progndzy slizia ako vychodiskovy podklad pre dalSie analyzy.

Spickové hodiny st podkladom pre postudenie vykonnosti.

4. Posudenie vykonnosti krizovatky II/503 - Zahradnicka

Kapacitné posudenie krizovatky I1I/503 - Zahradnicka je spracované pre stav po vybudovani
investicie v roku 2025 a pre stav vo vyhladovom roku 2045, t.j. 20 rokov po uvedeni do prevadzky, v rannej

a popoludnajsej Spickovej hodine. Posudenie bolo vykonané podla TP 102 a TP 117.

Krizovatku tvori navrhnuté prepojenie Zahradnickej ul. na cestu II/503. Na ceste II/503 bude
navrhnuty samostatny priamy jazdny pruh v smere D1 - I/61+1/62 (dopravny prud 8), samostatny pruh
pre odbocenie vlavo v smere D1 - Zahradnicka (dopravny prud 7), samostatny priebezny priamy jazdny
pruh v smere I/61+1/62 - D1 (dopravny prud 2), zdruzeny pruh priamo a vpravo v smeroch I/61+1/62 -
D1 a I/61+1/62 — Zahradnicka (dopravné prudy 2 a 3) a zdruzeny pruh pre odbocenia vpravo a vlavo na
vyjazde zo Zahradnickej ulice na smery D1 a I/61+1/62 (dopravné prudy 4 a 6).

Schéma a oznacenie smerov v stykovej krizovatke
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Dopravno-kapacitné posudenie

Vysledky kapacitného posudenia stykovej neriadenej krizovatky:

2025
krizovatka cesty ranna sh popoludnajsia sh
II/503 a ul. Zahradnicka a4 6 4+6 4 6 4+6
intenzita dopravy(voz/h) 7 37 44 11 28 39
kapacita (j.v./h) 302 677 784 210 761 674
rezerva kapacity (j.v./h) 295 639 739 199 733 635
diZka kolény (m) 0,4 1,1 1,5 1,0 0,7 1,8
priemerny Cas Cakania (s) 12,2 5,6 4,8 18,1 4,9 5,6
funkcnd uroven B A A B A A

Vo vyhladovom obdobi sa pocita s jej prepojenim v stykovej krizovatke, pricom do roku 2045 je
v plane jej rozSirenie na Stvorramennu krizovatku. Krizovatka vyhovuje ako stykova na obdobie do roku
2045 ako neriadend. Po jej rozsireni na Stvorramennu je z hladiska bezpecnosti nutné ju riadit svetelnou
signalizaciou.

Pre riadenie je navrhnuté 4-fazové riadenie: prva faza hlavné smery po ceste 11/503, druha faza lavé

odbocenia, tretia faza vyjazd od Zahradnickej, Stvrta faza vyjazd od Margovho pola.

5 (Ve

17503 (Pezinok)

4 (Veh)

-
&

3 (Veh)
2 353 (veh)

Margovo p

Schéma krizovatky (s vyznacenim signalnych skupin)

1503 (Senec)

Schéma krizovatky (vstupy do kapacitného posudenia)

Vysledky kapacitného postdenia priese¢nej krizovatky (vratane postdenia dizok ¢akacich Gsekov):

2025 2045
Dizka ¢akacieho useku
D D P
Vstup Smer alebo
O 80s 100s
najblizsia krizovatka
L (m)| QSV |L (m)| QSV |L (m)| QSV |L (m)| QSV
2 X priamo (+vpravo 180 42 A 33 A
11/503 (Senec) st " (+vpravo)
vlavo 30 9 B |26 C
vpravo 20 11 B 11 B
Margovo pole - "
priamo + vlavo 20 17 | B 11 | C
vpravo 315 4 A 7 A
11/503 (D1) priamo 315 47 | A |101| B
vlavo 30 9 B 19 C
Zahradnicka vsetky smery 50 21 B |27 | C

11
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5. Zavery

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality zivota obyvatelov. Na to, aby boli
naplnené ocakavania kvalitnej a bezpeénej dopravnej obsluhy Uzemia je nutné pripravit dopravnu
infradtruktiru tak, aby bola aj cenovo dostupna a spiriala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj. Zarover je
potrebné hladat rieSenia realizovatelné v ¢ase a priestore, teda ,Zivotaschopné projekty". S uvedenymi
skuto¢nostami sdvisi aj umiestfiovanie aktivit naro¢nych na dopravnl obsluhu &o najblizsie k vysoko
vykonnej, kvalitnej a bezpecnej nadradenej cestnej sieti, teda k dialniciam a rychlostnym cestam. Tymto

sa zlepsuje kvalita dopravnej obsluhy a zaroven je dialni¢na siet efektivnejsie vyuzivana.

Uzemie Bratislavského kraja je pomerne husto osidlené. Hustota kraja je v stéasnosti 350
obyv/km?2. Hustota osidlenia mesta Bratislava je samozrejme najvyssia a dosiahla hodnotu 1 292
obyv/kmZ2. V okrese Senec dosiahla hustota osidlenia 273 obyv/km? a v okrese Pezinok dosiahla hustota

osidlenia 185 obyv/km?2.

V poslednych rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v spdsobe zivota a v narokoch na dopravny
systém. V Bratislave klesol pocet obyvatelov a naopak v okolitych mestach a obciach do vzdialenosti cca
50 km narastol pocet obyvatelov. Vyrazne sa to prejavilo aj v demografii SirSieho zazemia posudzovanej
investicie. V zazemi hlavného mesta sa realizovala snaha vystahovat sa za lep$im, kvalitnej$im byvanim
smerom von z mesta, ale pritom kazdodenny Zivot obyvatelov je zviazany s Bratislavou, s jej pracovnymi
prilezitostami, Skolami a dalSimi sluzbami. Najmé v okrese Senec a Pezinok nastali intenzivne dopravné
prepojenia na Bratislavu. Zaroven ale v tychto okresoch nastal aj prirodzeny rozvoj ponuky pracovnych
prilezitosti. Orientacia na regiondlne (okresné) centra je zrejmd po uvedeni do zivota nového Uzemno-
spravneho Clenenia v roku 1996. Tu bol zaznamenany narast zdrojovej-cielovej dopravy aj do okresnych

sidiel Senec a Pezinok.

Dopravno-kapacitné posludenie v dopravnej prognéze reflektuju prave rychle zmeny v spésobe
zivota a uzivania Uzemia v Bratislavskom  kraji v slvislostiach s vyvojom intenzity a smerovania
automobilovej dopravy s pouZitim aktudlnych informaécii. Spracované su so znalostou (Udajov a planov
k terminu 04/2024. Sledovanie vyvoja dopravného spravania sa obyvatelov je aktualizované komparaciou
stadle novych a novych dopravnych prieskumov a analyzou ich vysledkov suvisiacich so zmenami

dopravného spravania sa obyvatelov.

Pri rozhodovani o navrhovanych rieSeniach nemozno opomenut aj zvazenie ,dlhodobo dobrych
rieSeni pre ludi®. Je potrebné zo véetkych hladisk zhodnotit ndroky na nové aktivity a s tym slvisiace naroky
na cestnu infradtruktiru. Je potrebné zhodnotit na aké dlhé obdobie riedenie posliZi a za akych podmienok.
Dokumentacia rieSi v ramci aktualnych informacii o Uzemi a jeho planovanych aktivitach predpokladany

vyvoj automobilovej dopravy a jej naroky do obdobia roku 2045 v miere sicasného poznania.
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Hodnotena kriZzovatka a jej etapy na funkcie a spésob prevadzkovania v Uzemi pritazi posudzované
Uzemie minimdlne. Zaroven zvy$i moznost prerozdelenia dopravy a lepSie vyuzivanie disponibilnej

komunikacnej siete. Nasledne vo vyhlade je zohladnené aj pritaZenie jej SirSieho zazemia.

Na zaklade vysledkov posiudenia krizovatky II/503 - Zahradnicka pre vyhl'adové obdobie
do roku 2045 konstatujeme, Ze:
- neriadena stykova krizovatka je kapacitne vyhovujlca,
- svetelne riadena krizovatka kapacitne vyhovuje s dostatocnymi rezervami. Vzdutia na
lavych odboceniach a na vyjazdoch z vedlajsich komunikacii neprekracuju disponibilny priestor
(Cakacie Useky) a v Spickovych obdobiach je tak zabezpecena podmienka neblokovania hlavného

prudu odbocujucimi vozidlami (stanovena v TP102).

Spracovali:  PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubarnova
Ing. Martin Zelenik - PROJ-SIG, s.r.o.

V Bratislave, april 2024

13



Obrazkova dcast

ZOZNAM OBRAZKOV
1. Lokalizacia rieSeného GUzemia

2. Smerovanie dopravy - sucasny stav - 2024

- ranna a popoludnajsia Spickova hodina

3. Smerovanie dopravy v krizovatke - rok 2025
- ranna Spickova hodina
4. Smerovanie dopravy v krizovatke - rok 2025

- popoludnajsia Spickova hodina

5. Smerovanie dopravy v krizovatke - rok 2045
- ranna Spickova hodina
6. Smerovanie dopravy v krizovatke - rok 2045

- popoludnajsia Spickova hodina



KRIZOVATKA K NOVEJ ZS NA ZAHRADNICKE ULIC/
V SENCI
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KRIZOVATKA K NOVEJ ZS NA ZAHRADNICKES ULIC/
V SENCI

SMEROVANE DOPRAVY
SUCASNY STAV - ROK 2024

(LV+TV) SPOLU/h v smere
(490+66) 556 - RANNA SPICKOVA HODINA 7.00-8.00

SENEC
—— (490+66) 556
/503 (227+67) 297 —= 111503
D1 1/61
PEZINOK 1/62 GALANTA

Obr.c.2



KRIZOVATKA K NOVEJ ZS NA ZAHRADNICKEJ ULIC/
V SENCI

SMEROVANE DOPRAVY V KRIZOVATKE
ROK 2025
ranna Spi€kova hodina
(LV+TV) SPOLU/h v smere

- (524+69) 593 -—— (495+67) 562

—— (489+67) 556

(13+0) 13

(235+68) 303 —= (222+68) 290 —=

(229+68) 297 —=

11/503 [1/503

D1 1/61
PEZINOK 1/62 GALANTA




KRIZOVATKA K NOVEJ ZS NA ZAHRADNICKEJ ULIC/

V SENCI

SMEROVANE DOPRAVY V KRIZOVATKE
ROK 2025
popoludnajsia Spickova hodina
(LV+TV) SPOLU/h v smere
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1/61
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KRIZOVATKA K NOVEJ ZS NA ZAHRADNICKEJ ULIC/
V SENCI

SMEROVANE DOPRAVY V KRIZOVATKE
ROK 2045

ranna Spickova hodina
(LV+TV) SPOLU/h v smere
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11/503 [1/503
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MARGOVO POLE
POTKANIA




KRIZOVATKA K NOVEJ ZS NA ZAHRADNICKEJ ULIC/
V SENCI

SMEROVANE DOPRAVY V KRIZOVATKE
ROK 2045

popoludnajsia Spickova hodina
(LV+TV) SPOLU/h v smere
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Prilohova ¢ast

POSUDENIE KRIZOVATKY - VYPOCTOVE FORMULARE

1. Stykova neriadena krizovatka
rok 2025, ranna Spickova hodina

2. Stykova neriadend krizovatka
rok 2025, popoludnajsia Spickova hodina
3. Priese¢na svetelne riadend krizovatka

rok 2045, ranna Spickova hodina

4. Priesec¢na svetelne riadena krizovatka

rok 2045, popoludnajsia Spickova hodina



Formular: Posudenie stykovej krizovatky

kreana TA-B cesta [1/503
Zahradnicka |C Zahradnicka

2025[ranna sh
v obci
P1 DAJ PREDNOST V JAZDE

Poloha:
Dopravna znacka:
Stanoveny ciel:

Str. doba ¢akania: 45sek  st. kvality: D
Geometrické podmienky
L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno | Dopravny prid Pocet (0112) DiZka n (V) notrovick
A 2 2
3 0
4 1
C 5 0
7 1
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Y0A Ana Ana+pP Am eyl qrz _qPE
prad (OAIn) | (NA/h) | (NA+P/h)[ (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
A 2 489 30 37 0 0 556 627
3 6 0 0 0 0 6 6
c 4 7 0 0 0 0 7 7
6 35 2 0 0 0 37 38
B 7 13 0 0 0 0 13 13
8 222 30 38 0 0 290 362
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (G.v./n) (G-v./h) ®)
8 362 1800 0,20
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg;; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 13 562 719
6 38 281 677
4 7 862 307
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na kolona Ngs | Pravdepodobnost pq/por/psr*
prad (G-v./n) 6] G-v) ®)
7 719 0,02 0,1 0,98
6 677 005 [ N R
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prud (j.v./h) (-)
4 302 0,02
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Giastkové | Stupen saturacie g; [Mozny posetn| Intenzita dopravy Y qe; Kapacita C,,
prady (-) {.v.) (j.v./h) (j.v./h)
7 0,02 5
B 5 020 . 375 1711
4 0,02
C 5 0.06 2 45 784
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolony Ngs, Priemerny &as ¢akania |Porovnanie s pozad.dobou ¢akania
prad Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 706 0,3 51 A
6 639 1,1 5,6 A
4 295 0,4 12,2 B
7+8 1336 5,0 2,6 A
4+6 739 1,5 4,8 A




Formular: Posudenie stykovej krizovatky
R’;s;‘)’:‘_"a A-B cesta 11/503
Zahradnicka |C Zahradnicka
2025|popoludriajsia $h
Poloha: v obci
Dopravna znacka: P1 DAJ PREDNOST V JAZDE
Stanoveny ciel:
Str. doba ¢akania: 45sek  st. kvality: D
Geometrické podmienky . .1
L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy
Rameno | Dopravny prid Pocet (0112) DiZka n (V) notrovick
A 2 2
3 0
4 1
C 5 0
7 1
B 8 7
Dopravné zat'azenie
Rameno Dopravny Y0A Ana Ana+pP Am eyl qrz _qPE
prad (OAIn) | (NA/h) | (NA+P/h)[ (M/h) | (cykl/h) | (voz/h) | (j.v./h)
A 2 307 20 36 0 0 363 427
3 18 0 0 0 0 18 18
c 4 11 0 0 0 0 11 11
6 28 0 0 0 0 28 28
B 7 39 0 0 0 0 39 39
8 656 20 33 0 0 709 769
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Dopravny Intenzita dopravy qpg; Kapacita C; Stupen saturacie g;
prad (G.v.In) (G-v./h) ®)
8 769 1800 0,43
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov
Dopravny Intenzita dopravy qpg;; Smerodajné zat'azenie qp; Zakladna kapacita G;
prud (j.v./h) (voz/h) (j.v./h)
7 39 381 888
6 28 191 761
4 11 1120 220
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie g; | 95%-na kolona Ngs | Pravdepodobnost pq/por/psr*
prad (G-v.h) 6] G-v) ®)
7 888 0,04 0,1 0,96
6 761 004 [ R
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C, Stupen saturacie gi
prud (j.v./h) (-)
4 210 0,05
Kapacita zmiesanych prudov
Rameno Giastkové | Stupen saturacie g; [Mozny posetn| Intenzita dopravy Y qe; Kapacita C,,
prady (-) {.v.) (j.v./h) (j.v./h)
7 0,04 5
B 5 043 _ 808 1715
4 0,05
C 5 0.04 2 39 674
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny Rezerva kapacity Dlzka kolony Ngs, Priemerny &as ¢akania |Porovnanie s pozad.dobou ¢akania
prad Ria R, (j.v./h) (m) w;aw,, (s)/ QSV w
7 849 0,8 4,2 A
6 733 0,7 4,9 A
4 199 1,0 18,1 B
7+8 907 15,9 3,9 A
4+6 635 1,8 5,6 A




Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Fotmular 1 Vychodiskové udaje
Projekt: Krizovatka k novej ZS na Zahradnickej ul. v Senci | Mesto: Senec
Krizovatka: 11/503 - Zahradnicka Datum: 2.4.2024
Casovy Usek: Spracovatel: Ing. Martin Zelenik

2045 - dopoludiajsia Spicka

1/503 - Senec

Zahradnicka

1/503 - D1

Margovo pole

vpravo+priamo: 1
vlavo: 2

vpravo : 3+53
priamo+vlavo: 3

vpravo : 4+54
priamo : 4
vlavo: 5

v8etky smery : 6

index index P amk
P& Oznaé Qmassg | dsst | TV | fi | faktora | £, | faktora as Gmassg | Jgew | Gmassg oznamxy
26 g i (smerodajné vo
Symbol | voz/h] | [v/h] | [%] | [1 |G TV.s| ] |6 TV, 8| voz/h] | /gs | [ | /a.as faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 333 | 2000 |11,6[0,91]Tv] 121,00 s | 3 | 1812 [0,18379
2 1b 333 2000 | 11,6]0,91| TV| 12 [1,00] § | 3 1812 |0,18379 1
3 2 26 2850 | 3,8 (0,98 TV|3,8[1,000 R [ 16| 2797 | 0,0093 2
4 3a 42 2000 | 2,4 |0,99| TV|2,4(0,90| R | 15| 1775 |0,02366
5 3b 67 2400 | 0,0 [1,00[ TV] 0 [1,00] R | 18| 2400 [0,02792 4
6 4a 15 2000 | 6,7 [0,97] TV[6,7[0,90] R| 15| 1739 [0,00862
7 4b 333 | 2000 | 23,4]0,77[TV[ 23 [1,00] 8§ | 3 | 1547 |0,21525
8 5 28 3000 | 0,0 [1,00[TV] 0 [1,00] R|{ 18| 3000 [0,00933
9 6 85 2850 | 2,4 [0,99]TV][24[090] R| 15] 2530 | 0,0336 3
16
Priebeh faz
SOk T w o o2 % w0 s e 70 O
1 > 52 | 10 | 36 , G
2 o1 13 22 7 1 é/
3 Y| s[4 [0 )
4 x| 52 10 36
s > 12]2]s Za—
6 A2 |7
21 24 33 9 2
22 24 33 9 3?
2~ % | 10| . -
2% | s | 12| -
9% <= 53 | 10 | 36 .
53 (|16 ]2 |8 ] 2
54 | 43 48 5
p Gmassgi p Omassgi
) HET_ ;¢ F o B T,= 20s tu= 47 s tigew= 80 s
& ds,i " g as;
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 — T - T p
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 80 s T,= 20 s B = 0,2546
P& Ozna¢. smerodaj. Vo [ Qmassg [ ™M gs ts Brmassg | Ggew | trert | tF | trgew]
) Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [woz/h] | [s/voz] [-] [1 | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1a 333 | 7.4 | 1812 1,99 14,7
2 1b 1 333_| 7.4 | 1812 1,09 | 0,184 14,7[43,31] 36
3 2 2 26 06 | 2797 1,29 | 0,009 07 |2,191] 7
4 3a 42 09 | 1775 2,03 1,9
5 3b 4 67 15 | 2400 150 | 0,028 2,2 |6,579] 10
6 4a 15 03 | 1739 2,07 0,7
7 4b 333 | 7.4 | 1547 2,33 17,2
8 5 28 0,6 | 3000 1,20 0,7
9 6 3 85 19 | 2530 142 | 0,034 277,917 7
. [ Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - N .
| Preukazanie kvality dopravy
ty= 80 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
« te f ts q m gs tg Nc c 9 Nee | nu h S Nre | lstau | W
P.€.| Oemat [s1| [1 | [s] [[wvoz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/voz] | [woz] [ [voz/h] | [] | [voz] | [voz] | [%] | [%] | [woz] | [m] [ [s] asv
1 | 1a | 36 [0450] 39 | 333 | 7.4 | 1812 | 1,99 | 18,1 ] 815 |0408| 00 | 50 | 67 | 90 | 63 | 42 | 15 | A
2 | 1b |36 |0450] 39 | 333 | 74 | 1812 | 199 | 181 | 815 |0408| 00 | 50 | 67 | 90 | 63 | 42 | 15 | A
3 | 2 | 7 |0088] 68 | 26 | 06 | 2797 | 1,29 | 54 | 245 |04106] 00 | 05 | 92| 90 | 15 | 9 | 34 | B
4 | 3a | 180225 57 | 42 | 09 | 1775 | 2,03 | 89 | 399 |04105] 00 | 07 | 79| 90 | 18 | 11 | 25 | B
5 | 3b | 10 ]0,125] 656 | 67 | 15 | 2400 | 150 | 6,7 | 300 |0223]| 00 | 1,3 | 90 | 90 | 28 | 17 | 32 | B
6 | 4a | 41]0513]| 34 | 15 | 03 | 1739 | 2,07 | 198 | 891 |0017]| 00 | 02 | 49 | 90 | 07 | 4 | 10 | A
7 | 4b |36 |0450] 39 | 333 | 7.4 | 15647 | 2,33 | 1565 | 696 | 0478 00 | 52 | 70 | 90 | 63 | 47 | 15 | A
8| 5 | 6 |0075 69 | 28 | 06 | 3000 | 1,20 | 50 | 225 |04124] 00 | 06 | 93] 90 | 16 | 9 | 3 | B
9 | 6 | 7 |0088] 68 | 85 | 19 | 25630 | 142 | 49 | 221 |0384] 00 | 1,8 | 94 | 90 | 34 | 21 | 34 | B




Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Fommular 1 Vychodiskové tdaje
Projekt: Krizovatka k novej ZS na Zahradnickej ul. v Senci  |Mesto: Senec
Krizovatka: 11/503 - Zahradnicka Datum: 2.4.2024
Casovy usek: Spracovatel: Ing. Martin Zelenik

503 (Pezinok)

2045 - popoludiiajsia Spi¢ka

/503 - Senec
Zahradnicka
/503 - D1

Margovo pole

vpravo+priamo: 1
vlavo : 2

vpravo : 3+53
priamo+vlavo: 3

vpravo : 4+54
priamo : 4
vlavo : 5

v8etky smery : 6

- variant s rozvojom

index index P amk
P& Oznag. Gmassg | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora as Gmassa | Ggew | Gmassg oznamky
6. 5 ¥ - (smerodajné vo
Symbol | oz/h] | [jiv./n] | (%] | [ |6 TV.s)| [ |6 TV, s| [voz/h] | /s [ | /9.as faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 221 2000 | 14,7082 Tv | 15[1,00] s [ 3 | 1636 | 0,1351
2 1b 221 2000 | 14,7]0,82] TV][ 151,001 § | 3 | 1636 | 0,1351
3 2 93 2400 | 0,0 [1,00]TV] 0 [1,00] R| 16 | 2400 |0,03875 2
4 3a 30 2000 | 3,3 [0,98] TV[3,3]0,90] R| 15| 1770 |0,01695
5 3b 29 2400 | 0,0 [1,00]TV] 0 [1,00] R| 18| 2400 |0,01208 4
6 4a 34 2000 | 0,0 [1,00[TV] 0 [0,90] R[ 15| 1800 |0,01889
7 4b 815 | 2000 | 7,5 [0,96|TV|7,5[1,00] § | 3 | 1920 [0,42446 1
8 5 60 2550 | 0,0 [1,00]TV] 0 [1,00] R| 18| 2550 |0,02353
9 6 96 2850 | 1,0 [1,00]TV] 1 Jo.e0] R | 15| 2565 |0,03743 3
16
Priebeh faz
Sl remier P 0 M 3 4 s & 70 @ %0 S
1 2 74 | 29 | 83
2 o 32| 44 | 10 ir -
3 '?’58 70| 10 =
4 —¢{ 74| 2 | 53
5 3 42 9 EJ
ERIRIE
21 46 | 55 | 9 Py
22 46 |55 | 9 -
23 - 74 29 55 74
2 - 76 | 31 | >
R == 75 29 53
3 (35|46 n 2
54 —| 65 70 5
p  Omassg,i p Omassg,i
) A ——T, | p S T,= 20s ty= 72 s tugew= 100 s
H Os,i " g gss
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— - - ——
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 100 s T,= 20 s B = 0,5127
P& Oznac. smerodaj. VO | Gmassg [ ™M ds tg Drmassg [ Ggew | trert | tr [trgew
) Symbol faze: [wz/h] | [vz] | [woz/h] | [s/woz] [ [ | Is1] Is] | [s] |Poznamky
1 1a 221 6,1 | 1636 2,20 13,5
2 1b 221 6,1 | 1636 2,20 13,5
3 2 2 93 2,6 | 2400 150 | 0,039 3,9 [6,046] 10
4 3a 30 0,8 | 1770 2,03 17
5 3b 4 29 0,8 | 2400 150 | 0,012 1,2 [1,885] 10
6 4a 34 0,9 | 1800 2,00 19
7 4b 1 815 | 22,6 | 1920 1,87 | 0,424 42,4]66,23] 53
8 5 60 1,7 | 2550 1,41 2,4
9 6 3 96 2,7 | 2565 1,40 | 0,037 37[584] 7
. [ Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 y > .
| Preukazanie kvality dopravy
tu= 100 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
< «| tF f ts q m ds tg Nnc c g Nee Ny h S Nre | Istau w
Pe 192 g | 1 | ] | oz | ozt | oz | st | ot | ozt | 1| vor) | oz | 191 | 1961 | ozt | (g | 151 | @Y
1| 1a | 53 0530 42 | 221 | 61 | 1636 | 2,20 | 24,1 | 867 |0255] 00 | 33 | 54 | 90 | 48 | 33 | 13 | A
2 | 1b | 53 |0530] 42 | 221 | 61 | 1636 | 2,20 | 24,1 | 867 |0255| 00 | 33 | 54 | 90 | 48 | 33 | 13 | A
3 | 2 | 10]0100] 85 | 93 | 26 | 2400 | 150 | 6,7 | 240 |0388| 00 | 24 | 94 | 90 | 43 | 26 | 42 | C
4 | 3a | 210210 74 | 30 | 08 | 1770 | 2,03 | 103 | 372 |0081] 00 | 07 |80 | 90 | 17 | 11 |32 | B
5 | 3b | 100,100] 85 | 29 | 08 | 2400 | 150 | 6,7 | 240 |0121| 00 | 07 | o1 | 90 | 18 | 11 | 41 | C
6 | 4a | 58 |0580] 37 | 34 | 09 | 1800 | 2,00 | 29,0 | 1044 |0033| 00 | 04 | 43 | 90 | 12 | 7 9 | A
7 | 4b | 53 |0530] 42 | 815 | 22,6 | 1920 | 187 | 283 | 1018 |0,801| 15 | 196 | 86 | 90 | 157 | 101 | 24 | B
8 | 5 | 9 |0090] 86 | 60 | 17 | 2550 | 141 | 64 | 230 |0261| 00 | 1,6 | 93 | 90 | 31 | 19 | 42 | C
9 | 6 | 7 |0070] 88 | 96 | 27 | 2565 | 140 | 50 | 180 |0535| 00 | 2,6 | 97 | 90 | 45 | 27 | 45 | C
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