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1. Uvod

1.1 Ciele a metodika spracovania
Dopravnoinzinierske podklady su spracované za ucelom povolovacieho procesu pre
investicny zamer DIAMANT 2 — Ubytovacie zariadenie.

Cielom predkladanych podkladov je analyza dopravnych udajov, spracovanie
dopravnej prognézy a dopravnokapacitné posudenia komunikacii v predmetnom uzemi
a to v ¢asovych horizontoch rokov 2028 — 2038. Posudenie bolo spracované na
sucasny stav, nulovy stav a navrhovy stav.

Existujuca dopravna siet bola analyzovana na zaklade udajov cestnej databanky [8].

Pre potreby spracovania dopravnej prognézy boli pouzité podklady z celoStatneho
sCitania dopravy [7], dopravnych prieskumov, ktoré boli zrealizované v ramci
spracovania dopravnoinzinierskych podkladov k stavbe Prepojenie ulic Pri Sajbach —
Na Pantoch [11] a su€asne demografické a socialnoekonomické ukazovatele
uverejnené na webovom portali Statistického uradu SR [6].

Dopravny model bol prevzaty zo stavby Prepojenia ulic Pri Sajbach — Na Pantoch
[11], na ktory bolo vydané kladné zavazné stanovisko hlavného mesta SR
Bratislavy.

V predkladanych dopravnoinZinierskych podkladoch su zohladnené vplyvy rozvojovych
lokalit v uzemi, ktoré boli zname v €ase pripravy podkladov a su¢asne dostupné
podklady na zaklade podkladov poskytnutych mestom Bratislava [15]. Tieto rozvojové
lokality boli spracované v ramci dopravného modelu v stavbe Prepojenie ulic Pri
Sajbach — Na Pantoch [11], ale v predkladanych podkladoch su realizacie tychto
investicii aktualizované na zaklade novych poznatkov.

Metodika spracovania dopravnoinzinierskych podkladov je v sulade s platnymi STN 73
6110 [1], technickymi podmienkami TP 102 [2] a metodikou dopravnokapacitného
posudzovania vplyvov velkych investi¢nych projektov [3].

1.2 Pouzité podklady

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravnoinZzinierskych podkladov boli

nasledovné materialy:

[11 STN 73 6110:2024 Projektovanie miestnych ciest; 4/2024,

[21 TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii; MD SR; 1/2025,

[3] Metodika dopravnokapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov,
HMBA; 7/2024,

[4] Uzemny plan mesta Bratislava; 2007,

[5] Uzemny generel dopravy Bratislava; 12/2015,

[6] Databazy Statistického tradu Slovenskej republiky,

[71 Celostatne scitanie dopravy; Slovenska sprava ciest; 2015 — 2023,

[8] Databazy Slovenskej spravy ciest zverejnené na portali Cestnej databanky,

[9] ZBGIS — mapovy portal na UGKK SR,

[10] Diamant 2 — ubytovacie zariadenie; DUR; ATELIER 3M, s.r.o.; 03/2025,
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[11] Prepojenie ciest Pri Sajbach — Na Pantoch; E.1 Dopravnoinzinierske podklady;
Basler & Hofmann Slovakia, s.r.0.; 11/2023,

[12] Prepojenie ciest 111/1059 — 111/1083; F.1 Dopravnoinzinierske podklady; Basler &
Hofmann Slovakia, s.r.o.; 12/2023,

[13] Traffic analysis and forecast dor D4/R7 2020 — 2050; Dotis consult, s.r.o.; 2015,

[14] Dopravné prieskumy pre stavbu Prepojenie ulic Pri Sajbach — Na Pantoch; Basler
& Hofmann Slovakia, s.r.o.; 10/2022,

[15] Potvrdenie rozsahu posudenia a zapocitania rozvojovych lokalit; HMIBA; 06/2025,

[16] Skladova hala LogistyX; Sprava o hodnoteni; ENVI-EKO, s.r.o.; 06/2022,

[17] Rekonstrukcia a dostavba objektov polnohospodarskych skladov v areali RD
Raéa; LPR, s.r.o.; 03/2008.

1.3 Pouzité skratky

A autobus

B bicykel

C kapacita [voz/h]

Cuwv kapacita v prepocte na jednotkové vozidla [j.v./h]

CcDB cestna databanka na portali Slovenskej spravy ciest

CSD celostatne scitanie dopravy

DIP dopravnoinzinierske podklady

DUR dokumentacia pre uzemna rozhodnutie

fav faktor na prepocet zloZzenia dopravného prudu [j.v./voz]

FT funkéna trieda

HMBA hlavné mesto SR Bratislava

jov. jednotkové vozidlo

LV lahka vozidlo

M motocykel

MAG magistrat hlavného mesta SR Bratislavy

MC mestska éast

MD SR Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

n pocet miest na zastaveni v preradovacom priestore [voz]

NV nakladné vozidlo

NS scendr dopravného modelu — nulovy stav

ov osobné a dodavkoveé vozidlo

Sl scenar dopravného modelu — navrhovy stav (S Investiciou)

SS scenar dopravného modelu — su¢asny stav

SSC Slovenska sprava ciest

STN Slovenska technicka norma

t Casovy odstup

tw priemerny ¢as €akania vozidla [s]

tw,lim najvysSia pripustna hodnota priemerného €asu Cakania pre
prislusnd UKD [s]

TP technické podmienky (rezortny predpis)

UGD uzemny generel dopravy mesta Bratislava

UKD aroven kvality dopravy

UKDiim pozadovana uUroven kvality dopravy [-]

UPN Uzemny plan mesta Bratislava
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voz skutoéné vozidlo

VZN vSeobecne zavazné nariadenie

ZBGIS informaény systém Uradu geodézie, kartografie a katastra SR
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

2. Analyza suc¢asného stavu

Analyza su€asného stavu sa zaobera charakterizovanim rieSeného Uzemia z hladiska
jeho demografického a socioekonomického potencialu, zhodnotenim najaktualnejSich
podkladov a analyzou su¢asného stavu dopravnej situacie vratane SirSich dopravnych
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Obrazok 1 Prehfadna situacia navrhovanej investicie
Zdroj: ZBGIS [9]

2.1 Charakteristika dotknutého tuzemia

Mesto Bratislava je vzhladom na svoj charakter silnym cieflom a zdrojom dopravy,
najma v8ak automobilovej. MC Ra¢a a MC Vajnory st zdrojom a cielom z prevaznej
Casti vnutromestskej a primestskej dopravy ako spadova oblast pre lokality
malokarpatského regionu prichadzajucich do Bratislavy.

Vyvoj dopravy na Uzemi Bratislavy a v jeho bezprostrednom okoli Uzko suvisi s
aktualnym rozvojom mesta, s prilevom novych investicii a developerskych projektov,
pripadne so zmenou vyuzitia existujucich lokalit, v ramci ktorych sa upravuje a
dobudovava cestna infrastruktura, resp. menia sa zvyky jej uzivatelov.

Aj ked velkost a kvality dopravy, ako sluzby pre verejnost znamena rozvoj Uzemia, v
sUcCasnosti je potrebné k jej rozvoju nahliadat s pohladu trvalo udrzatelnej mobility.
Znamena to, ze pre funkcie v Uzemi, ktoré su zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe je
potrebné zabezpecit delbu dopravnej prace s cielom preferencie ekologickej
hromadnej dopravy, najma kolajovu a nadalej zvySovat podiel nemotorovej dopravy
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(pesi a cyklisti) na ukor individualnej motorizovanej dopravy, ktoru je potrebné naopak
postupne utlmovat.

Bratislava v ramci vizie "Bratislava — zZivé a zdravé mesto" a suasne v ramci
strategického dokumentu UGD [5] hovori o koncep&nom planovani s cielom napifiat
vysSie uvedené vizie a dopravné ciele a to v kratkodobych, resp. dlhodobych
horizontoch.

2.2 Dotknuta cestna siet’

Kostrové komunikacie, ktoré obsluhuju dané uzemie su miestne zberné a obsluzné
komunikacie:

Dopravna / Vychodna kategorie MO 8,5 - FT C1. Ulica Vychodna je zaustena do
okruznej krizovatky pri OC Vajnory a v su€asnosti je na hranici svojej kapacity.
Zitna, Puchovskéa (Ragianska radiala) — MZ 15 (MZ 21,5) — FT B2 je zaradena do
vybranej kostrovej siete. Je vedena v trase cesty [1/502 az na Racianske myto.
Rybni¢na ulica — MZ 11,5 — FT B2. Jedna sa o zbernu komunikaciu, spajajucu Racu
a Vajnory.

Komunikacie Travna, Kolajna a Stolarska su miestne komunikacie kategérie MO 7,5 —
FT C3. Vzhladom na hustu zastavbu nie je mozné ich dalSie skapacitnenie. Koliznym
bodom je urovriové Zeleznitné priecestie na trati ¢. 120 Bratislava -Trnava.

Obrazok 2 Dotknuta cestna siet’
Zdroj: CDB [8]

2.3 Zat'azenie dotknutej cestnej siete

2.3.1 Celostatne scitanie dopravy

Mesto Bratislava je vyznamnym dopravnym uzlom, kde sa kriZuje viacero dialnic, ciest
. triedy, ale aj nadregionalnych ciest Il. triedy a regionalnych ciest Ill. triedy.

Mesto Bratislava je dobre dostupné a napojené na okolitu nadradenu cestnu siet.
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Analyza vyvoja dopravy zahrfiovala roky 2015 az 2023, pre ktoré boli k dispozicii
celodenné intenzity z adajov CSD [7].
V predmetnej lokalite boli analyzované data o intenzitach dopravy na dialnici D4,
cestach 11/502 a 111/1082.

Obrazok 3 Situacia séitacich usekov
Zdroj: CSD [7]
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V nasledovnych tabulkach su uvedené intenzity dopravy na dotknutej cestne;j sieti
namerané pocCas celoStatneho scitania dopravy.

Scitaci usek

Intenzita dopravy v profile [voz/24h]

Casové Prirastok
obdobie 1o [%]
Cesta Cislo useku TNV oV M Spolu
2015 111502 81001 1736 15 164 268 17 188 -
81008 1419 15538 141 17 098 -
D4 87 210 - - - - -
1171082 83761 822 10 875 93 11790 -
2023 111502 81001 1694 17 390 154 19 238 +11,92
81008 1911 18 894 379 21184 +23,89
D4 87 210 778 5307 19 6105 -
1171082 83 761 839 10 523 145 11 507 -2,45

Tabul'ka 1 Vysledky zat'azenia cestnej siete

Zdroj: CSD [7]

Z celostatneho scitania dopravy vyplyva, Ze v priebehu posledného 10-rocia vzrastla
doprava na Racianskej radiale o 12 % a v Useku Rybni¢na — D4 o 24%.
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2.3.2 Dopravny prieskum

Nakolko udaje z CSD [7] neposkytovali relevantny obraz o intenzitach na cestnej sieti v
dotknutom uzemi, bolo potrebné vykonat dopinkové prieskumy cestnej dopravy [14].
Po prerokovani s ODP na magistrate HMBA, boli pre poznanie dopravného spravania
sa uCastnikov cestnej premavky boli pre prieskum vybraté krizovatky a profily, ktoré su
zobrazené obrazku nizSie.

dné Sajby -
v A

5 ~
*Horne &ajby Uhliska

Obrazok 4 Prehlfadna mapa zrealizovanych cestnych prieskumov
Zdroj: Prepojenie ulic Pri Sajbach — Na Pantoch [11]

Prieskum bol realizovany ASD Miovision Scout, ktory vyhodnocuje kamerovy zaznam s
editovanim nasledovnych dat:

_ Priestorové usporiadanie krizovatky

_ Vjazd do krizovatky

_ Smer prejazdu vozidla krizovatkou

_ Kategoriu vozidla

_ Cas vjazdu

Okrem tychto dat sa sledovali aj vSeobecné vplyvy na dopravu.

K1 — krizovatka ulic Rybni€na — Uroviova, neriadené prieseéna 4 ramenna krizovatka.
Na Péntoch Vjazdy (napojenia) do krizovatky:

_ Rybni¢na smer od Race

_ Rybni&na smer od Vajnor

_ Rybni¢na smer od parkoviska

_ Na pantoch smer od Race

K2 — krizovatka ciest 11/502 Uroviiova svetelne riadena, prieseéna 4-ramenna krizovatka s nasledovnymi vjazdami
(Puchovska) — Na Vinohradoch do krizovatky:

_ 11/502 smer od Pezinka

_ 1I/502 smer od centra

_ Na Vinohradoch smer od ul. Popolna
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K3 — krizovatka ciest 11/502 (Zitna)
— Detvianska — Travna

K4 — krizovatka ciest 11/502 (Zitna)
— Stolarska

K5 — krizovatka ulic Rybni¢na —
Vajnorsky nadjazd

K6 — krizovatka ulic Pri Sajbach —
Sklabinska — Dopravna

K7 — okruzna krizovatka ulic
Rybni¢na — Pri Starom letisku —
Rolnicka

DIAMANT 2 - ubytovacie zariadenie

_ Na Vinohradoch smer od ul. Vyhonska

Uroviiova, svetelne riadend, prieseéna 4-ramenna krizovatka s nasledovnymi vjazdami
do krizovatky:

_ 11/502 smer od Pezinka

_ 11/502 smer od centra

_Od ul. Detvianska

_ Odul. Travna

Urovriova, svetelne riadena, priese¢na 4-ramenna krizovatka s nasledovnymi vjazdami
do krizovatky:

_ 11/502 smer od Pezinka

_ 11/502 smer od centra

__ Stolarska smer od ul. Cachticka

_ Stolarska smer od Vajnory

Uroviiova, svetelne riadend, stykova 3-ramenna krizovatka s nasledovnymi vjazdami
do krizovatky:

_ Rybni¢na smer od Race

_ Rybni¢na smer od ul. Rolnicka

_ Od MC Vajnorsky nadjazd

Uroviiova, neriadena krizovatka sa sklada z troch troviiovych trojramennych
krizovatiek bez vyzna€enych priechodov pre pesich / cyklistov. Krizujuce sa
komunikacie su dvojpruhové, obojsmerné, tvorené miestnymi komunikaciami.

KriZovatka K6a je tvorena nasledovnymi vjazdami do krizovatky:
_ Dopravna ulica smer od ul. Vychodna

_ Sklabinska ulica smer od strelnice

_ Dopravna ulica smer od ul. Pri Sajbach

KriZzovatka K6b je tvorena nasledovnymi vjazdami do kriZovatky:
_ Dopravna ulica smer od ul. Vychodna

_ Sklabinska ulica smer od strelnice

_ Ulica Pri Sajbach

KriZovatka K6c je tvorena nasledovnymi vjazdami do kriZovatky:
_ Sklabinska ulica smer od ul. Dopravna

_ Sklabinska ulica smer od strelnice

_ Sklabinska ulica smer od ul. Pri Sajbach

Mala okruzna krizovatka, Stvorramenna, s vyznacenymi priechodmi pre pesich na
dvoch ramenach , so samostatnou vetvou pre priame pravé odbocenie.

KriZzovatka K7a je tvorena nasledovnymi vjazdami do kriZzovatky:
_ Vajnorsky nadjazd (miestna cesta) smer od D1
_ Pri starom letisku (111/1082) smer od D4



Basler & Hofmann

P1 — profil 11/502 Racianska
(Pekna cesta)

P2 — profil 11/502 Puchovska (v
useku Rybni¢na — D4)

P2 — profil 111/1082 Rolnicka (na
vyjazde z Vajnor)
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_ Vajnorsky nadjazd smer od ul. Rybni¢na

_ Pri starom letisku smerom od ul. Dopravna

Krizovatku K7b tvori priame pravé odbocenie v smere Pri starom letisku (od Dopravnej)
— Vajnorsky nadjazd (smer na D1).

Obojsmerna, Stvorpruhova, smerovo rozdelena cestna komunikacia s nasledovnymi
smermi:

_ Od Pezinok

_ 0Od Centrum

Obojsmerna, Stvorpruhova, smerovo rozdelena cestna komunikacia s nasledovnymi
smermi:

_ Od Pezinok

_Od Centrum

Obojsmerna, dvojpruhova, smerovo nerozdelena cestna komunikacia s nasledovnymi
smermi:

_ 0Od D4

_ Od Bratislava

Vyhodnocovanie videozaznamu z ASD bolo realizované v 15 minutovych intervaloch.
Z dat za jednotlivé krizovatky boli uréené dopravné prudy vozidiel v priestore krizovatky
za 12 hodin a z nich boli identifikované doobednajsie, obednajsie a poobednajSie
gpickové hodiny pre kategorie vozidiel v éleneni:

osobné automobily (OA),

lahké nakladné automobily (LNA),

tazké nakladné automobily (TNA),

autobusy (A),

motocykle (M),

cyklisti (CYK).

Samostatne boli identifikovana pohyby pesich na priechodoch pre peSich.

Dopravné prieskumy pre krizovatky K1 — K5 a profilov P1 az P3 boli vykonané pocas
obdobia 18. — 20.10. 2022 a to v €ase 6:00 hod — 18:00 hod.

Pocas prieskumov bolo sIine€né az polooblacné pocasie s teplotami 4°C — 20°C.

Dna 18.10.2022 bola zaznamenana dopravna nehoda na diafnici D1, na Pristavhom
moste. Kongescie sa tvorili na dialnici D1 v smere od Zlatych pieskov a na ceste 11/502
v smere na Racianske myto.

Dopravné prieskumy pre krizovatky K6 az K7 boli vykonané v dnoch 8. - 9.3.2022 v
Case 6:00 hod — 18:00 hod.
Pocas prieskumov bolo polooblaéné pocasie s teplotami -1°C — 8°C.

' Clenenie platné do 1.1.2025. Vzhladom na zmenu zloZenia dopravnych pradov vstupujlcich do postdenia
krizovatiek boli pre matice prepravnych vztahov pouzita skladba dopravného pradu v zloZeni: Bicykle (B),
Lahké vozidla (LV), Nakladné vozidla a autobusy (NV+A) a Tazké nakladné vozidla (TNV).
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Pocas prieskumov sa na prifahlej cestnej sieti nestala vynimo¢na udalost, ktora by
ovplyvnila dopravu.

V dobe vykonavania dopravnych prieskumov bola na uzemi Slovenskej republiky
vyhlasena mimoriadna situacia v suvislosti s ozbrojenym konfliktom na uzemi Ukrajiny.

Dopravné prieskumy boli spracované samostatne pre kazdy profil a krizovatku a na
zaklade celkovych intenzit cestnej siete v posudzovanom uzemi bola stanovena
Spickova hodinova intenzita dopravy qsh a to samostatne pre dopoludnajSiu Spi¢kovu
hodinu (gsh-0) @ samostatne pre popoludnie (gzh-p).

_ Qshp v Case 07:00 h —08:00 h,

_ Qshp Vv Case 15:30 h — 16:30 h.

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze plynulost cestnej premavky uz pre rok v roku
2023 s existujucou intenzitou dopravy presahuje hodnoty saturacie dopravnych pradov
v urCitych Castiach siete miestnych komunikacii a krizovatiek (krizovatka K7).

Zaroven je ale nutné uviest Ze v roku 2026 sa uvazuje s sprevadzkovanim
plnohodnotného obchvatu mesta Bratislava, dialnicou D4, ktora bude prepojenia

s dialnicou D1 v krizovatke Ivanka — Sever. Prepojenie diafnic D1 a D4 zmeni
prerozdelenie dopravy na Uzemi Bratislavy [13]. Su¢asne v roku 2027 bude
sprevadzkovany ,Obchvat Grobov*, ktory prevezme znaénu ¢ast dopravy
prichadzajticej zo smeru Cierna voda a ktory vyraznym spésobom odlahgi vychodné
rameno okruznej krizovatky Vajnoria [12].

Pre dopravnoinZinierske podklady bol pouzity pesimisticky scenar prerozdelenia

dopravy a to nasledovne:

_ na Racianskej radidle od vstupu Pezinok — Modra a vystupu od mesta Bratislava
znizenie intenzity dopravy o 15%,

_ na Rybni¢nej od vstupu Pezinok — Modra a opacne znizenie intenzity dopravy o
40%,

_ od Vajnor (vnutorna) a opacnom smere zniZenie intenzity dopravy o 25%.

_ od Ciernej vody (vonkajsia) a opaénom smere zniZenie intenzity o 50%.

3. Modelovanie dopravy

Dopravny model bol po dohode s MAG. prevzaty zo stavby Prepojenie ulic Pri Sajbach
— Na Pantoch [11].

Zakladny dopravny model bol spracovany na zaklade spracovanych dopravnych
prieskumov pre dopoludnajSiu a popoludnajsiu Spickovu hodinovu intenzitu dopravy pre
rok 2022.

Maticu prepravnych vztahov tvori 30 zdrojov a 30 ciefov, z ktorych je 23 existujucich.
Zony su tvorené jednotlivymi funkénymi celkami. Okrajové zdny reprezentuju vSetku
dopravu prichadzajucu do oblasti z ostatnych Casti mesta, kraja, atd. Jej blizSia
Specifikacia nema pre modelovanie dopravného spravania sa podstatnu rolu.
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Obrazok 5 Zakladna modelova siet’
Zdroj: Prepojenie ulic Pri Sajbach — Na Pantoch [11]

Pre kazdy druh dopravného prostriedku bola vytvorena samostatna matica (OD matice)
prepravnych vztahov.

Obrazok 7 Matica prepravnych vzt'ahov (OD matica) pre q$h-P

Aby bolo mozné presnejSie nasimulovat’ spravanie sa dopravného prudu, t.j. boli
vytvorené matice smerovania podl'a dopravného prostriedku nasledovne:

_ Bicykle (B),

_ Lahké vozidla (LV),

_ Nakladné vozidla a autobusy (NV+A),

_ Tazké nakladné vozidla (TNV).
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Pre kalibraciu modelu sa pouzila znalost miestnych pomerov. Na validaciu boli
v zmysle metodiky pouzité nasledovné metddy merania zhody:

_ odchylka modelovanych objemov dopravy v profile a v uzle,

_ posudzovanie zhody Statistickou metédou GEH.

3.1 Scenare modelovania

Vzhladom na velké mnozstvo premennych parametrov (heterogenita investicii.
mnozstvo investorov a velké ¢asové rozpatie budovania investicii je poznanie
spravania sa dopravy v Uzemi potrebnych niekofko scenarov dopravného modelu.

Scenar dopravného modelu Synergicky vplyv

Prepojenie Prepojenie

<, Prepojenie Obchvat ulic Pri ulic Na
Cisl St Rok "

S0 a ° D1/D4 Grobov2  Sajpach—Na  Pantoch —

Pantoch? Puchovska®

1 Sucasny stav 2022 Nie Nie Nie Nie

2 Nulovy stav 2028 Ano Nie Nie Nie

3 2028 Ano Ano Ano Nie

4 2035 Ano Ano Ano Nie

Navrhovy stav
5 2035 Ano Ano Ano Ano
6 2038 Ano Ano Ano Ano

Tabulka 2 Scenare dopravného modelovania

Poznamky:

"V 06/2025 boli dané do prevadzky vsetky vetvy v smere BA—TT a TT — Vieden

a TT — Raca (zdroj: www.d1d4.sk)

2 Zdroj: Projektova dokumentacia k stavbe Prepojenie ciest 111/1059 — 111/1082

3 Zdroj: Projektova dokumentacia k stavbe Prepojenie ulic Pri Sajbach — Na Pantoch
4 Zdroj: EIA

Zékladné scenare Scenare dopravného modelu boli spracované pre sucasny stav, nulovy stav a navrhovy

stav nasledovne:

_ Scenar 1/ SS — suc¢asny stav, spracovany pre rok 2022,

_ Scenar 2/ NS — nulovy stav (bez investicie), spracovany pre rok 2028.

Na zaklade prerokovania s ODP HMBA nebolo potrebné modelovat nulovy stav pre

vyhladové obdobie.

_ Scenar 3 /2028SI — rok uvedenia do prevadzky, scenar pocita s efektom prepojenia
dialnic D1/D4 a s vybudovanim obchvatu ,Grobov*,

_ Scenar 4 / 2035SI — planované prepojenie na Puchovsku ulicu (stavbu pripravuju
ZSR) este nie je v prevadzke,

_ Scenar 5/ 2035SI — planované prepojenie na Puchovsku ulicu (stavbu pripravuju
ZSR) je v prevadzke,

Scenar 6 / 2038SI — vyhladové obdobie 10 rokov od uvedenia investicie do prevadzky.


http://www.d1d4.sk/
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4. Dopravna progndza

4.1 Koeficienty rastu dopravy

Aby bolo mozné navrhnut funkénud, bezpeénd, plynull a trvalo udrzatelnu dopravnu siet
je dbélezité poznat ako sucasny stav, tak aj navrhovany stav a to nielen v blizkej
budicnosti, ale aj vo vzdialenych €asovych horizontoch. Dopravnu prognézu, aby mala
vypovednu hodnotu je potrebné osadit’ do urcitého ¢asového horizontu.

PROGNOZA RASTU AUTOMOBILOVE]J DOPRAVY NA
UZEMI MESTA

= Index celkovy (kumulativne)

ey

Obrazok 8 Koeficienty rastu dopravy na izemi mesta Bratislava
Zdroj: Metodika [3]

Vystavba posudzovaného zameru je naplanovana v rokoch 2026 — 2027. Jej uvedenie
do prevadzky v I1.Q roku 2028.

Casovy horizont pre uréenie dopravnej progndzy je v zmysle metodiky HMBA [3]
stanoveny na 10 rokov, t.j. pre ¢asové rozpatie rokov 2028 — 2038.

Z vysSie uvedenych koeficientov rastu dopravy, ktoré vychadzaju z prognozy
demografického vyvoja, vyvoja stupfia automobilizacie a motorizacie a zinych socio —
ekonomickych ukazovatelov je zrejmé, ze po roku 2033 bude dochadzat k stagnacii
a po roku 2035 k poklesu narastu dopravy na Uzemi hlavného mesta SR.

Casovy interval [rok]

Index
2022 2028 2035 2038
Index kumulativny 5,73 5,95 6,11 6,03
Index prepocitany na rok 2022 1,00 1,04 1,07 1,05

Tabul'ka 3 Koeficienty rastu dopravy pouzité v prognéze dopravy
Zdroj: Metodika [3]

Aj vzhladom na tieto okolnosti bude navrhovana investicia postudena aj v roku
2035, t.j. na vyhFadové obdobie 6 rokov po uvedeni investicie do prevadzky, kedy
sa predpoklada, ze intenzity dopravy vo vyhfadovom obdobi budi kulminovat’ na
svojich maximach.

4.2 Pritazenie existujucej cestnej siete od navrhovanej investicie
V ramci navrhovanej investicie bude vybudovanych celkovo 155 parkovacich stati.
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Parkovacie statia su navrhnuté pre rézne funkcie, ktoré maju vplyv na celkové

pritazenie cestnej siete a to variabilnou distribuciou ciest v priebehu dna:

_ ubytovanie (dlhodobé)?,
_ obchod a sluzby.

V nasledovnom obrazku je zobrazeny kumulativny priebeh prijazdov a odjazdov
z navrhovanej investicie na parkoviska.

Kumulativny denny priebeh prijazdov a odjazdov z parkovisk

60

[% kapacity parkovisk v pohybe]

Obrazok 9 Kumulativny denny priebeh prijazdov a odjazdov z parkovisk

Zdroj: Metodika [3]
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V nasledovnej tabulke su uvedené celkové pocty ciest od navrhovanej investicie v Case

dopoludnajsej Spickovej hodiny rozdelenych podfa jednotlivych funkcii.

Pocet ciest v dopoludnajsej Spickovej hodiny

Pocet 7:00h — 8:00h
Funkcia o Zdrojovych Ciefovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 152 35.0 54 8.0 13 67
Administrativa - zamestnanci 0 2.0 0 45.0 0 0
Administrativa - navstevnici 0 0.0 0 10.0 0 0
Verejné institdcie - zamestnanci 0 2.0 0 40.0 0 0
Verejné institdcie - navstevnici 0 5.0 0 20.0 0 0
Obchod a sluzby - zamestnanci 1 0.0 0 40.0 1 1
Obchod a sluzby - navstevnici 2 23.0 1 25.0 1 2

2 Nakolko sa v objekte uvazuje s dihodobym ubytovanim, budu funkciu ,ubytovanie® brané do prognézy
zdrojové a cielové cesty ako pre funkciu ,byvanie®.
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Ubytovanie, stravovanie 0 10.0 0 20.0 0 0
Kultara, $port 0 5.0 0 0.0 0 0
Spolu 155 55 15 70

Tabul'ka 4 Pocet ciest generovanych navrhovanou investiciou v ¢ase
dopoludnajsej Spickovej hodiny

V nasledovnej tabulke su uvedené celkové pocty ciest od navrhovanej investicie v Case
popoludnajsej Spickovej hodiny rozdelenych podla jednotlivych funkcii.

Pocet ciest v popoludnajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
Funkcia o Zdrojovych Ciefovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 152 7.5 12 21.0 32 44
Administrativa - zamestnanci 0 25.0 0 1.0 0 0
Administrativa - navstevnici 0 5.0 0 25 0 0
Verejné institucie - zamestnanci 0 30.0 0 5.0 0 0
Verejné institucie - navstevnici 0 25.0 0 19.0 0 0
Obchod a sluzby - zamestnanci 1 10.0 1 10.0 1 2
Obchod a sluzby - navstevnici 2 46.0 1 57.5 2 3
Ubytovanie, stravovanie 0 15.0 0 25.0 0 0
Kultara, $port 0 15.0 0 17.5 0 0
Spolu 155 14 35 49

Tabul'ka 5 Pocet ciest generovanych navrhovanou investiciou v ¢ase
popoludnajsej Spickovej hodiny
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4.3 Pritazenie existujucej cestnej siete od ostatnych investicii

Nakolko nam do dopravného modelu vstupuje SirSie uzemie, ktoré bude navrhovanym
zamerov ovplyvnené, je dblezité, aby prognéza obsahovala aj dalSie planované
investicie, ktoré nam do tohto ¢asového horizontu zapadaju a su v ¢ase spracovavania
zname.

Obrazok 10 Prehl'adna mapa s lokalitami planovanych investicii
Zdroj: PD DUR [11]

Legenda k lokalitam:

L1 — Pri Sajbach Development, s.r.o. / 2037

L2 - Villa Vino Raca, a.s. / -

L3 — Pri Sajbach Development, s.r.o. / -

L4 - Villa Vino Ra¢a, a.s. / -

L4a — Na Pasekach D, j.s.a. /-

L4b — Grunt, a.s. / -

L4c — VI Group Rendez, s.r.o./ 2023 (RENDEZ VOUS)
L5 — Nad Strom Developlent, s.r.o. / 2027 - 2037
L6 — Hlavné mesto SR Bratislava / -

L7 — Ini stavebnici/ -

11 — Polyfunkény stbor Rybni¢na

12 — DIAMANT 2 - ubytovacie zariadenie

13 — Skladovacia hala LogistyX

14 — CEPIT

Uvedené investicie pocitaju s vybudovanim parkovacich miest v nasledovnych
poctoch:
Orientacné pocty parkovacich stati od planovanych investicii

Lokalita Pocet parkovacich stati
Oznacenie v Byvanie Administrativa Obehod a Spolu

prevadzke sluzby
Rendezvous [15] 2024 387 387
L5 (Nad Surom-etapa I.) [11] 2027 209 167 57 433
L5 (Nad Strom-etapa I1.) [11] 2030 209 167 57 433
L5 (Nad Strom-etapa lIl.) [11] 2032 142 35 177
L5 (Nad Strom-etapa IV.) [11] 2035 121 194 315
L5 (Nad Surom-etapa V.) [11] 2037 264 264
L1[17] 2037 142 142
Polyfunkény subor Rybni¢na [15] 2037 195 195
Skl. hala Logistyx® [15] 2037 192 192

3 K investicii Skladovacia hala LogistiX boli k dispozicii priamo tdaje o pottoch generovanych ciest [16]
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Cepitt [15] 2037 - -

Tabul'ka 6 Orientacné pocty parkovacich miest od planovanych investicii
Zdroj: Prepojenie ulic Pri Sajbach — Na Pantoch [11], HMBA [15]

V nasledovnych tabulkach su uvedené celkové pocty ciest od ostatnych investicii (pre
sprehladnenie uvadzame len bilancie, ktoré su v jednotlivych lokalitach zastapené -
modifikované (redukované) tabulky metodiky [3]).

Rendezvous Rendezvous - dopoludnajsia $pickova hodina
Pocet ciest v dopoludnajsej Spickovej hodiny
Pocet 7:00h — 8:00h
Funkcia o Zdrojovych Ciefovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h]  [skv/h]
Byvanie 387 ‘ 35.0 ‘ 136 ‘ 8.0 ‘ 31 ‘ 167
Spolu 387 136 31 167

Tabulka 7 Pocet ciest generovanych investiciou Rendezvous v ¢ase
dopoludiajsej Spickovej hodiny

Rendezvous - popoludiajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludnajsej Spickovej hodiny

Poget 15:30h — 16:30h
Funkcia o Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h]  [skv/h]
Byvanie 387 ‘ 75 ‘ 30 ‘ 21.0 ‘ 82 | 12
Spolu 387 30 82 112

Tabul'ka 8 Pocet ciest generovanych investiciou Rendezvous v ¢ase
popoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 (Obytny stbor Nad Lokalita L5 — dopoludnaj$ia $pi¢kova hodina

Sarom — |. etapa)
Pocet ciest v dopoludnajSej Spickovej hodiny

Pocet 7:00h — 8:00h
Funkcia o Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 209 35.0 74 8.0 17 91
Administrativa - zamestnanci 107 2.0 3 45.0 49 52
Administrativa - navStevnici 60 0.0 0 10.0 6 6
Obchod a sluzby - zamestnanci 7 0.0 0 40.0 3 3
Obchod a sluzby - navstevnici 50 23.0 12 25.0 13 25
Spolu 433 89 88 177

4 K investicii CEPIT su k dispozicii priamo bilancie generovanych ciest [15]
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Tabulka 9 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom — I. etapa

v ¢ase dopoludiajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 — popoludnajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludiajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
Funkcia o Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 209 7.5 16 21.0 44 60
Administrativa - zamestnanci 107 25.0 37 1.0 2 29
Administrativa - navstevnici 60 5.0 3 25 2 5
Obchod a sluzby - zamestnanci 7 10.0 1 10.0 1 2
Obchod a sluzby - navstevnici 50 46.0 23 57.5 29 52
Spolu 433 70 78 148

Tabulka 10 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom - I. etapa

v ¢ase popoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 (Obymy subor Nad Lokalita L5 — dopoludﬁaj§ia §piékové hodina
Sarom — 1. etapa)

Pocet ciest v dopoludnajSej Spickovej hodiny

Pocet 7:00h - 8:00h
Funkcia o Zdrojovych Ciefovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 209 35.0 74 8.0 17 91
Administrativa - zamestnanci 107 2.0 3 45.0 49 52
Administrativa - navStevnici 60 0.0 0 10.0 6 6
Obchod a sluzby - zamestnanci 7 0.0 0 40.0 3 3
Obchod a sluzby - navstevnici 50 23.0 12 25.0 13 25
Spolu 433 89 88 177

Tabulka 11 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom — II. etapa

v ¢ase dopoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 — popoludiajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludnajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
Funkcia o . . ¢
Zdrojovych Cielfovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 209 7.5 16 21.0 44 60
Administrativa - zamestnanci 107 25.0 37 1.0 2 29
Administrativa - navstevnici 60 5.0 3 25 2 5
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Obchod a sluzby - zamestnanci 7 10.0 1 10.0 1 2
Obchod a sluzby - navstevnici 50 46.0 23 57.5 29 52
Spolu 433 70 78 148

Tabulka 12 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Surom - Il. etapa

v ¢ase popoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 (Obytny subor Nad Lokalita L5 — dopoludﬁaj§ia §piékové hodina
Sarom — lI. etapa)
Pocet ciest v dopoludnajsej Spickovej hodiny
Pocet 7:00h — 8:00h
. PM
Funk
unkeia Zdrojovych Ciefovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]

Byvanie 142 35.0 50 8.0 12 62
Obchod a sluzby - zamestnanci 4 0.0 0 40.0 2 2
Obchod a sluzby - navstevnici 31 23.0 8 25.0 8 16
Spolu 177 58 22 80

Tabulka 13 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom - lIl. etapa
v ¢ase dopoludnajsej Spickovej hodiny
Lokalita L5 — popoludnajsia Spickova hodina
Pocet ciest v popoludnajSej Spickovej hodiny
Pocet 15:30h — 16:30h
. PM
Funkcia
unkel Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]

Byvanie 142 7.5 11 21.0 30 41

Obchod a sluzby - zamestnanci 4 10.0 1 10.0 1 2

Obchod a sluzby - navstevnici 31 46.0 15 57.5 18 33

Spolu 177 27 49 76

Tabulka 14 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom - lIl. etapa
v ¢ase popoludnajsej Spickovej hodiny
Lokalita L5 (Obytny stibor Nad Lokalita L5 — dopoludnajsia Spickova hodina
Sarom — IV. etapa)
Pocet ciest v dopoludnajsej Spickovej hodiny
Pocet 7:00h — 8:00h
. PM
Funkcia
unkel Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]

Byvanie 121 35.0 43 8.0 10 53

Administrativa - zamestnanci 124 2.0 3 45.0 56 59

Administrativa - navstevnici 70 0.0 0 10.0 7 7

Spolu 315 46 73 119
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Tabulka 15 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom — IV. etapa
v ¢ase dopoludiajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 — popoludnajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludiajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
Funkeia o Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 121 7.5 10 21.0 26 36
Administrativa - zamestnanci 124 25.0 32 1.0 2 34
Administrativa - navstevnici 70 5.0 4 25 2 6
Spolu 315 46 30 49

Tabulka 16 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom - IV. etapa
v ¢ase popoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 (Obymy subor Nad Lokalita L5 — dopoludr'laj§ia §piékové hodina
Sarom — V. etapa)
Pocet ciest v dopoludnajSej Spickovej hodiny

Pocet 7:00h — 8:00h
Funkcia o Zdrojovych Ciefovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skvih]  [skvih]
Byvanie 264 ‘ 35.0 ‘ 93 ‘ 8.0 ‘ 22 ‘ 115
Spolu 264 93 22 115

Tabulka 17 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Stirom — V. etapa
v ¢ase dopoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L5 — popoludiajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludnajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
ATLEL o Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/ih]  [skv/h]
Byvanie 264 ‘ 7.5 ‘ 20 ‘ 21.0 ‘ 56 ‘ 76
Spolu 264 20 56 76

Tabulka 18 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Stirom — V. etapa
v ¢ase popoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L1 (Logisticko- Lokalita L1 — dopoludnajsia Spi¢kova hodina
priemyselny park)
Pocet ciest v dopoludnajsej Spickovej hodiny
Pocet 7:00h — 8:00h

Funkcia PM

Zdrojovych Ciefovych Celkom

[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h]  [skv/h]
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Administrativa - zamestnanci 91 2.0 2 45.0 41 43
Administrativa - navstevnici 51 0.0 0 10.0 6 6
Spolu 142 2 a7 49

Tabulka 19 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Strom - V. etapa
v ¢ase dopoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita L1 — popoludnajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludiajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
Funkcia o Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Administrativa - zamestnanci 91 25.0 23 1.0 1 24
Administrativa - navstevnici 51 5.0 3 2.5 2 5
Spolu 142 26 3 29

Tabulka 20 Poéet ciest generovanych investiciou OS Nad Stirom — V. etapa
v ¢ase popoludnajsej Spickovej hodiny

Lokalita — Polyfunk&ny stbor Polyfunkény subor Rybni¢na — dopoludnajsia $pickova hodina
Rybni¢na
Pocet ciest v dopoludnajSej Spickovej hodiny
Pocet 7:00h - 8:00h
. PM
Funkcia
unkel Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 195 ‘ 35.0 ‘ 69 ‘ 8.0 ‘ 16 ‘ 85
Spolu 195 69 16 85

Tabulka 21 Pocet ciest generovanych investiciou PS Rybni¢na v ¢ase
dopoludnajsej Spickovej hodiny

Polyfunkény stbor Rybni¢na — popoludnajsia Spickova hodina

Pocet ciest v popoludnajsej Spickovej hodiny

Pocet 15:30h — 16:30h
Funkcia o . - ¢
Zdrojovych Cielovych Celkom
[ks] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Byvanie 195 ‘ 75 ‘ 15 ‘ 21.0 ‘ 41 ‘ 56
Spolu 195 15 41 56

Tabul'ka 22 Pocet ciest generovanych investiciou PS Rybni¢na v ¢ase
popoludnajsej Spickovej hodiny

V nasledovnych tabulkach su dané pocty ciest generované od investicii Skladovacia
hala LogistyX a CEPIT. Udaje pre Skladovaciu halu LogistiX st prevzaté z EIA [16]
a udaje pre zamer CEPIT boli dodané HMBA [15].
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Pocet ciest v dopoludnajsej Spickovej hodiny
Typ 7:00h — 8:00h
Zamer vosidla Zdrojovych Ciefovych Celkom
[-] [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Skladovacia hala LogistiX LV - 1 - 13 14
TNV - 14 - 14 28
CEPIT Lv - 292 - 534 826
Spolu - 307 561 868
Tabulka 23 Pocet ciest generovanych investiciami SL LogistiX a CEPIT v case
dopoludnajsej Spickovej hodiny
Pocet ciest v popoludnajsej Spickovej hodiny
Typ 15:30h — 16:30h
Zamer vosidia Zdrojovych Ciefovych Celkom
-1 [%] [skv/h] [%] [skv/h] [skv/h]
Skladovacia hala LogistiX LV - 1 - 2 13
TNV - 14 - 14 28
CEPIT LV - 560 - 418 978
Spolu - 585 434 1019

Tabul'ka 24 Pocet ciest generovanych investiciami SL LogistiX a CEPIT v ¢ase
popoludnajsej Spickovej hodiny

5. Posudenie krizovatiek

Pozadovana UKDiim mdZe byt pre jednotlivé ramena krizovatiek rézna a to v zavislosti
od dopravného vyznamu krizujucich sa ciest, priCom plati, ze:
_ pozadovana UKDim pre miestne cesty — E

Posudenie existujucich krizovatiek miestnych ciest reSpektuje TP 102 [2].

Vysledky dopravnokapacitného posudenia existujucich krizovatiek su dokladované
v nasledujucich tabulkach.

Posudenie krizovatiek — dopoludnajsia Spickova hodina

Scenar Scenar2 Scenar3 Scenar4 Scenar5 Scenar 6
Krizovatka 2028 NS 2028S| 20358l 20358I 2038SI
K1 - Rybni¢na / Na Pantoch / BEZ D C D D F

K2 - Puchovska / Pri Vinohradoch D D D D E
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K4 - Zitna / Stolarska A B B - -
K7 - OK Vajnoria F D E F F
K-N1 - Pri Sajbach / Prepojenie - - B B C
K-N2a - Prepojenie /L 5 - - - A C
K-N2b - Prepojenie /L 5/L 1 - - - A C
K-N3 Prepojenie / Puchovska B B
(Grovhoveé)

Tab. 1 Vysledky posudenia krizovatiek v éase MmaxA

Posudenie krizovatiek — dopoludnajsia Spickova hodina

Scenar Scenar2 Scenar3 Scenar4 Scenar5  Scenar 6
Krizovatka 2028 NS 2028S| 20358l 2035SI 2038SI

K1 - Rybni¢na / Na Pantoch / BEZ E E E D F
K2 - Puchovska / Pri Vinohradoch C C D D D
K4 - Zitna / Stolarska A B B - -
K7 - OK Vajnoria F D E F F
K-N1 - Pri Sajbach / Prepojenie - - B B (¢}
K-N2a - Prepojenie / L5 - - - A B
K-N2b - Prepojenie / L5/ L1 - - - A B
K-N3 Prepojenie / Puchovska B B

(arovriové)

Tab. 2 Vysledky posudenia krizovatiek v ¢ase MmaxP

Vypoctové formulare pre vyhladovy rok 2038 su dokladované v prilohovej Casti
podkladov, v prilohe €. 2.

6. Zaver

Dopravnoinzinierske podklady sa zaoberaju posudenim dopravného napojenia
navrhovanej investicie Diamant 2 — ubytovacie zariadenie a jeho vplyv na existujucu
dopravnu infrastruktaru, ktorou je bezprostredne neriadena priesecna krizovatka ulic
Rybni¢na — Na Pantoch.

Sucasne v zmysle prerokovania podkladov boli aktualizované posudenia aj ostatnych
krizovatiek z povodnych dopravnoinZzinierskych podkladov pre stavbu Prepojenie ulic

Pri Sajbach — Na Pantoch, z ktorych tieto podklady vychadzaju.

Struktura DIP je spracovana v nasledovnych logickych krokoch:
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_ analyza su€asného stavu,

_ aktualizacia dopravného modelu,

_ dopravna prognéza podfa aktualne platnej metodiky HMBA [3],
_ posudenie v zmysle platnych TP 102 [2].

Analyza su€asného stavu zahffala identifikaciu dotknutej cestnej siete, spracovanie
vysledkov a analyzu vykonaného dopravného prieskumu [14]. Vysledkom analyzy bolo
stanovenie Spickovych hodinovych intenzit dopravy gshk a to pre dopoludriajSiu Spickovu
hodinu gsnk-p @ popoludriajSiu Spi¢kovu hodinu qshk-p.

Na zaklade dopravnoinzinierskych podkladov, dopravného modelovania a posudenia
existujucich krizovatiek mozno konstatovat, ze:

Krizovatka ulic Rybniéna / Na Pantoch po zapogitani vSetkych znamych investicii
nebude ako neriadena vyhovovat vo vyhfadovom roku 2038. Ako neriadend krizovatka
nebude vyhovovat v ¢ase popoludhajsej Spicky vo vyhlfadovom roku 2037. Vysoka
intenzita na Rybnic¢nej ulici spésobi, Ze priemerné Casy Cakania na vedlajSich
ramenach presiahnu 120 s, ¢o predstavuje UKD F.



Priloha 1

Kartogramy dopravného zatazenia

Kartogram intenzity dopravy - Scenar 1 /2022 / DopoludhajsSia Spickova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 2 / 2028 / DopoludnajsSia Spickova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 3 / 2028 / DopoludnajsSia Spickova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 4 / 2035 / DopoludnajSia $pi¢kova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 5/ 2035 / DopoludnajSia $pi¢kova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 6 / 2038 / DopoludnajsSia Spickova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 1/ 2022 / Popoludfiajsia $pi¢kova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 2 / 2028 / Popoludfiajsia $pi¢kova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 3 / 2028 / Popoludfiajsia $pi¢kova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 4 / 2035 / Popoludnajsia Spickova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 5/ 2035 / Popoludnajsia Spi¢kova hodina
Kartogram intenzity dopravy - Scenar 6 / 2038 / Popoludnajsia Spickova hodina
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Kartogram intenzity dopravy - Scenar 1/ 2022 — Suc¢asny stav / DopoludiiajSia Spickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 2 / 2028 — Nulovy stav / Dopoludiajsia $pickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 3 / 2028 — Navrhovy stav / Dopoludiajsia $pickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 4 / 2035 — Navrhovy stav / Dopoludiajsia $pickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 5/ 2035 — Navrhovy stav / Dopoludiiajsia $pickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Dopoludiajsia $pickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 1/ 2022 — Suc¢asny stav / Popoludnajsia $pickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 2 / 2028 — Nulovy stav / Popoludnajsia Spickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 3 / 2028 — Navrhovy stav / Popoludnajsia Spickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 4 / 2035 — Navrhovy stav / Popoludiajsia Spickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 5/ 2035 — Navrhovy stav / Popoludnajsia Spickova hodina



Kartogram intenzity dopravy - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Popoludnajsia Spickova hodina



Priloha 2

Vypoctové formulare

_ Vypoctové formulare pre krizovatku K1, Scenar 6 / Dopoludnajsia Spickova hodina
_ Vypoctové formulare pre krizovatku K1, Scenar 6 / PopoludiiajSia Spic¢kova hodina



Formular 6.1b: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Vypocétovy formular 6.1b - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Dopoludiajsia Spickova hodina

Projekt / Variant DIAMANT 2 - ubytovacie zariadenie BEZ
KriZovatka ciest "K1" Rybnicna / Na Pantoch / BEZ 4
Posudzovany stav (rok, ¢as) Scendr 5/ 2038 / Dopoludiiajsia 3p. hodina 121110
Poloha kniovatky v obci & 9
Vstupné parametre 5 FY ; F
. . Pozadovana hodnota £ 1€ 3 =
Rameno B Nazov Dopn:vna UKD, o E AL E
(&islo cesty) znaéka = 1 o £
[ [s] * 2 x &
1 Rybniéna — E 100 3
2 Ma Pantoch Z 201 E 100 456
3 Rybnitna — E 100 (2
4 BEZ Z201 E 100 Na Pantoch
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n [voz] (ano/nie)
1 2 3
1 1 15 —
1 2 2 — —
3 0 — ano
4 1 —
2 5 1 1 —
6 i —
7 1 15 —
3 8 2 — —
9 0 — ano
10 1 —
4 11 1 1 —
12 [ —
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
LN Quvi Quv+ai Gruvi b T qiv'i
Rameno | Dopravny praa|  [vozih] [vozh] [vozh] oz | o) | e O
4 5 3 7 8 9 10
1 0 32 3 0 35 1.043 37
1 2 1 955 21 9 986 1019 1005
3 0 123 3 5 131 1.050 138
4 0 143 7 5 155 1.055 164
2 5 0 1 0 0 1 1.000 1
6 0 102 24 15 141 1.191 168
7 1 123 16 13 153 1.134 174
3 8 0 538 13 5 556 1.021 568
9 0 4 0 0 4 1.000 4
10 0 4 0 0 4 1.000 4
4 11 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 1 2 1 14 1.143 16
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Intenzi::;;opravy Kapacita Slupeg 1\4‘r11r112‘.:2enia
Dopravny prad Quus [iv-h] Cuvi [-v./h] %
1 12 13
2 1005 1800 0.558
8 568 1800 0316
3 138 1600 0.086
9 4 1600 0.003
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Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy Rozhodujiica intenzita dopravy Zakladna kapacita
(10) (tab. 6.4) (rovn. 6.4)
Dopravny prid a; li-v./h] G, [voz/h] Guy; liv-/h]
14 15 1%
1 37 556 683
7 174 986 418
6 168 493 657
12 16 278 854
5 1 1730 106
1 1 1730 106
4 164 1745 100
10 4 1872 84
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna

Pravdepodobnost N
. Pravdepodobnost
Kapacita Stupeii vytaZenia 95% kolona Dostatoéni dizka | stavu bez kolén tove boz kol
{rown. 6.5 (1417) [rovn. 6.43) pruhu (rovn. 6.10aL6.11aL] * ’(‘“‘ “; 1';]""
- roun. 6.
Dopravny prad Cyy; [j-v-/h] x[- Nes [voz] (dno/nie) 6.12, rovn. 6.15)
p.[-]
po,[-]
17 18 19 20 2 22
1 683 0.054 0.17 4no 0.946
0.552
7 418 0.416 2.10 4no 0.584
6 657 0.256 - 0.744
12 854 0.019 - 0.981
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupia
Pravdepodobnost b
Kapacita Stupefi vytaZenia raveepo ‘:( ’Cf’s stavu bez Pravdepodobnost stavu bez kolén
[rown. 6.13) (14/23) [ ° ‘;"15) {ron. 6.15)
- . rovn. 0.
Dopravny prid Cv; li-v./h] X[ Pzl
Po,i [-]
23 24 25 26
5 59 0.017 0.983 0.547
1 59 0.017 0.983 0.547
Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupia
Kapacita Stupen vytaienia
{rown. B.17) (14/27)
Dopravny prid Cyy; [v./h] i [-]
27 28
4 54 3.065
10 34 0.118
Kapacita zmieSanych prudov
Stupeii vytazenia | Pogetmiestna | Intenzitadopravy Kapacita Zlozenie dopravy
(13,18,24, 28) zastavenie (2) {suma 10) (rovn. 6.21 a 6.25) (rovn. 6.3)
Rameno Dopravny prad [ n [voz] G -1k CuvmLinv/h] fyym [i-v.th]
29 30 31 32 33
1 0.054 15
1 2 0.558 - - - -
3 0.086 -
4 3.065
2 5 0.017 1 333 108 1.120
6 0.256
7 0.416 15
3 8 0.316 - - - -
9 0.003 -
10 0.118
4 1 0.017 1 2 167 1.105
12 0.019

Vypocétovy formular 6.2b - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Dopoludiajsia $pickova hodina




Formular 6.3b: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Posudenie kvality pohybu dopravnych priudov

Zlozenie dopravy Kapacita v j.v./h Ka\;::;iaa v E:::;;; Priemerny ¢as UKD
(9a33) (12,17,23,27 a 32) (35134) 368) Zakania (tab. 6.1)
Rameno | Dopravny prad Tovi! Fovm Cw:.." Covm G ICy R/ Ry (rovn. 6.42) 0
8] [i-v./h] [vozih] [vozlh] Gi l e [s]
34 35 36 3 38 39
1 1 1.043 683 655 620 58 A
4 1.055 54 51 -104 - F
2 5 1.000 59 59 58 625 E
6 1191 657 551 410 8.8 A
3 7 1134 418 369 216 16.6 B
10 1.000 34 34 30 119.8 F
4 11 1.000 59 59 58 62.5 E
12 1.143 854 748 734 49 A
1 14243 - - - -
2 4+5+6 1.120 108 97 -236 - F
3 T+8+9 - - - -
4 10+11+12 1.105 167 151 130 217 C

Celkové zhrnutie

Pozadovana UKDy,

Dosiahnutefna UKD

Rameno Nazov (Cislo) cesty [ [

40 41

1 Rybniéna E A

2 Na Pantoch E F

3 Rybnitna E B

4 BEZ E F
Komentar

Vypocétovy formular 6.3b - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Dopoludiajsia $pickova hodina




Formulér 6.1b: Uroven kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt / Variant DIAMANT 2 - ubytovacie zariadenie BEZ
KriZovatka ciest "K1" Rybnicna / Ma Pantoch / BEZ 4
Posudzovany stav (rok, ¢as) Scenar 6/ 2038 / Popoludiiajsia Sp. hodina 121110
Poloha krizovatky v obci & g
Vstupné parametre 3 PV 8 g
. . Pozadovana hodnota E ( 3 =
Rameno  Nazov Dopravna UKD, o 2~ 8
(&islo cesty) znatka im S 1 . g
[1 [s] = 2 3 W A A &
1 Rybniéna — E 100 3
2 Ma Pantoch Z201 E 100 456
3 Rybnicna — E 100 2
4 BEZ Z201 E 100 Na Pantoch
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n [voz] (ano/ie)
1 2 3
1 1 15 —
1 2 2 — —
3 0 - ano
4 1 —
2 5 1 1 —
g [i —
7 1 15 —
3 8 2 — —
9 0 — ano
10 1 —
4 1 1 1 —
12 [ —
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
LN Quvi Quv+ai Gruvi b T qiv'i
Rameno | Dopravny praa|  [vozi] [vozih] [vozi] oz | eI | e ed o O
4 5 3 7 8 9 10
1 0 29 3 0 32 1.047 34
1 2 1 712 5 9 727 1015 738
3 0 74 3 5 82 1.079 89
4 0 165 5 5 175 1043 183
2 5 0 0 3 0 3 1,500 5
6 0 119 8 15 142 1.134 161
7 1 93 20 13 127 1177 150
3 8 0 869 1 5 885 1012 896
9 0 2 0 0 2 1.000 2
10 0 7 0 0 7 1.000 7
4 11 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 44 1 1 45 1.033 48
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Intenzi::;;opravy Kap?cita Slupeg ;y:;ienia
Dopravny prad Quus [iv-h] Cuvi [-v./h] %
1 12 13
2 738 1800 0.410
8 896 1800 0498
3 89 1600 0.056
9 2 1600 0.001

Vypoctovy formular 6.1b - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Popoludnajsia Spickova hodina




Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Intenzita dopravy Rozhodujiica intenzita dopravy Zakladna kapacita
(10) (tab. 6.4) (rovn. 6.4)
Dopravny prid a; li-v./h] G, [voz/h] Guy; liv-/h]
14 15 16
1 34 885 469
7 150 727 562
3 161 363.5 770
12 48 442.5 699
5 5 1771 100
1 1 177N 100
4 183 1818 920
10 7 1916 79
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
) Pravdepodobnost | o epodobnost
Kapacita Stupern vytaZenia 95% kolana Dostatoéna dlzka stavu bez kolan
stavu bez kolén
(rown. 6.5) 1417} (rown. 6.43) pruhu {rovn. 6.10al. 6.11 al. ( 6.14)
- . = rovn .
Dopravny prid Cyv, li-v./h] %l Nes [voz] {ano/nie) 6.12, rovn. 6.15) o1
po,[-] "
17 18 19 20 21 22
1 469 0.072 0.23 ano 0.928
0.680
7 562 0.267 1.09 ano 0.733
[ 770 0.209 - 0.791
12 699 0.069 - —- 0.931 —

Kapacita dopravnych pruadov tretieho stupiia

Pravd dobnost b
Kapacita Stupefi vytaZenia raveepo ‘:‘ Tf’s stavu bez Pravdepodobnost stavu bez kolén
(rown. 6.13) (14/23) ° :"15 (rovn. 6.15)
Dopravny prid Co; [jv./h] %[ frewn. £.15) Poil]
Po,i[-]
23 24 25
5 68 0.073 0.927 0.645
n 68 0.015 0.985 0.673
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Kapacita Stupen vytaienia
{rovn. B.17) (14/27)
Dopravny prid Cyy,; [i-ve/h] xi[-]
27 28
4 56 3.241
10 40 0.175
Kapacita zmieSanych pradov
Stupen vytaZenia Pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita Zlozenie dopravy
(13,18, 24, 28) zastavenie (2) {suma 10) (rovn. 6.21 a 6.25) (rovn. 6.3)
Rameno Dopravny prad x[-] n [voz] A li-v./k] Cyym [i-v./h] fiv,m [i-v./h]
29 30 31 32 33
1 0.072 15
1 2 0.410 - - - -
3 0.056 -
4 a.z2a
2 5 0.073 1 349 107 1.088
6 0.209
7 0.267 15
3 8 0.498 - - - -
9 0.001 -
10 0.175
4 " 0.015 1 56 286 1.028
12 0.069

Vypocétovy formular 6.2b - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Popoludiajsia $pickova hodina




Formular 6.3b: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

Zlozenie dopravy Kapacita v j.v./h Ka\;::;iaa v E:::;;; Priemerny cas UKD
(9a33) (12,17,23,27 a 32) &akania
Rameno | Dopravny prid Tavi! favm Covil Covm S_S;i‘u S?ﬁ) (rovn. 6.42) [tab[.]6.1)

8] [j-v-/h] [V'D zl':i [V'D dr':i twil t [5] §

34 35 36 37 38 39

1 1 1.047 469 448 416 86 A
4 1.043 56 54 -121 - F

2 5 1.500 68 45 42 84.7 E
6 1134 770 679 537 6.7 A

3 7 1477 562 477 350 10.3 B
10 1.000 40 40 33 1085 F

4 1 1.000 68 68 67 535 E
12 1.033 699 677 631 57 A
1 14243 - - - - _
2 44546 1.088 107 a8 -251 - F
3 T+8+9 - - - - -
4 10+11+12 1.028 286 278 222 16.2 B

Celkové zhrnutie

Pozadovana UKDy,

Dosiahnutefna UKD

Rameno Nazov (Cislo) cesty [ [

40 41

1 Rybniéna E A

2 Na Pantoch E F

3 Rybnitna E B

4 BEZ E F
Komentar

Vypocétovy formular 6.3b - Scenar 6 / 2038 — Navrhovy stav / Popoludiajsia $pickova hodina
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