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1. Uvod

Na zaklade objednavky, zhotovitel IR DATA spracoval mikroskopicky a makroskopicky dopravny
model dopravného pripojenia ,Polyfunkéného stboru Bajkalska — Il. etapa“. Uéelom spracovania
dopravno - kapacitného posudenia je posudenie ohraniceného Uzemia a vyhodnotenie vplyvov
navrhovaného zdmeru na dopravnu situaciu na dotknutej komunikacnej sieti. Hlavhym cielom
posudenia je preukazanie funkcnosti navrhovaného riesenia z dopravno — kapacitného hladiska,
pripadne zistenie moznych nedostatkov v rieseni organizacie dopravy vratane navrhu opatreni na ich
odstranenie. Dopravno — kapacitné posudenie je spracované v zmysle platnej ,,Metodiky dopravno —
kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov (Magistrat hl. m. SR Bratislavy 05/2014)“.

Dopravno - kapacitné posudenie je spracované pre stav uvedenia zameru do prevadzky, ktory
je odhadovany na rok 2029 a na +20 rokov od uvedenia do prevadzky (rok 2049).

Pre vypracovanie mikrosimulacie boli pouzité nasledovné podklady:

[1] Udaje o navrhovanej statickej doprave tizemia , Polyfunkény stbor Bajkalska - Il. etapa®,
[2] Architektonicka $tudia, Polyfunkény sabor Bajkalska — II. etapa, GFl 11/2025)“,

[3] Metodika dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (Magistrat
hl. m. SR Bratislavy 05/2014). (Priloha k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy ¢. 15/2014),

[4] Udaje o $pickovom dopravnom zatazeni dotknutého Uzemia a krizovatiek, ziskané v rdmci
aktualneho modelu IR DATA pre mesto Bratislava s prihliadnutim na dostupné scitania
v sledovanom uzemi a magistratu hlavného mesta Bratislava,

[5] Udaje o poéte parkovacich miest planovanych investicii v oblasti do roku 2030 Magistratu hl.

m. SR Bratislavy.

Riesené uUzemie je vymedzené komunikaciami Bajkalska, Prievozska, Gagarinova, Kastielska a

Mlynské nivy (obr. 1). Pre potrebu posudenia boli analyzované nasledovné dopravné uzly:

e KriZzovatka ,Prievozska - Bajkalska“” (K1),

e Krizovatka ,Bajkalska — Mlynské nivy“ (K2).
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného tzemia ,,Polyfunkény stbor Bajkalska - 1l. etapa“”

2.  Metodika dopravného posudenia
Kapacitné posudenie dopravného pripojenia ,Polyfunkény sdbor Bajkalska - Il. etapa” bolo
spracované v nasledovnych krokoch:
e Vypocet objemu novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy,
e Modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikacnu
siet,
e Mikrosimulaéné posudenie celkovej dopravy,

e Zavery a odporucania dopravno — kapacitného posudenia.

3. Vypocet objemu dopravy novej cielovej a zdrojovej Spickovej

dopravy

Objem generovanej dopravy navrhovaného obytného Gzemia bol vypocitany podla [3]. Navrh
statickej dopravy bol poskytnuty objednavatelom. UvaZzuje sa s cca 152 parkovacimi miestami.
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Obrazok 2 Prijazdy/odjazdy vozidiel. v priebehu dia (voz./hod.)

Na obrazku 2 je zndzornend dennd pocetnost ciest s naznacenim rannej (7:00 - 8:00) a
popoludniajsej (17:00 - 18:00) spickovej hodiny. Objemy ciest s delenim podla ich Géelu su graficky

spracované a uvedené na obrazku ¢. 3.

80

Prijazd / odjazd - funkcia (voz/hod)

70

60

50

40

30

20

10

0 -

m BYVANIE Prijazdy m BYVANIE Odjazdy
® ADMINISTRATIVA - ZAMESTNANCI Prijazdy ® ADMINISTRATIVA
® ADMINISTRATIVA - NAVSTEVNICI Prijazdy ™ ADMINISTRATIVA
® OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI Prijazdy ™ OBCHOD, SLUZBY
= OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Prijazdy ® OBCHOD, SLUZBY
® UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Prijazdy

KULTURA, SPORT Prijazdy

690"\;90"‘;90"590'“90"590'690'/\.'00'%90"90, ® oy .@, N 89, ‘@, 3 ~<.9’ SP, 59, 3 s

- ZAMESTNANCI Odjazdy
- NAVSTEVNICI Odjazdy
-ZAMESTNANCI Odjazdy
- NAVSTEVNICI Odjazdy

= UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Odjazdy
KULTURA, SPORT Odjazdy

Obrazok 3 Prijazdy/odjazdy do Polyfunkéného suboru Bajkalska — Il. etapa podla ucelu
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Tabulka 1 Vypocet objemu dopravy pre navrhovany Polyfunkény stibor Bajkalska - Il. Etapa
152 152 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 152 152
Polyfunkény subor = F 3 S = F T :
Bajkalska - II. etapa £ _|S_|8 s % _ % _ % % £ £
potreba parkovisk E S 28 235 235 § s E 2 § S >§ S o ; w ; ,g. xg
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< < Ss|Ss |2 | 5% |Ss |5 |32 |32 |2 | k= g g
2 2 3z 5z 82 8= a5 a3 -4 - a & o & 3 ]
@ @ <N <N <z <z ON ON oz oz =R =R = = SPOLU
voz/hod| Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy Odjazdy Prijazdy  Odjazdy Spolu
0:00 - 1:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:00 - 2:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2:00 - 3:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3:00 - 4:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4:00 - 5:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5:00 - 6:00 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8
6:00 - 7:00 3 38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 38 41
7:00 - 8:00 12 53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8:00 - 9:00 15 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 23 38
9:00 - 10:00 8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 16
10:00 - 11:00 8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 6 14
11:00 - 12:00 20 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 8 28
12:00 - 13:00 15 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 8 23
13:00 - 14:00 5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 13
14:00 - 15:00 1E 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 8 19,
15:00 - 16:00 23 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 8 31
16:00 - 17:00 41 5! 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m
17:00 - 18:00 32 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 17 49
18:00 - 19:00 15 9, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 9 24
19:00 - 20:00 12 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 8 20
20:00 - 21:00 8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 16
21:00 - 22:00 8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 16
22:00 - 23:00 8 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 5 13
23:00 - 24:00 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 4
Spolu 246 248 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 246 248 494

V tabulke 1 su uvedené pocty vozidiel na prijazde a odjazde z posudzovaného zameru.
Najpocetnejsia je ranna Spickova hodina v ¢ase od 7:00 do 8:00, kedy z Polyfunkéného stuboru Bajkalska
—II. etapa podla metodiky vyjde 53 vozidiel a vstupi do neho 12 vozidiel. Popoludnajsia Spickova hodina
je v Case od 16:00 do 17:00, kedy z Polyfunkéného suboru Bajkalska — II. etapa vyjde 15 vozidiel a vstupi
do neho 41 vozidiel. Spolu to predstavuje 65 vozidiel pre rannu spickovu hodinu a 56 vozidiel pre
popoludnajsiu Spickovud hodinu. Porovnanim hodnot smerovania a objemov zakladnej dopravy podla
[4], mbZeme konstatovat, Ze tu prevlada popoludriajsia $pi¢kova (16:00 - 17:00) hodina nad rannou
(7:00 - 8:00). Dopravno-kapacitné posudenie sa bude vztahovat k rannej $pickovej hodine od 7:00 do
8:00 a zaroven aj k popoludnajsej spickovej hodine od 16:00 do 17:00.

Priradenie novej $pickovej dopravy a zdkladnej dopravy na komunikaéna siet

Priradenie novej Spickovej dopravy bolo realizované pomocou existujuceho dopravného
modelu spolocnosti IR DATA pre mesto Bratislava. K nemu boli pridané dalSie zény reprezentujtce
ostatné investicie:

e FBC Il (ostatné investicie),

e NUPPU (ostatné investicie),

e Inverso (ostatné investicie),

e Bajkalska - Mlynské nivy (ostatné investicie),

e NIVY —sektor A (ostatné investicie),

e NIVY - sektor B (ostatné investicie),

e Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici (ostatné investicie),

e  Polyfunkény subor Bajkalska (ostatné investicie).
K nim bola nasledne pridana zéna ,,Polyfunkcny subor Bajkalska - Il. etapa“.

Do dopravného modelu sme podla podkladov [2] doplnili pripojenie Uzemia ,Polyfunkény
stibor Bajkalska - Il. etapa“ na komunikaénu siet. Uzemie je na nadradent komunikaénu siet pripojené
jednym vjazdom a vyjazdom pod|a obr. 4.
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Obrazok 4 Dopravné pripojenie uzemia “ Polyfunkcny stibor Bajkalska - Il. etapa ”

Vypocitané objemy novej Spickovej dopravy pre Polyfunkcény subor Bajkalska - Il. etapa boli
proporcionalne prerozdelené do jednotlivych smerov modelu so zohladnenim susednych zén s
rovnakou funkciou.

Do modelu sme podla [5] doplnili ostatné investicie (FBC Il, Bergamon, Inverso, PO Mierova,
NIVY — sektor A, NIVY — sektor B, Polyfunkény stibor na Hraniénej ulici, Polyfunkény sdbor Bajkalska) a
ich pripojenie na komunikaénu siet. Tieto budu priradené na komunikaénu siet ako pritazenie od
ostatnych investicii. Budu reprezentované samostatnou maticou. Zény reprezentujuce ostatné
investicie sU sucastou samotného rieSeného Uzemia, preto pritaZzenie od ostatnych investicii bude
v rieSenom Uzemi predstavovat pritazenie samostatnych zén pre rannu (7:00 — 8:00) a popoludriajsiu

(16:00 — 17:00) $pickovu hodinovu intenzitu dopravy.

Pocet vozidiel generovanych ostatnymi investiciami podla metodiky v rieSenom Gzemi v rannej
Spickovej hodine 7:00 — 8:00:

e FBC I, polyfunkény objekt generuje 187 jazd (162 prijazdov a 25 odjazdov),
e NUPPU, polyfunkény areal generuje 151 jazd (37 prijazdov a 114 odjazdov),
e Inverso, obytny stibor generuje 37 jazd (7 prijazdov a 30 odjazdov),
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e PO Mierova generuje 43 jazd (8 prijazdov a 35 odjazdov),

e NIVY —sektor A, generuje 360 jazd (63 prijazdov a 297 odjazdov),

e NIVY —sektor B, generuje 61 jazd (41 prijazdov a 20 odjazdov),

e  Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici, generuje 71 jazd (19 prijazdov a 52 odjazdov),

e Polyfunkény subor Bajkalska, generuje 186 jazd (95 prijazdov a 91 odjazdov).

Pocet vozidiel generovanych ostatnymi investiciami podla metodiky v rieSenom udzemi v
popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 — 17:00:

e FBCII, polyfunkény objekt generuje 115 jazd (3 prijazdy a 112 odjazdov),

e NUPPU, polyfunkény areal generuje 141 jazd (102 prijazdov a 39 odjazdov),

e Inverso, obytny subor generuje 32 jazd (23 prijazdov a 9 odjazdov),

e PO Mierova, generuje 37 jazd (27 prijazdov a 10 odjazdov),

e NIVY —sektor A, generuje 310 jazd (226 prijazdov a 84 odjazdov),

e NIVY —sektor B, generuje 152 jazd (68 prijazdov a 84 odjazdov),

e Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici, generuje 69 jazd (49 prijazdov a 20 odjazdov),
e Polyfunkény subor Bajkalska, generuje 231 jazd (130 prijazdov a 101 odjazdov).

Priradenie dopravy na komunikaénu siet bude realizované nasledujdcimi maticami:

e Zakladna doprava (matica zakladnej dopravy aktualneho dopravného modelu),

e Ostatné investicie (FBC Il, Bergamon, Inverso, PO Mierova, NIVY — sektor A, NIVY —
sektor B, Polyfunkény subor na Hrani¢nej ulici, Polyfunkény stibor Bajkalska),

e Nova doprava (Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa).

Priradenie zataZzenia na komunikaénu siet bolo v dopravnom modeli realizované dopravno —
planovacim softvérom PTV VISUM 25. Dopytovy dopravny model siete bol vygenerovany z dopravného
modelu mesta Bratislavy a obsahuje 27 dopravnych zén uvedenych v tabulke 2. Nasledne boli do
dopravného modelu doplnené Useky a uzly zodpovedajlice navrhu dopravného riesenia v zmysle
podkladov DWG [2], vratane ich prislusnych sietovych atribitov (pocty jazdnych pruhov, povolena
rychlost, usporiadanie radiacich priestorov krizovatiek, kapacita Usekov, resp. odboéeni, zdrzania na
krizovatkach a pod).
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie

IR PATA

Tabulka 2 Dopravné zony rieseného tGzemia

Number: 27

Name
Bajkalska od Slovnaftska
Bajkalska od Ruzinovska

Kolektor D1 smer Pristavny most

Kolektor D1 smer Bajkalska
Prievozska
Gagarinova
Mierova

0Bl

Miynské Nivy
Stachanovska
Stara Prievozska
Martincekova
Prievoz-Pristavny Most
Tuckova

FBCI

Slovak Telekom
Pazitkova
Sinokvetna

FBCII

NUPPU

Inverso

PO Bajkalska MN
NIVY - sektor B
NIVY - sektor A

Polyfunkény stbor na Hranicnej ulici

Polyfunkény sibor Bajkalska - Mlynské nivy
Polyfunkény sibor Bajkalska - l. etapa

V ramci dopravnej zéony ¢. 9 — Mlynské nivy boli ako doprava od ostatnych investicii zahrnuté

zamery:

Pri mlynoch — 231 PM (polyfunkcia),
MILLHAUS — 163 PM (byvanie),

NIVI — 333 PM (polyfunkcia),

Z6na Mlynarka — 1. etapa — 1000 PM (polyfunkcia s prevahou byvania),
SPV development — 728 PM (byvanie),
Polyfunkény stibor Bajkalska 637 PM (polyfunkcia s prevahou byvania).

Bajkalska od Ruzinovska

Bajkalské od Siovnafiska.

Koleklor D1 smer Bajkalska

=)

Stachanovska
g vicl).

Prievoz Pristavny Most
==

forova

Polyfunkény siibor Bajkalska - II. etapa

Bratislava - RuZinov

2Z6ny

Type number

=) Hranitné zony

[ Ostatn investicie

olyfunkeny sibor Bajkalska - Il etapa
« prpojonia

—

IRDATA

Obrazok 5 Poloha dopravnych zén modelovanej siete
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

Zakladna doprava pozostdva z matic prepravnych vztahov (MPV) pre jednotlivé dopravné
systémy:

e Osobna doprava,

e Nakladna doprava.

Hromadna doprava je reprezentovana linkami MHD (nie maticami) prechadzajucimi cez rieSené
Uzemie v rannej a popoludnajsej spickovej doprave.

Obrazok 6 Schéma sticasného linkovania MHD v dzemi

Nakladnd doprava bola definovana ako podiel ND z osobnej dopravy pre jednotlivé
komunikacie. Pre Bajkalskd ulicu a Mlynské nivy podiel ND predstavuje 10% a pre Prievozsku,
Gagarinovu a Mierovu ulicu je podiel ND 8% vratane vietkych smerovani z Bajkalskej ulice a naopak. V
¢iselnom vyjadreni mame definovanych spolu 541 nakladnych vozidiel pre rannu (7:00 — 8:00) a 551
nakladnych vozidiel pre popoludnajsiu (16:00 — 17:00) $pi¢kova dopravu.

V dopravnom modeli mame definované 4 MPV:

e Zakladna doprava_osobna (fialova farba),
e Zakladna doprava_nakladna (fialova farba),
e Ostatné investicie (zelena farba),

e Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa (¢ervena farba).

12



Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

3.1 Variant 1 - stav uvedenia zameru do prevadzky

Celkovo sa v riesenej oblasti vroku 2029, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava,
v rannej Spickovej doprave 7:00 — 8:00 pohybuje 9630 vozidiel, ztoho 65 vozidiel generuje nova
doprava, 1508 vozidiel generuju ostatné investicie a 8057 vozidiel generuje zakladna doprava.

Celkovo sa v riesenej oblasti vroku 2029, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava,
v popoludnajsej spickovej hodine 16:00 — 17:00 pohybuje 8944 vozidiel, z toho 56 vozidiel generuje
nova doprava, 1558 vozidiel generuju ostatné investicie a 7330 vozidiel generuje zdkladna doprava.

Na obrazkoch €. 7 a 8 vidime grafické znazornenie smerovania zdkladnej a novej zdrojovej a
cielovej dopravy v MPV. Z obrazkov je zrejmé, Ze najvacsi dopravny potencial predstavuje
Prievozska/Gagarinova ulica.

Bajkalska od Ruzinovské

%24,

Gagarinova

-
Z

Dl{/,, G
a
z 75
K '/ /
e o . " "
e o0 Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa
"

Bratislava - Ruzinov
7:00 - 8:00

or Bajkalska - II. etapa [Pe3Y
Schéma prepravnych vatahov
Zakladna doprava

Ostatné investicie

a4 Nova doprava
Kolektor D smer Bajkalska
e [

. = Prievoz-Pristavny Most
Bajkalska od Slovnaftska
IRDATA

Obrazok 7 Grafické znazornenie hodnot a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej oblasti v rannej
$pickovej hodine 7:00 — 8:00
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie

IR PATA

Bajkalska od RuZinovské

A

18.00

31.0133 (laverso
30,00

569.00
12.003.00 .00
« S0 33.00
20.00 5900~
= o W“n Sinokvetna
08T \ 201 3
Y @ Tutkova " m(‘,o/i— o
~ N 2 ;00!
V0 o0 o
o~ Slachenovsi
3 \)
S »4.00 MBS funkng sibor na Franicne, (S
> 20 = Al
T S
3 S
Y 2
A WOy 4 XS QQ\V gl
e S5 S &S
8 w© <5, 4
> ool it
S 1)
3 70 bajaisia W] [NIVY- sol
SNZ
b2 MR S, \__JNUPPU
-2 ANy sokor B R
Kolekior D1 smer Pristavny most 1 S

Kolektor D1 smer Bajkalska

p N
200 0 [Prievoz-Pristavny Most

Bajkalskd od Slovnaflska

0
Mierova

0
B>
o

Gagarinova

Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa
Bratislava - Ruzinov
16:00 - 17:00

Schéma prepravnych vatahov
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 8 Grafické znazornenie hodnot a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej oblasti v
popoludnajsej spickovej hodine 16:00 — 17:00

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej komunikaénej siete zakladnou dopravou, dopravou

generovanou ostatnymi investiciami a novou dopravou generovanou posudzovanym zamerom

,Polyfunkény sibor Bajkalska - II. etapa” bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory vyjadruje

rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na definovani komunikaénu siet pre rannu

$pickovu hodinu (obrazok 9) a popoludniajsiu spickovu hodinu (obrazok 10).

2353118414

A 38l312
2118
101/13

8218712

1891/142/2

Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa
Bratislava - Ruzinov

7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia

Zé4kladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 9 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna Spi¢kova hodina (7:00 — 8:00) v rieSenom

uzemi, miera pritaZenia novou dopravou
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

1029/105/3
1721176

/ 2 3

300012

Polyfunkény subor Bajkalska - II. etapa
Bratislava - Ruzinov

Kartogram zataenia
Zékladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 10 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludniajsia $pickova hodina (16:00 — 17:00) v
rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

Vplyv posudzovaného investicného zameru na celkovd dopravu na posudzovanych
komunikaciach moézeme pre rannd (65 vozidiel) a pre popoludnajsiu (56 vozidiel) Spickovu hodinu
definovat ako maly v porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zakladna doprava (8057/7330
vozidiel) a ostatné investicie (1508/1558 vozidiel). Predstavuje 0,7 % podiel z celkovej dopravy
v rieSenom Uzemi pre rannu a 0,7 % pre popoludnajsiu $pickovi dopravu. Pritazenie novou dopravou
na bezprostredne dotknutych komunikaciach Prievozska a Bajkalska nepredstavuje potencialnu
hrozbu pre ohrozenie plynulosti dopravy, nakolko je pritazenie novou dopravou malé a kapacita tychto
komunikacii vykazuje rezervu.

Pre ucely kapacitného posudenia vyssie uvedenych krizovatiek K1, K2 su dolezité hodnoty
zakladnej dopravy, tie su navysené o hodnoty posudzovanej investicie a o hodnoty planovanych
ostatnych investicii. Detailné kartogramy zatazenia na krizovatkach su zobrazené na nasledujucich
obrazkoch. Priepustnost a plynulost posudzovanych krizovatiek preukaze simulécia.
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

3.1.1 KriZovatka Prievozskd - Bajkalska
Ide v sucasnosti o mimourovnovd, svetelne riadenu krizovatku. Schéma krizovatky je na obr.
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Obrazok 11 Schéma krizovatky Prievozska - Bajkalska

Na obr. 12 je zndzorneny kartogram zataZenia krizovatky Prievozska - Bajkalska v rannej
Spickovej hodine.

2367118414

Polyfunkény sabor Bajkalska - Il. etapa
Bratislava - Ruzinov
7:00 - 8:00

Kartogram zataenia
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 12 Kartogram zataZenia krizovatky (Prievozska - Bajkalska), ranna $pickova hodina (7:00 — 8:00)

Na obr. 13 je znazorneny kartogram zatazenia krizovatky Prievozska - Bajkalska v popoludriajse;j
Spickovej hodine.
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

aia N g N Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa
/ & Bratislava - Ruzinov
\ \ 16:00 - 17:00

Kartogram zatazenia
Zékladn4 doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 13 Kartogram zataZenia kriZovatky (Prievozska - Bajkalska), popoludnajsia $pi¢kova hodina (16:00 —
17:00)

3.1.2 KriZovatka Bajkalskad - Mlynské nivy

Ide v sucasnosti o neriadenu stykovu krizovatku bez moznosti odbocenia na Prievozsku ul.

Schéma krizovatky je na obr. 14.

Obrazok 14 Schéma krizovatky Bajkalska — Mlynské nivy

Na obr. 15 je znazorneny kartogram zataZenia krizovatky Bajkalska — Mlynské nivy v rannej

Spickovej hodine.
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov

Dopravno — kapacitné posudenie

IR PATA

501245
231190

50/305/12

231190 ‘

56/360/12

1921363

1371112

Polyfunkény subor Bajkalska
Bratislava - Ruzinov

7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

- II. etapa

Obrazok 15 Kartogram zataZenia krizovatky (Bajkalska — Mlynské nivy), ranna spi¢kova hodina (7:00 — 8:00)

Na obr. 16 je znazorneny kartogram zataZenia krizovatky Bajkalskd — Mlynské nivy

v popoludnajsej spickovej hodine.

20151141

641198

|

Polyfunkény subor Bajkalska
Bratislava - Ruzinov

16:00 - 17:00

Kartogram zataZenia

Zékladna doprava

Ostatna Invasticle

Nova doprava

IRDATA

- Il. etapa

Obrazok 16 Kartogram zataZenia krizovatky (Bajkalska — Mlynské nivy), popoludiiajsia $pickova hodina (16:00

-17:00)
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

3.2 Variant 1 - stav +20 rokov od uvedenia zameru do prevadzky

Intenzita dopravy pre vyhladovy rok bola odvodena podla [6]. Progndza vnutornej dopravy
mesta je uvedenad v tabulke €. 3. Magistrat hl. mesta SR Bratislavy predpoklada ubytok poctu ciest IAD
v ramci vnutornej dopravy. Z tabulky ¢. 3 je zrejmé, Ze nepriaznivy vplyv delby prepravnej prace sa
pomocou infrastruktdrnych opatreni (ktoré je mozné posudzovat dopravnym modelom) dari zastavit.
K zmene trendu by mali prispiet najméa organizaéné opatrenia v dopravnej infrastruktire mesta.

Tabul'ka 3 Prognodza rastu automobilovej dopravy, Metodika dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov
investicnych projektov hl. mesta SR Bratislavy

PROGNOZA RASTU AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY NA
UZEMI MESTA

— |ndex celkovy (kumulativne)

A N oV
Qb

D .0 O
X DS
L S

N A D S 5 6
LA IR I 4
AT A A A AT AP

Celkovo sa v riesenej oblasti v roku 2049, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava,
v rannej Spickovej doprave 7:00 — 8:00 pohybuje 9227 vozidiel, ztoho 65 vozidiel generuje nova
doprava, 1508 vozidiel generuju ostatné investicie a 7452 vozidiel generuje zakladna doprava.

Celkovo sa v riesenej oblasti vroku 2049, vygenerovanej z dopravného modelu Bratislava,
v popoludnajsej spickovej hodine 16:00 — 17:00 pohybuje 8577 vozidiel, z toho 56 vozidiel generuje
nova doprava, 1558 vozidiel generuju ostatné investicie a 7452 vozidiel generuje zakladna doprava.

Na obrazkoch ¢. 17 a 18 vidime grafické znazornenie smerovania zakladnej a novej zdrojovej a
cielovej dopravy v MPV. Z obrazkov je zrejmé, Ze najvacsi dopravny potencial predstavuje
Prievozska/Gagarinova ulica.
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

Bajkalska od RuZinovska

Gagarinova

Slaré Pnevozsk a
\

& Polylunkény subor Bajkaiska

Polyfunkény subor Bajkalska - II. etapa
Bratislava - Ruzinov
7:00 - 8:00

Schéma prepravnjch vztahov
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Kolektor D1 smer Pristavny most L \

|

18.05 s - -
Bajkalska od Slovnaftska [Prievoz-Pristavny Most] Nova doprava
IRDATA

Obrazok 17 Grafické znazornenie hodnét a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej oblasti v rannej
$pickovej hodine 7:00 — 8:00

Bajkalskd 00 RuZinovska
17.10
Gagarinova
. . A 480 29.4:31 {Inverso.
1490.55 So.uv e
Ao g 23.00 =
X 11.40 2.85 - S 8
2 2 $0:2: ‘%ﬂ 35— Mierova
3 =
\ 27007 A 90
0.1V 0
= 30 Sinokvetna L o
80! 7
L 516092 ©
q \ o> BS{‘) 2l ZED
\Wa ”"“ g R Stachanovska ol Polyfunkény sibor Bajkalska - Il. etapa
700 & RIH oL Bratislava - Ruzinov
\Nww § +4.00 Nyme=s A0
S ) O nkénd sisorna Hanicne | 1 o5 ) 16:00 - 17:00
o> o Ot 3 > &
G 9 0%
o
o TR %, 2® S 59‘/ d ‘Schéma prepravnjch vztahov
o = 8 Sl $
Miynské Niv My @ A T oS & Z4Kland dopreva
8 5 9 ~c
D PO Bajkarska MN | [NIVY - seidor A ”
) 2w gﬁ\ 3 ~ Ostatné investicie
O )70 5250 M,uﬁ Ep A \__TNureu .
o S oy seor] \
Koleklor D1 smer Pri: |>Iuvu most 1 O C N, Nova doprava
Kolektor D1 smer Bajkalska i
1.90 r = =
Prievoz-Pristavny Most [ ]
Bajkalska vd Sloviallska 1.90 2
IRDATA

Obrazok 18 Grafické znazornenie hodndt a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej oblasti v
popoludnajsej spickovej hodine 16:00 — 17:00

Po vykonani vypoétu zatazenia dotknutej komunikaénej siete zadkladnou dopravou, dopravou
generovanou ostatnymi investiciami a novou dopravou generovanou posudzovanym zamerom
,Polyfunkény sibor Bajkalska - 1. etapa” bol ziskany kartogram dopravného zatazenia, ktory vyjadruje
rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na definovani komunikaénd siet pre rannu
$pickovu hodinu (obrazok 19) a popoludnajsiu $pi¢kovd hodinu (obrazok 20).
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

2345118414 2345118414

1433199123 .1077IB_
355/91/7\

1796/14212

1092/103

o S
o LR ==

210118

Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa
Bratislava - Ruzinov

7:00 - 8:00

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava
‘ O

IRDATA

701185
10811393

Obrazok 19 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, ranna $pickova hodina (7:00 — 8:00) v rieSenom
uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

S 216 1318112216
1306112216 1318112 978110513
e 1147178 mm— 2086123414 é;‘slzzm‘\ 1635176
M '201/4
41118, (100160 A | | &
N'\%m\\ 8l T &a._lgx’lﬁl_i‘_’—
<o " | g|5% 2512
287 16
Polyfunkény sibor Bajkalska - Il. etapa
Bratislava - Ruzinov
2N\, 16:00 - 17:00
2\&,
d;"} - Karto, Zeni
) gram zataienia
611210 611191 Zakladna doprava
R EEE K;\ﬁwy? ]
§J 3 Ostatné investicie
19
3, B
i) Nova doprava
IRDATA

Obrazok 20 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, popoludriajsia Spickova hodina (16:00 — 17:00) v
rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou

Vplyv posudzovaného investicného zameru na celkovd dopravu na posudzovanych
komunikaciach mdézeme pre rannd (65 vozidiel) a pre popoludniajsiu (54 vozidiel) $pickovu hodinu
definovat ako maly v porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zakladnd doprava (7654/6964
vozidiel) a ostatné investicie (1508/1558 vozidiel). Predstavuje 0,8 % podiel z celkovej dopravy
v rieSenom Uzemi pre rannu a 0,7 % pre popoludnajsiu $pickovd dopravu. Pritazenie novou dopravou
na bezprostredne dotknutych komunikaciach Prievozska a Bajkalska nepredstavuje potencialnu
hrozbu pre ohrozenie plynulosti dopravy, nakolko je pritaZzenie novou dopravou malé a kapacita tychto
komunikacii vykazuje rezervu.
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Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov
Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA

Pre ucely kapacitného posudenia vyssie uvedenych krizovatiek K1, K2 su dolezité hodnoty
zakladnej dopravy, tie su navysené o hodnoty posudzovanej investicie a o hodnoty planovanych
ostatnych investicii. Detailné kartogramy zatazenia na krizovatkach su zobrazené na nasledujucich
obrazkoch. Priepustnost a plynulost posudzovanych krizovatiek preukaze simulacia.

3.2.1 KriZovatka Prievozskad - Bajkalskd

Na obr. 21 je zndzorneny kartogram zataZenia krizovatky Prievozska - Bajkalska v rannej

Spickovej hodine.

2361118414

Polyfunkény sibor Bajkalska - II. etapa
Bratislava - Ruzinov
7:00 - 8:00

Kartogram zataenia
Zakladna doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 21 Kartogram zataZenia krizovatky (Prievozska - Bajkalska), ranna $pickova hodina (7:00 — 8:00)

Na obr. 22 je zndzorneny kartogram zatazenia krizovatky Prievozskd - Bajkalska v popoludniajsej

Spickovej hodine.

2007123414

—«mm
—M—\% Polyfunkéng sibor Bajkalska - 1. ctzpa
\’ Bratislava - Ruzinov
\ 16:00 - 17:00
Kartogram zatazenla
Zakladna doprava
Ostatné investicie
Nové doprava

IRDATA

Obrazok 22 Kartogram zatazenia krizovatky (Prievozska - Bajkalska), popoludnajsia $pi¢kova hodina (16:00 —
17:00)
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3.2.2 KriZovatka Bajkalskd - Mlynské nivy

Na obr. 23 je znazorneny kartogram zatazenia krizovatky Bajkalska — Mlynské nivy v rannej

Spickovej hodine.

81245 481305/12
219190 219190

531360/12

- Polyfunkény stbor Bajkalska - . etapa
Rﬁfj\ Bratislava - Ruzinov

108/112 7:00 - 8:00
Kartogram zataenia
Zakladna doprava
Ostatné investicie
Nova doprava
IRDATA

Obrazok 23 Kartogram zataZenia krizovatky (Bajkalska — Mlynské nivy), ranna spi¢kova hodina (7:00 — 8:00)

Na obr. 24 je znazorneny kartogram zataZenia krizovatky Bajkalska — Mlynské nivy

v popoludnajsej spickovej hodine.

191115141

16/195
3201210

35/310/41
3201210

W Polyfunkény subor Bajkalska - II. etapa
/1% Bratislava - Ruzinov

671245 === 16:00 - 17:00

Kartogram zatazenia

ZéKladn4 doprava

Ostatné investicie

Nova doprava

IRDATA

Obrazok 24 Kartogram zataZenia krizovatky (Bajkalska — Mlynské nivy), popoludiiajsia $pickova hodina (16:00
-17:00)

Smerovanie a zataZenie dopravy v rieSenom Uzemi v prislusnych maticiach tvoria zaklad pre
spracovanie simulacie v prostredi PTV VISSIM. Samotny vyrez Uzemia mdzeme zadefinovat zvlast
priamo v prostredi PTV VISSIM so vSetkymi prislusnymi atribitmi, alebo rovno vyexportovat z
prostredia PTV VISUM a néasledne upravit a prispdsobit podla toho, ¢i simuldciu rieSime postupnym
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dynamickym iteraénym pridelovacim procesom matic prepravnych vztahov, alebo pomocou

zadefinovania vstupov a smerov.
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4. Dopravno - kapacitné posudenie celkovej dopravy

Dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované formou virtualnej simulacie. Simulacia
predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti pocas rannej
7:00 — 8:00 a popoludnajsej Spickovej hodiny 16:00 — 17:00. Je spracovana v prostredi PTV VISSIM,
ktory je idealny nastroj pri tvorbe mikrosimulacii. Samotny priebeh mikrosimulacie je vysledok
viacnasobného priebehu simuldacie s roznym generatorom nahodného disla.

Zakladnym vystupom je videosimulacia urcitého casového vyrezu v ramci sledovanych
$pickovych hodin. Videosimulaciu tvori nadefinovana siet s atribdtmi a hodnoty jej celkového
$pickového dopravného zataZenia. Tie su importované z vyrezu dopravnej siete z prostredia PTV
VISUM. Ako bolo spomenuté vyssie, je nutné doplnit mikroskopicky model dal$imi atribdtmi, ako
napriklad presnym radenim pruhov, obmedzenim rychlosti, prednostami v jazde, ¢asovymi zdrzaniami,
linkami MHD, uzlami, vstupmi, resp. vystupmi zo siete, v pripade svetelne riadenych krizovatiek aj
signalnymi planmi.

S cielom rozlisenia zakladnej a novej dopravy pre posudzovanu investiciu ,,Polyfunkcny subor
Bajkalska - Il. etapa” a ostatnych investicii je sledovana doprava vyhotovena v troch farbach vozidiel:

e fialové vozidla predstavuju zakladnu dopravu,

e zelené vozidla predstavuju dopravu generovanu ostatnymi investiciami,

e Cervené vozidld predstavuju dopravu generovanu posudzovanym zamerom
,Polyfunkcny stubor Bajkalska - Il. etapa“.

V posudeni simulacie sme sa zamerali na dopravnu situaciu na bezprostredne dotknutych
krizovatkovych uzloch zdkladného komunikaéného systému na Prievozskej/Gagarinovej, Bajkalskej
ulici a v blizkosti zameru ,,Polyfunkcny subor Bajkalska - Il. etapa“.

Statické obrazky celkovej dopravnej situacie v dotknutom tzemi dokumentuju stav po uvedeni
planovanej investicie do prevadzky.

Priamo dotknutd komunikaéna siet zdmerom , Polyfunkény sibor Bajkalska - II. etapa v rannej
7:00 —8:00 a popoludnajsej 16:00 — 17:00 spickovej doprave je podla [2] detailne zobrazena na obrazku
C. 4. Objem dopravy na vjazdoch a vyjazdoch z investicie je zrejmy z obrazkov ¢. 9 a 10. Vysledok
viachasobného priebehu simulacie s réznym generatorom nahodného Ccisla preukdazal, Ze na
posudzovanych vstupoch a vystupoch zo zameru ,Polyfunkcny subor Bajkalska - 1l. etapa” nevznikaju
kolizne situdcie a vjazd/vyjazd je plynuly v oboch $pi¢kovych hodinach. Kapacita obsluznej komunikacie
Mlynské nivy vykazuje rezervu.

Na obrazkoch 25 a 26 je znazornena typicka dopravna situacia Ciastocne mimourovnovej
a svetelne riadenej krizovatky (K1) Bajkalska - Prievozska v rannej spickovej hodine 7:00 — 8:00 a
popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 — 17:00 v roku 2029.
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Obrazok 25 Simulaény stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej krizovatky Prievozska - Bajkalska v
rannej Spickovej hodine 7:00 — 8:00

Obrazok 26 Simulacny stav, dopravna situacia stykovej, svetelne riadenej krizovatky Prievozska - Bajkalska v
popoludnajsej spickovej hodine 16:00 — 17:00

Pouzity signdlny plan pre rannu a popoludnajsiu Spickovu hodinu je na obrazku 27, resp.
obrazku 28. Signdlny plan je navrhnuty bez nutnosti dalSieho prisposobenia.

26



Polyfunkcny subor Bajkalska — Il. etapa, Bratislava — Ruzinov

Dopravno — kapacitné posudenie IR PATA
‘ No Signal group Signal sequence w0 @ B W W ® u

» 1 1 39 55 2
iZ 2 89 57 2 3
|
3 3 87 32 2 3
4 4 87 32 2 3
5 5 Red-red/ambe 87 32 2 3
6 6 Red-red/ambe 60 922 2 3
4 7 Red-red/ambe 60 922 2 3
8 8 36 55 2 3
9 9 1 56 2 3
10 10 9 29 2 3
n n Red-red/ambe 99 29 2 3
12 12 Red-red/ambe 9 29 2 3
13 13 Red-red/ambe 60 81 2 8
14 14 Red-red/ambe 60 81 2 3

No Signal group ]

. 1 Red-red/ambe 3
2 2 Red-red/ambe [ - 3
3 3 Red-red/ambe i 3
4 4 Red-red/ambe s 3
5 s Red-red/ambe : 3
6 6 Red-red/ambe 3
7 7 3
8 8 3
9 9 Red-red/ambe : 3
10 10 Red-red/ambe i B
1" 1" Red-red/ambe 3
2 2 Red-red/ambe 3
13 13 Red-red/ambe L [ 3
14 14 Red-red/ambe [ 3

Obrazok 28 Signalny plan krizovatky Prievozska - Bajkalska pre popoludnajsiu $pickovu hodinu

Vysledok viachasobného priebehu simulacie s roznym generatorom nahodného Cisla preukazal,
Ze doprava na sledovanom krizovatkovom useku v rannej spickovej hodine 7:00 — 8:00 a popoludnajsej
Spickovej hodine 16:00 — 17:00 je pomerne plynulda bez vyraznych zdrzani na vsetkych vetvach.
Posudzovany usek je priepustny. Vsetky vetvy sa pravidelne vyprazdnuju v jednom, ojedinele v dvoch
cykloch zelenej. NajvytaZzenejsia vetva je Prievozska od ulice Gagarinova v rannej $pi¢kovej doprave
(7:00 — 8:00) a Prievozska od Mlynskych Niv v popoludriajsej Spickovej doprave (16:00 — 17:00).
Vytvéaraju sa tu kolény v maximalnej dizke cca 220 metrov, vozidld sa viak radia plynule a vetvu
vyprazdnia vacsinou v jednom cykle zelenej. Plynulost a bezkoliznost dopravy na najexponovanejsom
krizovatkovom Useku rieSeného Uzemia je zabezpecena.
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Na obrazkoch 29 a 30 je znazornena typicka dopravna situacia na krizovatke ,Bajkalska —
Mlynské nivy”, MOK Mlynské nivy a vjazdoch/vyjazdoch z Gdzemia v rannej $pickovej hodine 7:00 — 8:00
a popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 — 17:00. V krizovatke vznikaju narazovo mierne cCasové
zdrzania, avSak premavka v tomto uUseku je relativne plynula. Sicasna MOK Mlynské nivy je kapacitne

vyhovujuca v oboch Spickovych obdobiach.

Obrazok 29 Simulaény stav, dopravna situacia kriZzovatky Bajkalska — Mlynské nivy a vjazdov/vyjazdov zo
zameru ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa“ v rannej spickovej hodine 7:00 — 8:00

Obrazok 30 Simulaény stav, dopravna situacia kriZzovatky Bajkalska — Mlynské nivy a vjazdov/vyjazdov zo
zameru ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa“ v popoludnajsej $pickovej hodine 16:00 — 17:00
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Vysledok viacnasobného priebehu simulacie s réznym generatorom ndhodného Ccisla
preukazal, Zze doprava na sledovanom krizovatkovom uUseku v rannej Spickovej hodine 7:00 - 8:00 a
popoludnajsej Spickovej hodine 16:00 - 17:00 je plynuld a navrhované Upravy komunikacii st ucinné a
dostatocné. Na uvedenom uUseku nedochadza ku koliznym situaciam a posudzovany usek je plne

priepustny bez vyraznejsich zdrzani a kongescii.

Z dopravnej simulacie bolo vytvorené 3D video v bezne Citatelnom formate *.wmv a *.mky,
ktoré je prilohou tejto dokumentacie. Video dokumentuje dynamicky priebeh dopravnej situacie na
vSetkych posudzovanych usekoch v riesenom uzemi od minudty 45 po minutu 51 v rdmci rannej
Spickovej hodiny 7:00 - 8:00 a popoludnajsej spickovej hodiny 16:00 - 17:00.
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5. Zavery a odporucania dopravno - kapacitného posudenia

Z jednotlivych zaverov dopravno — kapacitného posudenia vyplyva, Ze pritazenie od
planovaného zameru ,,Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa“ v minimalnej miere ovplyvni dopravnu
situaciu bezprostredne dotknutej komunikacnej siete a posudzovanych krizovatiek. Krizovatka
Bajkalska - Prievozska v sticasnosti vykazuje v $pi¢kovych obdobiach vysoké zataZenie a dosahuje svoje
kapacitné moznosti. Na zdklade pozorovania mikrosimulacie mozno konstatovat, Ze sa narazovo tvori
kongescia na ul. Mlynské nivy. Na Prievozskej ulici sa tvoria vyraznejsie koldny hlavne v rannej Spickovej
hodine, avsak vsetky vetvy na krizovatkovych usekoch sa pravidelne vyprazdnuju v jednom, alebo
ojedinele v dvoch (Gagarinova ulica) cykloch zelenej. Plynulost celkovej dopravy je zabezpecena.

Vyrazné odlahcCenie Uzemia individualnou automobilovou dopravou by vsak prinieslo
vybudovanie podunajsko — biskupickej elektrickovej radialy, ktora by obsluhovala uzemie Mlynskych
niv, pricom by bola v kratkej ¢asovej dostupnosti aj k navrhovanému zameru. Zaroven je vhodné
z pohladu mesta zacat uvazovat o zmene metodiky dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov
investicnych projektov, ktora je v suicasnosti orientovana na neustdle zvySovanie objemov individualne;j
automobilovej dopravy bez adekvatneho zohladnenia faktorov, ktoré mézu mat vplyv na generovanie
novych prepravnych vztahov.

Na zaklade vysledkov dopravno — kapacitného posudenia vyplyva pre zamer ,Polyfunkcny
subor Bajkalska - II. etapa“” vybudovanie vjazdov a vyjazdov na ul. Mlynské nivy a Bajkalska.

V Bratislave, 31.05.2026
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6. Prilohy

[1] — 3d simulacia — Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa_rsh

[2] — 3d simulacia — Polyfunkény subor Bajkalska - Il. etapa_psh
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