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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

rm ardyv form — Ing. Vladimir Vydra
ICO: 35571560
mobil: 0910 213 404

Juhoslovanské 7, 040 13 KosSice
e-mail: ardyvform@gmail.com

DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE
k STZ
Bytovy dom Kosice - Saca

1. Identifikacné Udaje stavby a investora

Stavba: Bytovy dom Kosice - Saca

Miesto stavby: Kosice, Uénovska ul.; k.u. Saca; p.C. 3643

Okres: Kosice Il

Kraj: KoSicky

Stupen dokumentacie: Stavebny zamer

Investor stavby: Saca Residence, s.r.o., Tomasikova 2465/63, 058 01 Poprad

Autor: osa & partners, Ing.arch. Miloslav Dulik

Vypracoval: Ing. Vladimir Vydra — ARDYV FORM, Juhoslovanska 7, 040 13 KoSice

2. Pouzité oznac¢enia a pojmy
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- oznacenie vstupov / ramien na krizovatke

- miestna obsluzna cesta

- miestna zberna cesta

- parkovacie miesto

- motocykle

- osobné vozidla

- lahké vozidla (motocykle, osobné auta a lahké dodavky)
- nakladné vozidla

- tazké nakladné vozidla

- autobusy

- bicykle

- intenzita vozidiel dopravného prudu za ¢asovy interval t (voz./h)
- oznacenie krizovatiek (KS - stykova)

- dopravny prud

- dopravné prudy na vedlajSej komunikacii

- dopravné prudy na hlavnej komunikacii

- §pickova hodina

- dopravna znacka

- priemerny ¢as Cakania na krizovatke (s)

- uroven kvality dopravy

- v zmysle relevantnych technickych predpisov
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. Pouzité podklady

. Poéty parkovacich stojisk navrhovaného Bytového domu Kosice - Saca ... dalej BDS

. Dopravny prieskum smerovania vozidiel po ploche posudzovanych krizovatiek z 10.6.2026
. MP 7/2013 Prognézovanie vyhladovych intenzit do r. 2040, Bratislava, 2013

. TP 102/2024 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MDPaT SR, Bratislava, 2025
. STN 73 6102: 2024 Projektovanie ciest
. STN 73 6110: 2024 Projektovanie miestnych ciest
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4. Predmet zakazky
Predmetom zakazky je Dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek KS1 Zeleziarenska ul. -
Ugnovska ul. a KS2 Ugnovska ul. — vjazd/vyjazd BDS, ktoré je generované navrhovanou investiciou BDS.
Cielom posudenia je objektivizacia a hodnotenie dopravnej situacie Uzemia, dotknutého
navrhovanymi ¢innostami a navrhy rieSenia, dopravnych scenarov, ktoré by vylepSili su€asny stav a
zaroveri umoznili rozvoj aktivit v izemi.

5. Dopravno-kapacitné posudenie
5.1. Uvod

Predmetom rieSenia je planovana — navrhovana éinnost, vystavba a uzivanie BDS. Je posudzovany
vplyv dopravného pripojenia BDS na nadradeny komunikadny systém MO3 - Uéhovska ul. a MZ3 -
Zeleziarensku ul. (prietah cesty 3405 obcou) (vid obr. 1).
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obr.1 — Lokalizacia dOtknl:ltéhO uzemia a rieSenej krizovatky

5.2. Uéel dopravno-kapacitného postdenia
Dopravno-kapacitné posudenie poskytuje udaje ozmene v pripade navrhovanych investicii
a kapacitnych podmienkach. Je zaroven vychodiskovym podkladom pre technické rieSenie (geometrické

projektovanie, navrh krizovatiek, konstrukcie vozovky, ...) a proces posudenia vplyvov €innosti na zivotné
prostredie.
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5.3. Analyza suc¢asnej dopravnej situacie

Navrhované investicie, uvazované v DKP, ktoré budu generovat dopravu, su (obr. 1).
- Bytovy dom Kosice - Saca ... BDS (160 PM), smerovanie dopravy na U&fovsku ul. Dopravné napojenie
na nadradeny komunikaény systém je na miestnu zbernu cestu, Zeleziarenska ul. (obr.1).

5.3.1. Popis dotknutych rieSenych krizovatiek
KS1: Krizovatka Zeleziarenska sever — Uéniovska — Zeleziarenska juh

Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi cestami funkénej triedy MZ3 — Zeleziarenska ul. a
miestna obsluzna cesta MO3 - U¢novska ul. Usporiadanie dopravnych pridov na krizovatke je na obr. 2.

vstup 1 - Zeleziarenska ul. (sever)
B Vstup 2 - Ucnovska ul.
! vstup 3 - Zeleziarenska ul. (juh)

obr. 2 — Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke KS1 — jestvujuci stav

KS2: Krizovatka Uénovska vychod — vjazd / vyjazd BDS — Uénovska zapad
KriZzovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi cestami funkénej triedy MO3 — U&riovska ul. a vjazd /
vyjazd pre BDS. Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke je na obr. 3.

| vstup 1 - Uénovska ul. (vychod)

: § vstup 2 - vjazd / vyjazd BDS
8 vstup 3 - Ucnovska ul. (zapad)

obr. 3 — Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke KS2 — navrhovany stav




5.3.2. Dopravny prieskum

Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

5.3.2.1. Prieskum smerovania vozidiel po ploche krizovatky
Dopravny prieskum smerovania vozidiel po ploche krizovatiek KS1 a KS2 bol vykonany v sulade s
TP102/2024, bod 2.3.4.3. ako poloautomaticky dopravny prieskum, v pracovny den - stredu, 10.6.2026 v
trvani 12 hodin (6:00 - 18:00). Na stanovisku boli zaznamenavané vozidla v 15 - minutovych €asovych
intervaloch v ¢leneni podla druhov (bicykle, motocykle, osobné auta, nakladné auta, autobusy, nakladné
auta + privesy, navesy) a dopravnych prudov. Z vysledkov zo scéitania boli d’'alej spracované tabulky
smerovania pre dopoludiaj$iu SH a popoludnaj$iu SH. DalSie spracovanie prieskumu je urobené
spracovatelom DKP tak, aby z neho bolo mozné identifikovat a kvantifikovat potrebné dopravné
charakteristiky:

- intenzitu dopravy na jednotlivych vstupoch do krizovatky
- skladbu dopravy na jednotlivych vstupoch
- smerovanie vozidiel po ploche krizovatky

5.3.2.2.

dopoludnajsia Spickova hodina

tab 1

Vstup 1 Vstup 2 Vstup 3 KriZovatka
tas 1-3 (DP 2) 1-2 (DP 3) 2-1(DP 4) 2-3 (DP 6) 3-2(DP7) 3-1(DP 8) suma S (voz
BlM] OV [NV| A|NS] S B OV [NV] A|NSy S OV[NV| ANSp S |B|M] OV [NV| A|NS] S OV |NV[ A|NSp S | B|M]| OV [NV] A|NS] S J15m|1 hod
6:00 - 6:15 1 73 1 1 76 9 9 12 2 14 1 1 2 2 1 69 1 2 73 175
6:15 - 6:30 78 | 1] 3 82 13 13 16 16 2 2 1 1 54|22 sg | 172
6:30 - 6:45 w0s| 1|3 109 14 |1 15 9 |1 10 3 3 7 7 81 | 1|3 gg | 232
6:45 - 7:00 83 [1] 4 88 7 8 12 | 1 13 1 1 4 4 81 | 3|2 g6 | 200 | 779
7:00 - 7:15 62 | 2 64 9 |1 10 7 1 8 3 3 3 3 74 | 2|2 78 | 166 | 770
7:15 - 7:30 1|66 |1]6 74 7 7 8|1 9 2 2 1 1 1| 79| 2|3 g5 | 178 | 776
7:30 - 7:45 43 1 a4 ] 9 10 10 5 5 6 6 2 97 | 1|4 104 ] 178 | 722
7:45 - 8:00 64 1 5 70 10 1 1 6 6 7 7 3 3 76 1 1 78 175 697
8:00 - 8:15 1| 6a |1]s 71 7|1 8 3 |1 9 1 1 4 |1 5 78 | 2|2 g2 | 176 | 707
8:15 - 8:30 74 [ 1] 2 79 0|1 11 8 |2 10 101 2 7 7 69 | 2|2 73 | 182 | 711
8:30 - 8:45 63 [ 1] 2 68 1 |2 13 7 7 3 3 0 68 | 1|1 70 | 161 | 694
8:45 -9:00 66 2 1 69 5 5 13 13 4 1 5 1 1 59 1 1 61 154 673
9:00 - 9:15 57 6 1 64 3 2 5 13 1 14 3 3 o 70 2 1 73 159 656
9:15 - 9:30 66 3|1 70 ] 9 8 |1 9 2 |1 3 1 1 63 | 2|1 66 | 158 | €32
9:30 - 9:45 1| 8 |2]12 87 0|1 11 7 7 3 |2 5 1 1 1| 83 |a|1 g9 [| 200 | &1
9:45 - 10:00 1| e 3] 74 5 5 10 10 3 3 2 2 1| 72 | 1|2 2f 76 | 170 | e87
10:00 - 10:15 1|61 |3]12 66 1|1 12 8 9 0 2 2 1| 76 | 2|1 8o | 169 | 697
10:15 - 10:30 67 | 4 71 3|3 6 9 |1 10 6 |2 8 3 3 1| 80 |31 85 | 183 | 722
10:30 - 10:45 1| 64 [3f2]2] 72 8 8 11 1 1 1 2 |1 3 1| 66 | a1 72 | 166 | es8
10:45 - 11:00 se |22 63 12 12 14 | 2 16 3 3 1 1 66 | 5|1 72 | 167 | ess
11:00 - 11:15 61 | 1 62 7|1 8 17 | 1 18 8 8 3 3 6 | 2|1 67 | 166 | 682
11:15-11:30 2| 42 1 45 6 6 20 20 3 1 4 2 2 1| 69 | 4|1 75 | 152 | 651
11:30 - 11:45 s5 |11 57 9 |1 10 13 13 2 1 3 2 2 70 | 1|1 72 | 157 | 642
11:45-12:00 59 1 1 61 6 2 8 18 3 21 1 1 3 3 71 2 73 167 642
Spolu 0| 9| 1584| 42| 49| 1 1685 0 200 | 18| 0 o219 264 | 17| 1 ofg223Qo|o0 68 7 2 [} 77 61 2 o 0 63 0|10| 1738 (49| 38| 1 | 1836 4163
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5.3.2.3. tab 2
popoludnajsia $pickova hodina
Vstup 1 Vstup 2 Vstup 3 Krifovatka
Cas 1-3(DP 2) 1-2 (DP 3) 2-1(DP 4) 2-3(DP6) 3-2(DP 7) 3-1(DP 8) uma S (voz
B|M]| OV [NV| A NS} S | B|M|OV|NV|A|NSE S |B|M|OV[NV] AINS] S |B|M| OV |NV] A[NS] S [B|M|OVNV] A[NS] S [B|M| OV |NV| AINSy S [15m|1 hod|
12:00 - 12:15 66 | 1 &7 7 7 20 20 3 1 4 4 4 47 2 29 [ 151
12:15-12:30 59 1 60 7 7 17 | 2 15 1 1 i 1 58 1| 1] so | 148
12:30 - 12:45 1|8 |11 26 0] 1 1t 6 6 2 3 1 1 75 |22 79 | 185
12:45 - 13:00 1| a0 a1 7|2 9 6 6 4 4 El E! 1| 72| 1]2 75 | 122
13:00 - 13:15 1| 24 2 47 11 11 17 |1 18 1 1 2 2 69 | 2] s 76 | 155 | 626
13:15-13:30 69 |12 72 B 8 g8 8 2 2 0 2| ss |2]7 70 | 160 | 32
13:30-13:45 55 1 56 9 |1 10 15 15 3 3 2 2 1| e s 70 | 156 | 09
13:45 - 14:00 1| 65 2 68 12 12 1121 14 4 4 3 3 65 2 67 | 168 | 639
14:00 - 14:15 68 |33 74 12 12 1| 17 18 10 10 E 3 0 |2]:2 94 | 211 | 95
14:15 - 14:30 2| 71 3 76 8 8 20 20 6 6 5 5 00|14 105 | 220 | 755
14:30 - 14:45 1| 75 3]s 24 7 7 31| 1 12 5 5 6 6 g8 |2]s 95 | 209 | sos
14:45 - 15:00 67 | 6|4 77 7 |2 9 1| 15 16 g |1 B 5 5 23 |22 87 | 203 | sa3
15:00 - 15:15 2| 73 3 78 3 3 s |1 10 2 2 0 2| 114 2 118 | 217 | 849
15:15 - 15:30 83 2 g5 10 10 g |1 3 3 3 6 6 1|w3|1]1 106 | 219 | s4s
15:30 - 15:45 70 2 72 10 10 1| 7 8 s 5 2 2 1| 7 2 74 | 171 | s10
15:45 - 16:00 1| 71 1 73 8 8 12 12 8 g8 0 s4 [1]s 60 | 161 | 768
16:00 - 16:15 1| 57 2 60 13 13 11 1 2 2 4 4 71|12 74 | 164 | 715
16:15 - 16:30 58 1 59 6 |1 7 1|1 5] 5 5 5 5 60 |12 63 | 151 | 647
16:30 - 16:45 75 2 77 4 a 10 10 5 5 4 4 1| s2 [1]1 55 | 155 | 631
16:45 - 17:00 50 4 54 7 7 10 10 0 3 6 68 [ 1|1 70 | 147 | 617
17:00 - 17:15 2| 74|12 20 7 |1 8 3 9 2 2 1 1 74 2 76 | 176 | 629
17:15-17:30 3| 81|12 87 14 14 8 8 5 5 4 4 1l 70 1] 12 73 | 191 | e69
17:30-17:45 1| 66 1 68 12 )1 13 8 8 3 3 4 4 1| ss El 59 | 155 | s69
17:45 - 18:00 60 |11 62 12 12 12 12 1 3 3 64 | 1 65 | 155 | 677
Spolu 0|17|1580| 18| 48| 0 Q1663 0| 0| 217 | 9 o Of226Qo|4)|27/79)| 8 0 ofj291jo]o S0 1 1 o 92 o|o 74 o 8] o 74 0|11|1725| 22| 61| 1 §1820] 4166

5.4. Prognéza dopravy

Dopravno-kapacitné postdenie krizovatky ma umoznit zhodnotit vplyv navrhovanej investicie (BDS)
na dopravnu situaciu v dotknutom uzemi, resp. navrhnut dopravné rieSenie tak, aby doprava, generovana
navrhovanou investiciou nezhorSovala sucasny stav, ale ani nebranila dalSiemu rozvoju investicii.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracovana pre:

stav 0 (popisuje sucasny stav, bez realizacie planovanej investicie)
rok 2026

stav 1 (progndza - popisuje stav s realizovanou investiciou - o 20 rokov):
rok 2046

Koeficienty rastu dopravy v KoSiciach:
miestne zberné, obsluzné a ucelové cesty 3.tr. — Zeleziarenska ul. a U¢novska ul.

rok 2026 2046 2026 2046
koeficient rastu dopravy: lahké vozidla 1,00 1,205 tazké vozidla 1,00 1,147

Pritazenie v dosledku navrhovanej investicie Bytovy dom Kosice - Saca

Pritazenie dopravy je stanovené na zaklade deklarovaného potrebného poétu parkovacich stojisk BDS
(bod 5.3. — 160 PM (32 na teréne + 128 v podzemnej garazi)) a predpokladaného podielu vozidiel na
vstupe a vystupe z rieSeného Uzemia pre vyrazne prevladajucu funkciu - byvanie. Vzhladom na to, Ze
spracovatel nema k dispozicii podklady o dennom priebehu ciest podla jednotlivych funkcii, boli pre vypocty
ciest cielfovej a zdrojovej dopravy pre Spickové hodiny pouzité predpoklady vzhlfadom k velkosti a atraktivite
gasti mesta Kosice (Kosice II; k.u. Saca), ako aj sti¢asné spravanie sa vodi¢ov pri smerovani dopravy.
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Krizovatka KS1:

Predpoklad pritazenia pre BDS a DSH je:
na prijazde 10% * 160 = 16 voz
Rozdelenie prijazdu v dopoludnajsej SH a
77,7% - DP 3 (219/282 voz.) - 12 voz
22,3% -DP 7 ( 63/282 voz.) - 4 voz

Predpoklad pritazenia pre BDS a PSH je:
na prijazde 25% * 160 = 40 voz
Rozdelenie  prijazdu v popoludiiajsej SH a

75,3% - DP 3 (226/300 voz.) - 30 voz
24,7% - DP 7 ( 74/300 voz.) - 10 voz

Krizovatka KS2:

Predpoklad pritazenia pre BDS a DSH je:
na prijazde 10% * 160 = 16 voz

Rozdelenie  prijazdu v dopoludnajsej SH a

20,0% -DP 7 (16 *0,2) - 3 voz
80,0% - DP 8 (16 * 0,8) - 13 voz

Predpoklad pritazenia pre BDS a PSH je:
na prijazde 25% * 160 = 40 voz

Rozdelenie  prijazdu v popoludiiajsej SH a
20,0% -DP 7 (40*0,2)- 8voz
80,0% - DP 8 (40 * 0,8) - 32 voz

na odjazde 35% * 160 = 56 voz
odjazdu v dopoludiiajsej SH:

78,6% - DP 4 (283/360) - 44 voz
21,4% -DP 6 ( 77/360) - 12 voz

na odjazde 15% * 160 = 24 voz

odjazdu v popoludniajsej SH:
76,0% - DP 4 (291/383 voz.) - 18 voz
24,0% - DP 6 ( 92/383 voz.) - 6 voz

na odjazde 35% * 160 = 56 voz

odjazdu v dopoludiiaj$ej SH:

2,0% -DP4 (56 *0,02) - 1voz

98,0% - DP 6 (56*0,98*32/160) - 11 voz
DP 2 (56*0,98*128/160) - 44 voz

na odjazde 15% * 160 = 24 voz

odjazdu v popoludhajsej SH:

2,0%- DP4(24*0,02)- 0voz

98,0% - DP 6 (24*0,98*32/160) - 5voz
DP 2 (24*0,98%128/160) - 19 voz
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stav 0 - smerovanie vozidiel na krizovatke KS1, r.2026, dopoludnajsia SH tab 3
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO @-
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO S —
PLOCHE KRIZOVATKY T - i 3
Miesto KoSice - Zeleziarenska juh, UéRovska, Zeleziarenska sever L
Krizovatka KS1 - ']f o
Datum rok 2026 o
Hodina dopoludriajsia 5H, 6:00 - 7:00 2
DP qBic qM qOA qNA qA qNA+P qFl
(bic./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) |(%) (voz./h) (%) (voz./h) (%)
0 0,0 1 0,3 339 | 84,8 4 1,0 11 2,8 0 0,0 355 88,8
0 0,0 1 0,3 43 10,8 1 0,3 0 0,0 0 0,0 45 11,3
51 0 0,0 2 0,5 382 | 955 5 1,3 11 2,8 0 0,0 400 100,0
4 0 0,0 0 0,0 49 81,7 4 6.7 0 0,0 0 0,0 53 88,3
6 0 0,0 0 0,0 7 11,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 7 11,7
12 0 0,0 0 0,0 56 93,3 4 6,7 0 0,0 0 0,0 60 100,0
7 0 0,0 0 0,0 14 4,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 14 4,4
8 0 0,0 1 0,3 288 | 90,3 7 2,2 9 2,8 0 0,0 305 95,6
13 0 0,0 1 0,3 302 | 94,7 7 2,2 9 2,8 0 0,0 319 100,0
iz 0 0,0 3 0,4 740 | 95,0 16 2,1 20 2,6 0 0,0 779 100,0
/
305 / 305
358 e | 319
53 14
Zeleziarenska juh \ Zeleziarenska sever
355 "\\ 355
400 =—p [ 362
45 /T

i’

45 14 53 7
Uénovska

59 60

obr. 4 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky KS1 - dopoludnajsia SH

- v §pickovej DH bude celkova intenzita na krizovatke 779 voz./h,
- najzatazenej$imi dopravnymi pradmi budu DP 2 a 8 na Zeleziarenskej ulici
- podiel tazkej dopravy tvori 4,7 %



Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

stav 0 - smerovanie vozidiel na krizovatke KS1, r.2026, popoludiajsia SH tab.4
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO @
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO N —
PLOCHE KRIZOVATKY 1T - =3
Miesto KoSice - Zeleziarenska juh, Uhovska, Zeleziarenska sever =
Krizovatka Ks1 © j [‘ )
Datum rok 2026 =]
Hodina popoludniajsia 3H, 14:15 - 15:15
DP Usic Am Yoa Una Ya Anase Ar:
(bic./h) (%) | (voz./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (voz./h) | (%) | (voz./h) (%)
2 0 0,0 5 1,4 286 82,2 9 2,6 15 43 0 0,0 315 90,5
0 0,0 0 0,0 31 8,9 2 0,6 0 0,0 0 0,0 33 9,5
i1 0 0,0 5 1,4 317 91,1 11 3,2 15 43 0 0,0 348 100,0
4 0 0,0 1 1,3 55 68,8 2 2,5 0 0,0 0 0,0 58 72,5
6 0 0,0 0 0,0 21 26,3 1 1,3 0 0,0 0 0,0 22 27,5
12 0 0,0 1 1,3 76 95,0 3 3,8 0 0,0 0 0,0 20 100,0
7 0 0,0 0 0,0 16 3,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0 16 3,8
3 0 0,0 2 0,5 385 91,4 5 12 13 3,1 0 0,0 405 96,2
i3 0 0,0 2 0,5 401 95,2 5 1,2 13 3,1 0 0,0 421 100,0
Iz 0 0,0 8 0,9 794 93,5 19 2,2 28 33 0 0,0 849 100,0
J/
463 G | 421 G
58 \ 16
|
Zeleziarenska juh \ Zeleziarenska sever
315 \ 315
348 —p | 337 —p
33 / 22

33 16 58 20
Ucnovska

L1

49 80

obr. 5 - Schéma dopravného zataZenia krizovatky KS1 - popoludiiajsia SH

- v §pickovej popoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 849 voz./h,
- najzatazenej$imi dopravnymi pridmi budd DP 2 a 8 na Zeleziarenskej ul.
- podiel tazkej dopravy tvori 5,5%
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stav 1 - smerovanie vozidiel na krizovatke KS1, prognéza r.2046, dopoludnajsia SH tab 5
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO @
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO e,
,. 1 e B 3
PLOCHE KRIZOVATKY e e ————
Miesto Kosice - Zeleziarenska juh, Uénovska, Zeleziarenska sever 5
Krizovatka Ks1 'W o]
Datum progndza rok 2046 LEY
Hodina dopoludfiajsia $H, 6:00 - 7:00
lahké vozidla, koeficient rastu - 1,205 tazke vozidla, koeficient rastu - 1,147 q
DP Dgic Am Yoa Ana qa Anasp "
(bic./n) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) [(%) (voz./h) | (%) | (voz./h) (%)
2 0 0,0 1 0,2 408 82,8 5 1,0 13 2,6 0 0,0 427 86,6
3 0 0,0 1 02| 52 [12] 105 gl 0,2 0 0,0 0 0,0 66 13,4
i1 0 0,0 2 0,4 472 93,3 6 1,2 13 2,6 0 0,0 493 100,0
0 0,0 0 00| 59 |44] 461 5 3,9 0 0,0 0 0,0 108 84,4
0 0,0 0 0,0 g8 |12] 63 0 0,0 0 0,0 0 0,0 20 15,6
32 0 0,0 0 0,0 123 52,3 5 3,9 0 0,0 0 0,0 128 100,0
0 0,0 0 00| 17 | 4| 44 0 0,0 0 0,0 0 0,0 21 5,4
0 0,0 1 0,3 347 89,7 8 21 10 2,6 0 0,0 366 94,6
33 0 0,0 1 0,3 368 94,1 8 2,1 10 2,6 0 0,0 387 100,0
iz (i} 0,0 3 0,3 963 95,5 19 1,9 23 2,3 0 0,0 1008 100,0
366 / 366
474 e 387
108 21
Zeleziarenska juh Zeleziarenska sever
427 427
493 =——p 4] =—p
66 /20

6 21 108 20
Uénovska

L1

87 128

obr. 6 - Schéma dopravného zataZenia krizovatky KS1 - dopoludiajsia SH

- v Spickovej dopoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 1008 voz./h
na Zeleziarenskej ulici je nutné vytvorit’ alebo vyznagéit' pri dostatoénej Sirke samostatny Favy
odbocovaci pruh (DP 7)

- najzatazenej$imi dopravnymi pradmi budd DP 2 a 8 na Zeleziarenske ul.

- podiel tazkej dopravy tvori 4,2%



Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

stav 1 - smerovanie vozidiel na krizovatke KS1, prognéza r.2046, popoludnajsia SH tab 6
VYHODNOCOVACi HAROK DOPRAVNEHO &
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO ————
PLOCHE KRIZOVATKY r——rr—mn 3
Miesto Kosice - Zeleziarenska juh, Ugfovska, Zeleziarenska sever j<_\‘
Krizovatka KS1 '/ '] r o)
Datum progndéza rok 2046 Y
Hodina popoludriajiia SH, 14:15 - 15:15
lahké vozidla, koeficient rastu - 1,205 tazkeé vozidla, koeficient rastu - 1,147
DP Gsic B Gon e as e -
(bic./h) (%) | (voz./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) (%)
2 0 0,0 6 1,3 345 77,2 10 2,2 17 3,8 0 0,0 378 84,6
3 0 0,0 0 00| 37 [30] 83 2 0,4 0 0,0 0 0,0 69 15,4
51 0 0,0 6 1,3 412 85,5 12 2,7 17 3,8 0 0,0 447 100,0
0 0,0 1 08 | 66 | 18] 555 2 1,7 0 0,0 0 0,0 87 73,1
0 0,0 0 00| 25 | 6] 210 1 0,8 0 0,0 0 0,0 32 26,9
i) 0 0,0 il 0,8 115 76,5 3 2,5 0 0,0 0 0,0 119 100,0
7 0 0,0 0 00| 19 [10] 37 0 0,0 0 0,0 0 0,0 29 5,6
8 0 0,0 2 0,4 464 89,9 6 1,7 15 2,9 0 0,0 487 94,4
53 0 0,0 2 0,4 493 93,6 6 i 15 2,9 0 0,0 516 100,0
Iz 0 0,0 9 0,8 1020 | 94,3 21 1,9 32 3,0 0 00| 1082 | 1000
:'f‘
574 | 516 e
87 \ 29
A\
Zeleziarenska juh \ Zeleziarenska sever
378 \ 378
447 —p ;} 410 —p
69 /32

Ucnovska

L1

98 119

obr. 7 - Schéma dopravného zataZenia krizovatky KS1 - popoludiajsia SH

- v §pickovej popoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 1082 voz./h,
na Zeleziarenskej ulici je nutné vytvorit’ alebo vyznagéit pri dostatoénej Sirke samostatny lavy
odbocovaci pruh (DP 7)

- najzatazenej$imi dopravnymi pradmi budd DP 2 a 8 na Zeleziarenske ul.

- podiel tazkej dopravy tvori 4,9%
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

stav 1 - smerovanie vozidiel na krizovatke KS2, prognéza r.2046, dopoludnajsia SH tab 7
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO
PLOCHE KRIZOVATKY
Miesto KoSice - UéRovska vychod, vjazd BDS, UéRovska zapad
Krizovatka KS2
Datum progndza rok 2046
Hodina dopoludiiajiia SH, 6:00 - 7:00
lahké vozidla, koeficient rastu - 1,205 tazké vozidla, koeficient rastu - 1,147 §
DP Asic Am 9oa Ana qa Anasp &
(bic./h) (%) | (voz./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) [(%) (voz./h) | (%) | (voz./h) (%)
0 0,0 0 0,0 67 44 | 57,8 5 43 0 0,0 0 0,0 116 100,0
0 0,0 0 0,0 0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
P50 0 0,0 0 0,0 111 57,8 5 4,3 0 0,0 0 0,0 116 100,0
4 0 0,0 0 0,0 0 1 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 8,3
6 0 0,0 0 0,0 0 11| 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 11 91,7
z2 0 0,0 0 0,0 12 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 12 100,0
7 0 0,0 0 0,0 0 3 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 3 3,5
8 0 0,0 0 0,0 69 13 | 80,2 1 1,2 0 0,0 0 0,0 83 96,5
3 0 0,0 0 0,0 85 80,2 1 1,2 0 0,0 0 0,0 86 100,0
Iz 0 0,0 0 0,0 208 97,2 6 2,8 0 0,0 0 0,0 214 100,0
‘ 83
/
84 | 86
1 \.\ 3
U¢rovska vychod UCnovska zapad
\
116 116
116 m—p fi‘ 127 w—p
o /11

. /

0o 3 1 1

vjazd / vyjazd BDS
3 12

obr. 8 - Schéma dopravného zataZenia krizovatky KS2 - dopoludiajsia SH
- v §pickovej dopoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 214 voz./h

- najzatazenejSimi dopravnymi pradmi budu DP 2 a 8 na UChovskej ul.
- podiel tazkej dopravy tvori 2,8%
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

stav 1 - smerovanie vozidiel na krizovatke KS2, prognéza r.2046, popoludiajsia SH tab 8
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO
PLOCHE KRIZOVATKY
Miesto Kosice - UéRovska wychod, vjazd BDS, UéRovska zépad
Krizovatka KS2
Datum progndza rok 2046
Hodina popoludiiajéia 3H, 14:15 - 15:15
[ahke vozidla, koeficient rastu - 1,205 tazke vozidla, koeficient rastu - 1,147 i
bP Ggic Am Yoa Yna 9a Anasp "
(bic./h) (%) | (voz./h) (%) (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) [(%) (voz./h) | (%) | (voz./h) (%)
0 0,0 i 0,9 91 19 | 79,8 3 2,6 0 0,0 0 0,0 114 100,0
0 0,0 0 0,0 0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Il 0 0,0 1 0,9 110 79,8 3 2,6 0 0,0 0 0,0 114 100,0
4 0 0,0 0 0,0 0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
6 0 0,0 0 0,0 0 5 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 5 100,0
22 0 0,0 0 0,0 5 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 5 100,0
7 0 0,0 0 0,0 0 8 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 8 8,2
8 0 0,0 0 0,0 56 32| 571 2 2,0 0 0,0 0 0,0 90 91,8
z3 0 0,0 0 0,0 96 57,1 2 2,0 0 0,0 0 0,0 98 100,0
) B3 0 0,0 1 0,5 211 97,2 5 2,3 0 0,0 0 0,0 217 100,0
90
/
90 — \ 98 d—
0\, - 8
Ucnovska vychod \ UcCnovska zapad
\
114 \ 114
5
114 ——p / 119 —
0 ey / 5

vjazd / vjjazd BDS

8 5
obr. 9 - Schéma dopravného zataZenia krizovatky KS2 - popoludnajsia SH
- v §pickovej popoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 217 voz./h

- najzatazenejSimi dopravnymi pradmi budu DP 2 a 8 na U¢&novskej ul.
- podiel tazkej dopravy tvori 2,3%
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie
5.5. Kapacita krizovatky

V sulade s poziadavkou investora je posudzovana kapacita krizovatiek v zmysle TP 102 Vypocet
kapacit pozemnych komunikacii, pre $pickové hodinové intenzity. Dal$ie vstupné udaje pre vypocet
kapacity a posudenia stupnha kvality boli ziskané z technického rieSenia od projektanta, obhliadkou
dotknutého uzemia a v sulade s poziadavkou prislusnych STN a TP.

Kapacita krizovatky a posudenie stupha kvality je pocitana pre rok 2046, pre poZadovany stupen
kvality D. Z hladiska kapacity v zmysle TP je mozné akceptovat aj stupen kvality E.
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

5.5.1. Posudenie kapacity krizovatky K81 — rok 2026, dopoludiiajsia SH

Formular 1a: Urovei kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt Bytovy dom KoSice - Saca
Krizovatka ciest Zeleziarenska ul. Ughovska ul.
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2026 / D3H, 6:00 - 7:00
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (tislo) znatka UKDy twiim
cesty () (s)
1 Zeleziarenska juh D 45
2 Ucnovska ul. 2202 D 45
3 Zeleziarenska sever D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
. Potet Dlizka
Rameno Dopravny prud
(0/1/2) n (voz) (d4no -0/ nie-1)
1 2 3
1 2 -
3 1 - 1
) 4 1 g .
6 0
5 7 1 0
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
s, uv,i Aravsa,i rnev,i q fiv,i Qpv,i
L, (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
Rameno Dopravny prud
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
4 S5 6 7 8 9 10
1 2 0 340 15 0 355 1,021 363
3 0 44 0 45 1,011 46
2 4 0 49 0 53 1,038 55
6 0 7 0 7 1,000 7
3 7 0 14 0 14 1,000 14
8 0 289 16 0 305 1,026 313
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytaZenia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qi (j-v./h) Cy,i (j-v./h) Xi(-)
11 12 13
2 363 1800 0,201
3 46 1600 0,028
8 313 1800 0,174
Zakladna kapacita podradenych dopravnych priadov
Intenzita dopravy Rozhodujlica intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prid yy; (j-v./h) gp,i (voz/h) Gy, (j-v./h)
14 15 16
14 400 749
7 378 597
55 697 382
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita Stupen 95% kolona Dostatocna Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaienia (rovn. 6.43) dizka stavu bez koldn
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cii (jov./h) % (-) Ngs (voz) (&no/nie) Po,7 (-)
17 18 19 20 21
7 749 0,019 ano 0,977
6 597 0,012 ano

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Kapacita Stupen vytaZenia
. (rovn. 6.9) (14/22)
opmne Coi(jv./h) X ()
22 23
4 382 0,144
Formulér 2a: Urove kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych prudov
Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy |(6.18a6.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
xi (-) n (voz) Avm (i-v-/ )| Cym (v-/D)] - Frym ()
24 25 26 27 28
3 { o 2 327 1800 1,025
8 0,174
2 : 08¢ 8 62 398 1,033
6 0,012
Postidenie kvality pohybu dopravnych priidov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | ¢ascakania | (tab. 6.1)
- (9a28) |(1217,22,27)| (30/29) (31-8) (rovn. 6.42)
Rameno Dopravny prud
fwi/ fwm | Cwvi/ Cum G/C, Ri/ R tui / tum
(-) (j-v./h) (voz/h) (voz/h) (s) (-)
29 30 31 32 33 34
) 1,038 382 368 315 11,4 B
1,000 597 597 590 6,1 A
3 1,000 749 749 735 49 A
2 4+6 1,033 398 385 325 1171 B
3 7+8 1,025 1800 1756 1437 2.5 A
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (Cislo) cesty UKDy (-) UKD (-)
35 36
2 MO3, Ucnovska ul. B
3 MZ3, Zeleziarenska ul. A
Komentar
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

5.5.2. Posudenie kapacity krizovatky KS1 — rok 2026, popoludnajsia Spi¢kova hodina

Formulér 1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt Bytovy dom Kosice - Saca
Krizovatka ciest Zeleziarenska ul. U¢hovska ul.
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2026 / PSH, 14:15 - 15:15
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (€islo) znaika UKDy Y lim
cesty (-) (s)
1 Zeleziarenska juh - D 45
2 Ucnovska ul. 7202 D 45
3 Zeleziarenska sever - D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
L Poclet Dizka
Rameno Dopravny prud
(0/1/2) n (voz) (dno -0/ nie-1)
1 2 3
1 2 1 -
3 1 1
N 4 1 g -
6 0 ---
3 7 1 0 -
8 1 ---
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pridu
s, Quv,i Unv+a,i Qrnv,i q fiv,i Qyv,i
L, (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
Rameno Dopravny prud
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
5 6 7 8 9 10
1 2 0 291 24 0 315 1,038 327
3 0 31 0 33 1,030 34
) 4 0 56 0 58 1,017 59
6 0 21 0 22 1,023 23
3 7 0 16 0 0 16 1,000 16
8 0 387 18 0 405 1,022 414
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
Dopravny (10) (11/12)
prud A, (j-v./h) Cyyi (j-v./h) Xi (-)
1l 12 13
2 327 1800 0,182
3 34 1600 0,021
8 414 1800 0,230
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pradov
Intenzita dopravy Rozhodujlca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prid A, (j-v./h) dp,i (voz/h) Gyy,i (j-v./h)
14 15 16
16 348 800
23 332 634
59 753 355
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

Kapacita dopravnych prudov druhého stupia

Kapacita Stupeii 95% koldna Dostatotnal Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolén
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cyy, (jv./h) % (-) Ngs (voz) (ano/nie) Po7 (%)
17 18 19 20 21
7 800 0,020 ano 0,974
6 634 0,035 ano

Kapacita dopravnych prudov t

retieho stupna

Kapacita Stupen vytaZenia
L. (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prud J
Cy,ili-v./h) X (-)
22 23
4 355 0,166
Formular 2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych priadov
Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy ((6.1826.24) dopravy
Rameno Dopravny prad (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
x () n (voz) A (/)| G Gv/B)| v ()
24 25 26 27 28
3 : i . 430 1800 1,021
8 0,230
2 - 0,166 8 82 404 1,019
6 0,035
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
ZloZenie Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.v./h vvoz/h kapacity | €as &akania | (tab.6.1)
L (9228) |(1217,22,27)| (30/29) (31-8) | (rovn. 6.42)
Rameno Dopravny prud
fiv,i / frvm Clv,i/ Crvm G/Cy Ri/ R twi / tum
() (Jj-v./h) (voz/h) (voz/h) (s) ()
29 30 31 32 33 34
’ 1,017 355 349 291 12,4 B
1,023 634 620 598 6,0 A
3 1,000 800 800 784 4,6 A
2 4+6 1,019 404 396 316 11,4 B
3 7+8 1,021 1800 1762 1341 2,7 A
Celkové zhrnutie
Poiadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (&islo) cesty UKDy, () UKD (-)
35 36
2 MO3, Ucnovska ul. B
3 MZ3, Zeleziarenska ul. A
Komentar
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

5.5.3. Posudenie kapacity krizovatky KS1 — rok 2046, dopoludhajsia Spi¢kova hodina

Formul4r 1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt Bytovy dom Kogice - Saca
Krizovatka ciest Zeleziarenska ul. Uéiovska ul.
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2046 / DSH, 6:00 - 7:00
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (€islo) znacka UKDy twaim
cesty (-) (s)
1 Zeleziarenska juh — D a5
2 Uénovska ul. Z202 D 45
3 Zeleziarenska sever - D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovcek
Rameno Dopravny prad Potet Dlka
(0/1/2) n (voz) (ano -0/ nie- 1)
1 3
1 2 ! —
3 1 1
) 4 1
6 0 -
3 7 1 ---
8 1
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného priadu
s,i Quv,i Anvsa,i Qrn,i q; fiv,i Qyv,i
L (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
Rameno Dopravny prad
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (jov./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 409 18 0 427 1,021 436
3 0 65 0 66 1,008 67
2 + 0 103 0 108 1,023 111
6 0 20 0 20 1,000 20
A 7 0 21 0 21 1,000 21
8 0 348 18 0 366 1,025 375
Kapacita dopravnych priadov prvého stupia
Intenzita dopravy Kapacita Stupei vytaZenia
Dopravny (10) (11/12)
prud Gy (j-v./h) Cyyi (j-v./h) Xi (-)
11 12 13
2 436 1800 0,242
3 67 1600 0,042
8 375 1800 0,208
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov

Intenzita dopravy

Rozhodujlica intenzita dopravy

Zakladna kapacita

Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
priid G (j-v-/h) ar, (voz/h) Gy (j:v./h)
14 15 16
21 493 666
20 460 537
111 847 314
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Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita Stupen 95% kolona Dostatoénd Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaienia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolén
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prid Cyy,i (i-v./h) % () Nos (voz) (ano/nie) Po7 (-)
17 18 19 20 21
7 666 0,032 ano 0,960
6 537 0,037 ano

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria

Kapacita Stupeii vytaZenia
(rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prud j
CJV,:(J-“/M Xi(-)
22 23
4 314 0,352
Formular 2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych priudov
Stupei Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaienia zastavenie dopravy |(6.18 a6.24)] dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
X (-) n (voz) Ay,m (v./h)] Cpy i (j-v./h) fivm (-)
24 25 26 27 28
3 ! LI 0 396 1800 1,023
8 0,208
2 2 052 8 131 335 1,020
6 0,037
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vijwv./h vvoz/h kapacity | ¢as ¢akania | (tab.6.1)
., (9a28) |(1217.22,27)| (30/29) (31-8) (rovn. 6.42)
Rameno Dopravny prid
fl\-’.i-‘{fw,m Cw.i:" CJV,m Cillcm Ri ’j Rm tw.i'lt\u',m
() (jv./h) (voz/h) (voz/h) (s) ()
29 30 31 32 33 34
5 1,023 314 306 198 18,1 B
1,000 537 537 517 7,0 A
3 1,000 666 666 645 5,6 A
2 446 1,020 335 328 200 17,9 B
3 7+8 1,023 1800 1759 1372 2,6 A
Celkové zhrnutie
Poiadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (Cislo) cesty UKDy, (-) UKD (-)
35 36
2 MO3, Uénovska ul. D B
3 MZ3, Zeleziarenska ul, D

Komentar




Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

5.5.4. Posudenie kapacity krizovatky KS1 — rok 2046, popoludhajsia Spi¢kova hodina

Formular 1a: Urovei kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt Bytovy dom Kosice - Saca
Krizovatka ciest Zeleziarenska ul. Ughovska ul.
Posudzovany stav (rok, ¢as) rok 2046 / PSH, 14:15 - 15:15
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (islo) znaika UKDy, ttim
cesty () (s)
1 Zeleziarenska juh - D 45
2 Uénovska ul. Z202 D 45
3 Zeleziarenska sever --- D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
o Potet Ditka
Rameno Dopravny prud
(0/1/2) n (voz) (dno -0/ nie-1)
1 2 3
1 2 1 -- -
3 1 --- 1
2 4 1 8 —
6 0 —
g 7 1 0 -
8 1 --- -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Us,i uv,i Anvsai Arnv,i q fivi Qi
. (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
Rameno Dopravny prud
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 351 18 0 369 1,024 378
3 0 67 1 0 68 1,007 69
) 4 0 85 0 90 1,028 93
6 0 31 0 31 1,000 31
3 7 0 29 0 0 29 1,000 29
8 0 466 18 0 484 1,019 493
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qi (j-v-/h) Cp,i (jv./h) Xi (-)
11 12 13
2 378 1800 0,210
3 69 1600 0,043
8 493 1800 0,274
Zékladna kapacita podradenych dopravnych priudov
Intenzita dopravy Rozhodujlca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prud A, (j-v./h) qp,; (voz/h) Gy, (jv./h)
14 15 16
29 437 715
31 403 578
93 916 287
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Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Kapacita Stupen 95% koldona Dostatocna Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolén
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cy; (jov./h) % (-) Ngs (voz) (dno/nie) Po,7 ()
17 18 19 20 21
7 715 0,041 ano 0,944
6 578 0,054 ano

Kapacita dopravnych prudov t

retieho stupna

Kapacita Stupen vytaZenia
o (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravy prad Cos (v./h) X ()
22 23
4 287 0,323
Formular 2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych prudov
Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy [(6.18 a 6.24) dopravy
Rameno Dopravny prid (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
X (-) n (voz) Au,m (i-v./0)f Covm (v./0)] - frvm ()
24 25 26 27 28
3 ’ Ll 0 522 1800 1,018
8 0,274
2 4 O 8 124 328 1,021
6 0,054
Posudenie kvality pohybu dopravnych priudov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | €as &akania | (tab.6.1)
.. (9a28) |(1217,2227)| (30/29) (31-8) (rovn. 6.42)
Rameno Dopravny prud
f}\-'.i-"‘fj\.f,m Cl\«'.if CJV,m CII’CIH F"i."f Rm tw,if(tw,m
() (j-v./h) (voz/h) (voz/h) (s) ()
29 30 31 32 33 34
5 4 1,028 287 279 189 15,0 B
1,000 578 578 547 6,6 A
3 7 1,000 715 715 686 53 A
2 4+6 1,021 328 321 200 17,9 B
3 7+8 1,018 1800 1769 1256 2,9 A
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (&islo) cesty UKD, (-) UKD ()
35 36
2 MO3, Ucnovska ul. D B
3 MZ3, Zeleziarenska ul. D
Komentar
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5.5.5. Posudenie kapacity krizovatky KS2 — rok 2046, dopoludhajsia Spi¢kova hodina

Formular 1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt Bytovy dom Kosice - Saca
Krizovatka ciest Uénovska ul,, vjazd/vyjazd BDS
Posudzovany stav (rok, ¢as) rok 2046 / DSH, 6:00 - 7:00
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (Cislo) znacka UKDy, twiim
cesty () (s)
1 Uénovska ul. vych. - D 45
2 vjazd / vyjazd BDS 7201 D 45
3 Ucnovska ul. zapad --- D 45
Geometrické podmienky
Jazdne pruhy Trojuholnikovy ostrovcek
o Pocet Dlzka
Rameno Dopravny prud
(0/1/2) n (voz) (dno -0/ nie-1)
1 2 3
1 2 1
3 0 - 1
5 - 1 .
6 0
5 7 1 0
8 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pridu
e, Qv Qrv+a,i Qrnv,i 9 fiv,i Quvi
L. (4+5+6+7) | (rovn.6.2)|  (8*9)
Rameno Dopravny prud
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (jov./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 111 5 0 116 1,022 119
3 0 1 0 0 1 1,000 1
2 4 0 1 0 0 1 1,000 1
6 0 11 0 0 11 1,000 11
3 7 0 3 0 0 3 1,000 3
8 0 82 1 0 83 1,006 84
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupef vytaZenia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qi (j-v-/h) Cyy,i (j-v./h) Xi(-)
11 12 13
2 119 1800 0,066
3 1 1600 0,001
8 84 1800 0,046
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov
Intenzita dopravy Rozhodujlica intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prid Ayy,i (j-v./h) qp;i (voz/h) Gyy;i(j.v./h)
14 15 16
7 3 117 1208
11 117 989
1 203 804
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Kapacita dopravnych prudov druhého stupnia

Kapacita Stupei 95% kolona Dostatocna| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cyy;i (jv./h) % () Ny (voz) (4no/nie) Po,7 (-)
17 18 19 20 21
7 1208 0,002 0 ano 0,997
6 989 0,011 0 ano

Kapacita dopravnych pridov t

retieho stupna

Kapacita Stupeii vytaZenia
i Faky B (rovn. 6.9) (14/22)
Cyy,i(j-v./h) X (-)
22 23
4 804 0,001
Formuldr 2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych priadov
Stupeii Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy |(6.18 a 6.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
%i (-) n (voz) quv,m (j-v./h)| Crym (j-v-/h) fivm (-)
24 25 26 27 28
3 L o 0 87 1800 1,006
8 0,046
2 2 s p) 12 971 1,000
6 0,011
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vijwv./h vvoz/h kapacity | cas cakania | (tab.6.1)
L (9a28) |(12172227)| (30/29) (31-8) (rovn. 6.42)
Rameno Dopravny prud
fJ\.-'.ifrfJ\c".n\ CJ\-".iJHr CN,m CiJ(Cm RiljRn\ t\v.i-"tw,m
() (j.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) (-)
29 30 31 32 33 34
2 1,000 804 804 803 4,5 A
6 1,000 989 989 978 3,7 A
3 7 1,000 1208 1208 1205 3,0 A
2 4+6 1,000 971 971 959 3,8 A
3 7+8 1,006 1800 1790 1704 2,1 A
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (Eislo) cesty UKDy, (-) UKD (-)
35 36
2 MUC, vjazd / vyjazd BDS D A
3 MO3, Uénovska ul. D A
Komentar
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5.5.6. Posudenie kapacity krizovatky KS2 — rok 2046, popoludnajsia Spi¢kova hodina

Formular 1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt Bytovy dom Koéice - Saca
Krizovatka ciest Ut¢novska ul., vjazd/vyjazd BDS
Posudzovany stav (rok, ¢as) rok 2046 / PSH, 14:15 - 15:15
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | Poiadovana hodnota
Rameno (€islo) znacka UKDy, tuvtim
cesty (-) (s)
1 Uénovska ul. vych. — D 45
2 vjazd / wjazd BDS Z201 D 45
3 Ucnovska ul. zapad - D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Peces Ptk
(0/1/2) n (voz) (ano-0/ nie-1)
1 3
’ 2 1 -
3 0 - 1
5 4 1 -
6 0
3 7 §
8 0 .
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
s, Quv,i Qrvaa,i Qrnv,i q; fiv,i Qyv,i
o o (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
Rameno Dopravny prud
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (jv./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 111 3 0 114 1,013 116
3 0 1 0 0 1 1,000 1
5 4 0 1 0 0 1,000 1
6 0 5 0 0 1,000
3 7 0 8 0 0 1,000 8
8 0 88 2 0 90 1,011 91
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupei vytaZenia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qi (j.v./h) Cy;i (jv./h) Xi(-)
11 12 13
2 116 1800 0,064
3 1 1600 0,001
8 91 1800 0,051
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov
Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prad Ay (j-v./h) qp,; (voz/h) Gyy,i(j-v./h)
14 15 16
115 1211
115 992
213 793

24



Bytovy dom Kosice - Saca, dopravno-kapacitné posudenie

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Kapacita Stupen 95% kolona Dostatocna Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prid Cyyi (jov./h) X (-) Ngs (voz) (ano/nie) Po7 (-)
17 18 19 20 21
7 1211 0,007 0 ano 0,993
6 992 0,005 0 ano

Kapacita dopravnych priudov tretieho stupna

Kapacita Stupeii vytaienia
Doty b (rovn. 6.9) (14/22)
Cyy,i (jov./h) Xi (-)
22 23
a4 793 0,001
Formulér 2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmieSanych pridov
Stupen Potet miest na Intenzita | Kapacita ZloZenie
vytaienia zastavenie dopravy |[(6.18 3 6.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
Xi (-) n (voz) Guvm (j-v-/h)] Covm (j-v./h) frvm (-)
24 25 26 27 28
3 : 0.0/ g 99 1800 1,010
8 0,051
2 2 g01 2 6 952 1,000
6 0,005
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vij.wv./h vvoz/h kapacity | ¢ascakania | (tab.6.1)
L. (9a28) |(1217.22,27)| (30/29) (31-8) | (rovn. 6.42)
Rameno Dopravny prad
fvi/ fvm | Cwi/ Cum G/Cn Ri/ R twi/ twm
(-) (j-v./h) (voz/h) (voz/h) (s) ()
29 30 31 32 33 34
) 4 1,000 793 793 792 4,5 A
1,000 992 992 987 3,6 A
3 7 1,000 1211 1211 1203 3,0 A
2 4+6 1,000 952 952 946 3,8 A
3 7+8 1,010 1800 1782 1684 2,1 A
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (&islo) cesty UKDy, (-) UKD (-)
35 36
2 MUC, vjazd / vyjazd BDS D A
3 MO3, Uénovska ul. D A
Komentar
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6. Zhodnotenie krizovatky z hfadiska dopravno-kapacitného postdenia

Vo vyhlfadovom obdobi, r. 2046, posudzované krizovatky KS1 a KS2 kapacitne vyhovuju nasledovne:

- UKD pre KS1 pre dopoludiiajsiu SH je B - KS1 vyhovuje
- UKD pre KS1 pre popoludiajsiu SH je B — KS1 vyhovuje

- UKD pre KS2 pre dopoludiiajsiu SH je A — KS2 vyhovuje
- UKD pre KS2 pre popoludiajsiu SH je A — KS2 vyhovuje

- v jednotlivych formularoch pre vypocet urovne kvality dopravy na krizovatke su uvedené aj volné
pocty miest na zastavenie:
pre DP 4+6 v krizovatke KS1 - 8 miest (spolo¢ny odbo€ovaci lavy a pravy pruh)
pre DP 4+6 v krizovatke KS2 - 2 miesta (spolo¢ny odboc€ovaci lavy a pravy pruh)

7. Zaver

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované v rozsahu podla pozZiadaviek objednavatela.
Poukazuje na moznost realizacie navrhovanej investicie a je podkladom pre technicky navrh posudzovanej
krizovatky, ako aj pre posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie.
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