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1. Uvod

Predkladané dopravno-kapacitné posldenie sa zaobera posudenim dopravného napojenia
investicného zdmeru MIRABELLA RESIDENCE situovaného v mestskej ¢asti Nové Mesto v katastralnom
Uzemi Vinohrady.

Potreba vypracovat dopravno-kapacitné posldenie vyplyva z poziadavky
formulovanej v Stanovisku k investicnému zameru ¢. MAGS OUIC 45683/2025-32108 zo
dia 29.01.2025.

Dopravno-kapacitné posudenie sumarizuje aktualny stav dopravno-inzinierskych udajov
znamy k terminu 02/2025. Dokumentacia je spracovana s plnym respektovanim Metodiky dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov - aktualizacia 05/2014 a 07/2024, Priloha

k rozhodnutiu primatora hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy ¢.15/2014.

Dopravno-kapacitné posudenie hodnoti vplyv novo generovanej dynamickej dopravy
investicného zameru Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE s funkciou byvanie, ktory predpoklada
vybudovat 164 PM,

Ciefom dopravno-kapacitného posudenia je vyhodnotit dopad rozvoja Uzemia ktoré je

predmetom hodnotenia v suvislosti so zohladnenim $irich dopravnych vztahov.

Vychodny segment hl. mesta Bratislava, najmé& Podhorska pas je mimoriadne atraktivny
najmé pre funkciu byvanie. V sucasnosti prechadza rychlym rozvojom a poskytuje velmi kvalitné

ubytovanie pre obyvatelov.
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Lokalizacia navrhovaného investi¢ného zameru a rieSeného Uzemia je graficky zndzornena na

schéme na obr. C.1.

Investi¢ny zamer MIRABELLA RESIDENCE bude do napojeny do Frankovskej ulice v existujlicej
krizovatke s ulicou Na Rolickach a nasledne prostrednictvom Tupého ulice bude prepojeny so Sliacskou
cestou. Tupého ulica v obmedzenej miere umoznuje aj prepojenie do Pionierskej pripadne

Podkolibskej ulice.

Predkladana dokumentacia dokladuje, Ze investor si je vedomi vyznamu kvalitného
a bezpec¢ného dopravného napojenia planovaného zameru a preto dopady preveruje aj z dopravno-

inzinierskeho hladiska.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial tzemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na
individudlnu automobilovi dopravu s cielom preferovat ekologickejiu hromadnd dopravu, najma
kolajovl a s ohladom na doterajéi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitn(,
plynul( a bezpeénu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana
zivotného prostredia pre budice generacie. Podhorsky pas a kataster Vinohrady si takéto hodnotenie

zvlast vyzaduje.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie z velkého poctu materialov,
dostupné v cCase spracovania (02/2025). Jednd sa o materidly zaoberajuce sa jednak vyvojom
dopravnej situacie v Uzemi a jej sucasnym stavom, ale aj koncepcné materidly mesta Bratislava
zaoberajlce sa vyvojom do buducnosti. Vyznamnu ulohu zohrava stratégia dopravnej politiky mesta,
ktora prindsa svoje ovocie pri znizovani negativnych dopadov z dopravy. V analytickej a prognostickej
Casti boli spracované dostupné materidly a vyuzité boli sklsenosti ziskané z mnohorocnych a
mnohorakych dopravnych prieskumov. Syntéza a analyza dostupnych materidlov vytvorila informacne

silny material o si¢asnom stave dopravnej situacie v Gzemi.

Pre potreby DKP boli vyuzité v oktébri 2023 vykonané dopravné scitania v dotknutom tzemi
aktualizované a doplnené informaciami z databazy spracovatela. Zvlast velky doraz bol kladeny na
Specifikd mesta, mestskej casti, Specifikd zony, historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov
a predpokladané vplyvy pripravovanych investicii v dopravnej infrastruktire a opatreni
ovplyvnujucich mobilitu obyvatelstva. Dokumentacia bola spracovanad metdédou parcidlnych,
realizovatelnych krokov umoznujlcich zabezpecenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej

dopravnej obsluhy a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentéacie boli nasledujlce materialy:
- Uzemny plan hl. mesta SR Bratislavy,
- Uzemny generel dopravy hl. mesta Bratislava, (CDV 2015),
- Podklady objednavatela: spésob dopravného napojenia, vypocet statickej dopravy,
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- Dopravné prieskumy - 10/2023,

- Regiondlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech
Republic s.r.0. 2020),

- L'Jzemm'/ generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja /DIC Bratislava s.r.0.2012),

- Uzemny plan VUC Bratislavsky kraj,

- Rezidencia Horizont Bratislava, Zamer podla zakona NR SR ¢.24/2006 Z.z. ADONIS consult
08/2021,

- Rezidencia Horizont Bratislava, Ahoj, DKP krizovatky Sliatska cesta - Tupého ul., efco
06/2021,

- Dopravné napojenie pre 1Z Rezidencia Horizont Bratislava, Ahoj, AFRY CZ 01/2024,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, Magistrat
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014 a 7/2024,

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metédy modelovania a progndzovania prepravného a dopravného procesu, Kusnierova,
Hollarek, 2000,

- Aktudlne vykonané prieskumy smerovania dopravy v krizovatkach,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:

- sumarizovat dopravno-inZinierske informécie zaoberajlce sa napojenim riedeného Uzemia
(lokalizacia Uzemia je znazornena na schéme na obr.¢.1),

- zhodnotit dopravnu situaciu v Gzemi,

- zhodnotit vykonnost dopravného napojenia na nadradeny komunikacny systém,

- zhodnotit dopravny vplyv na SirSie dopravné vztahy.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu v juhozdpadnej Casti republiky. Zaroven ma kraj velmi vyhodnu polohu v rémci
Stredoeurdpskeho regidonu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou. Uzemie poskytuje Siroky
priestor pre realizdciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej a kultlrno-spolo¢enskej
kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu. V Bratislave
je zamestnanych 70% pracujucich priemyslu kraja. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne
ovplyviiuje vzdelanostnu a kultlirno-spoloCenskld Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi
dobre dostupny vsSetkymi druhmi doprav. V minulosti bol a aj v sucasnosti je medzinarodnou

krizovatkou ciest pre automobilovd dopravu, zeleznice, leteckd a vodnu dopravu.
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Predkladand dokumentédcia sa zaoberd castou GUzemia mestskej ¢asti Nové mesto v okrese

Bratislava III. Hodnotena zéna je vymedzena SliaCskou cestou, Tupého a Frankovskou ulicou.

Riesené Uzemie v jeho SirSom zazemi ma niekolko vyznamnych charakteristik:
- jedna sa o Uzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy,
- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,
- jednd sa o Uzemie, ktoré svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,
- jedna sa o Uzemie ktoré je sucastou Stredoeurdopskeho euroregionu a
- metropolitného regiénu Vieden - Bratislava,
- jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov za
- poslednych 30 rokov,
- jedna sa o velmi atraktivne Uzemie mesta blizke kvalitnému prirodnému prostrediu,
- jedna sa o v sUcasnosti zanedbané nevyuzivané pozemky,
- jedna sa o Uzemie poskytujlce priestor na skvalitnenie a vyssie vyuZitie vzacneho priestoru

- prostrednictvom novej vystavby respektujlice vysoké standardy ochrany prostredia.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom a
Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v iom 72 % z obyvatelov kraja.
Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj

celoeurdpskeho pohladu.

Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? mestskych Casti urbanizacie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4917 1 100,0
Bratislava II. 92 125980 1 360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1 035 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 043 1 086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Obyvatelstvo
Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarSim na Slovensku (v roku 2023 bol podiel 0os6b

v poproduktivhom veku SR 20,07%), proces populac¢ného starnutia bude vSak v hlavhom meste
prebiehat relativne malo intenzivne a zastavi sa relativne skoro. Najintenzivnejdie starnutie

obyvatelstva sa v Bratislave ocakava do roku 2035.

V nasledujicom grafe je zaznamenany vyvoj pocCtu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2000
- 2023, v porovnani s obyvatelstvom okresu Bratislava III. Po stagnécii az poklese v obdobi rokov
2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rastlicu tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada

stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Vyvoj poctu obyvatel'ov v rokoch 2000 - 2023
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Okres Bratislava III  ® Bratislava
Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023
Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek i
Typ populacie
charakteristiky (%) (%) (%)
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava IV. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny

Ekonomicka aktivita

Vysokda miera hospoddrskej vykonnosti sa odrdZza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
rémci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizsia na Slovensku.

V désledku rozvinutej infradtruktiry sa kraj vyznaduje najvy$$ou zamestnanostou, najvy$sou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujlcich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujlcich). Na tvorbe
pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

Pri celkovom hodnoteni je potrebné zdéraznit, Ze ukazovatele tykajlice sa hospodarskej

produkcie v Uzemi su vo svojich hodnotach nasobne vyssie ako je priemer Slovenska. S ekonomickou

produkciou, vzdelanostnou Struktirou obyvatelstva a samozrejme Struktirou pracovnych miest

naviazanych ciasto¢ne aj na funkcie plnené v Uzemi suUvisi najvyssi prijem obyvatefov merany
priemernou mzdou.
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K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu
evidenciu zdkladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni Uzemia.

Bratislava - s doplnenim informacii v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 478 040
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle REGOB 472 966 (2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajlcich oséb 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych oséb 660 000 - 730 000 (2018/2020)

Pocet denne pritomnych os6b v Bratislave sa v sucasnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien sStruktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieSenie
je priaznivé pre ochranu zivotného prostredia, ale zéroven naro¢né na prevadzku a financovanie.
RieSené Uzemie v sUlasnosti prechadza Cciastocnymi zmenami funkcii a celkovej vizaze
zodpovedajucim poZiadavkam doby a stcasnych obyvatelov. Zaroven dochadza k efektivnejsiemu

vyuzitiu Uzemia a zvySovania kvality prostredia pre obyvatelov.

V poslednych rokoch v slvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuzivania osobnych
automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uzivani
obyvatelov po GUzemi mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuZivanie hromadnej dopravy mali opatrenia
sUvisiace s pandémiou Covid-19 ale aj samotné ochorenie.

Novym spdsobom Zzivota su kladené Coraz vyssSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale
zaroven aj oCakavania na zvysSenu ochranu zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava
stanovenu koncepciu rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncepcnych
dokumentoch. Napriek rozhodujicemu cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaésinovy podiel MHD na
preprave 0sOb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta skvalitfiovat
sUcasne aj komunikacny systém mesta. Priority mesta vSak stale kladu najvyssi déraz na rozvoj MHD

a cyklodopravy a tlmenie narastu IAD.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v

sucasnosti.
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VysSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Strukturu a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace

medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vsSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stcasnosti tvoria tieto viac ako 35
% z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané

ako sukromné osobné vozidla.

V suUvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajlcich za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. VSetci tito sa pohybuji po meste a vyuzivaju rozne dopravné systémy.

Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovld dopravu. Takéto konstatovanie plati

aj pre SirSie zazemie rieSeného Uzemia.

Dotknuté Uzemie bude napojené do Frankovskej ulice, nasledne cez Tupého ulicu do Sliacskej
cesty. Tupého ulica v obmedzenej miere umoziuje prepojenie aj do Pionierskej ulice a do Podkolibskej
ulice.

Sliacska cesta je miestna obsluzna komunikacia funkcénej triedy C1 a patri do VYKOS.

Tupého ulica je miestna obsluzna komunikacia funkcénej triedy C1 a patri do VYKOS.

Pre potreby spracovania predkladanej dokumentécie boli aktualizované na rok 2025 dopravné
prieskumy vykonané v oktébri 2023. Scitanie bolo vykonané SliaCska cesta - Tupého a Tupého ulici -
Frankovska. Prieskum bol vykonany 4.10.2023 v stredu. PocCas vykonania dopravnych prieskumov
neboli v Uzemi zistené ziadne vyznamné udalosti, ktoré by mali dopad na zmenu Standardného

dopravného spravania sa vodicov v tomto citlivom Uzemi.

Dopravné prieskumy dokladuju rannu Spickova hodinu, ktora bola zistena v ¢ase 7:30 - 8:30
a popoludnajsiu Spickovu hodinu, ktora bola zistena v Case 16:00 — 17:00. Zistené smerovanie
dopravy ako aj priebeh intenzit s vyhodnotenim Spickovych hodin koresponduju s aktivitami
a funkciami, ktoré sa v Uzemi realizuji a sU dopravne obsluhované. Zistené Spickové hodiny

koresponduju s Spickovymi obdobiami zisteny v minulosti v Gzemi pri inych dopravnych prieskumoch.

Vysledky  aktudlnych  prieskumov  boli  porovnané s prieskumami  vykonanymi
v predchadzajlcich rokoch v SirSom zdzemi. Vo viacerych lokalitdch Bratislavy ale aj v inych mestéach
boli zaznamenané urcité zmeny spravania sa vodiCov a vyuzivania IAD. VySSie spominané zmeny
dopravného spravania sa obyvatelov boli uz opakovane vo vaésej ¢i mensej miere zaznamenané

komparéaciou dopravnych prieskumov vykonanych po roku 2021 (po covidovom obdobi).
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Zmeny suvisia s urcitymi novodobymi prioritami obyvatelov ako je napriklad preferencia
home-office. Zisteny je aj dopad zmien v parkovacej politike mesta (rezidencné parkovacie zény) na
modal split pri cestdch obyvatelov. DalSou skuto¢nostou ktord mé& vplyv na modal split je
skvalitiovanie nosného systému MHD (elektrickovej dopravy), preferencia MHD v krizovatkach,

budovanie bus pruhov a rozsirovanie systému integrovanej dopravy.

Na obrazkoch ¢. 2 a 3 obrazkovej Casti je dokladované smerovanie dopravy v dotknutych

krizovatkach v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine pre sucasny stav roku 2025.

Dopravny prieskum a Spickové hodiny zachytavaju sucasné dopravné spravanie sa vodicov

v Uzemi. Analyza sucasného stavu tvori zédkladné vychodisko pre spracovanie dopravnej prognozy.

Predkladana analyza sUcasného stavu je vstupny material, ktory na zaklade dostupnych
Udajov charakterizuje rieSené Uzemie z pohladu socio-ekonomického a dopravného. Zaroven su
v analyze zahrnuté aj $irsie dopravné vztahy, pretoZe tieto determinuju doterajsi aj buduci vyvoj a

davaju predpoklady dalSieho rozvoja a Specifikuju sucasny stav.

3. Dopravna progndza

Znalost sGéasného stavu je dblezZitd pre analyzu pricin, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynuld, bezpecnu a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov. Nové spojenia by
mali byt v sullade s trvalo udrZatelnou automobilovou dopravou pre budlce generdcie. Navrhované
technické rieSenia nesmu zhorSovat sicasny stav, naopak mali by v ramci Uzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a optimdlne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
buddcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudl zabrafiovat dalSiemu rozvoju $irSieho Uzemia.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj Ucel, je potrebné umiestnit do urcitého éasového ramca.
Casové polozenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zdmerom, ale na dopravny systém maju v riedenom Uzemi vplyv $irdie dopravné vztahy.
Sirsie dopravné vztahy sa bud( svojim predpokladanym Zivotom rozvijat v ¢ase a pripravovana
investicia ich uréitym sp6sobom v ¢ase ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako planovanymi v

case.

V dopravnej prognéze v ¢asovom horizonte roku 2027 sa predpoklada uvedenie do prevadzky
rieSeného investi¢ného zdmeru Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE.
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V dopravnej progndze v ¢asovom horizonte roku 2037 je spracované hodnotenie pre + 10
rokov v zmysle Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov,
Aktualizécia 05/2014 (kapitola 4.3.).

Vzhladom na funkcie, ktoré Gzemie pini a bude plnit, sa predpoklada, Ze Uzemie bude
obsluhované individualnou automobilovou dopravou a po Sliacskej ceste aj dostupnou autobusovou
mestskou hromadnou dopravou. Tato filozofia je plne v stlade so stratégiou dopravnej politiky hl.
mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné ma zakotvenu aj v platnej Uzemno-planovacej dokumentacii, kde
je poslaneckym zborom schvaleny scenar B. V sUcasnosti su rozhodujucimi prioritami dopravnej
politiky mesta zarucit preferenciu a vysok( bezpeénost uzivatelom mestskej hromadnej dopravy
a taktiez pes$im a cyklistom, ¢o by malo napoméct zvySovaniu podielu tychto druhov dopravy.
Skvalitfiovanie MHD preferenciou MHD a integrovaného dopravného systému dopravy generuju aj do
buducnosti predikované zmeny v modal splite denne vyuzivanych dopravnych prostriedkov v prospech
narastu podielu ciest MHD a poklesu podielu ciest IAD. Tieto sU deklarované v strategickom
dokumente mesta v Generele dopravy a boli pouzité aj pre dopravny model predkladany

v dokumentacii. Na regulaciu IAD ma uz badatelny vplyv aj rozSirovanie parkovacej politiky mesta.

V SirSom zdzemi sa predpokladd nérast dopravy aj z dalSich novych pripravovanych
investi¢nych zamerov ktoré su v sulade s limitami Gizemia pre zéonu Podhorsky pas stanovenymi v roku
2006. Vzhladom na skutoc¢nost, Ze v sG&asnosti nie st dostatoéne zndme a nie su k dispozicii zndme
realne cCasové horizonty, funkcie, spO6soby dopravného napojenia a rozsah sprevadzkovania
jednotlivych zamerov v SirSom zdzemi v Podhorskom pdse, tak sa pre Casovy horizont roku 2037
teoreticky uvazuje uvedenie do prevadzky cca 50% z maximalneho rozvojového potencidlu Uzemia.
Uvazovany je rozsah cca 450 PM z toho pre funkciu byvanie 338 PM a pre funkciu doplnkovej
vybavenosti cca 112 PM. Predpoklada sa Ze doplnkova vybavenost bude slizit v prevaznej miere pre
obyvatelov zény. Vzhladom na neistoty sa teoreticky predpoklada, Ze v mieste krizovania Tupého -
Frankovska bude napojenych cca 140 PM a vSetkych 450 PM bude napojenych cez krizovatku Tupého
- Sliac¢ska. Prepojenie smerom na Pioniersku a Podkolibskl bude vzhladom na obmedzené moznosti
minimalne. Na zaklade dlhorocnych sklsenosti s etapizaciou a vyvojom rozvojovych planov v zénach

takéhoto charakteru je mozno takyto scendr rozvoja povazovat za pomerne optimisticky.

NajdolezitejSou ¢astou dokumentovania dopravnej progndzy je smerovanie dopravy v Gzemi
v rannej a popoludriajSej Spickovej hodine pre ¢asovy horizont roku 2027 a 2037. V danom pripade
sa jedna o dopravnu progndzu pre Spickovl hodinu, ktord bola definovana na zaklade analyzy
vykonanych dopravnych prieskumov a jej konfrontacie s okolitym uGzemim. Objemy dopravy
predpokladané v tomto Case sU najvyssie a opakujlce sa kazdy Standardny pracovny den a preto boli
vzaté za podklad pre hodnotenie dopravného napojenia. Jedna sa o rannu Spicku v ¢ase 7.30 az 8.30
v priemerny pracovny den a popoludnajsiu Spi¢ku v ¢ase 16.00 az 17.00 v priemerny pracovny den.
Dopravnd prognéza sa zaoberd aj smerovanim dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch

najdolezitejsich krizovatiek v spickovych hodinach.
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Doprava v Spickovych hodinach je dokladovana v deleni na zakladni dopravu, dopravu
generovanu investicnym zamerom Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE a dopravu generovanu
ostatnymi investiciami v SirSom zdzemi (v miere poznania k 02/2025). Zakladnd doprava, teda
doprava uz v sucasnosti zistena a realizovana v Uzemi je znazornena na obrazkoch ciernou farbou.
Novo generovana dynamicka doprava generovana investicnym zamerom Bytové domy MIRABELLA
RESIDENCE je znazornena na obrazkoch cervenou. Doprava novo generovana rozvojom SirSieho
zadzemia v ¢asovom horizonte roku 2037 je zndzornena na obrazkoch zelenou farbou. Rozvoj zazemia
Sliacskej cesty a Tupého ulice je navyseny s pouzitim koeficientov rastu intenzity dopravy uvedenymi
v prilohe ¢.4 Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov — obr.c¢.1
aktualizacia 07/2024.

Vypocet dynamickej dopravy spracovany na zaklade dennych priebehov ciest podla
jednotlivych funkcii odporucanych v Metodike dopravno-kapacitného posudenia vplyvov investi¢nych
projektov MG je uvedeny v nasledujlcich tabulkach. Vypocet je spracovany pre - rannu Spickovu
hodinu a popoludnajsiu Spickovu hodinu pre navrhovany pocet PM. Zaroven dokladujeme tabulky

pouzité pre teoreticky rozvoj SirSieho zdzemia pre rok 2037.

Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE

ranna Spickova . %kapacity . %kapacity Pocet
7:30-8:30 Pocet PM Pocet vstupov i ;
hodina AM/PM vstupy AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 148 9 13 25 37
Byvanie - navstevy 16 5 1 5 1
SPOLU 164 14 38

Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE

popoludnajsia . %kapacity . %kapacity Pocet
16:00-17:00 | i PocCet PM Pocet vstupov , B
Spickova hodina AM/PM vstupy AM/PM vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 148 27 40 10 15
Byvanie - navstevy 16 15 32 15 32
SPOLU 164 42 17

Rozvoj - SirsSieho zazemie MIRABELLA RESIDENCE

ranna Spickova . %kapacity . %kapacity AM/PM Pocet
7:30-8:30 Pocet PM Pocet vstupov , ,
hodina AM/PM vstupy vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 305 9 28 25 77
Byvanie - navstevy 33 5 12 5 12
Obchod, sluzby - navstevnici 112 28 31 24 26
SPOLU 450 61 105
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Rozvoj SirSieho zazemia MIRABELLA RESIDENCE - 2037

16:00-17:00 popoludiiajsia | o . tpm | TkePAY | o vstupoy | “ekapacity AM/PM Pocet
Spickova hodina AM/PM vstupy vystupy vystupov

Byvanie - obyvatelia 305 27 83 10 31

Byvanie - navstevy 33 15 5 15 5

Obchod, sluzby - navstevnici 112 60 67 52 58

SPOLU 450 155 94

VSetky vyssie uvedené skutocnosti boli zavedené do rucne spracovaného modelu Gzemia
a podrobne boli rozpracované. Ruéné spracovanie modelu sa v sUvislosti so zloZitostou vztahov
v Uzemi, Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami

v spravani sa obyvatelov malo pribliZit redlnemu vyvoju Zivota v Gzemi.

Rozptylenie dopravy do jednotlivych smerov je znazornené v smerovani dopravy v rannej
a popoludnajsej Spicke v jednotlivych krizovatkach, kde doprava generovana investicnym zamerom
je znazornena cervenou farbou. Zelenou farbou je zndzornena doprava generovana ostatnym
rozvojom zazemia. Smerovanie zakladnej dopravy (ktord nie je zavisld na ostatnych investiciach) je

znazornené Ciernou farbou.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludniajsej Spickovej hodine predpokladané pre rok 2027

je graficky zndzornené na obrazkoch ¢. 4 a 5 obrazkovej Casti.

Smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine predpokladané pre rok 2037

je graficky znazornené na obrazkoch ¢. 6 a 7 obrazkovej Casti.

Dopravna prognéza - smerovanie dopravy je podkladom pre posudenie vykonnosti

najvyznamnejsich krizovatiek v izemi.

4. Posudenie vykonnosti krizovatiek

Obsahom predkladaného dokumentu je kapacitné posudenie krizovatiek, ovplyvnenych
dopravou navrhovaného investi¢cného zaémeru a jeho dopravného napojenia. Dokumentdcia na zéklade

vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy a dopravnej prognézy hodnoti vykonnost krizovatiek:
- SliaCska — Tupého
- Tupého - Frankovska
Posudenie je spracované v sulade sTP 102 v tabulkovej forme. Vypocltové formulare

kapacitného posudenia su sucéastou nepredkladanej dokumentdacie. PosUdenie je spracované pre

sucasny stav a vyhladovy stav v rokoch 2027 a 2037.
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4.1 Slia¢ska - Tupého

je existujluca stykova krizovatka

Schéma krizovatky

]
2
S
6 4
' 3
Stiatska _‘/\ =2
g L Shadska

Na zaklade posudenia pre vyhladové obdobie do roku 2037 je krizovatka kapacitne vyhovujlca

v oboch Spickovych hodinach. Ukazovatele krizovatky su zhrnuté v nasledujlcich tabulkach:

sicasny stav

Sliacska - Tupého

ranna Spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

4 6 7 4+6 4 6 7 4+6
intenzita dopravy (voz/h) 6 60 52 66 3 51 70 54
kapacita (voz/h) 850 1100 1151 1200 793 1066 1171 1125
rezerva kapacity (j.v./h) 844 1040 1099 1134 790 1015 1101 1071
priemerny Cas Cakania (s) 4,2 3,4 3,2 3,1 4,5 3,5 3,2 3,3
uroven kvality dopravy A A A A A A A A
2027
. ; ranna Spickova hodina popoludnajsia Spi¢kova hodina
Sliaéska - Tupého
4 6 7 4+6 4 6 7 4+6
intenzita dopravy (voz/h) 6 90 64 96 3 65 101 68
kapacita (voz/h) 825 1098 | 1156 1167 732 1068 1168 1114
rezerva kapacity (j.v./h) 819 1008 | 1092 1071 729 1003 1067 1046
priemerny cas ¢akania (s) 4,3 3,5 3,2 3,3 4,9 3,5 3,3 3,4
uroven kvality dopravy A A A A A A A A
2037
. ; ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Sliaéska - Tupého
4 6 7 446 4 6 7 4+6
intenzita dopravy (voz/h) 9 167 101 176 6 115 199 121
kapacita (voz/h) 754 1096 | 1162 1151 573 1074 | 1163 1124
rezerva kapacity (j.v./h) 745 929 1061 975 567 959 964 1003
priemerny cas Cakania (s) 4,8 3,8 3,3 3,6 6,3 3,7 3,7 3,5
uroven kvality dopravy A A A A A A A A
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4.2 Tupého - Frankovska

je existujuca priesecna krizovatka.

A - Frankcvska
')

Al
L 7 Tupého
2
3° |46
(s}
£
g

Schéma krizovatky

Na zaklade posudenia pre vyhladové obdobie do roku 2037 je krizovatka kapacitne vyhovujlca

v oboch Spickovych hodinach. Ukazovatele krizovatky su zhrnuté v nasledujucich tabulkach:

sucasny stav

Tupého - Frankovska

ranna Spickova hodina

popoludnajsia Spickova hodina

4 4+5+6 10 |10+11+12 4 4+5+6 10 |10+11+12
intenzita dopravy (voz/h) 3 23 0 0 1 37 0 0
kapacita 1040 1329 994 0 1017 1495 958 0
rezerva kapacity (j.v./h) 1037 1306 994 - 1007 1458 958 -
priemerny cas Cakania (s) 3,4 2,7 3,6 - 3,5 2,4 3,7 -
Uroven kvality dopravy A A A - A A A -

2027
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Tupého - Frankovska

4 4+5+6 10 |10+11+12 4 4+5+6 10 |10+11+12
intenzita dopravy (voz/h) 6 26 0 0 1 49 0 0
kapacita 977 1383 933 0 951 1503 893 0
rezerva kapacity (j.v./h) 971 1357 933 - 930 1454 893 -
priemerny cas Cakania (s) 3,7 2,6 3,8 - 3,8 2,4 4,0 -
uroven kvality dopravy A A A - A A A -

2037
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Tupého - Frankovska

4 4+5+6 10 |10+11+12 4 4+5+6 10 |10+11+12
intenzita dopravy (voz/h) 10 34 0 0 1 66 0 0
kapacita 912 1382 863 0 882 1423 812 0
rezerva kapacity (j.v./h) 902 1348 863 - 852 1357 812 -
priemerny Cas Cakania (s) 3,9 2,6 4,1 - 4,2 2,6 4,4 -
uroven kvality dopravy A A A - A A A -
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5. Zaver

Rozvoj Uzemia, zmeny v spOsobe vyuzivania osobnych automobilov a stale rastlice poziadavky
na plynulost a bezpecnost cestnej premavky prindsaji so sebou nové poziadavky na dopravny systém
mesta. Zaroven boli zistené zmeny v poziadavkach a vyuZivani dopravnej obsluhy vyvolané jednak

stratégiou dopravnej politiky mesta ako aj celkovou vonkajsou spolocensko-ekonomickou situaciou.

Predkladana studia sa zaoberd aktualne platnymi Gdajmi o dopravne obsluhovanom Uzemi
Nového Mesta - Vinohradov v dotyku ulicami Frankovska a Tupého a nasledne SliaCskou cestou v
kontexte Sirsich vztahov.

V rémci dokumentacie bola preverovana vykonnost okolitych najviac zatazenych krizovatiek

v rieSenom Uzemi so zohladnenim $irSich vztahov.

Bratislava je mimoriadne zivy a intenzivne vyuzivany organizmus, ktory v sucasnosti
prechadza vyraznou revitalizaciou, zmenou vizualu a funkcii. Tieto zmeny su vSak velmi zavislé aj na
celkovej spolo¢ensko-ekonomickej situdcii a preto dochadza k ¢astym zmenam koncepcia rozvoja.
Vyznamnu Ulohu zohrdvaju aj vyrazné Casové posuny realizacie mnohych investi¢nych zamerov.

V zaujme udrZatelného stavu Zivotného prostredia je potrebné velmi pozorne sledovat vyvoj
dopravnej situacie v Uzemi a velmi pozorne realizovat nové poziadavky na zabery Uzemia suvisiace
s dopravnou infrastruktlirou, aby sa nevytvarali nové ,zasfaltované" plochy ak to nie je

bezpodmienecne nutné.

Pri hodnoteni dopravnej obsluhy mesta a udrzatelnych zaberov Uzemia pre dopravnu
infrastruktiru je potrebné zamerat sa na kvalitu prejazdnosti jednotlivych krizovatiek. Hodnotené
Uzemie je vysoko atraktivne a diasto¢ne vysokokvalitne urbanizované. Uzemie je v dotyku jednak
s lesoparkom aj s vinicami. AvSak nachadzaju sa tam aj neudrziavané pozemky. Jednym z takych je
aj Uzemie planovane urbanizovat Bytovymi domami MIRABELLA RESIDENCE v zmysle limitov pre zénu
Podhorsky pas. V tomto Gzemi je zloZité oakavat také podmienky na existujicich krizovatkach, Ze
vozidla pocas rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny prejdu cez ne bez minimalneho zdrzania. Pre
takéto Uzemia je akceptovatelny stav, ze vozidla rezidentov a navstevnikov sa budd vzadjomne

reSpektovat. Cez Uzemie sa nepredpoklada ziadna tranzitna doprava.

Pripravovany investicny zamer Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE ma ambiciu co
najkratSou trasou napojit sa na nadradeny dopravny systém mesta, v tomto pripade na Slia¢sku cestu.
Snahou je novo generovanu dopravu z obytnej funkcie zadmeru ¢o najmenej prestvat medzi obytné

domy existujlcej zastavby.

Posudzované krizovatky Sliacska — Tupého a Tupého - Frankovska sa nachadzaju v zlozitych
priestorovych a vysSkovych pomeroch. Z konfiguracie terénu vychadza aj ich existujlice geometrické
usporiadanie a pozdizne sklony. Existujice aj predpokladané vyhladové dopravné zataZenie

krizovatiek bude pomerne nizke. Pre rok 2037 celkova hodinova intenzita neprekroci ani 500 voz/h.
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Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatky Sliacska - Tupého a Tupého - Frankovska budu

v celom vyhladovom obdobi do roku 2037 kapacitne vyhovujlce.

Dopravné napojenie investicného zameru Bytové domy MIRABELLA RESIDENCE je
vyhovujice v celom vyhladovom obdobi. Vysledky dopravnej progndézy a posidenie
vykonnosti navrhovaného rieSsenia uvadzané v predchadzajiucich kapitolach dokladuja
moznost napojenia investiéného zameru aj s d’al$im rozvojom Gzemia do vyhl'adu. Vysledky
posudenia dokladuji, Ze najviac dotknuté krizovatky s kapacitne vyhovujuce aj po
pritazeni d’al$imi investiciami.

V pripade presnejsej Specifikacie d'alSich rozvojovych zamerov v sirSom zazemi
odporiéame aktualizovat dopravno-kapacitné posidenia na aktualne platné data d'alSich

rozvojovych zamerov.

V Bratislave, marec 2025

Spracovali:  PhDr. Maria Kocianova - AFRY Slovakia s s.r.o.
Ing. Janette Antalova - AFRY Slovakia s s.r.o.
Livia Paprciakova - AFRY Slovakia s s.r.o.
Gabriela Kubariova - AFRY Slovakia s s.r.o.
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Obrazkova dcast

ZOZNAM OBRAZKOV

Prehladna situacia

Smerovanie dopravy v krizovatkach - stcasny stav - 2025,

ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - sucasny stav - 2025,
popoludnajsia Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2027, ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2027, popoludnajsia Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2037, ranna Spickova hodina

Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2037, popoludnajsia Spickova hodina
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