Nadstavba existujucej budovy obchodu a sluzieb, Samorin
(AKTUALIZACIA PRE STAVBU ROZSIRENIE PARKOVISKA
EXISTUJUCEJ BUDOVY OBCHODU A SLUZIEB SAMORIN)

DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE

© ® ® ©
\ T

Objednavatel’:
VV INVEST s. r. 0., IVANSKA CESTA 26, 821 04 BRATISLAVA

Dodavatel”
DAQE Slovakia s. r. o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina, Slovensko

Zodpovedny riesitel: Ing. Lukas Rolko

oaqge

April 2026



Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb,

Samorin (aktualizacia) C a C e

Obs,ah N
1. ZAKLADNE UDAIJE.... ittt et e e s e s e s s e e s e e e e e s e e a s e reans 3
1.1 Identifikacné Gdaje 0 iNVeStiCNOM ZAMEIE.......ccevvvveeieeeieeeeeeeeeeeeeeee e 3
1.2 Predmet MESeNIa....cccuviiiiiii it 3
1.3 PoUZité POdKIAdY .....cccvviiiiiiiiiieiec e 4
2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU .....cuvuiuerereririiessssssesessssssssssssssesessssssssssssssesesessssssssssenes 5
2.1 Vykon dopravného PriESKUMU ........uuuuueuuuussmusssssssssssssssssssnssssssssssssnssssssssssnnnnnnn.. 5
2.2 Vyhodnotenie dopravného PrieSKUMU ..........uueuuurruumsrmmmsssinssissssnssnsnsssssnn... 6
2.3 Profilové zat'azenia Usekov — vyvoj dopravného zat'aZenia podl'a SSC................ 10
3. DOPRAVNA PROGNOZA.........ooviviieisisisiesese e te et sesesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssasssesesnes 13
3.1 Progn0za VYVOja OPraVy ...ccceeeeeeeisisssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsneens 13
CHP A V] go/cTa 1ol o) o) 11 41U e (o] o] =AY 13
3.3 Urcenie vyhl'adového dopravného zat'azenia KrizovatKy.......ccccvveeveevevnnniiiennenn. 14
4. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE ......cceviviireiiesesessesesesesesesesesesesesesssssssnssssnsnses 16
O I T g =T o] ol (o) I 2T e [T = 18
4.2 PopoludnajSia SpPICkoVa hodiNa .......coevevviiiiiiiiie e 18
5. ZAVER ...ttt vttt ettt et s ettt ettt sttt bbbttt ettt ettt b b nenens 19
6. PRILOHA L..uivviuiiieiiiicscceteese sttt bbbt s s n s s s s snes 20
7. PRILOHA 2.ttt ettt bbb bbb s s s st sttt bnas 26
8. PRILOHA 3.ttt ettt bbb n s st st snas 30



Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb,

Samorin (aktualizicia) daqge

1. ZAKLADNE UDAJE

1.1 Identifika¢né idaje o investicnom zamere

STAVBA: »,Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluZieb, Samorin —
aktualizacia“

MIESTO STAVBY: Samorin

STUPEN PD: Dopravno-kapacitné postidenie

INVESTOR: VV INVEST s. 1. 0., IVANSKA CESTA 26, 821 04 BRATISLAVA

1.2 Predmet rieSenia

Predmetom rieSenia je dopravno-kapacitné posudenie existujucej stykovej krizovatky
na ceste 1/63. Kapacitné postdenie je vykonané pre rok 2047, €o predstavuje najnepriaznive;jsi
dopravny scenar vo vyhl'ade 20 rokov. V kapacitnom posudeni sa zohl'adnuje predpokladany
vyvoj dopravy na dotknutej cestnej komunikécii vo vyhl'adovom roku 2047, ako aj predpoklad
ovplyvnenia dopravy realizaciou prestavbou existujucej budovy vplyvom zvySenia atraktivity
bodu zdujmu.

Zaujmove Uzemie sa nachadza v meste Samorin.

Stcast'ou rieSenia je:

v

AN NI NN

vykonanie a vyhodnotenie profilového dopravného prieskumu na existujlcej
krizovatke cesty 1/63 a ti¢elovej komunikacie,

stanovenie predpokladaného dopravného zatazenia na uvedenej krizovatke,
spracovanie progn6zy dopravného zat'aZenia pre vyhl'adovy rok 2047,

kapacitné posudenie krizovatky.
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Obr. 1 SirSie vztahy dotknutého tzemia so situovanim investicného zdmeru

1.3 Pouzité podklady

Pri spracovani dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité nasledujuce podklady:

a) Podklad od investora (predpoklad dopravného zatazenia), PD spracovana 04/2026

b) STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

c) STN 73 6102 Projektovanie ciest

d) TP102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii SSC 2015

e) Uzemny plan mesta Samorin

f) TPO70 Prognozovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040

g) Dopravny prieskum realizovany v 06/2024 (19. 06. 2024) v rozsahu od 06:00 do 18:00
hod..

h) Celostatne s¢itanie dopravy SSC v rokoch 1995, 2000, 2005, 2010, 2015 a 2022,
www.cdb.sk, www.ssc.sk .



http://www.cdb.sk/
http://www.ssc.sk/
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2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Pre urenie dopravného zat'azenia v su¢asnom stave bol realizovany dopravny prieskum
vo forme krizovatkového dopravného prieskumu za G¢elom zachytenia dopravnych pohybov
v priestore existujucej stykovej krizovatky.

2.1 Vykon dopravného prieskumu

Pre potreby spracovania kapacitného posudenia bol dia 19. juna 2024 (streda)
vykonany dopravny prieskum (Priloha 3).

Utelom dopravného prieskumu bolo zistit’ pohyb, smerovanie dopravnych pridov na
ceste 1/63, pocetnost’ vozidiel pre jednotlivé vozidlové kategorie a Spickové hodinové zatazenie
pre potreby vypoctu dopravno-kapacitného posudenia.

Samotny vykon prieskumu prebiehal v trvani od 6:00 do 18:00 hod.. Ciel'om prieskumu
bolo urcit’ Spickové dopravné zatazenie krizovatky v sucasnom stave.

Prieskum bol realizovany prostrednictvom videozdznamu. Vyhodnocovanie
videozédznamu bolo realizované v 15 minatovych intervaloch. Zo zaznamenanych udajov boli
uréené dopravné prady vozidiel. Nasledne bola identifikovana rannd a popoludnajsia Spickova
hodina pre kategorie vozidiel v ¢leneni:

. osobné vozidla, oznacené skratkou OA, koeficient 1,0,

. motocykle a bicykle, oznac¢ené skratkou M+C, koeficient 1,0,

. nakladné vozidla, oznacené skratkou NA, koeficient 1,5,

. nakladné vozidla s privesom, oznagené skratkou NA+priv, koeficient 2,5 (dizka nad 12
m),

. autobusy, oznacené skratkou BUS, koeficient 1,5,

. kibové autobusy, oznacené skratkou kib BUS, koeficient 2.5.

Obr. 2 Stanoviste pre vykon dopravného prieskumu
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2.2 Vyhodnotenie dopravného prieskumu

Vystupy z realizovaného dopravného prieskumu st sucastou Prilohy €. 1. Existujica
stykova krizovatka sa nachadza v intravilane mesta Samorin. Usporiadanie jednotlivych
dopravnych smerov ilustruje nasledujici obrazok.

—

iSTYKOV/f\ KRIZOVATK

(CESTA 1/63, UL. BRATISLAVSKA)
N B S

Obr. 3 Usporiadanie jednotlivych vstupov pre potreby vyhodnotenia dopravného prieskumu

Jednotlivé vstupy vyhodnocovaného profilu st definované nasledovne:
* Vstup A (1) — vjazd vozidiel zo smeru obce Bac
Vstup B (3) — vjazd vozidiel zo smeru Samorin, centrum
% Vstup C (2) — vjazd vozidiel zo smeru existujuceho objektu

UrcCenie rannej a popoludnajSej SpiCkovej hodiny je podlozené vysledkami
realizovaného dopravného prieskumu. Ranna $pickova hodina bola uréena v case od 6:45 —
7:45, kedy krizovatkou preslo sthrnne 925 voz/hod. Popoludnajsia Spickova hodina bola urcena
v Case 15:30 — 16:30, pricom krizovatkou preslo 999 voz/hod.

R )

L)

AS

>

X/
*

Tab. 1 Podiel dopravy pocas rannej Spickovej hodiny

PODIEL DOPRAVY POCAS RANNEJ SPICKY
CAs OA M+C NA NA+priv. BUS S
normal kibovy

6:45 - 7:00 200 5 7 1 5 0 U
7:00- 7:15 234 4 1 3 4 0 M
7:15-7:30 203 6 8 5 4 0 A
7:30 - 7:45 223 3 5 0 4 0

SPOLU 860 18 21 9 17 0 925
PERCENTO 93,0% 1,9% 2,3% 1,0% 1,8% 0,0% 100%
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Tab. 2 Podiel dopravy pocas poobednej spickovej hodiny

PODIEL DOPRAVY POCAS POPOLUDNAIJSEJ SPICKY

. i BUS

CAS OA M+C NA NA+priv. normal kibovy S
15:30 - 15:45 236 3 6 1 3 0 U
15:45 - 16:00 238 15 6 3 1 0 M
16:00 - 16:15 236 6 4 2 1 0 A
16:15 - 16:30 219 4 8 1 6 0

SPOLU 929 28 24 7 1 0 999
PERCENTO 93,0% 2,8% 2,4% 0,7% 1,1% 0,0% 100%

HISTOGRAM 15 - MIN. INTENZIiT (RANO A POPOLUDNI)
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Obr. 5 Priebeh hodinovych intenzit pocas prieskumu
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POCAS DOPRAVNEHO PRIESKUMU

93%

B0A mM+L ENA NA+priv. BUS normal @BUS kibovy

Obr. 6 Skladba dopravného prudu pocas dopravného prieskumu

INTENZITY DOPRAVY V RAMCI SLEDOVANYCH
SMEROV POCAS SPICKOVEJ HODINY (RANO)
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Obr. 7.1 Spi¢kové hodinova intenzita dopravy - rdno, sGéasny stav

INTENZITY DOPRAVY V RAMCI SLEDOVANYCH
SMEROV POCAS SPICKOVEJ HODINY (POPOLUDNI)
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Obr. 7.2 Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludni, stiéasny stav
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SMEROVANIE DOPAVY SPICKOVA HODINA (RANO)
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Obr. 8.1 Smerovanie dopravy po¢as RSH, stcasny stav
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Obr. 8.2 Smerovanie dopravy po¢as PSH, suc¢asny stav

PRIEBEH HODINOVYCH INTENZIT PODLA SLEDOVANYCH SMEROV (RANO A POPOLUDNI)
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Obr. 9 Priebeh hodinovych intenzit podl'a smerov
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2.3 Profilové zat’aZenia tisekov — vyvoj dopravného zat’azenia podl’a SSC

Celostatne scitanie cestnej dopravy na uzemi Slovenskej republiky sa uskutociiuje ako
sucast’ celoeurdpskeho scitania cestnej dopravy (E-Road Traffic Census), organizovaného
Eurdépskou hospodarskou komisiou pri Organizacii spojenych narodov v Zeneve a
medzinarodnou organizaciou EUROSTAT v Bruseli. Celostatne scitanie dopravy sa
uskutoc¢nuje na uzemi Slovenskej republiky od roku 1963, od roku 1980 pravidelne kazdych 5
rokov na vsetkych usekoch dial’nic, rychlostnych ciest, ciest I. a II. triedy a vybranych tsekoch
ciest IIL. triedy.

Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,,Metodiky vykonu
a vyhodnotenia celostatneho s¢itania dopravy 2015 schvalenej MDVRR SR dia 30. 6. 2015,
tzn. vysledky nie je mozné priamo porovnat’ s vysledkami z predchadzajucich obdobi.

Na predmetnej krizovatke cesty 1/63 a Giéelovej komunikacie v meste Samorin bol
realizovany celoStatny prieskum dopravy. Celostatne s¢itanie dopravy prebehlo na ceste 1/63,
sCitaci usek 81480 Velkost dopravného zatazenia je uvedend v tabulke 3 a graficky
spracovana na obr. 10.1 a 10.2

Tab. 3 Profilové zat'aZenie na ceste 1/63 zo s¢itania dopravy SSC, r. 2015, 2022 vo voz/24h

CSD - 2015 T o) M S
81480 997 5425 37 6459

CSD - 2022 T (o) M S
81480 1088 8802 99 9989

10
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Obr. 10.1 Predmetny tsek cesty 1/63 zo s¢itania dopravy SSC, r. 2015

11
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3. DOPRAVNA PROGNOZA

3.1 Prognoza vyvoja dopravy

Pre potreby kapacitného posudenia je uvazovana prognoza pre najnepriaznivejsi stav a
pre vyhl'ad 20 rokov. Najnepriaznivejsi scenar je totozny s vyhladovym obdobim 20 rokov.
Prognoza najnepriaznivejSiecho a vyhladového stavu vychadza z TP 070 ,,Prognézovanie
vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

Predpokladany vyvoj dopravy v predmetnej lokalite ilustrujii koeficienty progndzy
vyhl'adového stavu pre roky 2024/2047. Koeficienty rastu z TP 070 boli pouzité z dovodu, ze
existujuca stykova krizovatka je ovplyvnena extravilanovou dopravou.

Tab. 4 Prognézované koeficienty rastu pre cesty L. triedy, VUC TT

Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 |2024/2047
Lahké vozidla 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,57 1,337
Tazké vozidla 1,00 1,09 1,18 1,26 1,33 1,41 1,47 1,293

3.2 Urcenie objemu dopravy

Navrhovana nadstavba existujiiceho objektu SO-01 zahfiia nadstavenie - rozSirenie
technologického podlazia (4.NP), o priestory hotela - 24 izieb s komunikiciami a
prislusenstvom. Nadstavba - zmeny st v rozsahu menSom ako je podlazie 3.NP. Osadenie
objektu ostava zachované. Vyska objektu sa zmeni 0 0,5 m z 19,5 m na 20,0m. Ostatné podlazia
1.NP az 3.NP ostanu v nezmenenej podobe. Nadstavba komplet situovana iba na 4.NP. Areal
X-bionic je zohl'adneny v prieskume, nakol’ko je uz v prevadzke dlhsiu dobu.

Navrhovanou nadstavbou neddjde k zmenam objektu napojenia na Statnu cestu 1/63.
Navrhovanou nadstavbou neddjde k zmendm na vonkajSich inZinierskych sietach. V ramci
navrhovane investicie st zohladnené existujuce parkoviska v pocte 177. Navrhovanou
prestavbou nedojde k zmene poctu existujicich parkovacich miest. Navrhovana stavba v plne;j
miere po prepocitani parkovacich miest zohl'adfiuje STN. Aktualizacia spociva k rozsireniu
existujuceho parkoviska o d’al§ich 170 parkovacich miest.

Tab. 5 Progndza generovania dopravy

Zikaznici/Zamestnanci
Prijazdy Odjazdy
RSH 15% 25%
PSH 30% 30%
Zakaznici/Zamestnanci
Prijazdy | Odjazdy
RSH 52 87
PSH 104 104

13
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Dopravné zat'azenie realizacného vyhl'adového scenara tvori prognéza vyvoja dopravy
na dotknutej infraStruktire a doprava vyvolana realizaciou investicného zameru. Vysledné
dopravné zat'azenie krizovatky pocas rannej a popoludiajsej Spickovej hodiny vyhladového

stavu je uvedené v nasledujucich tabul’kéch.

V ramci ur¢enia smerovania vozidiel z navrhovanej investicie bolo zvolené nasledovné
prerozdelenie dopravy (priCom ide o dopravu, ktord bude generovand centrom, doprava

existujlica je prepocitand prisluSnym rastovym koeficientom):

RSH:

- znavrhovaného arealu smer obec Ba¢ — 40 odjazdov

- znavrhovaného aredlu smer Samorin, centrum — 47 odjazdov
- do navrhovaného arealu, zo smeru Samorin, centrum — 26 prijazdov
- do navrhovaného arealu zo smeru obce B4€ — 26 prijazdov

PSH:

- znavrhovaného arealu smer obec Ba¢ — 50 odjazdov

- znavrhovaného aredlu smer Samorin, centrum — 54 odjazdov
- do navrhovaného arealu, zo smeru Samorin, centrum — 54 prijazdov
- do navrhovaného arealu zo smeru obce B4¢ — 50 prijazdov

Tab. 6.1 Dopravné zataZenie kriZzovatky - rannd Spickova hodina v roku 2024 — existujici

stav
Dopravné zat'azenie RSH - 2024
Dopravny B LV NV+A TNV Spolu
Rameno .
prad vozh] | ozh] | [ozh] | [ozh] | [vozh]
1 2 0 591 21 2 614
3 0 0 0
4 0 0 0 0
2
6 0 1 0 0
) 7 0 7 1 0 8
8 0 276 16 7 299
Suma 0 878 38 9 925

14
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Dopravné zatazenie RSH - 2047

Dopravny B Lv NV+A TNV Spolu
Rameno .

prud [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]

2 0 790 27 3 820

3 0 30 0 0 30

4 0 40 0 0 40

6 0 48 0 0 48

7 0 35 0 37

8 0 369 21 9 399
Suma 0 1313 49 12 1374

Dopravné zat'azenie PSH - 2024

Rameno | DOPravny B LV NV+A TNV Spolu
prud [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]
2 0 380 19 4 403
3 0 0 0
4 0 0 0
6 0 0 0
7 0 1 0 0 1
8 0 570 16 3 589
Suma 0 957 35 7 999

2047

Dopravné zat'azenie PSH - 2047

Dopravny B Lv NV+A TNV Spolu
Rameno .

prud [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h]

2 0 508 25 5 538

3 0 55 0 0 55

4 0 50 0 0 50

6 0 57 0 0 57

7 0 55 0 0 55

8 0 762 21 4 787

Suma 0 1488 45 9 1542

=

Tab. 6.2 Vyhl'adové dopravné zat'azenie krizovatky - ranna Spickova hodina v roku 2047

Tab. 7.1 Dopravné zat'azenie krizovatky — popoludnajsia $pickova hodina v roku 2024 —
existujuci stav

Tab. 7.2 Vyhl'adové dopravné zatazenie krizovatky — popoludiajSia Spickova hodina v roku

15
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4. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE

Kapacitné posudenie existujucej stykovej krizovatky je vypracované v sulade s TP102
vypocet kapacit pozemnych komunikacii. Pre potreby kapacitného postudenia boli jednotlivé
dopravné smery oznacené tak ako prezentuje nasledujici obrdzok. Postdené su vsetky
dopravné prudy. Kvalita pohybu dopravy na krizovatke je hodnotena na zéklade stupiia kvality
dopravného prudu (QSV) podl'a priemerného casu ¢akania uvedeného v Tab. 8.

Tab.8 Pripustné hodnoty ¢asu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Stupen kvality dopravy - QSV Priemerny cas cakania - w
Oznadenie Charakteristika doby ¢akania [s]
A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Kratka Cakacia doba bez vytvarania kolon <20
Prijatena doba Cakania a ojedinele kratke
C i <30
kolény
D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45
E Nestabilny stav > 45
F Prekrocena kapacita -1

Jednotlivé stupne kvality znamenaju:

Stupenn A: Vicsia Cast’ Ucastnikov premavky moze bez ovplyvnenia prejst’ krizovatkou.
Cakacia doba je vel'mi kratka.

Stupeii B: Vozidl4 na vjazde do krizovatky su &iastoéne ovplyvnené. Cakacia doba je kratka.
Stupeii C: Cas ¢akania je citelny, ale este prijatelny. Vznikaji ojedinelé kratke kolony.
Stupen D: Vyrazné Casové straty. Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked’ na vjazde
vznikaji do€asne vyrazné kolony.

Stupenn E: Tvori sa kolona, ktord sa pri existujicom zatazeni uz neznizuje, preto st casy
cakania vel'mi vysoké. Charakteristicka je citlivd zavislost’, kedy malé¢ zmeny dopravného
zatazenia vyvolaju prudky narast Casovych strat.

Stupen F: Pocet vozidiel, ktoré prichddzaji za ¢asovu jednotku ku krizovatke je po dlhsi cas
vacsi ako je kapacita vjazdu. Tvoria sa dlhé rady vozidiel, ¢as Cakania sa stdva neunosnym,
krizovatka je pretaZena.
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Samorin (aktualizicia) C

Obr. 11 Oznadenie ramienkriiovatky pre potreby kapacitného postidenia

a0q

Jednotlivé vstupy do posudzovanej krizovatky su definované nasledovne:

% Vstup 1 — vjazd vozidiel zo smeru obce Ba¢

¢ Vstup 3 — vjazd vozidiel zo smeru Samorin, centrum

R/

¢ Vstup 2 — vjazd ucelova cesta existujuceho objektu

Obr. 12 Oznacenie dopravnych pradov stykovej krizovatky

Krizovatka bola posudzovana na maximalne S$pickové dopravné zat'azenie pre rok 2047

(vyplnené formulédre v zmysle TP 102 st v prilohe 2).
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Nadstavba existujucej

Samorin (aktualizacia)

4.1 Ranna Spic¢kova hodina

Tab. 9 Postidenie kvality dopravnych pradov RSH 2047

budovy obchodu a

sluzieb,

OaC

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
Zoiote | ramactavian | rem | ez T Fenen o
(9a28) (12,17, 22, 27) (30/29) (31-8) (rovn.6.42) | (tab.6.1)
Rameno DO'Pl’aVT\Y fovil favm Cw,il Covim CilCn Ri I R twi !l twm
prud M fi.v./h] [voz/h] [voz/h] [s]
[-]
29 30 31 32 33 34
) 4 1,000 182 182 142 25,4 c
6 1,000 440 440 392 9,2 A
3 7 1,018 488 480 443 81 A
2 4+6 1,000 268 268 179 20,0 B
3 7+8 - - - - - -
4.2 PopoludnajsSia Spickova hodina
Tab. 10 Postdenie kvality dopravnych pradov PSH 2047
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
oz | amactavim | Yoveae | peere [T g0
(9a28) (12,17, 22, 27) (30/29) (31-8) (rovn.6.42) | (tab.6.1)
Rameno Dopravny | £y / fom Cw;ilCuvym CilCn Ri IRy twi | tum
prud M fi.v./h] [voz/h] [voz/h] [s]
[-]
29 30 31 32 33 34
4 1,000 151 151 101 35,4 D
2 6 1,000 622 622 565 6,4 A
3 7 1,000 654 654 599 6,0 A
2 4+6 1,000 253 253 147 24,5 c
3 7+8 - - - - - -
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5. ZAVER

Na zaklade vysledkov dopravno-kapacitného posudenia rannej a popoludiajsej
Spickovej hodiny mozno konstatovat’, Ze vo vyhl'adovom obdobi 20 rokov (rok 2047) bude
mat’ existujuca stykova KriZovatka dostatocni kapacitu na prevedenie vSetkych vozidiel.
Kvalita dopravy na vsetkych dopravnych pradoch vo vyhlade v roku 2047 dosahuje funként
uroven ,,A az D* v Case rannej aj popoludnajsej Spickovej hodiny (priemerny Cas ¢akania je
menej ako 45 sekund). V ramci prognozy vyhl'adového zatazenia krizovatky bola existujliica
krizovatka prepocitana koeficientami rastu do roku 2047.

Spracovatel’:

Ing. Vladimir Majcher

Zodpovedny riesitel”:

Ing. Lukés Rolko

April 2026

doqge

DAQE Slovakia s.r.0. 5
Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina, Slovensko
Tel. int. +421 908 047 197
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Nadstavba existujucej budovy obchodu a

Samorin (aktualizacia)

6. PRILOHA 1

Vystupy z realizovaného prieskumu a kapacitného posudenia

sluzieb,

Oag

Vstup A
VSTUP A
Cas AB
] BUS .
OA M+C NA NA+priv. normal Kibovy S S[j.v.]
6:00 - 6:15 81 2 2 1 86 88
6:15 - 6:30 109 2 5 116 119
6:30 - 6:45 107 4 2 3 116 119
6:45 - 7:00 136 3 5 1 2 147 152
7:00 - 7:15 164 4 1 1 1 171 174
7:15 - 7:30 133 5 5 3 146 150
7:30 - 7:45 144 2 1 3 150 152
7:45 - 8:00 110 2 3 115 121
8:00 - 8:15 82 3 1 1 87 91
8:15 - 8:30 94 2 1 3 100 104
8:30 - 8:45 96 2 2 1 101 103
8:45 - 9:00 105 2 3 3 1 114 121
9:00 - 9:15 86 2 1 1 90 91
9:15 - 9:30 96 3 1 100 103
9:30 - 9:45 92 2 5 1 1 101 106
9:45 - 10:00 70 2 3 1 76 79
10:00 - 10:15 66 1 4 71 73
10:15 - 10:30 80 3 7 1 91 95
10:30 - 10:45 78 2 7 87 91
10:45 - 11:00 82 3 5 90 93
11:00 - 11:15 75 3 3 1 82 89
11:15 - 11:30 64 2 3 69 71
11:30 - 11:45 73 1 4 4 82 90
11:45 - 12:00 84 1 3 2 1 91 96
12:00 - 12:15 81 1 82 84
12:15-12:30 76 1 2 79 80
12:30 - 12:45 77 3 1 3 84 89
12:45 - 13:00 63 7 70 74
13:00 - 13:15 69 1 2 1 1 74 77
13:15 - 13:30 70 2 2 1 75 80
13:30 - 13:45 85 4 1 1 91 93
13:45 - 14:00 77 2 4 83 85
14:00 - 14:15 67 1 1 1 70 72
14:15 - 14:30 63 1 1 1 66 69
14:30 - 14:45 61 1 3 2 2 69 75
14:45 - 15:00 88 3 5 5 1 102 113
15:00 - 15:15 59 3 4 1 1 68 72
15:15 - 15:30 85 1 3 89 91
15:30 - 15:45 92 1 3 2 98 101
15:45 - 16:00 105 9 5 3 1 123 131
16:00 - 16:15 92 1 3 1 97 100
16:15 - 16:30 79 1 3 2 85 88
16:30 - 16:45 79 1 3 1 3 87 92
16:45 - 17:00 105 3 2 1 111 114
17:00 - 17:15 86 1 1 88 89
17:15-17:30 79 1 3 2 85 90
17:30 - 17:45 89 2 1 92 93
17:45 - 18:00 62 3 2 1 68 70
spolu 4196 85 143 46 45 0 4515 4678,0
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Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb,
Samorin (aktualizacia) - | @

VSTUP A

= A-C

BUS
normal kibovy

(%}

OA M+C NA NA+priv. S[j.v.]

6:00 - 6:15 1

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30- 7:45 1

7:45 - 8:00

8:00- 8:15

8:15 - 8:30 1

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30- 9:45 1

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30 1

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30 2

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15 1

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30 1

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00 1

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30 1

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00 2

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30- 17:45 2

O|IN|O|O|N|O|R|[O(Rr[N[PR|O|R|FPR|O|R|O|O|N|R|PR|(O|(R|([O|(C|O|O|O|O0|O0|O|OC|O|R|O|C|OC|O|R|OC|O|R|O|R|FR|[O|O|F

17:45 - 18:00

N
WwWlo|nv|o|lo|v|ofr oM |lO|IR|[R|O|IR|O|O|IN|R(|[R|O|+|O|Oo|Oo|lO|lO|O|lO|O|O|O | |O|O|O|O |+ |O|O|F|O|R|[|O|O|[F

spolu 23 0 0 0 0 0

N
w




Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb,

Samorin (aktualizacia) - | @
Vstup B
VSTUP B
Cas B A
BUS
OA M+C NA NA+priv. — S S[j.v.]
normal kibovy
6:00 - 6:15 41 1 2 1 45 49
6:15 - 6:30 42 1 1 48 51
6:30 - 6:45 40 1 3 2 46 52
6:45 - 7:00 62 2 2 3 69 72
7:00 - 7:15 66 2 3 71 76
7:15-7:30 67 1 3 5 1 77 87
7:30-7:45 77 1 3 1 82 84
7:45 - 8:00 74 6 1 1 82 87
8:00 - 8:15 85 7 1 1 94 100
8:15 - 8:30 88 5 93 96
8:30 - 8:45 81 8 89 93
8:45 - 9:00 73 1 3 3 81 88
9:00 - 9:15 81 2 84 86
9:15-9:30 70 1 3 75 81
9:30 - 9:45 75 2 8 1 86 92
9:45 - 10:00 97 2 4 1 104 108
10:00 - 10:15 90 5 2 97 103
10:15-10:30 66 2 2 2 72 76
10:30 - 10:45 61 3 2 1 67 69
10:45 - 11:00 72 1 8 1 82 88
11:00- 11:15 79 1 3 2 1 86 91
11:15-11:30 84 2 3 89 91
11:30- 11:45 91 3 1 1 96 100
11:45-12:00 83 3 86 88
12:00- 12:15 78 1 3 2 1 85 90
12:15-12:30 83 1 2 1 87 90
12:30- 12:45 89 3 4 1 1 98 102
12:45 - 13:00 82 2 1 85 87
13:00 - 13:15 75 1 1 4 1 82 89
13:15-13:30 91 3 3 1 1 99 103
13:30- 13:45 86 5 4 95 100
13:45 - 14:00 80 3 3 2 1 89 94
14:00 - 14:15 105 2 1 1 109 112
14:15 - 14:30 119 3 5 1 2 130 135
14:30 - 14:45 123 3 1 1 2 130 133
14:45 - 15:00 104 2 2 1 1 110 113
15:00 - 15:15 114 8 3 6 131 136
15:15 - 15:30 135 5 1 1 142 143
15:30 - 15:45 142 2 3 1 1 149 153
15:45 - 16:00 132 6 1 139 140
16:00 - 16:15 142 5 1 1 1 150 153
16:15 - 16:30 138 3 5 1 4 151 157
16:30 - 16:45 125 4 2 131 132
16:45 - 17:00 132 5 4 3 144 148
17:00- 17:15 117 3 1 121 122
17:15-17:30 123 4 2 1 130 132
17:30- 17:45 113 2 3 1 119 121
17:45 - 18:00 92 7 99 99
spolu 4365 96 142 49 54 0 4706 4877,5




Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb,
Samorin (aktualizacia) - | @

VSTUP B

= B-C

BUS
normal kibovy

(%}

OA M+C NA NA+priv. S[j.v.]

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30- 7:45

7:45 - 8:00

8:00- 8:15

8:15 - 8:30

NININ[R[RP[WIN |-

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

N

9:15-9:30 2

9:30- 9:45 1

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

RN~

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

Rrlwlk k(N

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00 1

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

R IN|IFLN

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

Rrlw|h]|~

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15 1

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00 1

17:00 - 17:15

17:15-17:30 1

17:30- 17:45

O|IO|Rr|[O|RP|O|IC|(R|OC|IO|ICO|R[W|AR|IFRPI|IOCOIRL[IN|IPINIRPIRP[WIRLIRLPIN|IO|IR|IFRLININICIOIRLININIOIN|IRAIN|IPRIN]IWIN|IR|IO|O]|O

17:45 - 18:00

(6]
Njo|lo|r|o|r|o|lo|r|o|o|(Oo|r|w|d|R[O|IRIN|FR[ININIRP|W|R[RINVIO|R[RPR[MN|wO|O|RINMIN|IOIN(WIN|R|lw|lw vIR|O|lO|O

(9}
w

spolu 50 0 5 0 0 0




Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb, -
Samorin (aktualizacia) - | @

Vstup C

VSTUP C

. C-A

BUS
normal klbovy

(%]

OA M+C NA NA+priv. S[j.v.]

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30 - 7:45

7:45 - 8:00 1

8:00 - 8:15

8:15-8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15 - 9:30

9:30- 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00 1

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

oO|o|0O|O|Rr|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|(O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|(OC|O|R,|O|O|O|O|O|O|O

17:45 - 18:00

(Sl (=) lol o} «}l i)} (o} o} (o] (o} o} (o} (o} (o} o} (o} (o} (o} o} (o} (o} o} (o} (o} o} (o} (o} o} o} (o} o} (o} (o} o} (o} (o} fo} o} (o} L} (o} (o} (o} (o} (o} (o} =)

spolu 2 0 0 0 0 0

N
o




Nadstavba existujicej budovy obchodu a sluzieb,
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VSTUP C

= C-B

BUS
normal kibovy

(%}

OA M+C NA NA+priv. S[j.v.]

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15 1

7:15-7:30

7:30- 7:45

7:45 - 8:00

8:00- 8:15

8:15 - 8:30

Nk |k~

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15 3

9:15-9:30

9:30- 9:45

9:45 - 10:00 1

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15 1

12:15-12:30

12:30 - 12:45 1

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

[ PR ) Ry Ji I N

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

[uny

15:00 - 15:15 1

15:15 - 15:30 1

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15 1

16:15 - 16:30 1

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00 1

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30- 17:45

olo|o|Oo|r|O|R|R|[O|IOCO|FR|RLR[R|IO|R[FR|N|FR|LR[NV|O|(R|O|R|O|OC|O|C|O|C|O|O(R|IOICO|W[IRIW|R[(LR|ILR|[O|IOC|R|O|O|O|O

17:45 - 18:00

N
VOlo|lo|lo|lo|r|ofr|r|lo|lo|r|r|r|lo|r]|r|N|R|FR|INM|[O|R|O|+—|o|lOo|lOo|Oo|o|lOo|O|O|R|O|lO|lW[IN]A ||| |lO|lO|—|O|O OO

spolu 26 0 2 0 0 0

N
[0}




Nadstavba existujucej

Samorin (aktualizacia)

7. PRILOHA 2

RSH 2047 - Formular 6.1a

budovy obchodu a

sluzieb,

- | 60

Formular 6.1a: Urove kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt / Variant

NADSTAVBA EXISTUJUCEJ BUDOVY OBCHODU A SLUZIEB

Krizovatka ciest

1/63 a ucelova cesta

Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 RSH —8
. - 1 —7
Poloha krizovatky vobci 3 3
é 3™
Vstupné parametre —
A, y
Pozadovana hodnota ’ \ r
Rameno Nazov (islo) cesty Dopravna znacka UKD jim tu,lim ‘ 46 V
[-] [s]
1 1/63 - D 45 2
2 Ugelova cesta Z 201 D 45
3 1/63 - D 45
Geometrické podmienky
Trojuholnikovy ostrovéek
Jazdné pruhy
Rameno Dopravny prid Poget Dizka (éno/nie)
(0/1/2) n [wz]
1 2 3
2 1 —_ -
1
3 1 - nie
4 0
2
6 1 -
7 1 5 -
3
8 1 — —
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
qs,i qrvi qNvea,i qravi q; favi quv,i
(4+5+6+7) (rovn. 6.2) (89)
Rameno Dopravny prud
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [ [j.v./h]
4 5 6 7 8 9 10
2 0 790 27 3 820 1,020 836
1
3 0 30 0 0 30 1,000 30
4 0 40 0 0 40 1,000 40
2
6 0 48 0 0 48 1,000 48
7 0 35 1 0 37 1,018 37
3
8 0 369 21 9 399 1,049 418
Kapacita dopravnych prudov prvého stupia
Intenzita dopravy Kapacita Stuper vytazenia
(10) (11/12)
Dopravny prad xi [
Guv,i [i-v./h] Cov,i [i-v/h]
11 12 13
2 836 1800 0,465
3 30 1600 0,019
8 418 1800 0,232
a kapacita Pl ych priadov
Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
10) (tab.6) (rovn. 6.4)
Dopravny prid Guv,i [j:v./h]
quv,i [i-v./h] qp,i [voz/h]
14 15 16
7 37 850 488
6 48 820 440
4 40 1256 197
Kapacita dopravnych prudov druhého stupiia
Kapacita Stupei 95% koléna Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobn?sf stavu
bez kolén
(rovn. 6.5) vytazenia (rovn. 6.43) (rovn. 5:3 al. 6[75" 6.8)
o7 [
D y prad
opravny pru (14/17) (ano/nie)
Couv,i [j-v./n] xi [] Ngs [woz]
17 18 19 20 21
7 488 0,076 0,25 ano 0,924
6 440 0,110 —_ —_ —_
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupiia
Kapacita Stuped vytazenia
(rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prad
Cov,i [iv/h] xi [1
22 23
4 182 0,220




Nadstavba existujucej budovy obchodu a

Samorin (aktualizacia)

RSH 2047 — Formular 6.2a

sluzieb,

-l

Formular 6.2a: Uroveii kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmiesanych prudov

Stupe# Pocet mies-t na Intenzita Kapacita Zlozenie
zastavenie dopravy dopravy
vytazenia g 2 (suma 10) (rovg.;}t? a1 (rovn.6.3)
Rameno Dopravny i
prad (13,18, 23) n [voz] quvm [i.v./h] foum [
x; T
24 25 26 27 28
7 0,076 5
: 8 0,232 ’ ’ )
4 0,220
2 - 88 268 1,000
6 0,110
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
Zlozenie Kapacita v j.v./h Kapacita Rezerya vPrievmern.y UKD
dopravy v voz/h kapacity | c¢as ¢akania
(9a28) (12,17, 22, 27) (30/29) (31-8) (rovn. 6.42) (tab. 6.1)
Rameno Dopravny | £,y / fom Cow,il Covim CilCn RilRm | twiltum
prud M fj.v./h] [voz/h] [voz/h] [s]
[-]
29 30 31 32 33 34
) 4 1,000 182 182 142 25,4 C
6 1,000 440 440 392 9,2 A
3 7 1,018 488 480 443 81 A
2 4+6 1,000 268 268 179 20,0 B
3 7+8 - - - - - -
Celkové zhrnutie
PoZadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (&islo) cesty UKD jim [-] UKD [-]
35 36
2 Uselova cesta D
3 1/63 D
Komentar

PSH 2047 - Formular 6.1a
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PSH 2047 — Formular 6.2a

budovy obchodu a
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Formular 6.1a: Urovei kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt / Variant NADSTAVBA EXISTUJUCEJ BUDOVY OBCHODU A SLUZIEB
Krizovatka ciest 1/63 a ucelova cesta _
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 PSH — 8
T
Poloha krizovatky vobci 1 pp— 3
Vstupné parametre 3 \ﬁ‘ —
Pozadovana hodnota A r‘
Rameno Nazov (Eislo) cesty Dopravna znacka UKD im tw,iim & V
[ [s]
1 1/63 - D 45 2
2 Ucelova cesta Z 201 D 45
3 /63 — D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet Dizka (a&no/nie)
(0/1/2) n [wz]
1 2 3
2 1 - -
1
3 1 - nie
4 0 -
2 —
6 1
7 1 5 —
8 8 1 — —_
Navrhové i dopravy a Z pi ého prudu
qs,i quvi qnvea,i qrnvi qi favi qui
(4+5+6+7) (rovn. 6.2) (8*9)
Rameno Dopravny prud
[voz/h] [voz/h] [wz/h] [wz/h] [voz/h] H [j.v./h]
4 5 6 7 8 9 10
2 0 508 25 5 538 1,032 555
! 3 0 55 0 0 55 1,000 55
4 0 50 0 0 50 1,000 50
2 6 0 57 0 0 57 1,000 57
7 0 55 0 0 55 1,000 55
8 8 0 762 21 4 787 1,018 801
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
(10) (11/12)
Dopravny prid xi [1
quv,i [j-v./n] Cuv,i [jv./h]
11 12 13
2 555 1800 0,309
3 55 1600 0,035
8 801 1800 0,445
Zakladna P! ych pradov
Intenzita dopravy Rozhodujtica intenzita dopravy Zakladna kapacita
(10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
Dopravny prad Gy, [-v./h]
Quv,i [jv/h] qp,i [voz/h]
14 15 16
7 55 593 654
6 57 538 622
4 50 1380 165
Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia
Kapacita Stupen 95% koléna Dostatoéna dizka pruhu Pravdez::c:(:r::t' stavu
(rovn. 6.5) vytazenia (rovn. 6.43) (rovn. 6‘2 :/7' 6[_]7 al.6.6)
Dopravny prid (14/17) (ano/nie) '
Cuv,i [i-v/h] xi [] Ngs [wz]
17 18 19 20 21
7 654 0,085 0,28 ano 0,915
6 622 0,091 - - -
P pi ych pradov tretieho stupiia
Kapacita Stupeni vytazenia
o (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prad Cos Gvlh] X 1
22 23
4 151 0,330
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Formular 6.2a: Uroveii kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmiesanych prudov

Stupe# Pocet mies-t na Intenzita Kapacita Zlozenie
zastavenie dopravy dopravy
vytazenia 2 (suma 10) (rovg.;}t? a1 (rovn. 6.3
Rameno Dopravny i
prud (13,18,23) [woz] quv,m [i-v./h] fovm [
xi [ e
24 25 26 27 28
7 0,085 5
: 8 0,445 ’ ’ ’
4 0,330
2 - 107 253 1,000
6 0,091
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
Zlozenie Kapacita v j.v./h Kapacita Rezerya vPrievmern.y UKD
dopravy v voz/h kapacity | c¢as ¢akania
(9a28) (12,17, 22, 27) (30/29) (31-8) (rovn. 6.42) (tab. 6.1)
Rameno Dopravny | £,y / fom Cow,il Covim CilCn RiIRm | twiltum
prid [l fj.v./h] [voz/h] [oz/h] [s]
[]
29 30 31 32 33 34
2 4 1,000 151 151 101 35,4 D
6 1,000 622 622 565 6,4 A
3 7 1,000 654 654 599 6,0 A
2 4+6 1,000 253 253 147 24,5 C
3 7+8 - - - - - -
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (&islo) cesty UKD jim [-] UKD [-]
35 36
2 Ugelové cesta D
3 1/63 D A
Komentar
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8. PRILOHA 3

Dopravny prieskum - Samorin cesta 1/63

Varga Csaba =csaba.varga@ssc. sk 10. jina 2024 o 11:53
Komu: Viadimir Majcher <majchenf@dage.sk=>, Martin Pitofiak <pitonak@daqge.sk=
Képia (Cc): Hlavna Peter <peter hlavna@ssc.sk>

Dobry den p. Majcher!

na zaklade Vami poslanej Ziadosti vykon dopravného prieskumu
(DP) je moZny :

Datum: 19.06.2024 (streda)

Cas vykonu DP (NEPRETRZITE): 6:00 do 18:00 hod.

Miesto: SAMORIN - cesta 1/63 pri budove Shoping center
(zavrety)

Suradnice: 48.0231822N, 17.3247772E
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Foto:

UPOZORNENIE

1) Upozomqeme z:adatel‘a Ze suhlas s terminom vykonania prieskumu nenahradza suhlas s navrhovanou stavbou a
j&i dopravnym napojenim.

2.) Odsuhlasené terminy st zavazne, tzn. ak z Vasej strany (do 24 hodin od cdsthlasenia terminu SSC (okrem
vikendov a sviatkow)) nebudd potvrdené, zo strany SSC GR budu z kapacitného hladiska automaticky zrusene.

3.) Ak by z Vasej strany nastala studcia, Ze uZ odsuhlaseny DP nemdze byt vykonany. prosim bezodkladne nas
nformuite na tel. éisle 0204685835 a to

najneskdr 43 hodin pred ne-uskutoénenym DP.

4.)V pripade, Zeby nastali pocas prieskumu silno nepriaznivé povetemostne podmienky (napr. s:lne husté snezeme.
pofadovica a pod.), resp. takéto podmienky by boli pfedpovedane kratkodobou predpovedou pocasia (napr. 1 den
vopred), takbezakbypneskumbolwpiyvnenys«tuauou ohladom cbmedzenia premavky na cestnej sieti (napr.
obmedzenie premavky pre urcitd kategonu vozidiel, uzavretie useku cestnej siet], stnedava obojsmema pfemavka v
jednom jazdnom pruhu, dopfavna neheda...), bude potrebne uz odsihlaseny termin vykonu prieskumu zrusit a po
dohode so spravcom navrhndt iny, aitemnativiny termin.

Aksapocasalebopod(omemvykonuDPash uzte&nwkyel\alebozmyeh pricin chyba ¢ast’ video
zaznamu a to 30 min. a viac, uvedené je potrebné nahlasit' ¢o najskor SSC.

5.) Podfa vnitro - organizacného poriadku SSC, e-mady prosim zasielaf 3j na adresy: peterhlavna@ssc.sk<
mailto:peter hlamna@ssc.sk>

6.) Zaroven Vas touto cestou Ziadame o dorucenie videozaznamu (na zaklade ¢l. § Nariadenia GDPR / §13 zakona
¢. 18/2018 Zz. ods .1 pism.e - spracuvame je nevyhnutné na spinenie ulohy realizovanej vo vergjnom zaulmei na
kontrolu do 15 pracovnych dni po vykonani DP do sidla SSC GR Bratislava - oddelenie dopravného inZinierstva

-osobne,
-postou, alebo
-e-mailom na csaba.varga@ssc.sk<maito:csaba.varga@ssc.sk>

Pozor, zmena sidla SSC : Dubravska cesta 1152/3 , 841 04 Bratislava

Forma videozaznamu:

-USB kli¢, SD karta, CD/DVD (jednoduchy format), externy disk alebo link zaslany na e-mai (intemetové GloZisko
napr. uschovna.cz, uschovna.sk, uloz.to a pod).

Pri posielani zaznamu formou postovej dobierky, prosim uvedte meno a sidle (adresu) vykonavatela DP, ako 3j
miesto vykonania DP.

Videozaznamy z DP (na kontrolu) musia obsahovat”
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-nastaveny presny £as aj datumn vykonania DP - maZe byf v 5,10,30 alebo &0 min. intervaloch,
nastavene VYOBRAZENIE tychto Odajov wo vietioych suboroch nahravania. DP musi byf vykonany od §:00 do 1800
heod. Pozor na zimny resp. na letny &as!

Jasny obraz (bez akjchkolvek TRMALYCH prekiZok v uhle ziberu) na roziienie jednotivich drshov (kategdeil)
vozidiel v cestne] premavie ako aj presného miesta wykonu DP.

Dakujem a prosim o spitné POTVRDENIE tohto e-mailu v celom
rozsahu.

Csaba VARGA
edborny technicky romestnanec

Oddelenmie doprovwného Infinlerstva $5C 6/ Broticlova

———

Dopravska cesfa 115273, 541 04 Bratislava
Mobil: +427 904 635835

e-moll: croba.vargoi@ssc. sk

[Citovany bt e skngf]

oad
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