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bonitovana p6dno-ekologicka jednotka

Cistiaren odpadovych véd

zédkon €. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach v zneni neskorsich predpisov
chraneny areal

chranena krajinna oblast

chranena vodohospodarska oblast

chrdnené vtacie uzemie siete NATURA 2000

lesny hospodarsky celok

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

sustava eurépskych chranenych uUzemi, ktord tvoria Uzemia eurdpskeho
vyznamu (SAC) a chranené vtacie Uzemia (SPA)

narodna prirodna rezervacia

novy Zelezni¢ny kilometer

prirodna rezervacia

Slovensky hydrometeorologicky Ustav

Slovenska republika

stary Zelezni¢ny kilometer

transeurdpska dopravna siet (Trans-European Transport Network)

Terminadl integrovanej osobnej prepravy

Zelezni¢ny kilometer (szkm — stary Zel. kilometer, pred modernizaciou; nzkm —
novy Zel. kilometer, po modernizacii)
uzemie eurdpskeho vyznamu siete NATURA 2000

uzemny systém ekologickej stability

zédkon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene a doplneni zdkona Slovenske;j
narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zakon).

Zelezni¢nd zastavka

zédkon €.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

zakon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov
Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava

Zeleznicnad stanica
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A NAVRHOVATEL

1. Zakladné udaje o navrhovatelovi

Nazov: Zeleznice Slovenskej republiky
Identifikacné Cislo: 31364501

Statisticka klasifikacia ekonomickych &innosti: SK NACE 52210

Sidlo: Klemensova 8, 813 61 Bratislava

2. Opravneny zastupca navrhovatela

Meno: Mgr. Peter Hujo - konatel

Adresa: ENVICONSULT, spol s .r.0., Obezna 7, 010 08 Zilina
Telefonne Cislo: +421 41763 24 61

e-mail: ec@enviconsult.sk

3. Kontaktna osoba, od ktorej mozno dostat relevantné informacie o
navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene a miesto na konzultacie

Za navrhovatela (Zeleznice Slovenskej republiky, Odbor stratégie a zahrani¢nej spoluprace):

Meno: Ing. Ondrej Podolec, manazér stratégie
Adresa: Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Telefénne Cislo: +421 903 237 382

e-mail: podolec.ondrej@zsr.sk

Spracovatel technického rieSenia:

Meno: Ing. Martin Kardos

Adresa: DRAWTECH s.r.o0., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
Telefénne cislo: +421911630524

e-mail: kardos@drawtech.sk

Spracovatelka casti environmentdlnych vplyvov:

Meno: Mgr. Michaela Seifertova

Adresa: DRAWTECH s.r.o0., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
Telefonne Cislo: +421949247263

e-mail: seifertova@drawtech.sk
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B NAVRHOVANA CINNOST ALEBO JEJ ZMENA

1. Nazov navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny

Zvysenie priepustnosti trate Bratislava - Dunajska Streda — Komarno.

2. Predmet, Gcel a rozsah navrhovanej ¢innosti alebo jej zmeny (v
jednotkach podla prilohy ¢. 8)

Predmetom navrhovanej &innosti je modernizacia existujlcej Zelezni¢nej trate v Useku trate ZST Bratislava-Nové
Mesto (mimo) — ZST Dunajska Streda — ZST Komarno (mimo) za G¢elom zvy3enia jej kapacity.

Predmetny Usek je sicastou trate Komarno — Bratislava-Nové Mesto, vedenej ako trat ¢. 131 podla KCP (¢islovanie
podla Knizného cestovného poriadku), resp. ¢. 124A podla TTP (¢islovanie podla Tabuliek tratovych pomerov). Trat
je jednokolajna, klasifikovana ako hlavna Il. kategdrie. Maximalna tratova rychlost je 80 km/h, zabrzdna vzdialenost
700 m. Trat je neelektrifikovand, s vynimkou ZST Bratislava-Nové Mesto a Useku Komarno St. 4 — Komarno, ktoré
su elektrifikované striedavou trakénou sustavou 25 kV AC 50 Hz.

V zmysle organiza¢ného &lenenia trati ZSR spada rieseny Usek do dvoch tratovych tsekov s celkovou dizkou 91,84
km:

TU 2862 Bratislava-Nové Mesto — Dunajskd Streda so stavebnou dizkou 39,11 km (Usek od szkm 5,250 — 44,360)
TU 2863 Dunajska Streda — Komarno so stavebnou dizkou 52,73 km (tsek od szkm 0,190 — 52,922)

Dotknuta je v kratkom Useku aj Zelezni¢na trat ¢. 120B Komarom (HU) - Komarno - Nové Zamky, konkrétne sa jedna
o TU 2865.

Usek Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda nadvazuje na tratovy Usek 2861 Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové
Mesto so stavebnou dlzkou 5,574 km a je sucastou planovanej modernizacie uzla Bratislava.

Cast tratového Useku ZST Bratislava—Nové Mesto v smere na ZST Bratislava-UNS je v si¢asnosti predmetom
komplexnej rekonstrukcie a nie je st¢astou stavby.

V stcasnosti trat funguje na hranici kapacitnych mozZnosti, pricom najviac obmedzujicimi Usekmi st Komarno —
Zlatna na Ostrove a Kvetoslavov — Nové Kosariska. Existujuca infrastruktira neumoznuje pridanie dalsich vhodnych
trds vlakov. Vzhladom na rozvoj Uzemia je navysenie kapacity vlakov len do¢asnym riesenim; Uprava cestovného
poriadku nie je postacujlca a preto je potrebné zaviest symetricky cestovny poriadok zodpovedajtci dopytu.
Dovody modernizacie trate vychddzaju zo zakladnych nedostatkov sucasného stavu, ktoré prezentuju nasledovné
faktory:

e vyclerpand kapacita trate bez mozZnosti vytvorit rezervné trasy pre rasticu osobnu a nakladnu dopravu,

e technicky aj moralne zastarané Casti infrastruktiry nevyhovujuce podmienkam pre interoperabilitu,

e nedostatoéna uzitoéna dizka kolaji v dopravniach pre krizovanie, resp. sled vlakov,

e nizka stabilita GVD, ¢asté meskanie osobnych vlakov,

e nizka tratova rychlost s lokalnymi prepadmi az k 30 km/h,

e vicSina stanic a zastavok neumoZznuje mimouroviovy a bezbariérovy pohyb cestujucich,

e velky pocet Uroviiovych krizeni Zeleznicnej a cestnej dopravy, s nizkym stupfiom zabezpecenia,

e chybajuca nadvazna infrastruktira pre osobni motorovi a nemotorovu dopravu v Zelezni¢nych staniciach.

Rozsah a ucel navrhovanej ¢innosti:

Navrhovatel ZSR v rdmci stratégie rozvoja a modernizacie Zelezni€énych trati a prislu$nej infrastruktiry rozhodol
zvysit priepustnost trate odstranenim Gzkych miest na trati a vytvorit dostatoénu kapacitu pre rastici dopyt
v Zelezni¢nej doprave, zlepsit technicky stav a parametre trate, stanic a suvisiacej infrastruktury, zrychlit a skvalitnit
Zelezniénl dopravu, zvysit bezpecnost Zelezni¢nej dopravy, eliminovat vzajomné obmedzovania osobnej
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a nakladnej dopravy, zvysit bezpec¢nost na zelezni¢nych priecestiach, pripadne ich nahradit za mimourovriové
krizovanie.

Zakladnymi cielmi na nadndrodnej a narodnej Urovni navrhovanych opatreni su:

Zvysenie priepustnosti trate a vytvorenie dostatocnej (rezervnej) kapacity pre rastici dopyt v osobnej aj
nakladnej Zelezni¢nej doprave.

ZlepSenie technického stavu a parametrov trate, stanic a vSetkych Zelezni¢nych zariadeni.

ZlepSenie mozZnosti zostavy a stabilizacia GVD regiondlnej dopravy.

Zrychlenie a skvalitnenie (dochvilnost, spolahlivost) osobnej dopravy predovsetkym primestskej v okoli
Bratislavy.

Vytvorenie podmienok pre pripadné zavedenie dialkovej osobnej dopravy do Komarna a v pripade novej
tratovej spojky aj do Madarska (Komarom, Budapest).

Zvysenie bezpeclnosti Zelezni¢nej prevadzky a cestujlcich a zabezpecenie bezbariérového pristupu pre
osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie.

Zlepsenie technickych parametrov trate pre efektivnejSiu prevadzku a zabezpecdenie dostatocnej kapacity
pre nakladnu Zelezni¢nd dopravu najma kontajnerovu v suvislosti s kontajnerovym termindlom v Dunajskej
Strede.

Vytvorit dalSie kapacity (posudit moznosti) vyuZitia tejto trate ako alternativneho (pripojného) koridoru RFC
7 (Orient / Vychodo-stredomorsky), ktory zabezpecuje spojenie strednej Eurépy s pobrezim Cierneho mora
a pobrezim Egejského mora.

Dosiahnutie interoperability Zelezni¢ného systému.

Zvysenie bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy odstranenim problematickych droviiovych krizeni.

Technické rieSenie zahfna:

zvy$enie maximalnej tratovej rychlosti zo suc¢asnych 80 km/h na rychlost na 120 km/h v iseku od Odbocky
Bratislava-RuzZinov po ZST Komarno,

zdvojkolajnenie a modernizaciu existujticej jednokolajnej Zeleznicnej trate v Useku od projektovanej
Odbocky Bratislava-Ruzinov szkm 5,200/nzkm 5,200 po ZST Dunajskd Streda (vratane modernizacie stanice
a napojenia vle¢cky METRANS) szkm 51,830 (stani¢enie TU KN-DS)/nzkm 45,410 v celkove] dizke 40,210 km,
modernizacia existujicej jednokolajnej Zelezni¢nej trate v Useku od ZST Dunajskd Streda szkm
51,830/nzkm 45,410 po ZST Komarno (mimo) szkm 0,229/nzkm 96,973 v celkovej dizke 51,563 km,
doplnenie novej odbocnej kolaje v smere od Dunajskej Stredy na Komarom (HU) v szkm 3,560 (stani¢enie
DS-KN)/nzkm 93,600 s napojenim do trate & 120B v szkm 3,900 (stani¢enie KN-3t. Hranica) v dizke 900 m,
elektrifikacia Zelezni¢nej trate v Useku Odbocka Bratislava-Ruzinov szkm 5,250/nzkm 5,250 - Odbocka
Komadrno St. 4 szkm 2,500 (stani¢enie DS-KN)/nzkm 94,665 v dizke cca. 89,5 km,

rekonstrukcia trakéného vedenia v Useku od ZST Komarno szkm 0,190/nzkm 94,665 po napojenie novej
kolaje do existujticej trate &. 120B v stanieni priblizne szkm 3,900, v smere na Komarom v celkovej dizke
3,5 km,

elektrifikacia tretej tratovej kolaje v iseku od ZST Bratislava-Nové Mesto nzkm 3,483 po Odbo¢ku RuZinov
nzkm 5,250 v dizke priblizne 1,80 km,

uprava zhlavia v Odbocke Ruzinov - napojenie druhej tratovej kolaje do TIOP 6 Zastavka RuZinov a posun
kolajovej spojky na Zelezni¢nej trati smerom na ZST Bratislava UNS na trati ZST Bratislava-Nové Mesto —
Bratislava UNS

implementdcia zabezpectovacieho systému ERTMS/ETCS L2 ¢oho sudastou je aj zavedenie radiovej siete
GSM-R SK

Modernizacia sa nebude tykat:

existujucich kolaji v trafovom Useku ZST Bratislava-Nové Mesto - Odbocka Bratislava-Ruzinov - ZST
Bratislava UNS
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Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

e Zelezni¢nej stanice Komarno

e tratového Useku Odbocka Komarno zavody (mimo) - $tatna hranica SK/HU

e Zelezni¢nych stavieb resp. infrastruktury zrealizovanych do ¢asu realizacie stavby rieSenej v rdmci tejto
Informacie o navrhovanej ¢innosti:

e TIOP ¢. 6 Zastavka Ruzinov a TIOP €. 6 Odbocka Bratislava-Ruzinov, vystavba novej zastavky v ramci siete
terminalov integrovanej osobnej prepravy - predpoklad realizacie 2026-2027

e TIOP ¢. 7 Zastavka Bratislava-Vrakuna, vystavba novej zastavky s krajnym néstupistom v ramci budovania
siete terminalov integrovanej osobnej dopravy - realizdcia ukonéend v roku 2025

e Zastavka Nové Kosariska, rekonstrukcia kolaji a vyhybiek - predpoklad realizacie 2027 — 2028

e Zastavka Nové Kosariska, zachytné parkovisko pre IAD - predpoklad realizacie 2027 — 2028

e Rekonstrukcia Zeleného mosta (prelozka kolaje ¢. 1 a vystavby nového Zelezniéného mosta ponad Maly
Dunaj) - predpoklad realizacie 2027 — 2028

3. Zaradenie navrhovanej Cinnosti alebo jej zmeny

Navrhovand cinnost predstavuje komplexnl prestavbu a modernizaciu existujucej Zelezni¢nej trate. Pévodna
Zelezni¢na trat nebola v minulosti posudzovana podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z., nakolko jej realizacia prebiehala
v Case, kedy sa neuplatfiovala legislativa spojena s posudzovanim vplyvov na Zivotné prostredie.

Navrhovana cinnost ma charakter zmeny existujicej ¢innosti, kedZe jej predmetom je modernizacia,
zdvojkolajnenie vybraného Useku, elektrifikacia a suvisiace Upravy existujlcej Zelezni¢nej trate Bratislava-Nové
Mesto — Dunajska Streda — Komarno vratane suvisiacej infrastruktury. Nejde teda o vystavbu novej Zelezni¢nej trate
v Uplne novej stope, ale o zadsadnu prestavbu jestvujucej dopravnej infrastruktury.

Vzhladom na rozsah navrhovanych Uprav ide o zmenu navrhovanej ¢innosti uvedenej v prilohe €. 8 €asti A, ktora
sama dosahuje alebo prekracuje prahovi hodnotu, a preto navrhovana ¢innost podlieha povinnému posudzovaniu
podla § 18 ods. 1 pism. d) zadkona €. 24/2006 Z. z. v spojeni s prilohou €. 8, kapitolou 12, polozkou 4.

Podla prilohy €. 8 zékona €. 24/2006 Z.z. je navrhovana ¢innost zaradena nasledovne:

e kapitola 12. Doprava, polozka 4 Stavby Zelezni¢nych trati nadzemnych a podzemnych od 20 km vratane je
zaradend do Casti A - povinné hodnotenie.

o kapitola 12. Doprava, polozka 5 Zelezni¢né stanice, depa a terminaly vratane pracovisk Gdriby a suvisiace
prevadzkové objekty od 5 kolaji vratane je zaradena do ¢asti B — zistovacie konanie

4. Zaradenie navrhovanej cinnosti alebo jej zmeny podla inych osobitnych
predpisov ak je to relevantné

Navrhovana ¢innost je z hladiska osobitnych predpisov relevantna najmé ako stavba drahy a stavby s fiou suvisiace;
pri jej priprave a povolovani bude potrebné postupovat najma podla zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach v zneni
neskorsich predpisov. Vzhladom na to, Ze sucastou navrhovanej ¢innosti su aj objekty nadjazdov, relevantny je v
primeranom rozsahu aj zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikécidch (cestny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov.

5. Umiestnenie navrhovanej Cinnosti alebo jej zmeny

5.1. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti (katastralne Uzemie, parcelné cislo)

Navrhovana cinnost sa nachidza na Uzemi troch krajov Slovenskej republiky — Bratislavského, Trnavského a
Nitrianskeho kraja. Zaroven zasahuje do Styroch okresov, a to Bratislava, Senec, Dunajskd Streda a Komdrno. V
ramci uvedeného Uzemia sa navrhovana ¢innost dotyka celkovo 30 obci a miest a 45 katastralnych Gzemi. Ich
prehlad je uvedeny v nasledujucej tabulke.
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Tab. 1 Zoznam administrativnych celkov kriZovanych navrhovanou c¢innostou

Kraj Okres Obec / mesto Katastralne izemia patriace k obci / mestu
Bratislava Il Bratislava Trndvka, Vrakuna, Podunajské Biskupice
Rovinka Rovinka
Bratislavsky kraj
Senec Dunajska Luzna Nové Kosariska, Nova Lipnica

Miloslavov

Miloslavov

Trnavsky kraj

Dunajska Streda

Kvetoslavov

Kvetoslavov

Hviezdoslavov

Hviezdoslavov

Mierovo Mierovo

Velkad Paka Cukdrska Paka, Mala Paka, Velka Paka
Lehnice Lehnice, Masnikovo, Velky Lég

Macov Macov

Holice Centofa

Michal na Ostrove

Michal na Ostrove

Horna Poton

Horna Poton, Benkova Poton,

Ceéinska Potor

Orechova Poton

Dolna Pot6n, Orechova Poton

Dunajska Streda

Malé Blahovo, Dunajska Streda

Katniky Toboréte, Hedbeneéte
Dolny Bar Dolny Bar

Dolny Stal Horny Stél, Dolny Stal
Okot Oko¢

Velké Blahovo

Velké Blahovo

Nitriansky kraj

Komarno

Velky Meder Velky Meder

Holiare Horné Holiare, Dolné Holiare
Bodza Bodza

Ton TOn

Lipové Lipové

Zemianska Olca

Zemianska Olca

Velké Kosihy

Velké Kosihy

Okoli¢na na Ostrove

Okoli¢na na Ostrove

Zlatna na Ostrove

Zlatna na Ostrove

Komarno

Nova Stradz, Komarno

Zoznam dotknutych parciel v jednotlivych katastralnych Gzemiach je uvedeny v nasledujucom prehlade:

KU Trnavka:

21329/400, 15680/100, 1499/3, 22220/200, 15689/21, 21329/9, 21329/28, 15691/11, 15691/34, 15691/112,

15772/50, 15745.
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Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

KU Vrakuiia:

2526/19, 2864/1, 2864/18, 2864/38, 894/201, 893/201, 893/101, 2864/37, 891/201, 2864/19, 2864/2, 2864/49,
2864/48, 2864/21, 2864/22, 4006, 2864/20, 3125/53, 4007, 3096/3, 4010/1, 3094/9, 3094/23, 3094/26, 3094/10,
3094/12, 3094/13, 2865/21, 2865/23, 2865/24, 2865/25, 2836/5, 2836/6, 2865/27, 2865/28, 2865/29, 2865/30,
2865/32, 2865/33, 2865/34, 2865/35, 2865/36, 2865/37, 2865/38, 2865/39, 2864/36, 922/105, 888/3, 888/4,
3383/3, 3391/41, 3391/1, 3383/9, 3391/104, 3391/31, 3391/42, 3224/3, 3224/2, 3391/86, 3391/87, 3391/48,
3539/2, 3537, 3532, 3529/10, 3526, 3522/1, 3520, 3518, 3514/1, 3223/13, 321/2, 322/3, 323/1, 323/4, 3550/21,
3212/121, 324/6, 324/6, 324/7, 3212/18, 3550/13, 326/3, 326/5, 327/4, 3550/14, 3212/84, 329/1, 330/3, 330/3,
330/4, 3550/4, 3550/8,3212/20, 3550/20, 3212/112,332/3,333/1, 334/203, 334/103, 3391/58, 3550/11, 3212/23,
3550/23, 336/102, 3551/4, 3550/22, 3391/101, 294/101, 1-314/105, 3391/52, 354/103, 315/101.

KU Podunajské Biskupice:
5712/15,5712/1,1373/2,1373/11,5701/5,5712/3,5712/4,5710/5,5713/13,5713/8,5717/14,5717/13,5710/21,
5710/14, 5710/7, 5710/13, 1371/268, 5683/4, 5683/13, 1445, 5702/2, 5706/6, 5713/9, 5713/14, 5713/10,
1380/202, 5712/5, 417/4, 5742/1, 5741, 5742/8, 5740, 5735/1, 5750/8, 5823/27, 5823/28, 5823/128, 5823/16,
5823/130, 5712/7, 5842/117, 5842/118, 5842/119, 5842/3, 5842/120, 5842/33, 5842/84, 5842/85, 5842/86,
5837/136, 5836/7, 5836/4, 5836/5, 5836/6, 5836/1, 5825, 20242/69, 5823/110, 5816/14, 5810/10, 5816/36,
5816/37, 5816/38, 5816/39, 5816/59, 5816/40, 5816/15, 5816/41, 5816/8, 5816/42, 5816/43, 5816/44, 5816/45,
5816/46,5816/47, 5816/48, 5816/49, 5816/50, 5816/51, 5816/52, 5816/53, 5816/54, 5816/55, 5816/56, 5816/57,
5816/58, 5816/20, 5816/9, 5816/22, 5816/21, 5816/62, 5816/63, 5816/64, 5816/65, 5816/16, 5816/18, 5818/1,
5817/5, 5817/7, 5817/6, 5816/66, 5816/67, 5816/68, 5816/69, 5816/70, 5816/71, 5816/72, 5816/73, 5816/74,
5816/75, 5816/76, 5816/77, 5816/78, 5816/79, 5816/80, 5816/81, 5816/82, 5816/83, 5816/84, 5816/7, 5816/85,
5816/11, 5816/168, 5816/86, 5816/87, 5816/88, 5816/89, 5816/90, 5816/91, 5816/92, 5816/61, 5817/2, 5817/8.
KU Rovinka:

20192, 20104, 20170, 20322/2, 21280, 21274/3, 21275/1, 21303/148, 21303/149, 21303/150, 21303/151,
21303/152, 21303/153, 21303/154, 21303/155, 21303/156, 21303/157, 21303/158, 21303/159, 21303/160,
21303/161, 21303/162, 21303/163, 21303/164, 21303/165, 21303/166, 21303/167, 21303/168, 21303/169,
21303/170, 21303/171, 21303/172, 21303/173, 21303/174, 21303/175, 21303/176, 21303/177, 21126/615,
21126/616, 21125/3, 21125/125, 21125/138, 21125/124, 21125/137, 21121/5.

KU Nové Kosariska:

1035/11, 1035/12, 1035/13, 1035/14, 1035/15, 1035/16, 1035/17, 1035/18, 1035/19, 1035/3, 1035/4, 1035/5,
820/52, 1035/6, 1035/20, 1035/21, 1035/22, 1035/23, 1035/24, 1035/25, 1035/26, 1035/27, 1035/28, 1035/29,
1035/30, 1035/31, 820/39, 820/37, 820/17, 820/21, 1035/32, 820/57, 820/56, 820/2, 820/55, 1035/10, 1035/36,
1035/33, 1035/34, 1035/35, 1031/1, 830/1, 1030/1, 831, 1036/1, 958/24, 832/2, 958/21, 958/1, 873/1, 873/4,
805/3, 805/217, 805/442, 805/442, 805/441, 805/440, 805/439, 829/1, 820/8, 829/3, 806/2, 833, 1037/1, 1036/3,
671/243, 671/1, 805/23.

KU Miloslavov:

1062/1, 399/1, 180, 183/1, 399/43, 399/44, 466, 462/1.

KU Nova Lipnica:

428,429/1, 422/1, 419/1, 450, 414, 412/1, 449/1, 458, 453, 452/1, 452/9, 405, 452/9.

KU Hviezdoslavov:

165, 152/1, 158, 1255/1, 166/2, 155/4, 344/877, 344/366, 344/80, 344/1, 344/30, 345/27, 345/28,345/26, 345/24,
345/22, 345/20, 345/18, 327/2, 408/1, 408/2, 408/3.

KU Kvetoslavov:

145, 143, 168/1, 155/102, 155/1, 1-1237/19, 168/6, 371/2, 168/26, 449/2, 371/5, 1-313/2, 436/1, 436/2, 406/3,
406/4, 407, 420/2, 1-308/17.

KU Mierovo:
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312/2,312/3,129/2, 129/1.

KU Mala Paka:

234, 259/5, 259/1, 159, 156/3, 123/2, 110, 106/1, 104/1, 90/1.
KU Cukarska Paka:

251/1, 247, 250.

KU Velka Paka:

247/2,280/116, 280/130, 280/125, 280/112, 257/10, 256/6, 240/1, 241/11, 241/12, 239/5, 543, 222/1, 522/1, 500,
427/1,427/4,427/3, 553, 562, 552/4, 559/5, 552/2, 559/1, 97/1.

KU Macov:

97/2,97/1.

KU Velky Lég:

269/3, 269/2, 270/34, 270/65, 250/4, 270/1, 270/3, 270/6, 336/2, 335/3, 335/4, 335/299, 335/177, 335/179,
335/181, 335/183, 335/185, 335/204, 335/5, 334/1, 337/2, 333/1.

KU Masnikovo:

93/1, 92/2,97/1,97/2, 101, 99, 98/1.

KU Horna Potén:

198, 199, 178/1, 219/2, 202, 202/1.

KU Centéfa:

78/2,77/2, 82/1.

KU Benkova Pot6ii:

195, 191, 190, 144/3.

KU Cetinska Poton:

1056, 1050.

KU Michal na Ostrove:

738, 726/1, 751/3, 751/7, 751/6, 737/1, 768/1, 788/102.

KU Orechova Poton:

401/2, 262/2, 401/1, 262/1, 268, 405/1, 405/2, 406/2, 406/1, 406/3, 259/2, 246/1, 248/3, 247/1, 245/3, 242/4,
242/101, 246/2, 257/2, 236/35, 236/34, 236/4, 236/10, 1225/2, 1225/4, 1221/2, 1219/2, 1220/2, 1220/5, 1220/3.
KU Dolna Poton:

125, 133/2, 133/1, 198/4, 202, 288/1, 198/3, 178.

KU Velké Blahovo:

1011/2,1037/201, 1037/101, 1036/3, 1033/1, 1066/1, 989/2, 988/2, 989/3, 995/102, 989/4, 940/1, 860/2, 860/4,
859/4,795/1, 427/2.

KU Dunajska Streda:

1945/14, 3450/1, 3448/21, 3448/1, 3447/5, 3447/2, 3437/11, 1-365/3, 3462/188, 3462/598, 3462/417, 3462/416,
3462/539, 1-412/4, 1-412/3, 367/1, 1-389, 1-390/2, 3433, 1-393/601, 1-393/201, 1-395/4, 1-393/301, 1-395/1,
3435/1, 1-394/3, 3464/809, 1-394/2, 3436/2, 1-394/1, 1-399/3, 1-400/1, 1-405/3, 3436/71, 3436/72, 3436/40,
3436/41, 3436/42, 3436/43, 3436/44, 3436/45, 3436/46, 3436/47, 367/11, 3464/1, 3464/830, 3464/780,
3464/806, 1945/1, 1-399/1, 3418/70, 3418/71, 3418/72, 3418/52, 3421/2, 3399/5, 3399/6, 3220, 1945/99,
1945/83, 1945/54, 1945/55, 1945/56, 1945/57, 1945/58, 1945/59, 3180/8, 3179, 3178/1, 3176, 3177, 1091/3,
102/1, 2586/4, 2585/10, 2585/7, 2585/9, 2585/27, 2585/24, 2585/8, 2585/19, 2585/2, 208, 2585/26, 2967/1,
2967/4, 579/3, 578/3, 2967/3, 285, 2965/1, 578/1, 2961/1, 2027/21, 2747/2, 2750/2, 1963/235, 1963/163,
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1963/880, 1963/830, 1963/829, 1963/879, 1963/828, 1963/155, 1963/615, 1963/156, 1963/162, 1963/166,
1963/627,1963/423,1963/422,1963/424, 1963/425, 1963/426,1963/427,1963/930, 1974/72, 1974/40, 1974/41,
1974/42,1974/43, 1974/44, 1974/45, 1974/46, 1974/47,1974/48,1974/49, 1974/50, 1974/86, 1974/63, 1974/64,
1974/65, 1974/66, 1974/67, 1974/68, 1974/69, 1974/70, 1974/71, 1974/74, 1945/15, 1793/4, 189/1, 188, 187,
186.

KU Hedbeneéte:

190/2, 190/3, 190/1, 179/12.

KU Toboréte:

179, 172/2, 180/4, 149, 148, 112, 113, 220, 218, 239, 240, 242/1, 242/2, 246/4, 257/5, 257/6, 246/1.

KU Dolny Bar:

957/2,944/35, 949/5, 957/1, 478/2, 478/11, 478/5, 492/2, 483, 623/2, 686/2, 623/1, 623/3, 534/1.

KU Horny Stal:

2193, 2195, 2194, 2196, 2197, 2199, 2202, 2205, 2207, 2206, 2117/4, 2120, 2121, 2122, 2117/3, 2117/1, 2123/1,
2305, 2306, 2307/1, 2210, 2307/2, 2307/3, 472/19, 472/94, 2301, 2208, 2211, 2192/1, 2307/1.

KU Dolny Stal:

2606, 3370, 3369, 3363, 3364, 3365, 3366, 3367, 3368, 3232, 3207/2, 3231, 3408/1, 3408/2, 3409, 3410, 3451/2,
3372,4426/98, 3371/2, 3374, 3376.

KU Oko¢:

2808, 2807, 5229/2, 2774, 2680, 2683/1, 2773, 5265, 5260/1, 2709, 2738, 2702, 2732/1, 2700, 2729, 3741/4,
3741/5, 970/2, 968/1, 2552, 2553/1, 2530, 2551, 1196/1, 2529, 2528, 2532.

KU Velky Meder:

4689/3, 4688, 4689/2, 4689/1, 4690/2, 2627/12, 2551/1, 2551/2, 2627/14, 5090/86, 2627/15, 2627/16, 3483/3,
2627/17,4151/103, 3488/1, 3487/6, 3487/1, 3487/2, 3487/5, 4832/5, 4832/2, 4830, 4829, 4827.

KU Horné Holiare:
442/1,1098, 1117, 777/1, 783/2, 778/1, 779/2, 1078, 1090.

KU Bodza:
2010/2, 425/5, 2010/2, 2010/201, 2010/202, 2010/1, 514/1, 2011.

KU Dolné Holiare:
1066.

KU Tor:
1096/3, 1055/1, 1091/3, 1091/1, 1215/9.

KU Lipové:
744,743,742, 657, 646, 730/2, 740, 1188, 645, 736, 732/1, 735.

KU Zemianska Ol¢a:

1299/2, 2770/80, 1299/1, 2770/4, 2770/5, 1302/1, 1302/4, 1299/3, 1300/8, 1300/7, 1299/4, 1298/14, 1242/1,
1298/13, 1298/12, 1298/11, 1298/14, 1296/4, 1295/42, 1295/41, 1294/7, 1302/27, 1302/28, 1293/25, 1293/24,
1306/4, 1287/2, 1287/3, 1306/1, 1287/1, 1289/1, 1289/4, 1288/3, 1287/1, 1285/1, 1268/1, 1287/4, 1068, 1082.

KU Okoli¢na na Ostrove:
897/2, 813/5, 813/2, 813/68, 770/7, 520, 768, 400/1, 538/5, 538/2, 539/1, 540, 592/1, 645, 620.
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KU Velké Kosihy:
1789/1, 2080.

KU Zlatna na Ostrove:

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

2423,2426/3, 2425, 2461, 2460, 1-2040/1, 2073/2, 2074, 2069/2, 1/2, 2039/3, 2023/8, 2025/6, 2025/4, 2025/54,
2025/5, 2026/1, 2012, 15/1, 2011/2, 2022/2, 1098/6, 1100/1, 1101/1, 1098/2, 1096/76, 1101/149, 1106/2, 1107.

KU Nova Straz

1614/2,1616/1, 1614/1, 1635/2, 1635/4, 1635/10, 527/8, 527/7,527/6, 526/7, 526/4, 525/3, 524/7, 524/6,
524/1,523/5, 523/3,522/4,521/4,521/3,520/4, 519/6, 519/5, 519/4, 519/3, 1719/2, 423/36, 422/2, 1714/9,
1715/1, 1715/7,1716/2, 1716/10, 1842/1, 1716/12, 1719/129, 1719/101, 1719/103, 1719/83, 1719/82.

KU Komarno:

11763, 11764/1, 11762/1, 3941, 3937, 3936, 3935, 6-3754/2, 6-3755/1, 3934, 3952, 3962, 3963, 5719, 6406,

6409, 7066, 7067, 7069/1.

5.2. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej Cinnosti

Senec
Ivanka pri Dunaji

BRATISLAVA s

o

s Kvetoslavov

Samorin

&
Nd i

Legenda:

= (sek modernizicie so zdvojkolajnenim trate
—— usek modernizacie jednokofajnej trate
nova kolaj
o novy cestny nadjazd/podjazd

Mierka 1:200 000

Galanta

Safa

Surany

\ Nové Zamky

AN Kolaravo

Komarno

Obr. 1 Situdcia Sirsich vztahov — umiestnenie navrhovanej ¢innosti v mierke 1:200000
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Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

V rdmci navrhovanej ¢innosti bude v smere na Komarom (HU) vybudovana nova odbocna kolaj, ktora umozni
priame odbocenie zo smeru Dunajska Streda na Komarom. Vzhladom na mierku na obrdzku 1 zndzorfiujeme novu

odbocku na podrobnejSom mapovom zobrazeni:

smer Dunajska Streda .

¥
o Q)

W

k)
o0

[ §
|

w

Mierka 1:20 000
Obr. 2 Situdcia useku s novou kolajou v smere na Komdrom (HU)

Podrobnd mapa umiestnenia navrhovanej ¢innosti vo vztahu k okolitej zastavbe a chrdnenym Uzemiam podla

osobitych predpisov je uvedend v prilohe G/ 3.2 Mapové prilohy.
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Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

5.3. Sulad s platnou uzemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana ¢innost ,Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno“ je umiestnena v Gseku
od ZST Bratislava—Nové Mesto po ZST Komdrno na Uzemi Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja, v
okresoch Bratislava, Senec, Dunajska Streda a Komarno. Predmetom rieSenia je modernizacia existujlcej
zelezniénej trate v jednom zdkladnom variante na rychlost 120 km/h vychadzajlca zo Studie uskutoénitelnosti a jej
doplneni.

Z hladiska nadradenej celostatnej Gzemnoplanovacej dokumentacie je navrhovana ¢innost v stlade s Koncepciou
Uzemného rozvoja Slovenska 2001 v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1. Zavazna ¢ast KURS ustanovuje
poziadavku resSpektovat dopravnu infrastruktiru nadregionalnej Grovne, vratane koridorov konvenénych
Zelezni¢nych trati, pricom medzi nimi je vyslovne uvedeny koridor Bratislava — Dunajska Streda — Komarno. Sucasne
KURS v ramci sidelnej Struktiry podporuje rozvoj rozvojovych osi, pricom v rieSenom Uzemi je relevantnd najma
Zitnoostrovna rozvojovd os: Bratislava — Dunajskd Streda a v nadvazujucom priestore aj dudvazisko-dunajska
rozvojova os: Galanta — Dunajska Streda — Velky Meder — Komarno — Stirovo. Navrhovana ¢innost je pritom vedend
v existujucom zelezniénom koridore, a preto mozno z hladiska KURS konstatovat jej zasadny sulad s nadradenou
koncepciou priestorového rozvoja Uzemia.

Na regiondlnej Grovni je pre Gsek v Bratislavskom kraji relevantny Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny
kraj, schvaleny uznesenim Zastupitelstva BSK ¢. 60/2013, ktorého zavazna cast bola vyhlasena VZN BSK ¢. 1/2013,
pricom aktudlne treba vychadzat z dokumentacie v zneni Zmien a doplnkov €. 1, schvalenych uznesenim ¢. 94/2017
a vyhlasenych VZN BSK ¢. 3/2017, u¢innym od 26. 10. 2017. Navrhovana Cinnost v tejto Casti Uzemia sleduje
existujuci dopravny koridor a rozvija nadradenu Zelezni¢nu infrastrukturu, preto je z hladiska Uzemnoplanovacej
dokumentdcie Bratislavského samospravneho kraja v zasade suladna.

Pre Usek v Trnavskom kraji je relevantny Uzemny plan regiénu Trnavského samospravneho kraja, ktorého zavazna
Cast bola vyhlasend VZN TTSK ¢. 33/2014. Navrhovana cinnost je v tejto Casti Uzemia vedena v dlhodobo
stabilizovanom Zelezni¢nom koridore a predstavuje jeho modernizaciu, elektrifikaciu a Ciasto¢né zdvojkolajnenie,
preto je aj z hladiska Uzemnoplanovacej dokumentacie Trnavského samosprdvneho kraja v zasade suladna.

Pre Usek v Nitrianskom kraji je relevantny Uzemny plan regiénu Nitrianskeho kraja, ktorého zavazna &ast bola
vyhldsena Vseobecne zdvaznym nariadenim NSK €. 2/2012, v zneni Zmien a doplnkov ¢. 1, schvélenych Uznesenim
¢. 111/2015 a vyhlasenych Vseobecne zavaznym nariadenim NSK ¢. 6/2015. Aj v tomto Useku navrhovana ¢innost
sleduje existujucu zelezni¢nu trat a rozvija jestvujicu dopravnu infrastruktdru regionalneho a nadregionalneho
vyznamu, preto je z hladiska tzemnoplanovacej dokumentdacie Nitrianskeho samospravneho kraja v zasade suladna.

Na miestnej Urovni je potrebné rozliSovat medzi zadsahmi realizovanymi v telese existujucej trate, v ochrannom
pasme drahy, v jestvujucich Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach alebo v stabilizovanych plochach dopravnej
infrastruktiry, a medzi objektmi, ktoré vyvolavaju nové plosné naroky mimo existujuceho koridoru. Pri
rekonstrukcii, modernizacii, elektrifikacii a zdvojkolajneni v ramci jestvujuceho Zelezni¢ného priestoru mozno
spravidla konstatovat vecnu zluéitelnost s funkénym vyuzitim Gzemia. Individuédlne preverenie v rdmci spracovania
Spravy o hodnoteni s jednotlivymi samospravami viak bude potrebné pri tych objektoch, ktoré presahuju existujuce
dopravné plochy. Jedna sa o Styri nové mimouroviiové krizovania — novy podjazd v Podunajskych Biskupiciach a tri
nové nadjazdy vo Velkom Stéle, Dunajskej Strede a Novych Kosariskach.

V pripade nového mimouroviiového krizenia Zelezni¢nej trate a komunikacie - nadjazdu v Novych Kosariskach
a v Dolnom Stéle sa jedna o mimourovriové krizenie v trase existujicej komunikacie. Preto funkéné vyuzitie Gzemia
je zachované.

V pripade podjazdu v Podunajskych Biskupiciach a nadjazdu v Dolnej Strede dochadza vzhladom na narocné
priestorové pomery a potrebu napojenia suvisiacich komunikacii k dispoziéne mierne rozsiahlejSiemu zaberu
v porovnani s pévodnym rieSenim.

16
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6. Popis technického a technologického riesenia

6.1. Sucasny stav (nulovy variant)

Zelezni¢nd trat €. 131 (podla KCP) a €. 124 A (podla TTP) Komdrno - Bratislava-Nové Mesto je jednokolajna,
neelektrifikovana trat s dialkovo obsluhovanym zabezpe&ovacim zariadenim. Zaciatok trate v ZST Komarno a koniec
trate je v ZST Bratislava-Nové Mesto. V stanici Dunajska Streda je skok v stani¢eni, vratane zmeny smeru stani¢enia.
Riadiacou stanicou so sidlom vypravcu na DOT a sidlom prednostu trate je ZST Komarno. V Gseku Bratislava-Nové
Mesto — Podunajské Biskupice je tratova trieda zatazenia C4 (z dovodu stavu mosta v szkm 7,892), v Useku
Podunajské Biskupice — Komarno je tratova trieda zatazenia D4, priestorovd priechodnost GB/0-VM. Trat je
klasifikovana ako hlavna, Il. kategdrie.

Zelezni¢nd trat pozostava z dvoch tratovych usekov (TU), ktoré maju samostatné staniéenia:

1. TU 2862 Bratislava-Nové Mesto — Dunajskd Streda, stani¢enie trate ma pociatok v ZST Bratislava-Nové Mesto
v szkm 3,483 a kondi v ZST Dunajska Streda v szkm 44,199 (komarfianské zhlavie).

2. TU 2863 Dunajska Streda — Komarno, stanicenie trate ma pociatok v ZST Komarno v szkm 0,190 a konéi v ZST
Dunajska Streda v szkm 52,922. V tomto bode sa stotoZni szkm so stani¢enim z tratového tseku TU 2862.

Maximalna tratova rychlost je stanovena na 80 km/h. S ohfadom na maximalnu tratovd rychlost je zabrzdna
vzdialenost 700 m. Trat je neelektrifikovand, s vynimkou Useku ZST Bratislava-Nové Mesto — Odbocka Bratislava-
Ruzinov (buduca), kde su elektrifikované dve z troch tratovych kolaji a Useku jednokolajnej trate Komarno St. 4 —
ZST Komarno, ktoré su elektrifikované striedavou trakénou ststavou 25 kV 50 Hz. V Gseku ZST Bratislava-Nové Mesto
— Odbocka Bratislava-Ruzinov su 3 kolaje, ale trolejové vedenie sa nachddza len nad dvoma kolajami — smer
Bratislava UNS — Zelezni¢na trat ¢.127 C (podla TTP).

Tratovy Usek ZST Bratislava-Nové Mesto — ZST Dunajska Streda nadvizuje na tratovy Usek ZST Bratislava hl. st. —
Bratislava-N. Mesto, ktory je asi 5 km dlhy a je si¢astou modernizécie uzla Bratislava. VV ZST Bratislava-Nové Mesto
sa trat smerom na juhovychod rozdeluje na dve trate:

e Smer ZST Komarno — Zelezni¢na trat ¢. 124 A — je predmetom rieenia
e Smer Bratislava UNS — Zelezniéna trat ¢. 127 C — nie je predmetom rieenia

V predmetnom useku (TU 2862, 2863) sa nachadza 10 Zelezni¢nych stanic (ZST Podunajské Biskupice, ZST Nové
Ko3ariska, ZST Kvetoslavov, ZST Lehnice, ZST Orechovd Potdn, ZST Dunajska Streda, ZST Dolny Stal, ZST Velky Meder,
ZST Zemianska Ol¢a, ZST Zlatna na Ostrove) a 16 Zelezni¢nych zastdvok (Zastavka Bratislava-Vrakuria, Zastavka
Rovinka, Zastavka Miloslavov, Zastavka Kvetoslavov zastavka, Zastavka Mald Paka, Zastavka Velka Paka, Zastavka
Michal na Ostrove, Zastavka Velké Blahovo, Zastavka Katniky, Zastavka Dolny Bar, Nakladisko/Zastavka Okoc,
Zastavka Bodza, Zastavka Okoliéna na Ostrove, Zastavka Hornd Zlatna, Nakladisko/Zastavka Nova Straz a Zastavka
Komarno Zavody) a 2 odbocky (Odbocka Letisko a Odbocka Komarno St.4).

Z pohladu vytaZenia trate je lom frekvencie cestujucich v oblasti obce Kvetoslavov, kde je aj nadvaznost na mesto
Samorin, ktoré bolo kedysi aj napojené pripojnou tratou do ZST. Kvetoslavov. Dalsia ¢ast cestujucich konéi cestu v
Dunajskej Strede. Nakladna dopravu na tejto Zelezni¢nej trate v prevainej vacSine zastupuje obsluha
kontajnerového prekladiska v Dunajskej Strede.

Pred zastavkou Komarno zavody (v smere stanienia) je zalstena pomocou vyhybky v hlavnej kolaji odboc¢na trat
v smere na Komarom (HU) — Komdrno ¢. 120B (TU 2865). V odbocnej kolaji sa nachddza dalsia vyhybka, ktord
vyUstuje do odvratnej kolaje.
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Na rieSenom Useku boli zrealizované ku driu spracovania tejto spravy viaceré rekonstrukcie a obnovy Zelezni¢nej
infrastruktury. Poslednou zrealizovanou stavbou v tomto Useku ja dobudovanie TIOP 7 — Bratislava Vrakuna,

v ktorom doslo k vystavbe nastupista pre cestujlcich s jeho zastresenim, k realizacii protihlukovych opatreni, k
doplneniu novych informacnych systémov pre cestujlcich ako aj s bezbariérovym napojenim na okolitu
infrastruktiru mestskej Casti.

Popis jednotlivych defini¢nych Usekov, Zelezni¢nych stanic a zastavok je pre vadsiu prehladnost uvedeny
v nasledujucich tabulkach.

Tab. 2 Zoznam jednotlivych tratovych a definiénych tsekov Zeleznicnej trate — rozdelenie podia ZSR

TU 2862

Cislo i . i .,

DU Nazov DU Zastavka na DU

ZST Bratislava-Nové Mesto <==> 75T Podunajské .
02 Biskupice Zastavka Bratislava-Vrakuna
03 ZST Podunajské Biskupice
ZST Podunajské Biskupice <==> 7ST Nové )

04 KoZariska Zastavka Rovinka

05 ZST Nové Ko3ariskd

06 ZST Nové Ko3ariska <==> ZST Kvetoslavov Zastavka Miloslavov a Zastavka Kvetoslavov
07 ZST Kvetoslavov

08 ZST Kvetoslavov <==> ZST Lehnice Zastdvka Mald Paka a Zastavka Velkd Paka
09 ZST Lehnice

10 ZST Lehnice <==> ZST Orechova Potor Zastivka Michal na Ostrove

11 ZST Orechové Potdni

12 ZST Orechova Pot6f <==> 7ST Dunajskd Streda Zastavka Velké Blahovo

15 ZST Dunajska Streda

TU 2863

Cislo X . i §

DU Nazov DU Zastavka na DU

02 ZST Komarno <==> vyh. ¢&. Koméarno St.4

29 wh. & Komérno St.4 <==> Nov4 Stra? nz Zastdvka Komarno Zavody alltlékladisko/Zastévka Nova

Straz

03 Nova Strdz nz

04 Nova Straz nz <==> ZST Zlatnd na Ostrove

05 ZST Zlatna na Ostrove

06 ZST Zlatna na Ostrove <==> /ST Zemianska Ol¢a | Zastavka Okoliéna na Ostrove a Zastavka Hornd Zlatnd
09 ZST Zemianska Ol¢a

10 ZST Zemianska Ol¢a <==> 7ST Velky Meder Zastavka Bodza

13 ZST Velky Meder

14 ZST Velky Meder <==> Oko¢ nz

15 Oko¢ nz Nakladisko/Zastavka Oko¢

16 Oko¢ nz <==> dopravria DOT Dolny Stal

17 ZST Dolny Stal

18 ZST Dolny Stal <==> 7ST Dunajska Streda Zastavka Kitniky a Zastavka Dolny Bar
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6.1.1.Medzistani¢né useky

Tab. 3 Parametre medzistanic¢nych tsekov na TU 2862

TU 2862
Usek ZST Bratislava-Nové Mesto <==> |  ZST Podunajské Biskupice ZST Nové Kosariska <==>
ZST Podunajské Biskupice <==> 7ST Nové Kosariska ST Kvetoslavov
Stanigenie [szkm] 3,483 -9,451 10,465 — 14,863 15,950 — 23,634
Dizka tseku [km] 5,969 4,398 7,684
Pocet kolaji 1 1 1
Tratova rychlost
30-80 -
[km/h] 80 60 - 80
Minimalny
polomer obluka 303,5 355 400
[m]
Maximalny sklon 7,84 121 2745
[%o]
Pocet ielc?zniény’/ch 1 1 5
zastavok
Pocet
mostov/priepustov 2M - -
/nadjazdov
Pocet z¢.elezn|(,:nych 3 4 4
priecesti
122 AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA
. ZST Kvetoslavov ZST Lehnice
Usek

ZST Orechova Poton
<==> ZST Lehnice

<==> 7ST Orechova Potoii <==> 7ST Dunajska Streda
Stanicenie [szkm] 24,556 — 31,282 32,190 - 37,509 38,456 — 43,311
Dizka dseku [km] 6,726 5,320 4,846
Pocet kolaji 1 1 1
Tratova rychlost
7 _
[km/h] 0-380 80 80
Minimalny
polomer obluka 400 650 650
[m]
Maximalny sklon
1,9 1,15 1,43
[%0] ’ ’ ’
Pocet zelgzmcnych ) 1 1
zastavok
Pocet
mostov/priepustov 1P 4P 3P
/nadjazdov
Pocet zteleznu’:nych 4 4 5
priecesti
T2Z AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA
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Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

TU 2863

Usek

ZST Komarno <==>
vyh. €. Komarno St.4

vyh. €. Komarno St.4
<==> Nova Straz nz

Nova Straz nz <==>
ZST Zlatna na Ostrove

ZST Zlatna na Ostrove
<==>
ZST Zemianska Ol¢a

Stani¢enie [szkm] 0,229-2,516 2,516 -6,116 6,379 -11,524 11,954 -21,169
Dizka Useku [km] 2,287 3,600 5,145 9,215
Pocet kolaji 1 1 1 1
Tratova rychlost [km/h] 40-80 40-80 40-80 40-380
Minimallny polomer 210 300 1000 460
obluka [m]
Maximalny sklon [%o] 3,72 2,84 0,68 1,6
Pocet zeI?znlcnych ) 1 1 5
zastdvok
Pocet
mostov/priepustov 1M,2P - - 2P
/nadjazdov
Pocet z¢'elezn|(’:nych 2 3 4 4
priecesti
TZZ AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA
y i ¢ = ¢ Nz <==> o =
. 25T zemianska OI€a | ey vy Meder <==> Okot nz . | ST Dolny §tal <==>
Usek <==> Oko¢ nz dopravia DOTDoIY | 5y 1y najska Streda
7ST Velky Meder Stal !
Stanicenie [szkm] 22,046 - 29,676 30,219 -33,853 34,322 -41,116 42,015-52,922
Dizka Gseku [km] 7,630 3,634 6,794 10,925
Pocet kolaji 1 1 1 1
Tratova rychlost [km/h] 40 - 80 50-80 80 50-380
Mlnlmallny polomer 291 275 350 390
obluka [m]
Maximalny sklon [%o] 3,38 5,1 2,67 2,54
Pocet Zelezni¢nych 1 i ) )
zastdvok
Pocet
mostov/priepustov 4p 2M,3P 2M,2P -
/nadjazdov
Pocet zgleznul:nych 4 ) 3 9
priecesti
T2 AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA
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6.1.2.Zelezniéné stanice

Tab. 5 Parametre Zelezni¢nych stanic na TU 2862

hran

TU 2862
N&zov ZST Podunajské Biskupice ZST Nové Kosariska ZST Kvetoslavov
Stanigenie [szkm] 10,191 15,831 23,921
Pocet dop’)r';j\vnych 3 ) 3
kolaji
o k.. 2 - 648 5 k.&.1-570
UZ|t0f:r.1,a dlzka K& 1-668 k.S. 1-828 K& 2 — 640
kolaji [m] K& 3—708 k.c.2-913
- k.¢. 3-643
Pocet nastupnych 2 ) )

Dizka nastupnych

nastupiste ¢.1a ¢.2-175

nastupiste ¢.1a ¢.2-120

nastupiste ¢.1a ¢.2-120

hran

hran [m]
Pristup na droviiovo Uroviiovo Uroviiovo
nastupiste priechodom priechodom priechodom
Y24 AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA
Usek ZST Lehnice ZST Orechova Potori ZST Dunajska Streda
Stanicenie [szkm] 31,489 37,603 44,050
Pocet do?r.:f\vnych 5 3 6
kolaji
k.c. 1-669
k.c. 2-501
. k.. 1-
Uzitoénd dizka k& 2-721 e oo 322 k& 2a-178
kolaji [m] k.c.1-763 k.(V:. 4-670 k.c. 3-636
o k.c.5—-582
k.C. 7—-542
Pocet ndstupnych ) 5 )

Dizka nastupnych

nastupiste ¢.1a ¢.2-120

nastupiste ¢.1a ¢.2-120

nastupiste ¢.1a ¢.2-120

hran [m]
Pristup na uroviiovo uroviiovo uroviovo
nastupiste priechodom priechodom priechodom
AZD, ESA, elektrické Ustredné
Sz AZD, ESA AZD, ESA stavadlo 3. kategérie

s programovatelnou logikou
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TU 2863
N&zov ZST Zlatna na Ostrove | ZST Zemianska Ol¢a ZST Velky Meder ZST Dolny Stal
Stanigenie [szkm] 11,823 21,913 30,090 41,880
Pocet do;’)r'alwnych ) 3 ) 3
kolaji
p k.. 1 -695 . k.¢. 1-328
Uzitogna dizka kofaii k& 1-248 e cos k.& 1-255 i 9313
[m] k.& 2-248 € k.& 2-283 "
k.C.3-672 k.€.3-739
Polet nastupnych hran 2 2 2 3

Dizka nastupnych hran

[m]

nastupiste ¢.1 - 200
nastupiste ¢.2 - 201

nastupiste ¢.1 - 188
nastupiste ¢.2 - 158

nastupiste ¢.1 - 150
nastupiste ¢.2 - 150

nastupiste ¢.1 - 125
nastupiste ¢.2 - 120

Pristup na nastupitte uroviovo Uroviiovo Uroviiovo Uroviiovo
P P priechodom priechodom priechodom priechodom
S7z AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA AZD, ESA
6.1.3.
6.1.4. Zelezni¢né zastavky
Tab. 7 Parametre Zelezni¢nych zastdvok na TU 2862
TU 2862
. . Bratislava- . . Kvetosl
Nazov Odb. Letisko ravls ava . Rovinka Miloslavov Ve os: avov
Vrakuna (TIOP &.7) zastavka
Stanicenie [szkm] 6,380 8,610 14,050 18,315 22,438
Pocet tr.:atf)vych 1 1 1 1 1
kolaji
Dlzka nastupnych - nast.&.1-180 | ndst.&.1-120 | nast.&1-120 | ndst.& 1-120
hran [m]
Pristup na A - - -
, oy - uroviiovo Uroviovo Uroviovo uroviiovo
nastupiste
Nazov Mala Paka Velka Paka Michal na Ostrove Velké Blahovo
Stanicenie [szkm] 26,370 27,777 35,684 41,146
Pocet tr?t.c')vych 1 1 1 1
kolaji
Dlzka nastupnych | 1 € 1-120 | ndst.&1-120 | ndst.&1-120 | nast.&1-120
hran [m]
Pristup na - B - -
X " Urovriovo uroviiovo Urovriovo Uroviiovo
nastupiste
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TU 2863
. . . P  canzy . L Okoli¢na na
Nazov Komarno st.4 Komarno zavody Nova Straz Horna Zlatna
Ostrove
Stanicenie [szkm] 2,473 2,793 6,301 14,150 17,880
Pocet tr?t'(,)vych 1 1 1 1 1
kolaji
Dizka nastupnych A . . A
zk@ n,as upnye - nast. ¢. 1-150 nast. ¢. 1-140 nast. €. 1-126 nast. ¢. 1-149
hran [m]
Pflstup.vna droviiovo uroviiovo urovnovo urovnovo uroviovo
nastupiste
Nazov Bodza Okoc Dolny Bar Katniky
Stanicenie [szkm] 25,753 34,244 46,003 49,567
Pocet tr?t.c,)vych 1 1 1 1
kolaji
Dizka nastupnych A s A o
zka n’as upnyc nast. ¢. 1-169 nast. ¢. 1-154 nast. ¢. 1-153 nast. ¢. 1-181
hran [m]
Pristup na . A " P
. oy Urovriovo uroviiovo urovriovo urovnovo
nastupiste

6.1.5.Popis sucasného stavu stanic a zastavok

TU 2862
Zast. Bratislava—Vrakuna (TIOP ¢.7)

V roku 2025 sa dokonéila vystavba tejto zastavky. Nastupiste ma dizku 180 m s vy$kou nastupnej hrany 550 mm
nad spojnicou temien kolajnicovych pasov. Zelezni¢ny zvriok a zelezni¢ny spodok je zrekonstruovany v rozsahu
priblizne 45 m pred a priblizne 25 m za polohou nastupista. Na zastavke funguje informovanie cestujicich pomocou
rozhlasu a informaénym zariadenim.

ZST Podunajské Biskupice

Kolajisko v ZST Podunajské Biskupice je miestami zarastené vegetaciou, ¢o ukazuje na Ciastoéne nefunkéné
odvodnenie Zelezni¢ného spodku v priestore stanice. Kolajisko na zhlavi stanice a vyhybky su uloZené na drevenych
podvaloch, dopravné kolaje su ulozené uz na betdénovych podvaloch. V stanici sl zvySené nastupistia, povrch
nastupist je asfaltovy, avsak je uz poruseny a prerasta nim naletova vegetacia.

Zast. Rovinka

Zastavka Rovinka ma iba Urovriové sypané nastupiste. Stav nastupista je Uplne nevyhovujuci, povrch nastupista zo
strkodrviny postupne zarasta vegetaciou. Na zastavke nie je Ziadne osvetlenie a kovovy pristresok pre cestujucich
je tiez v zlom stave.

ZST Nové Kosariska

Kolajisko v ZST Nové Ko3ariska je miestami zarastené vegetdciou, ¢o ukazuje na ¢iastoéne nefunkéné odvodnenie
Zelezni¢ného spodku v priestore stanice. Kolajisko na zhlavi stanice a vyhybky su uloZené na drevenych podvaloch,
dopravné kolaje su uloZené uZ na betdnovych podvaloch. V stanici su nové zvysené, avsak Urovriovo pristupné
nastupistia z roku 2011, tvorené betdénovymi prefabrikatmi a povrchom z konzolovych dosiek KD230 a zdmkovej
dlazby. Nastupistia su v dobrom stave.

Zast. Miloslavov
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Zastavka Miloslavov ma nové, zvySené nastupiste z roku 2011, tvorené beténovymi prefabrikatmi a povrchom z
konzolovych dosiek KD230 a zamkove] dlazby. Nastupiste je v dobrom stave.

Zast. Kvetoslavov zastavka

Zastavka Kvetoslavov zastavka ma zvySené nastupiste typu SUDOP s povrchom z konzolovych dosiek a zdmkovej
dlazby. Konstrukcia nastupista nie je v dobrom stave, jednotlivé dosky voéi sebe vykazuju vyskovu i smerovd
nerovnost, zamkovou dlazbou za okrajom konzolovych dosiek prerasta vegetécia.

ZST Kvetoslavov

Kolajisko v ZST Kvetoslavov je v dobrom stave vdaka nedavno vykonanej rekonstrukcii v roku 2011. Kolajisko na
zhlavi stanice a vyhybky su uloZené na drevenych podvaloch, dopravné kolaje ¢. 1 a 3 su s bezpodkladnicovym
upevnenim uloZené na betdnovych podvaloch v dobrom stave. Prechodovd kolaj je na beténovych podvaloch s
podkladnicovym upevnenim, pretoZe nebola rekonstruovana. V stanici si nové zvy$ené, avsak Urovrnovo pristupné
nastupistia z roku 2011, tvorené betdénovymi prefabrikdtmi a povrchom z konzolovych dosiek KD230 a zamkovej
dlazby. Nastupistia su v dobrom stave.

Zast. Mala Paka

Zastavka Mald Paka ma nové, zvySené ndstupiste z roku 2011, tvorené beténovymi prefabrikdtmi a povrchom z
konzolovych dosiek KD230 a zdmkove] dlazby. Nastupiste je v dobrom stave.

Zast. Velka Paka

Zastavka Velka Paka ma nové, zvySené nastupiste z roku 2011, tvorené betdénovymi prefabrikatmi a povrchom z
konzolovych dosiek KD230 a zdmkovej dlazby. Ndstupiste je v dobrom stave.

ZST Lehnice

Kolajisko v ZST Lehnice je v relativne dobrom stave, na zhlavi smerom na Orechovd Pot6# je viak miestami zarastené
vegetdciou, ¢o ukazuje na Ciastocne nefunkéné odvodnenie Zeleznicného spodku. Kolajisko stanice a vyhybky su
uloZzené na drevenych podvaloch, dopravné kolaje su na betdnovych podvaloch. V stanici su nové zvysené, avsak
Urovinovo pristupné nastupistia z roku 2011, tvorené beténovymi prefabrikatmi a povrchom z konzolovych dosiek
KD230 a zamkovej dlazby. Nastupistia su v dobrom stave.

Zast. Michal na Ostrove

Zastavka Michal na Ostrove md nové, zvySené nastupiSte z roku 2011, tvorené betdnovymi prefabrikatmi a
povrchom z konzolovych dosiek KD230 a zdmkovej dlazby. Nastupiste je v dobrom stave.

ZST Orechova Poton

Kolajisko v ZST Orechova Pot6f je v relativne dobrom stave, najma kolaj na predchadzanie je viak miestami
zarastena vegetdaciou, ¢o ukazuje na cCiasto¢ne nefunkéné odvodnenie Zelezni¢ného spodku. Kolajisko stanice a
vyhybky su uloZené na drevenych podvaloch, dopravné kolaje su uloZené uZ na beténovych podvaloch. V stanici su
nové zvySené, avSak Uroviovo pristupné nastupistia z roku 2011, tvorené betdnovymi prefabrikdtmi a povrchom z
konzolovych dosiek KD230 a zdmkovej dlazby. Nastupistia su v dobrom stave.

Zast. Velké Blahovo

Zastavka Velké Blahovo ma nové, zvysené nastupiste z roku 2011, tvorené beténovymi prefabrikatmi a povrchom
z konzolovych dosiek KD230 a zamkovej dlazby. Nastupiste je v dobrom stave.

ZST Dunajska Streda

Kolajisko v ZST Dunajska Streda (najma ¢ast smerom na Orechovt Potdri) nie je v dobrom stave, kolaje si miestami
zarastené vegetaciou, ¢o ukazuje na Ciastoéne nefunkéné odvodnenie Zelezniéného spodku. Stredna cast kolajiska
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je vrelativne dobrom stave. Kolajisko stanice a vyhybky s uloZzené na drevenych podvaloch, dopravné kolaje su uz
na betdnovych podvaloch. V stanici st nové zvysené, avsak Uroviovo pristupné nastupistia z roku 2011, tvorené
betdnovymi prefabrikatmi a povrchom z konzolovych dosiek KD230 a zamkovej dlazby. Ndstupistia si v dobrom
stave.

TU 2863
Zast. Komdrno zavody

Zastavka Komarno zavody ma nastupiste typu SUDOP s konzolovymi doskami, konstrukcia nastupista je v stave
zodpovedajicom veku konstrukcie, jednotlivé dosky vodéi sebe vykazuju vyskovu i smerovd nerovnost.

Ndkladna zastdvka (nz) Nova Straz

Zastavka Nova Straz ma hranu nastupista typu Tischer, povrch nastupista je tvoreny len $trkodrvinou, povrch
ndastupista nie je vyhovujlci. V priestore nakladiska a zastavky je v hlavnej kolaji rychlostné obmedzenie V = 40
km/h. Manipula¢na kolaj a prifahla volna plocha je pouzitelna.

ZST Zlatna na Ostrove

Kolajisko v ZST Zlatna na Ostrove je v zodpovedajlicom stave, kolaje stanice a vyhybky st uloZené na drevenych
podvaloch, dopravné kolaje s ulozené uz na beténovych podvaloch. Problémova a nevyhovujuca je vsak existencia
samovratnych vyhybiek, cez ktoré je aj v hlavnej kolaji rychlostné obmedzenie V = 40 km/h. V stanici su zvysené,
avsak Urovnovo pristupné nastupistia typu Tischer s povrchom zo zdmkovej dlazby. Nastupistia nie su v dobrom
stave, povrch je miestami popraskany.

Zast. Horna Zlatna

Zastavka Horna Zlatna ma nastupiste typu SUDOP s konzolovymi doskami, zvysna plocha je zarastend travou.
Konstrukcia nastupista je v zlom stave, jednotlivé dosky voci sebe vykazuju vyskovu i smerovi nerovnost. Celkovo
nie je zastavka v dobrom stave. Ndstupiste nie je osvetlené a Uplne chyba zazemie pre cestujucich (pristresok).

Zast. Okolicna na Ostrove

Zastavka Okoli¢na na Ostrove ma nastupite typu Tischer s povrchom zo $trkodrviny. Velkd ¢ast dizky nastupiita je
u? silne zarastena vegetaciou, nastupiste tak nie je vyuzitelné v celej dizke. Celkovo nie je zastavka v dobrom stave.
Nastupiste nie je osvetlené a nevhodné je aj jeho umiestnenie (vzdialenost od krizenia Zeleznice s pristupovou
komunikaciou od obce).

ZST Zemianska Ol¢a

Kolajisko v ZST Zemianska Ol¢a je v relativne dobrom stave, vyhybky st na drevenych podvaloch, dopravné kolaje
s na betdnovych podvaloch. V stanici su opravené zvySené, avsak Uroviiovo pristupné ndastupistia z beténovych
prefabrikdtov s povrchom zo Strkodrviny. Ndastupistia su v dobrom stave.

Zast. Bodza

Zastavka Bodza ma nastupiste typu SUDOP s konzolovymi doskami, konstrukcia nastupista je v stave
zodpovedajicom veku konstrukcie, jednotlivé dosky voci sebe vykazuju vyskovu i smerovd nerovnost. Nastupiste
nie je osvetlené a nevhodné je aj jeho umiestnenie (vzdialenost od pristupovej komunikacie pri priecesti).

ZST Velky Meder

Kolajisko v ZST Velky Meder je v relativne dobrom stave, zhlavie stanice a vyhybky st uloZené na drevenych
podvaloch, dopravné kolaje s ulozené uz na betdnovych podvaloch. Problémova a nevyhovujuca je vsak existencia
samovratnych vyhybiek, cez ktoré je aj v hlavnej kolaji rychlostné obmedzenie na V = 40 km/h. V stanici st nové
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zvySené, uroviiovo pristupné nastupistia typu Tischer s povrchom zo zdmkovej dlazby. Nastupistia su v dobrom
stave.

Nakladna zastavka (nz) Okoc

Zastavka Oko¢ ma hranu nastupista typu Tischer, povrch nastupista je tvoreny len strkodrvinou, povrch nastupista
nie je vyhovujuci. Cez vyhybku odbocujicu do manipulacnej kolaje je v hlavnej kolaji rychlostné obmedzenie na V
=40 km/h. Manipulac¢na kolaj a prilahla volna plocha je nevyuZivana.

ZST Dolny Stal
Kolajisko v ZST Dolny Stal je po nedavnej modernizacii vo velmi dobrom stave, stani¢né kolaje st u? uloZené na
beténovych podvaloch s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim. V stanici su po rekonstrukcii nové zvysené,

Uroviovo pristupné nastupistia, tvorené betdnovymi prefabrikdtmi a povrchom z konzolovych dosiek KD230 a
zamkovej dlazby. Nastupistia su tiez v dobrom stave.

Zast. Dolny Bar

Zastavka Dolny Bar ma hranu nastupista typu Tischer, povrch nastupista je tvoreny len Strkom, najma cast
nastupista smerom na Dolny Stal je uz silne zarastend vegetaciou a prakticky nevyuZitelna. Nastupiste nie je
osvetlené. Stav zastavky celkovo nie je vyhovujuci.

Zast. Kutniky

Zastavka Katniky ma hranu nastupista typu Tischer, povrch nastupista je tvoreny len Strkodrvinou, ¢iastocne je uz
zarasteny vegetaciou. Povrch nastupista nie je vyhovujuci.

6.1.6.Zelezniény zvriok, zelezniény spodok

Materidl Zelezni¢ného zvrsku v kolajach je mordlne a technicky dozity a vyZzaduje obnovu. Vzhfadom na vek je
konstrukcia zvriku zastarand, ¢o zvy$uje naroky na jej udrzbu. Okrem ZST Dolny Stél, Zastavky Vrakuria a Usekov so
zvrskom UIC60, je vsade pouzité tuhé upevnenie kolajnic, ¢o ma vplyv na hlu¢nost prevadzky. Z hladiska pouzitého
tvaru zvrsku a vyhybkovych podvalov je mozné konstatovat, Ze tvary zvrsku (S49, T) predstavuju cca 50 % a tvary
zvrsku R65 predstavuju tiez cca 50 %. Vyhybkové konstrukcie so zvrSkom tvaru T su aj najstarsie, zvrSok tvaru T je
stary priemerne 40 rokov. Tento zvrSok predstavuje cca 20 % z celkového poctu vyhybkovych konstrukcii. ZvrSok
tvaru S49 je stary priemerne 25 rokov pri 50 % zastUpeni a zvrSok tvaru R65 je stary cca 25 rokov pri 30 % zastupeni.
podiel 2 % z celkového poctu vyhybkovych konstrukcii. Z uvedenych vyhybiek takmer vsetky vyhybkové konstrukcie
predstavuju ekologicky nebezpeény odpad, ktory moze zatazit Zivotné prostredie.

6.1.7.Trakcné vedenie a elektrotechnika

V sti¢asnosti nie je Zelezniénd trat v Gseku od ZST Bratislava-Nové Mesto po Odbocku Komarno St.4 elektrifikovana.
V Useku Bratislava-Nové Mesto su elektrifikované iba 2 tratové kolaje v smere na ZST Bratislava UNS (trakéné
vedenie na kolaji smerom na Komarno konéi na brane 59 — 60 v ZST Bratislava-Nové Mesto). V smere od Komarna
je elektrifikovany Usek trate ZST Komdarno - $t. hranica SK/HU. Trakéné vedenie tvori napatova ststava AC
jednofazova striedava 25kV, 50Hz. Kablové vedenia rozvodov nizkeho napétia su uloZené v zemi. Zabezpecuju
najma napajanie technoldgii a osvetlenie vo vietkych ZST (osvetlovacie veZe a stoZiare) a zastavkach (stoZiare).

6.1.8.Zabezpecovacie zariadenia

Zelezni¢nd trat Komarno — Dunajskd Streda — Bratislava-Nové Mesto s dialkovo obsluhovanym zabezpeéovacim
zariadenim ma zaciatok trate v ZST Komarno v km 6,609 a koniec trate v ZST Bratislava-Nové Mesto v km 5,309, s
najvacSou tratovou rychlostou 80 km/h a zadbrzdnou vzdialenostou 700 m. Riadiacou stanicou dialkovo
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obsluhovanej trate je ZST Dunajska Streda s obvodom zodpovednosti od vchodového navestidla ZST Komarno po
vchodové navestidlo ZST Bratislava-Nové Mesto.

S vynimkou dopravni, kde boli v minulosti vybudované moderné elektronické zabezpecovacie zariadenia, su
jednotlivé zabezpecovacie zariadenia v prevadzke niekolko desiatok rokov. Zariadenia su zastarané, na hranici
technickej a za hranicou mordlnej Zivotnosti. PouZzitie samovratnych prestavnikov v dopravniach Zlatna na Ostrove
a Velky Meder neumo?iiuje zvy3enie tratovej rychlosti. Dald§iemu zvy$ovaniu tratovej rychlosti brani tiez pomerne
vysoky pocet pasivnych priecesti. Najmd z dovodu rdéznych poruch na kabeldzi dochadza k vypadkom
zabezpecovacich zariadeni, ktoré sa viditelne prejavuju napr. v meskani vlakovej dopravy. Z dévodu veku vsak
vznikaju poruchy aj na samotnych zariadeniach. Na udrzbu a spolahlivd prevadzku su kazdoro¢ne vynakladané
vysoké financné Ciastky. Postupne sa v predmetnom uUseku pripravuju investicie do zvySenia Urovne zabezpeclenia
existujucich zelezni¢nych priecesti. V sic¢asnosti su v realizacii alebo v priprave nasledujice rekonstrukcie priecesti:

e Uprava PZZ v 7km 24,544 (Bodza) a PZZ v 7km 29,252 (Velky Meder) TU Bratislava-Nové Mesto - Dunajskd
Streda (predpokladana realizacia v roku 2027)

e Uprava PZZ v 7km 27,936 (Velka Paka) TU Bratislava-Nové Mesto - Dunajska Streda (ukonéenie realizacie v
roku 2016)

6.1.9.0znamovacie zariadenia

Zelezni¢na trat Komarno — Bratislava-Nové Mesto je radiofikovand moduldrnym komunikaénym systémom
MULTIKOM?2 v radiovej sieti ZSR Podunajské Biskupice — Komarno v dopravnej kancelarii v Dunajskej Strede. Na
dorozumenie vypravcu na DOT so zamestnancami na riadenej trati je zriadena osobitna tratova dispecerska radiova
siet SRD. Pre informovanie cestujucich je v kazdej ovladanej dopravni zriadené dialkovo ovlddané rozhlasové
zariadenie zo ZST Dunajska Streda. Na ochranu a monitorovanie objektov na trati Podunajské Biskupice — Komarno
je vybudovany kamerovy systém PTV a systém narusenia objektu PSN.

VsSetky zariadenia su prevadzkované a spojené optickou a metalickou kabeldzou, ktora je v Useku Podunajské
Biskupice — Dunajska Streda na Uplnej hranici obsadenia a v Useku Dunajska Streda - Komarno plne obsadena.
Vsetky zariadenia vratane kabeldze su na hrane svojich mozZnosti a Zivotnosti. Niektoré zariadenia su v prevadzke
niekolko desiatok rokov. Zariadenia su zastarané, na hranici technickej a za hranicou moralnej Zivotnosti. Na udrzbu
a spolahlivi prevadzku su kazdorocne vynakladané vysoké finanéné Ciastky. Je potrebné ich modernizovat.
V niektorych dopravnych bodoch boli postupne zabudované nové informacné a rozhlasové systémy pre cestujucich.
Novymi informaénymi systémami budl v rdmci stvisiacich stavieb vybavené 7ST Nové Kosariskd a nova TIOP ¢. 6
Zastavka Bratislava-RuZinov (realizacia sa predpoklada v rokoch 2027 — 2028).

6.1.10. Mostné objekty a priepusty

Na predmetnom Useku sa v su¢asnosti nachadza podla evidencie spravcov 11 Zelezni¢nych mostov a 23 priepustov,
z toho v TU 2862 sa nachadzaju 1 most a 8 priepustov a v TU 2863 10 mostov a 15 priepustov. Mostné konstrukcie
a priepusty okrem mosta za ZST Komarno prevadzaju jednokolajnu trat. Trat sa nachadza v rovinatom Gzemi.
V&dsina mostov a priepustov premostuje bud vodné kanaly alebo zanesené a vyschnuté ramena byvalych vodnych
tokov. Mosty boli postavené v rozmedzi rokov 1946 aZz 1963. Ich priemerny vek je v Case spracovania tejto
Informdcie o navrhovanej ¢innosti cca. 70 rokov. Sucasny technicky stav vSetkych mostov je vyhovujuci.

Tab. 9 Existujiice mostné objekty na Zeleznicnej trati v Useku 2862

Poloha (sik Konztrukei Dizka mosta Dizka I Stav spodnej | Stav nosnej
oloha (szkm) onstrukeia (m) premostenia (m) ok revizie stavby konstrukcie
7,892 ocel 80,600 70,140 2024 Dobry Dobry
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Tab. 10 Existujuce mostné objekty na Zeleznicnej trati v useku 2863

. . .| Dizka mosta Dlzka . - Stav spodnej | Stav nosnej
Poloha (szkm) | KonStrukcia i) pren;tr:)tema Rok revizie e kongtrukcie

0,379 betén 14,200 5,00 2024 Dobry Vyhovujici
25,459 betdn 23,800 12,00 2024 Dobry Vyhovujuci
28,542 betdn 19,100 10,00 2024 Dobry Dobry
30,305 beton 4,750 2,55 2024 Dobry Dobry
30,854 betdn 18,460 10,00 2024 Dobry Dobry
34,634 betén 11,800 4,00 2024 Dobry Dobry
36,687 ocel 19,020 14,00 2024 Vyhovujuci | Obmedzujuci
44,905 betdn 8,320 3,00 2024 Dobry Dobry
48,036 ocel 24,000 14,00 2024 Dobry Dobry
51,548 betdn 12,200 4,00 2024 Dobry Dobry

6.1.11. Priecestia

Na predmetnom Useku sa nachadza spolu 52 Zelezni¢nych priecesti. Ide o Uroviiové krizenia cestnej komunikacie
so zelezni¢nou tratou. Z toho priecestia P2, P5 a P47 su priecestia pre pesich a cyklistov. Vzhladom na pocet
priecesti zabezpecenych iba vystrainymi krizmi, najma v Useku medzi Dunajskou Stredou a Komarnom, dochadza
na trati k ¢astym prepadom rychlosti aZ na 40 km/h. Dal3ie obmedzujice prvky na priecestiach su nevyhovujice
rozhladové pomery. V ramci vacsej prehladnosti, su priecestia oznacene v tejto EIA od P1 aZ po P52 (od Bratislavy
po Komarno).

Tab. 11 Existujuce Zeleznicné priecestia a priechody na Zeleznicnej trati

Oznatenie Kilometricka
(EIA) pciloha Obec Charakteristika
(szkm)
P1 7,410 Vrakunfia urovnové krizenie s miestnou komunikaciou na ul. Majerska
P2 8,146 Vrakuna krizenie pre pesich s cestou 11/120 na ul. Razto¢na
P3 10,323 Podunajské krizenie s cestou I11/1030 na ul.Odeskd
Biskupice
P2 11,358 ngtzsjizl;e krizenie s miestnou komunikdciou na ul. Vinohradnicka
P5 14,064 Rovinka krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P6 15,900 Nové Kosariska krizenie s cestou I11/1053 na ul.KoSariska
P7 18,397 Miloslavov krizenie s cestou I11/1055 na ul. Hlavna
P8 22,505 Kvetoslavov krizenie s cestou I11/1408 na ul. Hlavna
P9 23,713 Kvetoslavov krizenie s cestou I1/503 na ul. Senecka
P10 26,490 Mala Paka krizenie s cestou lll/triedy 1378
P11 27,936 Velka Paka krizenie s cestou lll/triedy 1377
P12 29,989 Velka Paka krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P13 31,278 Lehnice krizenie s cestou I11/1382
P14 32,237 Lehnice krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P15 33,722 Horna Poton krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P16 35,713 Michal na Ostrove | kriZenie s cestou 111/1390
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Oznacenie

Kilometricka

(EIA) [()S();'?r:? Obec Charakteristika
P17 37,501 Orechova Poton kriZzenie s cestou I11/1433
P18 41,106 Velké Blahovo krizenie s cestou 111/1393
P19 42,886 Dunajska Streda kriZzenie s cestou I11/1406 na ul. Bratislavska cesta
P20 52,877 Dunajska Streda krizenie s cestou I11/1418 na ul. Kraéanska cesta
krizenie pre peSich s napojenim sa na miestnu komunikaciu na ul.

P21 52,677 Dunajska Streda Malotejedska alebo na cestu 111/1418 na ul. Zelezniéna
P22 51,493 Dunajska Streda krizenie s cestou I11/1394 na ul. Povodska cesta
P23 51,028 Dunajska Streda krizenie s cestou 11/120 na ul. Hlavna
P24 49,227 Kuatniky krizenie s cestou I11/1396
P25 47,740 Katniky krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P26 46,115 Dolny Bar krizenie s cestou I11/1397
P27 44,856 Dolny Bar krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P28 42,020 Dolny Stal krizenie s cestou 11/211 na ul. Hlavnd
P29 38,706 Dolny Stal krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P30 36,675 Okoc krizenie s nespevnenou/polnou cestou
P31 34,430 Oko¢ kriZzenie s cestou 111/1428
P32 33,180 Oko¢ krizenie s miestnou komunikaciou
P33 30,358 Velky Meder krizenie s cestou 11/561 na ul.Okoc¢ska
P34 29,252 Velky Meder kriZzenie s cestou 1/63 na ul. Komarnanska
P35 25,384 Bodza kriZzenie s cestou I11/1453
P36 24,544 Bodza krizenie s cestou 1/63
P37 22,205 Lipové krizenie s cestou I11/1456
P38 20,596 Zemianska Olca urovnové krizenie s miestnou komunikaciou
P39 19,982 Zemianska Olca krizenie s cestou I11/1455

Velké Kosihy/ krizenie s cestou I11/1459
P40 18,283 Okoli¢na na

Ostrove

P41 14,116 Zlatnd na Ostrove urovnové krizenie s miestnou komunikaciou
P42 11,965 Zlatna na Ostrove | Uroviiové krizenie s miestnou komunikéciou na ul. Zelezniéna
P43 11,518 Zlatna na Ostrove | kriZenie s cestou 111/1460
P44 10,200 Nova Straz urovnové krizenie s miestnou komunikaciou
P45 8,887 Nova Stras krizenie s cestou 111/162
P46 6,665 Nova Straz Urovniové krizenie s miestnou komunikaciou na ul. Kostolna
P47 6,530 Nova Stras krizenie pre pesich s napojenim na ul. DIha
P48 6,088 Nova Stras urovnové krizenie s miestnou komunikaciou
P49 5,762 Nova Stras urovnové krizenie s miestnou komunikaciou
P50 2,664 Komarno krizenie s cestou 11/573
P51 1,054 Komarno krizenie s miestnou komunikaciou na ul. Mieru
P52 0,893 Komarno krizenie s miestnou komunikdciou na ul. Okruzna cesta
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Priecestie P1

Zelezniéné priecestie sa nachadza v mestskej casti
Vrakuna a zabezpecuje priechod miestnej komunikacie
na ul. Majerskd. Lezi vszkm 7,410. Na konci ulice
Majerska sa nachadza Vyhliadka na letisko.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P2

Zelezni¢né priecestie lezi v s7km 8,146. Je uréené pre
pesich a cyklistov. Nachadza sa pri starej zastavke
Bratislava-Vrakuna, a je miestnou komunikaciou
napojené na cestu 11/120.

Obr. 4 Nahlad na Priecestie P1

Priecestie P3

Zelezniéné priecestie sa nachadza na okraji mestskej ¢asti
Podunajské Biskupice pri Autobusovej stanici a ZST
Podunajské Biskupice. Zelezni¢né priecestie leii v szkm
10,323. Zelezni¢na trat sa krizuje s cestou 111/ 1030 na ulici
Odeska, ktora smeruje priamo do centra mesta.

Obr. 6 Ndhlad na priecestie P3

Obr. 5 Ndhlad na priecestie P2

Priecestie P4

Zelezni¢né priecestie sa nachddza na jednokolajnej
Zelezni¢nej trati v szkm 11,358 pri vlecke Slovnaft.
Zelezniéna trat krizuje miestnu komunikaciu na ulici
Vinohradska.

Obr. 7 Ndhlad na priecestie P4
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Priecestie P5

Zelezni¢né priecestie sa nachadza v priemyselnej ¢asti na
okraji obce Rovinka pri Zeleznicnej zastavke Rovinka
v szkm 14,064. Zelezni¢na trat krizuje nespevnent/polni
cestu, ktora sa napaja vsmere do obce na ulicu
Zelezni¢na a z druhej strany na ul. Vinohradnicka.

Obr. 8 Ndhlad na priecestie P5
Priecestie P7

Zelezniéné priecestie sa nachadza na okraji obce
Miloslavov  pri  Zeleznicnej zastavke Miloslavov
vsikm 18,397. Zelezni¢nd trat krizuje pozemnu
komunikaciu 111/1055, ktora sa napdja na ulicu Hlavna a
pokracuje do miestnej Casti - AlZbetin Dvor. Z druhej
strany vedie PK do Dunajskej Luznej.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie 6

Zelezni¢né priecestie sa nachadza pri Dunajsko —
Stredskom zhlavi (v ZST Nové Kosariskd) v szkm
15,900. Zelezniéna trat krizuje pozemnu komunikaciu
111/1053 na ulici Kosariska, ktora vedie smerom na juh
popri jazere Nové Kosariskd do Dunajskej LuZnej
a smerom na sever do miestnej Casti Studené.

e T

Obr. 9 Ndhlad na priecestie P6

Priecestie P8

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na jednokolajnej
trati pri zastavke Kvetoslavov vszkm 22,505.
Zabezpecuje priechod cez zelezni¢nu trat pozemnou
komunikdciou 111/1408 na ulici Hlavna. Tato ulica
prepdja obce Hviezdoslavov a Kvetoslavov.

Obr. 10 Nahlad na priecestie P7

Obr. 11 Néhlad na priecestie P8
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Priecestie P9

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na Bratislavskom zhlavi
vsikm 23,713. Zelezni¢nG trat krizuje pozemna
komunikacia 11/503 na ulici Seneckd, ktora prepaja obce
Hviezdoslavov a Kvetoslavov. Zo strany od Kvetoslavova
je moznost napojit sa na R7.

[

Obr. 12 Nahlad na priecestie P9

Priecestie P11

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na okraji obce Velka
Paka vsikm 27,936. Zelezni¢na trat krizuje pozemnu
komunikaciu 111/1377, ktora vedie cez obec smerom do
miestnej Casti Lehnice — Sasa.

Obr. 14 Néhlad na priecestie P11

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P10

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na okraji obce Mald
Paka, pri zastdvke Mald Paka vszkm 26,490.

Zelezni¢na trat krizuje pozemnu komunikaciu 111/1378,
ktord vedie smerom na sever do obce Mala Paka. PK
111/1378 sa napdja na pozemnu komunikaciu 111/1377,
ktora vedie do Velkej Paky.

Obr. 13 Ndhlad na priecestie P10

Priecestie P12

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na
nespevnenej/polnej ceste v obci Velka Paka v szkm
29,989.

Obr. 15 Ndhlad na priecestie P12
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Priecestie P13 Priecestie P14

Zelezni¢né priecestie sa nachddza na okraji miestnej ¢asti  Zelezni¢né priecestie leZi na zelezni¢nej trati v szkm
Lehnice - Koldnia v szkm 31,278. Zelezni¢na trat krizuje 32,237, ktord krizuje miestnu komunikéciu (polnu
pozemnu komunikdciu I11/1382, ktord vedie na sever do cestu). Tato cesta prepaja miestnu ¢ast Koldnia (obec
obce Lehnice ana juh pokraCuje do obce Blatnd na Lehnice) s miestnou castou Masnikovo (obec
Ostrove. Lehnice).

Obr. 16 Ndhlad na priecestie P13 Obr. 17 Ndhlad na priecestie P14

Priecestie P15 Priecestie P16

Zelezniéné priecestie sa nachadza na Zelezni¢nej trati Zelezni¢né priecestie sa nachadza na okraji obce
v szkm 33,722, ktora kriZuje nespevneni/polnd cestu. Michal na Ostrove, pri Zelezni¢nej zastavke v $Zzkm

35,713. Zelezni&na trat krizuje pozemnd komunikaciu
111/1390, ktord pokracuje do centra obce a napéja sa
na cestu 111/1432.

Obr. 18 Nahlad na priecestie P15 Obr. 19 Ndhlad na priecestie P16
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Priecestie P17

Zeleznigné priecestie sa nachadza na okraji obce
Orechova Pot6n, pri Bratislavskom zhlavi v szkm 37,501.
Zeleznigna trat krizuje pozemnu komunikéciu 111/1433 na
ulici Nadrazna. Na sever vedie ulica do centra obce,
smerom na juh pokracuje do obce Vieska.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P18

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na okraji obce Velké
Blahovo, pri zastavke Velké Blahovo

vsikm 41,106. Zelezniéna trat krizuje pozemnd
komunikaciu 111/1393, ktord smeruje na sever do
centra obce asmerom na juh sa napdaja na cestu
111/1406.

Obr. 20 Ndhlad na priecestie P17
Priecestie P19

Zelezni¢né priecestie sa nachadza pri Zahradkarskej
osade v meste Dunajska Streda v szkm 42,886. Priechod
zabezpeCuje pozemnd komunikacia 111/1406 na ulici
Bratislavska cesta, ktora vedie okolo tejto osady, k ZST
Dunajska Streda a do centra mesta.

Obr. 21 Ndhlad na priecestie P18
Priecestie P20

Zelezni¢né priecestie sa nachadza pred
Komarianskym zhlavim aleii vszkm 52,877.
Zelezni¢na trat krizuje pozemnu komunikdciu 111/1418
na ulici Kracanska cesta, ktord sa za priecestim krizuje
s ulicou Nemesszegskou a Zelezni¢nou.

Obr. 22 Nahlad na priecestie P19

Obr. 23 Nahlad na priecestie P20
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Priecestie P21 Priecestie P22

Zelezni¢éné priecestie je uréené pre pesich a cyklistov Zelezni¢né priecestie sa nachddza v priemyselnej &asti
anachadza sa vDunajskej Strede vsikm 52,677. mesta Dunajska Streda v szkm 51,493, Zelezni¢na trat
Zelezni¢na trat krizuje chodnik zulice Malotedejska, krizuje pozemnd komunikaciu 111/1394 na ulici
ktord sa napdja na cestu 111/1418 na ulici Zelezni¢na. Povodska cesta.

Obr. 24 Ndhlad na priecestie P21 Obr. 25 Ndhlad na priecestie P22
Priecestie P23 Priecestie P24

Zelezniéné priecestie sa nachadza na okraji mesta Zelezni¢né priecestie sa nachddza vobci Kutniky
Dunajska Streda pri OC Galéria. Priecestie lezi vszkm v miestnej casti Blazov alezi vszkm 49,227.
51,028. Zelezni¢na trat krizuje pozemnu komunikdciu Zelezni¢na trat krizuje pozemnt komunikaciu 111/1396.
11/120 na ulici Hlavng, ktord smeruje z jednej strany do

centra mesta a z druhej sa napaja na cestu 1/63.

Obr. 26 Nahlad na priecestie P23 Obr. 27 Nahlad na priecestie P24
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Priecestie P25

Zeleznigné priecestie sa nachadza medzi obcou Kutniky
a Dolnym Barom v szkm 47,740. Zelezni¢na trat krizuje
nespevnenU/polnu cestu. K priecestiu je mozné sa dostat
od cesty 1/63.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie 26

Zelezni¢né priecestie sa nachadza na okraji Dolného
Baru pri ZST. Le% vsikm 46,115. Priechod cez
Zeleznitnd  trat je  zabezpefeny pozemnou
komunikaciou 111/1397.

Obr. 28 Nahlad na priecestie P25
Priecestie P27

Zelezni¢éné priecestie sa nachadza pri Dolnobarskom
rybniku  vsikm 44,856. Zeleznitna trat  krizuje
nespevnenu, polnu cestu. K priecestiu je mozné sa dostat
z pozemnej komunikacie 1/63 na prvej krizovatke na
zaciatku obce Dolny Stal.

Obr. 29 Ndhlad na priecestie P26
Priecestie P28

Zelezni¢né priecestie sa nachadza pri Agropodniku
vobci Dolny Stal. Zelezniéné priecestie le#i
vszkm 42,020. Priechod cez Zelezniénu trat je
zabezpeCeny pozemnou komunikaciou 11/211.
V smere na juhozapad smeruje cesta do obce Dolny
Stal a v smere na severovychod do obce Topolniky.

Obr. 30 Ndahlad na priecestie P27

Obr. 31 Nahlad na priecestie P28
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Priecestie P29

Zelezniéné priecestie sa nachadza na Zeleznitnej trati
medzi obcou Dolny Stdl a obcou Okoé& v sikm 38,706.
Priechod cez Zzelezni¢nu trat zabezpecCuje
nespevnena/polna cesta.

e

- e ——

Obr. 32 Nahlad na priecestie P29

Priecestie P31

Zelezni¢né priecestie sa nachadza v blizkosti ZST Oko¢
v szkm 34,430. Priechod cez Zelezni¢né priecestie je
zabezpeceny cez pozemnu komunikaciu 111/1428, ktord
vedie smerom na juh do obce Okoc¢.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P30

Zelezni¢né priecestie sa nachadza nedaleko
Okocského bagra v obci Oko€ alezi vszkm 36,675.
Zelezniénu trat krizuje nespevnend/polna cesta, na
ktoru sa da dostat z pozemnej komunikacie 111/1428.

Obr. 33 Ndahlad na priecestie P30
Priecestie P32

Zelezni¢né priecestie sa nachadza v blizkosti PICKLES
s.r.o. vszkm 33,180. Zelezni¢na trat krizuje miestnu
komunikaciu, ktord vedie do tohto aredlu a do obce
Okoc.

Obr. 34 Nahlad na priecestie P31

Obr. 35 Ndahlad na priecestie P32
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Priecestie P33

Zeleznigné priecestie sa nachadza na okraji mesta Velky
Meder v szkm 30,358. Priechod cez Zelezni¢né priecestie
je zabezpecdeny cez pozemnu komunikaciu 11/561 na ulici
Okogskd z ktorej sa da odbo¢it k ZST Velky Meder.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P34

Zelezni¢né priecestie sa nachadza asi 1,1 km juznejsie
od Priecestia ¢.33. Priecestie lezi v szkm 29,252.
Zelezni¢na trat krizuje pozemnu komunikéciu I/63 na
ulici Komarnanska, ktora prechadza cez mesto Velky
Meder.

Obr. 36 Nahlad na priecestie P33
Priecestie P35

Zelezniéné priecestie sa nachddza pred vstupom do obce
Bodza, v blizkosti ZST Bodza. LeZi vszkm 25,384.
Zelezni¢na trat krizuje pozemnl komunikaciu 111/1453.
V blizkosti sa nachadza ZST Bodza.

Obr. 38 Nahlad na priecestie P35

Obr. 37 Ndéhlad na priecestie P34
Priecestie P36

Zelezni¢né priecestie sa nachidza na rozhrani obci
Holiare a Bodza v szkm 24,544. Priechod cez priecestie
je zabezpeceny pozemnou komunikaciou 1/63.

Obr. 39 Ndhlad na priecestie P36
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Priecestie P37 Priecestie P38

Zelezniéné priecestie sa nachadza pred Dunajsko — Zelezni¢né priecestie sa nachadza priblizne kilometer

Stredskym zhlavim v blizkosti ZST Zemianska Oléa v skm  za Komarfianskym zhlavim v sikm 20,596. Zelezni¢na

22,205. Zelezniéna trat krizuje pozemnu komunikaciu trat krizuje miestnu komunikdciu, ktora sa smerom na

111/1456, ktord prepaja obec Zemianska Ol¢a a obec T61.  juh napdja na cestu 1/63 a na sever smeruje do obce
Zemianska Ol¢a.

[

Obr. 41 Nahlad na priecestie P38

Priecestie P39 Priecestie P40

Zelezniéné priecestie sa nachadza priblizne 600 m od Zelezni¢né priecestie sa nachadza na hranici obci
Priecestia €. 38 pri Novom cintorine obce Zemianska Ol¢a Velké Kosihy a Okoli€na na Ostrove v szkm 18,283.
vsikm 19,982. Zeleznitna trat krizuje pozemnU Zelezni¢na trat krizuje pozemnu komunikaciu 111/1459,
komunikaciu 111/1455, ktord smerom na sever vedie do ktora sa smerom na juh napaja na cestu I/63.

obce Zemianska Ol¢a.

Obr. 42 Nahlad na priecestie P39 Obr. 43 Ndhlad na priecestie P40
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Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P41 Priecestie P42

Zelezni¢né priecestie sa nachadza pri zelezni¢nej stanici  Zelezni€éné priecestie sa nachadza pred Dunajsko —

Hornd Zlatnd v szkm 14,116. Zelezniéna traf sa krizuje Stredskym zhlavim pri ZST Zlatnd na Ostrove

s miestnou komunikaciou, ktord vedie cez miestnu ¢ast vszkm 11,965. Zelezni¢nd trat krizuje miestnu

Horna Zlatna. komunikéciu na ulici Zelezni¢na, ktora vedie smerom
na juh do obce Zlatnd na Ostrove.

Obr. 44 Ndhlad na priecestie P41 Obr. 45 Ndhlad na priecestie P42
Priecestie P43 Priecestie P44

Zelezni¢éné priecestie sa nachadza priblizne 450 m od Zelezni¢né priecestie sa nachddza pri Pavelskom
Priecestia ¢. 42 na konci Komarrianského zhlavia v szkm  slanisku v szkm 10,200. Zelezni¢nd trat sa krizuje
11,518. Zelezni¢na trat krizuje pozemnu komunikaciu s miestnou komunikaciou.

111/1460, ktord vedie po okraji obce Zlatna na Ostrove.

Obr. 46 Nahlad na priecestie P43 Obr. 47 Nahlad na priecestie P44
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Priecestie P45

Zeleznigné priecestie sa nachadza pri aredli MACH
HYDINA BUDMERICE s.r.o. v szkm 8,887. Priechod cez
priecestie je zabezpeleny pozemnou komunikaciou
111/162, ktora sa napéja na cestu 1/63.

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P46

Zelezni¢né priecestie sa nachadza v Novej Strai
v blizkosti kostola Povysenia sv. Kriza v szkm 6,665.
Zeleznién trat kriZuje miestna komunikacia na ulici
Kostolna.

Obr. 48 Nahlad na priecestie P45
Priecestie P47

Zelezni¢né priecestie je vzdialené 130 m od Priecestia ¢.
46 a je urcené pre pesich. LeZi v szkm 6,530. Priechod sa
napdja na ulicu DIha.

Obr. 50 Ndahlad na priecestie P47

Obr. 49 Ndhlad na priecestie P46
Priecestie P48

Zelezni¢né priecestie sa nachadza v blizkosti
nakladiska/zastavky Nova Strdz vsikm 6,088.
Zelezni¢na trat krizuje miestnu komunikaciu, ktord sa
smerom na juh napaja na cestu I/63.

Obr. 51 Ndahlad na priecestie P48
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Priecestie P49

Zelezniéné priecestie sa nachadza v blizkosti cintorina
V Novej StraZi vszkm 5,762. Zelezni¢na trat krizuje
miestnu komunikaciu, ktora sa smerom na juh napdja na

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Priecestie P50

Zelezni¢né priecestie sa nachadza pri Komarno St. 4
Odboc¢ka vszkm 2,664. Zelezniéna trat krizuje
pozemnu komunikdciu 11/573.

cestu 1/63.

Obr. 52 Nahlad na priecestie P49 Obr. 53 Ndahlad na priecestie P50

Priecestie P51 Priecestie P52

Zelezni¢né priecestie leZi priblizne 160 m od Priecestia
¢. 51 vszkm 0,893. Prejazd cez Zelezni¢nu trat je
zabezpeceny miestnou komunikaciou.

Zeleznigné priecestie sa nachadza pri aredli SEZAM s.r.o.
v szkm 1,054. Priechod cez Zelezni¢nu trat je zabezpedeny
miestnou komunikaciou na ulici Mieru.

ST T e ——
T W

Obr. 54 Ndéhlad na priecestie P51

Obr. 55 Ndahlad na priecestie P52

6.1.12. Protihlukové opatrenia

Na existujucej Zeleznicnej trati sa v sicasnosti nenachadzajui komplexné hlukové opatrenia v podobe protihlukovych
stien, ochrannej vysadby a pod. Ojedinele s neddvno zrealizovanymi investiciami boli protihlukové opatrenia
doplnené v ramci stavby TIOP 7 Bratislava-Vrakuria - 225 m protihlukove] steny na strane nastupista s vyskou 3,0
m.

Pripravovana stavba TIOP 6 Bratislava-Ruzinov navrhuje protihlukové steny po oboch stranach Zelezni¢nej trate v
seku od szkm 5,200 — 8,000 v dizke 2800 m s vykou 3,0 m, ktoré by mali byt v ¢ase vystavby navrhovanej ¢innosti
uZ zrealizované.
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6.2. Navrhované rieSenie

Sucasny technicky stav trate a jej stavebno-technické parametre uz nevyhovuju sdcasnym a najma budicim
narokom prevddzkovanych dopravnych segmentov na zabezpecenie kvalitnej a konkurencieschopnej Zelezni¢nej
dopravy, najma z hladiska kapacity drahy, celkového technického stavu a potreby skracovania cestovnych dob.

Zelezni¢nd trat €.131 (podla KCP) a €. 124 A (podla TTP) je v ramci navrhovaného rie$enia upravend so zaciatkom
trate v ZST Bratislava—Nové Mesto a s koncom trate v ZST Komarno. Rovnakym spdsobom je rieené aj stanienie,
ktoré stipa v smere trate. Tymito krokmi docielime predovsetkym vacsiu prehladnost aj v ramci tejto Informécie
o navrhovanej &innosti. V celej dizke trate je uvaiované stratovou triedou zataienia D4, priestorovou
priechodnostou UIC-GC.

Stanicenie Zelezni¢nej trate:

e /ST Bratislava—Nové Mesto (mimo) szkm = nzkm = 3,483

e Odbocka Bratislava-Ruzinov szkm = nzkm = 5,250

e /ST Komarno (mimo) = 96,973

Konkrétne technické opatrenia vychadzaju z vyhladového rozsahu dopravy a analyzy alternativnych prevadzkovych
konceptov organizacie dopravy na trati. Zaroven bola spracovana ako vstupny podklad simulacia dopravy, ktora
definovala dispozi¢né rieSenia dopravni a overila kapacitu navrhovaného prevadzkového konceptu.

Zakladnymi cielmi navrhovanych stavebnotechnickych opatreni v uvazovanych variantoch su najma:

e zvySenie maximalnej tratovej rychlosti zo sucasnych 80 km/h na rychlost na 120 km/h v Gseku od planovanej
Odbocky Bratislava-Ruzinov po ZST Komdarno,

e zdvojkolajnenie a modernizaciu existujucej jednokolajnej Zelezni¢nej trate v Useku od Odbocky
Bratislava-RuZinov szkm 5,200/nikm 5,200 po ZST Dunajskd Streda (vratane modernizacie stanice a
napojenia vle¢ky Metrans /Danubia/, a. s.) szkm 51,830 (stani¢enie TU KN-DS)/nzkm 45,410 v celkovej dizke
40,210 km,

e modernizacia existujicej jednokolajnej Zelezni¢nej trate v Useku od ZST Dunajskd Streda sikm
51,830/nzkm 45,410 po ZST Komarno (mimo) szkm 0,229/nzkm 96,973 v celkovej dizke 51,563 km,

¢ doplnenie novej odbocnej kolaje v smere od Dunajskej Stredy na Komarom (HU) v szkm 3,560 (stani¢enie
DS-KN)/nzkm 93,600 s napojenim do trate & 120B v szkm 3,900 (stani¢enie KN-3t. Hranica) v dizke 900 m,

e elektrifikacia Zelezni¢nej trate v Useku Odbocka Bratislava-Ruzinov szkm 5,250/nzkm 5,250 - Odbocka
Komarno St. 4 szkm 2,500 (stani¢enie DS-KN)/nzkm 94,665 v dizke cca. 89,5 km,

e rekonstrukcia trakéného vedenia v Useku od ZST Komdrno szkm 0,190/nzkm 94,665 po napojenie novej
kolaje do existujucej trate & 120B v stanieni priblizne szkm 3,900, v smere na Komarom v celkovej dizke
3,5 km,

o elektrifikicia tretej tratovej kolaje v Useku od ZST Bratislava-Nové Mesto nzkm 3,483 po Odbocku
Bratislava-Ruzinov nzkm 5,250 v dizke priblizne 1,80 km,

e Uprava zhlavia v Odbocke Bratislava-RuZinov - napojenie druhej tratovej kolaje do TIOP 6 Zastavka RuZinov
a posun kolajovej spojky na Zelezni¢nej trati smerom na ZST Bratislava UNS na trati ZST Bratislava-Nové
Mesto — Bratislava UNS

e implementacia zabezpedovacieho systému ERTMS/ETCS L2 ¢oho sucastou je aj zavedenie radiovej siete
GSM-R SK

Zoznam jednotlivych Usekov, ktory je rozdielny voci existujicemu stavu je navrhnuty tak, aby rozdelovalo
predmetnu Zelezni¢nd trat na samostatné Zelezni¢né stanice a medzistani¢né Gseky ako ucelené stavebné casti tak,
Ze v pripade realizacie je mozné kazdy Usek realizovat samostatne.
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Tab. 12 Zoznam jednotlivych novych usekov Zeleznicnej trate

ﬁ(:si::?u Nazov useku Zastavka na tratovom useku
01 Odbocka Bratislava-RuZinov - Odbocka Letisko
02 Odbocka Letisko - Podunajské Biskupice Zastavka Bratislava-Vrakuna
03 ZST Podunajské Biskupice
04 Podunajské Biskupice - Nové Kosariska
05 75T Nové Ko3ariska
06 Nové KoSariskd - Kvetoslavov Zastavka Miloslavov a Zastavka Kvetoslavov
07 75T Kvetoslavov
08 Kvetoslavov - Lehnice Zastdvka Mald Paka a Zastdvka Velkd Paka
09 ZST Lehnice
10 Lehnice - Orechova Poton Zastavka Michal na Ostrove
11 ZST Orechova Potdri
12 Orechova Pot6n - Dunajska Streda Zastavka Velké Blahovo
13 ZST Dunajska Streda
14 Dunajska Streda - Dolny Stal Zastavka Kutniky a Zastavka Dolny Bar
15 ZST Dolny Stal
16 Dolny Stél — Velky Meder Zastavka Oko¢
17 ZST Velky Meder
18 Velky Meder - Zemianska Ol¢a Zastavka Bodza
19 ST Zemianska Ol¢a
20 Zemianska Ol¢a - Zlatna na Ostrove Zastavka Okoli¢nd na Ostrove a Zastavka Hornd Zlatnd
21 ZST Zlatna na Ostrove
22 Zlatna na Ostrove - Komarno Zavody Zastavka Nova Straz
23 Komarno zavody - Komarno Zastavka Komarno zavody

V ramci navrhovaného rieSenia modernizacie trate dochadza v miestnym obmedzeniam tratovej rychlosti zo 120
km/hatov:

nzkm 5,250 — 5,530 na rychlost 60/80 km/h - napojenie sa do Odbocky Bratislava-Ruzinov,

nzkm 5,530 — 7,970 na rychlost 80 km/h — zastavba v intravilane a reSpektovanie stvisiacej stavby Zeleny most,
nzkm 44,160 — 45,100 na rychlost 80 km/h — odchodové obluky za ZST Dunajska Streda,

nzkm 65,920 — 66,600 na rychlost 100 km/h — vchodovy obltk do ZST Velky Meder,

nzkm 66,600 — 66,990 na rychlost 60 km/h — vchodovy obluk do ZST Velky Meder,

nzkm 66,990 — 68,730 na rychlost 100 km/h — odchodovy obltk za ZST Velky Meder — preloika,

nzkm 91,090 — 91,400 na rychlost 70 km/h — obluk za zast. Nova Straz,

nzkm 91,400 — 95,690 na rychlost 100 km/h — obluk pri Komarrianskom slanisku,

nzkm 95,690 — 96,230 na rychlost 80 km/h — vchodovy obltk do ZST Koméarno,

nzkm 96,230 — 96,973 na rychlost 40 km/h — vchodovy obluk do ZST Komarno.

Od Odbocky Bratislava-RuZinov po ZST Komdrno sa navrhuju Upravy trate pre zvy$enie rychlosti z pévodnych 80
km/h na rychlost 120 km/h s miestnymi obmedzeniami. Trasovanie modernizovanej trate kopiruje sicasnu trat len
s minimalnymi lokalnymi vyboceniami. V Useku od Odbocky Bratislava-RuZinov po ZST Dunajska Streda dojde k
pridaniu druhej tratovej kolaje.
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Sklonové pomery kopiruju existujuce parametre trate a v zadsade sa nemenia.

Pre dosiahnutie najvys$ej moznej rychlosti bolo nutné upravit parametre hlavne smerovych oblikov, ¢im dochéadza
k odsunom (prelozkam) od povodného smerového vedenia trate. Ide o Useky trate:

Tab. 13 Zoznam navrhovanych preloZiek Zeleznicnej trate

) Vzdialenost
Kilometricka poloha Dlzka prelozky novej trate od
(nzkm) (m) existujucej
(m)
10,910- 11,690 780 34
16,300 - 16,700 400 10
20,600 - 20,950 350 9,5
22,500 - 23,500 1000 45,5
26,840-27,130 290 9
41,400-42,470 1070 83
46,400 - 46,730 330 13
49,770 - 50,150 380 13
56,560 - 57,250 690 51
60,020 - 60,560 540 33
61,560 - 62,090 530 31
63,230 -63,790 560 30
67,930 - 69,970 2040 134
74,780 - 75,170 390 24
76,000 - 77,100 1100 5

6.2.1.Popis jednotlivych tsekov
01 - Odbocka Bratislava-Ruzinov - Odbocka Letisko

Zdvojkolajnenie Useku s drobnymi prelozkami s tratovou rychlostou do 80 km/h. Po vybudovani novej zastavky
Bratislava-RuZinov a jej odbocky — TIOP ¢€.6 (sUvisiaca stavba), bude potrebné upravit zhlavie v Odbocke Ruzinov,
aby bolo moZné napojit novy zdvojkolajneny Usek do zastavky. Odb. Letisko bude prispdsobend pre dvojkolajnu
prevadzku (vlecka zaustend do 1. tratovej kolaje, dalej vloZzena kolajova spojka medzi 1. a 2. tratovu kolaj).

02 - Odbocka Letisko - Podunajské Biskupice

Zdvojkolajnenie Gseku s respektovanim suvisiacej stavby Zeleny most (za Zelenym mostom s rychlostou 120 km/h)
a v zastavke Bratislava-Vrakura (TIOP ¢.7) dobudovanie nastupista pri kolaji ¢.1 (poloha symetrickd), (pri ulici
Jazminova). Prechod medzi nastupistami bude zabezpedeny novym podchodom, ktory bude z oboch nastupist
pristupny schodiskom a vytahom. Pristup na nové nastupiSte z jestvujiceho chodnika bude zabezpeceny
chodnikom ukonéenym rampou. Existujlce ndstupiste a nadvazujuca infrastruktira budu plne zachované.

03 - ZST Podunajské Biskupice

Kolajisko v ZST s 2 hlavnymi kolajami (¢.1 a ¢.2), s 1 kolajou na predchadzanie (¢.3). Pri kolaji ¢. 2 bude vybudované
vonkajsie nastupiste, medzi kolajami ¢. 1 a 3 bude vybudované ostrovné nastupiste s dvoma ndstupnymi hranami
s mimouroviiovym pristupom podchodom predizenym aj na druhu stranu kolajiska, ktory bude zaroven sluzit pre
verejnost ako nahrada za zruSené priecestie na Odeskej ulici (P3). Pristup do podchodu z nastupist a chodnikov v
Urovni terénu bude zabezpeceny schodiskami a rampami, resp. vytahom na nastupisti ¢. 1.

V suvislosti s vystavbou nastupista ¢. 1 bude upraveny priestor zastavok MHD. Predstani¢né plochy budu v
nevyhnutnom rozsahu upravené pre vytvorenie parkovacich miest a umiestnenie nevyhnutnej infrastruktury.
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Vleckové kolajisko Slovnaftu bude redukované a zapojenie do vlecky Slovnaft ostava bez Uprav, vlecka SILA zostava
zapojena uvratovo.

Na ,komarnanskom® zhlavi bude prelozka obluka, ktora si vyzaduje Upravu komunikacie a novu polohu priecestia
P4 (viac v 0).

04 - Podunajské Biskupice - Nové Kosariska

Zdvojkolajnenie Gseku s rychlostou 120 km/h. Zast. Rovinka bude zrusena ako aj prilahlé priecestie P5.

05 - ZST Nové Kosariska

Kolajisko v ZST s 2 hlavnymi kolajami (€.1 a €.2), s 2 kolajami na predchadzanie (¢.4 a 6). a's jednou odstavnou
kolajou (€.3). Predizenie kolaji bude rieSené na ,bratislavskom” zhlavi. V rdmci ZST bude vyrie$ené aj napojenie
Vleciek Ferona a Strabag.

Dve krajné ndstupistia (oproti sebe) pri kolajach ¢. 1 a 2 s podchodom, vratane pristupov a Upravy predstanicného
priestoru, st predmetom sGvisiacej stavby ZST Nové Kosariskd, rekonstrukcia kolaji a vyhybiek ako aj zachytné
parkovisko, ktoré je predmetom suvisiace]j stavby ZST Nové Kosariskd, zdchytné parkovisko pre IAD, ktoré v ase
tejto stavby budu uzZ zrealizované a navrhovana ¢innost respektuje toto technické riesenie. V blizkosti Zelezni¢nej
stanice bude vybudovany novy cestny nadjazd na ceste 111/1053 (ul. Kosariskd) ako nahrada za zrusené priecestie
P6. Pristup k ZST. vozidlami bude zabezpeé&eny po novej pristupovej komunikacii, ktora bude napojend na prelozku
cesty 111/1053. Pesi pristup zo strany Dunajskej Luznej a zo strany Studeného bude zabezpeceny novymi chodnikmi.
Podchod pre pesich bude vybudovany vramci stvisiacej stavby ,ZST Nové Kosariskd, rekonstrukcia kolaji
a vyhybiek”.

06 — Nové Kosariska — Kvetoslavov

Zdvojkolajnenie Useku s drobnymi preloZzkami (predovsetkym v oblikoch) s tratovou rychlostou 120 km/h.

Zast. Miloslavov s dvoma krajnymi nastupistami (oproti sebe). Prechod medzi nastupistami bude zabezpeéeny
podchodom, ktory bude z oboch nastupist pristupny schodiskom a vytahom. V tesnej blizkosti nastupist sa nachadza
Zelezni¢né priecestie (P7), na ktorom bude cestnd komunikacia rozsirena o novy chodnik (Miloslavovska ulica). Z
tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na nastupistia. Dalsie pristupy na nastupiste ¢. 2 budu v strede nastupista
zo strany obce a na konci jestvujuceho parkoviska. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi chodnikmi a
nastupistami sa vybudujd rampy.

V predstani¢nom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy dotknuté stavbou. Zo strany nastupista
¢. 1 je v buducnosti vyhladovo mozné uvazovat s vybudovanim zachytného parkoviska.

Zast. Kvetoslavov zastavka s dvoma krajnymi ndastupistami (oproti sebe). Prechod medzi nastupistami bude
zabezpeceny podchodom, ktory bude z oboch nastupist pristupny schodiskom a vytahom. V tesnej blizkosti
nastupist sa nachadza priecestie (P8), na ktorom bude cestna komunikacia rozsirena o novy chodnik (ul. Hlavna). Z
tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na nastupistia. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi chodnikmi a
nastupistami sa vybuduji rampy.

V suvislosti s budovanim nastupista ¢. 1 bude upravena stbezna Kvetoslavovska ulica, s nahradenim jestvujicich
parkovacich miest, a jej napojenie na ul. Hlavna predizenim ulice Pri jazere. Zo strany nastupiita €. 2 je v buddicnosti
vyhladovo mozné uvazovat s vybudovanim zachytného parkoviska.

07 - ZST Kvetoslavov

Kolajisko ZST s 2 hlavnymi kolajami (€.1 a €.2), s 2 kolajami na predchddzanie (¢.3 a 5) a s jednou odstavnou kolajou
(pre supravy osobnych vlakov tu kon&iacich). Predizenie kolaji bude realizované na ,lehnickom“ zhlavi. Na
,bratislavskom” zhlavi sa nachddza preloZka, kolaje odsunuté voci existujucemu stavu bliZsie k obci Hviezdoslavov.
Nastupiste €.1 pri stani¢nej budove ako krajné a nastupiste ¢.2 ako ostrovné vytvara 3 nastupné hrany.

Prechod medzi nastupistami bude zabezpeéeny podchodom, ktory bude z oboch néastupist pristupny schodiskom a
vytahom. V tesnej blizkosti nastupist sa nachddza Zelezniéné priecestie na ceste 11/503 (P9), na ktorom bude cestna
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komunikacia rozsirena o novy chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpedeny pristup na nastupistia. Na nastupiste
€. 1 bude zabezpeceny pristup aj od vypravnej budovy. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi chodnikmi a
nastupistami sa vybuduji rampy.

V predstaniénom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy dotknuté stavbou. Priestor v ZST
umoznuje v buducnosti vyhladovo rozsirenie pléch pre parkovanie.

08 - Kvetoslavov — Lehnice

Zdvojkolajnenie Useku s drobnymi prelozkami s tratovou rychlostou 120 km/h. Zrusenie priecestia P12.

Zast. Mala Paka s dvoma krajnymi nastupistami (oproti sebe). Prechod medzi nastupistami bude zabezpeéeny
podchodom, ktory bude z oboch néstupist pristupny schodiskom a vytahom. V tesnej blizkosti nastupist sa nachadza
priecestie na ceste 111/1378 (P10), na ktorom bude cestna komunikacia rozsirena o novy chodnik. Z tohto chodnika
bude zabezpedeny pristup na nastupistia. Dalsi pristup na nastupiste ¢. 2 bude zabezpeceny zo strany obce z
chodnika od detského ihriska. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi chodnikmi a nastupistami sa vybuduju
rampy. Pri ndstupisti €. 2 sa vytvori plocha pre parkovanie.

Zast. Velka Paka s dvoma krajnymi nastupistami (oproti sebe). Poloha nastupist sa postiva smerom k P11. Prechod
medzi nastupistami bude zabezpeceny podchodom, ktory bude z oboch néastupist pristupny schodiskom a vytahom.
V tesnej blizkosti nastupist sa nachadza priecestie na ceste 111/1377 (P11), na ktorom bude cestnd komunikacia
rozéirena o novy chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpe&eny pristup na ndstupistia. Dali pristup na nastupiste ¢.
2 bude v mieste vypravnej budovy. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi chodnikmi a nastupistami sa vybuduju
rampy.

V predstanichom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy dotknuté stavbou.
Priestor na zastavke umoziuje v buducnosti vyhladovo rozsirenie pléch pre parkovanie.

09 - ZST Lehnice

Kolajisko ZST s 2 hlavnymi kolajami (¢.1 a¢.2) askolajou na predchadzanie (¢.3). Nastupiste ¢.1 ako krajné
a nastupiste ¢.2 ako ostrovné, ¢o vytvara 3 nastupné hrany. Nastupistia su vzdjomne voci sebe posunuté. Napojenie
vle¢ky Agropodnik a.s. Trnava je na kolaj €.3. V rdmci Uprav kolajiska by sa priecestie P14 nachadzalo v obvode ZST
s troma kolajami, z toho dévodu je zrusené.

Prechod medzi nastupistami bude zabezpedeny podchodom. Pristup do podchodu je rieSeny rampami, z nastupista
¢. 1 schodiskom a vytahom. V blizkosti ZST sa nachddza priecestie na ceste 111/1382 (P13), na ktorom bude cestnd
komunikacia roz$irena o novy chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na nastupistia. Dalsi pristup na
nastupiste €. 1 bude zriadeny aj v blizkosti vypravnej budovy. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi chodnikmi
a nastupistom ¢. 1 sa vybudujd rampy. V predstani¢nom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy
dotknuté stavbou. Priestor v ZST. umozriuje v bududcnosti vyhladovo rozsirenie pléch pre parkovanie.

10 - Lehnice - Orechova Poton

Zdvojkolajnenie Useku s drobnymi preloZzkami s tratovou rychlostou 120 km/h. Zrusenie P15. V celom useku je
navrhnuté pridanie kolaje €. 2 na juZznej strane.

Zast. Michal na Ostrove sdvoma krajnymi nastupistami (oproti sebe). Prechod medzi nastupistami bude
zabezpedeny podchodom, ktory bude z oboch nastupist pristupny schodiskom a vytahom. V tesnej blizkosti
nastupist sa nachadza priecestie na ceste 111/1390 (P16), na ktorom bude cestna komunikacia rozsirena o novy
chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na nastupistia. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi
chodnikmi a nastupistami sa vybuduju rampy. Zo strany nastupista ¢. 1 sa vybuduje spevnend plocha pre
parkovanie.
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11 - ZST Orechova Poton

Kolajisko ZST s 2 hlavnymi kolajami (¢.1 a €.2) a s kolajou na predchadzanie (€.3). Nastupiste ¢.1 ako krajné (posuva
sa k priecestiu P17) a nastupiste ¢.2 ako ostrovné, avsak s aktivnou hranou len pri kolaji ¢.1. ¢o vytvara 2 nastupné
hrany. Poloha nastupist je vzajomne posunuta.

Pri zdvojkolajnovani Useku sa z juznej strany prida kolaj (kolaj ¢.2), ¢o na , bratislavskom* zhlavi vyZzaduje vybudovat
prelozku polnej cesty v dizke priblizne 600 m.

Prechod medzi nastupistami bude zabezpeéeny podchodom. Pristup do podchodu je rieseny rampami, z nastupista
¢. 1 aj schodiskom. V blizkosti ZST sa nachddza priecestie na ceste 111/1433 (P17), na ktorom bude cestna
komunikdcia roziirend o novy chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpe&eny pristup na nastupistia. Dalsi pristup na
nastupiste ¢. 1 bude zriadeny aj v blizkosti vypravnej budovy. Na prekonanie vySkového rozdielu medzi chodnikmi
a nastupistom ¢. 1 sa vybudujd rampy. V predstani¢énom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy
dotknuté stavbou. Priestor v ZST. umoZfiuje v buducnosti vyhladovo rozsirenie ploch pre parkovanie.

12 - Orechova Poto6n - Dunajska Streda

Zdvojkolajnenie Useku s drobnymi prelozkami s tratovou rychlostou 120 km/h. Za zast. Velké Blahovo sa nachadza
rozsiahla prelozka (dizka cca. 1000 m), ktora sa odklana od pdvodnej kolaje smerom na juh. Zast. Velké Blahovo
sdvoma krajnymi nastupistami (vzajomne oproti sebe). Prechod medzi nastupistami bude zabezpedeny
podchodom, ktory bude z oboch nastupist pristupny schodiskom a vytahom. V tesnej blizkosti nastupist sa nachadza
Zelezni¢né priecestie na ceste 111/1393 (P18), na ktorom bude cestna komunikacia rozsirena o novy chodnik. Z tohto
chodnika bude zabezpe&eny pristup na néstupistia. Dal3i pristup na nastupiste ¢. 1 bude zriadeny aj v blizkosti
existujucej budovy v strede zastavky. Na prekonanie vySkového rozdielu medzi chodnikmi a nastupistami sa
vybuduju rampy. V predstani¢cnom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy dotknuté stavbou.
Zo strany nastupista €. 1 sa vytvori spevnena plocha na parkovanie. Priestor na zastavke umozriuje v budicnosti
vyhladovo rozsirenie ploch pre parkovanie.

13 - ZST Dunajska Streda

ZST je plne dvojkolajnd s dvomi kolajami na predchadzanie ¢. 3 a4, tromi odstavnymi kolajami a tromi
manipula¢nymi kolajami. Vybudovany bude novy dvojkolajny vyjazd smerom na Komarno s ¢iastocnym vyuZitim
vle¢ky Metrans /Danubia/ a. s., vdaka éomu vznikne dvojkolajny prietah stanicou. Dal$ou nespornou vyhodou bude
umoznenie sucasnych vjazdov z vlecky Metrans /Danubia/ a. s. na nakladné kolaje a taktieZz umozZnenie vjazdov
osobnym vlakom od Komarna k ndstupistiam. Zrusenie priecestni P19, P20 a P21. V nZkm cca 44,400 vybudovanie
nového podchodu s pristupom pomocou ramp.

Nastupiste &.1 ako ostrovné jazykové s dizkou 220 a 150 m a nastupiste ¢&. 2 ako ostrovné o dizke 240 m.

Prechod medzi nastupistami bude zabezpeéeny podchodom, ktory bude z oboch nastupist pristupny schodiskom a
vytahom. Schodisko pri nastupisti ¢. 1 bude napojené na upravené chodniky pri vypravnej budove.
V predstanicnom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy dotknuté stavbou. Jestvujuce
parkovisko sa prediZi 0 35 m v smere na Bratislavu, &m déjde k zva&$eniu poétu parkovacich miest a vytvori sa
novy vjazd na parkovisko.

Priestor v Zst. umoZnuje v buduicnosti vyhladovo rozsirenie ploch pre parkovanie.

14 - Dunajska Streda - Dolny Stal

Jednokolajny Usek s drobnymi prelozkami s tratovou rychlostou 120 km/h. V celom Useku bude snaha ¢o najviac
kopirovat existujucu jednokolajnu trat. Zrusenie priecestia P27.

Zast. Kutniky s novo navrhnutym nastupistom umiestnenym na severnej strane. Pristup na nastupiste bude
zabezpedeny chodnikmi z dvoch stran - od najblizsej zastavby a od cesty 111/1396, ktora bude v mieste priecestia
(P24) rozSirena o novy chodnik. Na prekonanie vyskového rozdielu sa vybuduju rampy.
Zo strany nastupista sa v nevyhnutnom rozsahu upravia spevnené plochy pre parkovanie.
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Zast. Dolny Bar s novo navrhnutym nastupistom umiestnenym na juznej strane posunutym k priecestiu P26.
Zelezni¢né priecestie na ceste 111/1397 (P26), na ktorom bude cestna komunikdcia roziirena o novy chodnik. Z tohto
chodnika bude zabezpeéeny pristup na nastupiste. Dalsi pristup bude moZny od vypravnej budovy. Na prekonanie
vyskového rozdielu medzi chodnikmi a nastupistom sa vybuduji rampy. V predstanicnom priestore sa v
nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy dotknuté stavbou. Zo strany nastupista ¢. 1 sa vytvori spevnena plocha
na parkovanie. Priestor na zastavke umozZnuje v buduicnosti vyhladovo rozsirenie pléch pre parkovanie.

15 - ST Dolny 3tal

ZST bude jednokolajna s dvoma kolajami na predchadzanie ¢. 2 a 3. a s jednou odstavnou kolajou. Agropodnik a.s.
Trnava bude napojeny vleckou smerom na Komadrno a bude vybudovand nova vleckova kolaj na ,bratislavskom®
zhlavi smerom na Komarno. Nastupistia su pri kolajach ¢. 2 a 3 ako krajné (vzdjomne posunuté). Prechod medzi
nastupistami bude zabezpeceny podchodom, ktory bude slizit aj pre verejnost ako nahrada za zrusené priecestie
P28. Pristup do podchodu je rieSeny rampami a schodiskom. Pristup na nastupistia a k vystupom z podchodu bude
zabezpeceny novymi chodnikmi. Od obce Dolny Stal bude novy chodnik napojeny na jestvuijlci, ktory prechadza
popri ceste 11/211. Novy chodnik od obce Topolniky bude napojeny na chodnik rieSeny v rdmci novej pristupovej
komunikacie k Zelezni¢nej stanici. Nova komunikacia suvisi s vybudovanim nadjazdu na ceste 11/211, ktory nahradi
jestvujuce Zelezni¢né priecestie. V predstanicnom priestore sa v nevyhnutnej miere upravia spevnené plochy
dotknuté stavbou a zvysi sa pocet parkovacich miest. V blizkosti vypravnej budovy sa zriadi nova autobusova
zastavka, ako nahrada jestvujucich zastavok zrusenych v ramci prelozky cesty 11/211.

16 - Dolny Stal — Velky Meder

Jednokolajny uUsek s drobnymi prelozkami (v oblikoch) s tratovou rychlostou 120 km/h (na konci Useku oblik
s rychlostou 100 km/h). V celom Useku bude snaha ¢o najviac kopirovat existujlcu jednokolajnu trat. Zrusenie P29,
P30 a P32.

Zo sucasnej nakladiskovej zastavky Okoc vznikne zast. OkoC s novonavrhnutym nastupistom umiestnenym
v existujucej polohe (na vychodnej strane). Ndstupiste bude napojené na subeZni cestu - Zelezniéna ulica -
chodnikom s rampou na prekonanie vyskového rozdielu. Pri nastupisti sa vybuduje spevnend plocha pre parkovanie.

17 - ZST Velky Meder

ZST bude jednokolajnd s jednou kolajou na predchadzanie ¢. 3. Na ,bratislavskom“ zhlavi je v oblukoch rychlost 60
km/h.

NastupiSte bude rieSené ako ostrovné. Pristup na nové ostrovné nastupiste bude zabezpefeny podchodom so
schodiskami a vytahom. Vystup z podchodu pri vypravnej budove bude nadvizovat na upravené chodniky v
predstani¢nom priestore. V predstani¢nom priestore sa upravia spevnené plochy dotknuté stavbou. Priestor v ZST.
umozZiuje v buducnosti vyhladovo rozsirenie ploch pre parkovanie.

18 - Velky Meder - Zemianska Olca

Jednokolajny Usek s rozsiahlou prelozkou (di?ka cca 2,0 km) na zaciatku dseku, kedy sa trat bude odklanat na juznu
stranu s tratovou rychlostou 120 km/h (na zadiatku preloZzky s rychlostou 100 km/h). Za prelozkou bude snaha ¢o
najviac kopirovat existujicu jednokolajnu trat.

Zast. Bodza s novo navrhnutym nastupistom (na vychodnej strane — blizSie k obci Bodza) umiestnenym v novej
polohe pri priecesti P35 (posun v smere stani¢enia o 0,5 km), na ktorom bude cestna komunikdcia rozsirena o novy
chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na ndstupiste. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi
chodnikom a nastupistom sa vybuduje rampa. Pri nastupisti sa vytvori spevnena plocha na parkovanie.

19 - ZST Zemianska Ol¢a

ZST je jednokolajna s troma kolajami na predchadzanie €. 2, 3 a 4. Vchodovy oblik na ,bratislavskom® zhlavi si
vyZaduje prelozku, pri ktorej vznikd nova poloha priecestia P37 (viac na Obr. 82). Za komarnanskym zhlavim, si

51



Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

napojenie kolaje na zo ZST na kolaj na $irej trati vyzaduje drobnu prelozku. Vle¢ka Gamex Trading s.r.o. ma zru$ené
zapojenie od Dunajske]j Stredy. Dve krajné nastupistia (vzajomne oproti sebe) pri kolajach ¢. 1 a 2. su presunuté
smerom na Komarno k tesnej blizkosti priecestia P38 (na miestnej komunikacii - Kapitanska ulica), ktoré bude
zru$ené. Ako nahrada sa vybuduje podchod pre cestujicich a verejnost. Pristup do podchodu a na nastupistia bude
zabezpeceny rampami. Pri nastupisti zo strany Obce Zemianska Ol¢a sa vybuduje spevnena plocha pre parkovanie.

20 - Zemianska Oléa - Zlatna na Ostrove

Jednokolajny Usek s drobnymi prelozkami (v oblikoch) s tratovou rychlostou 120 km/h. V celom Useku bude snaha
¢o najviac kopirovat existujucu jednokolajnu trat.

Zast. Okoliéna na Ostrove s novo navrhnutym nastupistom umiestnenym na juznej strane, umiestnenym v novej
polohe pri priecesti P40 (posun proti smeru stanicenia o 0,5 km), na ktorom bude cestna komunikdcia rozsirena o
novy chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na nastupiste. Na prekonanie vyskového rozdielu medzi
chodnikom a nastupistom sa vybuduje rampa. Pri nastupisti sa vybuduje spevnena plocha pre parkovanie.

Zast. Horna Zlatna s novo navrhnutym nastupistom umiestnenym na severnej strane. V tesnej blizkosti nastupista
sa nachadza Zelezni¢né priecestie na miestnej komunikacii (P41), na ktorom bude komunikacia rozsirena o novy
chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpeceny pristup na ndstupiSte. Na prekonanie vySkového rozdielu medzi
chodnikom a nastupistom sa vybuduje rampa. Pri nastupisti sa vybuduje spevnena plocha pre parkovanie.

21 - ZST Zlatna na Ostrove

Z5T je jednokolajnd s jednou kolajou na predchadzanie €. 2. Zhlavie smerom na Zemiansku Ol&u je vytiahnuté pred
oblik. Zhlavie smerom na Koméarno nezasahuje do priecestia P43 (P43 ostava jednokolajné). ZST umoZiiuje
krizovanie vlakov. Krajné nastupistia su vzdjomne oproti sebe. Prechod medzi nastupistami bude zabezpeceny
podchodom, ktory bude slUzit aj pre verejnost ako ndhrada za zru$ené zelezni¢né priecestie P42 na Zelezni¢nej ulici.
Pristup do podchodu je rieSeny rampami a schodiskami. Pristup na ndstupistia a k vystupom z podchodu bude
zabezpedeny novymi chodnikmi s napojenim na Zelezniénu ulicu a na cestu I11/1460. Na Zelezni¢nom priecesti (P43)
bude cesta 111/1460 rozsirend o novych chodnik. Priamy pristup z chodnikov na nastupistia bude rampami. V
predstani¢nom priestore budu v nevyhnutnej miere upravené spevnené plochy dotknuté stavbou.

22 - Zlatna na Ostrove - Komarno Zavody

Jednokolajny Usek s drobnymi prelozkami (v oblikoch) s tratovou rychlostou do 120 km/h (za zast. Nova Straz obluk
na 70 km/h a nasledne zvySok Useku na 100 km/h). V celom Useku bude snaha ¢o najviac kopirovat existujlicu
jednokolajnu trat. Zrusenie priecesti P44, P47 a P48.

Zo sucasného nakladiska a zastavky Nova Straz vznikne zast. Nova Strai s novo navrhnutym nastupistom
umiestnenym na juznej strane. Zelezniéné priecestia P47 (na ul. Kostolna) a P48 (na ul. Daranyiho), medzi ktorymi
sa nachadza zast., budu zrusené. Ako ndhrada sa v ramci Zelezni¢nej zastavky vybuduje podchod pre cestujlcich aj
verejnost. Bude napojeny na nové chodniky rampami a schodiskami. Novy chodnik stibezny so Zelezni¢nou tratou
zo severnej strany bude prepajat komunikacie, na ktorych boli zrusené Zelezni¢né priecestia. Novy chodnik zo strany
nastupista a vypravnej budovy bude napojeny od cesty I/63 (ul. Hlavna). Pristup z chodnika na nastupiste bude
zabezpeceny rampou v dvoch miestach. V predstani¢nom priestore budu v nevyhnutnej miere upravené spevnené
plochy dotknuté stavbou.

V nzkm 93,600 (na konci Useku) bude doplnena nova odbo¢na kolaj (tratova rychlost 60 km/h) v smere od Dunajskej
Stredy na Komarom (HU) s napojenim do trate & 120B v dizke 900 m.

23 - Komarno zavody — Komarno

Jednokolajny Usek s rychlostou 100 km/h okrem vchodovych oblikov pred ZST Komarno, ktoré st navrhnuté na 80
km/h a 40 km/h. Zrusenie priecestia P51.

Zast. Komarno zavody s novo navrhnutym nastupistom umiestnenym v existujicej polohe (na severnej strane). V
tesnej blizkosti nastupista sa nachadza Zelezni¢né priecestie na ceste 11/573 (P50), na ktorom bude cestna
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komunikacia rozSirend o novy chodnik. Z tohto chodnika bude zabezpeleny pristup na nastupiste rampou.
Pri nastupisti sa vybuduje spevnena plocha pre parkovanie.

Za zast. Komdarno Zavody je rieSené aj zaustenie odbocnej trate v smere na Komarom (HU) do hlavnej kolaje
pomocou dvoch vyhybiek s odvratnou kolajou.

6.2.2.Zelezni¢né stanice a zastavky

Cielom modernizacie v jednotlivych Zelezni¢nych zastavkach a staniciach je dosiahnut nasledujice parametre:

e uZito¢na dizka a dostatoény pocet dopravnych kolaji pre nakladné vlaky,

e zachovanie napojenia vle¢kovych kolaji,

e dizka nastupist 180 m s vyhladom na 200 m (v staniciach podla vypo¢tu dopravnej technoldgie a moznosti
aj viac)

e optimalizovat pocet kolaji a vyhybiek,

e mimouroviové priechody (aj v zastavkach) v Useku zdvojkolajnenia Zelezni¢nej trate (BA — DS),

e rychlost v predjazdnych kolajach 80 km/h a rychlost v ostatnych dopravnych kolajach 60 km/h,

e 2 kolajové spojky na kazdom zhlavi.

V ZST budu zrekonstruované nakladacie rampy a zastre$ené nastupistia. Na zastavkach budu osadené pristresky
pre cestujucich, lavicky, odpadkové kose, statia pre bicykle, osvetlenie, tabule s cestovym poriadkom a pod. Na
zastavkach s vys$Sou frekvenciou cestujucich budu rieSené aj ¢akacie priestory, socidlne zazemie a priestory inych
komerénych aktivit.

Stavebné uUpravy vypravnych budov budu navrhnuté s ohladom na zvysenie kvality sluzieb v Zelezni¢nej osobnej
doprave, prioritne budu zlepsené vzhlad a funkénost budov a zariadeni a vybavenost (mobiliar, socidlne zariadenia
a pod.). Verejné casti budov budu rieSené bezbariérovo a budud doplnené o funkény orientacny a informacny
systém.

Dojde k uprave predstanic¢nych priestorov nasledovne:

e bude mozZny bezpecny a plynuly bezbariérovych pristup cestujlcich s dostatocnym osvetlenim s napojenim
na existujucu infrastrukturu,

e dobjde k napojeniu alebo Uprave zasiahnutych pléch a parkovacich mieste aby bol moZny pristup z
existujucich parkovacich pléch bez obmedzenia poctu parkovacich miest,

e bude mozZné podla priestorovych moznosti rozsirit parkovacie plochy a doplnit pristresky pre bicykle,

e tam, kde dochadza k posunu nastupist do Uplne novej polohy (nova poloha zastavky) sa navrhuju zrealizovat
nové parkovacie plochy podla priestorovych moznosti.

6.2.3.Zelezniény zvriok, zelezniény spodok

V rdmci navrhovaného rieSenia sa uvazuje s komplexnou rekonstrukciou Zelezni¢ného zvrsku a Zelezni¢ného
spodku. Konstrukcia Zelezni¢ného zvrSku je navrhovand zkolaji upevnenych na Zelezobeténovych podvaloch
s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim v Strkovom 16zku. Kolaj bude zriadend ako bezstykovd, pomocou
zvarovanim dlhych kolajnicovych pasov (dizky min. 75 m), ¢o umoZiiuje odstranit styky z kolaje a prispiet tak
k zniZeniu tvorby hluku a vibracii. Z dévodu dalSieho zniZenia hluénosti budd hlavy kolajnic upravené strojnym
brdsenim.

Vyhybky sa navrhuju na Zelezobetdnovych vyhybkovych podvaloch (v ojedinelych, nevyhnutnych pripadoch na
drevenych podvaloch) s podkladnicovym pruznym upevnenim a s elektrickym ohrevom.

Dosiahnutie poZadovanych parametrov modernizacie Zelezni¢nych trati je podmienené aj rekonstrukciou
konstrukcie Zeleznicného spodku zriadenim, alebo vymenou podkladovych vrstiev podvalového podloZia, ktoré v
sucasnosti v dotknutych Usekoch a staniciach nevyhovuju, alebo Uplne absentuju. S rekonstrukciou Zelezni¢ného
spodku priamo suvisi aj ndvrh nového odvodnenie Zelezni¢nych trati a stavieb pomocou zriadenia odvodriovacich
priekop, drendznych systémov, stavbou a rekonstrukciou priepustov a Zelezni¢nych mostov.
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6.2.4.Trakcné vedenie a elektrotechnika

V Useku Bratislava-Nové Mesto - Odbocka Bratislava-Ruzinov dbjde ku zatrolejovaniu tretej tratovej kolaje. Na
useku Odbocka Bratislava-Ruzinov - Odbocka Komarno St.4 déjde k vybudovaniu trakéného vedenia s nasledovnymi
parametrami:

- napatova sustava AC jednofazova striedava 25kV, 50Hz,

- zvislé retazovkové vedenie,

- menovitd vyska trolejového drotu v mieste zavesov bude 5500 mm nad temenom kolaje,

- prevadzkova rychlost hlavnych kolaji podla kolajového riesenia — 120 km/h.
Podrobné technické parametre trakéného vedenia budu navrhnuté v Stadiu spracovanie projektu stavby v zmysle
aktualne platnych technickych noriem a predpisov ZSR.

Pre potreby napdjania systému trakéného vedenia budu vybudované nové trakéné napajacie stanice v ZST Dunajska
Streda a v ZST Kvetoslavov. Pre potreby zasobovania tychto napdjacich stanic sa vybuduju nové VVN pripojné linky
z dostupnej VVN siete resp. elektrickych stanic (nad 110 kV). V lokalite Kvetoslavovo je navrhované nové VVN
vedenie od elektrickej stanice Mierovo a v Dunajskej Strede sa nachddza elektricka stanica v obci s rovhomennym
nazvov, odkial je taktieZz uvazovana novd VVN linka k trakénej napdjacej stanici. V Usekoch medzi trakénymi
napajacim stanicami budld umiestnené nové spinacie stanice (SpS), ktoré budu sluzit pre ucely prepojenia
susednych Usekov v pripade potreby vypnutia niektorej z TNS v lokalitdch Bratislava-Nové Mesto, Orechova Poton
a Velky Meder.

V jednotlivych Zelezni¢nych staniciach a zastavka sa vo vSeobecnosti pre uUcely napdjanie novych technoldgii a
prvkov Zelezni¢nej infrastruktury zrekonstruuju v pripade potreby existujlce trafostanice a budu zrealizované nové
NN rozvody sltziace pre napdjanie nového osvetlenia kolajisk a nastupist, elektrického ohrevu vyhybiek, novych
systémov zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni, osvetlenia pristupovych tras a pod.

6.2.5.Zabezpecovacie zariadenia

V celom uUseku je navrhnutd implementacia systému ERTMS/ETCS L2 BL3 avy$Sou podla TSI so spatnou
kompatibilitou s BL2, ¢oho sucastou je aj zavedenie radiovej siete GSM-R SK. Hlavnym cielom systému ERTMS/ETCS
je zjednotenie riadenia a zabezpecenia jazdy vlakov a dosiahnutie interoperability v stlade so zakonom ¢. 513/2009
Z.z. a platnymi technickymi Specifikdciami interoperability tykajucimi sa subsystémov ,riadenie-zabezpecenie a
navestenie” Zeleznicného systému v Eurdpskej unii (dalej TSI CCS).
Zavedenim globalneho systému su vsak sledované i dalSie ciele, medzi ktoré patria napr.:

e zvysenie bezpecnosti Zeleznicnej prevadzky,

e zvysSenie priepustnosti trati,

e umoZnenie vyuZitia maximalnych tratovych rychlosti.
Hlavnou funkciou systému ERTMS/ETCS je zaistenie bezpecnosti vlakovej dopravy a aktivny zdsah do riadenia vlaku
v pripade zlyhania alebo omylu rusfiovodica.

Nové stani¢né zabezpecovacie zariadenia budu navrhované 3. kategdrie na baze elektronickych prvkov, ktoré budu
navrhnuté tak, aby boli pripravené pre poskytovanie potrebnych dat a informdcii pre systém ETCS L2 do prislusnych
Radioblokovych centrél (dalej RBC), ktoré budu navrhnuté v danom Useku trate. RBC budd musiet byt schopné
spolupracovat s existujucim Centrom klicového manaimentu (Key Management Centre) a budd umozriovat
vybudovanie handoveru RBC/RBC. Obsluzné pracovisko pre ETCS L2 bude navrhnuté v centre riadenia dopravy
a bude zapracované do jednotného ovladacieho pracoviska. V kolajisku budu umiestnené nové vonkajsie prvky ako
svetelné navestidld hlavné (vchodové, odchodové, cestové), predzvesti, zriadovacie (stoZiarové, trpaslicie),
elektromotorické prestavniky, vykolajky, snimace osi a snimacde pol6h jazykov vymen. Volnost stani¢nych kolaji
a vyhybkowych tsekov bude zaistovana poditaémi osi, ktoré budu spifiat poziadavky platnych TSI CCS, dokumentu
ERA/ERTMS/033281 a narodnej legislativy SR. Nové zabezpelovacie zariadenia musia reSpektovat poZiadavky
vyplyvajuce z konstrukéného riesenia Zelezni¢nych vozidiel vratane ich moznych rusivych vplyvov. Pouzitd bude
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rychlostna navestna sustava a navestidld musia mat optické a elektrické parametre v sulade s platnou legislativou
ZSR.

Nové tratové zabezpecovacie zariadenia budd navrhované 3. kategérie na baze elektronickych prvkov s absolitnym
vyznamom navesti STOJ. Delenie medzistani¢nych usekov na viac priestorovych oddielov sa bude realizovat podla
poZiadaviek priepustnej vykonnosti. Zabezpecovacie zariadenie umozni ¢innost systému, ktory automaticky
kontroluje rychlost vlaku. Nové SZZ, TZZ, PZZ, RBC a systém ETCS L2 musia byt dimenzované na min Zivotnost 20
rokov. Pri budovani systému ETCS sa vzhladom na jeho vlastnosti (popisané vyssie) oCakdva vyrazné zvysenie
bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy, ktoré sa vSak Uplne prejavi az v okamihu zavedenia vyhradnej prevadzky pod
systémom ETCS. Nasadenim systému ERTMS/ETCS dbjde k odstraneniu starsich typov zabezpecovacich zariadeni,
ktoré mézeme v sucasnosti oznacit za mordlne zastarané a nevhodné pre dalSie Upravy. Zjednotenim zariadenia
bude mozné zredukovat rozmanitost Gdrzby a zaroven i skladové zasoby nahradnych dielov.

Vystavba radiovej siete GSM-R SK pozostdva z vystavby jednotlivych zakladrovych radiostanic (BTS — Basic
Tranceiver Station), ktoré zaistuju signal vo svojej bunke — obvode. Bunky su orientované smerovo s Uzkym
horizontadlnym uhlom cca. 35° tak, aby pokryli Zelezni¢nu trat a jej bezprostredné okolie. Systém zakladriovych
radiostanic pokryva trat vo volnom teréne. Vytypovanie umiestnenia BTS v jednotlivych lokalitach v rieSenom tseku
je na zaklade buduiceho radiového planovania.

6.2.6.0znamovacie zariadenia

Oznamovacie zariadenia budu riesené v Zeleznicnych zastdvkach a staniciach. InStalované budu komunikacné
zariadenia a zariadenia prenosu dat vo forme digitalnych prenosovych zariadeni a datovych rozvodov. Pre cestujicu
verejnost bude instalovany hlasovo-vizualny systém informovania osobnej prepravy.

Technologické objekty budu vybavené hodinovym, telefénnym zariadenim a dispozicnymi zapojovacmi. Priestory
s budovanou technolégiou budu zabezpecené systémom elektrickej poziarnej signalizacie, poplachovym systémom
narusenia a kamerovym systémom. Vsetky systémy budu zapojené do dialkového riadenia na pracovisko
dialkového dohladu. RieSené budu tiez bezdrétové spojenia (rédiova siet pre dopravné a prevadzkové ucely,
radiova siet energetiky a pod.).

Nové digitdlne prenosové a spojovacie systémy zabezpecia kvalitativne vysSie prenosové parametre (objem,
rychlost, spolahlivost azabezpelenie) prendsanych dat. Riesené budl optickymi kablovymi vedeniami
zabudovanymi zafukovanim do optordrovych tras. Potrebné prepojenia budd rieSené miestnymi metalickymi
oznamovacimi kdblami.

6.2.7.Mostné objekty a priepusty

Za ucCelom zvySenia priepustnosti trate Bratislava — Dunajskd Streda — Komdarno adoplnenim
2. tratovej kolaje v Useku Bratislava — Dunajska Streda (TU 2862) budu nevyhnutne dotknuté vietky Zelezni¢né
mosty a priepusty . VSetky mostné objekty na dotknutom Uzemi bude potrebné prispdsobit novému situaénému
a Sirkovému usporiadaniu trate a pozadovanej prechodnosti zataZzeniu. Rekonstrukcia existujicich a navrh novych
premosteni bude sledovat dosiahnutie normovych stavov. V niektorych pripadoch pri rekonstrukciach konstrukcii
sa uvazuje s nevyhnutnou vymenou ¢i opravou jednotlivych konstrukénych prvkov. Presnejsi navrh opatreni pri
rekonstruovanych objektoch bude zrejmy aZz po podrobnejSom zamerani a vykonani stavebnotechnického
prieskumu (STP) mostnych objektov vo vyssich stupfioch projektovej dokumentacie. Vsetky mosty a mostné otvory
sa navrhnu tak aby boli v stlade s platnymi normami, predpismi a legislativou. Rozmery mostnych otvorov ponad
vodné toky budu overené v dalSich stuprioch PD na zaklade Udajov o prietokoch v mieste krizeni mostov s tymito
tokmi.

Pri Zeleznicnych mostoch sa pri navrhu novych konstrukcii, resp. pri prestavbe existujucich mostov uvaZuje
prednostne s ndavrhom kolmych mostov. VSetky mostné nosné konstrukcie sa navrhuju prednostne ako
jednokolajné objekty, tzn. Ze pre kazdu kolaj sa navrhuje samostatna nosna konstrukcia (dilatacne oddelené), dvoj
a viackolajné nosné konstrukcie sa moézu navrhovat iba v opodstatnenych pripadoch po odsuhlaseni odbornymi
zlozkami ZSR. Presny typ a materialové rie$enie navrhovanych nosnych konstrukcii mostov ako aj overenie rozmeru
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mostného otvoru po doplneni kapacitnych vypoctoch (napr. Sirka podchodu, hydrotechnické vypocty) bude
podrobnejsie rieSené v dalsich stuprioch PD na zaklade spresnenia vstupnych udajov (zameranie, STP mostov, IG-
prieskum, vyskyt IS, poziadavky dotknutych organizacii, tdaje o prietokov od SHMU...). Upravy na vodnych tokoch
v mieste mostov, resp. na korytach ovplyvnenych navrhom novych kolaji budu v dalSich stupfioch PD odsuhlasené
so spravcom povodia toku.

Navrhované mostné objekty budu suvisiet aj s ndhradou vybranych rusenych drovriovych krizovani Zelezni¢nej trate
s cestnymi komunikaciami, konkrétne v pripade priecesti P3, P6, P19 a P28. Priecestie P3 bude nahradené novym
cestnym podjazdom vedenym popod Zelezni¢nu trat. Pri ostatnych uvedenych priecestiach sa uvaZzuje s nahradou
formou novych cestnych nadjazdov (cestné mosty). Na existujucich aj novonavrhovanych cestnych nadjazdoch
krizujucich zelezni¢nt trat budu zaroven rieSené ochranné konstrukcie proti dotyku so zivymi ¢astami trakéného
vedenia.

Osobitnu skupinu objektov tvoria priepusty, ktoré mozno z hladiska ich funkcie charakterizovat ako mensie
premostovacie objekty slUZiace najma na prevedenie trvalych alebo obcasnych vodnych tokov, pripadne na
zabezpecenie odvodnenia priekop. V rieSenom Useku sa podla evidencie spravcov nachadza 23 priepustov. Ich
dalsie riesenie bude zavisiet od skutocného stavebno-technického stavu, funkcie a vyznamu v systéme odvodnenia
Uzemia.

V nadvaznosti na vysledky podrobnejSieho technického preverenia budud priepusty rekonstruované, prestavané
alebo v pripade preloziek zelezni¢nej trate odstranené a podla potreby nahradené novymi objektmi. Rekonstrukcia
bude spocivat v ich oprave alebo prestavbe tak, aby spiiiali pozadované technické a normové parametre a zaroveri
kapacitne vyhovovali ndvrhovym prietokom. V dalSich stuprioch projektovej dokumentacie bude potrebné
opéatovne preverit aj moznost zrusSenia niektorych priepustov, ak sa preukaze, Ze po modernizacii trate stratia svoju
pévodnu funkciu, napriklad v désledku zmeny systému odvodnenia priekop alebo navrhu vsakovacich zariadeni.

Z environmentdlneho hladiska sa odporuca, aby boli pri dalSom projektovom rozpracovani osobitne preverované
priepusty v szkm 36,748, 39,182, 40,629, 41,724, 31,340 a 4,834, ktoré su v kapitole D/8.Vplyvy na biotu
identifikované ako vyznamné z hladiska zachovania alebo zlepsenia migraénej priechodnosti Uzemia. Pri tychto
objektoch sa odporuca uprednostnit ramové rieSenie s brehovymi lavicami. Zaroven je potrebné preverit aj
neevidovany objekt v nzkm 89,52, priblizne szkm 7,5, ktory sa v teréne javi ako byvaly priepust alebo hydricka
prepojka a mbze mat vyznam pre ekologicku priechodnost nasypového telesa.

Z hladiska zvysenia bezpecnosti Zelezni¢nej prevadzky, zdvojkolajnenia trate a zvysenia tratovej rychlosti sa v
Zelezni¢nych staniciach a zastavkach navrhuju aj nové podchody pre cestujucich. Ich potreba suvisi najma s
odstranenim droviovych pristupov a so zrusenim niektorych existujlcich priecesti. Vybrané podchody budu okrem
pristupu cestujucich na nastupistia sluzit aj Sirej verejnosti ako bezpecéné mimourovriové prepojenie zemia popod
Zeleznicnu trat.

V3etky navrhované podchody budu rieSené s dérazom na bezbariérovost, vratane ramp, vytahovych $acht alebo
inych vhodnych prvkov umoziujucich pristup osobam so zniZzenou schopnostou pohybu a orientécie. Podchody v
elezni¢nych staniciach a zastdvkach musia zaroveri splfiat prisluiné poZiadavky interoperability Zelezni¢nej
infrastruktiry.

Na mostnych objektoch sa navrhuje kolaj s priebeznym kolajovym 16Zkom.

Tab. 14 Navrhovany spésob riesenia Zeleznicnych mostov

. Poloha Typ Dlizka . .
(o) . . . Druh prekazk P
znacenie G kongtrukcie Tl ruh prekazky opis
. . , , Zeleny most, zdvojkolajnenie Zel. trate, doplnenie novej
5 d [ dny tok - Mal . . . AN .
IM-1 7,892 1€ nOF,)O c,>vy 78 vodny to . ay mostnej konstrukcie na 2. tratovu kolaj, ponechanie
ocelovy Dunaj ,
rezervy pre buducu cyklotrasu.

5 jed lovy . - , , . e Lt o .
IM -2 9,979 1 no’po o’vy 16 cestna komunikacia | novy cestny podjazd pri Zst. Podunajské Biskupice

beténovy
M-3 45,690 Jednc?polo’vy 13 zelen rekonstrukcia Zel. mosta

beténovy
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— Poloha Typ Dizka - .
o . - . Druh prekazk P
znacenie (nkm) kongtrukcie Tl ruh prekazky opis
IM-4 49,189 Jednopl)olc?vy 24 GabCIk,OYO ) rekonstrukcia Zel. mosta
ocelovy Topolniky
IM-5 52,436 Jedn9polc?vy 8 Dolnobarsky rybnik | rekonstrukcia Zel. mosta
betonovy
M -6 60,524 Jedno?olt?vy 20 Chotarny kandl zburanie a,v.ybudovanle nového Zel. mosta - nova
ocelovy poloha kolaje
IM-7 62,567 Jedn?polc?vy 12 Sokolsky kanal rekonstrukcia zel. mosta
beténovy
M-8 66,335 Jedn,opolc,)vy 19 kanal Velll<y Meder- rekonstrukcia Zel. mosta
betonovy Holiare
M -9 66,900 Jednf)pol?vy 5 seles zbura.\nle’ a.w vyt?udovanle nového Zel. mosta -
betdnovy zdvojkolajnenie
M - 10 68,730 jednppol'c?vy 19,5 kanal VeI’I'<\7 Meder- | zburanie a’vybudovanie nového Zel. mosta - nova
beténovy Holiare poloha kolaje
SM - 11 71,746 Jedn,opolcl)vy 24 vodny t.ok H,ol|are— vyt?L!dovame nového Zeleznicného mosta - nova poloha
betdnovy Lipové kolaje
M - 12 0,610 Jedno’pollovy 70 Komarl.'manske vybusicivanle’noveho Zelezni¢ného mosta ponad
ocelovy slanisko Komarnanské slanisko
. j lovy . irani i 5ho Zel. - 5
M - 13 96,825 Jednppo <’)vy 15 CK neuréenej triedy zburanie a’vybudovanle nového Zel. mosta - nova
beténovy poloha kolaje

Tab. 15 Navrhovany spésob riesenia cestnych mostov

. . Poloha Typ Dizka - .
Oznacenie i) | Pt | ) Druh prekazky Popis
existujuci cestny most na D1 doplnenie 2. tratovej kolaje v
‘ Y istuju asah j konstrukci
M -1 5547 beténovy Selezniéna trat existujucom n'u')stln'om otvore bez 'zasa u.do samot'nej onstrukcie
mosta, elektrifikacia a vybudovanie protidotykovej ochrany na
mostnej konstrukcii
existujuci cestny most na D4, doplnenie 2. tratovej kolaje v
CM -2 12,757 beténovy Selezniend trat existujucom r’rlwc')s'fn'om otvore bez .zasahu'do samot.nej konstrukcie
mosta, elektrifikacia a vybudovanie protidotykovej ochrany na
mostnej konstrukcii
jednopolovy . e . . . . - . .
CM-3 15,887 ) betéaovyvy Zelezni¢na trat | novy cestny nadjazd, ndhrada za zrusenie priecestia v km 15,900.
dvojpolovy . e . . . . - . .
CM-4 42,925 b\;tgpnovx\'//y Zelezni¢na trat | novy cestny nadjazd, ndhrada za zrusenie priecestia v km 42,886.
CM-5 44,905 beténovy seleznién trat exnstu!u'lulcgstny most na I?4 a dgplnenle 2: tratovej kolaje,
elektrifikacia a vybudovanie protidotykovej ochrany.
CM-6 55,208 beténovy Zelezni¢na trat | novy cestny nadjazd, ndhrada za zrusenie priecestia v km 42,020

Modernizdacia trate a jej zdvojkolajnenie prinasa potrebu nového technického rieSenia pristupu cestujucich na
nastupistia a bezpecného prechodu pesich cez Zelezni¢nu trat, na ktorej dochadza k zvySeniu rychlosti. Z tohto
dovodu je v celom rieSenom Useku Zelezni¢nej trate Bratislava-Nové Mesto navrhnutych celkovo 17 novych
podchodov pre cestujucich, 1 novy podchod ako nadhrada za zrusené priecestie P20 (Dunajska Streda) a 1 podchod

je uvaZovany ako existujuci (budica realizacia v rdmci stvisiacej stavby v ZST Nové Kosariskd).

Tab. 16 Nové podchody/nadchody pre cestujtcich a verejnost

Poloha (nzkm)

Lokalita

Popis Poznamka

8,648

zast. Bratislava-Vrakuna

novy podchod pre cestujucich

nové nastupiste sa prepoji podchodom
s existujucim, vyustenie smerom k zastavka
MHD
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Poloha (nzkm) Lokalita Popis Poznamka
10,212 ZST Podunajské Biskupice nowy podc.hod Pre CeétuJUCICh vyUstenie k zastdvkam MHD
a verejnost a cyklistov
realizacia v ramci suvisiacej stavby, nie je
15,796 ST Nové KoZarisks existujuci pc,\d.cr.‘nod gplénovan\’/ Vv ramci sﬂézfst,'o_u navrhovanej_évinnosti: v Case
suvisiacej stavby) realizacie navrhovanej ¢innosti bude
zrealizovany
18,260 zast. Miloslavov novy podchod pre cestujucich
22,420 zast. Kvetoslavov novy podchod pre cestujucich
23,852 ZST Kvetoslavov novy podchod pre cestujucich
26,330 zast. Mala Paka novy podchod pre cestujucich
27,807 zast. Velka Paka novy podchod pre cestujucich
31,370 ZST Lehnice novy podchod pre cestujucich
35,620 zast. Michal na Ostrove novy podchod pre cestujucich
37,660 ZST Orechova Poton novy podchod pre cestujucich
41,178 zast. Velké Blahovo novy podchod pre cestujucich
43,935 ZST Dunajska Streda novy podchod pre cestujtcich
5 s , o . nahrada za zrusené priecestie P21
44,418 ZST Dunajska Streda novy podchod pre pesich a cyklistov a Eiastoéne P20 — pre pesich
55,269 ZST Dolny Stal novy podchod pre cestujlcich
67,120 ZST Velky Meder novy podchod pre cestujucich
76,572 ZST Zemianska Ol¢a novy podchod pre cestujucich
85,400 ZST Zlatna na Ostrove novy podchod pre cestujucich
90,910 zast. Nova Straz novy podchod pre cestujucich

Vzhladom na zloZitost situacie tykajlucej sa rekonstrukcie a dobudovania Zeleného mosta, uvddzame podrobny
prehlad postupu a rozsahu prac v jednotlivych stavbach v nasledujucich kapitolach:

6.2.7.1. Suvisiaca stavba KR Zeleznicného mosta v km 7,892 trate Bratislava Nové Mesto —
Dunajska Streda (Komplexna rekonstrukcia Zeleného mosta)

V priestore kriZovania Zelezni¢nej trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda s vodnym tokom Maly Dunaj,
ulicou Leknova a ulicou Razto¢na sa nachadza Zelezniény most v km 7,892, oznacovany ako Zeleny most. Ide
o najdlhsi mostny objekt v tratovom Useku 2862 na existujucej jednokolajnej, neelektrifikovane] Zelezni¢nej trati.
P6vodna nosna konstrukcia mosta z roku 1963 bola tvorena styrmi polami.

Nakolko je tento most z hladiska priestorovej priechodnosti a prevadzkovej zatazitelnosti nevyhovujuci, je v ramci
suvisiacej stavby , KR Zeleznicného mosta v km 7,892 trate BA Nové Mesto — Dunajska Streda” pripravovana jeho
rekonstrukcia. Momentélne prebieha inzZinierska ¢innost pre stavebné povolenie a majetkovopravne vysporiadanie.
Predpokladana realizacia tejto suvisiacej stavby je v obdobi 05/2027 — 05/2028.
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Obr. 56 Novy Zelezni¢ny most ponad Maly Dunaj, tzv. Langrov tram
(Zdroj: KR Zeleznicného mosta v km 7,892 trate BA Nové Mesto — Dunajskd Streda, Zdmer 2017, REMING CONSULT, a.s.)

V ramci stavby bude zrealizovana nova mostna konstrukcia pre existujicu tratovu kolaj, pricom tato kolaj bude z
prevadzkovych dévodov prevedena do novej polohy. Po sprevadzkovani novej mostnej konstrukcie bude pévodny,
resp. sucasny Zeleny most demontovany. Uvedena slvisiaca stavba teda nezabezpeci zdvojkolajnenie trate; po jej
realizacii bude v predmetnom Useku nadalej prevadzkovana jedna tratova kolaj, avsak uz v novej smerovej a
vySkovej polohe.

Sucasné technické riesenie mosta nevyhovuje pozadovanej kategorii zataZzenia trate D4 a povodné vyskové riesenie
zaroven nezabezpeduje pozadovanu podjazdnu vysku nad cestnou komunikaciou 11/572, t. j. Razto¢nou ulicou. Z
tohto dévodu je v ramci suvisiacej stavby navrhnuté zdvihnutie nivelety mosta priblizne 0 0,6 m, resp. v priemere
o cca 58,5 cm, aby bola zabezpecena normova podjazdna vySka nad Raztocnou ulicou.

Novy most v rdmci suvisiacej stavby bude vybudovany rovnobeZne s jestvujicim mostom v osovej vzdialenosti 8,0
m od sucasnej trate. Situovany bude vychodne od existujuceho mosta, blizSie k Cistiarni odpadovych véd. Tato
poloha bola zvolena z dévodu zachovania prevadzky na trati pocas vystavby a minimalizacie vyluk. Zaroven je
navrhnutd tak, aby reSpektovala buduce zdvojkolajnenie trate; dokumentacia k Zelenému mostu (KR Zelezni¢ného
mosta v km 7,892 trate BA Nové Mesto — Dunajska Streda, Zamer 2017, REMING CONSULT, a.s.) vyslovne uvadza,
Ze planované zdvojkolajnenie bude v buducnosti vedené v polohe pévodného mosta.

V doésledku posunu novej mostnej konstrukcie a zdvihnutia nivelety nebude v rdmci suvisiacej stavby upraveny iba
samotny most, ale aj nadvazujuci Usek Zelezni¢nej trate. Rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku je navrhnuta priblizne
v Useku 7km 7,400 — 8,234 v dizke 834 m, pri¢om zdvihnutie nivelety mosta a posun mosta do novej polohy vyvolaju
Upravu Zelezniénej trate v dizke priblizne 1 000 m, od zkm 7,300 po zkm 8,300. V upravovanom Useku sa nachadza
aj krizovanie komunikacie v zkm 7,410 (P1) a priechod pre pesich v zkm 8,146 (P2), ktoré su sucastou riesenia
Zeleného mosta.

Navrhnuty novy most bude jednopolovy ocelovy trdmovy most, tzv. Langrov tram, stuzeny oblikom. Jeho rozpatie
je 76,95 m, sirka nosnej konstrukcie priblizne 8,0 m a nova vyskova poloha mosta je priblizne 0,6 m nad povodnou
niveletou. Vyznamnou zmenou bude aj konstrukcia mostovky: namiesto pévodnej prvkovej mostovky s drevenymi
mostnicami uloZzenymi priamo na ocelovych prie¢nikoch bude novy most rieSeny s priebeZznym kolajovym l6Zkom,
kde budu podvaly uloZzené v strkovom |6zku. Toto rieSenie ma priaznivejsi vplyv na hlukové emisie a Sirenie
vibracii.
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6.2.7.2. Uprava Zeleného mosta v ramci navrhovanej &innosti

Pre navrhovanu ¢innost je stvisiaca stavba KR Zelezniéného mosta v km 7,892 trate BA Nové Mesto — Dunajska
Streda rozhodujuca v tom, Ze urcuje buduce priestorové usporiadanie dvojkolajnej trate v danom mieste. Suvisiaca
stavba najskor prevedie existujucu kolaj na novy most v novej polohe. Navrhovana ¢innost nasledne doplni druht
kolaj a druhy most v polohe p6vodnej kolaje. Pri ndvrhu navrhovanej ¢innosti bude preto potrebné respektovat
nielen nové smerové a vyskové vedenie kolaje po realizacii suvisiacej stavby, ale aj podmienky ochrany Malého
Dunaja, Upravy brehov a koryta, rieSenie odvodnenia, peSie vizby, priecestie/priechod pre pesich, rezervu
cyklotrasy Maly Dunaj a podmienky vyplyvajuce z povolovania suvisiacej stavby Zeleného mosta.

Rekonstrukcia Zeleného mosta preto vytvori v Gzemi novy vychodiskovy stav pre navrhovanu ¢innost. V Case
realizacie stavby ,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno“ sa predpokladd, Ze
existujuca kolaj uz bude prevedend na novy Zeleny most v posunutej polohe a pévodny most bude odstraneny.
Nasa stavba bude nasledne riesit doplnenie druhej kolaje vratane nového, druhého mostného objektu v priestore
pbévodnej kolaje/sucasného Zeleného mosta.

Navrhovana c¢innost ,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno“ bude na tento stav
nadvazovat. Jej predmetom bude dobudovanie druhej tratovej kolaje, a tym aj dobudovanie druhého mostného
objektu cez Maly Dunaj v priestore Zeleného mosta. Z hladiska priestorového usporiadania je podstatné, Ze druha
kolaj v rémci navrhovanej ¢innosti bude doplfiana v polohe dneénej existujticej kolaje, resp. v priestore sti¢asného
Zeleného mosta, ktory ma byt v ramci suvisiacej stavby odstraneny.

6.2.8.Protihlukové opatrenia

Na miestach, kde miera intenzity hluku zo Zelezni¢nej dopravy prekroci pripustné hodnoty podla platnych pravnych
predpisov, budl vybudované protihlukové steny. Ich umiestnenie, vy$ka, dizka a zékladné technické parametre boli
navrhnuté na zaklade vysledkov vibroakustickej Studie (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0., 2026) spracovanej pre
predmetnd navrhovanl cinnost. Vibroakustickd studia posudzovala hlukové pomery v kalibrovanom a
verifikovanom 3D modeli pre vyhladovy stav po realizacii stavby a na zdklade vysledkov identifikovala Useky, v
ktorych je nevyhnutné zabezpecit ochranu obyvatelstva pred nadlimitnou hlukovou zatazou.

Navrhované protihlukové opatrenia predstavuju sekundarne opatrenia na ochranu obytného prostredia a su
stcastou technického riesenia stavby. Zvislé protihlukové steny st podla potreby navrhnuté vo vyske 2,0 m az 2,5
m, pricom vo vybranych Usekoch sa uvazuje aj s pouzitim pridavnych zariadeni na vrchnej hrane protihlukovych
stien na zvySenie ich uUcinnosti. Celkové technické rieSenie protihlukovych stien, vrdtane ich akustickych
poziadaviek, orientacného stanicCenia, tvaru, vloZzeného Utlmu a dalSich suvisiacich parametrov, je podrobne
uvedené v prilozenej hlukovej studii, ktora tvori prilohu dokumentacie.

Protihlukova stena ¢. 4 o dizke 3600m bude zrealizovana v ramci stvisiacej stavby TIOP 7.
Celkova dizka protihlukovych stien (bez PHS 4) bude 42,8 km.
Prehlad navrhovaného umiestnenia protihlukovych stien je uvedeny v nasledujicej tabulke.

Tab. 17 Navrhované umiestnenie protihlukovych stien

oznpa:se”ie Lokalita UminHtge"ie Sta”if;’r’:; PHS | Diska PHS [m] | Vyska PHS [m] \gzzegz E‘dt'BT Pozn.
PHS 1 Bratislava vpravo 5,200 — 8,000 2800 2,5 17 pz*
PHS 2 Bratislava vlavo 7,125 - 8,000 875 2,5 17 pz*
PHS 3 Bratislava vlavo 8,000 — 8,400 400 2,5 15
vpravo 17 PZ*,
PHS 4 Bratislava 8,000 -11,600 3600 25 TI0p 7%+
PHS 5 Miloslavov vlavo 17,975 - 19,225 1250 2,5 15
PHS 6 Hviezdoslavov vlavo 21,850 — 24,975 3125 2,5 17 pz*
PHS 7 Kvetoslavov vpravo 21,950 — 24,450 2500 2,5 17 pz*
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oznpa}fzme Lokalita UmiisHtgeme Stamflf::f PHS | Diska PHS [m] | Vyka PHS [m] \gaisegz thg? Pozn.
PHS 8 Mala Paka vlavo 26,175 — 26,600 425 2,5 15
PHS 9 Mala Paka vpravo 26,190 — 26,440 250 2,0 13
PHS 10 Velka Paka vlavo 27,175 — 28,550 1375 2,5 15
PHS 11 Velka Paka vpravo 28,000 — 28,300 300 2,0 13
PHS 12 Lehnice vlavo 31,025 -31,425 400 2,5 15
PHS 13 Lehnice vpravo 31,075 -31,950 875 2,5 15
PHS 14 Michal na Ostrove vlavo 35,450 - 36,350 900 2,5 15
PHS 15 Orechova Poton vpravo 36,250 — 36,925 675 2,5 15
PHS 16 Orechova Poton vlavo 36,975 — 38,900 1925 2,5 15
PHS 17 Orechova Poton vpravo 37,275-37,725 450 2,5 15
PHS 18 Blahovo vlavo 40,225 -42,000 1775 2,5 15
PHS 19 Dunajska Streda vlavo 42,200 — 46,800 4600 2,5 17 pz*
PHS 20 Dunajska Streda vpravo 43,250 — 45,000 1750 2,5 17 pz*
PHS 21 Kutniky vlavo 47,550 - 48,075 525 2,5 15
PHS 22 Kutniky vpravo 48,000 — 48,900 900 2,0 13
PHS 23 Dolny Bar vpravo 50,150-51,125 975 2,0 13
PHS 24 Velky Meder vpravo 66,850 — 67,925 1075 2,5 15
PHS 25 Velky Meder vlavo 67,950 — 68,225 275 2,5 15
PHS 26 Holiare vpravo 71,550-71,725 175 2,5 15
PHS 27 Bodza vlavo 71,825-72,300 475 2,0 13
PHS 28 TON vpravo 74,875 - 75,100 225 2,0 13
PHS 29 Zemianska Olcéa vlavo 74,975 -77,050 2075 2,0 13
PHS 30 Okoli¢na na Ostrove vpravo 80,650—81,175 525 2,0 13
PHS 31 Zlatna na Ostrove vlavo 82,875 - 83,350 475 2,0 13
PHS 32 Zlatna na Ostrove vpravo 84,625 — 85,775 1150 2,0 13
PHS 33 Zlatna na Ostrove vlavo 85,175 -85,775 600 2,0 13
PHS 34 Komarno vpravo 89,275 -92,400 3125 2,0 13
PHS 35 Komarno vlavo 90,275 —-91,450 1175 2,0 13
PHS 36 Komarno vpravo 95,275 —-96,925 1650 2,0 13
PHS 37 Komarno vlavo 96,225 - 96,975 750 2,5 15

* - Pridavné zariadenie
** _ Sucast stavby TIOP 6 a TIOP 7

6.2.9.Cestné komunikacie

Na modernizovanom Useku Zeleznicnej trate sa v sucasnosti nachdadza 52 Zelezni¢nych priecesti. V rdmci
navrhovanej ¢innosti do6jde v zaujme zvySenia bezpecnosti cestnej aj Zelezni¢nej dopravy k prestavbe 4 priecesti na
mimouroviové krizovania. Okrem predmetnych 4 priecesti nahradenych mimouroviiovym krizenim bude
zrusenych 16 priecesti, z toho 2 sluzili vyhradne pre pesich a cyklistov (P2 a P47).

Zoznam priecesti a ich rieSeni je uvedeny v nasledujucej tabulke. V3etky priecestia, ktoré sa rusia bez ndhrady, su
vyznacené Sedym podfarbenim.

Dopravna obsluha dotknutého Uzemia bude v pripade zruSenia priecestia zabezpecend prostrednictvom
existujucich prifahlych komunikacii a zostavajucich priecesti.
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Tab. 18 Navrhované riesenie jednotlivych priecesti

P.¢. |Lokalita Popis
Bratislava - Vrakuna, |Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia v nzkm 7,409.
ul. Majerska V ramci suvisiacej stavby komplexnej rekonstrukcie Zeleného mosta (jednokolajny exist. most) bude doplneny
P1 chodnik pre pesich v zmysle poZiadavky Hlavného mesta Bratislava k procesu EIA pre rekonstrukciu zeleného
mosta (link na konanie https://www.enviroportal.sk/eia/detail/kr-zeleznicneho-mosta-v-km-7-892-trate-
bratislava-nove-mesto-dunajska-).
V rdmci predmetnej stavby bude novy chodnik reSpektovany.
pri Zst Bratislava -  |Zelezniény priechod pre pre pesich bude zruseny (nzkm 8,140). Ako nahradu bude mozné vyuzit chodnik na
P2 |Vrakuna priecesti P1 resp. novy podchod popod Zelezniénu trat v zast. Bratislava — Vrakufia. Novym podchodom sa
prepoji ulica Jazminova s ulicou Dvojkrizna. Sluzit bude pre cestujucich aj pre verejnost.
Bratislava - Existujuce Zelezni¢né priecestie (nzkm 10,318) bude zrusené a bude nahradené novym podjazdom v mieste
P3 Podunajské pozemkvov firmy TYRAX. Novy podjazd bude vedeny v zarubnych muroch a vyusteny na ulicu Dvojkrizna. V
Biskupice, ul. mieste ZST Podunajské Biskupice bude vybudovany novy podchod popod Zelezniénd trat pre cestujicich, ktory
Odeska bude sluzit aj pre verejnost. Pristup do podchodu bude schodiskom a rampami.
Bratlslaya ) V danom Useku ddéjde k Uprave smerového obluka a preloZeniu trate do novej polohy, ¢o si vyZiada prelozku
Podunajské . . g o , ) . N , . .
P4 Biskupice, ul. miestnej komunikacie na ulici Vinohradnicka. Priecestie v szkm 11,358 bude posunuté do novej polohy (nzkm
. » 11,423) cca o 70m od pévodného umiestnenia.
Vinohradnicka
Pri exist. Zel. Zelezniéné priecestie (nzkm 14,045) na nespevnenej komunikacii vedla zastavky Rovinka bude zruené bez
zastavke v Rovinke [ndhrady. Stcasne dojde k zruseniu Zel. zastavky Rovinka. Ako ndhradnu trasu pre vozidlad a cyklistov v Uzemi
P5 bude mozné vyuzit novy nadjazd pri jazere Nové Kosariska na ulici KoSariska (Dunajskd Luznd) vybudovany v
polohe sti¢asného priecestia P6, resp. dialnicu D4. Verejnost bude méct vyuzit podchod pre cestujlcich v ZST
Nové Kosariska.
Pri jazere Nové Zelezni¢né priecestie (nzkm 15,882) bude zrugené a nahradené novym cestnym nadjazdom na ulici Ko3ariska.
PG Kosariskd, Dunajska |Cestny nadjazd bude vedeny ¢iastocne na nasype, Ciastocne v opornych muroch sjednczstrann\'/m chodnikom.
Luzna Napojeny bude na vedlajsie komunikdcie sibezné so Zelezni¢nou tratou. V mieste ZST Nové Kosariska je
navrhnuta suvisiaca stavba zachytného parkoviska (v Stadiu realizacného projektu).
P7 Pr! zel. zastavke Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude v nzkm = 18,397.
Miloslavov
P8 E:Stl(é‘vvelf;slavov Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia v nzkm 22,493.
P9 |Pri ZST Kvetoslavov |Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia v nzkm 23,701.
Pri Zel. zastavke Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste I11/1378 bude zachovanda a umiestnené bude podla nového stani¢enia
P10 . Y
Mala Paka v nzkm 26,479.
Pri Zel. zastavke Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste I11/1377 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia
P11 .. Y
Velka Paka v nzkm 27,920.
Medzi Velka Paka a |Zelezni¢né priecestie (nzkm 29,975) na polnej ceste nachadzajlice sa medzi Lehnicami a Velkou Pakou bude
P12 |Lehnice zru$ené bez nahrady. Vodi¢i budd moct vyuzit cestu I11/1382 (vedie cez obec Lehnice, priecestie P13) alebo
cestu I1/1377 cez obec Velka Paka ( priecestie P11).
Pri ZST Lehnice, Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste I11/1382 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia
P13 . L. N
Lehnice koldnia v nzkm 31,264.
Lehnice, cintorin Zelezniéné priecestie (nzkm 32,223) na polnej ceste pri cintorine Lehnice — Koldnia bude zrusené bez nahrady.
P14 |Lehnice - Koldnia Vodi¢i budd méct vyuZit cestu I11/1382 v Casti Lehnice — Koldnia. Pre pesich bude uréené priecestie P13 alebo
novy podchod v ZST Lehnice.
Medzi ¢astou Zelezni¢éné priecestie (nzkm 33,751) na polnej ceste medzi obcami Holice (Cechova) a Hornd Potéri bude
P15 |Cechova a obcou zrusené bez nahrady. Pre pesich bude moZnost vyufit priecestie P13 alebo novy podchod v ZST Lehnice. Vodici
Hornd Poton budd méct na prejazd poufZit priecestie P16 na ceste I11/1390 pri Zel. zastavke Michal na Ostrove.
Pri Zel. zastavke Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste I11/1390 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia
P16 | . N
Michal na Ostrove |v nzkm 35,699.
P17 igtéSﬁT Orechovd Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia v nzkm 37,489.
P18 Pri ,Zeﬁl' zastavke Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia v nzkm 41,095.
Velké Blahovo
Na okraji mesta Zelezniéné priecestie (nzkm 42,835) bude zruené a nahradené novym cestnym nadjazdom s cyklokoridorom
P19 |Dunajska Streda ponad zahradkarsku oblast v Dunajskej Strede. Cestny nadjazd bude vedeny ¢iasto¢ne na nasype a Ciastocne
na opornych muroch. Na krizovatke Jantarova — Bratislavska vznikne novy kruhovy objazd, s napojenim sa na
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P.¢. |Lokalita Popis
ulicu Czibokova. Na riu bude napojena jednopruhova komunikdcia, ktord zabezpeci vyjazd z pozemkov na
Bratislavskej ceste. Vznikne tieZ nové napojenie Bratislavskej cesty do zberného dvora. Vzhladom na takto
rieSené prelozky komunikacii bude nutny zaber niektorych pozemkov v zahradkarskej oblasti.
Dunajska Streda, ul. |Zelezni¢né priecestie (nzkm 44,357) na ulici Kra¢anska bude zru$ené bez nahrady. Pesi budi moct vyuzit novy
P20 Kracanska podchod pre pesich a cyklistov, ktory bude vybudovany medzi priecestiami P20 a P21 (nzkm 44,418).
Vodi¢i budd moct vyuZit novy nadjazd na Bratislavskej ceste prip. existujici nadjazd na ceste 1I/507 na
Gabcikovskej ulici.
Dunajské Streda, ul. |Zelezni¢ny priechod pre pesich (nzkm 44,557) na ulici Malotejedska bude v tomto mieste zrudeny. Nahradeny
P21 |Malotedejska bude novym podchodom v nzkm 44,418 (medzi priecestiami P20 a P21). Pristup do podchodu bude z ulice
Kracanska ako aj Malotejedska.
P22 Dunajska Streda, Poloha Zelezni¢ného priecestia na Povodskej ceste (111/1394) bude zachovana a umiestnené bude podla nového
Povodska cesta stanicenia v nzkm 45,750.
Dunajska Stred-a, Pri Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste 11/572 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia v
P23 |GROPO Slovakia, N
. . |nzkm 46,205.
s.r.o., Ulica Hlavna
Kutniky, Blazovsky |V mieste neoficidlne vyuzivaného priechodu (nzkm 47,211) pri vodnej ploche BldZovsky bager sa po realizacii
" |bager navrhovanej ¢innosti s priechodom neuvazuje.
P24 Na okraji obce Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste 111/1396 medzi obcou Kuatniky a miestnou ¢astou BlaZov bude
Katniky zachovana a umiestnené bude podla nového stanienia v nzkm 48,047.
Medzi obcou Dolny |Poloha Zelezni¢ného priecestia na polnej ceste bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia v
P25 s s
Bar a Katniky nzkm 49,434.
P26 Pri Zel. zastavke Poloha Zelezni¢ného priecestia ne ceste 111/1397 bude zachovana a umiestnené bude podlia nového stani¢enia
Dolny Bar v nzkm 51,134.
P27 Pri Dolnobarskom  |Zelezni¢né priecestie (nzkm 52,394) na polnej ceste pri Dolnobarskom rybniku bude zrusené bez néhfady.
rybniku Vodici budi moct vyuzit Pre pesich je moznost vyuzit obchadzkové trasy v Dolnom Bare alebo V Dolnom Stéle.
Zelezni¢né priecestie (nzkm 55,223) na ceste 11I/1400 bude nahradené novym cestnym nadjazdom s
jednostrannym chodnikom. Cestny nadjazd bude vedeny prevazne na opornych muroch. Vznikne nové cestné
.y L Es napojenie Zelezni¢nej stanice a pozemkov na oboch stranach prerusenej komunikacie. Zrusené autobusové
P28 |Pri ZST Dolny Stal , , A . . . N , Vi L. . o
zastdvky budu nahradené pri budove Zeleznicnej stanice s moznostou vyuzitia jestvujuceho obratiska. V ramci
zrusenia Zelezni¢ného priecestia bude vybudovany novy podchod pre cestujlcich v Zelezni¢nej stanici, ktory
bude pristupny z komunikacie rampami a schodiskom.
P29 (Dolny Stal-Oko¢ Zelezni¢né priecestie (nzkm 58,517) na polnej ceste bude zrusené bez nahrady.
P30 EI?Zl:z (S)tlicla-g:zce’):]’o Zelefnién’é prit.ef:esjcie (n?km 60,546) na polnej ceste pri kandli Chotérny kanal bude zrusené bez nahrady
. (moZnost vyuzit priecestie P31).
bagra
P31 V blizkosti Zel. Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste 111/1428 bude zachovanda a umiestnené bude podla nového stanic¢enia
zastavky Okoc¢ v nzkm 62,774.
P32 V blizkosti PICKLES  |Zelezniéné priecestie (nzkm 64,009) na polnej ceste pri sp. PICKLES s.r.o bude zrusené bez nahrady (moznost
s.r.o. vyuZit priecestie P31).
P33 Pri ZST Velky Meder |Zelezni¢né priecestie na ceste 11/561 bude z dévodu smerovej Upravy oblika posunuté do novej polohy kolaje
a jeho umiestnenie podla nového stani¢enia bude v nzkm 66,832.
P34 Velky Meder, ul. Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste /63 bude zachovand a umiestnené bude podla nového staniéenia v
Komarnanska nzkm 67,938.
P35 V blizkosti zel. Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste 11/1453 pri cintorine bude zachovana a umiestnené bude podla nového
zastavky Bodza stani¢enia v nzkm 71,817.
za obvcou Bodza, Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste 1/63 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia v
P36 |odbocka do obce N
. nzkm 72,670.
Holiare
V blizkosti exist. ZST
P37 Zemianska Olca, Zelezniéné priecestie na ceste 111/1456 bude posunuté do novej polohy kolaje, ¢o si vyZiada Upravu cesty
vstup do obce Zem. |lll/1456. Umiestnené bude v nzkm 74,957.
Olca
V blizkosti ZST Zelezniéné priecestie (nzkm 76,599) bude pre vozidla zrusené bez ndhrady. Do bezprostrednej blizkosti
P38 Zemianska Ol¢a, ul. [sticasného priecestia (ul. Kapitdnska) budu posunuté nastupistia pre cestujucich (ZST Zemianska Ol¢a). Pre

Kapitanska

pristup na nastupistia bude vybudovany novy podchod pre pesich.
Vodiéi budd méct vyuZit cestu 111/1455 cez priecestie P39 alebo cestu 111/1456 cez priecestie P37.
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P.¢. |Lokalita Popis
P39 Zemianska Ol¢a, Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste I11/1455 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia
Novy cintorin v nzkm 77,212.
zel. zast, Oko||cn.? , |Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste 11/1459 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stanicenia
P40 |na Ostrove Okoli¢nd .
v nzkm 78,916.
na Ostrove
pa1 Na okraji miestnej |Poloha Zelezni¢ného priecestia na miestnej komunikacii bude zachovana a umiestnené bude podla nového
¢asti Horna Zlatna  |[stanienia v nzkm 83,086.
ZST Zlatna na Zelezni¢né priecestie (nzkm 85,235) bude zrusené bez nahrady. Pre vodicov bude sluZit priecestie P43). Pesi
P42 (Ostrove, ul. budd méct vyuZit novy podchod pre cestujucich v ZST Zlatna na Ostrove s vylstenim na novy chodnik, ktory
Zelezni¢na vedie po oboch stranach Zeleznicnej trate a napdja sa na existujucu komunikaciu.
pa3 ZST Zlatna na Poloha Zelezni¢ného priecestia na ceste I11/1460 bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia
Ostrove v nzkm 85,684.
Zlatna na Ostrove , |Zelezniéné priecestie (nzkm 86,990) na miestnej komunikacii sliZiace pre pristup do arealu hydinarni bude
paa pri areali MACH zruSené bez nahrady. Novy vjazd do aredlu bude zabezpeieny predizenim aredlovej komunikacie k ceste
HYDINA BUDMERICE |111/1462 (pri priecesti P45).
s.r.o. Pesi budd moct vyuzit priecestie P45.
pri areali MACH “ s . . . . . . . o
P45 |HYDINA BUDMERICE Polvoha Zelezni¢ného prlece,stla na ceste III/14’62 bLlee zachovand a umiestnené t’)ude pod’la r)oveho stanicenia
sro. v nzkm 88,316. Pri priecesti bude vybudovany novy vjazd z cesty 111/1462 do aredlu hydinarni.
PaG Nova Straz, ul. Poloha Zelezni¢ného priecestia na ul. Kostolna v miestnej Casti nova Straz bude zachovana a umiestnené bude
Kostolna podla nového stanic¢enia v nzkm 90,540.
pa7 Nova Straz, ul. DIhd |Zelezni¢ny priechod (nzkm 90,669) pre pesich bude zruseny bez nahrady. Pre pesich bude sluZit najblizsie
priecestie P46 a zaroven pesi budi moct vyuzit novy podchod pre cestujucich v Zelezni¢nej zastavke Nova Straz.
Nova Straz, ul. Zelezniéné priecestie (nzkm 91,119) na ul. Daranyiho bude zrusené bez nahrady. Vozidld budd méct vyuZit
pas Daranyiho najblizSie priecestie P49 a pre pesich bude moznost vyuZit novy podchod pre cestujucich v mieste Zelezni¢nej
zastavky Nova Straz s moznostou pristupu cez schodisko alebo rampu. Obe strany podchodu budi napojené
na novy chodnik, ktory bude viest popri Zelezni¢nej trati a napajat sa bude na existujicu komunikaciu.
pag Nova Straz, pri Poloha Zelezni¢ného priecestia na miestnej komunikacii bude zachovana a umiestnené bude podla nového
cintorine stani¢enia v nzkm 91,441.
P50 Komarno, Hadovska |Poloha Zelezniéného priecestia na Hadovskej ceste (11/573) bude zachovana a umiestnené bude podla nového
cesta stanicenia v nzkm 94,544,
P51 [Komarno, ul. Mieru |Zelezni¢né priecestie (nzkm 96,150) na ul. Mieru bude zrusené bez nahrady (moznost vyuzit priecestie P52).
P52 Komarno, Okruznd Poloha Zelezni¢ného priecestia bude zachovana a umiestnené bude podla nového stani¢enia v nzkm 96,318.

cesta
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6.2.9.1. Nové mimourovinové kriZzenia

V ramci navrhovanej ¢innosti déjde v zaujme zvySenia bezpecnosti cestnej aj Zelezni¢nej dopravy k prestavbe 4
priecesti na mimourovinové kriZovania. Jedna sa o nasledujice mimourovriové krizenia:

Novy podjazd v Podunajskych Biskupiciach na Odeske;j ulici

Zelezni¢né priecestie P3 sa nachadza na ceste 111/1030 v mestskej ¢asti Podunajské Biskupice, na ulici Odeska, v
blizkosti Zelezni¢nej stanice Podunajské Biskupice. Navrhovanym rieSenim je zruSenie existujuceho Zelezni¢ného
priecestia a jeho nahrada mimouroviiovym krizovanim formou cestného podjazdu.

Prelozka komunikacie v dizke priblizne 615 m za&ina pred existujdcim priecestim v smere do Podunajskych Biskupic,
dalej je vedena po pravej strane Zeleznicnej trate v smere do Bratislavy a po podkrizovani Zeleznicnej trate sa napaja
na Dvojkriznu ulicu novou stykovou krizovatkou s odbocovacim pruhom vlavo. Komunikacia je v Usekoch pred a za
podjazdom vedena v zarubnych muroch.

Realizacia rieSenia si vyZiada zaber pozemkov v aredli spolo¢nosti TYREX. Vzhladom na stiesnené priestorové
pomery sa v dotknutom Useku nepredpokladd zachovanie existujuceho priameho dopravného napojenia arealu na
novu trasu komunikacie. Konkrétny rozsah majetkovoprdvneho vysporiadania a sp6sob zabezpecenia pristupu bude
predmetom dalSich stupriov projektovej pripravy.

V ramci Uprav predstani¢ného priestoru sa uvaZzuje aj s reorganizaciou priestoru autobusovych zastdvok. Pristup k
aredlom na pravej strane Zelezni¢nej trate, ktory bude novou trasou komunikacie preruseny, bude nahradeny
novou obsluznou komunikaciou.

- s \i=

Ml Zst. Podunajské Biskupice

\ '-', )

Autobusové zastavky
T T

Obr. 57 Novy podjazd pri Zst. Podunajské Biskupice
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Odeska ul.

Obr. 59 Vizualizdcia cestného podjazdu v Podunajskych Biskupiciach na Odeskej ulici

66



Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Obr. 61 Vizualizdacia cestného podjazdu v Podunajskych Biskupiciach na Odeskej ulici
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Novy nadjazd pri ZST Nové Ko3ariska
Zelezni¢né priecestie P6 sa nachadza na ceste 111/1053 medzi Dunajskou Luznou a Miloslavovom, pri Zelezni¢nej

stanici Nové Kosariska a prilahlom jazere. Navrhovanym rieSenim je zrusenie existujuceho Zelezni¢ného priecestia
a jeho ndhrada mimourovriovym krizovanim formou cestného nadjazdu.

Komunikacia nadjazdu je navrhnutd s jednostrannym chodnikom a bude vedenad s¢asti na opornych muroch a scasti
na cestnom ndsype. Dlzka prelozky v osi je priblizne 460 m.

Pristup k Zelezni¢nej stanici bude zabezpeceny novou obsluznou komunikaciou s jednostrannym chodnikom, ktorej
rieSenie zohladiiuje samostatne pripravovany projekt zdchytného parkoviska a autobusovej zastavky. Zachytné
parkovisko ani nova autobusova zastavka nie st stic¢astou navrhovanej ¢innosti. Na ceste I11/1053 bude vybudovana
nova stykova kriZzovatka s odbocovacim pruhom vlavo.

Pristup k zahradkarskej lokalite a prepojenie s komunikaciou stibeznou so Zelezni¢nou tratou bude zabezpecené
jednopruhovou komunikdciou s vyhybriou. Na opacnej strane trate bude pristup zachovany pod mostnym objektom
a k suvisiacim plocham pri Zeleznicnej infrastrukture. Pre peSich smerujlcich k Zelezni¢nej stanici od Dunajskej
LuZnej je navrhnuty chodnik vedeny pozdi? oporného muru nadjazdu. Jeho realizacia si vyZiada lokdlnu Upravu
oplotenia aredlu spolo¢nosti Green Land.

Pocas vystavby prelozky v trase existujucej cesty bude potrebné zabezpelit doCasné vedenie dopravy po
obchéadzkovych trasach po cestach 1/63, 111/1054, 111/1055 a 111/1058.

% Projekt zachytného parkoviska
' vratane autobusovej zastavky,
samostatna investicia

7 W

m'\

Obr. 62 Novy nadjazd pri Zst. Nové Kosariskd
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Projekt zachytného parkoviska
vratane autobusovej zastavky

Obr. 63 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Nové Kosariskd

Projekt zachytného parkoviska
vratane autobusovej zastavky

Obr. 64 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Nové Kosariskd
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Projekt zachytného parkoviska

vratane autobusovej zastavky

Obr. 65 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Nové Kosariskd

Projekt zachytného parkoviska
vratane autobusovej zastavky

Obr. 66 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Nové Kosariskd
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Novy nadjazd v Dunajskej Strede

Zelezni¢né priecestie P19 sa nachadza na ceste 111/1406 v Dunajskej Strede, na ulici Bratislavska cesta. V dotknutom
Useku su po oboch stranach komunikdcie v rdmci spevnenych krajnic vyznacené cyklistické pruhy. Navrhovanym
rieSenim je zruSenie existujuceho Zelezni¢ného priecestia a jeho ndhrada mimouroviiovym krizovanim formou
cestného nadjazdu pri zachovani existujiceho Sirkového usporiadania komunikacie vratane cyklistickych pruhov.

Dizka prelozky v osi je priblizne 445 m. Komunikacia nadjazdu bude vedend s¢asti na nasype a s¢asti na opornych
muroch.

Sucastou riesenia je aj nové prepojenie Bratislavskej cesty s ulicou Czibokova. Navrhnutd je novéd obsluzna
komunikacia od Jantarovej ulice vedend pod mostnym objektom, na ktori bude napojenad jednopruhova
komunikacia zabezpecujuca pristup z pozemkov pri Bratislavskej ceste. Krizovatka ulic Jantarova a Bratislavska cesta
je riesena ako mald okruzna kriZzovatka.

Navrhované rieSenie si vyZiada aj Upravu pristupu k zbernému dvoru. Prelozky komunikacii si zaroven vyZiadaju
zaber pozemkov zdhrad medzi Zelezni¢nou tratou a Bratislavskou cestou. Pocdas vystavby Usekov novych
komunikacii v trase existujlcej cesty bude potrebné zabezpedit vedenie dopravy po obchadzkovych trasach po
cestach 11/120, 111/1393 a 111/1432.

Obr. 67 Novy nadjazd na Bratislavskej ceste v Dunajskej Strede
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\x

Obr. 69 Vizualizdcia cestného nadjazdu na Bratislavskej ceste v Dunajskej Strede
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Priecestie P19

@

Obr. 71 Vizualizdcia cestného nadjazdu na Bratislavskej ceste v Dunajskej Strede
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Novy nadjazd v Dolnom Stéle

Zelezni¢né priecestie P28 sa nachadza na ceste 11/211 medzi obcami Dolny Stal a Topolniky, v blizkosti zelezni¢nej
stanice Dolny Stal. Navrhovanym rieSenim je zruSenie existujuceho Zelezni¢ného priecestia a jeho ndhrada
mimouroviovym kriZzovanim formou cestného nadjazdu.

Komunikacia nadjazdu je navrhnuta s jednostrannym chodnikom a bude vedena prevazne na opornych muroch.
Pre zabezpecenie dopravnej obsluhy Agropodniku a polnohospodarskeho druzstva budd v Urovni terénu
vybudované nové obsluzné komunikacie. Novou obsluznou komunikaciou bude zaroven nahradeny aj existujuci
pristup k Zelezni¢nej stanici.

V rdmci Upravy predstani¢ného priestoru je navrhnuté zriadenie spolocnej autobusovej zastavky pre oba smery s
vyuzitim existujiceho obratiska. V stuc¢asnosti sa autobusové zastavky nachadzaju priamo na ceste 11/211 pri
odbodeni k Zelezni¢nej stanici. Na ceste 11/211 vznikne pri napojeni novej komunikacie k Zelezni¢nej stanici nova
priesec¢nd krizovatka s odbocovacimi pruhmi viavo.

Pocas vystavby Usekov novych komunikacii v trase existujlcej cesty bude potrebné zabezpedit vedenie dopravy po
obchadzkovych trasach po cestach 1/63, 11/561, 111/1397 a 111/1399.

Zst. Dolny Stal

o

Obr. 72 Novy nadjazd pri Zst. Dolny Stdl
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Priecestie P28 :

Obr. 73 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Dolny Stdl

Priecestie P28 :
& -

Obr. 74 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Dolny Stdl
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Priecestie P28

Obr. 76 Vizualizdcia cestného nadjazdu pri ZST Dolny Stdl
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6.2.9.2. Vztah k planovanému obchvatu Koméarna — cesta 1/64 a UEV Komarfianské slanisko

V priestore zdpadne od mesta Komarno dochddza v blizkosti UEV/CHA Komdrrianské slanisko ku kontaktu
navrhovanej stavby Zelezni¢nej trate s trasou pripravovaného obchvatu mesta Komarno, t. j. stavby ,Cesta I/64
Komarno — obchvat”. Tato cestna stavba bola v zistovacom konani v zmysle zdkona 24/2006 Z.z. posudzovana v
dvoch aktivnych variantoch — variant 1 (modry) a variant 2 (zeleny), pricom modry variant vznikol z potreby upravit
prechod trasy cez CHA/UEV Komarfianské slanisko.

V ramci technického rieSenia obchvatu bolo v posudzovanom uUseku konstatované, zZe oba varianty kriZzuju priestor
Komarfianského slaniska mimourovriovo mostnym objektom; pri variante 1 ide o premostenie UEV v dizke 60,4 m,
privariante 2 v dlzke 55,6 m. Oba varianty zaroveri v tomto Useku prekracuju aj existujlicu Zelezni¢nu trat mostnym
objektom.

Z vysledkov posudenia vyplynulo, Ze navrhovana cdinnost ,Cesta 1/64 Komarno — obchvat” sa nebude dalej
posudzovat podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z., teda proces bol ukonéeny v zistovacom konani. Zaroveri boli uréené
podmienky na eliminaciu a zmiernenie vplyvov na Zivotné prostredie, vratane opatreni pre ochranu Uzemi Natura
2000 a osobitne Komarfianského slaniska.

Pre usek pri Komarfnanskom slanisku je podstatné, Ze v rozhodnuti aj v podkladoch EIA sa uvadza, Ze realizacia
Ziadneho z posudzovanych variantov nesp6sobi narusenie integrity lokalit sistavy Natura 2000, za predpokladu
zachovania navrhnutého technického rieSenia a ochrannych opatreni v dalSich stupfioch pripravy. Z hladiska vplyvu
na lokality sustavy Natura 2000 bol ako vhodnejsi k realizacii vyhodnoteny variant 2 — zeleny, hoci oba varianty boli
oznacené ako prijatelné.

Rozhodnutie vydané v zistovacom konani bolo nasledne potvrdené odvolacim organom a nadobudlo pravoplatnost
dna 17.10.2019.

0,0

¥

Obr. 77 Plénovany obchvat Komdrna
Zdroj: NDS, a. s.; HBH Projekt spol. s r. 0. 2019. Cesta I/64 Komdrno — obchvat. Zdmer podla § 22 zdkona ¢. 24/2006 Z. z. Marec 2019

Pre navrhovanu ¢innost je rozhodujlce, Ze nova odbocka/smerové prepojenie na Komarom je v tomto priestore
vedené tak, 7e vstupuje do kolizie nielen s okrajom UEV Komarfanské slanisko, ale aj s koridorom obchvatu
Komarna. Z grafickych podkladov je zrejmé, Ze ide o Uzemie so sibehom viacerych liniovych zamerov, a preto bude
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potrebné ich vzajomné technické zosuladenie v nadvazujucej projektovej priprave. Podla aktualne dostupnych
informdcii nie je v sucasnosti zndmy pokracujuci stupen projektovej pripravy obchvatu mesta Komarno. Jeho
pripadné dalSie technické rieSenie preto bude potrebné zosuladit s navrhovanou Zelezni¢nou stavbou, najma s
novou odbockou na Komarom.

Nova Zel. odbocka
na Komarom (HU)

G

Obr. 78 Kolizia novej Zeleznicnej vetvy (odbocky) na Komdarom a obchvatu Komdrna

Nova zZel. odbocka
na Komarom (HU)

4 : A5 '
h“ L 'l \ AN, ‘\‘

p ". v ','. - , .
b“u“ L «'h\.‘ Komarnanské slanisko

b i

Obr. 79 Vizualizdacia novej Zelezni¢nej odbocky smerom na Komdrom (HU) — kriZujica Komdrrianské Slanisko
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6.2.9.3. Vyvolana uprava cestnych komunikacii

V Podunajskych Biskupiciach krizuje Zelezni¢nu trat miestna komunikacia Vinohradnicka ulica, ktora pokracuje
smerom na Miloslavov. Ide o Zeleznicné priecestie P4. V dosledku zmeny smerového vedenia Zelezni¢nej trate je
navrhnutd prelozka tejto komunikacie tak, aby nové krizovanie Zelezni¢nej trate bolo situované ¢o najkolmejsie.
Navrhovana prelozka ma dizku priblizne 210 m.

Obr. 80 Uprava komunikdcie pri priecesti P4 v Podunajskych Biskupiciach na Vinohradnickej ulici

Pri Zelezni¢nom priecesti P17 sa na cestu 111/1433 medzi Orechovou Pot6énou a Vieskou napaja miestna komunikacia
vedena slbezne so Zelezniénou tratou. Navrhované nové teleso Zelezni¢nej trate bude do tejto komunikacie
zasahovat, preto bude potrebna jej prelozka. Predpokladana dizka Gpravy je priblizne 600 m, pricom komunikacia
bude posunutd priblizne o 10 m.

Obr. 81 Uprava komunikdcie pri priecesti P17 medzi Orechovou Potériou a Vieskou
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Medzi obcami Tér a Zemianska Ol¢a krizuje zelezni¢n trat cesta 111/1456. Ide o Zelezniéné priecestie P37. Zmena

smerového vedenia Zelezni¢nej trate si vyZiada prelozku tejto komunikacie tak, aby Zeleznicné priecestie v novej
polohe bolo situované ¢o najkolmejsie. Navrhovana prelozka ma dlzku priblizne 340 m.

Cesta 111/1456

Priecestie P37

Obr. 82 Uprava komunikdcie pri priecesti P37 medzi obcami Téri a Zemianska Olca

Zelezni¢né priecestie P44 na ucelovej komunikdcii prepdjajucej prevadzky hydinarni bude zruené bez priamej
nahrady v pévodnej polohe. Dopravné prepojenie bude zabezpecéené predlZenim existujicej ucelovej komunikacie

k ceste 11I/1462, ktora krizuje Zelezni¢nu trat v existujucom Zelezni¢nom priecesti P45. Dizka nového Useku
komunikacie bude priblizne 250 m.

Hydinarne

Cesta 111/1462

Priecestie P44
zrusené

Priecestie P45

Obr. 83 Nové napojenie na cestu Ill/1462 pri hydindrni, Zlatnd na Ostrove
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6.2.10. Asanacie stavieb

Modernizaciou tratového Useku anajméd rozSirenim zemného telesa pre druhd tratovd kolaj, vyrovnanim
smerovych oblukov s prelozkami trate ako aj vystavbou novych cestnym nadjazdov a podjazdov dochadza ku kolizii
stavby s existujucimi pozemnymi stavbami, ktoré je nutné odstranit. Ich zoznam je spracovany v nasledujlcej
tabulke.

Tab. 19 Zoznam stavieb urcenych na asandciu

Druh stavby Lokalita Parcela Vlastnik Poznamka
zdvojkolajnenie trate, stavba
obytna budova Vrakufia CKN  2865/21 SR . ;Tignieﬂoirs'iﬁvfspﬂi rj“: .
katastri

nebytova budova Vrakuna C-KN 3391/48 SR zdvojkolajnenie trate

skladova hala (¢ast) Pgiiﬁgzgzzé C-KN 55771%/1;" TYREX s.r.o. novy cestny podjazd
zdhradny domcek Dunajska Streda E-KN 1-394/2 Mesto Dunajskd Streda novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domdek Dunajska Streda E-KN 1-394/1 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domdek Dunajska Streda E-KN 1-394/2 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zdhradny domcek Dunajska Streda E-KN 1-400/1 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zdhradny domcek Dunajska Streda E-KN 1-405/3 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domdek Dunajska Streda C-KN 3436/71 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domdek Dunajska Streda C-KN 3436/72 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zdhradny domcek Dunajska Streda C-KN 3436/41 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zdhradny domcek Dunajska Streda C-KN 3436/42 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domdek Dunajska Streda C-KN 3436/43 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domdek Dunajska Streda C-KN 3436/44 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zdhradny domcek Dunajska Streda C-KN 3436/45 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zdhradny domcek Dunajska Streda C-KN 3436/46 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domcek Dunajska Streda C-KN 3436/47 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4
zahradny domcek Dunajska Streda C-KN 3436/48 viacero vlastnikov novy cestny nadjazd CM - 4

objekt dopravy Dunajska Streda C-KN 1945/2 SR zdvojkolajnenie trate

6.2.11. Organizacia vystavby

Predpokladana doba vystavby navrhovanej ¢innosti je vtermine 04/2034 — 05/2042, ¢o predstavuje celkovo
priblizne 8 rokov. Z dévodov potreby zabezpedenia dopravy do spolo¢nosti Metrans /Danubia/ a. s., ktora tvori
najvyznamnejsiu zlozku nakladnej prepravy na trati Bratislava — Dunajska Streda — Komarno, je potrebné rozdelit
stavbu na etapy. Dalsie delenie stavby na viacero etap je mozné dopracovat v dalsich fazach pripravy na zaklade
moznosti financovania stavby, kapacitnych moZnosti zhotovitelov a pod.

Zakladna etapizacia vystavby je:
e Etapa ¢. 1 v Useku Bratislava (mimo) — Dunajska Streda (vratane)
e FEtapa C. 2 v Useku Dunajska Streda (mimo) — Komarno (mimo)

Etapa €. 1 Bratislava (mimo) — Dunajska Streda (vratane)

V ramci tejto etapy sa predpokladd zrealizovat zdvojkolajnenie Useku Zelezniénej trate od Odbocky Bratislava-
Ruzinov po ZST Dunajskd Streda (vratane). Pocas realizacie tohto Useku bude zabezpetend nakladna doprava do
spoloc¢nosti Metrans /Danubia/ a. s. vsmere od Komarna. V pripade nedostacujucej kapacity prevadzkovaného
Useku Zelezni¢nej trate bude mozné vyuzit aj cestnt nakladnt dopravu. V ZST Dunajska Streda bude podrobna
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etapizacia modernizacie Zelezni¢nej stanice prisposobend tak, aby bolo zachované napojenie vlecky METRANS
s moznostou odchodu nakladnych vlakov spat na smer Komarno.

V nultej faze vystavby (pripravnej) sa vybuduju vsetky docasné pristupové komunikacie, zariadenia stavenisk
a vykona sa priprava Uzemia — prelozky inZinierskych sieti, vyruby stromov, buracie prace a pod. a nasledne sa
zrealizuju vietky stavebné prace, ktoré nemaju vplyv prevadzku na existujlicej jednokolajnej trati. Casovo je tato
faza odhadovana na priblizne 1,5 roka. U¢elom tohto kroku je realizacia ¢o najva¢sieho objemu prac bez vyluky
Zeleznicnej dopravy. V tejto faze budu zrealizované:

e Useky 2. tratovej kolaje v stibehu s existujucou zelezni¢nou tratou a prelozky Zelezni¢nej trate,

e most ponad Maly Dunaj pre druhu tratovu kolaj,

e nové cestné podjazdy a nadjazdy,

e mostné konstrukcie a podchody pod druhou tratovou kolajou,

e nastupistia pri druhej tratovej kolaji,

e trakéné napajacie stanice,

e Upravy a prelozky cestnych komunikacii,

e trakéné podpery,

e protihlukové steny

e apod.
V nasledujlcej faze (vylukovej) déjde k uplnej vyluke na zelezni¢nej trati. Tym, Ze sa jedna o jednokolajnu trat
a nova tratova kolaj na viacerych miestach krizuje pévodnu kolaj, nie je mozné spustit v predstihu jednu z tratovych
kolaji v ucelenom useku a preto bude nutné tato vyluku zachovat az do Uplného ukoncenia realizacie Etapy ¢. 1.
Dal$im dévodom na celkovid vyluku Zelezni¢nej trate je skutoénost, Ze prevadzka na elektrifikovanej trati bude
spustend ako uceleny systém v celom Useku od Bratislava po Dunajsku Stredu.

V tejto faze budu zrealizované:

e modernizacia 1. tratove] kolaje a prepojenia na zrealizované prelozky trati,

e Upravy kolajisk Zelezni¢nych stanic,

e mostné konstrukcie a podchody pod prvou tratovou kolajou,

e nastupistia pri prvej tratovej kolaji,

e trolejové vedenie v Useku Bratislava-Nové Mesto — Odbocka Bratislava-RuZinov,

e zostavajuce trakéné brany a podpery + spustenie trakéného vedenia,

e oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia,

e priestory pre technoldgiu a riadenie dopravy,

e rekonstrukcie priecesti,

e predstanicné priestory a plochy,

e protihlukové steny

e apod.
Pocas trvania vylukovej fazy bude nutné zavedenie ndhradnej autobusovej dopravy v Useku Bratislava — Dunajska
Streda v celom trvani tejto fazy. Osobna Zelezni¢na doprava moze byt pocas tejto fazy zachovana v Useku Dunajska
Streda — Komarno. To je moiné za predpokladu, Ze dopravca bude mat vytvorené podmienky pre udrzbu
a prevadzku osobnej dopravy na tejto ¢asti zelezni¢nej trate. TaktieZ je nutné etapizaciu vystavby v ZST Dunajska
Streda navrhnut tak, aby bol mozny nastup a vystup cestujlcich pocas celej doby modernizacie ZST Dunajskd Streda.
Pocas rekonstrukcie Zelezni¢nych priecesti, kedy je kolaj vo vyluke, bude potrebné zrealizovat v ich tesnej blizkosti
docCasné prelozky cestnych komunikacii pre zachovanie cestnej dopravy. Nepredpokladda s narocnymi
obchadzkovymi trasami pre cestnu dopravu pocas trvania realizacie stavby.

Po ukonceni vyluky je mozné spustit dopravu na elektrifikovanom Useku trate pre elektrické vlakové stpravy od
Bratislavy po Dunajsku Stredu. Casovo je tato faza odhadovana na priblizne 2,5 roka.
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Etapa €. 2 Dunajska Streda (mimo) — Komarno (mimo)

V tejto etape sa zmodernizuje Usek od Dunajskej Stredy po Komarno. Ndkladna doprava do spolo¢nosti Metrans
/Danubia/ a. s. bude pocas vyluk zabezpelena po zmodernizovanom Useku trate Bratislava — Dunajska Streda,
pripadne ndhradnou cestnou dopravou.
V nultej faze vystavby (pripravnej) sa vybuduju vsetky docasné pristupové komunikacie, zariadenia stavenisk
a vykond sa priprava Uzemia — prelozky inzinierskych sieti, vyruby stromov, blracie prace a pod. a nasledne sa
zrealizuju véetky stavebné prace, ktoré nemaju vplyv prevadzku na existujlicej jednokolajnej trati. Casovo je tato
faza odhadovana na priblizne 1,5 roka. V tejto faze budu zrealizované:

e novy cestny nadjazd a novy Zelezni¢ny most ponad Komdarnanské slanisko,

e prelozky Zelezni¢nej trate,

e nova kolaj v smere na Komarom,

e nastupistia v novych bezkoliznych polohach,

e Upravy a prelozky cestnych komunikacii,

e trakéné podpery,

e protihlukové steny,

e apod.
Pocas trvania vylukovej fazy bude nutné zavedenie ndhradnej autobusovej dopravy v Useku Dunajska Streda —
Komarno pocas celého jej trvania. V kratkom Useku tejto fazy bude nutné zaviest vyluku aj na trati Komarno —
Komdrom. V tejto faze budu zrealizované:

e modernizacia tratove] kolaje v pdvodnej osi a prepojenia na zrealizované prelozky trati ako aj napojenie

novej odbocnej kolaje na trat na Komarom,

e Upravy kolajisk Zelezni¢nych stanic,

e mostné konstrukcie a podchody,

e nastupistia,

e rekonstrukcia trakéného vedenia v Useku Zelezni¢nej trate Komarno — Komarom,

e zostavajuce trakéné brany a podpery + spustenie trakéného vedenia,

e oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia,

e priestory pre technoldgiu a riadenie dopravy,

e rekonstrukcie priecesti,

e predstanicné priestory a plochy,

e protihlukové steny,

e apod.
Pocas rekonstrukcie Zelezni¢nych priecesti, kedy je kolaj vo vyluke, bude potrebné zrealizovat v ich tesnej blizkosti
docCasné prelozky cestnych komunikacii pre zachovanie cestnej dopravy. Nepredpoklada s narocnymi
obchadzkovymi trasami pre cestni dopravu pocas trvania realizacie stavby.

Po ukonceni vyluky je mozné spustit dopravu na elektrifikovanom Useku trate pre elektrické vlakové supravy aj
v zostavajucom Useku Dunajska Streda - Komarno. Casovo je tato faza odhadovana na priblizne 2,5 roka.

Ako mozZnost pre skratenie vyluk v celom Useku Dunajska Streda — Komarno je mozné uvaZovat s postupnym
spustenim prevadzky na jednotlivych Usekoch trate v smere od Dunajskej Stredy, napr. Dunajska Streda — Dolny
Stal, Dolny Stal — Velky Meder, Velky Meder — Zemianska Ol¢a a nakoniec Zemianska Ol¢a — Komarno.

6.2.12. Suvisiace stavby

V ramci pripravy navrhovanej ¢innosti boli identifikované aj dalSie suvisiace stavby, ktoré sa nachadzaju v
dotknutom Uzemi, resp. vecne alebo ¢asovo suvisia s projektom ,,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska
Streda — Komdrno”. Ide najmad o stavby Zelezni¢nej infrastruktury, priecestnych zabezpecdovacich zariadeni,
terminalov integrovanej dopravy, ako aj o dalSie dopravné stavby mestského a cestného charakteru. Tieto stavby
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je potrebné zohladnit najméa z hladiska technickej, Uzemnej a ¢asovej koordinacie, ako aj z pohladu posudenia
moznych kumulativnych vplyvov.

1. ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Gisek Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna
stanica — Podunajské Biskupice, TIOP €. 6 Bratislava—RuZinov, ¢ast ,Termindl integrovanej osobnej
prepravy RuZinov — zastavka“”

Predpokladany termin vystavby: 12/2026 —12/2027

V sli¢asnosti prebieha inZinierska ¢innost pre stavebné povolenie a majetkovopravne vysporiadanie. Realizacia tejto
Casti sa predpoklada spolocne s odbockou Ruzinov v jednej stavbe. Technické rieSenie navrhovanej cCinnosti
vychadza a nadvazuje na zrealizovanu stavbu TIOP 6.

2. 7SR, Terminaly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, isek Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna
stanica — Podunajské Biskupice, TIOP €. 6 Bratislava—Ruzinov, ¢ast ,Termindl integrovanej osobnej
prepravy Ruzinov—odbocka”

Predpokladany termin vystavby: 12/2026 —12/2027

V sucasnosti prebieha spracovanie dokumentacie DSPRS. Realizacia odbocky sa predpoklada spoloc¢ne so zastavkou
RuzZinov v jednej stavbe. V rdmci technického rieSenia navrhovanej cCinnosti dojde k Uprave na zhlavi Odbocky
Bratislava-RuZinov z dévodu napojenie druhej tratovej kolaje a k posunu kolajovej spojky v smere na ZST Bratislava
UNS. Na tretej tratovej kolaji cez Odbo¢ku RuZinov smerom na ZST Bratislava-Nové Mesto bude doplnené trolejové
vedenie.

3. ZST Nové Kos3ariska, rekonstrukcia kolaji a vyhybiek
Predpokladany termin vystavby: 07/2027 — 10/2028
V sucasnosti prebieha inZinierska ¢innost pre stavebné povolenie a majetkovopravne vysporiadanie. Realizicia sa
predpoklada spoloc¢ne so zachytnym parkoviskom pre IAD. Stavba riesi Upravy Zelezni¢nej infrastruktury v priestore

zastavky Nové KoSariska a predstavuje vyznamnu suvisiacu investiciu z pohladu prevadzkového usporiadania aj
dopravnej obsluhy Uzemia.

Navrhovana ¢innost reSpektuje novu dispoziciu kolajiska Zelezni¢nej stanice ako aj nové nastupistia, podchod
suvisiacu infrastruktaru.

4. 7ST Nové Kosariska — zachytné parkovisko pre IAD
Predpokladany termin vystavby: 08/2027 — 02/2028

V sucasnosti prebieha inZinierska ¢innost pre stavebné povolenie a majetkovopravne vysporiadanie. Realizécia sa
predpoklada v nadvaznosti na rekonstrukciu kolaji a vyhybiek v priestore ZST Nové Kosariska. Predmetom stavby je
vytvorenie zachytného parkoviska, ktoré ma zlepsit prestupné vizby medzi individualnou automobilovou a
Zelezni¢nou dopravou.

Navrhovand dinnost reSpektuje riesenie parkoviska a ndvrh komunikacii je zosuladeny s prelozkou cestnej
komunikacie v rdmci realizacie nového mimouroviiového krizovania ako nahrady za zrusené priecestie P6.

5. Uprava PZZ v 7km 27,936 (Velka Paka), TU Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda

Predpokladany termin vystavby: stavba je zrealizovand; predpoklad vydania kolauda¢ného rozhodnutia v priebehu
roka 2026.

Stavba je v sucasnosti ukoncend a ¢akd sa na vydanie kolaudaéného rozhodnutia. Ide o Upravu priecestného
zabezpecdovacieho zariadenia vo Velkej Pake, ktora zvysuje bezpecnost na existujicom krizeni Zelezni¢nej trate s
cestnou komunikaciou.

V rdmci navrhovanej Cinnosti vzhlfadom na ¢asovy odstup sa predpoklada s plnou modernizaciou predmetného
priecestia.

6. Uprava PZZ v 7km 24,544 (Bodza) a PZZ v 7km 29,252 (Velky Meder), TU Bratislava-Nové Mesto —
Dunajska Streda

Predpokladany termin vystavby: 02/2027 — 07/2027

84



Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

V suUcasnosti prebieha spracovanie dokumentacie DSPRS. Predmetom stavby je Uprava priecestnych
zabezpecovacich zariadeni v lokalitdch Bodza a Velky Meder. Ide o slvisiacu investiciu zameranu na zvysenie
bezpecénosti Zelezni¢nej a cestnej dopravy na existujucich Uroviiovych krizovaniach.
V rdmci navrhovanej ¢innosti vzhlfadom na casovy odstup sa predpoklada s plnou modernizaciou predmetného
priecestia.
7. KR Zelezni¢cného mosta v km 7,892 trate BA Nové Mesto — Dunajska Streda (Komplexna rekonstrukcia
Zeleného mosta)

Predpokladany termin vystavby: 05/2027 — 05/2028

V sucasnosti prebieha inZinierska ¢innost pre stavebné povolenie a majetkovopravne vysporiadanie. Predmetom
stavby je komplexna rekonstrukcia mostného objektu.

Pre navrhovanu ¢innost je suvisiaca stavba KR Zelezni¢ného mosta v km 7,892 trate BA Nové Mesto — Dunajska
Streda rozhodujuca v tom, Ze urcuje buduce priestorové usporiadanie dvojkolajnej trate v danom mieste. Suvisiaca
stavba najskor prevedie existujucu kolaj na novy most v novej polohe. Navrhovana ¢innost nasledne doplni druhtd
kolaj a druhy most v polohe pévodnej kolaje.

8. Obchvat Komarna

Predpokladany termin vystavby: v sic¢asnosti nie je znamy / bude doplneny

Obchvat Komarna predstavuje vyznamnu sdvisiacu dopravnu stavbu v koncovom uUseku navrhovanej cinnosti. Z
dostupnych informécii vyplyva, Ze v suicasnosti sa v priprave stavby aktivne nepokracuje. Pri dalSom dopracovani
technického riesenia obchvatu bude potrebné zohladnit navrhovani modernizaciu Zelezni¢nej trate vratane
nového prepojenia smerom na Komdarom, aby boli obe stavby vzajomne priestorovo skoordinované a nedoslo ku
kolizidm ich riesenia.

9. Modernizacia elektrickovych trati - RuZinovska radiala
Predpokladany termin vystavby: 2027 - 2031

Ide o vyznamnu mestsku dopravnu stavbu v Bratislave, ktoru je potrebné zohladnit ako sdvisiacu investiciu najma
v pociato¢nom Useku navrhovanej ¢innosti. Navrhovana cinnost reSpektuje technicky navrh modernizovanej
elektrickovej trate, v Case realizacie navrhovanej Cinnosti sa predpoklada plna prevadzka elektrickovej trate bez
obmedzeni.

10. ZSR, Termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Gsek Devinska Nova Ves — Bratislava hlavna
stanica — Podunajské Biskupice, TIOP €. 7 Bratislava—Vrakuna

Predpokladany termin vystavby: stavba je zrealizovana; predpoklad vydania kolaudaéného rozhodnutia do konca
2026.

Zrealizovala sa nova Zeleznicnad zastavka Bratislava-Vrakufia s vystavbou nového néstupista so zastreSenim
a informacnym systémom pre cestujlcich, nové pristupy na nastupistia, objekt pre technolégie oznamovacej
a zabezpecovacej techniky. Obnovila sa konstrukcia Zelezni¢ného zvrsku aspodku avybudovali sa nové
protihlukové steny.

Navrhovana cinnost plne respektuje tuto stavbu ajej podstatou bude doplnenie druhej tratovej kolaje
a dobudovanie nového podchodu, nastupista a stvisiacej infrastruktury a technoldgii.

11. Bratislava Nové Mesto — Bratislava UNS, komplexna rekonstrukcia trate

Predpokladany termin vystavby: stavba je v realizacii, ukonéenie sa predpoklada 06/2026

J’edné sa o komplexnu obnovu Zelezniéného zvrsku a trakéného vedenia v Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava
UNS.

Styk s touto stavbou sa bude pri navrhovanej ¢innosti tykat kratkeho Useku na zhlavi budicej Odbocky Bratislava-
Ruzinov, kde bude nutné upravit polohu kolajove]j spojky vloZenej v rdmci realizicie stavby TIOP ¢. 6.
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6.3. Udaje o vstupoch

6.3.1.Zaber pody a zaber lesnych pozemkov

Zaber pozemkov existujlcej Zelezni¢nej trate a suvisiacej infrastruktury predstavuje v sicasnosti priblizne 121,95
ha.

Dodasny zaber pddy bude suvisiet najma s realizaciou stavebnych préc, a to s vytvorenim docasnych medzidepénii,
pristupovych komunikdcii pre mechanizacné prostriedky, manipulaénych pléch, pléch zariadenia staveniska a
skladkovych pléch materidlu. Predpokladaju sa docasné zabery na dobu do jedného roka (najma komunikacné
plochy a plochy zariadenia staveniska), ako aj na dobu dlhsiu ako jeden rok (najma plochy zariadenia staveniska a
skladkové plochy materidlu). VSetky docasne dotknuté plochy budu po ukonceni stavebnych prac uvedené do
povodného stavu, resp. rekultivované podla charakteru dotknutého Uzemia. Takyto postup je v sulade aj s
poziadavkou minimalizovat doc¢asné i trvalé zabery a po ukonéeni vystavby dotknuté plochy uviest do pévodného
stavu.

Novy trvaly zaber pody bude vyvolany najma odsunom Zelezni¢ného telesa od pévodného smerového vedenia
trate (prelozky trate), vystavbou novej odbocky pri Komarne, realizaciou druhej tratovej kolaje a vystavbou
mimouroviovych krizovani (nadjazdov, podjazdov a podchodov) vratane suvisiacich Uprav a preloZiek cestnych
komunikacii.

K odsunu od povodného smerového vedenia trate dojde na viacerych kratkych usekoch. Orientacny rozsah novych
zaberov jednotlivych preloziek a novej odbocky Zelezni¢nej trate je uvedeny v nasledujucej tabulke. Celkova
vymera tychto zaberov predstavuje 176 875 m?, t. j. priblizne 17,69 ha.

Tab. 20 Nové zdbery jednotlivych preloZiek a novej odbocky Zeleznicnej trate

Poloha (nzkm) Zaber pody (m?)
10,910 - 11,690 15640
16,300 - 16,700 8060
20,600 - 20,950 6960
22,500 - 23,500 20000
26,840-27,130 5780
41,400 - 42,470 21400
46,400 - 46,730 4950
49,770 - 50,150 5725
56,560 - 57,250 10395
60,020 - 60,560 8140
61,560 - 62,090 7955
63,230- 63,790 6300
67,930 - 69,970 30550
74,780 - 75,170 5820
76,000 - 77,100 12340
93,600 (nova odbocka) 22500
SPOLU 176875

KedZe v suCasnom stupni pripravy projektu este nie si zndme presné geometrické parametre vsetkych stavebnych
objektov, presny rozsah trvalych a docasnych zaberov nie je v tejto etape mozné jednoznacéne urcit. Uvedené
vymery preto vychadzaju z aktuadlne dostupnych technickych podkladov a predstavuju orientacné vyhodnotenie v
tomto stupni pripravy.

Nové zabery pozemkov sp6sobené realizaciou Styroch novych mimodroviovych kriZovani a sivisiacimi Upravami
a prelozkami cestnych komunikacii predstavuju celkova vymeru 6,55 ha.
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Nové zabery pozemkov v Zelezni¢énych staniciach a zastavkach, suvisiace s vybudovanim novych pristupov na
nastupistia, Upravami predstaniénych priestorov, nadvazujicimi Upravami sudvisiacej infrastruktury, ako aj
vystavbou novych trakénych napajacich stanic, predstavuju celkovid vymeru 3,40 ha.

Suhrnny prehlad zaberov pozemkov je uvedeny v nasledujicej tabulke:

Tab. 21 Sumarizdcia existujucich a predpokladanych zdberov

Novy Zaber (ha) Existujuci zaber (ha)
Existujlca trat a suvisiaca infrastruktdra 121,95
Prelozky zelezni¢nych trati 17,69
Nové mimourovriové krizenia a Upravy komunikacii 6,55
Nové Upravy ploch Zelezni¢nych stanic a zastavok 3,4
Celkovy zaber 27,64 121,95

Celkovy predpokladany vysledny zaber pozemkov v koridore navrhovanej Zelezni¢nej trate Bratislava-Ruzinov (TIOP
6 mimo) — Dunajska Streda — Komarno (mimo) tak predstavuje priblizne 149,59 ha, zaokruhlene 149,6 ha.

K najvyznamnejsim novym zdberom pédy dbjde najma v suvislosti s vystavbou druhej tratovej kolaje v Useku
Bratislava — Dunajska Streda, s realizaciou prelozZiek Zelezni¢nej trate a s vystavbou novych mimourovnovych
krizovani.

V usekoch, v ktorych dojde k preloZeniu trate do novej polohy, sa predpoklada, Ze povodny Zeleznicny zvrsok a
sUvisiace zariadenia budu po sprevadzkovani novej trate odstranené. O dalSom naloZeni s opustenym telesom
pbévodnej trate rozhodne spravca Zelezni¢nej infrastruktury. Predpokladat vsak mozno jeho vyuZitie na iné Gcely, v
pripade existencie takéhoto zaujmu.

6.3.2.Predpokladany rozsah vyrubu

Z legislativneho hladiska bude odstrafiovanie drevin rasttcich mimo lesa posudzované podla zdkona ¢. 543/2002 Z.
z. o ochrane prirody a krajiny, najma v reZime povolovania vyrubu drevin podla § 47. Zasahy do lesnych pozemkov
a lesnych porastov sa zaroven spravuju zakonom ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch.

Predpokladany rozsah vyrubu nelesnych drevin bude viazany predovsetkym na miesta nevyhnutnych stavebnych
zdsahov a bude mat prevazne lokalny charakter. Vacsina dotknutého Uzemia ma charakter nezalesnenej krajiny,
pricom v kontakte s existujucou Zelezni¢nou tratou sa nachadza najma izolovand néletova a sprievodna zelen. Z
tohto dévodu sa vo vacsine usekov predpoklada len bodové alebo liniovo obmedzené odstranenie drevin, bez
plosne vyznamného zasahu do suvislych porastov.

Vyznamnejsi rozsah vyrubu sa predpokladd najma v Useku Bratislava — Dunajska Streda, kde sa navrhuje doplnenie
druhej tratovej kolaje, dalej v miestach navrhovanych prelozZiek trate a pri vystavbe novych mimouroviovych
krizovani.

Zaber lesnych pozemkov sa predpoklada len vo velmi obmedzenom rozsahu a len na niekolkych lokalnych miestach
trasy. Zasah do lesného fondu bude mat prevazne okrajovy charakter a bude sa tykat najma Gzkych ¢asti existujucich
porastov v bezprostrednom kontakte s navrhovanymi stavebnymi Upravami. Vo vacsSine pripadov pdjde o plosne
nevyznamné zasahy, radovo v desiatkach m?, bez predpokladu vyraznejsieho ovplyvnenia funkcii lesnych porastov
v dotknutom Gzemi.

K vacsim plocham zaberu dbéjde najma v suvislosti s pridanim druhej tratovej kolaje v Useku Bratislava — Dunajska
Streda, ako aj v pripade preloziek Zelezni¢nej trate, kde jednotlivé zdsahy lokalne presahujd 1 000 m?2. Z hladiska
celkového rozsahu navrhovanej ¢innosti preto nemozno zaber lesnych pozemkov povaZovat za vyznamny.

Vysledny zaber lesnych pozemkov z celkovych zaberov pozemkov vyvolanych navrhovanou ¢innostou predstavuje
priblizne 24 800 m?, t. j. priblizne 2,48 ha.
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6.3.3.Surovinové, materialové a energetické zdroje

6.3.3.1. Voda

Realizdcia navrhovanej ¢innosti vyvola potrebu zabezpecenia vody pre stavebno-technologické ucely a pitnej vody
pre zamestnancov stavby. Vzhladom na liniovy charakter stavby budu odbery vody riesené decentralizovane v
zavislosti od lokalizacie jednotlivych zariadeni staveniska.

Zasobovanie vodou bude prioritne zabezpecené z existujucich verejnych vodovodov alebo inych dostupnych
lokalnych zdrojov situovanych v blizkosti miesta spotreby. V Usekoch bez dostupnej vodovodnej infrastruktiry bude
voda dovazana cisternami z najblizsich vhodnych zdrojov.

Pocas prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate sa nepredpoklada vyznamnd zmena narokov na odber vody
oproti su¢asnému stavu.

6.3.3.2. Surovinové a materialové zdroje

Vystavba bude spojena so zvySenymi narokmi na surovinové a materidlové zdroje. Medzi hlavné stavebné materialy
budu patrit najma strk, piesok, zemina, kamenivo, $trkodrvina, cement, betonové zmesi, Zelezni¢né kolajnice,
betdnové podvaly, trakéné stoziare, konstrukéné prvky zelezni¢ného zvrsku a spodku a dalsi instalaény material.

Doprava materidlov na miesto realizacie bude prioritne zabezpecend zelezni¢nou dopravou, v nevyhnutnych
pripadoch cestnou dopravou.

Presné objemy jednotlivych materidlov budu Specifikované v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie. V
maximalnej moZnej miere sa uvazuje s opatovnym vyuZitim materialov ziskanych pri rekonstrukcii trate, najma:

e recykldciou vyzisku z existujuceho kolajového |6zZka s vyhovujucimi environmentalnymi parametrami,
e drvenim betdnovych konstrukcii a ich naslednym vyuzZitim ako druhotnej suroviny,
e opéatovnym vyuzitim vhodnych zemin.

Tento pristup je v sulade s principmi obehového hospodarstva a minimalizacie odpadov.

6.3.3.3. Energetické naroky
Sucasny stav
Posudzovana Zelezni¢na trat Bratislava — Dunajska Streda — Komarno je v su¢asnosti prevaznej ¢asti svojej dizky

neelektrifikovand, s vynimkou kratkeho Useku v oblasti Zelezni¢nej stanice Komdrno. Prevadzka vlakovej dopravy je
preto zabezpectovana predovsetkym motorovou trakciou, ¢o predstavuje zavislost od fosilnych paliv (nafta).

Energetické naroky su v su¢asnom stave viazané najma na:
e pohon Zelezni¢nych vozidiel,
e prevadzku zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni,
e osvetlenie a technologické vybavenie stanic a zastavok.

Energetické naroky pocas vystavby
Pocas realizacie navrhovanej Cinnosti dojde k do¢asnému zvyseniu energetickych narokov, najma v dosledku:
e prevadzky stavebnych mechanizmov,
e dopravy stavebnych materidlov,
e prevadzky zariadeni staveniska.
Energetické vstupy budu zabezpecené:
e dodavkou elektrickej energie z existujucich distribuc¢nych sieti,

e spotrebou pohonnych hmét (nafta) pre stavebné mechanizmy a dopravné prostriedky.
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Energetické naroky pocas prevadzky

Navrhovana cinnost zahffia elektrifikaciu Zelezni¢nej trate v rozsahu priblizne 89,5 km, ¢im ddjde k zmene
energetického zabezpecenia prevadzky z motorovej trakcie na elektricku.

V prevadzke budu energetické vstupy predstavovat najma:
e dodavku elektrickej energie pre trakéné vedenie,
e spotrebu elektrickej energie pre trakéné napdjacie stanice a spinacie stanice,
e spotrebu elektrickej energie pre technologické zariadenia, najma:
o zabezpecovacie a riadiace systémy,
o oznamovacie a informacné systémy,
o osvetlenie stanic, zastavok a prevadzkovych objektov,
o elektricky ohrev vyhybiek.

Realizaciou navrhovanej Cinnosti d6jde k narastu spotreby elektrickej energie v Uzemi, pricom zaroven doéjde k
zniZzeniu spotreby pohonnych hmot v Zelezni¢nej doprave.

6.3.4.Naroky na dopravu a int infrastruktuaru

Realizacia navrhovanej cinnosti bude spojend so zvySenymi ndrokmi na dopravu stavebnych materialov,
technologickych zariadeni, stavebnych mechanizmov a pracovnikov na jednotlivé pracoviskd pozdiz rieSeného
Useku Zelezni¢nej trate. Vzhladom na liniovy charakter stavby budu tieto naroky rozlozené pozdiz celej trasy a budu
sa menit v zavislosti od aktualnej etapy vystavby.

Doprava stavebnych materidlov bude podla technickych a prevddzkovych moznosti zabezpedovana prioritne
zelezni¢nou dopravou. V Usekoch, kde to nebude mozné alebo tcelné, bude material dovdzany cestnou dopravou
po existujucej cestnej sieti. Cestnd doprava bude vyuzivana najma pri obsluhe zariadeni staveniska, dovozu
materialu k objektom mimo priameho dosahu Zelezni¢nej trate, pri vystavbe mimourovnovych krizovani, preloziek
komunikacii, trakénych napajacich stanic, technologickych objektov a dalSich suvisiacich stavebnych objektov.

Vystavba bude podla moZnosti organizovana pri zachovani Zelezni¢nej prevadzky na dotknutej trati. Stavebné prace
sivSak vyZiadaju docasné dopravné obmedzenia, vyluky Zelezni¢nej dopravy a obmedzenia prevadzky v jednotlivych
tratovych Usekoch, Zelezni¢nych staniciach a zastavkach. Konkrétny rozsah vyluk, organizécia Zelezni¢nej dopravy
pocas vystavby a pripadné nahradné dopravné opatrenia budu uréené v dalSich stupfioch projektovej
dokumentdcie a v plane organizacie vystavby.

V slvislosti s vystavbou druhej tratovej kolaje, modernizaciou existujluce] trate, realizaciou preloZiek trate,
vystavbou novej odbocnej kolaje pri Komarne a elektrifikdciou trate vzniknd naroky na zriadenie zariadeni
staveniska, manipulacnych ploch, doéasnych skladovacich pléch, medzidepdnii, montaznych pléch a docasnych
pristupovych komunikacii. Ich presna poloha a rozsah budu spresnené v dalSich stuprfioch projektovej
dokumentacie.

Pri vystavbe mimouroviovych krizovani Zeleznicnej trate s cestnymi komunikaciami budu docasne dotknuté aj
prislusné useky cestnej siete. Predpokladaju sa najma lokalne dopravné obmedzenia, docasné obchadzkové trasy,
pripadne kratkodobé uzavierky vybranych komunikacii. Organizdcia cestnej dopravy pocas vystavby bude rieSena
tak, aby bola v maximdlnej moZnej miere zachovand dopravna obsluha dotknutého Uzemia, pristup k
nehnutelnostiam, polnohospodarskym pozemkom a existujicim prevadzkam.

Navrhovana ¢innost si vyziada aj zasahy do existujucej technickej infrastruktdry. V miestach kolizii so stavebnymi
objektmi mozZno predpokladat potrebu preloZiek, Uprav alebo ochrany inZinierskych sieti, najma vodovodov,
kanalizacii, plynovodov, elektrickych vedeni, telekomunikaénych vedeni, optickych kablov, zabezpecovacich a
oznamovacich kablov a dalSich zariadeni technickej infrastruktury. Presny rozsah tychto zasahov bude urceny po
vytycéeni sieti a po spracovani dalSich stupriov projektovej dokumentacie.

Po uvedeni modernizovanej trate do prevadzky sa nepredpokladaju osobitné dodato¢né naroky na dopravu
sUvisiace s prevadzkou stavby nad ramec bezinej prevadzky Zeleznicnej infrastruktuary. Prevddzkové naroky budu
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suvisiet najméa s pravidelnou udrzbou trate, trakéného vedenia, zabezpecovacich zariadeni, technologickych
objektov, zastavok, stanic a suvisiacich stavebnych objektov.

6.3.5.Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby bude realizicia navrhovanej ¢innosti vyzadovat pracovné sily roznych profesii z oblasti Zelezni¢ného
stavitelstva, pozemného a dopravného stavitelstva, elektrotechniky, zabezpecovacej a oznamovacej techniky,
geodézie, stavebného dozoru, BOZP a environmentalneho dohladu.

Presny pocet pracovnikov, ich profesijnd skladba a ¢asové nasadenie budu urcené dodavatelom stavebnych prac v
dalsich stuprioch pripravy stavby a budd zavisiet od organizacie vystavby, etapizacie prac, rozsahu vyluk a poctu
subezZne realizovanych stavebnych usekov.

Pocas prevddzky modernizovane] trate sa nepredpokladd vyznamné zvysenie ndrokov na pracovné sily. Vzhladom
na vyssiu technickd uroven trate, modernizaciu zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni, elektrifikaciu trate a
zavedenie dialkového riadenia prevadzky mozno predpokladat skér zmenu Struktury pracovnych miest nez ich
vyrazny ndrast. Prevddzka a udriba modernizovanej infrastruktury si vyziada vysSiu odbornu kvalifikaciu
pracovnikov, najma v oblasti elektrotechnickych zariadeni, trakéného vedenia, riadiacich systémov, zabezpecovacej
techniky a technologickych zariadeni.

Celkovo mozno naroky na pracovné sily hodnotit ako primerané rozsahu a charakteru navrhovanej ¢innosti.
6.4. Udaje o vystupoch

6.4.1.Kvalitativna a kvantitativna charakteristika znecistujtcich latok a spdsob ich
zachytavania

6.4.1.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Ovzdusie pocas vystavby

Pocas vystavby budud hlavnymi zdrojmi znedistenia ovzduSia najma stavebné prace, prevadzka stavebnych
mechanizmov, ndkladna doprava, manipuldcia so sypkymi materialmi, zemné préce a pripadné recyklac¢né zakladne
na drvenie a triedenie materidlu zo Zelezni¢ného zvrsku.

Do ovzdusia budi emitované najma tuhé znecistujlce latky, oxidy dusika, oxid uholnaty, oxid uhlicity, oxidy siry,
prchavé organické latky a emisie zo spalovania pohonnych hmot. ZvySena prasnost bude viazana najméa na zemné
prace, presuny stavebnych mechanizmov, nakladanie a vykladanie materidlov a dopravu po nespevnenych
komunikaciach.

Tieto vplyvy budu docasné, lokalne a viazané na obdobie realizacie stavebnych prac. Ich rozsah bude zavisiet od
organizdcie vystavby, druhu pouzitych mechanizmov, klimatickych podmienok a vzdialenosti pracovisk od obytnej
zastavby.

Na obmedzenie prasnosti a emisii budd uplatnené najma:
e kropenie prasnych ploch a komunikacii v suchom obdobi,
e (istenie mechanizmov pri vyjazde zo staveniska,
e prekrytie sypkych materidlov pri preprave,
e obmedzenie zbytocnych presunov stavebnej techniky,
e udrZiavanie stavebnych mechanizmov v dobrom technickom stave,
e optimalizacia dopravnych tras.

Ovzdusie pocas prevadzky

Po uvedeni navrhovanej ¢innosti do prevadzky déjde v désledku elektrifikacie trate k vyznamnej zmene charakteru
emisii zo Zelezni¢nej dopravy. V sucasnosti je prevadzka na prevaznej Casti trate zabezpecovand motorovou
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trakciou, ktora je zdrojom priamych lokalnych emisii zo spalovania motorovej nafty. Po elektrifikdcii trate sa tieto
priame emisie v mieste prevadzky vyrazne obmedzia, resp. pri elektrickej trakcii nevznikaju priamo v koridore
Zelezni¢nej trate.

Modernizacia bude spojena so zvySenim spotreby elektrickej energie, najma pre trakéné napajanie a prevadzku
technologickych zariadeni. Z hladiska celkového dopravného systému vsak mozno ocakavat priaznivejsi emisny
profil Zelezni¢nej dopravy, najma z dovodu vyssej energetickej Gcinnosti elektrickej trakcie oproti motorove;j trakcii,
zniZenia jazdnych odporov po modernizécii Zeleznicného zvrSku a geometrie trate, moznosti rekuperacie energie
pri brzdeni a optimalizacie riadenia dopravy a energetickych tokov.

Z environmentélneho hladiska dojde k presunu ¢asti emisnej zataze z lokalnej Grovne, t. j. z bezprostredného okolia
trate, na Uroven vyroby elektrickej energie. Vysledny bilanény efekt bude zavisiet od spdsobu vyroby elektrickej
energie a aktudlneho energetického mixu.

Prevadzkovymi zdrojmi znecistovania ovzdusia mozu zostat najma nahradné zdroje elektrickej energie, napr.
dieselagregaty pre zabezpeclenie napajania doélezitych technologickych zariadeni pri vypadku elektrickej energie, a
sekundarna prasnost v bezprostrednom okoli trate. Ich vplyv bude lokalny a rozsahovo obmedzeny.

Zdroje znecistenia ovzdusia pocas prevadzky budu predstavovat najma:
e sekundarna prasnost v bezprostrednom okoli trate,
e pripadna prevadzka ndhradnych zdrojov elektrickej energie,
e cestna doprava suvisiaca s udrzbou infrastruktury.

Ndhradné zdroje elektrickej energie, najma dieselagregaty uréené na zabezpelenie napajania dolezitych
technologickych zariadeni pri vypadku elektrickej energie, mozu byt pri svojej prevadzke zdrojom emisii oxidov
dusika, oxidu uholnatého, oxidov siry, prchavych organickych latok a tuhych znecistujucich latok. Ich prevadzka vsak
bude len obcéasna a viazana najma na poruchové alebo mimoriadne stavy.

6.4.1.2. Zdroje znedistenia vod

Vody pocas vystavby

Pocas vystavby mézu vznikat technologické, zrazkové a splaskové odpadové vody. Technologické vody mo6zu
pochadzat najma z Cistenia stavebnych mechanizmov, kropenia, Cistenia spevnenych pléch a dalsich stavebnych
¢innosti. Zrazkové vody budu predstavovat vody z povrchového odtoku zo zariadeni staveniska, manipulaénych
pléch a docasnych komunikacii.

Potencidlnym rizikom pre kvalitu vod budd najma:
e Uniky ropnych latok zo stavebnych mechanizmov,
e skladovanie pohonnych hmét, olejov a chemickych latok,
e splach jemnych ¢astic zo stavebnych ploch,
e zakalenie vod pri pracach v blizkosti vodnych tokov a odvodriovacich kanalov.

Splaskové vody zo zariadeni staveniska budu rieSené najma prostrednictvom mobilnych socidlnych zariadeni.
Spo6sob odvadzania a zneSkodrnovania vod zo staveniska bude podrobne rieSeny v projekte organizacie vystavby.

Na obmedzenie znecistenia vod bude potrebné zabezpedit:
e spevnené a zabezpecené plochy na manipuldciu s ropnymi latkami,
e sorpcné prostriedky pre pripad havarijného Uniku,
e pravidelnu kontrolu technického stavu mechanizmov,
e zamedzenie priameho splachu znecistenych vod do povrchovych tokov,
e vhodné odvadzanie vod zo zariadeni staveniska.

Vody pocas prevadzky
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Pocas prevadzky modernizovanej trate budu vznikat najméa zrazkové vody z telesa zelezni¢nej trate, spevnenych
pléch, striech technologickych objektov, nastupist, parkovacich a manipulaénych ploch a priestorov Zelezni¢nych
stanic a zastavok. V objektoch so socidlnym zdzemim budu vznikat aj splaskové odpadové vody.

Odvodnenie trate bude zabezpecené prostrednictvom povrchovych a podpovrchovych odvodnovacich systémov,
najma priekop, Zlabov, drendzi, trativodov, vpusti, priepustov, vsakovacich zariadeni alebo napojenim na
kanalizaciu. Konkrétne technické rieSenie odvodnenia bude spresnené v dalSich stuprioch projektovej
dokumentacie.

Potenciélne znecistenie vod pocas prevadzky mébze suvisiet najmé s odtokom vod zo spevnenych ploch, parkovisk,
technologickych pléch a miest s moznym vyskytom ropnych latok. V takychto pripadoch budu vody pred vypustenim
precistené vhodnymi zariadeniami, napriklad odlucovaémi ropnych latok, lapaémi nedcistot alebo filtracno-
usadzovacimi Sachtami. Splaskové odpadové vody budu odvadzané do verejnej kanalizacie, Zump alebo inych
schvalenych zariadeni podla lokalnych technickych moZnosti.

6.4.2.Zdroje odpadov, ich druhy, mnozstvo a nakladanie s nimi

Pri realizacii navrhovanej ¢innosti budu vznikat odpady najma v dosledku budracich prac, demontazi, stavebnych
Uprav, vyrubov drevin a dalSich Cinnosti suvisiacich s modernizaciou Zeleznicnej trate. Predpokladané druhy
odpadov su zaradené podla vyhlagky MZP SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov, v zneni
neskorsich predpisov, a st uvedené v tabulke nizsie.

Podrobnejsia Specifikdcia jednotlivych druhov odpadov a ich mnozstiev bude spresnend v dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie.

Tab. 22 Prehlad predpokladanych druhov odpadov vznikajtucich pri modernizdcii Zeleznicnej trate

Kéd odpadu Druh odpadu Kategéria”
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva 0
1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov 0
(1501 01 - 15 01 09)
16 02 09 Transformatory a kondenzatory obsahujice PCB N
Vyradené zariadenia obsahujluce nebezpecné Casti iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02
1602 13 12 N
1602 14 Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0
16 02 15 Nebezpecné Casti odstranené z vyradenych zariadeni N
1602 16 Casti z vyradenych zariadeni iné ako uvedené v 16 02 15 0
16 06 01 Olovené batérie N
16 06 02 Niklovo-kadmiové batérie N
170101 Betdn (6]
17 01 02 Tehly 0
170103 Skridly a obkladovy material a keramika 0
Zmesi alebo samostatné ulomky betonu, tehdl, skridiel, obkladového materidlu a
170106 ) - Ny N
keramiky obsahujlce nebezpecné latky
170107 (Z)rgesi betdnu, tehal, skridiel, obkladového materialu a keramiky iné ako uvedené v 17 01 0
170201 Drevo [0)
17 02 02 Sklo (6]
17 02 03 Plasty 0
Sklo, plasty a drevo obsahujuce nebezpecné latky alebo kontaminované nebezpecnymi
17 02 04 L N
latkami
17 03 01 Bitumenové zmesi obsahujuce uholny decht N
17 03 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 [0)
17 04 01 Med, bronz, mosadz (¢}
17 04 02 Hlinik 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 Zmiesané kovy 0
17 04 10 Kdable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N
1704 11 Kdble iné ako uvedené v 17 04 10 [0)
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Kéd odpadu Druh odpadu Kategéria®
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0

17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedenda v 17 05 05 0

17 05 07 Strk zo zelezni¢ného zvriku obsahujlici nebezpedné latky N

17 0508 Strk zo zelezni¢ného zvriku iny ako uvedeny v 17 05 07 0

17 06 04 Izola¢né materidly iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 0

17 09 04 Zmiesané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 0

* O ostatny odpad, N nebezpeény odpad

So vzniknutymi odpadmi bude nakladané v sulade s platnou legislativou v oblasti odpadového hospodarstva, najma
podla zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov a jeho vykonavacich predpisov.

Nakladanie s odpadmi bude riadené v sulade s hierarchiou odpadového hospodarstva, pricom prioritou bude:
e predchddzanie vzniku odpadov,
e priprava na opatovné poufitie,
e recykldcia a iné formy zhodnotenia,
e zneskodnenie ako poslednd moznost.

Vzniknuté odpady budu triedené podla jednotlivych druhov a kategérii, zhromaZzdované na uréenych plochach
zariadeni staveniska a nasledne odovzdavané opravnenym osobam na zhodnotenie alebo environmentalne vhodné
zneskodnenie.

Pocas vystavby sa predpokladd aj vznik nebezpecnych odpadov, t. j. odpadov, ktoré maju aspon jednu nebezpecnu
vlastnost. Nebezpe¢né vlastnosti odpadov budi posudzované podla prisluinych predpisov EU, najma nariadenia
Komisie (EU) €. 1357/2014, v zneni naslednych zmien a doplneni.

Nakladanie s nebezpecnymi odpadmi bude zabezpecené v sulade s ustanoveniami § 25 zakona o odpadoch a
prislu§nymi vykonavacimi predpismi, najma vyhlakou MZP SR ¢&. 371/2015 Z. z.

Pri nakladani s materidlmi zo Zeleznicného zvrSsku a podvalového podlozia bude uplatiovany princip ich
maximdlneho materidlového zhodnotenia. Tento postup vychadza z internych predpisov a usmerneni ZSR, najma:

e Nariadenie ¢. 18/1997 generdalneho riaditela k postupu s vyziskanym materidlom pri stavebnej ¢innosti
tratového hospodarstva,

v

o Nariadenie & 60/1999 generalneho riaditela 7SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materidlu z
podvalového podloZia Zelezni¢nych trati v zneni dodatku ¢. 1,

e Predpis ZSR Op 19 Ochrana Zivotného prostredia v podmienkach ZSR,
e Metodické usmernenia riaditela Odboru 310 GR 7SR ¢. 00107/2012/0310-179 v zneni zmeny €. 1,

e metodicky pokyn ¢. 18/99 MDPT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materialu z podvalového podlozia
Zelezni¢nych trati.

Sucastou navrhovanej ¢innosti je demontéz zelezni¢ného zvrsku vratane Strkového 16zka. Vyziskany material bude
podrobeny diagnostike a hodnoteniu jeho ekologickej kvality, a to aj v stlade s normou TNZ 72 1514 Technické a
ekologické podmienky pre dodavanie zrnitych materidlov do konstrukcie kolaje.

Na zaklade vysledkov hodnotenia:

e material s vyhovujucou ekologickou kvalitou bude opatovne vyuzity pri realizacii stavby,

e material s prekro¢enymi limitmi moze byt upraveny vhodnymi technologickymi postupmi,

e v pripade technickej alebo ekonomickej nevhodnosti dalSieho vyuzitia bude material povazovany za odpad

a bude s nim nakladané v sulade s pravnymi predpismi.

Material vytazeny zo Zelezni¢ného zvrsku moze byt po spracovani na recyklaénych zakladniach opatovne vyuzity,
napriklad na vystavbu zemnych telies, zasypov alebo inych stavebnych konstrukcii. Umiestnenie recyklacnych
zakladni sa predpokladd v rdmci zariadeni stavenisk.
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Pocas prevadzky modernizovanej trate sa druhy vznikajucich odpadov zasadne nezmenia. Predpokladd sa vSak
znizenie ich mnozstva v dosledku vyuZivania modernejsich materidlov a technoldgii s dlhSou Zivotnostou a nizsimi
narokmi na udrzbu.

Nakladanie s odpadmi pocas prevadzky bude zabezpecovat spravca Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom
zmluvnych vztahov s opravnenymi osobami v sulade s platnou legislativou.

6.4.3.Hluk a vibracie

Navrhovana ¢innost bude pocas vystavby aj prevadzky zdrojom hluku a vibracii ako rusivych vystupov do okolitého
prostredia.

Pocas vystavby budu zdrojom hluku najméa zemné prace, buracie prace, hutnenie, zakladanie stavebnych objektov,
vystavba mostov, nadjazdov, podjazdov a podchodov, rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku a spodku, budovanie
trakéného vedenia, protihlukovych stien, nastupist, stanic a zastavok, ako aj doprava materialov a prevadzka
stavebnych mechanizmov. Zdrojom vibracii budd najma hutniace prdce, zakladanie objektov, prace na mostnych
objektoch, stavebné jamy a prevadzka tazkej mechanizacie. Tieto vystupy budd mat docasny, lokalny a etapovity
charakter.

Pocas prevadzky bude dominantnym zdrojom hluku a vibracii samotna Zelezni¢na doprava, t. j. prejazdy osobnych
a ndkladnych vlakov po modernizovanej trati, pohyb vlakovych suprav v staniciach a prevddzka suvisiacich
technologickych zariadeni. Charakter hlukovej a vibra¢nej zataze bude ovplyvneny najma intenzitou dopravy,
zvy$enim tratovej rychlosti, technickym stavom zvrsku a spodku, mostnymi objektmi, vyhybkami a vzdialenostou
obytnej zastavby od trate.

Sucastou navrhovanej ¢innosti budu aj opatrenia na obmedzenie hluku a vibracii. K zniZzeniu hlukovej zataze prispeje
najma modernizacia Zelezni¢ného zvrsku a spodku, realizacia bezstykovej kolaje a priebezného kolajového |6zka na
mostnych objektoch, ktoré zlepSuju jazdné vilastnosti trate a zniZzuju vznik dynamickych razov a hlukovych emisii pri
prejazde vlakovych suprav. V Usekoch, kde to vyplynie z vysledkov hlukovej Studie, budd navrhnuté aj protihlukové
steny. Ich prehlad a zakladné parametre su uvedené v priloZenej hlukovej $tudii. Zoznam navrhovanych
protihlukovych stien je zaroven uvedeny v kapitole B./6.2.8 Protihlukové opatrenia.

6.4.4.Elektromagnetické Ziarenie

Realizaciou navrhovanej ¢innosti dojde k vzniku, resp. zmene zdrojov elektromagnetickych poli stivisiacich najma s
elektrifikaciou Zelezni¢nej trate, vybudovanim trakénych napajacich stanic s privodnymi vedeniami VVN 110 kV a
prevadzkou trakénej sustavy 25 kV AC 50 Hz. Sucastou technického rieSenia je zaroven zavedenie systému ERTMS
v zloZeni ETCS L2 + GSM-R na celej trati, vratane vybudovania nového prenosového systému a suvisiacej
oznamovacej a zabezpecdovacej techniky. Predmetna trat je v siCasnosti prevazne neelektrifikovana, s vynimkou
Usekov v ZST Bratislava-Nové Mesto a Komarno, ktoré su elektrifikované striedavou trakénou ststavou 25 kV AC 50
Hz; navrhovana &innost predpoklada elektrifikdciu celej trate od ZST Bratislava-Nové Mesto po ZST Komdrno.

Z hladiska vysokofrekvenéného elektromagnetického pola bude relevantnym zdrojom najma systém GSM-R, ktory
je uréeny pre hlasovl a datovi komunikaciu Zelezni¢nej prevadzky vratane dispecerského riadenia. Technické
podklady pre obdobné stavby 7SR uvéddzaju, Ze systém GSM-R vyuZiva vysielacie frekvencie pre downlink v pasme
921,2 — 924,8 MHz a pre uplink 876,2 — 879,8 MHz a anténny systém je spravidla tvoreny smerovymi panelovymi
anténami zabezpecujucimi vysielanie a prijem signalu.

Vystupom navrhovanej ¢innosti preto budu elektromagnetické polia nizkofrekvencného charakteru viazané na
trakéné vedenie, trakéné napajacie stanice, privodné vedenia a elektrické zariadenia, ako aj vysokofrekvencné
elektromagnetické pole z rddiokomunikacnych zariadeni GSM-R. Tieto zdroje budl posudzované a prevadzkované
v stlade s poziadavkami pravnych predpisov na ochranu zdravia pri expozicii elektromagnetickému polu.

Pre radiokomunikacné zariadenia GSM-R bude potrebné v dalSich stuprioch projektovej pripravy a pred uvedenim

zariadeni do prevadzky zabezpedit prislusné odborné postdenia a merania. Zhotovitel zabezpedi posudok o riziku
pre pracovné ¢innosti s expoziciou elektromagnetickému polu podla § 4 nariadenia vlady SR ¢. 209/2016 Z. z. pre
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kazdu prevadzkovanu zakladrovu stanicu. Prevadzkovatel zdroja elektromagnetického pola je zarover povinny
podla § 52 ods. 1 pism. b) zdkona ¢. 355/2007 Z. z. pred uvedenim telekomunika¢ného zariadenia do prevadzky
predlozit Ministerstvu dopravy SR navrh na vydanie rozhodnutia na uvedenie zariadenia do prevadzky na posudenie
z hladiska mozného negativneho vplyvu na verejné zdravie.

Dodavatel radiového systému zabezpeci vypracovanie protokolov o merani intenzity elektrického pola. Protokoly
musia byt vypracované odborne spdsobilou osobou spifiajucou podmienky na vykon prislu$nej ¢innosti podfa § 15
a § 16 ods. 4 pism. b) zdkona ¢. 355/2007 Z. z. Predmetom merania bude overenie Urovni intenzity elektrického
pola v okoli zdkladfiovych stanic a potvrdenie dodrZzania prislusnych akénych hodnét a limitov pre ochranu
verejného zdravia a ochranu zdravia zamestnancov.

Ako orienta¢ny podklad mozno uviest vysledky postdenia obdobnej stavby GSM-R na sieti ZSR, kde sa pri merani
existujucich zakladriovych stanic GSM-R zistilo, Ze Urovne intenzity elektrického pola v miestach pristupnych
obyvatelom dosahovali maximdlne 0,4 % akcénej hodnoty. Predikcia zaroven preukdzala, Ze pri uvaZovani
maximalneho vystupného vykonu sa v miestach pristupnych obyvatelom nepredpoklada prekrocenie akinej
hodnoty intenzity elektrického pola z prevadzky systému GSM-R.

Nepredpokladd sa vznik takych vystupov vo forme neionizujiceho Ziarenia alebo elektromagnetickych poli, ktoré
by pri dodrzani projektovych, technickych a legislativnych poZiadaviek predstavovali vyznamné riziko pre
obyvatelstvo alebo Zivotné prostredie. Presné umiestnenie, technické parametre a prevadzkové podmienky
jednotlivych zdrojov elektromagnetického pola budu predmetom dalSej projektovej pripravy a prislusnych
posudkov, merani a povolovacich postupov pred uvedenim zariadeni do prevadzky.

6.4.5.Iné znecistenie a rusivé vystupy

V suvislosti s navrhovanou cinnostou sa iné znecistenie a rusivé vystupy budu prejavovat predovietkym pocas
vystavby. Pojde najma o docasné zvysenie hluku, vibracii, prasnosti, zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov,
docasné znecistovanie pristupovych komunikacii a lokdlne vizudlne a svetelné rusenie v priestore stavenisk a
stavebnych dvorov. Tieto vplyvy budui ¢asovo obmedzené na obdobie realizidcie stavebnych prac a budd mat
prevazne lokalny charakter.

Pocas prevadzky sa za iné rusivé vystupy mozu povazovat najma Gcinky suvisiace s prevadzkou Zelezni¢nej dopravy
a technologickych zariadeni, predovsetkym hluk, vibracie, osvetlenie stanic a zastdvok a prevadzka trakénych a
zabezpecovacich zariadeni. Rozsah tychto vplyvov bude podrobnejsie vyhodnoteny v samostatnych odbornych
podkladoch, najma v hlukovej a vibra¢nej studii.

V ramci vystavby aj prevadzky nemozino uplne wylicit vznik mimoriadnych udalosti spojenych s Unikom
znelistujucich latok, najma pohonnych latok, olejov alebo inych prevadzkovych kvapalin zo stavebnych
mechanizmov alebo technickych zariadeni. Riziko vzniku takejto kontamindcie sa vSak pri dodriani beZnych
technickych, organizaénych a bezpecnostnych opatreni povaZuje za nizke. Na obmedzenie tohto rizika budu prijaté
preventivne opatrenia, vratane zabezpecenia vhodnych manipulacnych postupov, technického stavu
mechanizmov, dostupnosti sorpénych prostriedkov a spracovania havarijnych a prevadzkovych postupov pre pripad
mimoriadnej udalosti.

Za predpokladu realizacie navrhnutych technickych a organizacnych opatreni sa nepredpoklada, Ze iné znecistenie
a rusivé vystupy dosiahnu vyznamnu intenzitu alebo budu predstavovat zavaziny negativny vplyv na dotknuté
Uzemie.

7. Druh pozadovaného povolenia alebo jej zmeny a zoznam vsetkych
rozhodnuti, ktoré si potrebné pre vydanie povolenia alebo jeho
zmeny, znamych v €ase pripravy dokumentacie

Pre navrhovanu ¢innost sa predpoklada vydanie najma tychto povoleni, rozhodnuti, stihlasov, zavaznych stanovisk
a inych spravnych aktov:
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» Rozhodnutie o stavebnom zamere vratane overovacej dolozky k projektu stavby, v zmysle zakona ¢.
25/2025 Z. z. Stavebny zdkon.

» Rozhodnutie o stavebnom zamere odstranenia stavby vratane overovacej dolozky k projektu odstranenia
stavby, v zmysle zékona ¢. 25/2025 Z. z. Stavebny zédkon, pre objekty a ¢asti existujlcej infrastruktdry uréené
na odstranenie.

» Kolaudacdné osvedcenie v zmysle zdkona €. 25/2025 Z. z. Stavebny zakon.

» Rozhodnutia a Ukony prislusného Specidlneho stavebného Uradu pre stavby drah a stavby v obvode drahy
podla zdkona ¢. 513/2009 Z. z. o drahach.

» Zaverelné stanovisko z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie a nadvazujice zavazné
stanovisko podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

» Prislusny akt organu ochrany prirody podla § 28 zakona ¢. 543/2002 Z. z. vydany na zaklade posudenia
vplyvu navrhovanej ¢innosti na Uzemia sustavy Natura 2000.

» Suhlas na vyrub drevin rasttcich mimo lesa podla § 47 zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

> DalSie suhlasy, vynimky alebo zavazné stanoviska organov ochrany prirody a krajiny podla zakona ¢&.
543/2002 Z. z. vyvolané zasahom do chranenych tzemi.

» Povolenie na vodnu stavbu podla zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach, najma pre mostné objekty, priepusty,
Upravy koryt vodnych tokov, prelozky odvodriovacich zariadeni, odvodnenie trate, retencné a vsakovacie
objekty, pripadne dalSie vodohospodarske objekty.

» Povolenie na osobitné uzivanie véd podla zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach.

> Suhlas organu statnej vodnej spravy na zdsahy do vodnych tokov, pobreznych pozemkov, odvodriovacich
zariadeni a ochrannych pasiem vodnych stavieb podla zékona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach.

» Rozhodnutie o odnati polnohospodarskej pody na nepolnohospodarske ucely podla zakona ¢. 220/2004 Z.
z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody.

» Rozhodnutie alebo suhlas na docasné a trvalé vynatie lesnych pozemkov z plnenia funkcii lesov a na
obmedzenie vyuzivania lesnych pozemkov podla zdkona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch.

» Rozhodnutie o vyvlastneni pozemkov a stavieb alebo o nitenom obmedzeni vlastnickeho prava k nim podla
zdkona €. 282/2015 Z. z. o vyvlastiiovani pozemkov a stavieb a o nitenom obmedzeni vlastnickeho préava k
nim, v rozsahu potrebnom na majetkovopravne usporiadanie stavby.

» Rozhodnutia a opatrenia suvisiace so zriadenim, zmenou alebo zanikom obvodu drahy podla zdkona ¢.
513/2009 Z. z. o drahach.

» Zavainé stanoviskd organov ochrany verejného zdravia, najmd vo vztahu k hluku, vibraciam,
elektromagnetickému Ziareniu a dalSim faktorom Zivotného prostredia.

» Rozhodnutia, suhlasy a vyjadrenia dotknutych spravcov a vlastnikov technickej infrastruktiry, dopravnej
infrastruktdry a inZinierskych sieti, vyvolané prelozkami, ochranou alebo krizovanim ich zariadeni.

» Povolenia, schvélenia, overenia a skusky urcenych technickych zariadeni a technickych systémov
Zelezni¢nej infrastruktury podla osobitnych predpisov v oblasti drah a technickej bezpecnosti pred
uvedenim stavby a jej technologickych ¢asti do prevadzky.

Presny rozsah nadvéazujucich povolovacich konani bude spresneny v dalSich stupfioch projektovej pripravy
podla definitivneho technického riesenia jednotlivych stavebnych objektov a prevadzkovych siborov.

8. Informacia, ¢i navrhovanej Cinnosti alebo jej zmene predchadzalo
niektoré z konani podla tohto zakona, ktoré s nim priamo suviselo; ak
ano, uvedie sa Cislo a datum vysledku konania.

Navrhovanda cinnost predstavuje komplexnl prestavbu a modernizaciu existujucej Zelezni¢nej trate. Pévodna
Zelezni¢na trat nebola v minulosti predmetom konania podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z., nakolko jej realizacia
prebiehala v ¢ase, kedy sa neuplatfiovala legislativa spojena s posudzovanim vplyvov na Zivotné prostredie.
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9. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej cinnosti

alebo jej zmeny

Realizdcia navrhovanej ¢innosti sa predpoklada v dvoch etapach.

Realizacia prvej etapy vystavby Bratislava — Dunajska Streda

e Predpokladany termin zacatia vystavby 04/2034
e Predpokladany termin ukonéenia vystavby 02/2038

Realizacia druha etapa vystavby Dunajska Streda — Komarno

e Predpokladany termin zacatia vystavby 05/2038
e Predpokladany termin ukoncenia vystavby 05/2042

10. Subjekty konania

10.1. Dotknuté obce

Okres Obec / mesto

Bratislava Il Bratislava
Rovinka

Senec Dunajska Luzna
Miloslavov

Kvetoslavov

Hviezdoslavov

Mierovo
Velka Paka
Lehnice

Macov

Holice

Michal na Ostrove

Dunajska Streda Horna Poton

Orechova Poton

Dunajska Streda
Katniky

Dolny Bar
Dolny Stal

Oko¢

Velké Blahovo
Velky Meder

Holiare
Bodza
Ton

Lipové

Komarno Zemianska Olca
Velké Kosihy
Okoli¢na na Ostrove

Zlatna na Ostrove

Komarno
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10.2. Dotknuté samospravne kraje

Bratislavsky samospravny kraj
Nitriansky samospravny kraj
Trnavsky samospravny kraj

10.3. Dotknuté organy

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenske] republiky
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

Utvar vediceho hygienika rezortu MDV SR

Dopravny urad

Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava

Krajsky pamiatkovy Urad Trnava

Krajsky pamiatkovy urad Nitra

Urad Bratislavského samospravneho kraja

Urad Trnavského samospravneho kraja

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Regionalny Urad verejného zdravotnictva Bratislava hlavné mesto so sidlom v Bratislave (Bratislava, Senec)

Regionalny uUrad verejného zdravotnictva so sidlom v Dunajskej Strede

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Komarne
Krajské riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave
Krajské riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Nitre
Krajské riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v Trnave

Hasi¢sky a zachranny utvar h. m. Bratislavy

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Pezinok (HS Senec)

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v Dunajskej Strede

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v Komarne

Okresny urad Bratislava

e Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
e Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

e Pozemkovy a lesny odbor

e Odbor krizového riadenia

Okresny urad Dunajska Streda

Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Pozemkovy a lesny odbor

Odbor krizového riadenia

Okresny urad Komarno

e Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
e Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

e Pozemkovy a lesny odbor

e Odbor krizového riadenia
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Medzi dotknuté organizacie a spravcov patri:

e Slovenska sprava ciest
e Narodna dialni¢na spolo¢nost, a. s.
e SVP,S.p.
e Letisko M. R. Stefanika — Airport Bratislava, a. s.
e Letové prevadzkové sluzby SR, $.p.
e Unia nevidiacich a slabozrakych Slovenska
e sprdvcovia inZinierskych sieti a vodnych tokov
e prevadzkovatelia Zelezni¢nej vlecky
o METRANS DANUBIA a.s.,
Agropodnik a.s. Trnava
Life Spirit s.r.o.
METRANS /Danubia/, a.s.
Prva uholna spolocnost, spol. s r.o.
SAM INDUSTRIES a.s.
HOFFER, s.r.o.
Verejné pristavy, a.s.
Rusnové depo a Stanica technickej prehliadky NZ Rail s.r.o.
Agropodnik a.s. Trnava
Letisko M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a.s. (BTS)
CHEMSTAR, s.r.o.
GAMOTA a.s.

O 0 O O O O O O o0 O O O

10.4. Povolujuce organy

MDV SR, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, Odbor drahovy stavebny uUrad (Specidlny stavebny Urad pre stavby
drahy)

Okresny urad, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie (Speciadlny stavebny Urad pre vodné stavby)
Dotknuté obce (vSeobecny stavebny urad)

10.5. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky

99



Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

C STRUCNY OPIS VHODNYCH VARIANTOV
PRESKUMANYCH NAVRHOVATELOM

Navrhovana ¢innost ,,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno“ bola v pociato¢nej etape
pripravy posudzovana v ramci $tudie uskutoénitelnosti (Studia uskuto&nitelnosti ,Zvy$enie priepustnosti trate
Bratislava — Dunajska Streda — Komarno“, NDCON, 2022), ktora preverila sirSie spektrum variantov modernizacie
trate. ISlo o variant bez projektu, varianty minimalnych zasahov, varianty zamerané na zvysenie kapacity trate,
varianty komplexnej modernizacie, ako aj varianty novych Zelezni¢nych spojeni, elektrifikacie a nahrady priecesti
mimouroviovymi krizovaniami. P6vodna Studia teda preverila technické riesenia od Ciastkovych prevadzkovych a
technickych opatreni az po rozsiahlu modernizéciu trate s navrhovou rychlostou do 160 km/h a s rozsiahlejsim
zdvojkolajnenim trate.

Na zdklade dalSieho rozpracovania projektu bol po spracovani pévodnej studie uskutocnitelnosti vypracovany novy
doplnkovy variant studie realizovatelnosti (Doplnenie variantu Studie realizovatelnosti, ZvySenie priepustnosti
trate, Bratislava — Dunajska Streda — Komarno ZSR, 2025), ktory u? predstavoval zGZenie a racionalizaciu pévodne
preskimanych riedeni. Tento doplnkovy variant uvazoval s elektrifikaciou trate v celej dizke, s maximalnou tratovou
rychlostou 120 km/h, so zdvojkolajnenim useku Bratislava — Dunajska Streda a ¢iasto¢ne aj useku Velky Meder —
Zlatna na Ostrove, pricom v tejto etape sa eSte uvazovalo s jedenastimi mimouroviiovymi krizovaniami. Doplneny
variant tak predstavoval hospodarnejsie a prevadzkovo cielenejSie rieSenie oproti povodne odporic¢anému variantu
studie z roku 2022.

Na zaklade dopravno-technologickych analyz, dynamickych simulacii a preverenia trasovania sa potvrdilo, Ze
maximalna tratova rychlost 120 km/h je pre navrhovany ucel postacdujlca. Zaroven sa ukazalo, Ze zniZenie rychlosti
zo 160 km/h na 120 km/h znizuje naroky na smerové Upravy trate a zmensuje potrebu vybocenia z pozemkov v
sprave ZSR na cudzie pozemky. Aktualizovana dopravna technoldgia zéroveri potvrdila potrebu zdvojkolajnenia
predovsetkym v Useku Bratislava — Dunajska Streda. Oproti povodnej Studii sa zniZil aj poCet priecesti navrhnutych
na mimouroviovl nahradu, pricom v aktualizovanom variante sa uvaZuje len so Styrmi mimouroviiovymi
nahradami a na ostatnych priecestiach s modernizaciou zabezpecenia na 3. kategdriu so zadvorami.

Za zvoleny variant pre dalsie posudzovanie v procese EIA bol vybrany jeden zakladny variant na rychlost 120 km/h,
ktory vychadza z doplnkového variantu studie realizovatelnosti a z jeho naslednej aktualizacie. Tomu zodpoveda aj
zadanie pre dokumentdciu EIA, podla ktorého sa pozaduje vyhotovenie technického ndvrhu, overenie technickej a
Uzemnej priechodnosti a posidenie z pohladu vplyvu stavby na Zivotné prostredie v jednom zakladnom variante na
rychlost 120 km/h.

Hlavnymi dévodmi vyberu zvoleného variantu boli najma jeho dopravna a prevadzkova uéelnost, technicka
realizovatelnost, investiéna primeranost, mensie izemné naroky a priaznivejsie environmentalne parametre v
porovnani s pdvodne odporucanym variantom zo Studie z roku 2021. Zvoleny variant umozriuje dosiahnut
pozadované zvysenie priepustnosti trate, elektrifikaciu celej trate, zvySenie bezpecnosti prevadzky a zlepsenie
podmienok pre osobnu aj nakladnd dopravu, avsak pri nizsej tratovej rychlosti, mensom rozsahu smerovych Gprav,
mensom rozsahu zdvojkolajnenia a pri redukovanom pocte mimourovnovych krizovani. Tym sa znizuje nielen
investicna narocnost, ale aj rozsah zdsahov do Uzemia, potreba zdberov cudzich pozemkov, rozsah prestavieb
existujucich objektov a pocet lokalit s potencidlne vyznamnymi vplyvmi na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
Z environmentalneho hladiska je zvoleny variant priaznivejsi najma tym, Ze v porovnani s pévodnym rozsiahlejsim
variantom zniZuje priestorové naroky stavby, obmedzuje rozsah mimouroviiovych krizovani a v mnohych usekoch
vyuziva existujlice smerové pomery trate bez potreby vyraznejsich preloziek. Si¢asne vSak zachovdva rozhodujuce
prinosy projektu z hladiska Zivotného prostredia, najma elektrifikaciu trate, zniZzenie emisii znedistujucich latok a
sklenikovych plynov, zniZenie hlukovej a bezpecnostnej zataze suvisiacej s prevadzkou a zvySenie plynulosti
Zeleznicnej dopravy. Aj ekonomicka analyza doplnkového variantu potvrdila, Ze najvyznamnejsie prinosy projektu
vyplyvaju prave z elektrifikacie trate a zo suvisiacich Uspor externych nakladov, vratane emisii sklenikovych plynov
a znecistenia ovzdusia.
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V dalSom priebehu pripravy Informacie o navrhovanej ¢innosti bol zvoleny variant eSte spresfiovany na urovni
jednotlivych stavebnych objektov a lokalnych rieseni. V spolupréci so spravcom Zeleznicnej trate sa priebezne
upresnoval zoznam priecesti navrhnutych na zrusenie alebo nahradu, ako aj konkrétne dispozi¢né riesenie
vybranych Usekov trate. Osobitne vyznamnou Upravou bolo prehodnotenie rieSenia v oblasti izemia Natura 2000
— Komarnanské slanisko, ktoré prichadza do kolizie s navrhovanou Zelezni¢nou odboc¢kou smerom na Komarom
(HU).

SKUEV0010 - Komarfianske slanisko

Obr. 84 Na obrdzku zndzornend novd odbocka na Komdrom (HU) v pévodnom trasovani

Obr. 85 Na obrdzku zndzornend novd odbocka na Komdrom (HU) vo vyslednom trasovani

V oboch rieSeniach prechddza nova Zeleznicna vetva chranenym Uzemim na mostnom objekte, avsak
novonavrhnuté trasovanie vymiestiiuje kolizny priestor na okraj chrdneného Uzemia a zaroven zmena uhlu kriZzenia
umoznuje preklenutie izemia jednopolovym mostnym objektom bez medzilahlého piliera a teda bez akéhokolvek
zésahu do plochy slaniska. Cielom Upravy trasovania bolo minimalizovat vplyvy na Uzemie eurépskeho vyznamu
Komarnanské slanisko a jeho vodny rezim. Zvoleny variant preto predstavuje vysledok postupného odborného
vyberu a optimalizacie rieSenia so zreteflom na technické, dopravné, ekonomické, Uzemné a environmentalne
hladiska.

Na zéklade uvedeného mozno konstatovat, Ze zvoleny variant predstavuje riesenie, ktoré z preskimanych moznosti
najlepsie zodpoveda Gcelu navrhovanej ¢innosti a jej Specifickym vlastnostiam. UmozZiiuje dosiahnut hlavné ciele
projektu pri niZsSej investicnej a Uzemnej ndrocnosti a pri priaznivejSom pomere medzi dopravnymi prinosmi a
rozsahom ocakavanych vplyvov na Zivotné prostredie.
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D OPIS PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY NA
ZLOZKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

1. Vplyv na obyvatel'stvo a zdravie

Vplyvom navrhovanej ¢innosti budu vystaveni predovsetkym obyvatelia obci, ktorych izemiami navrhovana ¢innost
prechdadza. Nulovy variant ako aj variant navrhovanej ¢innosti maju rovnaké smerové vedenie Zeleznicnej trate
a rozsah dotknutych obci je totozny.

Hodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na obyvatelstvo a zdravie vychddza z porovnania nulového variantu a
navrhovanej c¢innosti. Nulovy variant predstavuje zachovanie sucasného technického, prevadzkového a
priestorového stavu Zelezni¢nej trate bez realizdcie navrhovanych Uprav. Znamena to najma zachovanie sucasne;j
tratovej rychlosti, kapacitnych obmedzeni, existujucich drovriovych krizovani, si¢asného spdsobu pristupu na
nastupistia, existujucej polohy zastavok a stanic, ako aj zachovanie sucasného rozsahu sprievodnej infrastruktury
bez vytvorenia novych parkovacich miest, prestupnych vazieb a bez zlepSenia bezbariérovosti.

Navrhovana ¢innost oproti tomu predstavuje zmenu sicasného stavu, ktord sa prejavi najma zvySenim tratovej
rychlosti, zdvojkolajnenim Ccasti trate, elektrifikdciou, modernizaciou stanic a zastdvok, budovanim
mimouroviovych pristupov na nastupistia, nahradou alebo zruSenim vybranych priecesti, budovanim
protihlukovych stien a doplnenim suvisiacej dopravnej infrastruktury.

Hodnotené budd najma vplyvy na hlukovu a vibraénu situdciu, elektromagnetické Ziarenie, bezpeénost obyvatelstva
a dopravy, dostupnost Uzemia, pesie a cestné vazby, kvalitu dopravnej obsluhy, pohodu byvania, ako aj socidlne
dosledky vyvolané zmenami v dopravnom usporiadani Uzemia.

Pri hodnoteni sa osobitne rozliSuju docasné vplyvy pocas vystavby a dlhodobé vplyvy pocas prevadzky.
1.1. Nulovy variant

1.1.1.Vplyvy nulového variantu na obyvatel'stvo a zdravie

Nulovy variant predstavuje zachovanie su¢asného technického stavu Zelezni¢nej trate Bratislava — Dunajska Streda
—Komarno bez realizacie navrhovanej €innosti. Znamena to, Ze neddjde k zdvojkolajneniu trate v Useku od Odbocky
Bratislava-RuZinov po ZST Dunajskd Streda, k zvy3eniu tratovej rychlosti na 120 km/h, k elektrifikacii trate, ani k
modernizacii Zelezni¢nej infrastruktiry v navrhovanom rozsahu. Bez zmeny ostanu aj sucasné parametre
Zelezni¢ného zvrsku a spodku, mostnych objektov, priecestnych a stani¢nych zariadeni, ako aj si¢asné usporiadanie
stanic, zastdvok a pristupov na nastupistia.

V nulovom variante nedojde k realizacii novych mimourovinovych krizovani, novych podchodov pre cestujucich a
verejnost, ani k Upravam, ktoré by odstranili sicasné urovriové krizovania Zelezni¢nej trate s cestnymi
komunikaciami alebo uroviiové pristupy na nastupistia. Rovnako neddjde k vybudovaniu novych parkovacich
kapacit, novych prestupnych vazieb, k zlepseniu bezbariérovosti stanic a zastavok ani k presunu vybranych zastavok
do polohy vyhodnejSej z hladiska obsluhy obci. Bez zmeny ostane aj stic¢asny rozsah dopravnej obsluhy Gzemia
vratane dneSnych obmedzeni vyplyvajucich z kapacity trate, technického stavu infrastruktudry a existujlcich
koliznych bodov.

V pripade nulového variantu zostanu zachované sucasné negativne javy vplyvajuice na obyvatelstvo, najma
kapacitné obmedzenia trate, nizsia prevadzkova rychlost, siéasna hlukova a vibracna zataz, existencia Zelezni¢nych
priecesti a Urovnovych pristupov na nastupistia, ako aj nedostatocna uUroven bezpecnosti a bezbariérovosti. Kedze
ned6jde k modernizacii Zelezniéného zvrsku, odstraneniu koliznych miest ani k vystavbe novych mimourovnovych
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rieSeni, nebude vytvoreny predpoklad na zlepSenie bezpecnosti obyvatelstva, zvySenie komfortu cestovania ani na
zlepSenie dopravnej dostupnosti Zeleznicnej dopravy v dotknutom tzemi.

Z pohladu obyvatelstva nulovy variant znamena zachovanie sucasnych rizik spojenych s Uroviiovym krizovanim
Zelezni¢nej a cestnej dopravy, zachovanie suc¢asnych pesich vazieb cez trat a zachovanie existujlcej kvality pristupu
na ndstupistia. Sucasne neddjde k zlepSeniu obsluhy Uzemia novymi parkovacimi miestami, prestupnymi vazbami
ani k presunu vybranych zastavok do polohy priaznivejSej pre obyvatelov. Nulovy variant sice nevyvola docasné
negativne vplyvy spojené s vystavbou, zdroven vSak neprinesie ani odstrdnenie sucasnych problémov a
nedostatkov, ktoré sa premietaju do bezpecnosti, pohodlia byvania, kvality dopravnej obsluhy a celkového
komfortu obyvatelov v dotknutom Uzemi.

1.2. Navrhovana ¢innost
1.2.1.Vplyvy pocas vystavby

1.2.1.1. Docasné zhorsenie pohody byvania

Pocas vystavby sa predpokladaju docasné nepriaznivé vplyvy na zdravie obyvatelstva a pohodu byvania, najma v
dosledku zvysSenej hlucnosti, vibracii, prasnosti, emisii zo stavebnych mechanizmov a docasného zhorSenia
dopravnej situacie v okoli stavenisk. Tieto vplyvy sa budi prejavovat predovsetkym v lokalitach s intenzivnou
stavebnou cinnostou, najma pri realizacii mostov, podjazdov, nadjazdov, podchodov, protihlukovych stien,
trakénych podpier, v okoli stanic a zastavok, ako aj v miestach docasnych dopravnych obmedzeni a na do¢asnych
pristupovych komunikaciach.

Zdrojom hluku budd najma zemné prace, buracie prace, hutnenie, zakladanie stavebnych objektov, montaz
konstrukcii, prevadzka tazkych stavebnych mechanizmov a nakladna doprava materidlu. Vibracie budu viazané
predovsetkym na zakladanie mostnych objektov, podjazdov, podchodov a dalSich konstrukcii, ako aj na prevadzku
tazkej mechanizacie. Zvysena prasnost a s fiou suvisiace docasné zhorsenie kvality ovzdusia budd vznikat najma pri
zemnych a vykopovych prdcach, manipulacii so sypkymi materidlmi, buracich pracach a pri pohybe vozidiel po
stavenisku.

Uvedené vplyvy mdézu docasne nepriaznivo ovplyvnit psychicki pohodu obyvatelov, zvySovat mieru stresu,
zhor$ovat podmienky denného aj noc¢ného odpocdinku a zniZzovat komfort kazdodenného fungovania v Uzemi.
VyraznejSie sa mdzu prejavit najma u citlivych skupin obyvatelstva, ako su deti, seniori, osoby s chronickymi
respiraénymi ochoreniami alebo osoby so zvySenou citlivostou na prasné prostredie. Zdravotne relevantné budu aj
nepriame vplyvy spojené so zmenami kaZdodennych tras pohybu, dopravnymi obmedzeniami, zvySenou
koncentraciou stavebnej dopravy a docdasne zhorsenou priechodnostou Gzemia. Sucasne nemozno vylucit ani
docasné zvysenie rizika Urazov v dosledku pohybu stavebnych mechanizmov a zmenenej organizacie dopravy pocas
vystavby.

Vzhladom na predpokladant dizku vystavby priblizne 8 rokov a jej etapizaciu na pripravnu a vylukovu fazu budu
uvedené vplyvy pbsobit dlhodobejsie, avsak izemne premenlivo podla postupu realizacie jednotlivych stavebnych
objektov. Ich intenzita bude zavisiet najma od organizacie vystavby, vzdialenosti stavenisk od obytnej zastavby,
trvania jednotlivych stavebnych etdp a rozsahu uplatnenych technickych a organizacnych opatreni. Celkovo péjde
o vplyvy prevaine lokalneho a ¢asovo obmedzeného charakteru.

1.2.1.2. Docasné obmedzenia mobility a pristupu

Pocas vystavby sa vplyvy na dopravu prejavia najma v oblasti docasného obmedzenia dopravnej obsluznosti izemia.
Vzhladom na rozsah navrhovanej cinnosti, jej etapizaciu a potrebu zachovania prevadzky na casti trate bude
vystavba sprevadzand Uplnymi aj ciastocnymi vylukami Zelezni¢nej dopravy, docasnymi zmenami organizacie
cestnej dopravy a nahradnymi dopravnymi rieSeniami.
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Osobna doprava

V etape Bratislava (mimo) — Dunajska Streda (vratane) sa pocas vylukovej fazy predpoklada uplna vyluka Zelezni¢nej
dopravy v dotknutom Useku, pricom osobna doprava bude nahradend autobusovou dopravou v Useku Bratislava —
Dunajska Streda pocas celého trvania tejto fazy. Osobna Zelezni¢na doprava méze byt zachovana v Useku Dunajska
Streda — Komdrno, ak budu vytvorené prevadzkové podmienky pre jej udrzbu a obsluhu. V etape Dunajska Streda
(mimo) — Komdrno (mimo) sa pocas vylukovej fazy predpokladd ndhradna autobusova doprava v Useku Dunajska
Streda — Komarno, pri¢om v kratkom useku bude potrebna aj vyluka trate Komarno — Komarom.

Vyluky a nahradnd autobusova doprava budi znamenat dolasné zhorenie komfortu cestovania, predizenie
cestovnych ¢asov, potrebu prestupov a znizenie uzivatelského komfortu verejnej dopravy. Osobitnd pozornost
bude potrebné venovat zachovaniu dopravnej obsluinosti ZST Dunajska Streda tak, aby bol poéas celej doby
modernizacie moZny nastup a vystup cestujucich.

Nakladna doprava

Etapizacia vystavby je navrhnuta aj s ohfadom na potrebu zachovania dopravnej obsluhy spolocnosti Metrans
/Danubia/ a. s., ktora predstavuje rozhodujlcu zlozku nakladnej dopravy na trati Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno. Pocas realizacie etapy Bratislava — Dunajska Streda bude potrebné zachovat napojenie vlecky Metrans
/Danubia/ a. s. s moZnostou odchodu nakladnych vlakov smerom na Komarno, pripadne zabezpecit obsluhu
nahradnou cestnou dopravou. Aj napriek navrhnutej etapizacii vSak moZno pocas vylukovych faz ocakavat docasné
prevadzkové a logistické obmedzenia nakladnej dopravy.

Celkovo mozZno konstatovat, Ze pocas vystavby ddjde k do¢asnému zhorseniu dopravnej obsluznosti Uzemia, a to
najma v dosledku vyluk Zelezni¢nej dopravy, zavedenia nahradnej autobusovej dopravy, docasnych obmedzeni
cestnej dopravy a zmien v organizacii dopravy. Tieto vplyvy budld docasné, viazané na jednotlivé etapy a fazy
vystavby.

1.2.1.3. Bezpecnostné rizika pocas vystavby

Pocas vystavby sa docCasne zvysia bezpecnostné rizika v dotknutom uzemdi, a to najma v dosledku sibehu stavebnych
prac, pohybu tazkej mechanizacie, nakladnej dopravy a zmenenej organizicie Zelezni¢nej aj cestnej dopravy.
Rizikové budu predovsetkym tie Useky, v ktorych sa stavebna ¢innost bude realizovat v blizkosti obytnej zastavby,
existujucich komunikacii, pesich tras, Zelezniénych stanic a zastavok alebo v kontakte s prevadzkovanou tratou.
Docasné zmeny dopravného rezimu, prelozky komunikacii, obmedzenia priechodnosti Uzemia a pohyb stavebnych
vozidiel mozZu zniZovat prehladnost dopravnej situacie a zvySovat riziko koliznych situacii pre vodicov, cyklistov aj
chodcov.

Zvysené naroky budu kladené aj na zabezpecenie bezpecnosti cestujlcich v okoli Zelezni¢nych stanic a zastavok,
najma v pripadoch, ked bude potrebné pocas vystavby zachovat ich aspon ¢iastocnu prevadzku. Bezpecnostné rizika
budu suvisiet aj s realizaciou stavebnych prac v ochrannom pasme Zeleznice, so stavebnymi zdsahmi v priestore
priecesti, s docasnym usmernenim pohybu pesich a s pohybom o0s6b v blizkosti staveniska. Ide vSak o vplyvy
docasné, ktorych intenzita bude zavisiet od organizicie vystavby, etapizicie prdc a Urovne zabezpecenia
jednotlivych pracovisk.

1.2.1.4. Vystavba mimourovnovych krizovani

Osobitne vyznamné docasné vplyvy na obyvatelstvo budu spojené s vystavbou novych mimouroviiovych krizovani,
kedZe ide o stavebne aj priestorovo najnarocnejsSie zdsahy do existujiceho dopravného a urbanizovaného
prostredia. V ramci navrhovanej Cinnosti sa predpoklada najméa realizdcia nového cestného podjazdu v
Podunajskych Biskupiciach (ZM-2) na Odeskej ulici, nového cestného nadjazdu pri ZST Nové Kosariska (CM-3),
nového cestného nadjazdu v Dunajskej Strede (CM-4) a nového cestného nadjazdu v Dolnom Stéle (CM-6).
Technické rieSenie zaroven pocita s tym, Ze ide o nadhradu za rusené Urovriové krizenia, pricom zvySovanie tratovej
rychlosti si vyZzaduje ich nahradenie podjazdmi alebo nadjazdmi.
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Pocas vystavby tychto objektov dbéjde k do¢asnému zhorSeniu dopravnej dostupnosti a pohody byvania v ich
bezprostrednom okoli. Vystavba bude sprevadzanda intenzivnejSou stavebnou ¢innostou, vys$imi narokmi na
dopravu materidlu, Upravami a prelozkami cestnych komunikdcii, zmenami dopravného rezimu a obmedzenim
zauzivanych dopravnych vazieb v Uzemi. V pripade Podunajskych Biskupic bude vystavba podjazdu na Odeskej ulici
spojend s prelozkou komunikacie v dizke priblizne 615 m, s vedenim komunikécie v zarubnych mdroch a s novym
napojenim na Dvojkriznu ulicu, ¢o bude mat vyznamny docasny dopad na organizaciu dopravy aj na fungovanie
predstani¢ného priestoru vratane autobusovych zastavok.

Aj v pripade Dunajskej Stredy, Novych Ko3arisk a Dolného Stalu budu nové nadjazdy predstavovat pocas realizacie
vyrazny zasah do Uzemia, najma pre rozsah stavebnych prdc, potrebu Uprav cestnej siete a doasné obmedzenia
miestnych dopravnych a pedich vazieb. V dotknutych lokalitich sa méZu tieto vplyvy prejavit predizenim
dochddzkovych a jazdnych tras, zhorSenim dostupnosti niektorych nehnutefnosti a znizenim komfortu
kazdodenného pohybu obyvatelov v okoli stavby. Tieto nepriaznivé Ucinky budid docasné a viazané na obdobie
realizacie jednotlivych objektov, avsak z pohladu obyvatelstva budu patrit medzi najvyraznejSie stavebné zasahy v
celom projekte. Po ukonceni vystavby vSak nové mimouroviiové krizovania prinesu vyznamné zvysenie bezpecnosti
a odstranenie koliznych Zelezni¢nych priecesti.

1.2.1.5. Majetkové vplyvy

Pocas vystavby mozno ocakavat docasné aj trvalejsie socidlne a majetkové vplyvy, vyplyvajice najma z potreby
zriadenia zariadeni stavenisk, do¢asnych pristupovych komunikacii, manipulaénych ploch, ako aj z docasnych a
trvalych zaberov pozemkov a kolizii s existujucimi stavbami. Modernizacia trate, jej zdvojkolajnenie, prelozky kolaji
a vystavba novych cestnych nadjazdov a podjazdov si v niektorych lokalitdch vyziadaju asandcie alebo priame zdsahy
do existujucich objektov a aredlov. Dokumentacia medzi dotknutymi stavbami uvddza najméa obytni budovu vo
Vrakuni, nebytovi budovu vo Vrakuni, €éast skladovej haly v Podunajskych Biskupiciach a viacero zahradnych
domdcekov v Dunajskej Strede (zoznam budov uréenych na odstranenie je uvedeny v kapitole B/6.2.10. Asanacie
stavieb).

Vyznamny majetkovy zdsah sa predpokladd v Podunajskych Biskupiciach, kde si novy cestny podjazd na Odeskej
ulici vyZiada nielen zaber pozemkov v samotnom areali spolo¢nosti TYREX s.r.o0., ale aj zasah do ¢asti skladovej haly.
Zaroven sa vzhladom na stiesnené priestorové pomery nepredpokladd zachovanie existujuceho priameho
dopravného napojenia aredlu na novu trasu komunikacie, pricom sposob zabezpelenia pristupu bude predmetom
dalSich stuprfiov projektovej pripravy. Ide preto o vyznamny majetkovy aj prevadzkovy zasah do podnikatelského
subjektu, ktory mbze mat pocas vystavby aj po nej citelné dosledky na fungovanie dotknutého arealu.

Dalsi vyrazny socialny a majetkovy vplyv sa predpokladd v Dunajskej Strede, kde si realizacia nového cestného
nadjazdu CM-4 vyZiada zasah do viacerych zahradnych domcekov a zahradkarskych parciel vo vlastnictve mesta aj
sukromnych oséb. Tento zdsah bude miestnymi obyvatelmi pravdepodobne vnimany citlivo, kedZe sa dotyka
dlhodobo uZivanych zahrad a objektov drobnej individudlnej rekreacie. Okrem majetkového zdsahu tak pojde aj o
zasah do zauZivaného sp6sobu vyuZivania Uzemia a miestnych socidlnych vazieb.

Zo socialneho hladiska sa vystavba prejavi aj znizenim komfortu byvania, zmenou zauzivanych dopravnych tras,
docasnym obmedzenim pristupov a zhorsenim kazdodenného fungovania obyvatelov v okoli stavby. Na druhej
strane etapa vystavby moze priniest aj kratkodoby ekonomicky impulz v podobe pracovnych prileZitosti a zvyseného
dopytu po miestnych sluzbach. NemozZno vsak vylucit, Ze vo vybranych lokalitich moze zvySenad koncentracia
pracovnikov zhotovitela, stavebnych mechanizmov a obsluznej dopravy docasne vplyvat aj na charakter verejného
priestoru, subjektivne vnimanie poriadku a bezpecnosti obyvatelmi a na celkovu socidlnu pohodu v obci alebo
meste. Intenzita tychto vplyvov bude zavisiet najma od organizacie vystavby, umiestnenia zariadeni staveniska a od
prijatych organizacnych opatreni.
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1.2.2.Vplyvy pocas prevadzky

1.2.2.1. Hluk a vibracie

Rozhodujucim prevadzkovym vplyvom navrhovanej ¢innosti na obyvatelstvo zostdva hluk zo Zelezni¢nej dopravy.
Vzhladom na vedenie trate cez zastavané Uzemia viacerych obci a miest a na blizkost obytnej zastavby k Zelezni¢nej
trati ide o jeden z najvyznamnejSich faktorov ovplyviujucich pohodu byvania a kvalitu Zivota obyvatelov v
dotknutom uzemi.

Na posudenie hlukovych pomerov po realizacii navrhovanej ¢innosti bola spracovana vibroakusticka studia, ktora
hodnotila predpokladany stav v kalibrovanom a verifikovanom 3D modeli pre vyhladovy rok 2050 a je prilohou
predmetného dokumentu (Klub ZPS vo vibroakustike, 2026). Studia vychadzala z merani in situ a z modelovania
Zeleznicnej dopravy v referencnych ¢asovych intervaloch den, vecer a noc. Suc¢asne preukazala, Ze uz v si€asnom
stave je v niektorych lokalitdch pripustna hodnota hluku zo Zelezni¢nej dopravy prekracovana. Vibroakustickd
Studia zaroven konstatuje, Ze bez realizacie protihlukovych opatreni by v dotknutom obytnom Uzemi dochadzalo k
prekracovaniu pripustnych hodndét hluku aj po realizacii navrhovanej ¢innosti.

Po realizacii navrhovanej ¢innosti sa predpokladd zmena charakteru hlukovej zataze. Na jednej strane dojde k
zvySeniu kapacity trate, elektrifikacii, zvySeniu tratovej rychlosti a k intenzivnejSiemu vyuZivaniu Zelezni¢nej
infrastruktury. Na druhej strane vSak modernizacia trate zahrffia aj viaceré opatrenia, ktoré znizuju emisiu hluku
priamo pri zdroji, najma modernizaciu Zeleznicného zvrsku a spodku, realizaciu bezstykovej kolaje a priebezného
kolajového 16zka, vratane priebeiného kolajového |6Zzka na mostnych objektoch, ktoré obmedzuju vznik
dynamickych rdzov, nerovnosti a sekunddrnych hlukovych prejavov pri prejazde vlakov. K priaznivému efektu
prispeje aj zrusenie Casti Zeleznincnych priecesti, a tym aj odstranenie akustickej signalizacie na vybranych miestach.
Z tohto hladiska mozno konstatovat, Ze technické rieSenie modernizovanej trate vytvara predpoklad pre
priaznivejSie akustické posobenie nez pri existujucom stave trate.

Kld¢ovym sekundarnym opatrenim na ochranu obyvatelstva budu protihlukové steny. Na zdklade vysledkov
hlukovej studie boli navrhnuté protihlukové steny v celkovej zostave 37 objektov PHS, situované v dotknutych
obciach a mestach pozdfi trate. Ich prehlad, lokalizacia, stanicenie, dizka a vyska su uvedené v kapitole B/6.2.8
Protihlukové opatrenia, pricom podrobné technické a akustické parametre obsahuje priloZzena hlukova studia.
Studia zaroven uvdadza, e po aplikacii navrhnutych protihlukovych stien déjde vo vypoétovych bodoch k znizeniu
hlukovej zataZe a k splneniu pripustnych hodnét hluku v dennom, vec¢ernom aj no¢nom ¢ase.

Pri realizacii navrhnutych protihlukovych opatreni a pri uplatneni moderného technického rieSenia trate je
predpoklad splnenia poZiadaviek platnej legislativy na ochranu zdravia obyvatelstva. V porovnani s dneSnym stavom
sa preto v rozhodujucich Usekoch predpoklada celkové zlepSenie akustickej situdcie. Podrobné vyhodnotenie
akustickej situdcie, vratane posudzovanych bodov a vysledkov modelovania, je uvedené v priloZenej hlukovej studii.

1.2.2.2. Bezpecnost a priechodnost tizemia

Z hladiska vplyvov navrhovanej ¢innosti na obyvatelstvo patri medzi najvyznamnejsie pozitivne efekty zvysenie
bezpecnosti Zeleznicnej, cestnej, pesej a cyklistickej dopravy.

V sucasnosti sa na modernizovanom Useku trate nachadza 52 Zelezni¢nych priecesti. V ramci navrhovanej ¢innosti

dojde v zaujme zvySenia bezpecnosti k prestavbe 4 priecesti na mimouroviiové krizovania a zaroven k zruseniu
dalSich 16 priecesti, z toho 2 slizZia vyhradne pre pesich a cyklistov.

Nové mimouroviiové krizovania ako nahrada za priecestia

Najvyznamnejsi bezpecnostny prinos sa dosiahne pri priecestiach, ktoré budd nahradené mimouroviovymi
kriZovaniami. Ide o priecestie P3 v Podunajskych Biskupiciach na Odeskej ulici, ktoré bude nahradené novym
cestnym podjazdom, dalej o priecestie P6 pri jazere Nové Kosariska, nahradené novym cestnym nadjazdom CM-3,
o priecestie P19 v Dunajskej Strede, nahradené novym cestnym nadjazdom CM-4, a o P28 v Dolnom Stale,
nahradené novym cestnym nadjazdom CM-6. Tymito zdsahmi d6jde k odstraneniu koliznych bodov medzi vlakovou
a cestnou dopravou a k podstatnému znizeniu rizika stretu vlak — motorové vozidlo — chodec.
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ZrusSenie Uroviovych krizovani a prechodov

ZruSenie vybranych Zelezni¢nych priecesti a priechodov bude mat z hladiska bezpeénosti jednoznacne priaznivy
vplyv, kedZe d6jde k odstraneniu koliznych bodov medzi Zelezni¢nou, cestnou, peSou a cyklistickou dopravou. Tym
sa znizi riziko stretov vlakov s motorovymi vozidlami, cyklistami a chodcami a zarover sa obmedzi potreba pohybu
0s0b cez kolajisko v Urovni trate.

Tento vplyv véak nebude mat vo vSetkych lokalitdch vyluéne pozitivny charakter. Zrusenie priecesti a priechodov
bude v niektorych pripadoch spojené so zmenou zauzivanych dopravnych a pesich vizieb, s predizenim
dochddzkovych trds, s presmerovanim dopravy na nahradné komunikacie a miestami aj so zvySenim bariérového
efektu trate. Negativny alebo zmiesany vplyv sa mdze prejavit najma tam, kde zru$ené priecestie tvorilo prirodzené
kazdodenné spojenie medzi dvoma castami sidla, medzi obytnym Uzemim a obcianskou vybavenostou,
polhohospodarskymi pozemkami, pracoviskami alebo zastavkami verejnej dopravy.

Z hladiska hodnotenia vplyvov preto nejde len o bezpecnostny prinos, ale aj o zdsah do priechodnosti Uzemia a do
doterajsich lokalnych dopravnych vztahov.

Prehlad navrhovaného rieSenia jednotlivych priecesti a priechodov navrhnutych na zrusenie, vratane sp6sobu
nahradného spristupnenia Uzemia, je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. 23 Priecestia a priechody navrhnuté na zrusenie

Lokalita
P.C. |zruseného Poloha Ucel Popis nahradného pristupu
priecestia
pri ZST Bratislava [nzkm 8,140 |Prechod pre Ako ndhradu bude moZné vyuzit chodnik na priecesti P1 resp. novy podchod popod
P2 |-Vrakuna pesich Zelezni¢nu trat v zast. Bratislava — Vrakufia. Novym podchodom sa prepoji ulica
Jazminova s ulicou Dvojkrizna. SIzit bude pre cestujucich aj pre verejnost.
Pri exist. Zel. nzkm 14,045 |Priecestie Sucasne dojde k zruseniu Zel. zastavky Rovinka. Ako ndhradnu trasu pre vozidla a
zastavke v cyklistov v izemi bude mozné vyuZit novy nadjazd pri jazere Nové Kosariskd na ulici
P5 |[Rovinke Kosariskd (Dunajska Luzna) vybudovany v polohe stucasného priecestia P6, resp.
dialnicu D4. Verejnost bude méct vyuZit podchod pre cestujlcich v ZST Nové
Kosariska.
P12 Medzi Velka Paka |nzkm 29,975 |Priecestie Vodi¢i budi moct vyuzit cestu 111/1382 (vedie cez obec Lehnice, priecestie P13)
a Lehnice alebo cestu 111/1377 cez obec Velka Paka ( priecestie P11).
P14 Lehnice, cintorin |nzkm 32,223) |Priecestie Vodié¢i budi méct vyuzit cestu 111/1382 v Easvti Lehnice — Koldnia. Pre pesich bude
Lehnice - Koldnia uréené priecestie P13 alebo novy podchod v ZST Lehnice.
Medzi ¢astou nzkm 33,751 |Priecestie Pre pesich bude moznost vyu7it priecestie P13 alebo novy podchod v ZST Lehnice.
P15 |Cechova a obcou Vodié¢i budi mdct na prejazd pouZit priecestie P16 na ceste 111/1390 pri Zel. zastavke
Horna Poton Michal na Ostrove.
Dunajska Streda, |nZkm 44,357 |Priecestie Pesi budi moct vyuzit novy podchod pre pesich a cyklistov, ktory bude
P20 ul. Kracanska vybudovany medzi priecestiami P20 a P21 (nzkm 44,418).
Vodié¢i budd méct vyuZit novy nadjazd na Bratislavskej ceste prip. existujuci nadjazd
na ceste 11/507 na Gabcikovskej ulici.
P27 Pri Dolnobarskom |nzkm 52,394 |Priecestie Vodié¢i budd méct vyu%it’ Pre pesich je moznost vyuzit obchadzkové trasy v Dolnom
rybniku Bare alebo V Dolnom Stale.
P29 |Dolny Stal-Oko¢ |nzkm 58,517 |Priecestie Bude mozné vyuzit nové MUK Dolny Stél, alebo priecestie pri ZST Oko¢ P31.
Dolny Stal-Oko¢, [nZkm 60,546 |Priecestie
P30 |blizko Oko¢ského Ako ndhradu bude mozné vyuZit priecestie pri nakladisku zastavke Oko¢ P31.
bagra
P32 v blizkosti nzkm 64,009 |Priecestie Ako nahradu bude mozné vyuzit priecestie pri nakladisku zastavke Oko¢ P31.
PICKLES s.r.o.
V blizkosti ZST nzkm 76,599 |Priecestie Do bezprostrednej blizkosti sucasného priecestia (ul. Kapitanska) budu posunuté
Zemianska Olca, nastupistia pre cestujlcich (ZST Zemianska Ol¢a). Pre pristup na nastupistia bude
P38 |ul. Kapitanska vybudovany novy podchod pre pesich.
Vodiéi budi méct vyuzit cestu 111/1455 cez priecestie P39 alebo cestu 111/1456 cez
priecestie P37.
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Lokalita

P.¢C. |zruseného
priecestia
ZST Zlatna na
P42 |Ostrove, ul.
Zelezni¢na

Poloha Ucel Popis nahradného pristupu

nzkm 85,235 |Priecestie Pre vodicov bude sluzit priecestie P43). Pesi budd moct vyuzit novy podchod pre
cestujlcich v ZST Zlatna na Ostrove s vylstenim na novy chodnik, ktory vedie po

oboch stranach Zelezni¢nej trate a napaja sa na existujucu komunikaciu.

Zlatna na Ostrove [nzkm 86,990 |Priecestie

ori aredli MACH Nahradny vjazd do aredlu bude zabezpeteny predizenim areélovej komunikacie

P44 HYDINA k ceste 111/1462 (pri priecesti P45).
BUDMERICE s.r-o. Pesi budu méct vyuzit priecestie P45.
Nova Straz, ul. zkm 90,669 |Prechod - Syig iy . . . L A -
ov'a vraz Y nzkm ref odpre Pre pesich bude sluzit najblizSie priecestie P46 a zéroven pesi budd méct vyuzit
P47 |Dlha (nzkm pesich , S . . . P
novy podchod pre cestujucich v Zelezni¢nej zastavke Nova Straz.
90,669)
Nova Straz, ul. nzkm 91,119 |Priecestie Vozidla budd moct vyuzit najblizsie priecestie P49 a pre pesich bude moznost vyuzit
Daranyiho novy podchod pre cestujicich v mieste Zelezni¢nej zastavky Nova Straz

P48 s moznostou pristupu cez schodisko alebo rampu. Obe strany podchodu budu
napojené na novy chodnik, ktory bude viest popri Zelezni¢nej trati a napajat sa bude
na existujucu komunikaciu.

Komarno, ul.
Mieru

nzkm 96,150 |Priecestie

P51 Ako ndhradu bude mozné vyuZit priecestie P52 na OkruZnej ceste.

Nové podchody a bezkolizne pristupy pre pesich a cestujtcich

Daldim rozhodujicim bezpec¢nostnym opatrenim bude vybudovanie novych mimourovriovych pristupov na
nastupistia. Dokumentdcia uvadza celkovo 17 novych podchodov pre cestujticich, 1 novy podchod pre pesich a
cyklistov ako nahradu za zrusené priecestie P21 a P20 (pre pesich a cyklistov) v Dunajskej Strede a zaroven pocita s
podchodom v 7ST Nové Kosariska, ktory bude realizovany v rdmci suvisiacej stavby. Nové podchody budd
vybudované napriklad v lokalitdch Bratislava—Vrakuria, ZST Podunajské Biskupice, zast. Miloslavov, zast.
Kvetoslavov, ZST Kvetoslavov, zast. Mala Paka, zast. Velka Paka, ZST Lehnice, zast. Michal na Ostrove, ZST Orechova
Potdn, zast. Velké Blahovo, ZST Dunajska Streda, ZST Dolny Stél, ZST Velky Meder, ZST Zemianska Ol¢a, ZST Zlatna
na Ostrove a zast. Nova Straz.

Bezpecnostny vyznam tychto podchodov spociva najma v tom, Ze nahradzaju sucasné Urovnové priechody cez
kolaje alebo Urovriové pristupy na nastupistia, ktoré sa pri zvySeni tratovej rychlosti a kapacity trate stavaju z
hladiska pohybu cestujucich a verejnosti este rizikovejsimi. Mimouroviiové riesenie tak zniZuje pravdepodobnost
stretu os6b s vlakom, zvysuje bezpeénost pohybu na staniciach a zastavkach a zaroven zlepsuje bezbariérovu
pristupnost pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientéacie. Po uvedeni stavby do prevadzky tak mozno
vplyv navrhovanej ¢innosti na bezpecnost obyvatelstva a dopravy hodnotit ako vyrazne pozitivny.

Tab. 24 Nové podchody/nadchody pre cestujtcich a verejnost

PO,IOha Lokalita Popis Poznamka
(nzkm)
8,648 zast. Bratislava-Vrakuna novy podchod pre cestujucich noye na'stup|ste 52 prepo!| podchodom s existujucim,
vyustenie smerom k zastdvka MHD
2 T P . kl ’ h s h
10,212 S .odur)ajs € novy podc_ od Ipre ce§tu1uac vyustenie k zastavkam MHD
Biskupice a verejnost a cyklistov
existujiici podchod (planovany realizécia v ramci suvisiacej stavby, nie je sicastou
15,796 ZST Nové Kosariska J .p L, .p y navrhovanej ¢innosti, v ¢ase realizacie navrhovanej ¢innosti
v ramci suvisiacej stavby) . "
bude zrealizovany
18,260 zast. Miloslavov novy podchod pre cestujucich
22,420 zast. Kvetoslavov novy podchod pre cestujucich
23,852 ST Kvetoslavov novy podchod pre cestujucich
26,330 zast. Mald Paka novy podchod pre cestujucich
27,807 zast. Velka Paka novy podchod pre cestujucich
31,370 ZST Lehnice novy podchod pre cestujucich
35,620 zast. Michal na Ostrove novy podchod pre cestujucich
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POJOha Lokalita Popis Poznamka
(nzkm)

37,660 ZST Orechova Potdn novy podchod pre cestujucich

41,178 zast. Velké Blahovo novy podchod pre cestujucich

43,935 ZST Dunajska Streda novy podchod pre cestujucich

44,418 ZST Dunajska Streda novy podchod pre pesich a cyklistov ndhrada za zrusené priecestie P21 a P20 pre pesich a

cyklistov
55,269 ZST Dolny Stal novy podchod pre cestujticich
67,120 ZST Velky Meder novy podchod pre cestujucich
76,572 ZST Zemianska Ol¢a novy podchod pre cestujucich
85,400 ZST Zlatna na Ostrove novy podchod pre cestujucich
90,910 zast. Nova Straz novy podchod pre cestujucich
1.2.2.3. Dostupnost Zelezniénej dopravy a obsluha tzemia

Navrhovana ¢innost bude mat na dopravnu dostupnost a obsluhu Uzemia prevazne pozitivny vplyv. Tento prinos
bude spodivat najma v modernizacii stanic a zastavok, vo vybudovani novych bezkoliznych pristupov na nastupistia,
v zlepsSeni bezbariérovosti a vo vytvoreni podmienok pre kvalitnejSie napojenie Zelezni¢nej dopravy na ostatné
druhy dopravy. Zlepsi sa tak funkénost Zelezni¢nej trate ako kazdodenne vyuzivaného dopravného systému pre
dochddzku do zamestnania, $kél a za sluzbami.

Pozitivny vplyv sa prejavi najma na Urovni stanic a zastavok, kde dojde k zvyseniu kvality dopravnej obsluhy Uzemia.
Nové podchody a bezkolizne pristupy na ndstupistia odstrania sucasné nevhodné Uroviové pristupy a zvysia
komfort aj bezpeénost vyuZivania Zeleznic¢nej dopravy. Sucasne sa zlepsi pristupnost Zeleznice pre osoby so
znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o je z hladiska obsluhy Gzemia vyznamny kvalitativny posun oproti
stcasnému stavu.

Sucastou zlepsSenia dopravnej obsluhy Uzemia bude aj Uprava predstaniénych a predzastavkovych priestorov
vratane parkovacich a odstavnych ploch. V lokalitdch, kde parkovacie plochy uZ existuju, sa predpokladd ich
stavebna Uprava a prispdsobenie novému usporiadaniu stanice alebo zastavky. V lokalitach, kde sa zastavka alebo
stanica prestiva do novej polohy, pripadne kde doterajSie parkovacie kapacity absentuju, sa vytvoria nové
parkovacie plochy a suvisiace pristupové vazby. Tieto Upravy prispeju k zlepseniu dostupnosti Zeleznicnej dopravy
pre obyvatelov obci aj SirSieho zazemia a podporia jej vyuZivanie v kombinacii s individualnou automobilovou a
cyklistickou dopravou.

Vyznamnym prvkom z hladiska dopravnej obsluhy Uzemia bude aj nové usporiadanie zastavok a stanic. V lokalitach,
kde sa zastavky posuvaju blizsie k zastavanému Uzemiu obci alebo k prirodzenym taZiskam pohybu obyvatelov,
mozno ocakavat zlepsenie priamej peSej dostupnosti Zeleznice a vysSiu vyuZitelnost zastavok v kazdodennej
doprave. Tento aspekt sa prejavi najma v tych pripadoch, kde sa nova poloha zastavky dostdva blizsie k centru obce
alebo k existujucim dopravnym vazbam.

Na druhej strane navrhovana ¢innost nebude mat vo vsetkych lokalitdch jednoznacne priaznivy Uéinok. Negativny
vplyv na lokalnu dopravnu dostupnost moZno oc¢akavat najma v stvislosti so zrusenim zastavky Rovinka, ¢im dojde
k zaniku priamej Zelezni¢nej obsluhy tejto lokality v doterajSej polohe. Hoci SirSia dopravna obsluha Uzemia zostane
zabezpedena prostrednictvom okolitych stanic a zastavok, pre ¢ast obyvatelov pdjde o zhorsenie pesej dostupnosti
Zeleznice a 0 zmenu zauzivanych dochdadzkovych tras.

Na lokalnu dopravnu dostupnost budud vplyvat aj zmeny vyvolané zrusenim niektorych priecesti a priechodov a
presmerovanim doterajsich dopravnych vazieb. Tento vplyv sa vSak prejavi najmd na udrovni konkrétnych
obchadzkovych tras a bariérového efektu trate a nie je hlavnym urcujicim faktorom celkového hodnotenia
dopravnej obsluhy Gzemia. Z pohladu funkcie Zelezni¢nej dopravy budu rozhodujice najma kvalita stanic a zastavok,
pristup na nastupistia, bezbariérovost, parkovacie a prestupné vazby a nové priestorové usporiadanie obsluhy
Uzemia.
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Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na dopravni dostupnost a obsluhu Uzemia hodnotit ako prevazine
pozitivny. Pozitivny Ucinok sa prejavi najma vo zvySeni kvality Zelezni¢nej obsluhy, v lepsej pristupnosti stanic a
zastavok, v Uprave alebo doplneni parkovacich kapacit a vo vytvoreni podmienok pre lepSie fungovanie
kombinovanej dopravy. Lokalne sa vsak mozZu prejavit aj negativne alebo zmiesané dopady, najma tam, kde dojde
k zruSeniu existujucej zastavky alebo k zmene doterajsich pristupovych vazieb v tzemi.

Posun zastavok a zrusenie zastavok

Vyznamny pozitivny vplyv na obyvatelstvo sa predpokladd v pripadoch, ked sa poloha zastavok priblizuje k
zastavanému Uzemiu obci alebo k prirodzenym taziskam kazdodenného pohybu obyvatelov. Takéto riesenie
zlepsuje pesiu dostupnost Zelezni¢nej dopravy, skracuje dochadzkové vzdialenosti a zvySuje pravdepodobnost
pravidelného vyuZivania verejnej dopravy pri cestach do zamestnania, $kél a za sluzbami.

V Bodzi sa zastavka posuva priblizne o 430 m smerom na Komarno, blizSie k stredu obce. V Zemianskej OI¢i sa
zastavka posuva priblizne 0 1200 m smerom na Komarno, taktiez blizsie k centru obce. V tychto dvoch pripadoch
mozno oCakavat zlepSenie priamej dostupnosti Zeleznice pre obyvatelov a zvySenie funkénosti zastavok ako suéasti
kazdodennej dopravnej obsluhy uzemia.

V Okoli¢nej na Ostrove sa zastavka posuva blizZsie k priecestiu na komunikacii 111/1459, prepajajucej obec Okoli¢na
na Ostrove a miestnu ¢ast Okanikovo (Velké Kosihy) s cestou 1/63. Uvedeny posun zastavky blizSie k obytnym
Uzemiam vytvéra predpoklad na lepsiu dostupnost Zelezni¢nej dopravy pre obyvatelov. V nadvaznosti na posun
zastavky sa predpoklada aj posun autobusovej zastavky pre lepsie prepojenie oboch spésobov dopravy.

Na druhej strane sa v niektorych lokalitach prejavia aj menej priaznivé Ucinky. Ide najma o zvySenie bariérového
efektu trate v dosledku zrusenia niektorych priecesti a priechodov, o predizenie dochadzkovych a obchadzkovych
trds, o zmenu zauzivanych vazieb v Uzemi a o zadsahy do miestnej priestorovej organizacie pohybu. Lokalne
negativny vplyv mozno ocCakavat aj tam, kde dochadza k zruSeniu existujlcej zastavky, ako v pripade Rovinky, alebo
tam, kde nové dopravné objekty vyraznejsSie menia charakter Uzemia.

Celkovo mozZno konstatovat, Ze posun zastavok blizSie k obciam predstavuje z pohladu obyvatelstva priaznivé
rieSenie, ktoré zlepsuje pesiu dostupnost Zelezni¢nej dopravy a podporuje jej vyuzivanie v kazdodennom Zivote.

Zvysenie tratovej rychlosti a vplyv na osobnu dopravu

Navrhovana ¢innost predpoklada zvySenie najvyssej tratovej rychlosti na 120 km/h, ¢o predstavuje vyznamny
prevadzkovy a dopravny prinos oproti si¢asnému stavu. Zvysenie tratovej rychlosti prispeje k skrateniu cestovnych
casov, k vyssej plynulosti a pravidelnosti prevadzky a k zvySeniu atraktivity Zelezni¢nej dopravy pre kazdodennu
dochadzku aj regionalne spojenia.

Z hladiska dopravnej obsluhy Gzemia sa pozitivny vplyv prejavi najma vo vztahu k ¢asovej dostupnosti hlavnych
cielov dopravy, predovsetkym Bratislavy.

V sucasnosti su cestovné doby v jednotlivych Usekoch trate priblizne nasledovné:
e Komarno — Bratislava hlavna stanica 128 minut,

e Dunajska Streda — Bratislava hlavna stanica 65 minut,
e Kvetoslavov — Bratislava hlavna stanica 36 minut.

Po modernizacii trate a zavedeni hodinového taktu sa uvaZuje s cestovnymi dobami

e Komarno — Bratislava hlavna stanica 91,5 minut pre linky REX,
e Dunajska Streda — Bratislava hlavna stanica 38 minut pre linky REX a 59,5 minuty pre osobné vlaky,
e Kvetoslavov — Bratislava hlavna stanica 27 minut pre linky REX a 34,8 minuty pre osobné vlaky.

V cestovnych dobdch osobnych vlakov je zaroven zohladnené aj zastavenie v pldnovanych zastavkach RuZinov a
Mlada Garda.

Zvysenie tratove] rychlosti vsak nie je izolovanym opatrenim, ale je priamo viazané na celkovi modernizaciu trate,
odstranenie koliznych bodov, zrusenie vybranych Zelezni¢nych priecesti, budovanie mimourovrnovych kriZzovani a
novych podchodov, ako aj na zlepsenie technickych parametrov Zelezni¢ného zvrsku, spodku a zabezpecovacich
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zariadeni. VyssSia rychlost preto znamena aj vy$Sie naroky na bezpecnost prevadzky, priechodnost Uzemia a
technicku kvalitu celej infrastruktury.

Na druhej strane nemozno vylucéit, Zze v niektorych lokalitdch moze byt zvysenie rychlosti obyvatelstvom vnimané
aj menej priaznivo, najma vo vztahu k hluku, vibraciam a subjektivnemu pocitu intenzivnejsej prevadzky. Tieto
vplyvy vSak budu zmierfiované modernizaciou trate, pouzitim nového Zelezni¢ného zvrsku, priebezného kolajového
I6Zka na novych mostoch, bezstykovej kolaje a realizaciou protihlukovych opatreni. Vyznam rastu poctu cestujlcich
bude zaroven podmieneny aj dobudovanim suvisiacej infrastruktury, najma zachytnych parkovisk a pristreskov pre
bicykle.

Z pohladu obyvatelstva a dopravnej obsluhy Uzemia mozno zvysenie tratovej rychlosti a s tym suvisiace zlepsenie
parametrov osobnej dopravy hodnotit ako vyznamne pozitivny vplyv, kedZe prispieva k skrateniu cestovnych
casov, k zvysSeniu atraktivity Zeleznice a k posilneniu jej tlohy ako nosného druhu verejnej dopravy v Uzemi.

1.2.2.4. Vplyvy na pohodu byvania a kvalita Zivota

Navrhovana cinnost bude mat na pohodu byvania a kvalitu Zivota obyvatelov prevazne pozitivny, ale miestami aj
zmieSany vplyv. Pozitivne sa prejavi najma zvySenim bezpecnosti dopravy, modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktury,
skvalitnenim pristupu na nastupistia, lepSou dostupnostou vybranych zastdvok a zlepSenim casovej dostupnosti
Uzemia. Pre Cast obyvatelov bude vyznamnym prinosom aj vy3$si Standard cestovania, bezbariérovost a lepsia
funkénost stanic a zastavok.

Priaznivo mbzZe na pohodu byvania pdsobit aj modernizécia Zelezni¢ného zvrsku a spodku, nové mostné objekty,
priebezné kolajové |6zko na mostoch a realizacia protihlukovych opatreni, ktoré vytvaraju predpoklad na zlepsSenie
hlukovych a vibraénych pomerov oproti si¢asnému stavu. Kvalita Zivota sa moze zlepsit aj vdaka vy$sej spolahlivosti
dopravy a lepSiemu dopravnému napojeniu obci na hlavné sidelné centra.

Celkovy vplyv na pohodu byvania a kvalitu Zivota preto nebude vo vSetkych lokalitach rovnaky. V SirSom izemnom
meradle mozno navrhovanu ¢innost hodnotit ako prevazne pozitivhu, kedze prinasa bezpeénejsiu, rychlejsiu a
kvalitnejsiu Zelezni¢nu dopravu. Na lokdlnej drovni vSak pojde miestami o vplyv zmieSany, najma tam, kde sa zlepsi
bezpecnost a technicka Urover infrastruktury, ale sicasne sa zhorsi priama priechodnost Gzemia alebo sa zmenia
doterajSie kazdodenné dopravné vazby.

Konkrétne lokality, v ktorych dochddza k zruseniu, ndhrade alebo Uprave Zelezni¢nych priecesti, ako aj lokality
navrhovanych mimouroviiovych krizeni a podchodov, su uvedené v tabulkovych prehladoch v kapitole ,,D/1.2.2.2
Bezpecnost a priechodnost Uzemia“. Lokalne zhorsenie priamej priechodnosti Uzemia sa mdzZe prejavit najma v
miestach, kde bude existujlce Urovnové krizovanie zrusené alebo nahradené mimouroviiovym rieSenim s odliSnou
trasou pristupu; naopak, z hladiska bezpecnosti ide o vyznamné zlepsenie oproti suc¢asnému stavu.

1.2.3.Socialne a ekonomické dosledky

1.2.3.1. Pocas vystavby

Pocas vystavby sa socidlne a ekonomické dosledky prejavia najma do¢asnymi zasahmi do kazdodenného fungovania
Uzemia, obmedzenim zauZivanych dopravnych tras, zabermi pozemkov, zasahmi do nehnutelnosti a docasnym
zhorSenim komfortu byvania v okoli stavenisk. V niektorych lokalitach sa tieto vplyvy prejavia citlivejSie, najma tam,
kde dochadza k zasahu do existujucich objektov, zdhrad, podnikatelskych aredlov alebo k zmene doterajsich
pristupov. Osobitne sa to tyka Podunajskych Biskupic, kde realizacia nového cestného podjazdu zasiahne do aredlu
spoloénosti TYREX a stcéasne si vyziada zasah do Casti skladovej haly, ¢o mdze ovplyvnit dopravni obsluhu a
prevadzkové fungovanie dotknutého podnikatelského subjektu.

Pocas vystavby bude potrebné osobitne zabezpelit aj zachovanie prevadzkovej obsluhy vle¢ky spolo¢nosti
METRANS v Dunajskej Strede, kedZe ide o rozhodujucu zlozku nakladnej dopravy na trati. Aj napriek navrhovanej
etapizacii vSak mozno pocas vylukovych faz o¢akavat docasné prevadzkové a logistické obmedzenia s ekonomickymi
dosledkami.
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Pocas vystavby sa mozu prejavit aj kratkodobé pozitivnhe ekonomické vplyvy, najmd vo forme pracovnych
prilezitosti, dopytu po stavebnych pracach, sluzbach a dodavkach materialov. Na druhej strane vSak mozu vzniknat
aj docasné ekonomické straty alebo komplikacie pre vlastnikov dotknutych nehnutelnosti, podnikatelské subjekty
a uzivatelov Uzemia, najma v miestach zaberov, obmedzenia pristupu alebo stavebnych zdsahov do prevadzkovych
aredlov. To sa tyka nielen sukromnych vlastnikov a zadhradkarskych lokalit, ale aj podnikatelskych subjektov, pri
ktorych méze byt doasne obmedzena dopravna obsluha a prevadzkova funkcia arealu.

1.2.3.2. Pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa socidlne a ekonomické ddsledky navrhovanej ¢innosti prejavia najma zvySenim atraktivity a
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy. Podstatné zrychlenie Zelezni¢nej dopravy vytvdra predpoklad pre
presun Casti dopravného dopytu z individudlnej automobilovej dopravy na Zeleznicu, ¢o mdze mat priaznivy vplyv
na mobilitu obyvatelstva, dostupnost zamestnania, $kdl a sluzieb, ako aj na celkové dopravné vazby v Gzemi.
Skratenie cestovnych ¢asov patri medzi hlavné faktory zvysujlce atraktivitu trate pre cestujucich. Progndza dopravy
predpoklada vplyvom projektu narast poétu cestujucich o 12 %. Zaroven dostupné Udaje ukazuju, ze trat uz v
sucasnosti vykazuje vyrazny rast poctu cestujucich. Kym povodna progndza vychadzala z hodnoty 1,8 mil.
cestujucich v roku 2024, aktudlne uUdaje zverejnené dopravcom uvadzaju za rok 2024 prepravu 3,831 mil.
cestujucich a za rok 2025 uz 4,565 mil. cestujucich, pricom vyhlad na rok 2026 uvaZzuje s narastom nad 6 mil.
cestujucich. To potvrdzuje, Ze zlepSenie parametrov trate, vratane skratenia cestovnych ¢asov, méze mat realny
vplyv na dalsi rast vyuZivania Zelezni¢nej dopravy.

Z ekonomického hladiska bude mat navrhovana cinnost prevaZne pozitivny dlhodoby ucinok. Modernizacia trate
zvysi atraktivitu Zeleznic¢nej dopravy, posilni vazby obci na Bratislavu, Dunajsku Stredu a Komarno a moZe pozitivne
vplyvat na dochadzku za pracou, dostupnost pracovnych prileZitosti a celkovid mobilitu obyvatelstva. Prinosom
bude aj vyssi sStandard verejnej dopravy a lepSie podmienky pre kombinovanu dopravu s vyuZitim parkovisk a
cyklistickej infrastruktiry.

Celkovo mozZno socidlne a ekonomické doésledky navrhovanej ¢innosti pocas prevadzky hodnotit ako prevaine
pozitivne, najma z dovodu zvysenia atraktivity Zeleznicnej dopravy, rastu mobility obyvatelstva a posilnenia
regionalnych dopravnych vazieb.

1.2.4.0patrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov

Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov navrhovanej ¢innosti na obyvatelstvo, zdravie, dopravnu dostupnost a kvalitu
Zivota bude potrebné uplatnit stibor technickych, organizacnych a prevadzkovych opatreni pocas vystavby aj pocas
prevadzky.

Pocas vystavby bude potrebné najma:
e obmedzit hluéné stavebné prace v blizkosti obytnej zastavby na primerany ¢asovy rezim,
e minimalizovat prasnost kropenim, ¢istenim komunikacii a vhodnou manipulaciou so sypkymi materialmi,
e zabezpedit bezpelné oddelenie stavenisk od verejného priestoru,
e zrozumitelhe vyznacit docasné dopravné rezimy, obchadzky a pesie trasy,
e zachovat pristup k nehnutelnostiam, prevadzkam, zastdvkam a staniciam v maximalne moznej miere,
e obmedzit negativne vplyvy stavebnej dopravy na obytné Gzemie,
e koordinovat vystavbu tak, aby boli zdsahy do dopravy a mobility obyvatelov ¢o najkratsie,

e riesit citlivé lokality individudlne, najma pri zasahoch do zdhrad, podnikatelskych aredlov a pri zmenach
miestnych pristupov.

Pocas prevadzky bude potrebné najma:
e realizovat protihlukové opatrenia podla vysledkov hlukovej a vibra¢nej stidie,
e zabezpedit funkéné, bezpedné a bezbariérové pristupy na nastupistia,
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o doriesit pesie, cyklistické a cestné vazby v miestach zrusenych priecesti tak, aby sa zbytocne nezvysil
bariérovy efekt trate,

e vybudovat alebo upravit parkovacie plochy a stojany pre bicykle pri staniciach a zastavkach podla
navrhnutého riesenia,

e zabezpedit zrozumitelny orientaény a informacny systém pre cestujlcich aj verejnost,

e preverit potrebu individualnych opatreni v lokalitach s citlivou obytnou zastavbou alebo so zhorsenou
lokdlnou dostupnostou.

Osobitnu pozornost bude potrebné venovat lokalitdm, kde sa bezpecnostny prinos stavby dostava do konfliktu s
priechodnostou Gzemia, teda najma miestam zrusenych priecesti a priechodov, zru$enej zastavky Rovinka a Usekom
s vyraznejSim bariérovym efektom. V tychto pripadoch bude rozhodujlce, aby navrhovana nahradna trasa nebola
len formalne existujuca, ale aby bola pre obyvatelov realne pouZitelna, bezpecna a primerana.

1.2.5.Celkové zhodnotenie

Navrhovana ¢innost bude mat na obyvatelstvo kratkodobo negativny, avsak v dlhodobom horizonte prevaine
pozitivhy vplyv. Kratkodobo nepriaznivé Ucinky budl suvisiet najma s etapou vystavby, pocas ktorej dojde k
zvysenej hluénosti, vibraciam, prasnosti, dopravnym obmedzeniam, zdsahom do kazdodenného fungovania Uzemia,
zhorseniu komfortu byvania v okoli stavenisk a k do¢asnym majetkovym a prevadzkovym zasahom v konkrétnych
lokalitach.

V dlhodobom horizonte sa pozitivny vplyv prejavi najma zvySenim bezpecnosti Zeleznicnej, cestnej, pesej a
cyklistickej dopravy, odstranenim casti koliznych bodov na Zelezni¢nych priecestiach, vybudovanim novych
mimouroviovych krizovani a podchodov, modernizaciou stanic a zastavok, zlepSenim bezbariérovosti, zvySenim
tratovej rychlosti a celkovym skvalitnenim dopravnej obsluhy Uzemia. Prinosom bude aj lepsSia dostupnost
niektorych zastdvok po ich presune blizsie k obciam a vytvorenie podmienok pre kombinovanu dopravu s vyuZitim
parkovacich ploch a cyklistickej infrastruktury.

Dlhodoby vysledny stav vSak nebude vo vsetkych lokalitdch rovnako priaznivy. Menej priaznivé Gcinky sa moézu
prejavit najma tam, kde ddjde k zrugeniu priecesti a priechodov, k predizeniu obchadzkovych tras, k zvy$eniu
bariérového efektu trate, k zruSeniu zastavky Rovinka alebo k zasahom do existujucich vlastnickych a prevadzkovych
vztahov. Ide vak prevazne o lokalne vplyvy, ktoré nemenia celkovy priaznivy dlhodoby efekt stavby na obyvatelstvo
ako celok.

Z hladiska zdravia obyvatelstva budd rozhodujuce najma vplyvy hluku a vibracii. Pocas vystavby pojde o docasné a
lokdlne negativne ucinky. Pocas prevadzky sa predpoklada priaznivejsi stav oproti sucasnosti v dosledku
modernizacie trate a realizacie ochrannych opatreni, pricom vysledné hodnotenie bude potrebné potvrdit hlukovou
a vibra¢nou Studiou.

Celkovo mozno navrhovanu cinnost z hladiska vplyvov na obyvatelstvo hodnotit ako prijatelnu, pricom jej
kratkodobé negativne ucinky pocas vystavby budu vyvazené dlhodobymi prinosmi v oblasti bezpecnosti, dopravnej
obsluhy, kvality Zelezni¢nej infrastruktury a celkovej funkénosti Uzemia.

2. Vplyvy na dopravu

2.1. Vplyvy pocas vystavby

Predpokladana doba vystavby navrhovanej ¢innosti je vtermine 04/2034 — 05/2042, ¢o predstavuje celkovo
priblizne 8 rokov. Z dovodov potreby zabezpecenia dopravy do spolo¢nosti METRANS, ktora tvori najvyznamnejsiu
zlozku nakladnej prepravy na trati Bratislava — Dunajska Streda — Komarno je potrebné rozdelit stavbu na etapy.
Dalsie delenie stavby na viacero etdp je mozné dopracovat v daldich fazach pripravy na zéklade moZnosti
financovania stavby, kapacitnych moZnosti zhotovitelov a pod.

Zakladna etapizacia vystavby je:
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e Etapa ¢. 1 v Useku Bratislava (mimo) — Dunajska Streda (vratane)
e Ftapa C. 2 v Useku Dunajska Streda (mimo) — Komarno (mimo)

Etapa €. 1 Bratislava (mimo) — Dunajska Streda (vratane)

V ramci tejto etapy sa predpoklada zrealizovat zdvojkolajnenie Useku Zelezni¢nej trate od Odbocky Bratislava-
Ruzinov po ZST Dunajské Streda (vratane). Pocas realizacie tohto Useku bude zabezpetend nakladna doprava do
spoloénosti METRANS v smere od Komarna, pripadne nahradnou cestnou dopravou. V ZST Dunajska Streda bude
podrobna etapizacia modernizdcie Zelezni¢nej stanice prispdsobena tak, aby bolo zachované napojenie vlecky
METRANS s moznostou odchodu nakladnych vlakov spat na smer Komarno.

V nultej faze vystavby (pripravnej) sa vybuduju vsetky docasné pristupové komunikacie, zariadenia stavenisk
a vykona sa priprava Uzemia — prelozky inZinierskych sieti, vyruby stromov, buracie prace a pod. a nasledne sa
zrealizuju vietky stavebné préce, ktoré nemaju vplyv na prevadzku na existujicej jednokolajnej trati. Casovo je tato
faza odhadovana na priblizne 1,5 roka. U¢elom tohto kroku je realizacia ¢o najvacsieho objemu prac bez vyluky
Zeleznicnej dopravy. V tejto faze budu zrealizované:

e Useky 2. tratovej kolaje v stibehu s existujucou Zelezni¢nou tratou a prelozky Zelezni¢nej trate,

e most ponad Maly Dunaj pre druht tratovu kolaj,

e nové cestné podjazdy a nadjazdy,

e mostné konstrukcie a podchody pod druhou tratovou kolajou,

e nastupistia pri druhej tratove] kolaji,

e trakéné napajacie stanice,

e Upravy a prelozky cestnych komunikacii,

e trakéné podpery,

e protihlukové steny

e apod.
V nasledujicej faze (vylukovej) d6jde k Uplnej vyluke na Zeleznicnej trati. Tym, Ze sa jednd o jednokolajnu trat
a nova tratova kolaj na viacerych miestach krizuje pévodnu kolaj, nie je mozné spustit v predstihu jednu z tratovych
kolaji v ucelenom useku a preto bude nutné tato vyluku zachovat az do Uplného ukonéenia realizicie Etapy €. 1.
Dal$im dévodom na celkovu vyluku Zelezni¢nej trate je skutocnost, 7e prevadzka na elektrifikovanej trati bude
spustena ako uceleny systém v celom Useku od Bratislava po Dunajsku Stredu. Casovo je tato faza odhadovand na
priblizne 2,5 roka.

V tejto faze budu zrealizované:

e modernizécia 1. tratove] kolaje a prepojenia na zrealizované prelozky trati,

e Upravy kolajisk Zelezni¢nych stanic,

e mostné konstrukcie a podchody pod prvou tratovou kolajou,

e nastupistia pri prvej tratovej kolaji,

e trolejové vedenie v Useku Bratislava-Nové Mesto — Odbocka Bratislava-RuZinov,

e zostavajuce trakéné brany a podpery + spustenie trakéného vedenia,

e oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia, priestory pre technolégiu a riadenie dopravy,
e rekonstrukcie priecesti, predstani¢né priestory a plochy, PHS a pod. pod.

Pocas trvania vylukovej fazy bude nutné zavedenie nahradnej autobusovej dopravy v Useku Bratislava — Dunajska
Streda v celom trvani tejto fazy. Osobna Zelezni¢na doprava moze byt pocas tejto fazy zachovana v Useku Dunajska
Streda — Komarno. To je moiné za predpokladu, Ze dopravca bude mat vytvorené podmienky pre udrzbu
a prevadzku osobnej dopravy na tejto ¢asti zelezni¢nej trate. TaktieZ je nutné etapizaciu vystavby v ZST Dunajska
Streda navrhnut tak, aby bol mozny nastup a vystup cestujlcich pocas celej doby modernizécie ZST Dunajskd Streda.
Pocas rekonstrukcie Zelezni¢nych priecesti, kedy je kolaj vo vyluke, bude potrebné zrealizovat v ich tesnej blizkosti
docasné prelozky cestnych komunikacii pre zachovanie cestnej dopravy.
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Po ukonéeni vyluky je mozné spustit dopravu na elektrifikovanom Useku trate pre elektrické vlakové supravy od
Bratislavy po Dunajsku Stredu.

Etapa ¢. 2 Dunajska Streda (mimo) — Komarno (mimo)

V tejto etape sa zmodernizuje Usek od Dunajskej Stredy po Komarno. Nakladna doprava do spolo¢nosti METRANS
bude pocas vyluk zabezpefend po zmodernizovanomm Useku trate Bratislava — Dunajska Streda, pripadne
nahradnou cestnou dopravou.
V nultej faze vystavby (pripravnej) sa vybuduju vsetky docasné pristupové komunikdcie, zariadenia stavenisk
a vykona sa priprava Uzemia — prelozky inzinierskych sieti, vyruby stromov, buracie prace a pod. a nasledne sa
zrealizuju vietky stavebné prace, ktoré nemaju vplyv prevadzku na existujicej jednokolajnej trati. Casovo je tato
faza odhadovana na priblizne 1,5 roka. V tejto faze budu zrealizované:

e novy cestny nadjazd a novy Zelezni¢ny most ponad Komdarnanské slanisko,

e prelozky Zelezni¢nej trate,

e nova kolaj v smere na Komarom,

e nastupistia v novych bezkoliznych polohach,

e Upravy a prelozky cestnych komunikacii,

e trakéné podpery,

e protihlukové steny,

e apod.
Pocas trvania vylukovej fazy bude nutné zavedenie ndhradnej autobusovej dopravy v Useku Dunajska Streda —
Komarno pocas celého jej trvania. Casovo je tato faza odhadovana na priblizne 2,5 roka. V kratkom useku tejto fazy
bude nutné zaviest vyluku aj na trati Komarno — Komarom. V tejto faze budu zrealizované:

e modernizacia tratovej v povodnej osi a prepojenia na zrealizované prelozky trati ako aj napojenie novej
odbocnej kolaje na trat na Komarom,

e Upravy kolajisk Zelezni¢nych stanic,

e mostné konstrukcie a podchody,

e nastupistia,

e rekonstrukcia trakéného vedenia v Useku Zelezni¢nej trate Komarno — Komarom,

e zostavajuce trakéné brany a podpery + spustenie trakéného vedenia,

e oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia,

e priestory pre technoldgiu a riadenie dopravy,

e rekonstrukcie priecesti,

e predstanicné priestory a plochy,

e protihlukové steny,

e apod.
Pocas rekonstrukcie Zelezni¢nych priecesti, kedy je kolaj vo vyluke, bude potrebné zrealizovat v ich tesnej blizkosti
docasné prelozky cestnych komunikacii pre zachovanie cestnej dopravy. Nepredpokladd s naroénymi
obchdadzkovymi trasami pre cestnu dopravu pocas trvania realizacie stavby.

Po ukonceni vyluky je mozné spustit dopravu na elektrifikovanom Useku trate pre elektrické vlakové supravy aj
v zostavajucom uUseku Dunajska Streda - Komarno.

Ako moznost pre skratenie vyluk v celom Useku Dunajskd Streda — Komarno je mozné uvazovat s postupnym
spustenim prevadzky na jednotlivych Usekoch trate v smere od Dunajskej Stredy, napr. Dunajska Streda — Dolny
Stal, Dolny Stal — Velky Meder, Velky Meder — Zemianska Ol&a a nakoniec Zemianska Ol¢a — Komarno.

Osobitnym docasnym vplyvom pocas vystavby budu zasahy do cestnej dopravy v miestach rekonstrukcie, rusenia
alebo ndhrady Zelezni¢nych priecesti a v miestach budovania novych mimouroviiovych krizovani. Pocas tychto prac
méze dojst k doCasnym zmendm organizacie cestnej dopravy, obmedzeniu prejazdu, zavedeniu obchadzkovych
trds, docasnym prelozkdm komunikacii a zmene pristupov k prifahlym nehnutelnostiam, polnohospoddarskym
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pozemkom alebo prevadzkam. Rozsah a trvanie tychto obmedzeni bude zavisiet od konkrétneho technického
rieSenia jednotlivych krizovani a od organizacie vystavby. Pri dalSej projektovej priprave bude potrebné zabezpecit,
aby boli do¢asné dopravné rieSenia navrhnuté s dérazom na zachovanie bezpecnosti cestnej premavky, pristupu
zachrannych zlozZiek a primeranej dopravnej obsluhy dotknutého Gzemia.

Celkovo mozno konstatovat, Ze pocas vystavby dojde k docasnému zhorseniu dopravnej dostupnosti Uzemia, k
obmedzeniu plynulosti cestnej a Zelezni¢nej dopravy, k potrebe vyuzivania nahradnej autobusovej dopravy a k
zmenam v obsluhe dotknutého Uzemia. Tieto vplyvy budul docasné, viazané na jednotlivé etapy a fazy vystavby,
pricom ich intenzita bude zavisiet od konkrétneho postupu realizacie, organizacie vystavby a schopnosti zachovat
dopravnu obsluhu Uzemia pocas stavebnych prac.

2.2. Vplyvy pocas prevadzky

Po uvedeni stavby do prevadzky sa vplyvy na Zelezni¢ni dopravu prejavia prevazne pozitivne. Modernizacia trate,
jej zdvojkolajnenie v rozhodujucom useku, elektrifikidcia, zvySenie tratovej rychlosti a modernizacia
zabezpecovacich zariadeni prispeju k zvySeniu kapacity trate, k zlepSeniu plynulosti prevadzky a k zvySeniu
spolahlivosti zelezni¢nej dopravy. Skratenie cestovnych ¢asov a zvySenie atraktivity trate vytvoria predpoklad na
dalsi rast poctu cestujucich a na posilnenie vyznamu Zelezni¢nej dopravy v regionalnych a primestskych vazbach.

Vo vztahu k cestnej doprave bude rozhodujice najma rieSenie krizovania Zelezni¢nej trate s cestnou sietou.
Odstranenie casti koliznych bodov na Zelezni¢nych priecestiach a ich ndhrada mimouroviiovymi kriZzovaniami bude
mat pozitivny dopravno-bezpecnostny vplyv, kedZe sa zniZi riziko stretov cestnych vozidiel s vlakmi a odstrania sa
obmedzenia spojené s ¢akanim na priecestiach. Tento prinos je vyznamny najma vzhfadom na navrhované zvysenie
kapacity trate, predpokladany vys$si takt vlakovej dopravy a zvysenie tratovej rychlosti.

Pri ponechanych priecestiach mbze vyssi pocet vlakov viest k ¢astejSiemu uzatvaraniu priecesti a tym k lokdlnemu
zhorsSeniu plynulosti cestnej dopravy, najma v Spickovych obdobiach alebo na komunikdacidch s vysSou intenzitou
cestnej premavky. Z hladiska bezpecnosti je vSak podstatné, Ze technické rieSenie nepocita s ponechanim
nezabezpecdenych priecesti. Ponechané priecestia budu vybavené priecestnym zabezpecovacim zariadenim so
zavorami a budu zapojené do modernizovaného systému riadenia a zabezpecenia Zelezni¢nej dopravy. V kombindcii
s modernizaciou zabezpecovacich zariadeni trate, zavedenim ETCS a odstranenim vybranych koliznych bodov
mozno oCakavat zvysenie bezpecnosti krizovani Zelezni¢nej a cestnej dopravy oproti si¢asnému stavu.

Zvysenie tratove] rychlosti preto samo osebe nepredstavuje negativny dopravno-bezpecnostny vplyv, pokial je
sprevadzané zodpovedajucim zabezpeéenim krizovani a odstranenim rizikovych droviiovych vazieb. Lokalne
negativny vplyv sa moze prejavit najma v plynulosti cestnej dopravy na ponechanych priecestiach, kde moze déjst
k CastejSiemu preruseniu cestnej premavky. Tento vplyv vSak bude kompenzovany vy$Sou Uroviiou technického
zabezpecenia priecesti a celkovym zvySenim bezpecnosti dopravného systému.

Na druhej strane v niektorych lokalitadch dojde k zmene zauzivanych dopravnych tras, k presmerovaniu dopravy na
nové alebo existujuce krizovania a k zmene kazdodennych pristupovych vazieb v Uzemi. Lokalne sa preto moze
zhorsit priama dostupnost niektorych Casti Uzemia alebo zvysit bariérovy efekt trate, najmi tam, kde bude
existujuce Uroviové krizovanie zrusené bez priamej nahrady v pévodnej polohe. Tieto vplyvy su podrobnejsie
vyhodnotené aj v kapitole vplyvov na obyvatelstvo.

Osobitnl pozornost si vyZaduje aj vztah navrhovanej ¢innosti k leteckej doprave a k ochrannym pasmam Letiska M.
R. Stefanika v Bratislave. V ¢ase spracovania informécie o navrhovanej ¢innosti sa uskuto¢nilo pracovné stretnutie
so zastupcami Letiska Bratislava, Dopravného uradu a Letovych prevadzkovych sluzieb Slovenskej republiky za
ucelom prerokovania vplyvu zdvojkolajnenia, elektrifikacie Zeleznicnej trate a zavedenia radiového pokrytia GSM-
R na posunutd rovinu ochrannych pasiem vzletovo-pristavacej drahy letiska. PredbeZna technicka analyza
spracovana na aktualne dostupnom modeli terénu konstatuje, Ze stavba reSpektuje vyskové obmedzenia. V Casti
dotknutého Useku dochadza k miernej penetracii posunutej roviny ochranného pasma v priestore priblizenia RWY
04 a vzletu RWY 22 letiska, a to v rozsahu priblizne 0,1 az 0,3 m. Tato vzajomna interakcia bude predmetom dalSieho
sledovania v nadvazujucich stupfioch projektovej dokumentacie, ked bude k dispozicii presné polohopisné a
vySkopisné zameranie existujucej kolaje a terénu. Zo zdverov prerokovania zaroven vyplyva, Ze z hladiska
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prevadzkovania leteckych pozemnych zariadeni Letiska M. R. Stefanika, najmé radarového systému TAR Bratislava
a zariadenia ILS LOC 22, je mozné akceptovat aj navrhované parametre trakéného vedenia a radiovej siete GSM-R.

2.3. Celkové zhodnotenie

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na dopravu hodnotit ako kratkodobo negativny pocas vystavby a
dlhodobo prevaine pozitivny pocas prevadzky. Pocas vystavby dbjde k docCasnému zhorseniu plynulosti a
dostupnosti Zelezni¢nej aj cestnej dopravy, k potrebe zavedenia ndhradnej autobusovej dopravy, k vylukam,
docasnym prelozkam komunikacii a k zmenam v organizacii dopravnej obsluhy Uzemia. Tieto vplyvy budd vyznamné
najma z hladiska osobnej Zelezni¢nej dopravy a lokalnej cestnej dopravy, avSak budu ¢asovo obmedzené a viazané
na jednotlivé etapy a fazy vystavby. Ich prijatelnost bude podmienend najma vhodnou organizaciou vystavby,
etapizdaciou prac, zachovanim dopravnej obsluhy dotknutého Uzemia a zabezpecéenim prevadzkovej obsluhy vliecky
METRANS.

Po uvedeni stavby do prevadzky sa predpokladd prevazine priaznivy vplyv na dopravu. Modernizacia trate, jej
zdvojkolajnenie v Useku Bratislava — Dunajska Streda, elektrifikacia, zvySenie tratovej rychlosti, modernizacia stanic,
zastavok a zabezpecovacich zariadeni prispeju k zvysSeniu kapacity trate, k zlepSeniu plynulosti a spolahlivosti
Zelezni¢nej dopravy a k zvyseniu jej konkurencieschopnosti voci cestnej doprave. Pozitivne sa prejavi aj odstranenie
Casti zelezniénych priecesti a ich ndhrada mimouroviiovymi krizovaniami, ¢o zvysi bezpe€nost a plynulost cestnej
dopravy. Na druhej strane bude potrebné zohladnit, Zze v niektorych lokalitach déjde k zmene zauZivanych tras a k
presmerovaniu dopravnych vizieb, o moze mat lokalne zmiesany Géinok.

Z hladiska vztahu k ostatnym druhom dopravy mozno navrhovanu ¢innost povaZovat za prijatelnd aj vo vztahu k
leteckej doprave, pricom otazka presného vztahu stavby k ochrannym pasmam Letiska M. R. Stefanika bude este
spresnena v dalsich stupfioch projektovej dokumentacie.

Vysledny vplyv navrhovanej ¢innosti na dopravu mozno preto hodnotit ako v dlhodobom horizonte pozitivny, a to
napriek do¢asnym negativnym vplyvom pocas vystavby.

3. Vplyvy na ovzdusie a klimu

3.1. Vplyvy pocas vystavby

Pocas vystavby sa predpokladaju docasné negativne vplyvy na ovzdusie, a to najma v désledku zvysenej prasnosti
a emisii zo stavebnych mechanizmov, nakladnej dopravy a stvisiacich stavebnych ¢innosti. Prasnost bude vznikat
najma pri zemnych pracach, baracich pracach, manipuldcii so sypkymi materidlmi, pohybe vozidiel po stavenisku a
po docasnych pristupovych komunikaciach. Lokalne zhorsenie kvality ovzdusia mozno oéakavat najma v miestach
intenzivnej stavebnej ¢innosti, pri budovani ndsypov, mostnych objektov, podjazdov, nadjazdov, podchodov a pri
Upravach stanic a zastavok.

Zdrojom emisii budu predovsetkym spalovacie motory stavebnych mechanizmov a nakladnych vozidiel
zabezpecujucich dopravu materidlov, odvoz vykopovej zeminy a obsluhu stavenisk. P6jde najma o emisie tuhych
znecistujucich latok, oxidov dusika, oxidu uholnatého a emisie sklenikovych plynov. Tieto vplyvy budi mat prevazine
lokalny, docasny a ¢asovo obmedzeny charakter, pricom ich intenzita bude zavisiet od organizacie vystavby,
rozsahu zemnych prac, klimatickych podmienok a Gcinnosti prijatych opatreni na obmedzenie prasnosti a emisii.

Z klimatického hladiska bude etapa vystavby spojend aj s do€asne zvySenou uhlikovou stopou, a to najma v
dosledku prevadzky stavebnych mechanizmov, dopravy materidlov a spotreby stavebnych materidlov. Ide vSak o
vplyv viazany na ¢asovo obmedzené obdobie realizacie stavby.

3.2. Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa predpoklada prevaine priaznivy vplyv na ovzdusie, najma v dosledku elektrifikacie trate,
modernizacie Zelezni€nej infrastruktiry a zvySenia atraktivity Zelezni¢nej dopravy. Elektrifikicia znizi zavislost
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prevadzky od dieselovej trakcie a prispeje k znizeniu lokadlnych emisii znecistujlcich latok priamo v dotknutom
Uzemi. Pozitivny vplyv mozno ocakavat aj v pripade, ak dbjde k presunu ¢asti dopravného dopytu z individualnej
automobilovej dopravy na Zeleznicu.

Modernizacia trate, zvySenie jej kapacity, skratenie cestovnych ¢asov a zvysenie spolahlivosti prevadzky vytvéraju
predpoklad pre vysSie vyuzZivanie Zelezni¢nej dopravy v osobnej aj ndkladnej doprave. Takyto presun modze
nepriamo prispiet k znizeniu emisii z cestnej dopravy, a tym aj k zlepseniu kvality ovzdusia v $irSom Gzemi. Miera
tohto pozitivheho efektu bude zavisiet od redlneho rozsahu presunu cestujdcich a tovaru z ciest na Zeleznicu.

Z klimatického hladiska mozno navrhovanu ¢innost hodnotit ako prevaZne priaznivu, kedZe podporuje energeticky
efektivnejsi druh dopravy a vytvara predpoklad na zniZenie emisii sklenikovych plynov v dopravnom sektore. Tento
efekt vSak bude podmieneny nielen samotnou realizdciou stavby, ale aj naslednym vyuzivanim modernizovane;j
trate v osobnej a nakladnej doprave.

Podrobné vyhodnotenie klimatickych aspektov navrhovanej ¢innosti, vratane posudenia zranitelnosti stavby voci
dosledkom zmeny klimy a navrhu adaptaénych a mitigaénych opatreni, je spracované v samostatnej prilohe G/4.4
Klimatické posudenie.

3.3. Celkové zhodnotenie

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na ovzdusie a klimu hodnotit ako kratkodobo negativny poéas vystavby
a dlhodobo prevaZne pozitivny poéas prevadzky. Kratkodobé negativne vplyvy budu suvisiet najméa s prasnostou,
emisiami zo stavebnych mechanizmov a dopravou materidlov. Dlhodoby pozitivny efekt sa predpokladd najma v
dosledku elektrifikacie trate, zvysSenia atraktivity Zelezni¢nej dopravy a mozného presunu ¢asti dopravného dopytu
z cestnej dopravy na Zeleznicu.

4. Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Navrhovana ¢innost nebude predstavovat novy liniovy zasah do Uzemia mimo existujuiceho Zelezni¢ného koridoru,
ale modernizaciu, zdvojkolajnenie a elektrifikdciu existujlucej trate. Z hladiska vod je podstatné, Ze potreba
preloZiek vodnych tokov nebola identifikovana. Zasahy do vodného rezimu sa budu viazat najmé na rekonstrukcie
a vystavbu novych mostnych objektov, Upravy priepustov, zasahy do brehovych porastov a rizikd znecistenia
pocas vystavby.

4.1. Vplyvy pocas vystavby

Pocas vystavby budu vplyvy na povrchové a podzemné vody najvyraznejsSie. Nepdjde o prelozky vodnych tokov, ale
o lokdlne zasahy pri prestavbe mostov, rekonstrukcii priepustov, Upravach svahov a dna koryta, odstrafiovani
brehovej vegetacie a pri stavebnych pracach v dotyku s vodnymi prvkami.

Z hladiska ochrany vod je navrhovana ¢innost vyznamna tym, Ze Zelezni¢na trat vedie v Useku priblizne od nzkm 8,0
po nzkm 60,5 cez Chranent vodohospodarsku oblast Zitny ostrov. Ide o Uzemie s mimoriadnym vyznamom pre
ochranu a vyuZivanie podzemnych vod, a preto je potrebné vsetky stavebné a prevadzkové zasahy posudzovat s
dorazom na ochranu kvality a reZimu podzemnych vod.

Z hladiska ochrany vodnych zdrojov je potrebné osobitne uviest, Ze trat sa dostava aj do kontaktu s pasmami
hygienickej ochrany vodnych zdrojov v nasledujucich usekoch:

Tab. 25 Pdsma hygienickej ochrany vodnych zdrojov v blizkosti navrhovanej cinnosti

Pasmo hygienickej ochrany . Vzdialenost od .
vodného zdroja (1. alebo 2 stupiia) nzkm Zel. trate Predpokladany vplyv
PHO 1. st, Podunajské Biskupice 11,58 -12,0 5m Prelozka Zelezni¢nej trate do bezprostrednej blizkosti PHO 1.

stupna, predpokladany okrajovy zasah v priebehu vystavby
zelezni¢nej trate
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Pasmo hygienickej ochrany . Vzdialenost od ,

vodného zdroja (1. alebo 2 stupiia) nzkm Zel. trate Predpokladany vplyv

PHO 2. st, Dunajska Streda 44,0 Okrajovy zasah Poloha trate sa v Useku nemeni, pocas vystavby dojde

na dizke 20m k zdsahu do PHO

PHO 2. st 62,5-64,5 60m Pocas vystavby ani prevadzky nebude dochadzat k zasahu do
PHO

PHO 2. st 72,0-72,5 20m Pocas vystavby ani prevadzky nebude dochadzat k zasahu do
PHO

PHO 2. st 84,0-84,6 75m Pocas vystavby ani prevadzky nebude dochadzat k zasahu do
PHO

PHO 2. st 89,5 70m Pocas vystavby ani prevadzky nebude dochadzat k zasahu do
PHO

Na predmetnom Useku modernizovanej Zelezni¢nej trate sa nachadza 11 Zeleznicnych mostov a 23 priepustov,
pricom vacésina mostov a priepustov premostuje vodné kandly alebo zanesené a vyschnuté ramena byvalych
vodnych tokov. Vsetky priepusty sa navrhuju zrekonstruovat, pripadne v miestach preloziek trate nahradit novymi,
aby vyhoveli poZzadovanej kapacite a normovému stavu.

Z hladiska kriZzovania vodnych tokov a vodnych pl6ch su najvyznamnejsie najma tieto mostné objekty:

Tab. 26 Premostenia vodnych tokov a uzemi so Specidlnym vodnym reZimom

Mostny Vodny

objekt tok/Gzemie nzkm Predpokladany vplyv

Zdvojkolajnenie trate a doplnenie novej mostnej konstrukcie pre 2. tratovu kolaj pri

$M-1 Maly Dunaj 7,892 zachovvani,ex,istujuceho kriiqvania toku; bez pr’eloiky vodnéh.o toku: Predpoklaf:lé sa
docasny zasah do brehovych porastov a lokalne ovplyvnenie kvality vody pocas

vystavby, najma zvysenie zékalu a riziko havarijného znecistenia.

. ” Rekonstrukcia Zeleznicného mosta nad existujucim kandlom bez zmeny trasy vodného
N kanal Gabcikovo — e . . . ., .
IM-4 Tobolnik 49,189 toku. Vplyv bude spocivat najma v docasnych stavebnych zasahoch v blizkosti koryta,
P ¥ pri ktorych je potrebné zachovat prieto¢nost kanala a zabrénit znecisteniu vody.

Rekonstrukcia Zelezniéného mosta nad vodnou plochou Dolnobarského rybnika. Pocas
N Dolnobarsky vystavby mozno ocakévat docasné ovplyvnenie vodného prostredia, najma zékal,

ZM- 2,4 v - v . Ly s . .
> rybnik 52,436 rusenie a riziko znecistenia, pri€om po realizacii sa nepredpokladd zmena vodného
rezimu rybnika.
Zburanie existujuceho a vybudovanie nového Zeleznicného mosta v novej polohe
. kolaj lozky kanala. | Y jSi y zasah ¢asnych pra
IM-6 Chotarny kandl 60,524 olaje bez prelozky kandla. Ide o vyraznejsi stavebny zasah s potrebou docasnych prac

v kontakte s kanalom a so zabezpecenim zachovania odtokovych pomerov a ochrany
kvality vody pocas vystavby.

Rekonstrukcia Zelezni¢ného mosta nad existujucim kandlom bez zmeny trasy vodného
IM-7 Sokolsky kanal 62,567 toku. Vplyv bude spodivat najma v docasnych stavebnych zasahoch v blizkosti koryta,
pri ktorych je potrebné zachovat prieto¢nost kanala a zabrénit znecisteniu vody.

Rekonstrukcia Zeleznicného mosta nad existujucim kandlom bez zmeny trasy vodného
66,335 toku. Vplyv bude spocivat najméa v docasnych stavebnych zasahoch v blizkosti koryta,
pri ktorych je potrebné zachovat prieto¢nost kanala a zabranit znecisteniu vody.

N kanal Velky
Meder — Holiare

Zburanie existujuceho a vybudovanie nového Zeleznicného mosta v novej polohe

5 kanal Velky . 3 [ L . ) N
ZM-10 anaive y 68,730 kolaje. Predpoklada sa lokalny stavebny zasah do okolia kanala s potrebou technickych
Meder — Holiare , . L .
opatreni na ochranu kvality vody a zachovanie prietokovych pomerov.
Vybudovanie nového Zelezni¢ného mosta v novej polohe kolaje nad existujucim
SM-11 vodny tok Holiare 71746 vodnym tokom. Vplyv bude spojeny najma s vystavbou nového objektu, docasnym

zasahom do brehového prostredia a potrebou minimalizovat zékal, znecistenie a
narusenie odtokovych pomerov.

— Lipové
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Mostny Vodny ‘ .
. , . nzkm Predpokladany vplyv
objekt tok/lizemie P Y VPl
Vybudovanie nového Zeleznicného mosta ponad Uzemie Komarnanského slaniska s
5 Komarnanské cielom minimalizovat zédsah do jeho osobitného vodného rezimu. Stavba sa ma
ZM-12 . 0,610 . , . . . N , A
slanisko realizovat bez priameho zasahu do slaniska, s dérazom na ochranu podzemnych vod a
zachovanie hydrologickych pomerov lokality.

Z pohladu vodného reiimu predstavuje osobitne citlivi lokalitu Uzemie eurépskeho vyznamu Komarfianské
slanisko, ktorého biotopy su viazané na Specifické podmienky prirodzeného zasolenia, vysokej evapotranspirdcie a
citlivého povrchového i podpovrchového vodného reZimu. Ide o mimoriadne citlivé Uzemie, pri ktorom je
nevyhnutné vylucit akykolvek zasah, ktory by mohol nepriaznivo ovplyvnit vodny rezim, zasolenie alebo dalsie
ekologické podmienky rozhodujlce pre zachovanie predmetu ochrany. Navrhované technické rieSenie mostného
objektu ZM-12 je preto vedené s cielom minimalizovat kontakt so slaniskom a obmedzit zasahy do jeho vodného
rezimu. PodrobnejSie zhodnotenie vyznamu lokality, jej citlivosti a odporucanych ochrannych a technickych
opatreni je uvedené v kapitole venovanej vplyvom ,,D./5. Vplyv na chranené Uzemia a Natura 2000“

4.2. Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa nepredpokladaju nové vyznamné zasahy do tras vodnych tokov. Vplyv bude spodivat najma v
trvalej existencii modernizovaného telesa trate, v reZime odvodnenia trate a mostnych objektov a v
potencialnom riziku havarijného znecistenia. Pri Malom Dunaji pojde aj nadalej o kriZovanie existujuceho toku
existujucou Zelezni¢nou infrastruktdrou, avsak s rozSirenim vplyvu na vacSiu plochu mostného objektu. Pri
Komarnanskom slanisku bude rozhodujuce, aby prevadzka nevyvolala zmenu osobitného vodného rezimu tzemia.

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na povrchové a podzemné vody hodnotit ako kratkodobo negativny
pocas vystavby a dlhodobo prijatel'ny pocas prevadzky, za predpokladu déslednej realizacie ochrannych opatreni.
Najcitlivej$ie si najma Useky v CHVO Zitny ostrov, dalej Useky v kontakte alebo tesnej blizkosti PHO vodnych
zdrojov, krizovanie Malého Dunaja a mostny objekt nad Komarnanskym slaniskom. Rozhodujlce bude, aby pocas
vystavby nedoslo k znecisteniu vod, aby sa minimalizovali zdsahy do brehov a koryta a aby sa nezhorsili odtokové a
infiltratné pomery v Uzemi.

4.3. Celkové zhodnotenie

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na povrchové a podzemné vody hodnotit ako kratkodobo negativny
pocas vystavby a dlhodobo prijatelny pocas prevadzky, za predpokladu doslednej realizacie ochrannych opatreni.
Najcitlivej$ie st najma useky v CHVO Zitny ostrov, tseky v kontakte alebo tesnej blizkosti PHO vodnych zdrojov,
krizovanie Malého Dunaja a useky v kontakte so slaniskovymi dzemiami citlivymi na zmenu vodného rezimu, najma
UEV/CHA Pavelské slanisko, UEV/CHA Pri Orechovom sade a Komarfianské slanisko. Podmienkou prijatelnosti
vplyvu bude najma spracovanie a dodrZiavanie planu preventivnych a havarijnych opatreni, technické zabezpecenie
vystavby v citlivych Usekoch, vylucenie Uniku ropnych latok a inych Skodlivin do povrchovych a podzemnych vod,
vhodné riesenie odvodnenia a organizacie staveniska, ako aj minimalizacia zasahov do brehov, koryta a vodného
rezimu dotknutych lokalit.

5. Vplyvy na chranené tuzemia a Natura 2000

Navrhovana ¢innost sa dotyka viacerych chranenych Uzemi a Uzemi sustavy Natura 2000, a to bud priamym
kontaktom v miestach existujucich kriZzovani, alebo vedenim trate v tesnej blizkosti hranic chranenych Gzemi. Vo
vacsSine pripadov ide o modernizaciu existujuce] Zelezni¢nej infrastruktiry v jestvujucom koridore, preto budu
rozhodujlce najmé docasné vplyvy pocas vystavby. Z hladiska ochrany prirody bude kli¢ové minimalizovat zasahy
mimo existujuceho Zelezni¢ného telesa a v najcitlivejsich lokalitach vylucit akykolvek priamy zasah do predmetu
ochrany.
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5.1. Vplyvy pocas vystavby
Uzemie eurépskeho vyznamu Maly Dunaj (SKUEV0822)

Uzemie eurdpskeho vyznamu Maly Dunaj je viazané na krizovanie trate v mieste mostného objektu ZM-1 v nzkm
7,892. Sprava Uzemia spada pod CHKO Dunajské luhy a plati v nom 2. stupen ochrany. Vymera Gzemia je priblizne
1 738,44 ha, resp. podla novsej aktualizacie 1 840,1187 ha. Predmetom ochrany s vodné a sprievodné biotopy
Malého Dunaja a na ne viazané druhy eurdpskeho vyznamu.

Miesto krizovania vodného toku so Zelezni¢nou tratou je uz dnes z ochrany vynaté, preto nejde o novy prie¢ny vstup
do Uzemia. Pocas vystavby v$ak bude potrebné obmedzit zdsahy do brehovych porastov a vylicit znecistenie vody
alebo poskodenie sprievodnych biotopov. Z tohto dévodu je potrebné:

e nezriadovat zariadenie staveniska, depodnie, skladky materialu ani tankovanie mechanizmov v Gzemi UEV a
jeho bezprostrednom kontakte,

e viest pohyb mechanizmov a pristup na stavenisko po existujucich spevnenych alebo docasne vymedzenych
trasach mimo brehovych porastov,

e neumiestriovat do toku docasné stavebné konstrukcie, ak to nebude nevyhnutné,
e zabranit Uniku ropnych latok a cementovych vod do toku,
e zasahy do brehovej vegetéacie obmedzit len na nevyhnutné minimum a po ukonéeni prac Gzemie sanovat a
rekultivovat.
Chranené vtacie uzemie Lehnice (SKCHVU012)

CHVU Lehnice (SKCHVUO012) m3a vymeru 2 346,85 ha a je uréené na ochranu vtactva polnohospoddrskej krajiny,
najma druhov ako sokol kobcovity (Falco vespertinus), prepelica polnd (Coturnix coturnix) a dalSich druhov
eurdpskeho vyznamu.

Chranené vtacie uzemie sa dotyka trate priblizne v isekoch nzkm 30,0 — 31,3 a 31,75 — 33,1, pricom existujlca ani
modernizovana trat priamo do Uzemia nezasahuju. Ide teda najmé& o okrajovy kontakt.

Pocas vystavby bude rozhodujicim rizikom najma rusenie vtactva, docasné zabery, vyruby a pohyb mechanizmov
v blizkosti Uzemia. Z tohto dévodu je potrebné:

e mimo existujuci koridor trate vykonavat len nevyhnutné docdasné zabery,

e minimalizovat vyruby a doc¢asné odstranovanie drevin a krovinovej vegetacie,
e obmedzit hluéné prace v najcitlivejsich Gsekoch na nevyhnutny rozsah,

e zabranit vjazdu mechanizmov do pléch mimo staveniska,

e po ukondeni vystavby obnovit narusené plochy a odstranit docasné stavebné plochy.

Uzemie eurépskeho vyznamu/Chraneny aredl Pavelské slanisko (SKUEV0099)

UEV/CHA Pavelské slanisko je chranené Gzemie s vymerou 18,6104 ha, v sprave CHKO Dunajské luhy, na ktorom
plati 3. stuperi ochrany. Predmetom ochrany je prioritny biotop eurdpskeho vyznamu 1340* Vnutrozemské
slaniska a slané luky. Program starostlivosti vyslovne uvddza ako dlhodoby ciel zlepSenie a nasledné udrzanie
priaznivého stavu tohto biotopu a medzi operativnymi cielmi aj zlepSenie hydrologickych pomerov lokality.

Navrhovana Zelezni¢na trat vedie popri slanisku v Useku nzkm 87,0-87,6. Podla mapového podkladu je Gzemie v
mieste trate uz dnes rozdelené existujlicou Zelezni¢nou infrastrukturou, ale hranica Uzemia sa nachadza priblizne 4
m od trate na jednej strane a 15 m na druhej strane. Ide teda o mimoriadne citlivy kontakt. Vzhladom na to, Ze
predmetom ochrany je prioritny slaniskovy biotop, prijatelnost vystavby je podmienena tym, Ze sa wvyluéi
akykolvek priamy zasah do biotopu aj do jeho ekologickych podmienok, najma do vodného rezimu a mikroreliéfu.
Pocas vystavby je preto potrebné:

e vylucit akékolvek zésahy, ktoré by mohli menit vodny rezim slaniska, najma porusenie prirodzenych malo
priepustnych vrstiev, vznik drenazneho ucinku, neZiaduce hydraulické prepojenie horizontov podzemnej
vody a zmeny mikroreliéfu ovplyviiujuce akumuldciu a vypar slanych vod.
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e organizovat prace tak, aby nedoslo k vstupu mechanizmov, skladovaniu materialu, do¢asnym zaberom ani
prejazdom do Uzemia UEV/CHA Pavelské slanisko,

e hranicu chraneného Uzemia pred zacatim vystavby presne geodeticky vyty¢it a fyzicky vyznadit v teréne,
e medzi staveniskom a hranicou slaniska zriadit ochranné pasmo bez pohybu mechanizmov,

e nezriadovat medzidepdnie, manipulacné plochy, do¢asné komunikacie ani parkovanie mechanizmov v
kontakte s Uzemim,

o vylucit akékolvek odvodriovacie alebo terénne Upravy, ktoré by mohli menit vodny rezim slaniska,

e pred navrhom konstrukénych vrstiev podvalového podloZia a odvodnenia zemného telesa v tomto uUseku
reSpektovat podmienky a odporiéania podrobného hydrogeologického prieskumu,

e pocas realizacie stavby zabezpedit odborny dohlad nad priebehom prac,

e vykonavat prace z telesa trate alebo z opacénej strany, mimo kontaktu so slaniskom,

e po ukondeni prac bezodkladne odstranit vsetky docasné prvky a uviest okolie do pévodného stavu.
Uzemie eurépskeho vyznamu/Chraneny areél Komarfianské slanisko (SKUEV0010)

UEV/CHA Komarnanské slanisko je chranené Gzemie s vymerou priblizne 14,78 ha, v sprave CHKO Dunajské luhy,
na ktorom plati 4. stupen ochrany. Predmetom ochrany je rovnako prioritny biotop 1340* Vnutrozemské slaniska
a slané luky, ktory patri medzi vzdcne pandnske slaniskové biotopy viazané na Specifické podmienky prirodzeného
zasolenia, vysokej evapotranspiracie a citlivého povrchového i podpovrchového vodného rezimu. Tento typ biotopu
vznika tam, kde sa soli dostavaju kapilarnym vzlinanim alebo vyvermi k povrchu a pri vysokom vypare sa koncentruju
v pdde; uz mald zmena odvodnenia, mikroreliéfu alebo prudenia podzemnej vody moze viest k degradacii biotopu.

KedZe novy mostny objekt ZM-12 sa realizuje v priamom kontakte s Gzemim, prijatelhost zasahu je podmienena
tym, Ze vystavbou ani nepriamo nedojde k zasahu do samotného slaniska, k zmene vodného rezimu, zasolenia ani
mikroreliéfu lokality. To znamen3, Ze nie je dostatocné vyhnut sa priamym vplyvom, ale je potrebné zaroven
zabranit aj sekundarnym vplyvom, ktoré by mohli menit podmienky existencie biotopu.

Prijatelnost zasahu je podmienend tym, Ze realizaciou stavby nebude dotknuty samotny slaniskovy biotop ani jeho
vodny rezim. Z tohto dévodu je potrebné:
e vylucit akykolvek zdsah do samotného slaniska mimo presne vymedzeného stavebného priestoru,
e hranice Uzemia Natura 2000 pred zacatim stavby geodeticky vytycit a fyzicky ohranicit,
e zakladanie krajnych opdér mosta realizovat v tesnenych stavebnych jamach, aby nedoslo k znedisteniu
podzemnych vod ani k naruseniu hydrogeologickych pomerov,
e zvolit technologicky postup, spdsob realizacie zakladovych jdm a vhodné vlastnosti pouZitych beténov do
zakladovych konstrukcii na zdklade podrobného inzZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu,
e zakladanie objektov musi byt rieSené tak, aby nedoslo k poruseniu izolacnej funkcie malo priepustnych
vrstiev, k hydraulickému prepojeniu rozdielnych hladin podzemnej vody ani k odvodneniu slaniskového
biotopu.
e ocelovd konstrukciu mosta montovat na nasype za oporou a nasledne ju vystvat ponad slanisko, ¢im sa
eliminuje potreba podpernej konstrukcie v celej dlzke mosta,

e pocas dokoncovacich prac osadit na most zachytné zariadenia, aby sa zabranilo padu materialu na plochu
slaniska aaby doslo kochrane pred znelistenim naterovymi materidlmi a sekundarnymi vplyvmi
sposobenymi dokoncovacimi pracami a prevadzkou pracovnych strojov a ndstrojov pocas realizacie stavby,

e vypracovat po dokonceni stavby manual Gdrzby, z ktoré vyplyva povinnost ochranit Gzemie pod mostnou
konstrukciou proti znelisteniu spésobené Cistenim a Udrzbou ocelovej konstrukcie,

e odvodnenie mostnej konstrukcie navrhnut tak, aby nedoslo k vypustaniu vody na zemie slaniska, odviest
vody z konstrukcii pomocou odvodriovacich systémov do dostato¢nej vzdialenosti a navrhnut jej pripadné
vyustenie alebo vsakovanie cez odluc¢ovace ropnych latok,
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e pristup na stavenisko viest mimo slaniska a v €o najvacSej mozinej vzdialenosti od neho, idedlne po
existujucej nespevnenej komunikacii,

e zakazat skladovanie materialu, parkovanie mechanizmov a zriadovanie staveniskovych pléch v Gzemi alebo
na jeho okraji,

e lokalitu staveniska chranit pred unikom ropnych produktov a inych skodlivin,
e zabezpedit priebezny ekologicky a hydrogeologicky dozor pocas realizacie.

Uzemie eurépskeho vyznamu/Chraneny areal Pri Orechovom sade SKUEV0017

UEV/CHA Pri Orechovom sade je chranené tizemie v sprave CHKO Dunajské luhy, na ktorom plati 3. stupefi ochrany.
Predmetom ochrany su biotopy eurdpskeho vyznamu 1340* Vnutrozemské slaniska a slané ltiky a 1530 Pandnske
slané stepi a slaniskd. Biotop 1340* Vnutrozemské slaniska a slané luky je prioritnym biotopom eurdpskeho
vyznamu. Ide o mimoriadne citlivé slaniskové biotopy, ktorych priaznivy stav je podmieneny najma zachovanim
Specifického vodného rezimu, podnych vlastnosti, mikroreliéfu a obmedzenim eutrofizacie, ruderalizacie a Sirenia
invaznych alebo expanzivnych druhov.

Navrhovana Zelezni¢na trat vedie v predmetnom Useku v existujicom Zelezni¢nom koridore popri UEV/CHA Pri
Orechovom sade, priblizne v useku nzkm 95,8 — 96,0. Podla mapového podkladu sa hranica chraneného Uzemia
nachddza priblizne 5 m severne od existujtcej trate. Priamy zasah do Gzemia UEV/CHA ani do biotopov, ktoré st
predmetom ochrany, sa nepredpoklada. Vzhladom na velmi mali vzdialenost hranice chraneného tGzemia od trate
a pritomnost prioritného biotopu 1340* vsak ide o mimoriadne citlivy kontaktny usek.

Prijatelnost vystavby v tomto Useku je podmienend tym, e sa vyluci akykolvek priamy zasah do Gzemia UEV/CHA
Pri Orechovom sade, ako aj akykolvek zdsah do ekologickych podmienok slaniskovych biotopov, najma do vodného
rezimu, mikroreliéfu a p6dneho povrchu.

Pocas vystavby je preto potrebné:

e wylUcit akykolvek priamy zdsah do Uzemia UEV/CHA Pri Orechovom sade a do biotopov, ktoré su
predmetom jeho ochrany,

e vylucit zdsahy, ktoré by mohli menit vodny rezim slaniskovych biotopov, najmé porusenie prirodzenych
podzemnej vody a zmeny mikroreliéfu ovplyviiujuce akumuldciu a vypar slanych véd,

e organizovat prace tak, aby nedoslo k vstupu mechanizmov, skladovaniu materialu, do¢asnym zaberom,
prejazdom ani manipulaénym &innostiam v Gzemi UEV/CHA,

e hranicu chrdneného Uzemia pred zadatim vystavby presne geodeticky vytycit a fyzicky vyznacit v teréne,
e medzi staveniskom a hranicou chraneného Gzemia zriadit ochranné pasmo bez pohybu mechanizmov,

e nezriadovat medzidepdnie, manipulacné plochy, dodasné komunikacie, skladky zeminy, skladky
stavebného materidlu ani parkovanie mechanizmov v kontakte s zemim,

e vylucit akékolvek odvodriovacie, vykopové alebo terénne Upravy, ktoré by mohli nepriamo ovplyvnit vodny
rezim slaniskovych biotopov,

e pred navrhom konstrukénych vrstiev podvalového podloZia a odvodnenia zemného telesa v tomto Useku
reSpektovat podmienky a odporiéania podrobného hydrogeologického prieskumu,

e zamedzit znedisteniu Uzemia splachmi, pohonnymi latkami, stavebnymi vodami, beténovymi zmesami
alebo jemnozrnnym materidlom zo staveniska,

e pocas realizacie stavby zabezpedit odborny environmentalny dohlad nad priebehom prac,
e vykonavat prace prednostne z telesa trate alebo zo strany odvratenej od chraneného Uzemia,

e po ukonceni prac bezodkladne odstranit vSetky doc¢asné prvky, sanovat narusené plochy mimo chraneného
Uzemia a zabezpedit kontrolu Sirenia invaznych a ruderalnych druhov.
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Uzemie eurépskeho vyznamu a Chrinené vtacie uzemie Dunajské luhy

Uzemia UEV Dunaj a CHVU Dunajské luhy sa nachadzaju priblizne 600 m od trate. Pri tejto vzdialenosti a bez
priameho zasahu sa vyznamny vplyv pocas vystavby nepredpoklada.

5.2. Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa vo vacsSine pripadov nepredpokladd vznik nového vyznamného negativneho vplyvu oproti
suc¢asnému stavu, kedZe ide o modernizaciu existujlcej trate v jestvujucom koridore.

Prevadzkové vplyvy budu suvisiet najmd so zvySenou intenzitou Zelezni¢nej dopravy, elektrifikaciou trate,
existenciou novych alebo rozSirenych mostnych objektov, prevadzkou trakéného vedenia a dlhodobou
pritomnostou modernizovanej dopravnej infrastruktury v krajine. Vzhladom na charakter navrhovanej ¢innosti vsak
nejde o vytvorenie Uplne novej dopravnej bariéry v krajine, ale o Upravu a kapacitné posilnenie uz existujucej
Zelezni¢nej trate.

Podla stanoviska ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedeni si navrhované nosné stoZiare a
brany trakéného vedenia striedavej zostavy 25 kV nezivymi stcastami trakéného vedenia, ktoré svojou polohou
umoznuju sadanie vtakov na ich konstrukciu bez ohrozenia Zivota. Konstrukéné prvky trakéného vedenia
umiestiované na vrchole trakénych stoziarov, napriklad usekové odpojovace a rozkové bleskoistky, su konstrukéne
usporiadané tak, aby bolo znemoZnené sadanie vtakov na ich konstrukciu. Z uvedeného vyplyva, Ze pri pouziti
$tandardného rieSenia trakéného vedenia ZSR sa vyznamny negativny vplyv na vtactvo v dosledku sadania na
trakéné vedenie nepredpokladd. Stanovisko ZSR je dolozené v prilohe G/4.3 Stanovisko ZSR k problematike
usmrcovania vtakov na trakénom vedeni.

V pripade UEV Maly Dunaj bude prevadzkovy vplyv stvisiet najma s existenciou rozsireného mostného kriZovania
cez tok, bez zdsadnej novej fragmentacie Uzemia. Rozhodujlce bude zachovanie funkcnosti toku a sprievodnych
biotopov.

V pripade CHVU Lehnice sa pocas prevadzky nepredpoklada vyznamny novy zasah do predmetu ochrany, kedZe
trat sa Gzemia dotyka len okrajovo. Prevadzkovy vplyv bude spocivat najma v pokraovani uz existujiceho rusenia
elezni¢nou dopravou. V pripade realizacie protihlukovych stien v blizkosti CHVU Lehnice, pripadne v Gsekoch so
zvySenym pohybom vtactva, je potrebné ich riesit spésobom minimalizujicim riziko kolizii vtdkov. Priehladné alebo
silne reflexné plochy mo6Zu pre vtaky predstavovat kolizne riziko, najméa ak odrazaju okolitt vegetaciu alebo volnud
krajinu. Z tohto dévodu sa odporadéa navrhovat protihlukové steny prednostne ako nepriehladné, pripadne pri
pouziti priehladnych Casti zabezpedit ich aéinnym zvyraznenim vhodnymi reflexnymi, kontrastnymi alebo inymi
vizualnymi prvkami. Pri dodrZani uvedeného opatrenia a vzhladom na okrajovy kontakt trate s Uzemim mozno
predpokladat, 7e vplyv na predmet ochrany CHVU nebude vyznamne negativny.

V pripade UEV/CHA Pavelské slanisko bude rozhodujtce, aby po ukonéeni vystavby nedoslo k Ziadnemu trvalému
zasahu do slaniskového biotopu ani k zmene vodného rezimu lokality. Pri zachovani zdsahov mimo Uzemia a mimo
predmetu ochrany mozno prevadzkovy vplyv hodnotit ako obmedzeny.

NajcitlivejSou lokalitou zostava UEV/CHA Komarianské slanisko, kde bude rozhodujlce, aby novy mostny objekt
ani jeho prevadzka neovplyvnili hydrologické pomery Uzemia, zasolenie, mikroreliéf ani samotny prioritny
slaniskovy biotop. Pri dodrZani navrhnutého technického rieSenia a pri vyluceni zdsahov do predmetu ochrany
mozno predpokladat, Ze prevadzkovy vplyv nebude predstavovat vyznamny negativny vplyv na Gzemie Natura
2000.

V pripade UEV/CHA Pri Orechovom sade bude rozhodujice, aby pocas prevadzky nedo$lo k nepriamemu
ovplyvneniu slaniskovych biotopov. Pri zachovani zasahov mimo Uzemia a mimo predmetu ochrany mozno
prevadzkovy vplyv hodnotit ako obmedzeny.

V pripade vzdialenej$ich Gzemi, ako si UEV Dunaj a CHVU Dunajské luhy, sa vzhladom na ich polohu vyznamny
prevadzkovy vplyv nepredpoklada.
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5.3. Celkové zhodnotenie

Najcitlivejsimi Uzemiami z hladiska ochrany prirody a Natura 2000 s UEV Maly Dunaj, UEV/CHA Pavelské slanisko
a najma UEV/CHA Komarnanské slanisko. V pripade slaniskovych Gzemi ide o prioritny biotop 1340 Vnutrozemské
slaniska a slané luky, pri ktorom je potrebné organizaciou vystavby a technickym riesenim stavby vylucit akykolvek
priamy zasah do predmetu ochrany, ako aj akykolvek nepriamy vplyv na hydrologicky a hydrochemicky rezim
Uzemia, vratane zmien vodného rezimu, zasolenia, mikroreliéfu, odtokovych a infiltracnych pomerov alebo
narusenia prirodzenych malo priepustnych vrstiev podlozia.

Rozhodujuce budu najma opatrenia pocas vystavby, a to geodetické vytycenie hranic chranenych Uzemi, fyzické
oddelenie staveniska od chranenych ploch, zdkaz vstupu mechanizmov a zriadovania stavebnych pléch v Gzemiach
Natura 2000 a vyluc¢enie zasahov, ktoré by mohli zmenit vodny rezim slaniskovych biotopov. Za tychto podmienok
mozno ocakavat, Ze navrhovana ¢innost nebude mat vyznamny negativny vplyv na predmet ochrany dotknutych
chranenych lUzemi a izemi Natura 2000.

6. Vplyvy na izemny systém ekologickej stability

Navrhovand cinnost sa v niekolkych Usekoch dostava do kontaktu s prvkami Uzemného systému ekologickej
stability. Vo vacsine pripadov ide o krizovanie existujucich biokoridorov alebo okrajovy zdsah do biocentier v
priestore uz dlhodobo ovplyvnenom existujicou Zelezni¢nou tratou. Rozhodujice budi preto najmé docasné
vplyvy pocas vystavby, najma lokalne zdbery, pohyb mechanizmov, vyruby v nevyhnutnom rozsahu, zasahy do
brehovej a sprievodne] vegetacie a docasné narusenie ekologickej priechodnosti Uzemia. Pocas prevadzky sa vo
viciine pripadov nepredpokladd vznik nového vyznamného zasahu do funkénosti prvkov USES, pokial sa zasahy
udrZia v nevyhnutnom rozsahu a budu respektované existujuce migracné a ekologické vazby.

Na zachovanie alebo zlepSenie ekologickej priechodnosti Uzemia budu vSetky mostné objekty na hydrickych
biokoridoroch a vybrané priepusty (v pripade poZiadavky organu ochrany prirody), doplnené o brehové lavice.
Tieto budu sluzit nielen na pristup pre Gdribu a kontrolu stavebnych objektov, ale zaroveri mézu plnit funkciu
migracnych tras pre zver a drobné Zivocichy, najma v Usekoch.

Podklady pre spracovanie mapového zobrazenia prvkov USES vychadzali prednostne z dokumentacii regionalnych
uzemnych systémov ekologickej stability prislusnych krajov. Z tohto dévodu sa ich priestorové vymedzenie méze v
niektorych Gsekoch mierne odliovat od vymedzenia prvkov USES v dokumentécidch spracovanych na udrovni
jednotlivych okresov. Pri spracovani dokumentacie sa jednotlivé dostupné podklady vratane textovych casti
navzajom porovnali, zosuladili a podla potreby doplnili tak, aby vysledné informacie boli ¢o najuplnejsSie a vzajomne
konzistentné.

6.1. Vplyvy pocas vystavby
Biokoridor Maly Dunaj (nzkm 7,89)

V Useku nzkm 7,89 trat krizuje biokoridor Maly Dunaj prostrednictvom mostného objektu ZM-1. Ide o existujlce
krizovanie na mostnom objekte jednokolajnou tratou. V rdmci predmetnej stavby déjde k doplneniu druhého
mostného objektu s druhou kolajou. Jedna sa o vyznamny vodny biokoridor, ktory bude prestavbou dotknuty najma
pocas vystavby. Vplyv bude spocivat najma v docasnom naruseni brehove]j vegetacie, v lokdlnom ruseni a v riziku
zhorsenia podmienok pre sprievodné biotopy v bezprostrednom okoli mosta.

Biocentrum Podunajské Biskupice — vodny zdroj (cca nzkm 10,5 — 11,4)

V priestore Podunajskych Biskupic sa trat okrajovo pribliZuje k biocentru Podunajské Biskupice — vodny zdroj. Vplyv
suvisi najma s prelozkou trate a zmenou oblika smerom dovnutra biocentra priblizne o 34 m. Nep6jde o rozsiahly
zasah do jadra biocentra, ale o mierny okrajovy zdsah do priestoru, ktory ma ekologicky vyznam najma z hladiska
vazby na vodny zdroj a na sprievodnu vegetaciu. Pocas vystavby bude potrebné minimalizovat zaber ploch, zasahy
do drevinovej vegetdcie a akékolvek ¢innosti, ktoré by zniZzovali ekologicku stabilitu lokality.

Terestricky biokoridor Kopaé — Rovinka / Topolové hony — Rovinka — Maly Dunaj (cca nzkm 12,0 — 13,5)
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V km priblizne 12,75 trat krizuje terestricky biokoridor Kopa¢ — Rovinka, ktory sa za tratou napaja na biokoridor
Topolové hony — Rovinka — Maly Dunaj. KedZe trat v tomto Useku zostava v zasade v totoznej trase, rozhodujdci
vplyv bude mat opat najma etapa vystavby. P6jde najméa o docasné narusenie vegetdcie v blizkosti trate, rusenie a
lokalne obmedzenie pohybu organizmov pocas stavebnych prac.

Terestricky biokoridor Dunaj — Maly Dunaj (nzkm 18,4)

V nzkm 18,4 trat krizuje terestricky biokoridor Dunaj—Maly Dunaj. Funkénost tohto biokoridoru je vsak v sic¢asnosti
uz vyrazne oslabend rozvojom zastavby, najma v priestore novej obytnej sStvrte Miloslavova. Z tohto dévodu
nemozno tento prvok hodnotit ako plne funkény terestricky koridor v celom profile, v akom je vedeny v starSich
Uzemnoplanovacich podkladoch. Negativnym faktorom moze byt aj vystavba protihlukovych stien, ak by zasiahla
do realisticky funkénej ¢asti koridoru. Za pravdepodobnejsie viak mozno povazovat, Ze redlne vyuzivana migracna
trasa je vedend mimo zastavaného Uzemia.

RBk15 Mlie¢ansky kanal — Pot6riskd mokrad' / v UPN aj rBK 35 Vieska — Jastrabie Kra¢any — Mlie¢ansky kanal

V RUSES-e okresu Dunajska Streda z roku 1994 uvedeny ako biokoridor regiondlneho vyznamu Mlie¢ansky kanal a
v Uzemnom plane regiénu Trnavského samospravneho kraja (2014) je zaradeny ako biokoridor regiondlneho
vyznamu s nazvom Vieska - Jastrabie Kracany - Mlie¢ansky kanal. Jeho sucastou su vyschynajuce meandre
Mliecanského kandla. Biokoridor je Ciastocne funkény. Spaja RBc3 Bohelovské rybniky a RBk11 Kanal Vojka Kracany,
ktory spdja navrhované regionalne biocentrum RBc4 Petrovské - HruSovsky majer.

V zmysle mapovych podkladov RUSES okresu Dunajska Streda (SAZP 2019) uvedeny biokoridor krizuje Zelezni¢nu
trat priepustom v szkm 39,182 a je vedeny pozdiz trate aZ do cca 42,7 km, kde sa nachadzaju priepusty v szkm
40,629 a 41,724. Vzhladom na to navrhujeme pri prestavbe uvedené priepusty riesit ako ramové s brehovymi

lavicami.
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Obr. 86 KriZovanie Zeleznicnej trate biokoridorom RBk15 (RUSES Dunajskd Streda, SAZP 2019)

RBk2 Kandl Gabcikovo — Topolniky, nzkm 49,2
Zelezni¢nd trat krizuje v nzkm 49,2 mostom ZM-4 regiondlny biokoridor RBk2 Kanal Gab¢ikovo — Topolniky.
Existujuci funkény hydricky regiondlny biokoridor (RUSES, 1994), ktory spdja Dunajsky kandl - Kldtovské rameno
napdja tiez RBcl Ohradsky kanal a Belsky kanal.

Vplyv stavby bude spocdivat najma v docasnych zasahoch pri prestavbe mosta a v lokdlnom naruseni hydricko-
terestrickej vazby pocas vystavby.

RBc1 Ohradsky kandl a Belsky kanal / RBc24 €anédske rybniky (cca nzkm 52,2 — 56,3)

V Useku priblizne nzkm 52,2 — 56,3 sa trat dostava do kontaktu s biocentrom RBc1 Ohradsky kanal a Belsky kanal,
ktoré sa v niektorych podkladoch uvadza aj ako RBc24 Canadske rybniky. Ide o vyznamny ekologicky priestor viazany
na kandly, mokrad'ové biotopy a navazujuce travinnobylinné a drevinové spolocenstva. Sucasne je toto biocentrum
napojené cez RBk4 Belsky kanadl na NBKO5 nadregiondlny biokoridor Chotarny kanal — Cilizsky potok. RUSES
(RUSES Dunajska Streda, SAZP 2019) uvéadza, 7e RBk4 Belsky kandl je napojeny na RBcl Ohradsky kanal a Belsky
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kanal a Ze ide o prvok v intenzivhe polnohospodarsky vyuZivanej krajine, kde je potrebné zachovavat ekologické
vazby.

V tomto Useku je potrebné klast doraz najma na minimalizaciu zasahov do mokradovej a sprievodnej vegetacie, na
zachovanie vodnych pomerov a na obmedzenie vyrubov na nevyhnutny rozsah. Vplyv bude najma docasny pocas
vystavby.

NBKO5 nadregionalny biokoridor Chotarny kanal — Cilizsky potok (nzkm 60,5)

V nikm 60,5 trat krizuje mostom ZM-6 nadregionalny biokoridor Chotarny kanal — Cilizsky potok (v RUSES okresu
Dunajska Streda oznaceny ako RBk1 Chotarsky kanal). V tomto mieste ide o vyraznejsi stavebny zasah, kedZe sa
uvazuje so zburanim existujuceho mosta a vystavbou nového mosta v novej polohe kolaje, bez prelozky samotného
kanala. Z pohladu USES ide o citlivé miesto, pretoze hydricky koridor pIni funkciu migracie a ekologickej spojitosti v
inak intenzivne vyuzivanej krajine.

Pocas vystavby bude kluc¢ové zachovat odtokové pomery kanala, ochranit kvalitu vody, minimalizovat zasahy do
brehov a sprievodnej vegetacie a nevytvorit dalSie bariéry v osi biokoridoru.

RBk09 Kanal Velky Meder — Holiare (nZkm 66,0 a 68,7)

Biokoridor RBk09 Kanal Velky Meder — Holiare je v RUSES definovany ako novo navrhnuty regiondlny biokoridor,
ktory spaja RBc3 Bohel'ovské rybniky s kanalom Holiare — Kosihy a s Dunajom v okrese Komarno. Trat ho kriZuje
dvakrat, mostmi ZM-8 v nzkm priblizne 66,0 a ZM-10 v nzkm 68,7.

V oboch miestach p6jde najma o docasny stavebny vplyv spojeny s prestavbou mostnych objektov a lokalnym
naru$enim brehovej a sprievodnej vegetacie. KedZe ide o hydricky koridor vedeny pozdiz kanala, rozhodujtice bude
zachovat ekologickd funkciu kandla ako linedrneho krajinného prvku, vratane jeho vegetacného sprievodu a
priechodnosti pozdi# vodného prvku.

V uvedenom Useku Zelezni¢nej trate sa pri vodnej ploche Predné jazero nachadza priepust (vszkm 31,34).
Vzhladom na potrebu zachovania migracnej trasy navrhujeme pri prestavbe uvedeny priepust riesit ako ramovy
s brehovymi lavicami.

Narodny biokoridor Dunaj

V priestore Novej StrazZe sa trat priblizuje k narodnému biokoridoru Dunaj, avsak vzhladom na vzdialenost od jeho
funkéného jadra a na skutocnost, Ze ide o obytné Uzemie bez priameho zasahu do samotného biokoridoru, sa
vyznamny vplyv nepredpoklada. Tento kontakt mozno hodnotit ako nevyznamny.

6.2. Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa vo vacésine pripadov nepredpoklada vznik nového vyznamného negativneho vplyvu na funkénost
prvkov USES oproti sti¢asnému stavu, kedZe ide prevaZzne o modernizaciu existujucej Zelezni¢nej trate v dlhodobo
stabilizovanom dopravnom koridore. Prevadzkovy vplyv bude preto spravidla nizsi ako vplyv pocas vystavby a
prejavi sa najma tam, kde d6jde k trvalejSiemu zdsahu do sprievodnej vegetdcie, k lokalnemu zosilneniu bariérového
efektu trate alebo k zhorseniu priechodnosti Uzemia pre niektoré skupiny organizmov.

V pripade biokoridoru Maly Dunaj sa nepredpoklada zasadné nové narusenie jeho funkcnosti, kedze krizovanie
toku Zelezni¢nou tratou v tomto mieste uZ existuje. Rozhodujlice bude zachovanie priechodnosti vodného toku,
brehovej a sprievodnej vegetacie a nevytvdranie dodatocnych bariér mimo samotného Zelezni¢ného telesa.

V pripade biocentra Podunajské Biskupice — vodny zdroj bude prevadzkovy vplyv suvisiet najm& s trvalym
priblizenim trate k okraju biocentra v dosledku prelozky a zmeny smerového oblika. Pri zachovani zdsahov v
obmedzenom rozsahu viak nemozno predpokladat zasadné znizenie funk¢énosti biocentra ako celku.

Pri terestrickom biokoridore Kopac — Rovinka a jeho védzbe na biokoridor Topolové hony — Rovinka — Maly Dunaj
sa nepredpoklada vyznamny novy prevadzkovy vplyv, kedZe trat v tomto Useku zostava v zasade v existujlcej trase.
Funkénost tychto koridorov bude nadalej zavisiet predovsetkym od stavu okolitej krajiny, miery urbanizacie a
zachovania vegetacnych vazieb mimo samotnej trate.
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Pri terestrickom biokoridore Dunaj — Maly Dunaj v priestore Miloslavova je potrebné zohladnit, Ze jeho funkénost
je uz v sucasnosti vyrazne oslabena rozvojom obytnej zastavby. Prevadzkovy vplyv navrhovanej Cinnosti preto
nebude rozhodujicim faktorom jeho stic¢asného stavu. Lokédlne negativne vsak moze pésobit pripadné posilnenie
bariérového efektu trate, najma ak sa k Zeleznicnému telesu pripoji nova linia protihlukovych stien v Useku, kde
biokoridor este vykazuje asponi ¢iastocnu funkénost.

V pripade RBk15 Mliecansky kanal — Potornska mokrad’ sa po ukondeni stavby nepredpoklada zasadné znizenie
funkénosti biokoridoru, pokial zostane zachovany samotny kandl, jeho brehova a sprievodna vegetdcia a ekologicka
priechodnost pozdl? vodného prvku. KedZe ide o &iastoéne funkény biokoridor v intenzivne vyuzivanej
polnohospodarskej krajine, jeho stav bude nadalej ovplyviiovany aj SirSimi stresovymi faktormi mimo Zelezni¢nej
stavby.

V Useku RBcl Ohradsky kanal a Belsky kanal / RBc24 Canadske rybniky bude prevadzkovy vplyv prijatelny za
predpokladu, Ze nedojde k trvalému zuzZeniu alebo preruseniu ekologickych vazieb medzi vodnymi a mokradovymi
prvkami, k znizeniu ekologicke] kvality sprievodnej vegetacie a k zhorSeniu vodného rezimu tzemia.

Pri NBKO5 Chotarny kanal — Cilizsky potok bude rozhodujtce, aby novy mostny objekt a upravend poloha kolaje
nemenili odtokové pomery kanala, neobmedzili jeho hydrickd funkciu a neoslabili jeho Ulohu ako nadregionalneho
biokoridoru. Pri reSpektovani tychto podmienok sa nepredpoklada vyznamné prerusenie jeho funkénosti pocas
prevadzky.

Pri RBk09 Kanal Velky Meder — Holiare sa ani po prestavbe mostnych objektov v nzkm priblizne 66,0 a 68,7
nepredpoklada zasadné znizenie funkénosti biokoridoru, ak zostane zachovany kanal ako nosny linearny prvok a ak
nedojde k vyznamnejSiemu poskodeniu alebo odstraneniu jeho sprievodnej vegetacie.

V pripade ndrodného biokoridoru Dunaj v blizkosti Novej StraZze sa vzhfadom na odstup trate od jeho funkéného
jadra a na urbanizovany charakter okolia vyznamny prevadzkovy vplyv nepredpoklada.

6.3. Celkové zhodnotenie

Z hladiska USES budi rozhodujice najma do€asné vplyvy poéas vystavby, a to predovietkym v miestach krizovania
hydrickych a hydricko-terestrickych biokoridorov a v Usekoch okrajového kontaktu s biocentrami. NajcitlivejSie su
najma krizovania Malého Dunaja, RBk15 Mlie¢ansky kanal — Potoriska mokrad’, kontakt s priestorom Canadskych
rybnikov / Ohradského a Belského kanala, krizovanie NBKO5 Chotarny kanal — Cilizsky potok a dvojité krizovanie
RBk09 Kanal Velky Meder — Holiare. Pri tychto prvkoch je potrebné zachovat brehovu a sprievodnu vegetaciu,
minimalizovat zasahy do vodnych a mokradovych pomerov a nevytvarat nové bariéry nad ramec existujuceho
Zelezni¢ného koridoru.

Pocas prevadzky sa vo vacsine pripadov nepredpoklada vznik nového vyznamného negativneho vplyvu na funkénost
prvkov USES oproti si¢asnému stavu, ked%e ide prevazne o modernizaciu existujucej trate. Lokalne zmie$any vplyv
mozno ocakavat tam, kde sa k existujucej bariére trate pridaju nové protihlukové steny alebo kde je funkénost
prvkov USES u? dnes oslabena urbanizéciou a intenzivnym vyuZivanim krajiny.

7. Vplyvy na podu, horninové prostredie a reliéf

7.1. Pocas vystavby

Vplyv navrhovanej ¢innosti na podu, horninové prostredie a reliéf bude viazany najmé na trvalé a docasné zabery
pozemkov, na realizdciu zemnych prac, vykopov, nasypov, Upravy Zeleznicného spodku, prestavbu mostnych
objektov, mimouroviiovych krizovani a na drobné prelozky trate. Rozsah novych zaberov je vyhodnoteny v
samostatne] kapitole, preto sa v tejto Casti zdérazniuje najma charakter predpokladanych zdsahov.

Dotknuté Uzemie je prevaine rovinné, s dominantnym zastlUpenim polnohospodarskej krajiny, preto sa
nepredpokladaju vyrazné zasahy do reliéfu Uzemia v podobe rozsiahlych zarezov alebo vysokych nasypovych telies.
Zmeny nivelety trate budu vo vSeobecnosti obmedzené a viazané najma na technicky nevyhnutné upravy.
VyznamnejSie nasypy budu suvisiet najméa s vystavbou cestnych nadjazdov a s novou Zelezniénou odbockou
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smerom na Komarom. V ostatnych Usekoch ide prevaine o mensie Upravy v ramci existujuceho dopravného
koridoru.

Prelozky trate sa navrhuju najma z dévodu vyrovnania smerovych oblikov a zlepSenia technickych parametrov
trate. Nepredpokladaju sa ako rozsiahle nové liniové zdsahy do krajiny, ale ako lokalne Upravy v blizkosti existujucej
trasy. Ich presny rozsah je uvedeny v kapitole opisujucej technické rieSenie navrhovanej ¢innosti. Z tohto dévodu
bude vplyv na reliéf vo vacsine Usekov obmedzeny a lokalny.

Z hladiska pody bude rozhodujuci najma zdber polnohospodarsky vyuzivanych pléch, docasné narusenie p6dneho
krytu pocas stavebnych prac a zhutnenie pédy v miestach pohybu stavebnych mechanizmov, zariadeni staveniska
a docasnych pristupovych komunikacii. Po¢as vystavby moze déjst aj k premiesaniu pédnych horizontov, k
naruseniu Struktury pody a k do¢asnému znizeniu jej produkénej a ekologickej funkcie.

Vplyv na horninové prostredie bude suvisiet najma s realizdciou vykopov, zakladanim stavebnych objektov,
stavebnymi jamami pri mostoch, podjazdoch a dalSich objektoch. Vzhladom na charakter stavby a rovinny terén sa
v$ak nepredpokladaju vyznamné zasahy do geologickej stavby Uzemia v SirSom rozsahu. Osobitnt pozornost bude
potrebné venovat stabilite stavebnych jam, vhodnému nakladaniu s vykopovou zeminou a ochrane podlozia v
miestach citlivych z hladiska podzemnych vod.

Pocas vystavby existuje aj riziko kontaminacie pody a horninového prostredia, najma v pripade havarie stavebnych
mechanizmov, Uniku pohonnych latok, olejov, maziv alebo inych znedistujiacich latok. Toto riziko sa tyka
predovsetkym priestorov zariadenia staveniska, miest tankovania a Udrzby mechanizmov, ako aj Usekov v blizkosti
vodnych tokov, vodnych zdrojov a chranenych tzemi. Z tohto dévodu bude nevyhnutné spracovat plan havarijnych
opatreni.

7.2. Pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa nepredpokladaju vyznamné nové zasahy do pody, horninového prostredia a reliéfu nad ramec
realizovaného stavebného riesenia. Vplyv bude spocivat najma v trvalom zabere Gzemia, v trvalej zmene vyuzitia
dotknutych pléch a v existencii novych alebo upravenych nasypov, mostnych objektov, nadjazdov a dalSich
stavebnych prvkov.

Z hladiska reliéfu pojde prevazne o lokdlne zmeny v miestach novych nadjazdov, Zeleznic¢nej odbocky na Komarom
a dalsich technickych objektov, pricom v celkovom meradle Uzemia sa nepredpoklada vyznamnda zmena morfoldgie
krajiny. KedZe ide prevaZzne o rovinaté Gzemie, prevadzka modernizovanej trate nebude predstavovat faktor, ktory
by dalej vyznamne menil reliéfne pomery.

Z hladiska pody a horninového prostredia bude pocas prevadzky relevantné najma riziko mimoriadnych udalosti,
najma havarii alebo Uniku znedistujdcich latok z prevadzky, pripadne pri Gdrzbe trate a technologickych zariadeni.
Pri Standardnej prevadzke sa viak nepredpoklada vyznamny negativny vplyv na pédu ani horninové prostredie.

7.3. Celkové zhodnotenie

Celkovo mozno vplyv navrhovanej Cinnosti na podu, horninové prostredie a reliéf hodnotit ako kratkodobo
negativny pocas vystavby a dlhodobo prijatelny po¢as prevadzky. Najvyznamnejsie vplyvy budd suvisiet s trvalymi
a doc¢asnymi zabermi pody, so zemnymi pracami, lokalnymi Upravami trate, vystavbou ndsypov pri nadjazdoch a
novej odbocke na Komarom, ako aj s rizikom kontaminacie pody a podloZia pri havarijnych situaciach. Vzhladom na
rovinaty charakter Uzemia, vedenie stavby prevazne v existujicom koridore a absenciu rozsiahlych zarezov a
nasypov sa vsak nepredpoklada vyznamny zasah do reliéfu alebo geologickej stavby zemia v SirSom meradle.

8. Vplyvy na biotu

Vplyv navrhovanej ¢innosti na biotu bude suvisiet najma so zasahmi do existujlcej vegetacie, s do¢asnym narusenim
biotopov pocas vystavby a s lokalnym ovplyvnenim Zivocichov v priestore stavebnych prac. Vzhladom na charakter
stavby ide prevazne o modernizaciu existujucej Zelezni¢nej trate v jestvujucom dopravnom koridore, preto budu
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rozhodujuce najma docasné vplyvy pocas vystavby, zatial co pocas prevadzky sa vo vacsine usekov nepredpoklada
vznik nového vyznamného negativneho vplyvu oproti su¢asnému stavu.

8.1. Vplyvy pocas vystavby

Pocas vystavby bude biota ovplyvnena najma odstrafiovanim alebo Upravou vegetacie v miestach rozSirovania
zelezni¢ného telesa, preloziek trate, vystavby mostnych objektov, mimouroviovych krizovani, podchodov,
nastupist, pristupovych komunikacii, zariadeni staveniska a dalsich suvisiacich objektov. P6jde najma o zdsahy do
sprievodnej nelesnej drevinovej vegetacie, brehovych porastov, ruderalizovanych ploch, travnych porastov a
lokalne aj do polnohospodarsky vyuzivanych ploch, ktoré v zemi plnia aj ¢iastkovu ekostabilizacnu funkciu.
Najvyznamnejsi vplyv mozno oéakavat v Usekoch:

e pri mostnych objektoch a vodnych tokoch, kde méze dojst k vyrubu brehovej a sprievodnej vegetacie,

e v miestach preloZiek trate a novych nasypov,

e v priestore novych cestnych nadjazdov a podjazdov,

e v blizkosti chranenych Uzemi a prvkov USES, kde u? bol identifikovany citlivej$i kontakt s biotopmi a

ekologickymi vazbami,
e v miestach novej odbocnej kolaje smerom na Komarom.

Pocas vystavby budu zZivocichy ovplyvnené najma hlukom, vibraciami, zvySenym pohybom mechanizmov,
pritomnostou pracovnikov, noénym osvetlenim stavenisk a do¢asnym obmedzenim pohybu v tzemi. Tieto vplyvy
sa prejavia najma plasenim, do¢asnym opustenim rusenych lokalit a znizenim vhodnosti dotknutych pléch ako
utocisk alebo migracénych tras. CitlivejSie budud najma uUseky pri vodnych tokoch, mokradnych a slaniskovych
lokalitach, ako aj Uzemia s vy$Sim zastupenim drevinovej vegetdcie.

Vzhladom na charakter Uzemia moZno ocakdvat, Ze vacSina zadsahov do bioty bude viazanad na sekundarne a
antropicky ovplyvnené stanovistia, nie na rozsiahle prirodzené biotopy. Napriek tomu bude potrebné
minimalizovat vyruby a zabery na nevyhnutny rozsah, najma v Usekoch s vazbou na vodné toky, sprievodnu
vegetaciu, chranené Uzemia a prvky USES.
Docasne negativny vplyv mozno ocakavat aj v désledku:

e poskodenia korefiovych priestorov drevin v blizkosti stavby,

e fragmentacie vegetacie zariadeniami staveniska a docasnymi pristupmi,

e Sirenia invaznych druhov rastlin na narusenych plochach,

e lokalneho znedistenia pody a vegetdcie pri havariach alebo unikoch ropnych latok,

e zniZenia ekologickej stability ploch do€asne vyuZivanych pre stavebné ucely.

Po ukonceni vystavby bude potrebné vsetky docasne dotknuté plochy rekultivovat, zatravnit alebo vegetacne
upravit. Pri svahoch nasypov, priekop a dalSich stavebne dotknutych plochach je vhodné uvaZovat s vegetacnymi
Upravami a s doplnenim drevinovej vysadby tam, kde to nebude v rozpore s bezpec¢nostou Zelezniénej prevadzky.

8.2. Vplyvy pocas prevadzky
Pocas prevadzky sa nepredpoklada vznik nového plosne vyznamného negativneho vplyvu na biotu oproti
stcasnému stavu, kedZe trat v Gzemi uZ existuje a navrhovana ¢innost predstavuje jej modernizaciu.
Prevadzkovy vplyv bude stvisiet najmé s:
e trvalym zdberom novych ploch,
e lokalnym odstranenim vegetdcie v miestach stavebnych Uprav,
e trvalou pritomnostou novych technickych prvkov stavby,
e lokalnym zvysenim bariérového efektu najma tam, kde budu realizované protihlukové steny.

Na druhej strane modernizdacia trate prinesie aj Ciastkové priaznivé efekty. Ide najma o:
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e znizenie hlukovej a vibracnej zataze v niektorych Usekoch v dosledku modernejsieho Zelezni¢ného zvrsku a
bezstykovej kolaje,
e technicky kvalitnejSie mostné objekty a priepusty,

e moznost doplnenia brehovych lavic alebo inych prvkov zlepsujicich migraénu priechodnost pri mostoch a
priepustoch,

e vegetacnul obnovu narusenych pléch po ukonceni stavebnych prac.

8.2.1.Migraéna priechodnost izemia a opatrenia

Pri hydrickych biokoridoroch a mostnych objektoch bude dolezZité, aby technické rieSenie neobmedzovalo migraciu
drobnych Zivocichov a zveri. Rovnako dblezité bude zachovanie alebo obnova sprievodnej vegetacie pri vodnych
tokoch a kandloch.

Na zachovanie alebo zlepsenie ekologickej priechodnosti Uzemia sa navrhuje, aby boli vSetky mostné objekty v
miestach krizovania hydrickych biokoridorov doplnené o brehové lavice. Tieto budu sluzit nielen na pristup pre
udrzbu a kontrolu stavebnych objektov, ale zarovern mozu vytvarat podmienky pre migraciu zveri a drobnych
Zivocichov, najma v Usekoch viazanych na vodné toky, kanaly, mokrade a dalSie liniové prvky krajiny.

Z hladiska zmiernenia bariérového efektu trate sa zdroven navrhuje, aby boli vybrané existujlice priepusty pri
prestavbe riesené ako ramové s brehovymi lavicami, pripadne aby bol takyto objekt doplneny aj v mieste, kde sa
jeho existencia prejavuje v teréne, hoci nie je evidovany v podkladoch spravcu zelezni¢nej infrastruktury. Takéto
rieSenie vytvdra priaznivejSie podmienky na zachovanie alebo zlepsenie migracnej priechodnosti Uzemia, najma v
kontaktoch trate s hydrickymi biokoridormi a zamokrenymi depresnymi liniami.

8.2.2.Konkrétne problémové useky

Pri obci Michal na Ostrove d6jde v lesnej linii k vytvoreniu novej bariéry v podobe protihlukovej steny, preto bude
zabezpelenie migracnej priechodnosti v nadvazujucich kontaktnych miestach osobitne déleZité. Z uvedeného
dovodu navrhujeme priepust v szkm 36,748 ako riesit ako ramovy s brehovymi lavicami.

Medzi obcami Orechova potdn a Velké Blahovo (nzkm 39 az 42,7) je v blizkosti Zel. trate vedeny regionalny
biokoridor Mliecansky kanal - Potoriska mokrad. Vzhfadom na vedenie biokoridoru popri trati a na jeho krizovanie
so Zelezni¢nou infrastrukturou (priepust 39,182) sa navrhuje, aby boli 3 priepusty v szkm 39,182, 40,629 a 41,724
pri prestavbe rieSené ako ramové s brehovymi lavicami.

Obdobny pristup sa navrhuje aj pri vodnej ploche Predné jazero pri Velkom Mederi, kde sa v szkm 31,34 nachadza
priepust v priestore potencidlnej migracnej trasy. Z dovodu zachovania priechodnosti Uzemia sa navrhuje jeho
rieSenie formou rdmového priepustu s brehovymi lavicami.

V nzkm 89,52 (priblizne szkm 7,5) st v teréne priamo
pod Zeleznicnym nasypom identifikovatelné pozostatky
umelej stavby, ktord sa javi ako byvaly priepust, hoci
takyto objekt nie je evidovany v podkladoch spravcu.
KedZe sa po oboch stranach trate nachadzaju plochy
stojatej vody, moZno predpokladat, Ze ide o miesto
prirodzenej alebo historicky vytvorenej hydrickej
prepojky. Z tohto dovodu sa navrhuje v danom useku
doplnit rdmovy priepust s brehovymi lavicami, ktory by
zlepsil ekologicku priechodnost nasypového telesa.

Obr. 87 Umely objekt bez evidencie (nZzkm 89,52)

V priestore pri UEV Komarrianské slanisko sa v sikm 4,834 nachadza evidovany priepust. Vzhladom na blizkost
chraneného Uzemia a potrebu zachovania prepojenia lokdlnych migra¢nych tras sa navrhuje jeho nahradenie
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rdmovym priepustom s brehovymi lavicami. Navrhované riesenie by malo prispiet k znizeniu bariérového Gcinku
trate v ekologicky citlivom Gzemi.

8.3. Celkové zhodnotenie

Z hladiska vplyvov na biotu bude rozhodujuca najma faza vystavby, pocas ktorej dojde k docasnym negativhym
zasahom do vegetdcie, biotopov a ekologickych vazieb v izemi, ako aj k ruseniu Zivocichov v okoli stavebnych prac.
Tieto vplyvy budu prevaine lokdlneho a ¢asovo obmedzeného charakteru a budi sa viazat najma na uUseky s
rozSirenim Zelezni¢ného telesa, vystavbou novych objektov, zdsahmi do sprievodnej vegetdcie a kontaktmi s
vodnymi tokmi, mokradami, chrdnenymi Gizemiami a prvkami USES.

Pocas prevadzky sa vo vacsine usekov nepredpokladd vznik nového ploSne vyznamného negativneho vplyvu oproti
sucasnému stavu. Modernizacia trate vsak moze lokalne zosilnit bariérovy efekt, najmé v Usekoch s protihlukovymi
stenami a dalsimi novymi technickymi prvkami. Tento vplyv je mozné Ciastoéne zmiernit vhodnym rieSenim
mostnych objektov a priepustov, zachovanim alebo obnovou sprievodnej vegetacie a doplnenim prvkov
podporujucich migraénu priechodnost.

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na biotu hodnotit ako do¢asne negativny pocas vystavby a prevazne
nevyznamny az CiastoCne priaznivy pocas prevadzky, za predpokladu realizdcie navrhovanych zmierfujlcich
opatreni. Osobitny vyznam bude mat najma technické riesenie objektov v kontaktoch s hydrickymi biokoridormi,
mokradami, slaniskovymi lokalitami a dalSimi ekologicky citlivymi Usekmi.

9. Vplyvy na krajinu a krajinny obraz

9.1. Vplyvy pocas vystavby

Pocas vystavby bude vplyv na krajinu a krajinny obraz sdvisiet najmé s docasnou pritomnostou stavebnych
mechanizmov, zariadeni staveniska, docasnych pristupovych komunikdcii, depdnii materidlu, rozpracovanych
zemnych telies, stavebnych jam a rozostavanych objektov. Tieto prvky budi dodasne znizovat estetickd kvalitu
krajiny a zvySovat technicky a urbanizovany charakter dotknutého Uzemia. Vplyv bude najvyraznejsi v miestach
vacsich stavebnych zdsahov, najma pri vystavbe novych nadjazdov a podjazdov, mostnych objektov, novej odboénej
kolaje smerom na Komarom, pri Upravdch stanic a zastavok a v miestach, kde budi budované protihlukové steny.

KedZe dotknuté Gzemie je prevaine rovinaté a ma charakter intenzivne vyuzivanej polnohospodarskej krajiny s
liniovymi prvkami dopravnej a technickej infrastruktury, docasny vizualny vplyv vystavby bude v mnohych Usekoch
vnimany najma ako zosilnenie uz existujuceho technického charakteru uzemia. Citlivejsie budu najma intravilany
obci, priestory stanic a zastavok, Useky v blizkosti vodnych tokov a chranenych Uzemi a lokality, kde sa nové objekty
dostanu do bezprostredného kontaktu s obytnym prostredim.

9.2. Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa vplyvy na krajinu a krajinny obraz prejavia predovsetkym ako trvalé vizualne pésobenie novych
alebo modernizovanych technickych prvkov Zelezni¢nej infrastruktary. NajvyznamnejSimi prvkami z tohto
hladiska budu trakéné vedenie, protihlukové steny, nové nadjazdy a podjazdy, nové alebo prestavané mostné
objekty, rozsirené Zelezni¢né teleso a v niektorych Usekoch aj nové nasypy.

Vyznamnou zmenou oproti sucasnému stavu bude elektrifikacia trate, teda doplnenie trakénych podpier,
trolejového vedenia, trakénych bran a savisiacich technologickych prvkov. Tieto objekty budu v krajine pésobit ako
novy liniovy technicky prvok, ktory zvyrazni infrastruktirny charakter trate. V otvorenej polhohospodarskej krajine
bude ich vizualne pdsobenie vyraznejsie, kedZe ide o prevaZzne rovinaté uzemie s velkymi priestorovymi priehfadmi.
Na druhej strane elektrifikovana Zelezni¢na trat predstavuje Standardny prvok modernej dopravnej infrastruktary
a v urbanizovanych alebo uz dopravne zatazenych Usekoch nebude p6sobit ako Uplne cudzorody prvok.
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Vyznamny vplyv na krajinny obraz budu mat aj protihlukové steny, ktorych celkova dizka sa predpoklada priblizne
50 km (ide o sucet dizok vetkych navrhovanych stien; pri obojstrannom umiestneni pozdi? trate to zodpoveda
priblizne 25 km dotknutého Useku). Hoci navrhovana maximalna vyska stien je 2,5 m, ich rozsah bude vnimanie
trate v krajine vyrazne ovplyviiovat. V zastavanych ¢astiach obci a miest budd posobit ako nova suvisla vertikalna
bariéra, ktord znizi priehladnost Uzemia, zmeni vizualny kontakt sidla so Zelezni¢nou tratou a miestami zosilni
bariérovy efekt. Zvolena vyska 2,5 m vSak predstavuje kompromis medzi potrebou ochrany obyvatelstva pred
hlukom a snahou obmedzit negativny dopad na krajinny obraz, krajinni scenériu a komfort cestovania.

Nadjazdy, podjazdy a nové mostné objekty budi predstavovat lokdlne dominanty v Uzemi. Ich vplyv bude
najvyraznejsi tam, kde sa doteraz nachdadzali Zelezni¢né priecestia alebo kde sa meni niveleta dopravnych tras. V
tychto miestach d6jde nielen k zmene technického riesenia dopravy, ale aj k zmene vizudlneho usporiadania
priestoru. Nadjazdy a nasypy budu v rovinatom tUzemi pbsobit ndpadnejsie nez v €lenitejsej krajine, pretoze vytvoria
nové vyskové akcenty. Podjazdy a suvisiace oporné mury budd mat lokalny urbaniza¢ny efekt najma v intravilanoch
a v blizkosti obytného prostredia.

Z hladiska vizudlneho a bariérového efektu bude potrebné zohladnit, Ze modernizovana trat méze v niektorych
Usekoch p6sobit ako vyraznejsia linia v krajine neZ v sicasnosti. Tento efekt bude stvisiet najma so zdvojkolajnenim,
elektrifikaciou, novymi protihlukovymi stenami a s rusenim casti priecesti. V otvorenej krajine sa prejavi najma
vizualne, v zastavanych Uzemiach aj funkcne a priestorovo. Na druhej strane v mnohych Usekoch ide stale o vedenie
v existujucom Zeleznicnom koridore, preto nep6jde o Uplne novy prvok v krajine, ale o zosilnenie existujlcej
dopravnej osi.

V niektorych lokalitdich mozno ocakavat aj Ciastocné zmiernenie negativneho vizualneho ucinku stavby, najma v
dosledku upravy predstani¢nych priestorov, kultivdcie zastavok a stanic, rekonstrukcie mostnych objektov a
vegetacnych dprav dotknutych pléch po ukonceni vystavby. Tieto zdasahy mézu zlepsit technicky a esteticky
Standard Uzemia, najma tam, kde je dnesny stav zanedbany alebo vizualne neusporiadany.

9.3. Celkové zhodnotenie

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na krajinu a krajinny obraz hodnotit ako kratkodobo negativny pocas
vystavby a dlhodobo zmiesany, lokdlne aZz negativny pocas prevadzky. Najvyznamnejsie sa prejavi elektrifikaciou
trate, vystavbou nadjazdov, podjazdov a mostnych objektov, no predovsetkym realizaciou protihlukovych stien v
celkovej dizke priblizne 50 km (v pripade obojstranného umiestnenia 25 km). Napriek tomu, Ze ich maximalna vyska
bude obmedzenda na 2,5 m, p6jde o vyrazny liniovy prvok, ktory zosilni technicky charakter trate a v niektorych
usekoch aj bariérovy efekt zelezni¢ného koridoru.

10. Vplyvy na kultirne dedicstvo a archeologiu

10.1. Pocas vystavby

Na zdklade v sucasnosti dostupnych podkladov nie je zndmy priamy kontakt navrhovanej ¢innosti s ndrodnymi
kultdrnymi pamiatkami, pamiatkovymi Uzemiami, evidovanymi archeologickymi naleziskami ani inymi zndmymi
prvkami kultdrneho dediéstva. Vzhfadom na to, Ze navrhovana Cinnost je vo vacsine Usekov vedena v existujicom
Zeleznicnom koridore a rozsah asandcii, preloZiek a novych ploSnych zasahov je relativne obmedzeny,
nepredpoklada sa vyznamny negativny vplyv na kultdrne dedicstvo.

Pocas vystavby vsak nemozno Uplne vylucit moznost ndhodného archeologického nélezu, najma pri zemnych
pracach, vykopoch, zakladani mostnych objektov, podjazdov, nadjazdov, podchodov a pri Upravach predstani¢nych
priestorov. Z tohto doévodu bude potrebné respektovat poziadavky prislusnych organov pamiatkovej ochrany a v
pripade odkrytia archeologického nalezu postupovat v stlade s prislusnymi pravnymi predpismi.
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10.2. Pocas prevadzky

Pocas prevadzky sa nepredpoklada vznik negativnych vplyvov na kulturne dedi¢stvo a archeolégiu, kedZe
navrhovana ¢innost nevstupuje do znamych pamiatkovo chranenych objektov ani Gzemi a nepredpoklada sa ani
prevadzkovy mechanizmus, ktorym by dochadzalo k ich ohrozeniu alebo znehodnoteniu.

10.3. Celkové zhodnotenie

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na kultdrne dediéstvo a archeoldgiu hodnotit ako nevyznamny az
potencidlne podmieneny len nahodnymi archeologickymi nalezmi pocas vystavby. PresnejSie posudenie bude
predmetom vyjadreni organov pamiatkovej ochrany v dalSich stuprfioch pripravy a povolovania stavby.

11. Kumulativne a synergické vplyvy navrhovanej Cinnosti

V ramci hodnotenia kumulativnych a synergickych vplyvov navrhovanej cinnosti ,,ZvySenie priepustnosti trate
Bratislava — Dunajska Streda — Komarno“ boli posudzované mozné spoluposobiace vplyvy navrhovanej ¢innosti s
existujucimi, v minulosti uz zrealizovanymi zdmermi, ako aj s pripravovanymi zamermi v dotknutom a SirSom
zaujmovom Uzemi.

Pri hodnoteni boli zohladnené najma informacie poskytnuté navrhovatelom, dostupné uUzemnoplanovacie
dokumentacie miest a obci v trase navrhovanej ¢innosti, Udaje z informac¢ného systému SEA/EIA, ako aj dostupné
informdcie o pripravovanych dopravnych, technickych, priemyselnych, logistickych a obytnych zameroch v SirSom
uzemi.

Do hodnotenia boli zahrnuté nielen kumulativne vplyvy v uzSom zmysle, teda stcet alebo opakovanie obdobnych
vplyvov v tom istom Uzemi, ale aj mozné synergické vplyvy a spolup6sobiace faktory. Ide najma o také vplyvy, ktoré
mozu spoloéne posobit na obyvatelstvo, dopravnu obsluhu Gzemia, hlukové pomery, kvalitu ovzdusia, priepustnost
krajiny, faunu, floru, biotopy a Uzemia ochrany prirody.

11.1. Kumulacia existujucich vplyvov v tzemi

RieSené Uzemie predstavuje dlhy liniovy koridor vedeny prevazine v existujucej trase Zelezni¢nej trate Bratislava —
Dunajska Streda — Komdrno. Uzemie je u? v stcasnosti ovplyvnené dopravnou infrastruktdrou, urbanizaciou,
polnohospodarskym vyuZzivanim, priemyselnymi a logistickymi aredlmi, ako aj existujucou Zelezni¢nou a cestnou
dopravou.

Medzi najvyznamnejsie existujice kumulativne vplyvy v Uzemi patria najma:

e zvySena miera rusenia obyvatelstva a Zivocichov hlukom, svetlom, pohybom os6b, pohybom vozidiel a

prevadzkou dopravnej infrastruktury,

e zvySena dopravna zataZ v sidlach a v ich okrajovych castiach,

e znizena priepustnost krajiny pre volne Zijuce Zivocichy,

e fragmentacia Uzemia existujucimi liniovymi stavbami,

e podsobenie existujucich priemyselnych, logistickych a dopravnych aredlov,

e lokalne zhorsenie hlukovych a imisnych pomerov v urbanizovanych a dopravne zatazenych ¢astiach Gdzemia.
Hladina rusenia miestneho obyvatelstva a volne Zijucich zivocichov je Umerna charakteru Uzemia, ktorym trat
prechadza. VyraznejSie sa prejavuje najma v urbanizovanych Castiach Bratislavy, Dunajskej Stredy a Komarna, ako
aj v obciach leZiacich priamo na trase alebo v jej tesnej blizkosti. Rusenie je dalej spojené s prevadzkou dialhic D1 a
D4, rychlostnej cesty R7, ciest I, II. a Ill. triedy, ako aj s prevadzkou medzindrodného letiska M. R. Stefanika v
Bratislave.

V trase navrhovanej Cinnosti a v jej blizkosti sa nachddza viacero existujucich priemyselnych a logistickych aredlov.
Ich vplyv sa prejavuje najma zvySenou dopravnou obsluhou, pohybom nakladnych vozidiel, manipulaciou s tovarom
a suvisiacim hlukovym a emisnym zatazenim.

134



Zvysenie priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Informacia o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Z pohladu priepustnosti krajiny pre Zivocichy su najvyznamnejsim problémom existujice liniové bariéry, najma
frekventované cestné komunikacie a Zelezni¢nd infrastruktura. V si¢asnom stave sa negativny vplyv na migraciu
zivoCichov prejavuje predovsetkym v Uzemiach, kde dochadza k subehu Zelezniénej trate s rychlostnou cestou R7.
Hoci je rychlostnd cesta R7 vybavena vybranymi migraénymi objektmi, obmedzenie migracie v krajine zostava
badatelné.

11.2. Kumulacia s pripravovanymi zamermi

V SirSom dotknutom Gzemi je pripravovanych alebo realizovanych viacero zdmerov, ktoré mézu mat ¢asovy alebo
priestorovy subeh s navrhovanou ¢innostou. Ide najma o sUvisiace Zelezni¢né stavby, dopravné stavby, mestské
dopravné projekty, logistické a priemyselné arealy, obytné zony a dalsie rozvojové zdmery.

Medzi relevantné pripravované alebo suvisiace zdmery patria najma:

e termindly integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, najma TIOP RuZinov — zastavka a TIOP RuZinov —
odbocka,

e TIOP Bratislava — Vrakuna,

e zastavka Nové Kosariskd, rekonstrukcia kolaji a vyhybiek,

e zachytné parkovisko pre IAD pri zastavke Nové Kosariska,

e Upravy priecestnych zabezpecovacich zariadeni v Useku Bratislava-Nové Mesto — Dunajskd Streda,

e modernizacia zelezniéného uzla Bratislava — vetva VYCHOD,

e komplexna rekonstrukcia Zelezniéného mosta v km 7,892 trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda,
znameho ako Zeleny most,

e modernizacia a prediZenie Ruzinovskej elektri¢kovej radialy,

e Vrakunsko-Biskupicka radiala,

e stavby v priestore Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS,

e cesta /64 Komarno — obchvat,

o obchodné, logistické a priemyselné zamery v SirSom okoli Bratislavy, Vrakune, letiska, Dunajskej Stredy a
Kostolnych Kracian,

e obytné a polyfunkéné rozvojové zamery v suburbanizovanom Uzemi,

e pldnované Useky rychlostnej cesty R7,

e Veterny park Vrakan.

Uvedené zdmery modziu v pripade casového alebo priestorového sibehu s navrhovanou cinnostou prispiet k
docasnému zvySeniu ruSenia obyvatelstva a Zivocichov, k narastu stavebnej dopravy, k lokdlnemu zhorseniu
hlukovych a imisnych pomerov, k do¢asnym dopravnym obmedzeniam a k zvySenému tlaku na priepustnost krajiny.
NajvyraznejSie sa kumulativne vplyvy mézu prejavit v bratislavskej ¢asti Gzemia, v suburbanizovanom Useku medzi
Bratislavou a Dunajskou Stredou, v miestach nahrad Zelezni¢nych priecesti mimouroviiovymi krizovaniami, v okoli
stanic a zastavok s intenzivnym pohybom obyvatelstva a v zdpadnej asti Komarna v kontakte s UEV Komarfianské
slanisko.

11.3. Lokality s moznymi prejavmi kumulativnych vplyvov

Bratislavska ¢ast izemia

Bratislavska Cast Uzemia patri z hladiska moznych kumulativnych vplyvov medzi najcitlivejsie iseky. Dovodom je
vysokd miera existujicej urbanizacie, subeh viacerych dopravnych stavieb, blizkost letiska, pripravované
elektrickové a Zeleznicné projekty, ako aj rozvoj logistickych, obchodnych a polyfunkénych arealov.

V pripade c¢asového subehu viacerych stavieb méze doéjst k zvyseniu hlukovej zataze, prasnosti, dopravnych
obmedzeni a celkového rusenia obyvatelstva. Z tohto dévodu bude potrebné venovat zvySenl pozornost
koordinacii harmonogramov vystavby, organizacii dopravy a dodrZiavaniu hygienickych limitov.

Mimouroviové kriZzovania
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Vystavba mimouroviovych kriZovani v Podunajskych Biskupiciach, Novych Kosariskach, Dunajskej Strede a Dolnom
Stale bude pocas realizacie predstavovat lokalne vyznamnejsi stavebny zasah. Tieto Useky budi doéasne zatazené
zvySenou intenzitou stavebnych prdc, pohybom stavebnej techniky, stavebnou dopravou, obmedzeniami cestnej
dopravy a potrebou preorganizovania pohybu vozidiel a peSich.

Vplyvy budd mat prevaine docasny charakter, viazany na obdobie vystavby. Pri nevhodnej koordinacii s inymi
stavbami v Uzemi vSak mdze dojst k ich zosilneniu.

Priestor Zeleného mosta

Priestor Zeleného mosta predstavuje Specificky pripad kumulativnheho p6sobenia, kedZe vysledny stav dvojkolajnej
trate vznikne v dvoch samostatnych etapach. Najskor sa predpoklada realizacia suvisiacej stavby komplexnej
rekonstrukcie Zeleného mosta a ndsledne doplnenie druhej kolaje a druhého mostného objektu v ramci
navrhovanej ¢innosti.

Pocas vystavby ide o typicky priklad kumulacie v tom istom koridore. Uzemie moze byt vystavené predizenému
obdobiu stavebného zatazenia, do¢asnym dopravnym obmedzeniam, zvysenému hluku, prasnosti a zasahom do
miestnych vazieb. Z tohto dévodu je potrebné koordinovat technické riesenie a harmonogram oboch stavieb tak,
aby sa minimalizovalo obdobie dvojitého zdsahu do uzemia.

Usek v kontakte s UEV Komarrianské slanisko

Osobitne citlivym Uzemim z hladiska kumulativnych vplyvov je zdpadny okraj mesta Komdrno, kde sa stretava
navrhovana c¢innost so zdmerom cesty 1/64 Komarno — obchvat. Obe stavby predstavuju liniové dopravné zasahy v
kontakte s citlivym Uzemim ststavy Natura 2000, konkrétne s UEV Komdrfianské slanisko.

V tomto Uzemi je potrebné venovat zvySenl pozornost najma ochrane biotopov, hydrologickym pomerom,
zachovaniu ekologickych vazieb a ¢asovej koordinacii stavebnych prac. Prace musia byt organizované tak, aby
nedoslo k nepriaznivému ovplyvneniu predmetov ochrany tohto uzemia.

Uzemia vyznamné pre migraciu Zivo¢ichov

Riesené Uzemie je dblezité najma pre miestne populdcie ZivocCichov. Zachovanie priepustnosti krajiny je vyznamné
pre udrzanie dobrého stavu ich populacii. Negativhe kumulativne vplyvy mézu vznikat najma v miestach, kde sa
Zelezni¢na trat dostava do kontaktu alebo sibehu s inymi liniovymi bariérami.

DalSie pripravované zédmery v Gzemi, predovietkym dopravné stavby, musia byt preto projektované so zohladnenim
migracnych potrieb ZivoCichov. DéleZité je rieSenie mostnych objektov, priepustov, terénnych Uprav, oplotenia a
navadzacej zelene tak, aby nedoslo k dalsiemu zhorseniu fragmentacie Uzemia a aby sa zniZilo riziko usmrcovania
Zivocichov pocas prevadzky.

11.4. Charakter a vyznamnost kumulativnych vplyvov

Pocas vystavby moZno za najvyznamnejsie kumulativne vplyvy povaZovat najma:

e docasné zvysenie hlukovej zataze,

e zvysenu prasnost,

e zvySeny pohyb stavebnej techniky a ndkladnej dopravy,

e docasné dopravné obmedzenia,

e rusenie obyvatelstva a Zivocichov,

e docasné zhorsenie pristupnosti niektorych Uzemi,

e mozny sUbeh stavebnych Cinnosti s inymi zdmermi.
Pocas prevadzky mozno odakavat predovsetkym vplyvy sdvisiace so zmenou dopravného rezimu, zvySenou
kapacitou trate, elektrifikaciou, prevadzkou novych technickych zariadeni a zmenou hlukovych pomerov v Uzemi.
Tieto vplyvy budu posudzované v suvislosti s navrhnutymi technickymi a environmentalnymi opatreniami.
Usekov o vznik Uplne novej liniovej bariéry. Napriek tomu moze dojst k zosilneniu existujucich vplyvov, najma tam,
kde sa navrhovana ¢innost stretava s dalSimi dopravnymi alebo rozvojovymi zamermi.
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Za najcitlivejsie oblasti z pohladu kumulativnych vplyvov mozno povaZzovat:

e priestor Zeleného mosta,

e Usek v kontakte s UEV Komarfianské slanisko,

e urbanizované Casti Bratislavy a jej zazemia,

e |okality mimouroviovych kriZzovani,

e Uzemia so subehom Zelezni¢nej trate a vyznamnych cestnych komunikacii,
e miesta s obmedzenou priepustnostou krajiny pre zivocichy.

11.5. Opatrenia na minimalizaciu kumulativnych a synergickych vplyvov

Na minimalizaciu kumulativnych a synergickych vplyvov sa navrhuju tieto opatrenia:

e koordinovat harmonogram vystavby s ostatnymi zndmymi stavbami v Gzemi tak, aby sa minimalizoval
subeh najintenzivnejsich stavebnych ¢innosti,

e vystavbu a organizaciu dopravy rozdelit na etapy tak, aby sa obmedzilo sicasné dopravné zataZenie
dotknutych sidel a mestskych casti,

e v dostato¢nom predstihu koordinovat stavebné prace so spravcami dotknutej dopravnej a technickej
infrastruktury,

e navrhnut a realizovat protihlukové a protiprasné opatrenia tak, aby ani v kumulacii s inymi zamermi neboli
prekrocené prislusné hygienické limity,

e v lokalite Zeleného mosta koordinovat technické rieSenie a harmonogram suvisiacej stavby a navrhovanej
¢innosti tak, aby sa skratilo obdobie dvojitého zdsahu do Uzemia,

e v Useku v kontakte s UEV Komarfanské slanisko koordinovat prace so zdmerom cesty 1/64 Komarno —
obchvat tak, aby nedoslo k negativnemu ovplyvneniu predmetov ochrany Uzemia,

e rieSit mostné objekty, priepusty a sUvisiace terénne Upravy tak, aby neboli zhor$ené hydrologické a
migracné vazby v Uzemi,

e pritechnickom rieseni zohladnit potrebu zachovania alebo zlepsenia priepustnosti krajiny pre Zivocichy,

e v pripade potreby doplnit migra¢né a navadzacie opatrenia pre Zivocichy,

e dobsledne aplikovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd, najma v blizkosti vodnych tokov,
mokradi, kanalov a chranenych tUzemi,

e minimalizovat zabery biotopov a vegetacie na nevyhnutny rozsah,

e pri vyrube drevin a zasahoch do vegetacie reSpektovat biologicky vhodné obdobia a poZziadavky ochrany
prirody,

e vykonavat poprojektovu analyzu zameranu na overenie G¢innosti navrhnutych ochrannych opatreni,

e v pripade zistenia nedostato¢nej ucinnosti opatreni navrhnut ich doplnenie alebo Gpravu.

Zaver

Hodnotenim kumulativnych a synergickych vplyvov bolo preukdzané, Zze navrhovana ¢innost sa nachadza v Gzemi,
ktoré je uz v sucasnosti ovplyvnené dopravnou infrastruktidrou, urbanizaciou, polnohospodarskym vyuzivanim,
priemyselnymi a logistickymi aktivitami a pripravovanymi rozvojovymi zamermi.

Najvyznamnejsie kumulativne vplyvy moZno ocakavat predovsetkym pocas vystavby, a to v pripade ¢asového alebo
priestorového subehu s inymi stavbami. Ide najmd o zvySenie hlukovej zataze, prasnosti, stavebnej dopravy,
dopravnych obmedzeni a ruSenia obyvatelstva a Zivocichov.

Za najcitlivejsie lokality z pohladu kumulativnych vplyvov sa povazuju priestor Zeleného mosta, Usek v kontakte s
UEV Komarrianskeé slanisko, urbanizované ¢asti Bratislavy a jej zazemia, lokality mimouroviiovych krizovani a Gzemia
so znizenou priepustnostou krajiny pre ZivocCichy.

Pri reSpektovani navrhnutych opatreni, koordinacii harmonogramu vystavby so suvisiacimi stavbami a doslednom
uplatiovani ochrannych opatreni mozino identifikované kumulativne a synergické vplyvy povaZovat za
environmentalne akceptovatelné. Bez primeranej koordinacie by vSak v niektorych lokalitdch mohlo dojst k
zosilneniu negativnych vplyvov na obyvatelstvo, faunu, floru, biotopy a dotknuté chranené Gzemia.
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12. Vplyvy navrhovanej ¢innosti presahujucich statne hranice

Vplyvy navrhovanej ¢innosti presahujuce statne hranice Slovenskej republiky sa nepredpokladaju.

Sucastou technického riesenia navrhovanej ¢innosti je aj vybudovanie novej spojovacej trate v priestore
Komarna/Komaromu, ktorej Gcelom je zlepSenie prevadzkového usporiadania Zelezni¢nej dopravy a odstranenie
potreby Uvratového napojenia cez ZST Komarno.

NajblizsSie miesto navrhovanej Cinnosti k statnej hranici s Madarskom sa nachddza v priestore oblika pri Novej
Strdzi, priblizne 850 m od statnej hranice. Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti, jej umiestnenie, rozsah
predpokladanych vplyvov a vzdialenost od Statnej hranice nie je predpoklad vzniku negativnych vplyvov na Gzemie
Madarska.

Pocas vystavby budu potencidlne vplyvy viazané najma na bezprostredné okolie stavebnych prac, najma docasné
zvySenie hluku, prasnosti, pohyb stavebnych mechanizmov, docasné zabery pléch a lokdlne zdsahy do Uzemia. Ide
o vplyvy miestneho charakteru, ktoré nebudd mat cezhrani¢ny dosah.

Pocas prevadzky sa nepredpoklada vznik takych emisii, hlukovych, vibracnych, hydrologickych, migracnych alebo
inych environmentalnych vplyvov, ktoré by mohli vyznamne ovplyvnit Zivotné prostredie mimo Gzemia Slovenskej
republiky. Navrhovana ¢innost predstavuje modernizaciu a zvySenie priepustnosti existujucej Zeleznicnej trate
Bratislava — Dunajska Streda — Komarno, doplnenu o suvisiace Upravy Zelezni¢nej infrastruktury.

Nova spojovacia trat v priestore Komarna ma predovsetkym dopravno-prevadzkovy vyznam, kedZe umozni vedenie
vlakov bez potreby Uvrate cez ZST Komarno. Nejde o vytvorenie novej cezhraniénej trate ani o zmenu, ktora by
zakladala predpoklad vyznamného cezhrani¢ného environmentalneho vplyvu. Uginky prevadzky budu viazané na
existujuci Zelezni¢ny koridor a jeho bezprostredné okolie na Uzemi Slovenskej republiky.

Na zaklade charakteru navrhovanej ¢innosti, jej umiestnenia, vzdialenosti od Statnej hranice a predpokladaného
rozsahu vplyvov sa vplyvy presahujice statne hranice Slovenskej republiky nepredpokladaju.
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E MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA
INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI
ALEBO JEJ ZMENE

ENVICONSULT spol. sr. o. DRAWTECH spol. sr. o.

ObeZnd 7, 010 08 Zilina Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
Tel: 041 -7632 461 Tel: +421 911 630 524

e-mail: ec@enviconsult.sk e-mail: info@drawtech.sk

web: www.enviconsult.sk web: www.drawtech.sk

Mgr. Peter Hujo Ing. Martin Kardos
konatel spolo¢nosti konatel spolo¢nosti

Zodpovedny riesitel’
Mgr. Michaela Seifertova

- odborne sp6sobild osoba pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie v odboroch 2f, 2g, v oblastiach 3d, 3t

Riesitel'sky kolektiv:

Ing. Martin KardosS — koordinacia technickej casti

Mgr. Michaela Seifertova — environmentalna Cast, klimatické postdenie
Ing. Erik Vrchovsky — technické rieSenie

Ing. Beata HetflajSova — technické rieSenie

Ing. Zuzana Podolcova — technické rieSenie

Ing. FrantiSek Pallaj — technické rieSenie

RNDr. Marek Sekercak — kumulativne vyhodnotenie, klimatické posidenie

Klub ZPS vo vibroakustike s.r.o — hlukova studia
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F MENO, PRIEZVISKO A PODPIS OPRAVNENEHO
ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Za ENVICONSULT spol. sr. 0., opravneny zastupca navrhovatela

Mgr. Peter Hujo
Konatel spolo¢nosti
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G PRILOHY

1. Prehlasenie o spracovani osobnych udajov

Organizacia:  ENVICONSULT spol. s r. 0., Obeznd 7, 010 08 Zilina,
Zastupeny: Mgr. Peter Hujo, konatel ENVICONSULT spol. s r. o.

Organizdcia: DRAWTECH spol. s r. 0., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
Zastupeny: Ing. Martin Kardos, konatel DRAWTECH spol. sr. o.

ako spracovatelia informacie o navrhovanej ¢innosti, alebo jej zmene: ,ZvySenie priepustnosti trate Bratislava —
Dunajska Streda - Komarno“ svojim podpisom tohto prehlasenia udelujeme ako dotknuté osoby zastupujice vsetky
osoby podielajuce sa na vypracovani predloZzeného dokumentu suhlas so spracovanim osobnych Gdajov uvedenych
v predloZzenom dokumente v zmysle ustanoveni § 14 ods. 1 zdkona ¢. 18/2018 Z.z.

V zmysle ustanoveni § 13 ods. 1 pism. e) zakona ¢. 18/2018 Z.z. o ochrane osobnych Gdajov a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov je spractivanie osobnych Udajov zakonné, ak sa vykonava vo verejnom zdujme alebo pri vykone

verejnej moci.
7

/7
[/7/7"
V Ziline, diia 2026 ..o e Mgr. Peter Hujo
\/
V Ziline, diia 2026 ............ 2/6/’ .................. Ing. Martin Kardo3
2. Dokumentdcia k navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene

Projektova dokumentdcia je v stadiu pripravy, predbezne boli zosumarizované predpokladané kapacitné udaje
a zdkladné parametre stavby. Projektova dokumentacia bude upravovana podla poziadaviek, ktoré vyplynu
z procesu posudzovania.

3. Mapy, fotografie, tabulky, grafy

3.1. Tabulky a obrazky v texte dokumentu

V texte informdcie o navrhovanej ¢innosti su uvedené nasledujuce tabulkové a obrazové informdcie:

Tab. 1 Zoznam administrativnych celkov krizovanych navrhovanou GinNOStOU ........cc.ecevveeeeeieeceeecieecee e 10
Tab. 2 Zoznam jednotlivych tratovych a defini¢nych tsekov Zelezni¢nej trate — rozdelenie podla ZSR.................... 19
Tab. 3 Parametre medzistani€nych USEKOV Na TU 2862..........cuoveviveueeieeeeeeeeeeeeeeeeeessesesesesesstetessssss st sesssesesesenns 20
Tab. 4 Parametre medzistani€nych USEKOV Na TU 2863 ........couiviuiieeieeeiieeeeeeeeeeee et s st s st se s enn s 21
Tab. 5 Parametre 7elezniénych Stanic Na TU 2862 ........cccuvuvuivieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesss st ettt ssstessssss e sesssesssesesesesenns 22
Tab. 6 Parametre 7elezniénych stanic Na TU 2863 ........c.cueuiiieeeeieeeeeeeeeee ettt s ettt e et st e s e e nns 23
Tab. 7 Parametre Zelezniénych zastavok Na TU 2862.........c.cvuvueueveueeeeeeeeeeeeeeeeeeessssesesesesesssssesssssssesesssssesesesesesesenns 23
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Tab. 8 Parametre Zelezniénych zastavok a Vyhybnii Na TU 2863 ........cceueuiveveeeeeeeceerceeeeeeeseeesesssses s sessseseseaeens 24
Tab. 9 Existujuce mostné objekty na Zeleznicnej trati v USEKU 2862 ...........eeeeviiieieeiiiiieeciiieeeeciree e esree e esare e e saaeee s 28
Tab. 10 Existujuce mostné objekty na zZeleznicnej trati v Useku 2863 .........ccovveiiiiiiiciiiieee e 29
Tab. 11 Existujuce Zelezni¢né priecestia a priechody na Zelezni€nej trati ....cccoccveeeecceeeecicieee e 29
Tab. 12 Zoznam jednotlivych novych Usekov Zelezni€nej trate....ccccuviiieciieiiiciiie e 46
Tab. 13 Zoznam navrhovanych preloZiek Zelezni€nej trate.......ccueeieciiii i e e 47
Tab. 14 Navrhovany spdsob riesenia ZelezniCNYCh MOSTOV.........c..uuiiiiiii it e e e e e e e sararae e e e e e 56
Tab. 15 Navrhovany sp6sob rieSenia cestnNYCh MOSTOV........ccicciiiiiiiiiiiiceee et e e e srre e e s saraeee s 57
Tab. 16 Nové podchody/nadchody pre cestujucich @ VEFEJNOST ........ccvvecveeireiiieeieecee ettt eve et et eanas 57
Tab. 17 Navrhované umiestnenie protihlUKOVYCH STIEN........coivciiiiiiie e 60
Tab. 18 Navrhované riesenie jednotlivVyCh PriECESTI .....ccivcviiiicciee e e e e e eeaaeee s 62
Tab. 19 Zoznam stavieb Ur€enych N@ @SANACIU ......ciccuiiiiiiiiie et e e et e e e s stb e e esaraeeessnsaeeessasseaen 81
Tab. 20 Nové zabery jednotlivych preloZiek a novej odbocky Zelezni€nej trate.......cccceeeciieeeecciieeecccieee e, 86
Tab. 21 Sumarizdcia existujucich a predpokladanych zAberov..........ccueiiiciiiiiiiiiiie e e 87
Tab. 22 Prehlad predpokladanych druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii Zelezni¢nej trate .........cccceuuueee. 92
Tab. 23 Priecestia a priechody NaVINNULE Na ZrUSENIE........ccii ittt e e e e ree e e e e e e rtarreaeaeeeeas 107
Tab. 24 Nové podchody/nadchody pre cestujucich @ VEIEJNOST .........covieeviiiiieceiee ettt ettt e eve e 108
Tab. 25 Pdsma hygienickej ochrany vodnych zdrojov v blizkosti navrhovanej ¢innosti.........c.cccccvveeeeeeeeiccinieeeeeenn. 118
Tab. 26 Premostenia vodnych tokov a Uzemi so Specidlnym vodnym reZimom .......cccccceeecveeeencieeessciiee e 119

Zoznam obrazkov:

Obr. 1 Situdcia SirSich vztahov — umiestnenie navrhovanej ¢innosti v mierke 1:200000 ...........cccoveevrveeevreecrerenneenns 14
Obr. 2 Situdcia Useku s novou kolajou v smere na KOMArom (HU) ......ccocuiiiiiiiiiie ettt 15
Obr. 3 Blokova schéma kolajovej infrastruktiry a dopravnych bodov v rieSenom .........ccccccveeeccieeiccciee e 18
ODbr. 4 NADIad Na PrieCeSTIE PL......ciiiieiiieeiee ettt ettt et e st e s be e e sate e sttt e sabeesabaesabaeesabeesbeeenabeesabaeensneenns 32
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3.2. Mapové prilohy

V zavere dokumentacie su priloZzené nasledujice mapové prilohy:

3.2.1 Situacia 1, M 1:10 0000
3.2.2 Situacia 2, M 1:10 0000
3.2.3 Situacia 3, M 1:10 0000
3.2.4 Situacia 4, M 1:10 0000
3.2.5 Situacia 5, M 1:10 0000
3.2.6 Situacia 6, M 1:10 0000
3.2.7 Celkova situacia, M 1:50 000
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4. Iné relevantné prilohy

K vypracovanej informdcii o navrhovanej ¢innosti alebo jej zmene su priloZzené nasledujice relevantné dokumenty
a vypracované Studie, o ktorych zavery a obsah sa opiera predmetny dokument:

4.1 Splnomocnenie

4.2 Upustenie od variantného riesenia

4.3 Stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedenf
4.4 Kumulativne vplyvy

4.5 Klimatické posudenie

4.6 Hlukova Studia
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