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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

BK

DN

DPB
ICO
MHD
MUK
MZP SR
OK

PJD

SK NACE
SR

STN
TIOP
TNZ
ucCs
USES
ZaD
ZST
Zkm

bezstykova kolaj

menovity priemer potrubia

Dopravny podnik Bratislava

identifikacné Cislo organizacie

mestska hromadna doprava

mimourovnova krizovatka

Ministerstvo zZivotného prostredia Slovenskej republiky
okruzna krizovatka

pevna jazdna draha

Statisticka klasifikacia ekonomickych Cinnosti
Slovenska republika

Slovenska technicka normalizacia

terminal integrovanej osobnej prepravy
technické normy Zeleznic

ucelena Cast stavby

uzemny systém ekologickej stability

Zmeny a doplnky

Zelezni¢na stanica

Zeleznicny kilometer
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A. NAVRHOVATEL

1. NAZOV (OBCHODNE MENO), IDENTIFIKACNE CiSLO, STATISTICKA
KLASIFIKACIA EKONOMICKEJ ~ CINNOSTI SK NACE, SIDLO
NAVRHOVATELA.

Nazov (obchodné meno):
Bory, a. s.

Identifikacné &islo (ICO):
36 740 896

Statisticka klasifikacia ekonomickej &innosti (SK NACE):
6832 Ostatné Cinnosti v oblasti nehnutelnosti za odmenu alebo na zaklade zmluvy

Sidlo navrhovatefa:

Digital Park II, Einsteinova 25
851 01 Bratislava

Slovenska republika

2. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A E-MAIL
OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA.

Adam Rozanek

Digital Park Il, Einsteinova 25,

851 01 Bratislava

Tel: +421 910 174 561

e-mail: rozanek@pentarealestate.com

3. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A E-MAIL
KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO DOSTAT RELEVANTNE
INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE.

Za navrhovatela:

Adam Rozanek

Digital Park I, Einsteinova 25,

851 01 Bratislava

Tel: +421 910 174 561

e-mail: rozanek@pentarealestate.com

Za spracovatela:

EKOCONSULT - enviro, a. s.
RNDr. Vladimir Zubor

MiletiCova 23

821 09 Bratislava

Tel: +421 02 555 697 58

e-mail: ekoconsult@ekoconsult.sk
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B. NAVRHOVANA CINNOST ALEBO JEJ ZMENA

1. NAZOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY.
PrediZenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamadéskéa brana po BORY

2. PREDMET, UCEL A ROZSAH NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ
ZMENY (V JEDNOTKACH PODLA PRILOHY C. 8).

Ugelom navrhovanej &innosti ,Predizenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP
Lamaéska brana po BORY" je prediZenie existujucej elektrickovej trate z mestskej
Casti Bratislava — Dubravka do rozvojového uzemia Bory — Lamacska brana, ktoré
ma zabezpecCit kvalitnejSiu, kapacitnu a ekologickejSiu verejnu dopravu, zlepSit
dopravnu obsluhu uUzemia, zvySit atraktivitu verejnej osobnej dopravy a vytvorit
podmienky pre udrzatelni mobilitu obyvatefov a navstevnikov predmetnej lokality.
Navrhovana €innost zaroven prispeje k lepSiemu prepojeniu rozvijajuceho sa uzemia
Bory s existujucou sietou mestskej hromadnej dopravy v Bratislave.

3. ZARADENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY PODLA
PRILOHY ¢. 8 (VSETKY RELEVANTNE KATEGORIE) A JEJ
CHARAKTERISTIKA (NOVA CINNOST, ZMENA NAVRHOVANEJ
CINNOSTI, UKONCENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI A PODOBNE).

V zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov bude
navrhovana cinnost' predstavovat novu €innost.

Podla zakona ¢&. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov a jeho prilohy €. 8
mdzeme navrhovanu €innost' zaradit nasledovne:

» Cast' 12. Doprava, polozka €. 6. ElektriCkové, trolejbusove, lanové drahy a Specialne
drahy sluziace vyhradne alebo prevazne pre prepravu osbb a suvisiace
prevadzkové objekty — &ast A - od 1 km stavebnej dizky vratane - povinné
hodnotenie

Z uvedeného vyplyva, ze navrhovatel (investor) je povinny doruCit prislusnému
organu Informaciu o navrhovanej €innosti. PrisluSnym organom pre posudenie vplyvu
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie je MZP SR.

Tabulka 1 Zakladné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej €innosti podl'a prilohy
€. 8 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

12. Prahové hodnoty
DOPRAVA Cast' A Cast B Navrhovana
(povinné (zistovacie cinnost’
hodnotenie) Konanie)

Elektrickové, trolejbusove, lanové drahy a

Polozka 6. . . r v .
Specialne drahy sluziace vyhradne alebo

EKOCONSULT — enviro, a. s. 6
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prevazne pre prepravu 0séb a suvisiace
prevadzkové objekty

od 1 km od 100 m do 1 km stavebnej 1,682 km
stavebnej dlzky dizky
vratane

4. ZARADENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY PODLA
INYCH OSOBITNYCH PREDPISOV, AK JE TO RELEVANTNE.

Zaradenie pre navrhovanu C€innost podfa zakona €. 128/2015 Z. z. o prevencii
zavaznych priemyselnych havarii a o zmene a doplneni niektorych zakonov je pre
navrhovanu ¢innost' nerelevantné.

5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY (KRAJ,
OKRES, OBEC, KATASTRALNE UZEMIE, PARCELNE CiSLO), MAPA
UMIESTNENIA A SITUACIA SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM
UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY VO
VZTAHU K OKOLITEJ ZASTAVBE A CHRANENYM UZEMIAM PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV (AK JE TO RELEVANTNE) A SULAD S
PLATNOU UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU.

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je Bratislavsky kraj, okres Bratislava IV, obec
Bratislava — hlavné mesto SR, mestské ¢asti Bratislava-Dubravka, Bratislava-Lamac
a Bratislava-Devinska Nova Ves v katastralnych uzemiach: Dubravka, Lamac a
Devinska Nova Ves.

Parcely v katastralnom uzemi Dubravka su vedené ako Orna plocha, Ostatna plocha,
Trvale travne porasty, Zahrada a Zastavana plocha a nadvorie. V ramci katastralneho
uzemia Devinska Nova Ves su vedené ako Ostatna plocha a v katastralnom uzemi
Lamac ako Orna plocha, Ostatna plocha, Trvale travne porasty a Zastavana plocha
a nadvorie. Zoznam parciel tvori samostatnu prilohu.

Realizaciou navrhovanej Cinnosti déjde k zaberu lesnej a polnohospodarskej pody.
Na zaklade zaberu pofnohospodarskej pody bude potrebné podat Ziadost na vynatie
polnohospodarskej pédy v zmysle § 17 ods. 1 zakona ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani pofnohospodarskej pédy a o zmene zdakona €. 245/2003 Z. z. o
integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
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Vyhliadkova veza S d y g Zelezna studnicka

Devinska Kobyla

o
DUBRAVSKA
HLAVICA

8 B B AR
Kralova hora @ SYKUTIKY -

) L -
(% ) ¢ " \KARLOVAVES &%

Obrazok 1 Sirsie vzt'ahy - mapa umiestnenia v mierke 1 : 50 000 (zdroj: google maps)

Legenda:
n - umiestnenie navrhovanej innosti

Sulad s uzemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana trasa elektricky je umiestnena do koridoru existujucich dopravnych linii
ul. Saratovskej a cestnych komunikacii pri OC Bory. Z hlfadiska funkéného zaradenia
primarne dotknutych pléch v zmysle platného Uzemného planu hlavného mesta SR
Bratislavy (UPN) v zneni zmien a doplnkov (ZaD) 01, 02, 03, 05, 06, 07, 08, 10, 11,
12 sa jedna o namestia a ostatné komunikacné plochy, zberné komunikacie a plochy
obCianskej vybavenosti celomestského a nadmestského vyznamu a v lokalite
Dubravc€ice o funk&énu plochu ostatnej ochrannej a izolaCnej zelene vonkajSieho
mesta.

Vyhodnotenie suladu projektu s platnou UPD zo strany prisludného organu
uzemného planovania bude zabezpecené v ramci naslednej investi¢nej €innosti.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 8
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6. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO, TECHNOLOGICKEHO A
STAVEBNEHO RIESENIA CELEJ NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ
ZMENY VRATANE UDAJOV O VSTUPOCH (NAPRIKLAD ZABER PODY A
LESNYCH POZEMKOV; PREDPOKLADANY POCET DREVIN NA VYRUB
A POCET DREVIN URCGCENYCH NA ZACHOVANIE, SUROVINOVE,
MATERIALOVE A ENERGETICKE ZDROJE: NAROKY NA DOPRAVU A
INU INFRASTRUKTURU; NAROKY NA PRACOVNE SILY, ODHADOVANY
POCET DREVIN NA VYRUB A POCET DREVIN URCENYCH NA
ZACHOVANIE) A UDAJOV O VYSTUPOCH (NAPRIKLAD KVALITATIVNA
A KVANTITATIVNA CHARAKTERISTIKA ZNECISTUJUCICH LATOK,
SPOSOB ICH ZACHYTAVANIA A ZDROJE ZNECISTENIA OVZDUSIA A
vOD; ZDROJE ODPADOV, ICH DRUHY, MNOZSTVO A NAKLADANIE S
NIMI: INE ZNECISTENIE A RUSIVE VYSTUPY) VO VSETKYCH
RELEVANTNYCH FAZACH.

Informacia o navrhovanej ¢innosti sa predklada v sulade s § 22 ods. 2 zakona NR SR
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V zmysle uvedeného zakona je pri liniovych stavbach
Standardne pozadované predlozZenie nulového variantu a minimalne dvoch variantov
navrhovanej ¢innosti.

Navrhovatel vSak pozZiadal o upustenie od poziadavky variantného rieSenia, a to z
dévodu, Ze navrhovana Cinnost nema k dispozicii inu realnu lokalitu ani alternativne
umiestnenie. Na zaklade tejto Ziadosti bolo Ministerstvom Zivotného prostredia SR
vydané rozhodnutie €. 11329/2026-11.1/fr zo dnia 20.04.2026, ktorym sa upusta od
poziadavky variantného rieSenia. Z uvedeného dévodu sa navrhovana cinnost
predklada v nulovom variante a jednom variante navrhovanej Cinnosti.

Nulovy variant

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je Bratislavsky kraj, okres Bratislava |V, obec
Bratislava — hlavné mesto SR, mestské Casti Bratislava-Dubravka, Bratislava-Lamac
a Bratislava-Devinska Nova Ves v katastralnych uzemiach: Dubravka, Lamac¢ a
Devinska Nova Ves. Uzemie navrhovanej trasy je vedené od existujucej elektrickove;
trate na Saratovskej ulici (obratisko elektri€iek) smerom do rozvojovej lokality Bory,
vratane uzemia v okoli nemocnice Bory.

Uzemie je z hladiska priestorovej Struktiry a funk&ného vyuzitia heterogénne.
Vychodna Cast v oblasti Dubravky predstavuje stabilizované urbanizované uzemie s
prevahou bytovej zastavby sidliskového charakteru, doplnenej o zakladnu a vysSiu
obcCiansku vybavenost. Tato Cast je uZ v su€asnosti napojena na kolajovu verejnu
dopravu (elektriCkovu trat), ktora tvori vyznamnu os verejnej dopravy.

Smerom na zapad Uzemie prechadza do menej urbanizovanych pléch s vyznamnym
zastupenim dopravnej infrastruktury. Dominantnym prvkom je diafnica D2 a suvisiace
dopravné napojenia (MUK Lamag), ktoré predstavuju vyznamnu bariéru v tzemi z
hladiska priestorovej aj ekologickej kontinuity. Uzemie je dalej charakteristické
vyskytom nevyuzivanych alebo doCasne vyuzivanych ploch, ako aj pléch uréenych
na buduci rozvo;j.
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PrediZenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamadéska brana po BORY

Informacia o navrhovanej ¢innosti

Oblast Lamaca predstavuje prechodné uzemie medzi kompaktnou mestskou
Strukturou a rozvojovym uzemim. Nachadzaju sa tu plochy byvania, obcCianskej
vybavenosti, ako aj dopravné a technické prvky infrastruktury. V zapadnej Casti
rieSeného uzemia, v lokalite Bory, prebieha intenzivna urbanizacia uzemia. Ide o
dynamicky sa rozvijajucu zonu s funkciami nadmestského vyznamu — obchodné
centra, zdravotnicke zariadenia (nemocnica Bory), logistické arealy a postupne sa
rozvijajuca obytna zastavba.

Z dopravného hladiska je uzemie v nulovom stave obsluhované najma cestnou
infrastrukturou a autobusovou verejnou dopravou. Elektrickova doprava je ukonéena
v Dubravke, pricom dalSie Casti uzemia su odkazané na autobusovu dopravu alebo
individualnu automobilovi dopravu. V doésledku toho dochadza k vysokému
dopravnému zatazeniu hlavnych komunikacii, najma Lamacskej cesty a dialnice D2,
Co sa negativne prejavuje na plynulosti dopravy, kvalite ovzduSia a hlukovej situacii.

Variant 1

Zaciatok trasy 2. etapy elektrickovej trate do Borov nadvazuje na existujuce obratisko
pri Krizi v km 0,000 a kon¢i cca v km 1,682 dvojkolajnym obratiskom Bory. Trasa je
dlha 1682 m. Rozchod elektrickovej trate je 1000 mm. Osova vzdialenost kolaji je 4,1
m. V oblasti obratiska Bory je osova vzdialenost 7,0 m. Konstrukcia kofajového
zvrSku a spodku je navrhnuta na napravovy tlak 11 t.

Smerové pomery trasy stavby su dané priestorovymi mozZnostami. Smerové a
vySkové vedenie je navrhnuté na rychlost 50 km/h s lokalnymi obmedzeniami.

Tabulka 2 Technické parametre sledovanych kolajovych vozidiel

Parameter SKODA 29.:;'/_3%1- FORCITY CKD TATRA T3/ T6A5
Dizka elektricky 32 495 mm 14 000 mm
Pohotovostna hmotnost’ 47 415 kg / 47 516 kg 18 100 kg
Pocet miest na sedenie 69+1/52+2 19+2/30 + 1
Pocet miest na statie 172-276 / 190-304 140/ 135
Maximalna rychlost 65 km/h 65 km/h
Pocet dveri 5/10 3
PocCet trakEnych
6 4
motorov
elektrodynamicka, elektrodynamicka,
Brzdy mechanicka, kotucova, mechanicka, kotucova,
kolajnicova kolajnicova

Z hladiska dispozicie celej stavby je kolajova trat’ delena na:

.+ UCS10
UCs 20
uCs 30

UCS 40 Obratisko Bory

EKOCONSULT - enviro, a. s.
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PrediZenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamadéska brana po BORY

Informacia o navrhovanej ¢innosti

PrediZenie existujucej dvojkolajnej elektrickovej trate z MC Bratislava — Dubravka do
zaujmového Uuzemia Bory — Lamacska brana sa zacina na zaciatku obratiska “Pri
krizi”. Pbvodna funkcia obratiska ,Pri krizi na otadanie elektri¢iek smer ,,Centrum*
zostane na dvoch kofajach zachovana.

Trasa za obratiskom bude vedena v strednom deliacom pase Saratovskej ulice a za
ulicou Pri Hrubej luke bude elektriCckova trat urovhovym krizovanim komunikacie
prevedena do zeleného pasu, v ktorom bude pokraovat az k Zelezni¢nej trati. V
tomto useku urovnovo krizuje Agatovu ulicu.

Prepojenie dvoch lokalit bude zabezpefené poduroviiovym krizovanim existujucej
Zelezni¢nej trate €. 110 v useku Bratislava — Kuty — Bfeclav* (vybudovanie nového
Zeleznitného mosta). Nasledne bude elektrickova trat’ uroviovo krizovat cestu I1/505.
PokraCovanie elektriCkovej trate bude vedené v prepojenom uzemi Bory — Lamacska
brana v subehu s existujucou komunikaciou v parkovacej zéne pre ,NC Bory Mall®,
az k obytnému suboru ,Bory Home 1.“, kde sa prediZenie kolajovej drahy v |. etape
ukonci novym obratiskom.

UCS 10

Elektrickovy spodok a odvodnenie

Elektrickovy zvrsok

Kolajové rie$enie UCS10 zadina za obratiskom Pri krizi a koné&i pred Zelezniénym
mostom v km 0,770 000. Usek je dlhy 770 m. V km 0,350 sa nachadza zdruzena
zastavka Dubrav€icka. Nastupistia zastavky budua sluzit pre elektriCckovu aj
autobusovu dopravu.

V ramci UCS10 su navrhnuté kolajové Upravy obratiska Pri krizi. Zrusi sa tupikova
kolaj a zaroven sa zruSi vonkajSia kolaj obratiska. Z vyhybiek, ktoré su€asnosti sluzia
pre napojenie vonkajsej kolaje obratiska bude napojené prediZenie elektrickovej trate
do Borov.

V modernizovanych kolajach je kolajovy zvrSok navrhnuty v podobe pevnej jazdne;j
drahy (PJD) pozostavajucej z kolajnic tvaru 60Ri2 obalenych pryzovymi bokovnicami.
Kofajnice budu zaliate polyuretanom v kapsach na nosnej Zelezobetonovej doske
C30/37, hrubky 0,50 m. Pod nosnou zelezobeténovou doskou navrh uvazuje s
aplikaciou trvale pruznej podlozky LMSS. Podlozka LMSS bude ulozena na
podkladnom beténe C20/25, hrubky 5cm. Takéto konStrukéné usporiadanie
kolajového zvrSku je navrhnuté v celom useku trate. Povrchovu upravu trate bude
tvorit vrstva zeminy, na ktoru bude aplikovana vegetacia (napr. rozchodniky). V
miestach priecesti a priechodov cez elektrickovu trat’ je navrhnuty beténovy povrch
elektrickovej trate.

VSetkymi vySSie uvedené konStrukéné navrhy kolajového zvrSku su navrhnuté s
ciefom €o najviac eliminovat negativne vplyvy elektrickovej prevadzky na prilahlé
urbanizované zoény.

Navrh konStrukcie kolajového spodku elektrickovej trate na PJD ja navrhnuty
jednotne v celej jej dizke. Pozostava zpodkladnej vrstvy zo $trkodrvy fr. 0-63mm s
hrubkou 0,40m.

Na odseparovanie zemnej plane od konstrukénych vrstiev kolajového spodku bude
aplikovana za zemnu plan separacna geotextilia. Navrh uvazuje zo stabilizaciou
zemnej plane v hr. 300 mm.
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10 204 00 Priecestia cez elektriCkovu trat’

VsSetky prechody pre peSich a priecestia na krizovani s cestnymi komunikaciami su
navrhnuté s konstrukénym usporiadanim ako PJD. Pri tomto type prechodu, ktory je
umiestneny na PJD elektrickovej trati, je povrch tvoreny jednovrstvovy
cementobetonovy kryt. Povrch cemetobetonového krytu bude s protiSmykovou
upravou - metlickovanim. Navrh projektanta uvaZuje s povrchovou upravou
umoznujucou pohyb chodcov so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ktora
bude tvorena Strukturovanym vodorovnym znacenim na vystrazné a vodiace pasy
prostrednictvom studenych plastov. Cementobeténova vrstva bude vypinat priestor
medzi nosnou konstrukciou PJD a z vonkajSej strany bude do vzdialenosti 2,00 m od
osi kolaje.

ElektriCkova zastavka - nastupiska, pristresky a drobna architektura
DUBRAVCICE

Popisovany stavebny objekt rieSi konstrukciu nastupisk vratane osadenia
nastupiskovych hran, finalnej Upravy povrchu nastupiska s ohladom na znenie
vyhlagky MZP SR &.532/2002 Z. z. a osadenie vSetkych potrebnych prvkov tvoriacich
komplexné vybavenie zastavok ako su oznacniky, pristresky pre cestujucich, majacik
na konci nastupist a odpadkové koSe.

Zakladné parametre stavebného objektu:

Dizka zastavky pri kolaji &. 1 53,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.1 3,10m

Dizka zastavky pri kolaji &. 2 53,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.2 2,135m
VysSka nastupistnej hrany od TK 0,200m
Osova vzdialenost kolaji v zastavke 4,100m
Osova vzdialenost hrany nastupisk od osi kolaje 1,350m

ZdruzZena zastavka bude obsluhovat elektrickovu dopravu aj autobusovu dopravu.
Zaciatok zastavky “Dubravcice” pri nastupisti €. 1 aj 2 je v stani¢eni km 0,325 000 a
koniec v km 0,378 000, na oboch stranach su nastupistia ukonéené rampou dizky
2000mm.

Dizka zastavky je 53,0m a $irka je 3100mm resp. 2135mm. Osadenie nastupistnej
hrany je 200mm nad TK a vzdialenost osi kofaje od nastupistnej hrany je 1350mm.
Pre zaistenie bezpecnosti nastupujucich a vystupujucich cestujucich bude po celej
dizke oboch nastupist osadena beténova krycia doska rozmeru 200x500x1000mm.
Na zaciatku nastupisk je umiestneny oznaénik zastavky s prislusnymi informaciami
pre cestujucich. Dalej je na kazdom z nastupisk umiestneny jeden pristreSok pre
cestujucich, automat na cestovné listky, informacna tabula, majacik s reflexnym
pruhom a odpadkové kose.

Smerové a vySkové vedenie plochy zastavky je prispbsobené smerovému a
vySkovému vedeniu prilahlej elektriCkovej trate. PrieCny sklon zastavky je navrhnuty
s hodnotou 2,0 % mimo kolajisko. Pri napojeni zastavok na prechod pre chodcov je
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potrebné zniZit hranu obrubnika, nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre
bezproblémovy pohyb os6b tazko telesne postihnutych.

PristreSok

Nové nastupisStia budu vybavené pristreSkami pre cestujucich, ktoré sluZia ako
ochrana cestujucich pred nepriaznivymi vplyvmi poc€asia, dalej ako miesto nakupu
cestovnych listkov, miesto informacii. Je tu umiestnena lavicka na sedenie,
odpadkové koSe a vzdy v jednom pristreSku na kazdej zastavke je umiestneny
rozvadzacC elektro. RozvadzacC je umiestneny na tej strane nastupista po ktorej je
vedena chranickova kablova trasa obsahujuca siete DPB. V pristreSku na opacnej
strane je vedena kablova chraniCkova trasa pre napajacie a spatné trakéné vedenie.
V oboch smeroch je navrhnuty jeden pristreSok rozmeru 16000x2500mm s vysunutou
strieSkou.

PristreSok pozostava z ocelovej nosnej konstrukcie ktora je tvorena ocelovymi stipmi
rozmeru 250x150, resp. 300x200mm. Nosné stropné profily su HEH 200 a stuzujuca
konStrukcia po celom obvode streSnej konstrukcie je z valcovanych profilov U200.
Ocelové profily budu upravené Ziarovym zinkovanim a koneCnym naterovym
systémom.

Modulova skladba zakladnych nosnych profilov je 4000mm a strecha precnieva obe
$titové hrany pristresku o 1000mm. Takze cela dizka strechy je 18000mm.

V ramci daného pristreSku je rieSeny multifunkény panel rozmeru 4000x700mm, v
ktorom je umiestneny automat na cestovné listky, dva odpadové koSe, priestor pre
rozvadzac elektro a priestor pre informacnu tabulu. Zadna a bo¢né steny pristreSku
su rieSené zasklenim, tvrdenym sklom v kombinacii s perforovanymi panelmi hr.
50mm, za ktorymi budu umiestnené odpady dazdovej vody zo strechy pristresku.
Nosné profily pomocnych konsStrukcii su z tenkostennych profilov rozmeru
100x50mm. Obvodové Sstitoveé steny pristreSku su navrhnuté z dosiek Cetris, ktora
budu obloZzené hlinikovymi plechmi. Podhlad pristreSku tvori hladky nerezovy plech
v ktorom su osadené priebezné osvetlovacie telesa.

Strecha ja navrhnuta ako extenzivna zelena strecha s finalnou upravou réznych
druhov rozchodnikov.

Cela konstrukcia pristreSku je zaloZzena na zakladovej patke rozmeru 16450x1920-
1600x800mm. Zakladova konstrukcia bude mat hornd hranu 280mm pod priemernou
strednou hodnotou podlahy v priestore pristresku. Zaklady su monolitické z betonu z
beténu C 20/25 — XCO —CI 1,0 — Dmax. 32-S3.

Kotvenie stojok je pod dlazbu do beténového zakladu pomocou zavitovych tyci.
Vybavenim pristreSku je aj integrovana lavicka s oddelenym sedenim, tvorena
sedadlom z masivneho tropického dreva a je opatrena vonkajSou povrchovou
Upravou a upevnena v ocelovych drZiakoch, ktoré su suéastou nosnych stipov.
Odetien polyesterovych praskovych lakov farby antracitovej RAL 7016.

Odvod dazdovej vody je v uzavretych Castiach zadnej steny pomocou 4 ks
odpadného potrubia profilu DN 80mm, ktoré budu zaustené do potrubia v kolajisku.
Finalne architektonické stvarnenie navrhovanych pristreSkov a zastavok a ich
nasledné konstrukéné rieSenie budu upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.
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Uprava krizovatiek
Uprava krizovatky Saratovska - Pri Hrubej luke

Nasledkom navrhovaného smerového vedenia elektrickovej trate Dubravka —
Devinska Nova Ves dojde k uprave existujucej krizovatky ul. Saratovska s ul. Pri
Hrubej Luke. Aby bolo mozné na hlavnej ulici zabezpecCit bezkolizne odbocCenie
vpravo, zachova sa samostatny pruh pre odboCenie vpravo a pre priebezné
pokradovanie dva jazdné pruhy v smere na ul. Agatova. Dalej na ul. Saratovska dojde
k zruSeniu samostatného pruhu pre odbocenie vliavo k Tescu. V dbésledku
skutoCnosti, ze sa pri existujucom bytovom dome nachadza parkovisko aje
navrhnuta uUprava ul. Saratovska, dbjde na ul. Pri Hrubje Luke k zruSeniu
samostatného pruhu pre odbocCenie vpravo a vytvori sa jeden zdruzeny pruh pre
odbo&enie vpravo a vlavo. Existujici chodnik sa prediZi, aby bolo mozné previest
chodcov na druhu stranu.

V ramci buracich prac bude odstraneny asfaltovy kryt vratane konstrukénych vrstiev.
Dalej sa vybura jestvujuce lemovanie spevnenych pléch. Pred odstranenim
jestvujucich obrubnikov sa asfaltovy kryt zareze na Sirku 0,5 m. Jestvujuce obrubniky
sa vyburaju vratane 16Zka. Rovnako sa vyburaju nezjazdné dopravné ostrovCeky
vratane lemovania.

Z dovodu preferencie elektriCky sa navrhuje rieSit stykové krizovanie ul. Saratovska
s ul. Pri Hrubej Luke svetlenou signalizaciou.

Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit dilataCno-tesniacu asfaltovu
zalievku typu N2.

Odvedenie povrchovych véd z cesty bude zabezpeéené pozdiznym a prie¢nym
sklonom do ulicnych vpustov. Nasledne budu povrchové vody zvedené potrubim
dazdovej kanalizacie. Ulicné vpusty sa prelozia do novej polohy.

Uprava krizovatky Saratovska — Agatova

Predmetom projektu je navrh odpajacieho pruhu Sirky 3,5 m z ul. Saratovska na ul.
Agatova. Smerové a sklonové pomery ostavaju nezmenené a navrhované upravy ich
reSpektuju. V ramci buracich prac bude odstraneny asfaltovy kryt vratane
konstrukénych vrstiev. Dalej sa vybura jestvujice lemovanie spevnenych pléch. Pred
odstranenim jestvujucich obrubnikov sa asfaltovy kryt zareZze na Sirku 0,5 m.
Jestvujuce obrubniky sa vyburaju vratane |6Zka.

Z dévodu fyzického oddelenia i usmernenia sa navrhuje vybudovat na kriZzovatke
dopravne vyznamnejSej cesty a miestnej obsluznej komunikacii zvySeny nezjazdny
dopravny ostrovéek. Na lemovanie bude pouzity cestny beténovy obrubnik so
skosenim ulozeny nastojato s prevySenim 100 mm.

Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit dilataCno-tesniacu asfaltovu
zalievku typu N2.

Odvedenie povrchovych véd z cesty bude zabezpeéené pozdiznym a prienym
sklonom do uliénych vpustov. Nasledne budu povrchové vody zvedené potrubim
dazdovej kanalizacie.
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Uprava cestnych komunikacii
Uprava cestnej komunikacie Saratovska ul.

Nasledkom navrhovaného smerového vedenia elektrickovej trate Dubravka —
Devinska Nova Ves déjde k uprave existujucej miestnej komunikacie ul. Saratovska.
Sklonové pomery ostavaju nezmenené a navrhované upravy ich reSpektuju. V smere
do Dubravky bude cestna komunikacia jednopruhova, v smere Bory dvojpruhova. V
ramci buracich prac bude odstraneny asfaltovy kryt vratane konstruk&nych vrstiev.
Dalej sa vybura jestvujuce lemovanie spevnenych pléch. Pred odstranenim
jestvujucich obrubnikov sa asfaltovy kryt zareze na Sirku 0,5 m. Jestvujuce obrubniky
sa vyburaju vratane l6zka. Rovnako sa vyburaju nezjazdné dopravné ostrovCeky
vratane lemovania.

Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit dilataCno-tesniacu asfaltovu
zalievku typu N2.

Odvedenie povrchovych véd z cesty bude zabezpeéené pozdiznym a prienym
sklonom do uliénych vpustov. Nasledne budu povrchové vody zvedené potrubim
dazdovej kanalizacie. Ulicné vpusty sa prelozia do novej polohy.

Uprava chodnikov

V désledku navrhovaného smerového vedenia elektrickovej trate Dubravka —
Devinska Nova Ves ddjde k uprave existujucich chodnikov na ul. Saratovska Dalej je
ciefom projektu navrh prepojenia nastupista Dubravcice a navrhovanych chodnikov
stavby ,Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka“ s okolitym Uzemim. Dalej
stavebny objekt rieSi prekladku stavbou dotknutych chodnikov.

Chodniky su v celej dizke navrhnuté v premenlivej Sirke na zaklade meistnych
pomerov. Navrh nivelety chodnika v znaCnom rozsahu reSpektuje sklonové pomery
existujucich i navrhovanych ciest, nastupiSta a vyhladové rieSenie ,Saratovska“.
Hlavnym cielom navrhu spadovania bolo umoznit bezpeény prechod pre pesSich a pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu alebo orientacie.

Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit dilataCno-tesniacu asfaltovu
zalievku typu N2.

Odvedenie povrchovych vod je riesené pozdiznym a prieénym sklonom do okolitého
terénu, kde Ciasto€ne vsiakne a Ciasto¢ne sa odpari.

Uprava komunikacii Hasiéského a zachranného zboru v Bratislave
Uprava parkoviska MP

V désledku navrhovaného smerového vedenia elektrickovej trate Dubravka —
Devinska Nova Ves a zmeny majitela prilahlych pozemkov pri budove Mestskej
policie dbjde k zruSeniu parkoviska a prijazdovej vetvy ktomuto parkovisku.
Stavebny objekt rieSi navrh nového vjazd a vyjazdu pre obsluhu budovy Mestskej
policie vratane odstavnych pléch pri zohfadneni vyhladového rieSenia planovanej
vystavby spolo¢nosti DP Real.

Obsluha budovy mestskej policie (vjazd a vyjazd) bude rieSena z ul. Saratovska.
Smerové a sklonové pomery dopravného napojenia sa prispésobia existujucej ceste.
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Pre budovu mestskej policie je navrhnutych dvanast parkovacich miest pre osobné
automobily. Sirka prijazdovej plochy bude premenliva s ohladom na priestorové
moznosti v predmetnom uzemi.

UCS 20

Elektrickovy spodok a odvodnenie
Elektrickovy zvrsok

Kolajové riesenie UCS20 zagina v km 0,770 000 a kon&i za krizovanim elektrikovej
trate s cestnou komunikaciou 11/505 v km 1,000 000. Usek je dlhy 230 m. V km 0,850
sa nachadza zdruzena zastavka Stanica Bory.

V modernizovanych kolajach je kolajovy zvrSok navrhnuty v podobe pevnej jazdne;j
drahy (PJD) pozostavajucej z kolajnic tvaru 60Ri2 obalenych pryzovymi bokovnicami.
Kofajnice budu zaliate polyuretanom v kapsach na nosnej Zelezobetonovej doske
C30/37, hrubky 0,50 m. Pod nosnou Zelezobeténovou doskou navrh uvazuje s
aplikaciou trvale pruznej podlozky LMSS. Podlozka LMSS bude ulozena na
podkladnom beténe C20/25, hrubky 5cm. Takéto konStrukéné usporiadanie
kolajového zvrSku je navrhnuté v celom useku trate. Povrchovu upravu trate bude
tvorit vrstva zeminy, na ktoru bude aplikovana vegetacia (napr. rozchodniky). V
miestach priecesti a priechodov cez elektrickovu trat’ je navrhnuty beténovy povrch
elektrickovej trate.

VSetkymi vySSie uvedené konStruk¢né navrhy kolajového zvrSku su navrhnuté s
ciefom €o najviac eliminovat negativne vplyvy elektrickovej prevadzky na prilahlé
urbanizované zoény.

Navrh konStrukcie kolajového spodku elektriCckovej trate na PJD ja navrhnuty
jednotne v celej jej dizke. Pozostava zpodkladnej vrstvy zo $trkodrvy fr. 0-63mm s
hrabkou 0,40m.

Na odseparovanie zemnej plane od konstrukénych vrstiev kolajového spodku bude
aplikovana za zemnu plan separacna geotextilia. Navrh uvazuje zo stabilizaciou
zemnej plane v hr. 300 mm.

Priecestia cez elektrickovu trat’

VsSetky prechody pre peSich a priecestia na krizovani s cestnymi komunikaciami su
navrhnuté s konstrukénym usporiadanim ako PJD. Pri tomto type prechodu, ktory je
umiestneny na PJD elektrickovej trati, je povrch tvoreny jednovrstvovy
cementobetonovy kryt. Povrch cemetobeténového krytu bude s protiSmykovou
upravou - metlickovanim. Navrh projektanta uvaZuje s povrchovou Uupravou
umoznujucou pohyb chodcov so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ktora
bude tvorena Struktiurovanym vodorovnym znacenim na vystrazné a vodiace pasy
prostrednictvom studenych plastov. Cementobeténova vrstva bude vypifiat priestor
medzi nosnou konstrukciou PJD a z vonkajSej strany bude do vzdialenosti 2,00 m od
osi kolaje.
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Upravy zelezniéného zvrsku
Upravy zelezni¢éného spodku

V ramci uprav zelezni¢ného zvrsku a spodku sa uvazuje s novym staniCenim zo
stavby ,Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka“. Upravy Zelezniéného
zvrSku budu prebiehat v dvoch fazach v zavislosti na postupe realizacie nového
premostenia.

Z dbévodu realizacie prechodovych oblasti pred a za mostnym objektom budu obe
kolaje zdemontované a novozriadené vratane priebezného kolajového 16Zka na
novom moste. Smerova a vyskova uprava kolaji je navrhnuta pre tratovu rychlost
V=120km/h. V su€asnom stave sa kolaje v danom useku smerovo nachadzaju
v oblukoch zloZzenych zo siedmich polomerov. Bude potrebna vySkova a smerova
Uprava oblukov. PozdiZzny sklon kolaji stipa v smere staniGenia — max. stipanie 7,8
%o so zaoblenim v lomoch sklonov polomermi 15 000 m. Strkové 16zko bude mimo
mostného objektu otvorené z kameniva 32-63mm kvalitativnej triedy Bl v zmysle TNZ
72 1514. Minimalna hrubka I6Zka pod spodnou plochou podvalu bude 350 mm. Nové
kolajnice budu tv. 60 E2 na bet. podvaloch BP3 (B91 S/1) s bezpodkladnicovym
upevnenim rozdelenia 600mm. Napojenie do jestvujucich kolaji sa zrealizuje
prechodovymi kolajnicami 60E2/R65 di. 15m. Po zriadeni nového Zelezniéného
zvrSku na moste a v prifahlych usekoch sa nové kolajnice vovaria do BK. Nakoniec
sa urobi definitivna smerova a vySkova uprava kolaji v celom useku.

Elektrickova zastavka - nastupiska, pristreSky a drobna architektura
STANICA BORY

Popisovany stavebny objekt rieSi konsStrukciu nastupisk vratane osadenia
nastupiskovych hran, finalnej upravy povrchu nastupiska s ohladom na znenie
vyhlagky MZP SR &.532/2002 Z. z. a osadenie vSetkych potrebnych prvkov tvoriacich
komplexné vybavenie zastavok ako su oznacniky, pristreSky pre cestujucich, majacik
na konci nastupist’ a odpadkové kose.

Zakladné parametre stavebného objektu:

Dizka zastavky pri kolaji &. 1 49,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.1 3,60m

Dizka zastavky pri kolaji ¢. 2 53,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.2 4,60m

Vyska nastupistnej hrany od TK 0,250m
Osova vzdialenost kolaji v zastavke 4,100m
Osova vzdialenost hrany nastupisk od osi kolaje 1,350m

Zaciatok zastavky “Stanica Bory“ pri nastupisti €. 1 aj 2 je v stani¢eni km 0,822 000
a koniec v km 0,871 000, na oboch stranach st nastupistia ukon&ené rampou dizky
2000mm.

Dizka zastavky je 49,0m a $irka je 3600mm resp. 4600m pri oboch kolajach.
Osadenie nastupistnej hrany je 250mm nad TK a vzdialenost osi kofaje od
nastupiStnej hrany je 1350mm. Pre zaistenie bezpecCnosti nastupujucich a
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vystupuijucich cestujdcich bude po celej dizke oboch nastupist osadena beténova
krycia doska rozmeru 200x500x1000mm.

Na zacCiatku nastupisk je umiestneny oznacnik zastavky s prisluSnymi informaciami
pre cestujucich. Dalej je na zastavkach umiestneny jeden pristreSok pre cestujucich,
automat na cestovné listky, informacna tabula, majacik s reflexnym pruhom a
odpadkoveé koSe.

Smerové a vyskové vedenie plochy zastavky je prispésobené smerovému a
vySkovému vedeniu prilahlej elektriCkovej trate. PrieCny sklon zastavky je navrhnuty
s hodnotou 2,0 % mimo kolajisko. Pri napojeni zastavok na prechod pre chodcov je
potrebné znizit hranu obrubnika, nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre
bezproblémovy pohyb osbdb tazko telesne postihnutych.

Cast nastupisk sa bude nachadzat v mieste novonavrhovaného podjazdu — mostnej
konStrukcie.

PristreSok

Nové nastupistia budu vybavené pristreSkami pre cestujucich, ktoré sluzia ako
ochrana cestujucich pred nepriaznivymi vplyvmi pocasia, dalej ako miesto nakupu
cestovnych listkov, miesto informacii. Je tu umiestnena lavicka na sedenie,
odpadkové koSe a rozvadzal elektro. Rozvadza€ je umiestneny na tej strane
nastupista po ktorej je vedena chraniCkova kablova trasa obsahujuca siete DPB. V
pristreSku na opacnej strane je vedena kablova chraniCkova trasa pre napajacie a
spatné trakCné vedenie. V oboch smeroch je navrhnuty jeden pristreSok rozmeru
16000x2500mm s vysunu-tou striesSkou.

PristreSok pozostava z ocelovej nosnej konstrukcie ktora je tvorena ocelovymi stipmi
rozmeru 250x150, resp. 300x200mm. Nosné stropné profily su HEH 200 a stuzujuca
konStrukcia po celom obvode streSnej konstrukcie je z valcovanych profilov U200.
Ocelové profily budu upravené Ziarovym zinkovanim a koneCnym naterovym
systémom.

Modulova skladba zakladnych nosnych profilov je 4000mm a strecha precnieva obe
$titové hrany pristresku o 1000mm. Takze cela dizka strechy je 18000mm.

V ramci daného pristreSku je rieSeny multifunkény panel pédorysného rozmeru
4000x700mm, v ktorom je umiestneny automat na cestovné listky, dva odpadove
koSe, priestor pre rozvadzac elektro a priestor pre informaénu tabulu. Zadna a bo¢né
steny pristreSku su rieSené zasklenim, tvrdenym sklom v kombinacii s perforovanymi
panelmi hr. 50mm, za ktorymi budu umiestnené odpady dazdovej vody zo strechy
pristreSku. Nosné profily pomocnych konstrukcii su z tenkostennych profilov rozmeru
100x50mm. Obvodové Stitové steny pristreSku su navrhnuté z cementotrieskovych
dosiek, ktoré budu oblozené hlinikovymi plechmi. Podhfad pristresku tvori hladky
nerezovy plech v ktorom su osadené priebezné osvetlovacie telesa.

Strecha ja navrhnuta ako extenzivna zelena strecha s finalnou upravou réznych
druhov rozchodnikov.

Cela konstrukcia pristreSku je zaloZzena na zakladovej patke rozmeru 16450x1920-
1600x800mm. Zakladova konstrukcia bude mat hornd hranu 280mm pod priemernou
strednou hodnotou podlahy v priestore pristreSku. Zaklady su monolitické z betonu z
beténu C 20/25 — XCO —CI 1,0 — Dmax. 32-S3.

Kotvenie stojok je pod dlazbu do betonového zakladu pomocou zavitovych tyci.
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Vybavenim pristreSku je aj integrovana lavicka s oddelenym sedenim, tvorena
sedadlom z masivneho tropického dreva a je opatrena vonkajSou povrchovou
Upravou a upevnena v ocelovych drZiakoch, ktoré su suéastou nosnych stipov.
Odetien polyesterovych praskovych lakov farby antracitovej RAL 7016.

Odvod dazdovej vody je v uzavretych Castiach zadnej steny pomocou 4 ks
odpadného potrubia profilu DN 80mm, ktoré budu zaustené do potrubia v kolajisku.
Finalne architektonické stvarnenie navrhovanych pristreSkov a zastavok a ich
nasledné konstrukéné rieSenie budu upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.

Zel. most na trati Bratislava hl.st. - Kuaty v zkm 46,565 nad elektrickovou trat'ou
Mostné provizérium v zkm 46,565

Mostny objekt sa bude nachadzat na tratovom uUseku ZST Bratislava hl. st. — Kuty v
Zkm 46,565. Most bude krizovat novonavrhovanu elektrickovu trat, ktora bude
prediZzenim Dubravsko-karloveskej radialy do Borov.

ZaloZenie mosta je hlbinné na mikropilétach. Spodna stavba sa sklada z monolitickej
Casti opory a z prefabrikovanych zavernych muarov a kridel. Nosnu konS$trukciu tvoria
dve nezavislé dosky so zabetdnovanyminosnikmi pre kazdu kolaj. UloZenie nosnych
konstrukcii st na loZiskach. Sugéast objektu je Uprava prechodovej oblasti v dizkach
pred a za mostom.

Pri vystavbe sa uvaZzuje s pouzitim mostnych provizérii.

Tesniaca vana

V mieste buducej tesniacej vane sa nachadza jestvujuci Zeleznicny nasyp, na ktorom
je prevadzkovany tratovy usek Bratislava hl. stanica - Kuty. Tesniaca vana sa bude
nachadzat na okraji intravilanu MC Dubravka. Uzemie je od strany nakupného centra
silne zamokrené. Na strane nasypu od Dubravky sa nachadza zahradkarska oblast.
Objekt vane bude prevadzat prediZenie elektrickovej trate do Borov popod Zelezniénu
trat’ na existujucom tratovom useku Bratislava hlavna stanica — Kuty v Zzkm 46,565.
Vana bude sluzit na zamedzenie vnikaniu podzemnej vody do priestoru elektrickove;j
trate.

Oporné mury

Z dévodu vybudovania novej elektriCkovej trate sa trasa popod zelezni€nym nasypom
zarezava do terénu. Z toho dévodu je potrebné popri trati vybudovat' zarez do svahu,
ktory je potrebné zabezpecit zarubnym murom. Mur bude vyhotoveny z gabiénovych
koSov.

Uprava cestnych komunikacii

Uprava cesnej komunikacie 11/505

Stavebny objekt riesi prediZenie pripajacieho pruhu irky 4,0 m vyhladového rieenia
,Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka®“. Smerové a sklonové pomery
ostavaju nezmenené a navrhované upravy ich reSpektuju. V ramci buracich prac
bude odstraneny asfaltovy kryt vratane konstrukénych vrstiev. Dalej sa vybura
jestvujuce lemovanie spevnenych pléch. Pred odstranenim jestvujucich obrubnikov
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sa asfaltovy kryt zareze na Sirku 0,5 m. Jestvujuce obrubniky sa vyburaju vratane
l6Zka.

V priestore pred okruznou krizovatkou sa navrhuje predizenie navrhovaného
pripajacieho pruhu az po vjazd do okruznej krizovatky. Sklonové pomery sa
prispésobia ceste 11/505. Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit' dilatacno-
tesniacu asfaltovu zalievku typu N2.

V mieste krizovania elektrickovej trate s cestou 11/505 dbjde k prekladke jestvujucej
MHD zastavky pred toto krizenie.

Odvedenie povrchovych véd z cesty bude zabezpeéené pozdiznym a prienym
sklonom do uliénych vpustov. Nasledne budu povrchové vody zvedené potrubim
dazdovej kanalizacie. Odvedenie povrchovych véd zterénu bude zabezpeCené
pozdiznym a prieénym sklonom do priekopy.

Uprava chodnikov

Predmetom projektu je navrh prepojenia nastupista Bory a navrhovanych chodnikov
stavby ,Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC Dubravka*“ s okolitym uzemim.
Chodniky su v celej dizke navrhnuté v premenlivej Sirke. Navrh nivelety chodnika v
znacnom rozsahu reSpektuje sklonové pomery navrhovanych chodnikov, nastupista
a vyhladové rieSenie ,Saratovska“. Hlavnym cielom navrhu spadovania bolo umoznit
bezpecény prechod pre peSich a pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu alebo
orientacie.

Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit dilataCno-tesniacu asfaltovu
zalievku typu N2.

Odvedenie povrchovych vad z terénu je rieené pozdiznym a prieénym sklonom do
priekopy.

UCS 30

Elektrickovy spodok a odvodnenie
Elektrickovy zvrSok

Kolajové riesenie UCS 30 zagina v km 01,000 000 a kon&i v km 1,682 000. Usek je
dlhy 682 m. V km 1,300 sa nachadza zastavka Nemocnicaa Bory.

Elektrickova trat' je vedena uzemi Bory v subehu s existujucou komunikaciou v
parkovacej zone pre ,NC Bory Mall, az k obytnému suboru ,Bory Home 1.°.

V modernizovanych kolajach je kolajovy zvrSok navrhnuty v podobe pevnej jazdnej
drahy (PJD) pozostavajucej z kolajnic tvaru 60Ri2 obalenych pryZzovymi bokovnicami.
Kolajnice budu zaliate polyuretanom v kapsach na nosnej zelezobetdénovej doske
C30/37, hrubky 0,50 m. Pod nosnou Zelezobeténovou doskou navrh uvazuje s
aplikaciou trvale pruznej podlozky LMSS. Podlozka LMSS bude ulozena na
podkladnom beténe C20/25, hrubky 5cm. Takéto kon$trukéné usporiadanie
kolajového zvrSku je navrhnuté v celom useku trate. Povrchovu upravu trate bude
tvorit’ vrstva zeminy, na ktoru bude aplikovana vegetacia (napr. rozchodniky). V
miestach priecesti a priechodov cez elektriCkovu trat’ je navrhnuty beténovy povrch
elektriCkovej trate.
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VSetkymi vySSie uvedené konStrukC¢né navrhy kolajového zvrSku su navrhnuté s
ciefom €o najviac eliminovat negativne vplyvy elektrickovej prevadzky na prilahlé
urbanizované zony.

Navrh konStrukcie kolajového spodku elektriCckovej trate na PJD ja navrhnuty
jednotne v celej jej dizke. Pozostava zpodkladnej vrstvy zo $trkodrvy fr. 0-63mm s
hrabkou 0,40m.

Na odseparovanie zemnej plane od konstrukénych vrstiev kolajového spodku bude
aplikovana za zemnu plan separacnha geotextilia. Navrh uvazuje zo stabilizaciou
zemnej plane v hr. 300 mm.

Priecestia cez elektrickovu trat’

VsSetky prechody pre peSich a priecestia na krizovani s cestnymi komunikaciami su
navrhnuté s konstrukénym usporiadanim ako PJD. Pri tomto type prechodu, ktory je
umiestneny na PJD elektrickovej trati, je povrch tvoreny jednovrstvovy
cementobetonovy kryt. Povrch cemetobetonového krytu bude s protiSmykovou
upravou - metlickovanim. Navrh projektanta uvaZuje s povrchovou upravou
umoznujucou pohyb chodcov so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ktora
bude tvorena Strukturovanym vodorovnym znacenim na vystrazné a vodiace pasy
prostrednictvom studenych plastov. Cementobeténova vrstva bude vypinat priestor
medzi nosnou konstrukciou PJD a z vonkajSej strany bude do vzdialenosti 2,00 m od
osi kolaje.

Elektrickova zastavka - nastupiska, pristreSky a drobna architektura
NEMOCNICA BORY

Popisovany stavebny objekt rieSi konstrukciu nastupisk vratane osadenia
nastupiskovych hran, finalnej upravy povrchu nastupiska s ohladom na znenie
vyhlagky MZP SR 6.532/2002 Zz. a osadenie vSetkych potrebnych prvkov tvoriacich
komplexné vybavenie zastavok ako su oznacniky, pristresky pre cestujucich, majacik
na konci nastupist a odpadkové kose.

Zakladné parametre stavebného objektu:

Dizka zastavky pri kolaji &. 1 49,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.1 3,60m

Dizka zastavky pri kolaji ¢. 2 53,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.2 3,60m

Vyska nastupistnej hrany od TK 0,250m
Osova vzdialenost kolaji v zastavke 4,100m
Osova vzdialenost hrany nastupisk od osi kolaje 1,350m

Zaciatok zastavky “Nemocnica Bory* pri nastupisti €. 1 aj 2 je v stani¢eni km 1,288
000 a koniec v km 1,337 000, na oboch stranach su nastupistia ukonéené rampou
dizky 2000mm.

Dizka zastavky je 49,0m a Sirka je 3600mm pri oboch kolajach. Osadenie
nastupidtnej hrany je 250mm nad TK a vzdialenost osi kofaje od nastupistnej hrany
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je 1350mm. Pre zaistenie bezpecnosti nastupujucich a vystupujucich cestujucich
bude po celej dizke oboch nastupit osadena beténova krycia doska rozmeru
200x500x1000mm.

Na zaciatku nastupisk je umiestneny oznaénik zastavky s prislusnymi informaciami
pre cestujucich. Dalej je na zastavkach umiestneny jeden pristre$ok pre cestujucich,
automat na cestovné listky, informacna tabula, majacCik s reflexnym pruhom a
odpadkové koSe.

Smerové a vySkové vedenie plochy zastavky je prispbésobené smerovému a
vySkovému vedeniu prilahlej elektrickovej trate. Priecny sklon zastavky je navrhnuty
s hodnotou 2,0 % mimo kolajisko. Pri napojeni zastavok na prechod pre chodcov je
potrebné zniZit hranu obrubnika, nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre
bezproblémovy pohyb os6b tazko telesne postihnutych.

PristreSok

Nové nastupisStia budu vybavené pristreSkami pre cestujucich, ktoré sluZia ako
ochrana cestujucich pred nepriaznivymi vplyvmi poc€asia, dalej ako miesto nakupu
cestovnych listkov, miesto informacii. Je tu umiestnena lavicka na sedenie,
odpadkové koSe a vzdy v jednom pristreSku na kazdej zastavke je umiestneny
rozvadzacC elektro. Rozvadzac€ je umiestneny na tej strane nastupista po ktorej je
vedena chraniCkova kablova trasa obsahujuca siete DPB. V pristreSku na opacnej
strane je vedena kablova chraniCkova trasa pre napajacie a spatné trakéné vedenie.
V oboch smeroch je navrhnuty jeden pristreSok rozmeru 16000x2500mm s vysunutou
strieSkou.

PristreSok pozostava z ocelovej nosnej konstrukcie ktora je tvorena ocelovymi stipmi
rozmeru 250x150, resp. 300x200mm. Nosné stropné profily su HEB 200 a stuzujuca
konStrukcia po celom obvode streSnej konstrukcie je z valcovanych profilov U200.
Ocelové profily budu upravené Ziarovym zinkovanim a koneCnym naterovym
systémom.

Modulova skladba zakladnych nosnych profilov je 4000mm a strecha precnieva obe
$titové hrany pri-stre$ku o 1000mm. TakZe cela dizka strechy je 18000mm.

V ramci daného pristreSku je rieSeny multifunkény panel rozmeru 4000x700mm, v
ktorom je umiestneny automat na cestovné listky, dva odpadové kose, priestor pre
rozvadzac elektro a priestor pre informacnu tabulu. Zadna a bo¢né steny pristreSku
su rieSené zasklenim, tvrdenym sklom v kom-binacii s perforovanymi panelmi hr.
50mm, za ktorymi budu umiestnené odpady dazdovej vody zo strechy pristresku.
Nosné profily pomocnych konsStrukcii su z tenkostennych profilov rozmeru
100x50mm. Obvodové Sstitoveé steny pristreSku su navrhnuté z dosiek Cetris, ktora
budu oblozené hlini-kovymi plechmi. Podhlad pristreSku tvori hladky nerezovy plech
v ktorom su osadené priebezné osvet-lovacie telesa.

Strecha ja navrhnuta ako extenzivna zelena strecha s finalnou upravou réznych
druhov rozchodnikov.

Cela konstrukcia pristreSku je zaloZzena na zakladovej patke rozmeru 16450x1920-
1600x800mm. Zakladova konstrukcia bude mat hornd hranu 280mm pod priemernou
strednou hodnotou podlahy v priestore pristreSku. Zaklady su monolitické z betonu z
beténu C 20/25 — XCO —CI 1,0 — Dmax. 32-S3.

Kotvenie stojok je pod dlazbu do betonového zakladu pomocou zavitovych tyci.
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Vybavenim pristreSku je aj integrovana lavicka s oddelenym sedenim, tvorena
sedadlom z masivneho tropického dreva a je opatrena vonkajSou povrchovou
Upravou a upevnena v ocelovych drZiakoch, ktoré su suéastou nosnych stipov.
Odetien polyesterovych praskovych lakov farby antracitovej RAL 7016.

Odvod dazdovej vody je v uzavretych Castiach zadnej steny pomocou 4 ks
odpadného potrubia profilu DN 80mm, ktoré budu zaustené do potrubia v kolajisku.
Finalne architektonické stvarnenie navrhovanych pristreSkov a zastavok a ich
nasledné konstrukéné rieSenie budu upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.

Uprava cestnych komunikacii

V désledku prediZenie elektrickovej trate Dubravka — Devinska Nova Ves ddjde
k uroviiovému kriZeniu tejto trate s existujucimi miestnymi komunikaciami. Obnovia
sa konsStrukéné vrstvy vozoviek v nevyhnutnom rozsahu. Sklonové pomery sa
prispdsobia jestvujucej ceste. Pre oSetrenie pracovnych Spar sa navrhuje pouzit
dilatacno-tesniacu asfaltovu zalievku typu N2.

Vzhladom na charakter a rozsah navrhovanych opatreni realizovanych na
predmetnych plochach sa rezim povrchovych a podzemnych véd nezmeni.

Uprava chodnikov

V désledku prediZenie elektrickovej trate Dubravka — Devinska Nova Ves ddjde
k uroviiovému krizeniu tejto trate so spevnenymi plochami medzi obchodnym domom
Bory a planovanou vystavbou. Ugelom objektu je obnova konstrukénych vrstiev
vozovky po vybudovani elektrickového priecestia Sklonové pomery sa prispésobia
existujucim spevnenym plocham. Pre oSetrenie pracovnych $par sa navrhuje pouzit
dilatacno-tesniacu asfaltovu

UCS 40

Elektrickovy spodok a odvodnenie
Elektrickovy zvrSok

UCS 40 tvori nové obratisko Bory. Kolajisko obratiska je jednokolajné s rozvetvenim
na dve kofaje v poslednej Casti obratiska. V oblasti obratiska sa nachadzaju dve
zastavky. Vystupna zastavka s jednym nastupiStom a nastupna zastavka tvorena
dvomi nastupistami.

V obratisku je kolajovy zvrSok navrhnuty v podobe otvoreného zvrSku pozostavajuce;j
z kolajnic tvaru 60Ri2 obalenych pryzovymi bokovnicami ulozenych na podvaloch
v kolajovom 16ZKu.

Navrh konStrukcie kolajového spodku elektriCckovej trate v obratisku ja navrhnuty
jednotne v celej jej dizke. Pozostava zpodkladnej vrstvy zo $trkodrvy fr. 0-63mm s
hrubkou 0,40m.

Na odseparovanie zemnej plane od konstrukénych vrstiev kolajového spodku bude
aplikovana za zemnu plan separacna geotextilia. Navrh uvazuje zo stabilizaciou
zemnej plane v hr. 300 mm.
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Priecestia cez elektrickovu trat’

VSetky prechody pre peSich a priecestia na krizovani s cestnymi komunikaciami su
navrhnuté s konstrukénym usporiadanim ako PJD. Pri tomto type prechodu, ktory je
umiestneny na PJD elektrickovej trati, je povrch tvoreny jednovrstvovy
cementobetonovy kryt. Povrch cemetobeténového krytu bude s protiSmykovou
upravou - metliCkovanim. Navrh projektanta uvazuje s povrchovou upravou
umoznujucou pohyb chodcov so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ktora
bude tvorena Strukturovanym vodorovnym znacenim na vystrazné a vodiace pasy
prostrednictvom studenych plastov. Cementobeténova vrstva bude vypinat priestor
medzi nosnou konstrukciou PJD a z vonkajSej strany bude do vzdialenosti 2,00 m od
osi kofaje.

Elektrickova zastavka - nastupiska, pristreSky a drobna architektura
Vystupisko obratisko Bory

Popisovany stavebny objekt rieSi konsStrukciu nastupisk vratane osadenia
nastupiskovych hran, finalnej upravy povrchu nastupiska s ohladom na znenie
vyhlagky MZP SR 6.532/2002 Zz. a osadenie vSetkych potrebnych prvkov tvoriacich
komplexné vybavenie zastavok ako su oznacniky, pristresky pre cestujucich, majacik
na konci nastupist’ a odpadkové kose.

Zakladné parametre stavebného objektu:

Dizka zastavky pri kolaji . 1 49,00m
Sirka nastupista pri kolaji &.1 3,65m

Vyska nastupistnej hrany od TK 0,250m
Osova vzdialenost hrany nastupisk od osi kolaje 1,350m

Vystupisko v obratisku Bory bude sluzit ako kone&na zastavka. Dizka zastavky je
49,0m a Sirka je 3650mm. Osadenie nastupiStnej hrany je 250mm nad TK a
vzdialenost osi kolaje od nastupiStnej hrany je 1350mm. Pre zaistenie bezpecnosti
nastupujlcich a vystupujucich cestujucich bude po celej dizke oboch nastupist
osadena beténova krycia doska rozmeru 200x500x1000mm.

Na zaciatku nastupisk je umiestneny oznaénik zastavky s prislusnymi informaciami
pre cestujucich. Dalej je na zastavkach umiestneny jeden pristreSok pre cestujucich,
automat na cestovné listky, informacna tabula, majacik s reflexnym pruhom a
odpadkové koSe.

Smerové a vysSkové vedenie plochy zastavky je prispbésobené smerovému a
vySkovému vedeniu prilahlej elektriCkovej trate. PrieCny sklon zastavky je navrhnuty
s hodnotou 2,0 % mimo kolajisko. Pri napojeni zastavok na prechod pre chodcov je
potrebné znizit hranu obrubnika, nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre
bezproblémovy pohyb osdb tazko telesne postihnutych.
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Nastupisko obratisko Bory

Popisovany stavebny objekt rieSi konstrukciu nastupisk vratane osadenia
nastupiskovych hran, finalnej Upravy povrchu nastupiska s ohladom na znenie
vyhlagky MZP SR ¢.532/2002 Z. z. a osadenie vSetkych potrebnych prvkov tvoriacich
komplexné vybavenie zastavok ako su oznacniky, pristresky pre cestujucich, majacik
na konci nastupist a odpadkové kose.

Zakladné parametre stavebného objektu:

Dizka zastavky pri kolaji &. 1 66,00m
Sirka nastupista pri kolaji &. 1 3,65m
Dizka zastavky pri kolaji &. 2 66,00m
Sirka nastupista pri kolaji &. 2 3,65m
VysSka nastupistnej hrany od TK 0,250m
Osova vzdialenost’ hrany nastupisk od osi kolaje 1,350m

Nastupisko v obratisku Bory bude sluzit ako nastupna zastavka. Dizka zastavky je
66,0m a Sirka je 3650mm. Osadenie nastupiStnej hrany je 250mm nad TK a
vzdialenost' osi kolaje od nastupistnej hrany je 1350mm. Pre zaistenie bezpecnosti
nastupujucich a vystupujucich cestujucich bude po celej dizke oboch nastupist
osadena beténova krycia doska rozmeru 200x500x1000mm.

Na zaciatku nastupisk je umiestneny oznaénik zastavky s prislusnymi informaciami
pre cestujucich. Dalej je na zastavkach umiestneny jeden pristre$ok pre cestujucich,
automat na cestovné listky, informacna tabula, majacCik s reflexnym pruhom a
odpadkové koSe.

Smerové a vysSkové vedenie plochy zastavky je prispbsobené smerovému a
vySkovému vedeniu prilahlej elektriCkovej trate. PrieCny sklon zastavky je navrhnuty
s hodnotou 2,0 % mimo kolajisko. Pri napojeni zastavok na prechod pre chodcov je
potrebné znizit hranu obrubnika, nabehovym klinom na dizku 2,0 m pre
bezproblémovy pohyb os6b tazko telesne postihnutych.

PristreSok

Nové nastupisStia budu vybavené pristreSkami pre cestujucich, ktoré sluZia ako
ochrana cestujucich pred nepriaznivymi vplyvmi poc€asia, dalej ako miesto nakupu
cestovnych listkov, miesto informacii. Je tu umiestnena lavicka na sedenie,
odpadkové koSe a vzdy v jednom pristreSku na kazdej zastavke je umiestneny
rozvadzacC elektro. Rozvadza€ je umiestneny na tej strane nastupista po ktorej je
vedena chraniCkova kablova trasa obsahujuca siete DPB. V pristreSku na opacnej
strane je vedena kablova chraniCkova trasa pre napajacie a spatné trakéné vedenie.
V oboch smeroch je navrhnuty jeden pristreSok rozmeru 16000x2500mm s vysunutou
strieSkou.

PristreSok pozostava z ocelovej nosnej konstrukcie ktora je tvorena ocelovymi stipmi
rozmeru 250x150, resp. 300x200mm. Nosné stropné profily su HEB 200 a stuzujuca
konStrukcia po celom obvode streSnej konstrukcie je z valcovanych profilov U200.
Ocelové profily budu upravené Ziarovym zinkovanim a konecnym naterovym
systémom.
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Modulova skladba zakladnych nosnych profilov je 4000mm a strecha precnieva obe
$titové hrany pristresku o 1000mm. TakzZe cela dizka strechy je 18000mm.

V ramci daného pristreSku je rieSeny multifunkény panel rozmeru 4000x700mm, v
ktorom je umiestneny automat na cestovné listky, dva odpadové koSe, priestor pre
rozvadzac elektro a priestor pre informacnu tabulu. Zadna a bo¢né steny pristreSku
su rieSené zasklenim, tvrdenym sklom v kombinacii s perforovanymi panelmi hr.
50mm, za ktorymi budu umiestnené odpady dazdovej vody zo strechy pristresku.
Nosné profily pomocnych konStrukcii su z tenkostennych profilov rozmeru
100x50mm. Obvodoveé stitoveé steny pristreSku su navrhnuté z dosiek Cetris, ktora
budu oblozené hlinikovymi plechmi. Podhlad pristreSku tvori hladky nerezovy plech
v ktorom su osadené priebezné osvetlovacie telesa.

Strecha ja navrhnuta ako extenzivna zelena strecha s finalnou upravou réznych
druhov rozchodnikov.

Cela konstrukcia pristreSku je zaloZzena na zakladovej patke rozmeru 16450x1920-
1600x800mm. Zakladova konstrukcia bude mat hornu hranu 280mm pod priemernou
strednou hodnotou podlahy v priestore pristreSku. Zaklady su monolitické z betonu z
beténu C 20/25 — XCO —CI 1,0 — Dmax. 32-S3.

Kotvenie stojok je pod dlazbu do beténového zakladu pomocou zavitovych tyci.
Vybavenim pristreSku je aj integrovana lavicka s oddelenym sedenim, tvorena
sedadlom z masivneho tropického dreva a je opatrena vonkajSou povrchovou
Upravou a upevnena v ocelovych drZiakoch, ktoré su suéastou nosnych stipov.
Odetien polyesterovych praskovych lakov farby antracitovej RAL 7016.

Odvod dazdovej vody je v uzavretych Castiach zadnej steny pomocou 4 ks
odpadného potrubia profilu DN 80mm, ktoré budu zaustené do potrubia v kolajisku.
Finalne architektonické stvarnenie navrhovanych pristreSkov a zastavok a ich
nasledné konstrukéné rieSenie budu upresnené v dalSom stupni projektovej
dokumentacie.

Objekt pre personal MHD
Stavebna cast’ a statika

Ugelom vystavby prevadzkového objektu na obratisku pre dispeéerov a
vodiCov elektriCiek, bola snaha zabezpedit tymto pracovnikom, miesto oddychu,
moznost pouzitia zdravotechnickych zariadeni a pripravu pred dalSou jazdou.
VonkajSie rozmery navrhovaného objektu su 9,6m x 7,35m, vySka objektu 3,635m.
K objektu prislucha vonkajSia terasa prekryta drevenou pergolou s pddorysnymi
rozmermi 5,1x2,5m nachadzajuca sa pri juhovychodnej stene objektu.

Dispozi¢ne je objekt deleny na vstupnu chodbu, oddelené Satne pre Zeny a muzov
so samostatnym WC a sprchou, upratovaciu a technicku miestnost, dennu miestnost
a sklad.

Kons$trukéne sa jedna o murovany jednopodlazny objekt. StreSna konstrukcia objektu
je rieSena ako zelena plocha strecha.

Zalozenie objektu je na betdnovych zékladovych pasoch.

Fasada objektu je rieSena ako jeden hmotovy celok, v ktorom su osadené vstupné
jednokridlové dvere do objektu a vstupné jednokridlové dvere pristupné z terasy.
Farebné stvarnenie objektu je rieSené ako jednotné s obkladom z
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cementotrieskovych dosiek svetlo sivej farby. VSetky klampiarske prvky objektu su
rieSené ako Standardné v odtieni tmavoSedej farby.
Zakladné parametre stavebného objektu:

Zastavana plocha 70,56m?
Uzitkova plocha 53,22m?
Obostavany objem 256,49m3
Vyska atiky 3,635m

Uprava cestnych komunikacii
Stavebny objekt rieSi navrh ucelovej pristupovej komunikacie do oblasti obratiska
a pristupové chodniky v oblasti obratiska.

Dendrologické hodnotenie a koncepcia vegetacnych uprav

Pre navrhovanu Cinnost bolo vypracované dendrologické hodnotenie drevin odborne
spbsobilou osobou Mgr. Luciou RapoSovou, Mgr. Jozefom Kollarom, PhD.
z 23.3.2026. Dana Studia tvori samostatnu prilohu tejto Informacie o navrhovanej
¢innosti.

Na predmetnych pozemkoch v k. U. Lamac, Devinska Nova Ves a Dubravka bolo
v trase planovanej stavebnej Cinnosti zmapovanych 190 ks stromov, pricom z
uvedeného poctu je 14 ks stromov s obvodom kmeria mensim alebo rovhym ako 10
cm, ktoré rastu jednotlivo alebo v skupinach a 176 ks stromov s obvodom kmena
vacsim ako 10 cm a 30 ks poloziek krikov.

V inventarizovanych stromoch previada druh Acer pseudoplatanus (54 ks jedincov s
obvodom kmena vacsim ako 10 cm a 6 poloziek s obvodom kmena mensim alebo
rovnym 10 cm). Dal§imi pocetnymi druhmi st Cerasus avium (29 ks jedincov s
obvodom kmena vacsim ako 10 cm a 4 poloZzky s obvodom kmena mensim alebo
rovnym 10 cm), Robinia pseudoacacia (31 ks jedincov s obvodom kmena vacsim ako
10 cm a 1 poloZzka s obvodom kmena mensim alebo rovhym 10 cm), Juglans regia
(17 ks jedincov s obvodom kmena vaésim ako 10 cm a 2 polozky s obvodom kmeria
mensim alebo rovnym 10 cm) a Acer campestre (16 ks jedincov s obvodom kmeria
vacsim ako 10 cm). Ostatné druhy sa v poraste nachadzaju len vtrusene: Betula
pendula, Malus domestica, Picea pungens, Pinus sylvestris, Platanus x hispanica,
Populus tremula, Prunus cerasifera, Prunus domestica, Pyrus communis, Salix
fragilis, Tilia cordata.

V mapovanom priestore bol zaznamenany aj vyskyt dreviny druhu Negundo
aceroides, ktory je vedeny v zozname invaznych nepévodnych druhov drevin, ktoré
vzbudzuju obavy Slovenskej republiky v zmysle nariadenia viady Slovenskej
republiky €. 449/2019 Z. z. V krovitej etazi boli zaznamenané volne Siriace sa druhy
ako Sambucus nigra, Crataegus monogyna, Ligustrum vulgare, Rosa canina, ale aj
vysadzané jedince druhu Prunus laurocerasus.

Pri vypocCte spoloCenskej hodnoty bola zohfadnena vekova kategoria stromov, ich
zdravotny stav a skuto¢nost, ¢i rastu v stromoradi.
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Celkova spolocenska hodnota mapovanych poloziek je po pridani prirdzkovych
indexov 68 196,16 € (spoloCenska hodnota poloziek stromov je 55 755,46 €
a spolocenska hodnota poloziek krikov je 12 440,70 €).

Rozsah vyrubu drevin bude ureny v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie na
zaklade spresnenia technického rieSenia stavby. V pripade potreby odstranenia
drevin bude vyrub realizovany len v nevyhnutnom rozsahu, v sulade so zakonom C.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a na zaklade
prislusnych rozhodnuti organu ochrany prirody a krajiny. Dreviny nachadzajuce sa
mimo nevyhnutného zaberu stavby, ktoré bude mozné zachovat, budu pocas
realizacie stavebnych prac chranené v sulade s Arboristickym Standardom 2 —
Ochrana drevin pri stavebnej €innosti. Konkrétny rozsah vyrubu, ako aj pocCet drevin
uréenych na zachovanie budu spresnené v dalSich stupfoch projektovej
dokumentacie.

V ramci navrhu koncepcie vegetacnych uprav sa vychadza z prikladov zauZzivanej
praxe na uzemi hlavného mesta a poZiadaviek na zmenu klimy a to napr.:

» Vegetacny rozchodnikovy kryt, ktory bol aplikovany pri realizacii elektrickovych
trati na uzemi hlavného mesta (Modernizacia Karlovesko-Dubravskej radialy,
Petrzalska elektricka).

» PristreSky na zastavkach mestskej elektricky s extenzivnou vegetacnou strechou
predstavuju dblezity prvok modernej mestskej infrastruktury, ktory adaptuje mesta
na klimatické zmeny.

» Na zvySnych stavebne nevyuzivanych plochach v zabere elektrickovej trate budu
vysevom zalozené travinno-bylinné porasty.

» Ak to umoznia priestorové moznosti, bude v ramci vegetaénych uprav zohladnena
aj vysadba Strkovych trvalkovych zahonov v blizkosti navrhovanych zastavok.

V ramci dokumentacie finalneho navrhu krajinarskych uprav v dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie bude rieSena konkrétna nahradna vysadba za dreviny
odstranené pre potreby stavby. Vegetacné upravy budu v sprave o ohodnoteni
opisané v podrobnostiach, ktoré umozni aktualny stav poznania. Prispeju k zvySeniu
kvality a estetickej stranky verejného priestoru. Zaroven prispeju k lepSiemu
zacleneniu stavby do krajiny a k zlepSeniu mikroklimatickych

a hygienickych pomerov lokality.

6.1. UDAJE O VSTUPOCH

6.1.1. ZABER PODY
Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je Bratislavsky kraj, okres Bratislava IV, obec
Bratislava — hlavné mesto SR, mestské Casti Bratislava-Dubravka, Bratislava-Lamac
a Bratislava-Devinska Nova Ves v katastralnych uzemiach: Dubravka, Lamac¢ a
Devinska Nova Ves.
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Nakolko su parcely vedené v katastralnom uzemi ako Orna plocha, Ostatna plocha,
Trvale travne porasty, Zahrada a Zastavana plocha a nadvorie, realizaciou
navrhovanej €innosti déjde k zaberu lesnej a polnohospodarskej pody. Na zaklade
zaberu polnohospodarskej pbédy bude potrebné podat ziadost na vynatie
polnohospodarskej pédy v zmysle § 17 ods. 1 zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a
vyuzivani pofnohospodarskej pody a o zmene zakona &. 245/2003 Z. z. o
integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zZivotného prostredia a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Presny rozsah doCasného aj trvalého zaberu pddy, ako aj bilancia zemin vznikajucich
poCas realizacie stavby, budu detailne uréené v dalSich stuprnoch projektovej

pripravy.

Docasné plochy pre realizaciu stavby

Realizacia navrhovanej Cinnosti si vyziada zriadenie do€asnych pléch sluZiacich pre
potreby vystavby, najma pre zariadenie staveniska, stavebné dvory a manipulacné
priestory. Na tychto plochach bude zabezpecCené dofasné uloZenie vytaZenych
zemin, stavebnych materidlov a surovin, ako aj vzniknutych odpadov. Sucastou
mdze byt aj priestor urCeny na spracovanie alebo recyklaciu vyuzitelnych materialov.
Umiestnenie takychto pléch sa predpoklada najma v lokalitach s va¢sim rozsahom
stavebnych prac. Vzhladom na mieru zastavanosti rieSeného Uzemia budu
prednostne vyuzivaneé volné a nezastavané pozemky.

6.1.2. ZDROJE A SPOTREBA VODY

Potreba vody pocas vystavby

Pocas realizacie navrhovanej €innosti bude potrebné zabezpecit dodavku vody pre
technologické a prevadzkoveé potreby stavby, ako aj pre osobnu potrebu pracovnikov.
Voda bude vyuzivana najma pri stavebnych procesoch (napr. priprava beténovych
zmesi), na Cistenie stavebnych mechanizmov a spevnenych pléch, ako aj na
hygienickeé a pitné ucely pre zamestnancov.

Celkové mnozstvo spotrebovanej vody bude zavisiet predovSetkym od zvolenych
technologickych postupov realizacie a od poctu pracovnikov na stavenisku v
jednotlivych etapach vystavby. Vodu pre stavebné ucely a pitnu vodu pre pracovnikov
zabezpecCi zhotovitel stavby.

Zasobovanie vodou sa predpoklada najma z existujucej verejnej vodovodne;j siete.
Vzhladom na existenciu vybudovanej technickej infrastruktary v rieSenom uzemi sa
nepredpoklada potreba budovania vodovodnych pripojok.

Potreba vody poCas prevadzky

S vyuzitim pitnej vody sa v projekte po€as prevadzky navrhovanej €innosti neuvazuje.
Spotreba vody v etape prevadzky sa obmedzuje spravidla len na pripadné Cistiace a
udrzbové prace vykonavané podla potreby.
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6.1.3. SUROVINOVE ZABEZPECENIE

Pocas vystavby

Pre realizaciu stavebnych prac budu vyuzivané surovinové zdroje zodpovedajuce
technickému rieSeniu navrhovanej stavby. Predpoklada sa pouZitie materialov pre
konsStrukciu kolajového zvrSku, najma kameniva a Strkopiesku, doplnenych o
beténové zmesi a Zelezobetdnové prvky. Dalej pdjde o ocelové konstrukéné prvky
(kolajnice, vystuze a suvisiace komponenty), trakéné stozZiare, ako aj inStalacné
materialy a kablové rozvody.

Pocas prevadzky

Prevadzka elektrickovej trate je spojena najma s pouzivanim materialov potrebnych
na udrzbu a zabezpecenie jej funk&nosti, najmad maziv, nahradnych dielov pre
kolajové a vozidlové komponenty, Cistiacich prostriedkov a posypovych materialov
vyuzivanych v zimnom obdobi.

6.1.4. ENERGETICKE ZDROJE
Elektricka energia

Pocas vystavby

Elektricka energia potrebna pocas vystavby bude zabezpefovana prostrednictvom
existujucich rozvodov, pripadne doCasnych zdrojov v podobe energocentralnych
jednotiek (generatorov), ktoré si zabezpecCi zhotovitel stavby. Celkova spotreba
elektrickej energie bude =zavisiet od pouzitych technologickych postupov a
organizacie stavebnych prac.

PocCas prevadzky

V jestvujucej meniarni Dubravka su v sucasnosti inStalované suché trakéné
transformatory TU1, TU2, TU3, ktoré boli inStalované v ramci rekonS$trukcie
Dubravsko — karloveskej radialy v roku 2020. Kazdy transformator ma inStalovany
vykon 1 600 kVA s prevodom 3x22/0,65/0,52 kV, pre usmernovace U1, U2, U3 s
usmernenym prudom 2 250 A kazdého usmerfiovaca a s usmernenym vystupnym
napatim usmernovacov 660 V DC (vyhladovo 825 V DC).

V ramci navrhovanej Cinnosti vzhladom na skutoCnost, Ze v roku 2020 prebehla
rekonstrukcia meniarne Dubravka, pri ktorej boli inStalované nové trakéné
transformatory, usmeriovace a napajacové vyvodové rozvadzace, nie je potrebna na
meniarni Dubravka inStalacia Ziadnych novych technologickych zariadeni.

Energeticky vypocet bol vypracovany pre navrhované nové useky elektrickovej trate
1205 (Pri krizi — Agatova), 1206 (Agatova — Bory Mall), 1207 (Bory Mall — obratisko

3

Hany Ponickej) a pre predlzeny napajaci usek 1202 Drobného — Pri kriZi.

Z energetického vypoctu vyplyva, Zze stredny prud navrhovanych a existujucich
napajacich usekov je nasledujuci:

Usek 1202 Drobného — Pri krizi (existujuci, predizeny): Is= 635,81A

Usek 1203 Alexyho - Drobného (existujuci): Is= 663,38 A
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Usek 1204 Bagarova - Alexyho (existujuci): Is= 692,80 A
Usek 1205 Pri krizi — Agatova (navrhovany): Is= 843,39A
Usek 1206 Agatova — Bory Mall (navrhovany): Is= 537,51 A
Usek 1207 Bory Mall — Obratisko H. Ponickej (navrhovany): Is = 573,86 A
Spolu Is= 3946,74 A

RozSirenim elektrickovej trate dbjde k zvySeniu strednych prudov z meniarne
Dubravka o priblizne 2 100 A, €o predstavuje vykon 1 260 kW. Celkovy vykon
meniarne Dubravka po rozSireni sa navysi na 2 370 kVA,

Zhodnotenie vysledkov energetického vypoctu

Z vystupnych udajov energetického vypoctu pre samostatne napajané useky z
meniarne Dubravka vyplyva ze:

- navrhované napajané useky 1205, 1206, 1207 a upraveny napajany usek trate 1202
vyhovuju z hfadiska dovoleného ubytku napatia;

- navrhované napajané useky 1205, 1206, 1207 a upraveny napajany usek trate 1202
vyhovuju z hfadiska dovoleného skratového prudu;

- nastavenie vypinacich prudov rychlo vypinaCov v meniarni je v hodnotach
predpisanych STN 376754, STN 33 3516, STN 341500.

Z vysledkov energetickeého vypocCtu zaroven vyplyva, Ze pri navySovani kapacity
dopravy na vysSi pocet vozidiel ako 20 ks/h v jednom smere, t.j. 40 ks/h v oboch
smeroch sucasna technoldgia v meniarni Dubravka kapacitne nebude postacujuca.
Vzhfadom na priestorové obmedzenia v meniarni Dubravka nie je mozné technologiu
meniarne doplnit o dalSie transformatory a usmerniovaCe, preto v pripade
pozadovaného navySenia dopravy na vacsi pocet vozidiel ako 40 ks/h (v oboch
smeroch) bude potrebné vybudovanie novej meniarne. Pripadné predizenie
elektriCkovej trate v smere do Devinskej Novej Vsi by si takisto vyzadovalo
vybudovanie novej meniarne.

V pripade prechodu na napatovu hladinu 750 V DC je mozZné navysit pocCet vozidiel
na 25 ks/h v jednom smere, t.j. 50 ks/h v oboch smeroch.

Navrhované trolejové vedenie elektriCiek je pruzné — kompenzované.

Trakéné stoziare sa osadia v osi kolaji elektrickovej trate s vynimkou miest krizovani
komunikacii, kde bude pouzita parova sustava. Pouziju sa ocelové trubkové trakéneé
stoZiare celkovej dizky 10 m.

V ramci UCS 10 st navrhované 2 napajacie body elektritkovej trate NB 1205A a NB
1205B.

V ramci UCS 20 je navrhovany 1 napajaci bod elektrickovej trate NB 1206A.

V ramci UCS 30 su navrhované 3 napajacie body elektrickovej trate NB 1206B, NB
1207A a NB 1207B.

Trolejové vedenie zabezpeluje prevadzku navrhovanej elektrickovej trate
obojsmerne, obratisko Bory jednosmerne.
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Plyn

Pocas vystavby

ZabezpecCenie zemnym plynom pocas vystavby arealu navrhovanej Cinnosti sa
nepredpoklada.

Pocas prevadzky
S vyuZzitim plynu v projekte sa po€as prevadzky navrhovanej €innosti neuvaZzuje.

6.1.5. DOPRAVNE RIESENIE

Pocas vystavby

PocCas realizacie navrhovanej Cinnosti dojde k doCasnému zvySeniu dopravného
zatazenia dotknutého uzemia v dobsledku prepravy stavebnych materialov,
stavebnych mechanizmov a odvozu vykopovych a stavebnych odpadov.

Doprava suvisiaca s vystavbou bude zabezpeCovana prevazne nakladnymi
vozidlami, ktoré budu vyuZivat existujucu cestnu siet v dotknutom Uzemi.
Predpoklada sa vyuzitie najma nadradenej komunikacnej siete a miestnych
komunikacii v trase stavby, priCom konkrétne dopravné trasy budu spresnené v
dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

Organizacia dopravy pocCas vystavby bude rieSena tak, aby v maximalnej moznej
miere nedochadzalo k obmedzeniu plynulosti cestnej premavky a aby bol
zabezpeCeny pristup k dotknutym nehnutelnostiam. V miestach krizovania
stavebnych ¢innosti s existujucimi komunikaciami moéze doéjst k doCasnym
dopravnym obmedzeniam, ktoré budu rieSené prostrednictvom docCasného
dopravného znacenia a organizacie dopravy.

Sucastou realizacie budu aj Ciastocné uzavierky alebo zuzenia jazdnych pruhov,
pripadne doCasné presmerovanie dopravy, najma v usekoch uprav krizovatiek a
vedenia trasy v telese komunikacii. Tieto obmedzenia budu ¢asovo obmedzené na
nevyhnutnu dobu realizacie stavebnych prac.

Doprava pocas vystavby méze kratkodobo ovplyvnit plynulost’ cestnej premavky a
zvysSit hlukova a emisnu zataz v bezprostrednom okoli stavby. Tieto vplyvy budu
doCasného charakteru a budu eliminované organizaCnymi a technickymi opatreniami,
ako je optimalizacia tras stavebnej dopravy, ¢asové obmedzenie najintenzivnejSich
cinnosti a udrziavanie Cistenia komunikacii.

Pocas prevadzky

Navrhovana g&innost' riesi prediZzenie existujucej elektrickovej trate z mestskej &asti
Bratislava — Dubravka do rozvojového uzemia Bory — Lamacdska brana. Dopravné
rieSenie vychadza z poziadavky zabezpecit kapacitnu a spolahliviu obsluhu uzemia
verejnou kolajovou dopravou s nadvaznostou na existujuci systém MHD a ostatnu
dopravnu infrastruktuaru.
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ElektriCkova trat je navrhnuta ako dvojkolajna s rozchodom 1000 mm. Zaciatok trate

nadvazuje na existujuce obratisko ,Pri krizi* a pokracuje smerom do uzemia Bory v
celkovej dlzke cca 1,682 km.

Trasa je vedena v ramci existujucich dopravnych koridorov a reSpektuje sucasné
priestorové usporiadanie uzemia. V useku Saratovskej ulice je vedena v strednom
deliacom pase komunikacie, nasledne prechadza do zelenych pasov a menej
urbanizovanych pléch. V uzemi Bory je vedena v subehu s existujucimi
komunikaciami a rozvojovymi plochami.

SucCastou dopravného rieSenia je rieSenie krizovani s existujucou dopravnou

infrastrukturou:

> urovnové krizovania s miestnymi komunikaciami (napr. Agatova ulica),

> mimourovnoveé krizovanie ZelezniCnej trate Bratislava — Kuty — Bfeclav formou
podjazdu,

> urovnoveé krizovanie cesty 11/505 .

V ramci stavby su navrhnuté upravy existujucich krizovatiek a komunikacii, najma:

> Uprava krizovatky Saratovska — Pri Hrubej Iuke vratane riadenia svetelnou
signalizaciou,

> Uprava krizovatky Saratovska — Agatova,

> Uprava miestnej komunikacie Saratovska ulica,

> upravy chodnikov a pesSich tras v dotknutom uzemi.

Pre potreby navrhovanej €innosti bolo spracované dopravno-kapacitné posudenie
spolo¢nostou AFRY CZ s.r.o. (08/2024), ktoré je sucastou priloh tejto Informacie o
navrhovanej €innosti.

Posudenie vychadza z aktualnych dopravnych prieskumov realizovanych v septembri
2023 a zohladriuje predpokladany rozvoj uzemia v zapadnej €asti mesta Bratislava,
najma v dynamicky sa rozvijajucej lokalite Bory. Prognéza dopravy bola spracovana
na zaklade dostupnych podkladov k terminu spracovania, pricom reflektuje nielen
oCakavany rast uzemia, ale aj jeho vyhodnu dopravnu polohu s napojenim na dialnicu
D2 a nadradeny komunikacny systém mesta.

Modelovanie dopravnych vztahov bolo vykonané pre dopoludnajSiu aj popoludnajSiu
SpiCkovu hodinu, pricom sucCastou hodnotenia bolo aj kapacitné posudenie
krizovatiek na ceste 11/505. Pri stanoveni vyhladového zatazenia boli zohlfadnené
dlhodobé trendy vyvoja dopravy (2005 — 2023), pripravované investicné zamery v
uzemi, predpokladana delba dopravnej prace, ako aj metodické postupy pre
dopravné prognozy. Vyznamnym faktorom bolo aj zohladnenie planovaného
prediZzenia Dubravsko-Karloveskej radialy a celkového polyfunk&ného rozvoja tizemia
Bory.

Vplyv navrhovanej elektrickovej trate na dopravnu situaciu bol hodnoteny porovnanim
nulového stavu (bez realizacie trate) a navrhovaného stavu (po jej vybudovani) vo
vyhladovych rokoch 2030 a 2040. Vysledky ukazuju, Zze navrhované rieSenie je z
kapacitného hladiska vyhovujuce, pricom samotné krizovanie trate s cestou 11/505 je
navrhnuté ako svetelne riadené s preferenciou elektrickovej dopravy. Riadenie bude
dynamickeé, s prioritnym priechodom elektriCiek, pricom hlavné dopravné smery na
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ceste 11/505 budu obsluhované kontinualne s preruSenim len v pripade poziadavky
elektricky.

Z hradiska funkcie systému verejnej dopravy predstavuje prediZenie elektrickove;
trate vyznamné posilnenie kapacitnej a ekologickej dopravy smerom do oblasti Bory,
s perspektivou dalSieho pokracovania do Devinskej Novej Vsi. Elektrickova doprava
je vdaka vlastnému telesu trate a moznosti preferencie menej ovplyvnena
individualnou automobilovou dopravou, ¢€im poskytuje stabilnejSi a spofahlivejSi
spOsob prepravy.

Vysledky posudenia zaroven indikuju pozitivny vplyv na plynulost’ dopravy, najma v
useku krizovatiek na ceste 11/505 (od OK1 po OK4), kde dochadza k znizeniu
dopravnych zdrzani a tvorby koldn. K zlepSeniu dopravnej situacie prispieva nielen
samotna elektrickova trat, ale aj SirSi kontext opatreni, ako je rozvoj verejnej dopravy,
regulacia statickej dopravy €i podpora nemotorovej dopravy.

Do hodnotenia boli zahrnuté aj dalSie vyznamné projekty, ktoré ovplyviuju dopravné
vztahy v uzemi, najma prestupny terminal TIOP Bratislava — Bory (Lamacska brana)
a predizenie komunikacie Saratovska. Tieto opatrenia spolu s navrhovanou
elektriCkovou tratou prispievaju k presmerovaniu dopravnych tokov a k zniZeniu
zataze existujucich komunikacii.

Z koncepcéného hladiska zostava klu€ovou ulohou vyvazenie poziadaviek na kapacitu
cestnej siete s cielom postupného obmedzovania individualnej automobilovej
dopravy. V stlade s Uzemnym planom mesta Bratislava je preto potrebné aj nadalej
rozvijat systém verejnej dopravy, vratane dalSich etap elektriCkovej trate smerom do
Devinskej Novej Vsi, zvySovat preferenciu MHD v dopravnych koridoroch a realizovat
doplnkové infrastruktirne opatrenia, ako napriklad prepojenie komunikacie Eisnerova
na dialnicu D2, ktoré moze prispiet’ k dalSiemu odlahceniu dopravného zatazenia v
rieSenom uzemi.

Na posudenie vplyvov navrhovanej elektrickovej trate bolo spracované aj
mikrosimulacné posudenie krizovatiek — usek Dubravcicka — Agatova vypracovana
spolo¢nostou IR DATA (09/2024). Tato Studia tvori samostatnu prilohu tejto
Informacie o navrhovanej €innosti. Hodnotenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie
(2030 — 2040, resp. 2035 v detailnejSej simulacii) a zahffalo porovnanie nulového a
navrhovaného stavu, vratane zohladnenia rozvojovych zamerov v uzemi. Ciefom
mikrosimulacného modelovania bolo overit funkénost navrhovaného dopravného
rieSenia v podmienkach realnej prevadzky, najma z hfadiska plynulosti, kapacity a
organizacie dopravy.

Vysledky Studie preukazuju, ze navrhované dopravné rieSenie, vratane zavedenia
elektriCkovej trate a uprav organizacie dopravy, je z kapacitného hladiska funkéné a
vyhovujuce. Krizovatkové uzly na dotknutej komunikacnej sieti (najma na ceste 11/505
a v useku Saratovska — DubravCicka — Agatova) su aj vo vyhfadovom obdobi
priepustné, priCom nedochadza k systematickym koliznym stavom ani k dlhodobym
kongesciam.

Lokalne sa mdzu v SpiCkovych hodinach vyskytnut kratkodobé zdrZzania, najma v
zatazenejSich uzloch (napr. krizovatka Saratovska — Pri Hrubej luke), tieto v3ak
neovplyvriuju celkovu funkénost’ systému a je mozné ich eliminovat optimalizaciou
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riadenia dopravy (najma upravou signalnych planov a dynamickym riadenim
krizovatiek).

Navrhovana elektrickova trat’ predstavuje vyznamny prvok nosného systému verejnej
dopravy s vysokou prepravnou kapacitou a spolahlivostou, priCom vdaka vlastnému
telesu trate a preferencii na krizovatkach je len minimalne ovplyvnena individualnou
automobilovou dopravou. Jej realizacia prispieva k zlepSeniu dopravnej obsluhy
uzemia Bory a k presunu cCasti dopravnych vykonov z individualnej automobilove;j
dopravy na verejnu dopravu.

Z hladiska SirSich dopravnych vztahov sa preukazal pozitivny vplyv navrhovaného
rieSenia na plynulost dopravy, najma znizenim zdrzani a tvorby kolon v
exponovanych usekoch. Tento efekt je podporeny aj realizaciou suvisiacich opatreni,
ako je rozvoj prestupnych terminalov, upravy komunikacnej siete (napr. Saratovska,
Eisnerova) a podpora nemotorovej dopravy.

Celkové hodnotenie potvrdzuje, Ze navrhovana cinnost je z dopravného hladiska
realizovatelna a v kontexte rozvoja uzemia predstavuje udrzatelné rieSenie, ktoré
prispieva k odlahCeniu cestnej siete a k zvySeniu podielu verejnej hromadnej dopravy.

6.1.6. NAROKY NA PRACOVNE SILY

Pocas vystavby

Celkovy pocet pracovnikov bude spresneny zhotovitefom stavebnych prac v
nadvaznosti na zvolenu technolégiu a organizaciu vystavby. Orientacne
predpokladame nasadenie 30 pracovnikov.

Pocas prevadzky

Ocakavané zvySenie potreby zamestnancov u prevadzkovatela drahy, ktorym je
DPB, a.s., bude zavisiet od konkrétneho nastavenia prevadzkového rezimu mestskej
hromadnej dopravy a rozsahu jej zabezpecenia.

6.1.7. VYZNAMNE TERENNE UPRAVY A ZASAHY DO KRAJINY

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju rézne prvky technickej infrastruktury, ktorych
existencia si poCas realizacie stavebnych prac vyzZiada primerané ochranné
opatrenia. V miestach kolizie alebo priameho krizovania navrhovanej elektriCkovej
trate a suvisiacej infrastruktury s existujucimi sietami budu prijaté prislusné technické
opatrenia, ktoré mdézu zahfiat ich ochranu alebo prekladku do novej polohy.
Navrhované upravy a pripadné prekladky inzinierskych sieti budu realizované v
sulade s platnymi pravnymi predpismi a technickymi normami, napr. STN 73 6005.
Vsetky vyvolané zasahy do technickej infrastruktury budu navrhnuté a realizované
tak, aby bola v maximalnej mozZnej miere zabezpecena jej bezporuchova a bezpecna
prevadzka.
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Zoznam preloziek:
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PreloZzky a upravy vedeni Slovak Telekom a.s., na Saratovskej ulici
Prelozky a upravy telekomunikacnych vedeni MV SR, na Saratovskej ulici
Prelozky a upravy telekomunikaénych vedeni ZSdis a.s., na Saratovskej ulici
Prelozky a upravy telekomunikacnych vedeni Energotel, km 0,678
Prelozka a uprava optického vedenia MP

Upravy dazdovej kanalizacie

Prelozka a uprava vodovodu v km 0,626

Prelozky a upravy kanalizacie

PreloZka a uprava kanalizacie BVS, v obratisku Pri krizi

Prelozka a uprava kanalizacie BVS v km 0,160 - 0,310

Prelozka a uprava kanalizacie BVS, v km 0,486

Prelozka a uprava kanalizacie BVS, v km 0,580

Prelozka a uprava kanalizacie BVS, v km 0,626

PreloZka a uprava existujuceho STL plynovodu

Prelozka verejného osvetlenia Saratovska

Prelozka pripojky NN pre verejné osvetlenie

Prelozky a upravy NN vedenia

Prelozky a upravy VN vedenia

o

Prelozky a upravy VN vedenia

PreloZka a upravy optickych vedeni SWAN a.s., v km 0,842
Uprava spoloénej trasy optickych vedeni v km 0.923
PreloZka a upravy optickych vedeni Sitel v km 0,923
Prelozka a upravy optickych vedeni Orange v km 0,923
PreloZka a upravy optickych vedeni ACS a.s. v km 0,923
Prelozka a upravy optickych vedeni UPC a.s. v km 0,923
PreloZka a upravy optickych vedeni VNET a.s. v km 0,923
Dazdova kanalizacia tesniacej vane

Prelozka a uprava vodovodu BVS v km 0,925

Prelozka a uprava ucefovej kanalizacie BVS v km 0.925
Prelozky a upravy plynovodov

Prelozka VTL plynovodu DN 200, v km 0,842 00

PreloZka a uprava STL plynovodu, v km 0.925

Prelozka miestneho kabla ZSR

Prelozka dialkového metalického kabla ZSR

Prelozka dialkového optického kabla ZSR

UCS30

>
>
>
>

PreloZka verejného osvetlenia

Prelozka verejného osvetlenia BORY

Prelozka verejného osvetlenia na ulici Vladimira Jukla
Pripojky NN pre CSS
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» Prelozky a upravy VN vedenia
> Uprava spoloénej trasy optickych vedeni v km 1,505
» Prelozky a uprava optickych vedeni Sitel v km 1,505
» Prelozky a uprava optickych vedeni Orange v km 1,505
> Upravy dazdovej kanalizacie
» Prelozky a upravy vodovodov
» PreloZzka a uprava vodovodu BVS v km 1,519
» Prelozka a uprava vodovodu BVS v km 1,644
» Prelozky a upravy kanalizacie BVS
UCSs40

» Prelozky a upravy NN vedenia
» Prelozky a upravy VN vedenia

6.2. UDAJE O VYSTUPOCH

6.2.1. OVZDUSIE

Emisie poCas vystavby

Za producenta emisii poCas realizacie navrhovanej ¢innosti mozno povazovat vlastnu
lokalitu poc€as realizacie navrhovanej €innosti. Stavebné a montazne mechanizmy a
suvisiaca nakladna doprava budu zdrojom prasnosti a emisii. ZnecCistenie sa prejavi
lokalne priamo na stavenisku a v mensej miere na pristupovych komunikaciach.
Vplyvy budu lokalne a doCasné, nepredpoklada sa zhorSenie kvality ovzduSia a
intenzita znecistenia bude mozné minimalizovat vhodnymi opatreniami.

Mobilnych producentov emisii poCas realizacie navrhovanej cinnosti budu
predstavovat vozidla pri dovoze stavebnych materialov a technologickych zariadeni.
Odhad takto vyprodukovanych emisii v celej etape realizacie nie je mozné spolahlivo
predikovat.

Emisie poCas prevadzky

PoCas prevadzky sa vzhladom na jej charakter nepredpoklada s produkciou latok
znedistujucich  ovzdusie.  Cinnosti  suvisiace s navrhovanou  &innostou
nepredpokladaju vznik nového zdroja podla zakona €. 146/2023 Z. z. o ovzdusi v
zneni neskorsich predpisov.

Elektrickova doprava predstavuje environmentalne priaznivu a dlhodobo udrzatelnu
formu verejnej hromadnej dopravy. |de o systém zaloZzeny na elektrickej trakcii, v
ramci ktorého nedochadza k priamym emisiam znecistujucich latok v mieste
prevadzky, na rozdiel od dopravnych prostriedkov so spafovacimi motormi.
Vyuzivanie elektrickej energie zaroven prispieva k zniZzovaniu zavislosti na fosilnych
palivach, pricom environmentalne dopady sa prenasaju najma na uroven jej vyroby.

V obmedzenej miere mozZe prevadzka elektriCiek generovat tuhé znecistujuce latky,
najma frakcie PM1o a PMz2s, vratane jemnych kovovych &astic. Ich vznik suvisi
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predovSetkym s mechanickym opotrebovanim pri kontakte kolies s kofajnicami a s
procesmi brzdenia zaloZzenymi na treni. Tieto imisie sa prejavuju najma v
bezprostrednom okoli trate.

Ich Sirenie do okolitého prostredia bude CiastoCne zmierfiované navrhovanymi
vegetacnymi upravami kofajového zvrSku, ako aj sprievodnou zelefiou situovanou
pozdlz trate a v prifahlych urbanistickych priestoroch.

6.2.2. VODY

Pocas vystavby

Vzhladom na rozsah a celkovu dobu vystavby predpokladame sucasné nasadenie
maximalne 30 pracovnikov na stavenisku, pre ktorych bude dimenzované sanitarne
zariadenie stavby v ramci mobilnych sanitarnych zariadeni.

Pocas realizacie stavebnych prac mézu vznikat odpadové vody najma z povrchoveho
odtoku z dotknutého uzemia, ktoré mézu byt do€asne ovplyvnené splachom zemin,
prachovych c¢astic a znecistujucich latok zo stavebnych mechanizmov a
manipulacnych pléch. Sucastou mézu byt aj technologické odpadové vody
vznikajuce pri Cisteni stavebnych zariadeni, spevnenych pléoch a dopravnych
prostriedkov. V pripade havarijnych situacii moze déjst’ k lokalnemu znecisteniu vody
unikom ropnych latok alebo inych prevadzkovych kvapalin. Havarijnym situaciam je
snaha predchadzat prevadzkovymi opatreniami, dodrZiavanim technologickych
postupov, pracovnej discipliny. Pre takéto pripady su tiez zariadenia stavenisk
vybavené havarijnymi prostriedkami.

PocCas prevadzky

V ramci navrhovanej ¢innosti bude rieSené odvadzanie véd z povrchového odtoku z
telesa elektrickovej trate, zastavok, prifahlych spevnenych pléch a dotknutej cestnej
infrastruktury. Preferované bude ich zachytavanie a vsakovanie v mieste vzniku,
pripadne ich zaustenie do existujucej dazdovej kanalizacie po dohode so spravcom
siete.

Zrazkové vody z kofajového telesa budu odvadzané prostrednictvom drenazneho
systému v kolajovom spodku a liniovych alebo bodovych odvodhovacich prvkov,
pricom budu nasledne smerované do vsakovacich zariadeni alebo dazdovej
kanalizacie. Odvodnenie spevnenych pléch a zastavok bude zabezpecené
povrchovym spadom, pripadne odvodnovacimi Zlabmi s naslednym vsakovanim.
Vody z povrchového odtoku z dotknutych komunikacii budu rieSené podla miestnych
podmienok, bud odvadzanim do kanalizacie, alebo ich vsakovacim resp. retenCnym
spbsobom v prifahlom uzemi. Spdsob odvadzania bude upresneny v dalSom stupni
projektovej dokumentacie.
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6.2.3. ODPADY

Odpady vznikajuce pocCas vystavby

V zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 371/2015 Z. z.
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch a vyhlasky
Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov su odpady vznikajuce vystavbou navrhovanej Ccinnosti zaradené
nasledovne:

Tabulka 3 Odhadované odpady vznikajuce poc€as vystavby

Kod odpadu Nazov druhu odpadu Kategoria Sposob
odpadu zhodnocovania /
zneskodriovania
odpadu
020103 Odpadové rastlinné pletiva 0 R1, R3
02 01 07 Odpady z lesného hospodarstva 0 R1, R3
15 01 Obaly vratane odpadovych obalov z 0] R
triedeného zberu komundlnych odpadov
1701 01 Betén ) R5
17 01 07 Zmesi beténu, tehal, Skridiel, O R5
obkladového materialu a keramiky iné
ako uvedené v 17 01 06
17 02 02 Sklo ) R5
17 02 03 Plasty ) R1, R3
17 02 04 Sklo, plasty a drevo obsahujluce N R*

nebezpeéné latky alebo kontaminované
nebezpeénymi latkami

17 03 01 Bitumenové zmesi obsahujuce uholny N R12
decht

17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 0] RS
17 03 01

17 04 01 Med, bronz, mosadz 0 R4, R13

17 04 05 Zelezo a ocel 0 R4

17 04 07 ZmieSané kovy 0] R4

17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0 R4, R12

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 0 R3, R5
17 05 03

17 05 06 Vykopova zemina ind ako uvedena v 17 @) R5
0505

17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a @) R5

demolacii iné ako uvedené v 17 09
01,17 09 02, 17 09 03

Legenda:

» O - ostatny odpad (nie nebezpecny)

» N —nebezpecny odpad

» R1 - vyuzitie najma ako palivo alebo na ziskanie energie inym spdsobom

» R3 - recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok

» R4 - Recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zlu¢enin

» R5 - Recyklacia alebo spatné ziskavanie inych anorganickych latok

> R12 - Uprava odpadov uréenych na spracovanie niektorou z &innosti R1 az R11
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» R13 - Skladovanie odpadov pred pouzitim niektorej z Cinnosti R1 az R12 (okrem do¢asného
uloZenia pred zberom na mieste vzniku)

» R”* - je potrebné preskumat’ aktualne moznosti nakladania s tymto odpadom tak, aby navrhovany
spbsob nakladania vyhovoval §6 ods. 1 a §14 ods. 1 pism. d) zakona €. 79/2015 Z. z. a platnému
Planu odpadového hospodarstva SR

» * - Cast objemu vykopovej zeminy je mozné vyuzit na spatné zasypy alebo Upravu terénu v ramci
stavby

Nakladanie so stavebnym odpadom a odpadom z demolacii bude vykonané v sulade
so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
vyhlaskou MZP SR &. 344/2022 Z. z. o stavebnych odpadoch a odpadoch z demolécii
a suvisiacimi predpismi v oblasti odpadového hospodarstva.

Podfa § 77 ods. 3 pism. a) zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch je pévodcom odpadu,
ak ide o odpady vznikajuce pri stavebnych pracach a demolaCnych pracach
vykonavanych v sidle alebo mieste podnikania, organiza¢nej zloZke alebo v inom
mieste pésobenia pravnickej osoby — podnikatela, je pravnicka osoba — podnikatel,
pre ktoru sa tieto prace v kone¢nom stadiu vykonavaju. Pévodca odpadu zodpoveda
za nakladanie s odpadmi a plni povinnosti podla § 14 tohto zakona. Spdsob
nakladania s odpadom bude zabezpefeny zberom odpadu kontajnermi (nutné
dodrziavanie zhodnocovania vratane triedenia na stavbe podfa platnej legislativy).
Odpady, ktoré budu vznikat poCas vystavby sa budu prechodne zhromazZdovat v
kontajneroch alebo na zabezpecCenych plochach oddelene podfa kategorie a druhu.
Kontajnery a miesta zhromazdovania odpadov budu riadne oznacené nazvami,
Ciselnymi kodmi druhov odpadov a kategoriou podla katalégu odpadov.

Kontajnery pre nebezpeCny odpad budu opatrené identifikaCnymi listami
nebezpecnych odpadov a oznacené patricnymi symbolmi nebezpec€nej vlastnosti
podla osobitnych predpisov.

Zhromazdené odpady budu priebezne po dosiahnuti technicky a ekonomicky
optimalneho mnozstva odvazané opravnenou osobou mimo arealu staveniska k
dalSiemu vyuzitiu resp. ich zneSkodneniu. Tento postup bude zmluvne zabezpeceny
so vSetkymi suvisiacimi nalezitostami.

Zeminu z vykopov bude mozné po prehodnoteni jej kvality pouZit na terénne upravy
v ramci arealu navrhovanej Cinnosti, prebytkova zemina sa méze ponuknut na
pouzitie mimo staveniska, pripadne sa zabezpeci jej uloZenie na skladku.

PocCas nakladania s odpadmi bude dodavatel stavby reSpektovat’ a désledne pinit
podmienky vyplyvajuce z platnej legislativy.

Po ukonéeni vystavby vybrany dodavatel / dodavatelia v spolupraci s investorom
stavby, predlozia na oddelenie prislusného organu Statnej spravy, ku kolaudaénému
konaniu evidenciu odpadov zo stavby a doklady o ich zhodnoteni, resp. zneskodneni,
zmluvu na odvoz a zhodnocovanie komunalneho odpadu v ZEVO.

Odpady vznikajuce pocas prevadzky

V zmysle zakona ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 371/2015 Z. z.,
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch a vyhlasky
Ministerstva zivotného prostredia SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldg
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odpadov su odpady vznikajuce prevadzkou navrhovanej Ccinnosti zaradené
nasledovne:

Tabulka 4 Odhadované odpady vznikajuce pocas prevadzky

Koéd druhu N4zov druhu odpadu Spbsob zhodnocovania / Kategoria
odpadu zneSkodrovania odpadu odpadu
13 02 05 | Nechloérované mineralne motorové, R9 /D10 N

prevodové a mazacie oleje
13 02 08 |Iné motorové, prevodové a mazacie oleje R9 /D10 N
1502 02 | Absorbenty, filtraéné materialy, handry na D10 N
Cistenie kontaminované nebezpenymi
latkami
16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujuce R4, R12 N
nebezpecéné Casti
16 02 14 | Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 R4 / R5 O
0209az16 02 13
16 06 01 | Olovené batérie R4 N
17 04 05 |Zelezo a ocel R5 0
20 01 01 |Papier a lepenka R3 O
2001 39 |Plasty R3 O
2003 01 |Zmesovy komunalny odpad R1 0]

Legenda:

» O - ostatny odpad (nie nebezpecny)

» N — nebezpeény odpad

» R1 - Vyuzitie najma ako palivo alebo na ziskavanie energie inym spésobom
» R3 - recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok

» R4 - Recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zlu¢enin

» R5 - Recyklacia alebo spatné ziskavanie inych anorganickych latok

» R9 - Precistovanie oleja alebo jeho iné opatovné pouzitie

> R12 - Uprava odpadov uréenych na spracovanie niektorou z ginnosti R1 az R11
» D1 - uloZenie do zeme alebo na povrchu (napr. skladka odpadov)

» D10 — spalovanie na pevnine

V su€asnom stave nie je mozné definovat mnozstva jednotlivych druhov odpadu.
Celkovo z navrhovanej €innosti budu vznikat zanedbatelné mnoZstva odpadu, ktoré
moZzu vzniknut pocas servisu technoldgie alebo v pripade inych oprav.

Odvoz odpadu bude ihned zabezpe€eny opravnenou osobou, nakolko v priestoroch
navrhovanej ¢innosti nie je priestor na uskladnenie odpadu.

Prevadzkovatel bude pri ich zhromazdovani a nakladani s nimi reSpektovat
a dbsledne dodrziavat podmienky vyplyvajuce z platnej legislativy, najma zakona €.
79/2015 Z. z. o odpadoch a 0 zmene a doplneni v zneni neskorSich predpisov.

Nebezpeéné odpady bude odvazat podla zdkona opravnena spolo¢nost, v zmluvne
dohodnutych terminoch resp. podla poziadavky navrhovatela. Pévodca odpadov
odovzda odpady na zhodnotenie/zneSkodnenie len spolonostiam, ktoré su na tuto
cinnost opravnene.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 41



PrediZenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamadéska brana po BORY

Informacia o navrhovanej ¢innosti

Pri nakladani s odpadmi budu reSpektované a désledne plnené podmienky
vyplyvajuce z platnej legislativy.

Po uvedeni navrhovanej Cinnosti do prevadzky bude zavedeny systém a prevadzka
zberu komunalneho odpadu v sulade s plathnym VZN o nakladani s komunalnymi a
drobnymi stavebnymi odpadmi na Uzemi Hlavného mesta SR Bratislavy. Standardne
budu produkované zmesové komunalny odpady, ktoré budu zhodnocované
¢innostou R1 v ZEVO OLO.

6.2.4. HLUK A VIBRACIE

Pocdas vystavby

Pocas realizacie navrhovanej €innosti mozno oCakavat doCasné zvySenie hlukovej
zataze, prasnosti a znecCistenia ovzduSia spdsobené najma zemnymi pracami,
pohybom stavebnych a montaznych mechanizmov, dopravou stavebnych materialov
a realizaciou stavebnych a montaznych prac v priestore stavby. Tieto vplyvy budu
lokalneho charakteru, budu obmedzené na priestor staveniska a jeho bezprostredné
okolie a budu ¢asovo obmedzené na obdobie realizacie stavby.

Zvysena hlukova zataz bude suvisiet predovsetkym s pohybom nakladnych vozidiel
zabezpecujucich dopravu stavebnych materialov a mechanizmov, ako aj s realizaciou
stavebnych a montaznych prac vyuzivajucich hluéné stavebné technoldgie.

Na minimalizaciu nepriaznivych vplyvov na okolité obytné uzemie budu hlucné
stavebné prace vykonavané prednostne pocCas pracovnych dni v dennom case,
spravidla najneskdr do 18.00 hod. Pri realizacii stavby budu vyuzivané technicky
vyhovujuce stavebné mechanizmy a zariadenia. V pripadoch, ked si charakter
stavebnych prac vyziada pouzitie vyraznejSie hluénych zariadeni, budu podla
technickych moznosti uplatnené vhodné opatrenia na zniZenie emisii hluku, napriklad
ich zakrytovanie alebo iné technické opatrenia.

Pocas prevadzky

Pre navrhovanu cinnost' bolo vypracované Posudenie hlukovej zataze v dotknutom
vonkajSom prostredi v stupni EIA spolo¢nostou AKUSTA s.r.o. z juna 2026. Tato
Studia tvori samostatnu prilohu tejto Informacie o navrhovanej €innosti.

Podfa prilohy k vyhlaske Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 549/2007
Z.z.zo 16.augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a
vibracii v Zivotnom prostredi, su pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi pre hluk z pozemnej dopravy vratane elektrickovej dopravy v
kategorii uzemia Ill nasledovne:

LAeq,p = 60 dB pre denny a vecCerny referenény ¢asovy interval,

LAeq,p = 50 dB pre noc¢ny referenény €asovy interval.

V zmysle zaverov posudenia hlukovej zataZze po vykonanych meraniach hluku,
vypoctoch a analyze ich vysledkov mozno konstatovat nasledovné :
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Samostatne hodnotena prevadzka elektrickovej trate PrediZenie Dubravsko —
Karloveskej radialy v Bratislave vo vacSine hodnotenych miest neprekracCuje
pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku v zmysle Vyhlasky MZ SR €.549/2007 Z.z.
platnych pre denny, veCerny, ani pre

nocny referencny ¢asovy interval. PrekroCenie pripustnej hodnoty nastava v noénom
referenénom €asovom intervale v hodnotiacich miestach M9 a M10, pred fasadami
planovanej vystavby BORY HOME 6. V tejto €asti budu vSak navrhnuté opatrenia na
budove tak, aby bola splnena poziadavka na ochranu ich vnutorného prostredia. V
mieste hodnotenia M8, kde je vypocitana hodnota v no€nom referencnom Case vysSia
ako LAeq = 50 dB, sa nachadza roh pozemku zahradkarskej osady. Toto chranené
uzemie sa vSak v nocnom referenénom ¢asovom intervale nevyuziva ako rekreacné
uzemie;

V tabulke €. 6 samotnej studie je uvedené porovnanie vypocCitanych ekvivalentnych
hladin A zvuku v miestach hodnotenia pred realizaciou planovanej elektrickovej trate
a po jej realizacii. Porovnavany je nulovy stav a vyhfadovy stav s prevadzkou
elektriCkovej trate. Nulovy stav predstavuje vyhladovy stav Uzemia bez uvazovania
prevadzky planovanej elektrickovej trate.

Tabulka 5 Vypocitané hodnoty ekvivalentnych hladin A zvuku z dopravy - porovnavacia
tabulka

Nulovy Buduca hlukova zataz Rozdiel: buduci stav —

Miesto stav (bez (po predlzeni elektrickovej nulovy stav

hodnotenia Predikovana hladina Laeq [dB] ALpeq [dB]

Den | Vecer Noc Den Vecer Noc Denrt | Vecer Noc
M1 64,9 62,8 56,1 65,0 62,9 56,2 0,1 0,1 0,1
M2 63,1 61,6 55,9 63,2 61,7 56,0 0,1 0,1 0,1
M3 69,7 67,2 60,8 69,9 67,4 61,1 0,2 0,2 0,3
M4 62,3 61,3 56,6 62,4 61,4 56,7 0,1 0,1 0,1
M5 60,8 59,4 55,2 60,9 59,6 55,3 0,1 0,2 0,1
M6 61,4 61,2 59,6 61,5 61,3 59,6 0,1 0,1 0,0
M7 62,5 62,7 61,6 62,7 62,9 61,7 0,2 0,2 0,1
M8 65,3 65,3 64,1 65,9 65,8 64,3 0,6 0,5 0,2
M9 56,6 56,4 54,3 59,6 58,9 55,7 3,0 2,5 1,4
M10 56,4 55,9 52,4 60,0 59,1 54,9 3,6 3,2 2,5
M11 52,7 52,0 48,4 56,6 55,6 51,4 3,9 3,6 3,0
M12 49,8 49,5 45,3 59,0 57,9 53,1 9,2 8,4 7,8
M13 46,9 45,8 41,3 47,6 46,5 42,0 0,7 0,7 0,7
M14 48,4 47,9 44 4 54,0 53,0 48,7 5,6 51 4,3
M15 53,2 53,1 47,6 56,2 55,5 50,4 3,0 2,4 2,8
M16 52,3 52,2 47,3 56,5 55,7 50,9 4,2 3,5 3,6
M17 60,4 60,1 54,9 60,7 60,4 55,2 0,3 0,3 0,3
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mM18 54,2 53,3 47,7 55,0 54,0 48,5 0,8 0,7 0,8
M19 55,5 54,3 49,2 55,8 54,6 49,5 0,3 0,3 0,3
M20 52,5 51,0 46,8 54,5 53,2 48,7 2,0 2,2 1,9
M21 56,9 55,0 50,3 57,9 56,2 51,4 1,0 1,2 11
M22 59,9 58,9 54,1 60,3 59,3 54,5 0,4 0,4 0,4
Mm23 55,2 54,3 49,8 55,9 54,9 50,4 0,7 0,6 0,6

Z vypocitanych rozdielov uvedenych v poslednych troch stipcoch tabulky vyplyvaju
tieto zavery:

» vo vonkajsom prostredi pred existujucimi objektmi s chranenym vnutornym
priestorom, v miestach hodnotenia M1 (Saratovska 26 - Ubytovria) a M3 (Pri
Hrubej luke1 - Bytovy dom), sa rozdiely pohybuju v intervale (0,1; 0,3) dB,
uvedeny rozdiel mozno povazovat za nepostrehnutefny. Na hodnotenych
miestach su uz v sucasnosti prekro¢ené pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in
hluku vo vonkajSom prostredi,

» napozemkoch zahradkarskej osady, v miestach hodnotenia M4 - M8, t. j. v useku
pred tunelom pod existujucou zelezniCnou tratou, sa vypocCitané rozdiely
pohybuju v intervale (0,1; 0,6) dB, uvedené rozdiely mozno povazovat za
zanedbatefné. Na hodnotenych miestach su uz v sucCasnosti prekroCené
pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi,

» vo vonkajSom prostredi pred planovanymi objektmi s chranenym vnutornym
priestorom BORY HOME 6, v miestach hodnotenia M9 a M10, sa rozdiely
pohybuju v intervale (0,2; 0,3) dB, ide o zanedbatelné rozdiely. Pri navrhu
poziadaviek na obvodovy plast tychto objektov bude potrebné uvazovat aj s
prevadzkou planovanej elektrickovej trate tak, aby boli splnené pripustné
hodnoty urcujucich veli€in hluku vo vnutornom prostredi budov. Uvedené objekty
boli uz v minulosti hodnotené v hlukovom posudeni, a to aj s uvazovanim
elektrickovej trate, hoci iba na zaklade v tom Case znamych orientacnych
parametrov. Uz v tomto stupni sa uvazovalo s obvodovym plastom s vysokou
vzduchovou nepriezvu€nostou a s nutenym vetranim obytnych miestnosti. Na
hodnotenych miestach su pripustné hodnoty urCujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi prekroCené iba v noénom referenénom Case.

» vo vonkajsom prostredi pred existujucim objektom s chranenym vnutornym
priestorom, v mieste hodnotenia M15, sa po realizacii elektrickovej trate rozdiely
pohybuju v intervale (2,4; 2,8) dB, priCom ochrana vnutornych priestorov
ubytovne NNG je zabezpecena prvkami obvodového plasta a instalovanymi
akustickymi Strbinami. Na hodnotenom mieste nie su v su€asnosti prekroCené
pripustné hodnoty urcujucich veliin hluku vo vonkajSom prostredi; minimalne
prekroCenie v nocnom referenénom Casovom intervale vznika v suvislosti s
realizaciou elektrickovej trate,

» vo vonkajSom prostredi pred fasadou Nemocnice Bory, v miestach hodnotenia
M11, M14 a M16, sa vypocitané rozdiely pohybuju v intervale (3,0; 5,6) dB. V
tomto pripade je rozhodujuce splnenie pripustnych hodndét urCujucich veli€in
hluku vo vnutornom prostredi budov, najma pre priestory s funkciou
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nemocnicnych izieb nachadzajucich sa na 4. NP. Zaroveri je potrebné zabezpecit
splnenie akénych hodnét normalizovanej hladiny A zvuku LAEX,8h pre prislusné
skupiny prac v priestoroch open space, kancelarii, dennych miestnosti a
vySetrovni, ktoré sa nachadzaju za fasadami orientovanymi k planovanej
elektriCkovej trati. Na zaklade poznatkov z projektovej dokumentacie mozno
konstatovat, ze zvukovoizolacné vlastnosti obvodového plasta su navrhnuté tak,
aby boli splnené poziadavky podfa vyhlasky ¢. 549/2007 Z. z. a nariadenia vlady
SR €. 115/2006 Z. z.. BlizSie informacie su uvedené v Casti 19 — Obvodovy plast
nemocnice. Z uvedeného dovodu mozno navySenie hlukovej zataze v
predmetnom rozsahu povazovat za akceptovatelné z hladiska ochrany
vnutorného prostredia budovy,

planovanu administrativnhu budovu OFFICE SPACE BORY, v mieste hodnotenia
M12 (Bory Office, p. €. 644/678 - Administrativa), je potrebné navrhnut’ tak, aby
boli splnené ak¢éné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku LAEX,8h pre
prislusné skupiny prac podla nariadenia vlady SR ¢. 115/2006 Z. z., z uvedeného
dévodu mozno navySenie hlukovej zataze v intervale (7,8; 9,2) dB povazovat za
akceptovatelné za predpokladu splnenia poziadaviek na vnutorné pracovné
prostredie,

vo vonkajSom prostredi pred existujucim objektom s chranenym vnutornym
priestorom, v mieste hodnotenia M13, sa rozdiely pohybuju v intervale (0,3; 0,7)
dB, uvedené rozdiely mozZno povazovat za zanedbatefné. Na hodnotenom
mieste nie su v sucasnosti prekroCené pripustné hodnoty urcujucich veli€in hluku
vo vonkajSom prostredi a tento stav sa po realizacii elektrickovej trate nezmeni,
vo vonkajSom prostredi pred existujucimi objektmi s chranenym vnutornym
priestorom, v miestach hodnotenia M18 a M21, sa rozdiely pohybuju v intervale
(0,7; 1,2) dB, uvedené rozdiely mozZzno povazovat za nizke aZz zanedbatelné. V
mieste hodnotenia M21 su uz v sucCasnosti prekroCené pripustné hodnoty
uréujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi v noénom referenénom cCase,
tento stav sa po realizacii elektrickovej trate zasadne nezmeni,

vo vonkajSsom prostredi pred planovanymi objektmi na byvanie v priestore
otoCiska elektriCiek, v miestach hodnotenia M17, M20 a M22, sa rozdiely
pohybuju v intervale

(0,3; 2,2) dB. Pri navrhu poziadaviek na obvodovy plast tychto objektov bude
potrebné uvazovat’ aj s prevadzkou planovanej elektrickovej trate tak, aby boli
splnené pripustné hodnoty urCujucich veli€in hluku vo vnudtornom prostredi
budov,

planovana administrativha budova v mieste hodnotenia M23 bude navrhnuta tak,
aby boli splnené akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku LAEX,8h pre
prislusné skupiny prac podla nariadenia viady SR &. 115/2006 Z. z., z uvedeného
dévodu mozno navysSenie hlukovej zataze v intervale (0,6; 0,7) dB povazovat za
nevyznamne,

planované skolské zariadenie Felix v mieste hodnotenia M19 bude navrhnuté
tak, aby boli splnené pripustné hodnoty urcujucich veli€¢in hluku vo vnutornom
prostredi. NavySenie hlukovej zataze v intervale (0,3; 0,3) dB mozno povazovat
za zanedbatelné,
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Na zaklade vykonanych hlukovych predikcii mozno konStatovat, Ze kumulativny
prirastok hluku z dopravy suvisiaci s prevadzkou navrhovanej elektrickovej trate je z
hladiska vplyvu na hlukové pomery vo vonkajSom prostredi pred existujucimi objektmi
s chranenymi vnutornymi priestormi prevazne zanedbatelny. V pripade planovanych
objektov bude potrebné pri navrhu vlastnosti ich obvodovych plastov zohfadnit aj hluk
z prevadzky planovanej elektrickovej trate tak, aby boli splnené pripustné hodnoty
uréujucich veliCin hluku vo vnutornom prostredi budov, zaroven je potrebné
zabezpecit, aby boli v primeranej Casti prilahlého vonkajSieho prostredia budov trvale
dodrzané prislusné pripustné hodnoty hluku.

6.2.5. ZIARENIE A INE FYZIKALNE POLIA
Pocas vystavby ani prevadzky sa nepredpoklada vznik vyznamného Ziarenia alebo
inych fyzikalnych poli.

V etape prevadzky bude v blizkosti trolejového vedenia a odberného zariadenia
vozidiel generované elektromagnetické pole typické pre elektricku trakciu. V miestach
vedenia trakCného napajania budu dodrzané prislusné bezpecnostné a ochranné
opatrenia. Hodnoty intenzity elektrického pola a magnetickej indukcie musia spinat
kritéria podla vyhlasky MZ SR €. 534/2007 Z. z. o podrobnostiach o poziadavkach na
zdroje elektromagnetického Ziarenia a na limity expozicie obyvatelov
elektromagnetickému ziareniu v zivotnom prostredi.

6.2.6.TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Navrhovana ¢innost’ nebude poc€as prevadzky predstavovat vyznamny zdroj tepla,
zapachu ani inych obdobnych vystupov; pripadné sprievodné javy sa mozu vyskytnut
len doCasne pocas vystavby a budu lokalneho a ¢asovo obmedzeného charakteru.

6.2.7 VYVOLANE INVESTICIE
V suCasnom §&tadiu pripravy projektu nie su vyvolané investicie zname. BliZSia
Specifikacia bude upresnena v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie.

7. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
ALEBO JEJ ZMENY A ZOZNAM VSETKYCH ROZHODNUTI, KTORE SU
POTREBNE PRE VYDANIE POVOLENIA ALEBO JEHO ZMENY,
ZNAMYCH V CASE PRIPRAVY DOKUMENTACIE.

Pre navrhovanu Cinnost’ bude potrebné zabezpecit’
o konanie o stavebnom zamere v zmysle zakona ¢. 25/2025 Z. z. stavebny
zakon a o zmene a doplneni niektorych zakonov (Stavebny zakon)

8. INFORMACIA, CI NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE
PREDCHADZALO NIEKTORE Z KONANi PODLA TOHTO ZAKONA,
KTORE S NiM PRIAMO SUVISELO; AK ANO, UVEDIE SA CiSLO A DATUM
VYSLEDKU KONANIA.

Navrhovanej €innosti nepredchadzalo Ziadne iné z konani podla zakona ¢&. 24/2006
Z. z., ktoré by s nim suviselo nakolko navrhovana €innost je nova.
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9. TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY.

Termin zacatia vystavby: 2029
Termin ukoncCenia vystavby: 2033
Termin zacatia prevadzky: 2033
Termin ukoncCenia prevadzky: nie je uvedené

10. SUBJEKTY KONANIA.

DOTKNUTA OBEC A MESTSKE CASTI
Pre navrhovanu &innost boli identifikované tieto dotknuté obce a mestské Casti:
» Hlavné mesto SR Bratislava
» Mestska Cast’ Bratislava — Dubravka
» Mestska Cast Bratislava — Lamac
» Mestska Cast’ Bratislava — Devinska Nova Ves

DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
Pre navrhovanu ¢innost’ bol ako dotknuty samospravny kraj identifikovany:
» Bratislavsky samospravny kraj

DOTKNUTE ORGANY

Pre navrhovanu &innost’ boli identifikované tieto dotknuté organy:

Urad Bratislavského samospravneho kraja

Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Okresny urad Bratislava, odbor krizového riadenia

Okresny urad Bratislava, pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad Bratislava, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Bratislava, odbor katastralny

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Bratislave
HasiCsky a zachranny utvar hlavného mesta SR Bratislavy
Dopravny urad

Ministerstvo obrany SR

Krajsky pamiatkovy urad Bratislava

VVVVVVVVYVYYY

POVOLUJUCI ORGAN
Pre navrhovanu ¢innost' boli identifikované tieto povolujuce organy:
» Bratislavsky samospravny kraj, Specialny stavebny urad

REZORTNY ORGAN
» Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
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C. STRUCNY OPIS VHODNYCH VARIANTOV PRESKUMANYCH
NAVRHOVATELOM, KTORE sSuU RELEVANTNE K
NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE PODLA § 22
ODS. 2 A JEJ SPECIFICKYM VLASTNOSTIAM A UVEDENIE
HLAVNYCH DOVODOV VYBERU ZVOLENEHO VARIANTU S
PRIHLIADNUTIM NA VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE
(NAPRIKLAD SO ZRETELOM NA PROJEKTOVE RIESENIE,
TECHNOLOGIU, UMIESTNENIE, VELKOST A ROZSAH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY)

Informacia o navrhovanej Cinnosti sa predklada v sulade s § 22 ods. 2 zakona NR SR
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V zmysle uvedeného zakona je pri liniovych stavbach
Standardne pozadované predloZenie nulového variantu a minimalne dvoch variantov
navrhovanej ¢innosti.

Navrhovatel vSak poZiadal o upustenie od poZiadavky variantného rieSenia, a to z
dévodu, Ze navrhovana cinnost nema k dispozicii inu realnu lokalitu ani alternativne
umiestnenie. Na zaklade tejto Ziadosti bolo Ministerstvom Zivotného prostredia SR
vydané rozhodnutie ¢. 11329/2026-11.1/fr zo diha 20.04.2026, ktorym sa upusta od
poZiadavky variantného rieSenia. Z uvedeného dbévodu sa navrhovana cCinnost
predklada v nulovom variante a jednom variante navrhovanej ¢innosti.

Nulovy variant predstavuje zachovanie existujuceho stavu dopravnej infrastruktury v
dotknutom Uzemi Bory — Dubravka — Lama¢ bez realizacie predizenia elektrikovej
trate. Dopravna obsluha uzemia by bola nad’alej zabezpeCovana najma individualnou
automobilovou dopravou a autobusovou verejnou dopravou.

Vzhfadom na pokracCujuci rozvoj uzemia Bory mozno oCakavat rast dopravnych
narokov, ¢o by viedlo k dalSiemu zatazovaniu cestnej siete, najma komunikacii
Lamacska cesta a diafnice D2. Tento vyvoj by sa prejavil zhorSovanim plynulosti
dopravy, narastom emisii a hlukovej zataze a celkovym zniZzovanim kvality zivotného
prostredia v uzemi.

Porovnanim s nulovym variantom, Variant 1 navrhovanej ¢innosti pocita s vystavbou
novej dvojkolajnej elektrickovej trate v celkovej dizke 1,682 km. Navrhovana &innost
bude situovana v Bratislavskom kraji, v okrese Bratislava IV, v katastralnych
uzemiach mestskych Casti Dubravka, Lamac a Devinska Nova Ves. Trasa nadvazuje
na existujuce obratisko Pri krizi v Dubravke a kon¢i novym obratiskom v rozvojove;j
lokalite Bory. Situacia predpokladaného umiestnenia trate tvori samostatnu prilohu.

Navrhovana Cinnost' je navrhnuta a bude vedena v ramci existujuceho dopravného
koridoru. Vedenie trate reSpektuje existujuce urbanizované a nezastavané plochy
uzemia. Trasa je vedena v strednom deliacom pase komunikacie, v zelenych pasoch
a v subehu s existujucou dopravnou infrastruktirou. Sucastou rieSenia su uroviiové
a mimourovriové krizovania dopravnych tras.
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Konstrukéné rieSenie trate je navrhnuté ako pevna jazdna draha (PJD). Pouzity
systém umoznuje integraciu kolajovej trate do urbanizovaného. Povrchové upravy
trate umoznuju CiastoCné vegetacné rieSenie v nezastavanych usekoch.
Sucastou realizacného variantu je vybudovanie zastavok Dubravcice, Stanica Bory a
Nemocnica Bory, vratane uprav dotknutej cestnej a peSej infrastruktury.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti bude spifiat vetky platné pravne predpisy a normy
tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecCnosti a
hygieny. Navrhovana Cinnost reSpektuje SirSie vazby uzemia, akceptuje pritomnost
dopravnych tras. Realizacia navrhovanej €innosti v predmetnej lokalite neobmedzi
Ziadnu z jestvujucich prevadzok a bude socialno-ekonomickym prinosom.
Navrhované rieSenie zodpoveda sucCasnym technickym moznostiam a vyhovuje
kritériam pre moderné prevadzky.

Z pohladu ochrany prirody nebude navrhovana c¢innost umiestnena v uzemi
velkoploSnych ani maloploSnych chranenych uzemi definovanych v zmysle zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Takisto nebude zasahovat ani do
Ziadneho uzemia sustavy Natura 2000. V ramci umiestnenia plati v celom uzemi prvy
stupen ochrany.

V predmetnom Uzemi sa nenachadzaju zZiadne kulturne pamiatky chranené v zmysle
zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu.

Navrhovana Cinnost riesi rozSirenie nosného systému verejnej dopravy mesta a jeho
napojenie na rozvijajuce sa uzemie Bory — Dubravka — Lamac. Realizaciou dojde k
zvySeniu kapacity, spolahlivosti a atraktivity verejnej dopravy, ako aj k znizeniu
podielu individualnej automobilovej dopravy v dotknutom uzemi.

Z environmentalneho hladiska sa oCakava zniZenie emisii z cestnej dopravy a
Ciastocné zlepSenie hlukovej situacie v SirSsom uzemi. Negativne vplyvy su viazané
najma na fazu vystavby, pricom ide o doCasné a lokalne vplyvy (hluk, prasnost,
vibracie, obmedzenia dopravy). Po€as prevadzky sa mozu vyskytnut' lokalne vplyvy
hluku a vibracii, ktoré bude mozné technicky zmiernit.

Na zaklade porovnania nulového variantu a variantu navrhovanej €¢innosti mozno
konStatovat, Ze realizacia elektrickovej trate predstavuje dlhodobo udrzatelnejSie
rieSenie z hladiska dopravnej obsluznosti uzemia, environmentalnych vplyvov ako aj
urbanistického rozvoja.

Navrhovana €innost' prispeje k zlepSeniu mobility obyvatelstva, znizeniu dopravnej
zataze z individualnej automobilovej dopravy a k celkovému zvySeniu kvality
zivotného prostredia v dotknutom uzemi.

Z uvedenych dévodov sa odporuca realizacia Variantu 1 — navrhovanej €innosti.
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D. OPIS PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NAVRHOVANEJ
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENY NA ZLOZKY ZIVOTNEHO
PROSTREDIA VRATANE TYCH, KTORE NIE SU
PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE, A TYCH, KTORE PRESAHUJU
STATNE HRANICE, A VYHODNOTENIE ICH VYZNAMNOSTI

1. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vzhfadom na rozsah a charakter navrhovanej ¢innosti neoCakavame Ziadne vyrazné
vplyvy posudzovanej cinnosti v etape pripravy alebo prevadzky na horninové
prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Navrhovana cinnost nezasahuje do ziadnych loZiskovych uzemi ani dobyvacich
priestorov, pricom v dotknutom uzemi sa nenachadzaju ani vyznamné geologicke
lokality. V SirSom okoli su evidované pravdepodobné environmentalne zataze, avSak
navrhovana cinnost do ziadnej z nich priamo nezasahuje.

Cinnost' je navrhnuta a bude realizovana tak, aby v maximalnej moznej a znamej
miere eliminovala moznost kontaminacie horninového prostredia. Prijaté
prevadzkové opatrenia minimalizuju moznost kontaminacie horninového prostredia v
etape prevadzky hodnotenej €innosti.

Potencialnym negativnym vplyvom na horninové prostredie méze byt v tomto pripade
len nahodna havarijna situacia, ktorej vSak mozno ucinne predist dbéslednym
dodrziavanim bezpec€nostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy.
Vzhladom na uvedené hodnotime vplyv navrhovanej Cinnosti na horninové prostredie
a reliéf ako bez vplyvu.

2. VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Navrhovana cinnost vratane vSetkych sucasti bude realizovana v sulade s
ustanoveniami tykajucimi sa ochrany vod, predovSetkym v zmysle zakona C.
364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov a nariadenia vlady SR €.
269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd.
Z hladiska vplyvov na povrchové a podzemné vody sa pocCas vystavby
nepredpoklada vyznamny negativny zasah, kedZe v trase dotknutej stavby sa
nenachadzaju povrchové vody a zemné prace budu zasahovat len povrchové vrstvy
horninového prostredia bez predpokladu zasahu do podzemnych véd. Pri realizacii
stavby sa nepredpoklada kontaminacia povrchovych ani podzemnych vod, pricom
riziko havarie spojenej s unikom znecistujucich latok do vodného prostredia je pri
dodrzani technickych a organizaénych opatreni povazované za nepravdepodobné.

Stavba zaroveh nezasahuje do chranenej vodohospodarskej oblasti ani do
ochrannych pasiem vodarenskych zdrojov. V dotknutom uzemi nie su evidované ani
mineralne alebo termalne pramene, ani zdroje vyuzivané na zasobovanie
obyvatelstva, ktoré by mohli byt navrhovanou €innostou ovplyvnené.
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Sucast'ou stavby bude rieSené odvadzanie véd z povrchového odtoku, odvodnenie
telesa elektrickovej trate, odvadzanie zrazkovych véd z dotknutych cestnych
komunikacii, ako aj odvodnenie strechy objektu pre vodiCov a odvadzanie
splaskovych odpadovych véd. PoCas prevadzky elektrickova trat za Standardnych
podmienok nebude predstavovat zdroj odpadovych véd; tieto vznikaju len v suvislosti
s udrzbou a umyvanim vozidiel. PrediZzenie trate sice zvysi naroky na vodu na
zabezpecCenie udrzby novych vozidiel, avSak samotna stavba nevyvola zmenu
spOsobu odvadzania odpadovych vad z tychto procesov, kedZe tie budu aj nadalej
rieSené v priestore depa.

Za predpokladu dodrzania prislusnych technickych, prevadzkovych a organizacnych
opatreni, ako aj poziadaviek na zaobchadzanie so znecistujucimi latkami, mozno
vplyv navrhovanej €innosti na povrchoveé a podzemné vody hodnotit' ako bez vplyvu.

3. VPLYVY NA OVZDUSIE A KLiMU

Pocas vystavby sa predpoklada doCasny nepriaznivy vplyv na kvalitu ovzduSia, ktory
bude suvisiet najma so zvySenou prasnostou pri realizacii zemnych prac, manipulacii
so sypkymi materialmi a pohybom stavebnych mechanizmov a nakladnych
automobilov. Zdrojom znecistenia ovzduSia budu predovSetkym zariadenia
staveniska, stavebné mechanizmy a suvisiaca nakladna a osobna doprava. Vplyv sa
prejavi najma na stavenisku a v jeho bezprostrednom okoli, priCom pdjde o vplyv
docasny, lokalny a ¢asovo obmedzeny na obdobie vystavby.

Na zmiernenie vplyvov na ovzduSie bude potrebné prijat opatrenia zamerané najma
na obmedzenie sekundarnej prasnosti a emisii z dopravy a mechanizmov. Sypké
materialy budu prepravované prekryté a skladované spésobom minimalizujucim ulet
prachovych ¢astic. V pripade suchého pocCasia bude vykonavané kropenie
deponovanej zeminy a povrchov so zvySenou prasnostou. Pri demolaénych pracach
budu objekty podla potreby prekryté a stavebné objekty v blizkosti obytnej zastavby
budu opatrené prvkami na zachytavanie prachu. Su¢asne bude obmedzovany chod
motorovych vozidiel a mechanizmov na volnobeh a zabezpecCené Cistenie vozidiel,
strojov a pristupovych komunikacii pred vyjazdom na verejné komunikacie.

Pocas prevadzky nebude elektrickova trat predstavovat priamy zdroj znecistovania
ovzduSia, kedze elektrickova doprava je zabezpeCovana elektrickou trakciou. V
suchom obdobi méZe dochadzat len ku kratkodobému a lokalnemu vireniu
prachovych Castic prejazdom elektriCkovych suprav. Z hladiska dlhodobého
pdsobenia sa preto vyznamny negativny vplyv na kvalitu ovzduSia pocas prevadzky
nepredpoklada.

Na zaklade vysSie uvedeného hodnotime vplyv na ovzdusie a miestnu klimu ako bez
vplyvu a vplyv na klimu regiéonu ako mierne pozitivnu.

4. VPLYVY NA PODU

Vplyvy navrhovanej €innosti na pddu sa prejavia najma v suvislosti s trvalym a
doCasnym zaberom pddneho fondu v katastralnych uzemiach Dubravka, Lamac¢ a
Devinska Nova Ves (Bratislavsky kraj, okres Bratislava |1V). Dotknuté pozemky su
vedené ako orna pdda, trvalé travne porasty, zahrady, zastavané plochy a nadvoria,
ako aj ostatné plochy. Realizaciou navrhovanej cinnosti dbéjde k zaberu
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polnohospodarskej pddy a v nevyhnutnom rozsahu aj k zasahu do lesnej pody, €o si
vyziada postup podfa § 17 ods. 1 zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pody.

Vplyv na pdédu bude spocivat najma v zmene jej doterajSieho vyuzitia a v trvalom
odnati Casti péddneho fondu pre potreby stavby. Do¢asne budu dotknuté aj plochy
vyuzivané pre zariadenia staveniska, skladky materialov, manipulacné priestory a
docCasné uloZenie zemin, priCom rozsah tychto pléoch bude upresneny v dalSich
stupnoch projektovej dokumentacie. Po ukonceni vystavby budu doCasne vyuzivané
plochy uvedené do pévodného alebo funkéne primeraného stavu.

Pocas realizacie stavby dojde aj k presunu a manipulacii so zeminou, pricom bilancia
zemin bude rieSena v ramci dalSieho stupna projektovej pripravy.

Kontaminacia pédy sa poCas prevadzky nepredpoklada, predstavuje iba riziko pri
nahodnych havarijnych situaciach (unik ropnych latok a hydraulickych olejov z
mechanizmov, automobilov, nespravna manipulacia s odpadom, technologicka
havaria a pod.).

Vzhladom na charakter uzemia a rozsah zasahov mozno vplyv na pédu hodnotit ako
negativny, trvaly (v mieste zaberu) a doCasny (v mieste stavebnych ploch), avSak
lokalne obmedzeny a Standardny pre tento typ liniovej stavby.

5. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Cinnostou nedéjde k narudeniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. Umiestnenie
posudzovanej €innosti je navrhované v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - vSeobecny
stupen ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany.

Vplyv na fléru

Vzhfadom na charakter a umiestnenie navrhovanej Cinnosti flora bude pocas
vystavby ovplyvnena najma doCasnym az trvalym odstranenim vegetaéného krytu v
miestach zaberu vratane nevyhnutného vyrubu drevin. Zasahy do zelene budu
realizované v sulade s platnou legislativou a na zaklade povoleni prislusnych
organov, pricom investor zabezpeci primeranu kompenzaciu za vyrubané dreviny.
PocCas vystavby méze dojst k doCasnému zhorSeniu stavu vegetacie, avsak tieto
vplyvy budu minimalizované vhodnou organizaciou prac. Vplyv vystavby na fléru
mozno hodnotit' ako mierne negativny, lokalne vyznamny. PoCas prevadzky sa vplyvy
na fléru nepredpokladaju ako negativne; naopak, realizacia vegetacnych uprav
prispeje k obnove a zvySeniu kvality zelene, o mozno z dlhodobého hfladiska
hodnotit ako pozitivny vplyv.

Vplyv na faunu

Fauna méze byt pocCas vystavby doCasne rusena zvysenou hlu¢nostou, prasnostou
a pohybom mechanizmov, priCom déjde aj k prechodnému obmedzeniu potravnych
a ukrytovych moznosti v doésledku zasahov do vegetacie. Tieto vplyvy su vSak Casovo
obmedzené a budu minimalizované prijatymi opatreniami. Vplyv vystavby na faunu
hodnotime ako negativny, prevazne nevyznamny. PocCas prevadzky sa
nepredpokladaju vyznamné negativne vplyvy na faunu. Navrhovana ¢innost zaroven
nezasahuje do vyznamnych migra¢nych koridorov zivoCichov.
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Vplyv na biotopy

Biotopy v uzemi maju prevazne antropogénny charakter a nepredstavuju biotopy
narodného ani europskeho vyznamu. PocCas vystavby dbjde k ich lokalnemu
naruseniu v doésledku trvalych a dofasnych zaberov, ¢o mozZno hodnotit ako
negativny, lokalne vyznamny vplyv. PoCas prevadzky vSak dojde k ich CiastoCnej
obnove a skvalitneniu prostrednictvom realizacie vegetacnych uprav, ktoré podporia
biodiverzitu a ekologické funkcie uzemia. Z dlhodobého hladiska mozno vplyv na
biotopy hodnotit' ako pozitivny.

6. VPLYVY NA KRAJINU

Posudzovana Cinnost nebude mat’ vzhfadom na svoj charakter vyznamny negativny
vplyv na Strukturu krajiny ani na jej krajinny raz. Navrhovana elektrickova trat’ je
situovana v urbanizovanom uzemi hlavného mesta SR Bratislavy, ktoré je v
sucasnosti intenzivne vyuzivané pre dopravnu a urbanizovanu funkciu a je v sulade
s platnou uzemnoplanovacou dokumentaciou mesta.

Uzemie je dlhodobo pozmenené antropogénnou &innostou a jeho scenéria je tvorena
prevazne prvkami dopravnej a technickej infrastruktury. Realizaciou navrhovanej
¢innosti neddjde k zasadnej zmene vizualnych charakteristik uzemia, priCom novy
liniovy prvok bude zacleneny do existujucej dopravnej Struktury.

Z pohladu percepcie krajiny pozorovatelom sa nepredpoklada vznik nového
dominantného vizualneho prvku, ktory by mal negativne ovplyvnit vnimanie uzemia.
Dotknuté uzemie je uz v sucasnosti ovplyvnené pritomnostou vyraznych liniovych
stavieb a prvkov, ako su cestné komunikacie, existujuce elektrickové trate, mostné
objekty a vedenia technickej infrastruktury.

Vzhladom na vySSie uvedené mozno konstatovat, Ze vplyv navrhovanej Cinnosti na
krajinu a krajinny raz bude mierne negativny az zanedbatefny, bez zasadného
narusenia existujucej krajinnej struktury a vizualnych charakteristik uzemia.

7. VPLYV NA OBYVATELSTVO

Navrhovana Cinnost' bude realizovana v urbanizovanom uzemi hlavného mesta SR
Bratislavy, v ramci existujucej dopravnej a sidelnej Struktury. Z hladiska vplyvov na
obyvatelstvo mozno konstatovat, Ze Cinnost bude mat’ prevazne pozitivny charakter,
pricom negativne vplyvy budu najma do€asné a viazané na obdobie vystavby.

Pocas vystavby moZno oCakavat zvySenu zataz obyvatelstva najma v podobe hluku,
vibracii, prasnosti a zvySenej intenzity stavebnej dopravy. Tieto vplyvy budu ¢asovo
obmedzené a lokdlne viazané na stavebny koridor. Pri dodrZzani Standardnych
technickych a organizaénych opatreni (napr. kropenie, obmedzenie prac v no¢nych
hodinach, regulacia dopravy) nebudu predstavovat vyznamné riziko pre zdravie
obyvateflstva.

Z hfadiska socialno-ekonomickych vplyvov méze vystavba priniest doCasné
obmedzenia dostupnosti niektorych lokalit, av8ak zaroven aj pozitivne efekty vo

EKOCONSULT — enviro, a. s. 53



PrediZenie Dubravsko-Karloveskej radialy cez TIOP Lamadéska brana po BORY

Informacia o navrhovanej ¢innosti

forme pracovnych prilezitosti a investiCnej aktivity v uzemi. Po uvedeni elektriCkovej
trate do prevadzky sa oCakava zlepSenie dopravnej obsluznosti Uzemia, zvySenie
dostupnosti verejnej dopravy a potencialne zniZenie individualnej automobilovej
dopravy.

Vplyv navrhovanej ¢innosti na hlukové pomery

Pre navrhovanu Cinnost’ bolo vypracované Posudenie hlukovej zataze v dotknutom
vonkaj$om prostredi v stupni EIA spoloénostou AKUSTA s.r.o. v juni 2026. Studia
tvori samostatnu prilohu tejto Informacie o navrhovanej Cinnosti.

Na zaklade vysledkov hlukovej predikcie mozno konStatovat, Ze prevadzka
navrhovanej elektriCkovej trate vo vacsine hodnotenych miest neprekracuje pripustné
hodnoty ur€ujucich veli€in hluku v zmysle vyhlasky MZ SR €.549/2007 Z. z. platnych
pre denny, vecerny, ani pre no¢ny referencny €asovy interval. PrekroCenie pripustnej
hodnoty nastava v no€nom referenénom ¢asovom intervale v hodnotiacich miestach
M9 a M10, pred fasadami planovanej vystavby BORY HOME 6. V tejto €asti budu
v8ak navrhnuté opatrenia na budove tak, aby bola splnena poziadavka na ochranu
ich vnutorného prostredia. V mieste hodnotenia M8, kde je vypocCitana hodnota v
noc¢nom referenénom Case vysSia ako LAeq = 50 dB, sa nachadza roh pozemku
zahradkarskej osady. Toto chranené uzemie sa vSak v no¢nom referenénom
C¢asovom intervale nevyuziva ako rekreacné uzemie.

V pripade existujucej zastavby su hygienické limity vo vacsine hodnotenych bodov
bud uz v su€asnosti prekrocené, alebo zostavaju po realizacii navrhovanej Cinnosti
bez vyznamnej zmeny. Vplyv prevadzky elektriCkovej trate na tieto uzemia je preto
mozné hodnotit ako minimalny az zanedbatelny.

Na zaklade vysledkov hlukovej Studie mozno celkovo konstatovat, Ze kumulativny
vplyv prevadzky navrhovanej elektrickovej trate na hlukové pomery vo vonkajSom
prostredi je z hladiska zmien hladin hluku prevazne nevyznamny. VyznamnejSie
zmeny sa tykaju najma rozvojovych lokalit, kde bude potrebné zabezpecit’ primerané
stavebno-technické rieSenia objektov.

Z hfadiska bezpecCnosti dopravy predstavuje elektrickova doprava bezpeény a
riadeny dopravny systém. Realizacia projektu si vyziada upravy dopravného rieSenia
a organizacie dopravy s cielom minimalizovat' riziko kolizii a zvySit bezpeclnost
vSetkych ucastnikov cestnej premavky.

Celkovo mozno vplyv navrhovanej ¢innosti na obyvatelstvo hodnotit po€as vystavby
ako negativny, doCasny a lokalny, a poCas prevadzky ako pozitivny, dlhodoby a
vyznamny.

8. PREDPOKLADANE VPLYVY NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA BIODIVERZITU
A CHRANENE UZEMIA [NAPR. NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA,
UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU, EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH
UZEMi (NATURA 2000), NARODNE PARKY, CHRANENE KRAJINNE OBLASTI,
CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI]

Navrhovana €innost je situovana v urbanizovanom uzemi s prvym stuprfiom ochrany
podla zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, bez osobitnej Uzemnej
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alebo druhovej ochrany. Zaroven nezasahuje do velkoploSnych ani maloplo$nych
chranenych uzemi, ich ochrannych pasiem, ani do ekologicky vyznamnych
segmentov krajiny. Funkénost prvkov uzemného systému ekologickej stability
(USES) nebude navrhovanou &innostou ovplyvnend, pricom vplyv na USES
hodnotime ako minimalny, bez vplyvu.

V dotknutom uUzemi sa spravidla nenachadzaju biotopy narodného ani eurépskeho
vyznamu ani vyskyt chranenych druhov rastlin a ZivoCichov viazanych na prirodzené
alebo prirode blizke biotopy. PocCas vystavby dbjde k lokalnym zasahom do
existujucej vegetacie a k doCasnému ruseniu ZivoCichov, avsak tieto vplyvy budu
C¢asovo obmedzené a zmiernené vhodnymi opatreniami. Z dlhodobého hladiska budu
negativne vplyvy kompenzované realizaciou vegetacnych uprav, ktoré prispeju k
zvyseniu kvality a diverzity zelene v uzemi a k podpore mestskej biodiverzity, najma
pre synantropné druhy a opelovace. Celkovy vplyv na biodiverzitu je preto hodnoteny
ako nevyznamny az mierne pozitivny.

Navrhovana cinnost nezasahuje do ziadneho velkoploSného ani maloploSného
chraneného uzemia, narodného parku ani chranenej krajinnej oblasti, rovnako
nezasahuje ani do chranenych vodohospodarskych oblasti.

Navrhovana ¢innost’ zaroven nezasahuje do Ziadneho uzemia sustavy Natura 2000,
vratane chranenych vtacich uzemi a uzemi eurépskeho vyznamu. Vplyvy na sustavu
Natura 2000 boli preto vylu¢ené (bez vplyvu).

9. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HCADISKA ICH VYZNAMNOSTI
Vplyvy oakédvané v suvislosti s navrhovanou &innostou PrediZzenie Dubravsko-
Karloveskej radialy cez TIOP Lamacdska brana po BORY v hlavhom meste SR
Bratislava boli posudené v sulade so zakonom €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov, ako aj v sulade s prilohou €. 9a uvedeného zakona.

Pri hodnoteni sa zohladnila povaha a rozsah navrhovanej €innosti, jej situovanie v
urbanizovanom uzemi mestskej Casti Bratislava IV (Bory, Dubravka, Lamac), ako aj
jej vazba na existujucu dopravnu infrastrukturu. Posudzované boli vplyvy na
jednotlivé zlozky zivotného prostredia, vratane zaberu pbdy, ako aj charakter a
intenzita vystupov do Zivotného prostredia, najma hluku, vibracii, pradnosti a
vizualnych zmien v uzemi.

Nulovy variant

Nulovy stav predstavuje existujucu dopravnu situaciu v dotknutom uUzemi,
charakterizovanu vysokou intenzitou cestnej dopravy na hlavnych dopravnych
tahoch v uzemi Bory — Dubravka — Lamac. V pripade jeho zachovania by sa
dopravna obsluha uzemia nadalej opierala najma o individualnu automobilovu
dopravu a autobusovu verejnu dopravu.

Vzhfadom na pokracujuci rozvoj lokality Bory, vratane obytnych, komerénych a
zdravotnickych funkcii, mozno o€akavat dalSi narast dopravnych narokov v uzemi.
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Tento trend by viedol k postupnému zvySovaniu dopravného zatazenia existujucej
cestnej siete, najma na komunikaciach Lamacska cesta a dialnica D2.
Désledkom tohto vyvoja by bolo postupné zhorSovanie kvality Zivotného prostredia,
najma vo forme:
> zvySenia emisii znecCistujucich latok do ovzdusia,
narastu hlukovej zataze v dotknutych obytnych uzemiach,
zhorSenia plynulosti dopravy a predlZzovania ¢asov dochadzky,
zvysSeneého tlaku na rozSirovanie cestnej infrastruktary.

YV V V

Z environmentalneho hfadiska nulovy variant nepredstavuje zlepSenie existujuceho
stavu, ale prispieva k prehlbovaniu negativnych vplyvov suvisiacich s rastucou
intenzitou dopravy. Zaroven neumoziuje vyuzitie kapacithe a environmentalne
vyhodnejSej kofajovej dopravy.

Z urbanistického hladiska by absencia elektriCkovej trate obmedzovala udrzatelny
rozvoj uzemia a jeho napojenie na nosny systém verejnej dopravy mesta, ¢o by
negativne ovplyvnilo jeho atraktivitu z hfadiska byvania aj obCianskej vybavenosti.

Navrhovana €innost’ - Variant 1

Negativne vplyvy su viazané najma na obdobie vystavby, kedy mozno oCakavat
docCasné zvySenie hluku, prasnosti, vibracii a oomedzenia dopravy. Tieto vplyvy budu
lokalne, casovo obmedzené a pri uplatneni vhodnych organizacnych a technickych
opatreni budu akceptovatelné.

PoCas prevadzky sa mdzu vyskytnut lokalne negativne vplyvy vo forme hluku a
vibracii z prejazdu elektriCiek, najma v blizkosti obytnej zastavby.

Na zaklade vysledkov hlukovej predikcie mozno konstatovat, ze tieto vplyvy nebudu
vo vacsine hodnotenych lokalit viest k vyznamnému zhorSeniu hlukovej situacie vo
vonkajSom prostredi. V pripadoch, kde dochadza k prekroCeniu alebo priblizovaniu
sa k pripustnym hodnotam urcujucich veli€in hluku, bude potrebné tuto skutoCnost
zohfadnit’ pri dalSom projektovom rieSeni stavieb a organizacii uzemia.

Celkovo mozno vplyvy prevadzky elektrickovej trate na hlukové pomery hodnotit' ako
lokalne a prevazne akceptovatelné.

Z hladiska vplyvov na prirodné zlozky prostredia je navrhovana Cinnost situovana do
silne urbanizovaného uzemia, kde je ich vyznamnost nizka az zanedbatelna. Vplyvy
na Kkrajinu a krajinny raz su vzhladom na existujucu zastavbu a dopravnu
infradtrukturu hodnotené ako mierne negativne az zanedbatelné.

Celkovo mozno konstatovat, ze navrhovana Cinnost ma vyvazeny charakter vplyvov.
Negativne vplyvy su prevazne doCasné a viazané na vystavbu, zatial o dlhodobé
vplyvy prevadzky su prevazne pozitivne, najma vo vztahu k obyvatelstvu, mobilite a
kvalite zZivotného prostredia v dotknutom uzemi.

Navrhovana &innost’ nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Na
zabezpecCenie minimalizacie negativnych vplyvov je nevyhnutné dodrzZiavanie
podmienok vyplyvajucich z povolovacich konani podfa zdkona &. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a z prislusnych osobitnych predpisov.
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10. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Posudzovana cinnost nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
presahujlci $tatne hranice a nenapifa podmienky § 40 a § 41 zakona &. 24/2006 Z.
Z. 0 posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorsich predpisov.
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E. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA INFORMACIE O
NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE, MENO,
PRIEZVISKO A PODPIS (PECIATKA) SPRACOVATELA
INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE

Bratislava, jun 2026

#3 EKOCONSULT - enviro, a. s.
é ) MiletiGova 23

v 821 09 Bratislava
N

Koordinator:
Ing. Izabela Raczova

Spoluriesitelia:_
RNDr. Vladimir Zubor

RNDr. Vladimir Zabor
EKOCONSULT - enviro, a. s.
za spracovatela pecCiatka

F. MENO, PRIEZVISKO A PODPIS (PECIATKA) OPRAVNENEHO
ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. arch. Adam RozZanek

Bory, a.s.

za navrhovatela

na zaklade plnomocenstva peciatka
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G. PRILOHY

1. PREHLASENIE O SPRACOVANi OSOBNYCH UDAJOV.

Navrhovatel (Bory, a.s., Digital Park Il, Einsteinova 25, 851 01 Bratislava) a
spracovatel (EKOCONSULT — enviro, a. s., MiletiCova 23, 821 09 Bratislava) tymto
udeluju suhlas so spracuvanim osobnych udajov v zmysle zakona €. 18/2018 Z. z.
o ochrane osobnych udajov a o zmene a doplneni niektorych zakonov za ucelom
vypracovania Informacii o navrhovanej &innosti ,PrediZzenie Dubravsko-Karloveske;
radialy cez TIOP Lamacska brana po BORY" v zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Tento suhlas sa vztahuje na spracovanie nasledujucich udajov:

Meno, priezvisko, adresa, telefonne C¢islo a e-mail opravneného zastupcu
navrhovatela a spracovatela. Teda os6b, od ktorych mozno dostat relevantné
informacie o navrhovane;j €innosti.

Vys$Sie uvedené dotknuté osoby udeluju suhlas so spracovanim udajov do odvolania,
resp. po dobu nevyhnutnd na spinenie ucelu spracovania alebo na obdobie, ktoré
vyZaduje zakon. Dotknuta osoba, o ktorej sa spracuvaju osobné udaje poskytuje
suhlas so spracovanim svojich osobnych udajov slobodne a dobrovolne, je si vedoma
svojich prav v zmysle §21 az §27 zakona €. 18/2018 o ochrane osobnych udajov a o
zmene a doplneni niektorych zakonov ako aj moznosti zruSenia udeleného suhlasu.

Dotknuta osoba nedava suhlas na spracovanie osobnych udajov za ucelom
automatizovaného profilovania dotknutej osoby podla § 28 ods. 1 a 4 zakona C.
18/2018 o ochrane osobnych udajov a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

2. DOKUMENTACIA K NAVRHOVANEJ CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE.

K doterajSiemu postupu pripravy ,Informacie o navrhovanej €innosti alebo jej zmene*
a posudzovani jej predpokladanych vplyvov nebola vypracovana Ziadna
dokumentacia.

3. MAPY, FOTOGRAFIE, TABULKY, GRAFY.

Priloha €. 1 — Situacia umiestnenia

Priloha €. 2 — Zoznam parciel

Priloha €. 3 — Dendrologické hodnotenie drevin

Priloha €. 4 — Dopravno-kapacitné posudenie

Priloha €. 5 — Mikrosimula¢né posudenie krizovatiek — usek DubravCicka — Agatova
Priloha €. 6 — Posudenie hlukovej zataze

INE RELEVANTNE PRILOHY (NAPR. VYJADRENIA A STANOVISKA
VYZIADANE PRED VYPRACOVANIM INFORMACIE O NAVRHOVANEJ
CINNOSTI ALEBO JEJ ZMENE).

K doterajSiemu postupu pripravy ,Informacie o navrhovanej ¢innosti“ a posudzovani
jej predpokladanych vplyvov neboli vydané Ziadne vyjadrenia a stanoviska.
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