Dopravné napojenie

skladova hala Senec

DOPLNENIE
Dopravno-kapacitného posudenia
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Spracovatel: AFRY Slovakia s.r.o., Plynarenska 7/A, 821 09 Bratislava
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V zmysle poziadavky na doplnenie informacii k dopravno-kapacitnému postdeniu
pre skladovi halu Senec spracovanému spolo¢nostou AFRY CZ sro, Organizaéna zloZka

Slovensko 10/2023 dopliiujeme nasledujice informacie.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinacie prerozdelenia
dopravy, generovania novej dynamickej dopravy (v zmysle UP Senec) a koeficientov rastu intenzity
dopravy pre Bratislavsky kraj. Tento spésob bol pouZity vzhladom k tomu, Ze sa jedna o novd, v &ase
spracovania dokumentdcie neexistujlcu situaciu v (zemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v (zemi po
postupnej éasovej realizacii novych investié¢nych zédmerov, ktoré budd ovplyviiovat dopravny systém
v jeho SirSich vztahoch. Pri smerovani dopravy najmé na ceste II/503 bol uvaZzovany vyznam mesta
Senec a nim plnené funkcie v okrese. Zarover vyznamnu Glohu zohrdva fakt, Ze cesta II/503 v danom

useku tvori vlastne aj privadza¢ zna¢ného objemu dopravy zo Sirokého zdzemia na dialhicu D1.

Hlavnymi vychodiskovymi datami pre DKP spracované 10/2023 si aktualne
vykonané prieskumy smerovania dopravy v hodnotenej kriZovatke v septembri 2023. Tieto
boli analyzované a komparativhou metédou pouzité s databazou prieskumov od roku 2019
vratane 7-diiového prieskumu ASD.

Zistené sSpickové hodiny viac menej koreSpondujii a zodpovedaja funkcii kriZzovatky
v danom Gzemi. Realizuje sa v nej vysoky objem tranzitnej dopravy medzi Sencom, cestou
I/62, dial'nicou D1 a Pezinkom. Zaroven vzhladom na okolité funkcie v urbanizovanom
tUzemi sa tu realizuje aj pomerne vel'mi vel’ky objem ,,pracovnej dopravy"

Takze to plne reflektuje zistena ranna $pi¢kova hodina 7.00 - 8.00 a popoludiiajsSia $pickova
hodina 15.00 - 16.00. Pre tieto hodiny bola spracovana aj dopravna prognéza pre roky 2026
a 2046 a samozrejme posidenie kapacity a funkénej Grovne kriZovatky II/503 pri SPH

Slovnaft.

Porovnanim celkovych objemov dopravy vstupujicej do kriZovatky z DKP AFRY CZ
10/2023 a z Odborného posudku FIDOP 03/2022 ie meZneo konstatovat:

- FIDOP v prieskume 14.10.2021 zistil mierne iné sSpickové hodiny pre ktoré
spracoval dopravnl prognézu a postdenie kriZzovatky. Ranna $pi¢kova hodina
bola zistena 7.30 - 8.30 a popoludiiaj$ia $pi¢kova hodina bola zistena 13.45 -
14.45.

- Dopravna prognéza bola spracovana pre rok 2043 a predpokladame, Ze na tie

objemy dopravy bola navrhnuta aj rekonstrukcia kriZzovatky.
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Dolezité je porovnanie dopravnej progndézy (rok 2043 a 2046) a poéet vozidiel
vstupujicich do kriZovatky v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine.
- Ranna spickova hodina
AFRY - pocet celkovo vstupujlcich vozidiel do kriZovatky - 1 907
FIDOP - pocet celkovo vstupujlcich vozidiel do kriZzovatky — 1 870
-  Popoludnajsia spickova hodina
AFRY - pocet celkovo vstupujticich vozidiel do krizovatky ~ 2 315
FIDOP - pocet celkovo vstupujiicich vozidiel do kriZzovatky — 2 431

Uvedené Cisla si vel'mi blizke a opraviiuje nas to ku konstatovaniu, Ze kapacitné posidenie

krizovatky uvedené v DKP AFRY CZ plati aj pre GARBE.

Cesta II/503 - CSPH Slovnaft

Dvoj-pruh (siéasny stav)

KriZzovatka je rieSena ako stykova svetelne riadena. K dispozicii st pre priamy smer od D1 dva
jazdné pruhy, avsak tieto sa za krizovatkou zbiehaji do jedného. Zo satelitnych snimok vidno, Ze v
pravom jazdnom pruhu stoja 2 vozidla, pricom v lavom ich stoji cca 14. Podobny stav je badatelny aj
v krizovatke Ul. Svornosti - Pri hradzi v Bratislave, kde je taktieZ vyuZivanie pruhu, ktory je ukonéeny
za krizovatkou vyuZivané len minimalne. Z toho dévodu v poslideni pre rok 2023 sme poéitali s
vyuZivanim pravého pruhu 10% tohto vstupu.

Vzhladom k tomu, Ze nemame k dispozicii dopravné rieSenie svetelnej signalizacie, ktora
v sudasnosti riadi premavku v danej kriZovatke, ndvrh riadenia je spracovany od zakladov. Zarovef
upozoriiujeme, Ze v suicasnosti prevddzkovana signalizécia je pravdepodobne rie$ena iba ako doasna
a nespiria poziadavky na bezpe&nost - vyhlad na jednotlivé navestidla. Z toho dévodu v predkladanom

dokumente navrhujeme svetelnu signalizaciu v stlade s platnou legislativou (najma TP117).

Schéma krizovatky a oznacenie signalnych skupin je nasledovna:
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Schéma krizovatky (rok 2023)
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Na zaklade danej schémy boli vypocitané medzicasy a navrhnuté riadenie. To predpokladame

v pine dynamickom reZime s 3 fazami.
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Schéma faz

Pre vypofet kapacit je dalej potrebné poznat polomery jednotlivych odboceni na urlenie
saturovanych intenzit. Vstup od D1 ma zdruzeny pruh pre priamy smer a pravé odbocCenie - pravé
odbocenie ma polomer cca 12 m, dize faktor odbocenia sa tu rovna 0,9. Lavé odbolenie od Senca ma

polomer 12 m. Lavé a pravé odbocenie z tretiecho ramena maju polomery 15 m.

Stvor-pruh (vyhladovy stav, 2046)
Krizovatka je rieSena ako stykova svetelne riadena. V oboch priamych smeroch (od D1 aj od

Senca) budl k dispozicii dva jazdné pruhy a kedZe uz poditame s plnohodnotnym Stvor-pruhom,
poCitame aj s ich plnym vyuZivanim 50/50. Schéma krizovatky a oznacenie signalnych skupin je

nasledovna:
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Schéma kriZzovatky (rok 2046)
Ostatné faktory a vstupy do vypoctov st rovnaké ako v sucasnosti.
Sucastou postidenia kapacity krizovatky je aj postdenie diZok ¢akacich Usekov jednotlivych

odbodeni - otdzka, ¢i vzdutie na odboéeni nebude zasahovat v Spi¢kovom obdobi do priebeznych

jazdnych pruhov a aké maximalne vzdutie mdZeme olakavat.
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Vysledky kapacitného postidenia (vratane postidenia diZok ¢akacich Usekov)

Dizka &akacieho useku > 202 P D 24026 P D 205 P 2DO46 (4-prul;)
Vstup Smer alebo |
najblizia krizovatka [L {m)[ QSV |L (m)| QSV |L (m}| QSV [L (m)| QSV [L {m)| QSV |L {m}| QSV |L (m})| QSV |L (m)| QSV
11/503 od D1 priamo 425 53| A [185]| C | 57 A |190| C | 76 | A (267 | D | 33 A | 8 B
priamo 1000 133 | B 78 | A |174| C 83 | A |252| D [110| A | 62 A |39 ]| A
11/503 od Senca
vlavo 117/65* 36 C 17 C 51 D 19 D 58 D 24 E 27 B 11 B
CSPH Slovnaft 162/60** 36| C | 83 D | 40 l C 89 | D |58 | D |114] E 27 B 69 | D
Di¥ka cyklu (s) 96 108 97 114 137 159 58 57
Pozn.: * Dfzka ¢akacieho tseku v si¢asnosti — rok 2021

** Vzdialenost vyjazdu z SPH Slovnaft

Krizovatka cesty I1/503 - CSPH Slovnaft

pre sGiasny tvar krizovatka nevyhovuje uZ v roku 2046, pricom uZ v roku 2026 bude dizka
cyklu vacsia ako optimalnych 100 s a zaroven vzdutie na hlavnych vstupoch bude presahovat
170 m a kvalita dopravného pridu bude v stupni ,C* (odporuca sa na hlavnej komunikacii
stupen ,B"“),

problematickym je vstup od dialhice D1, kde su sice dva jazdné pruhy pre priamy smer, ale
vyuzivany je najmé jeden vzhladom k ukonéeniu druhého pruhu za kriZovatkou,

pri vypolte kapacity vstupu od D1 bolo poditané s horSim variantom vyuZivania dvoch
jazdnych pruhov pre jeden smer (v pomere 10:90), pri¢om v redlnej premavke sa uvidi, ¢i sa
tento pomer neupravi aspon &iastoéne do idedinej hodnoty 50:50; to by mohlo poméct najma
v popoludnajsej Spicke,

v pripade rozsirenia cesty II/503 na plnohodnotny $tvor-pruh bude kriZovatka vyhovujlica na

celé vyhladové obdobie.

V pripade navrhu kriZovatky podl'a priloZzeného obrazku (vykresy od Garbe) je

mozné konstatovat, Ze platia rovnaké zavery ako si uvedené vysSsie. Za zmienku stoji

nerovhomerné vyuZivanie pruhov na vstupe od dial'nice D1, alebo bezpeénost premavky pri

podmienene nekoliznom lI'avom odboéeni (podiel nakladnej dopravy...). V nami

predkladanom postideni sme uvaZovali s bezkolizne vedenym l'avym odbocenim, pri¢om

v projekte od Garbe je toto I'avé odbodenie riesené na plny signal s podmienkou davania

prednosti protismeru. Z hl'adiska dnesnych intenzit dopravy riesenie kriZzovatky

v predloicnom stave (Garbe) mdZe vyhovovat, ale vo vyhl'ade nemusi. Odpori&ame

sledovat stav dopravy v kriZovatke. V pripade, Ze navrhnuty typ riadenia (podmienene

nekolizne l'avé odbodenie od Senca) bude sposobovat kolizne situacie, odpori¢ame

ponechat rezervu pre pripadné pridanie signalnej skupiny pre bezkolizne ,smerové" l'avé

odboéenie. Takéto riadenie by pre krizovatku znamenalo nizdiu kapacitu ale vy$siu bezpeénost.

Pre zvySenie kapacity kriZovatky (pre vyhlad) nadalej odporaéame realizovat spominany 4-pruh.
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vykresy od Garbe

Z pohl'adu postupného realizovania novych investi¢nych zamerov boli v hodnotenej

svetelne riadenej krizovatke II/503 pri CSPH Slovnaft uvazované aj dopravné objemy

investora GARBE, ktory bude rovnako napojeny cez tiato krizovatku. V miere

poznania 09/2023, kedy bola dokumenticia spracovana bolo uvaZované Ze GARBE
vygeneruje:

v rannej Spi¢kovej hodine 7.00 - 8.00

- 14 vchadzajucich OA (5 od D1 a 9 od Senca)

- 4 vychadzajice OA (1 k D1 a 3 k Sencu)

- 6 vchadzajlicich NA (4 od D1 a 2 od Senca)
8 vychadzajicich NA (6 k D1 a 2 k Sencu)

v popoludnajsej Spickovej hodine 15.00 - 16.00

- 2 vchadzajice OA (1 od D1 a 1 od Senca)

- 24 vychadzajucich OA (9 k D1 a 15 k Sencu)

- 5 vchadzajacich NA (3 od D1 a 2 od Senca)

- 6 vychadzajicich NA (4 k D1 a 2 k Sencu)
Pri GARBE bola uvaZovana dvojzmenna prevadzka a preto hlavné objemy tejto dopravy sa
predpokladajid mimo $pi€kovych hodin zistenych v hodnotenej kriZovatke.
Doprava GARBE tvori v rannej Spicke r.2046 1,6% z celkovo vstupujicej dopravy do

krizovatky a v popoludiajsej Spicke 1,5% z celkovo vstupujlicej dopravy do kriZovatky.

V Bratislave, jun 2026 AFRY Slovakia s.r.o. PhDr. Maria Kocianova

PROJ-SIG s.r.o. Ing.Martin Zelenik




