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1. Ciel

Predkladana dokumentacia sa zaobera zhodnotenim dopravného napojenia
pripravovanej skladovej haly v Senci a je vplyvom na kvalitu dopravnej sluzby ktori poskytuje
cesta II/503. Dokumentacia prezentuje hodnotenie vplyvu pripravovaného zameru v miere
poznania 10/2023. Analyza a prognéza vyvoja je zalozena na aktualne vykonanych
prieskumoch smerovania dopravy v najblizSej a najviac dotknutej krizovatke. Jedna sa
napojenie logistiky na cestu II/503 pri CSPH Slovnaft, ktoré je momentalne riadené docasnou

svetelnou signalizaciou.

Doprava ako sluzba obyvatelom determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj si hlavnym zdrojom dopytu
po dopravnej sluzbe. Tento uzatvoreny kruh sa zvlast vyrazne prejavuje v celom Bratislavskom kraji. Toto
Uzemie je najaktivnejSie v Slovenskej republike a jeho socioekonomické a dopravné charakteristiky

dosahuju eurdpsky nadstandard.

V mimoriadne atraktivhom a Zivom Uzemi Bratislavského kraja vyvoj dopravy prekrocil vsetky
slovenské priemery a oCakavania. V tomto GUzemi je v poslednych rokoch pripravovany vysoky pocet
roznych investi¢nych zamerov. Tieto vzhladom na meniace sa podmienky stale potrebuju aktualizaciu.
V kratkom case sa razantne zvySuju, resp. menia naroky novych investi¢nych projektov na dopravnu

obsluhu tzemia, rovnako aj naroky uzivatelov na plynulost a bezpeénost dopravnej obsluhy.
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Cesta II/503 je v sucasnosti dolezitou spojnicou okresného sidla Senec a okresného sidla Pezinok.

Zaroven umoznuje kvalitné dopravné napojenie Uzemia na dialnicu D1 prostrednictvom MUK Senec zapad.

Cielom dokumentacie je vypracovat dopravnl progndzu na zaklade najnovsich aktualne platnych
poznatkov o pripravovanom investicnom zdmere aj o zdmeroch v $irSom zadzemi a zhodnotit vykonnost

dopravnej obsluhy prostrednictvom cesty 1I/503.

Predkladana dokumentacia v plnej miere respektuje platné STN 73 6110, 73 6101, 73 6102 a TP
102.

Obsahom dokumentacie je:
- dopravna analyza sucasného stavu,
- dopravna progndza pre Casové horizonty rokov 2026 a 2046,
- posudenie vykonnosti,

- zavery.

Pri $pecifikovani zakladnych poziadaviek na dopravni obsluhu je nevyhnutné mat na mysli kvalitu
Zivotného prostredia a trvalo udrzatelny rozvoj. V tejto suvislosti, v tak atraktivnom UGzemi ako je
Bratislavsky kraj, su realne rézne filozofie pristupu. Skuto¢nostou je, Ze vyssSia zivotna Urover obyvatelov
vyvoldva vyssie vyuzivanie a vacsi pocet osobnych automobilov. S ohfadom na doterajsi vyvoj je potrebné
pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitnu, plynuld a bezpe¢nl automobilovi dopravu, ale v rieseniach
musi byt stdle zohladnend ochrana Zivotného prostredia pre budlce generdcie. Je potrebné najst urditd

rovnovahu a optimalizovat poziadavky v pristupoch k rieSeniam.

Dopravna analyza s ohladom na stupen pripravy a rozpracovanosti investicii pripravovanych
v SirSom zazemi, ako aj s ohladom na mieru neistoty meniacich sa rozhodujlcich vstupov hodnoti SirSie

Uzemie ramcovo.

Dopravna prognoza je dostatoény podklad pre stanovenie zakladného fungovania dopravnej

obsluhy a jej etapizacie ako aj pripadné rezervovanie Uzemia pre jeho optimalizaciu.

Dokumentacia v svojej analytickej Casti pouzila informacie ziskané po prestudovani velkého poctu

materialov tykajlcich sa sucasnych aj planovanych aktivit v dotknutych lokalitach Bratislavského kraja.

Pouzité boli nasledujice podklady:
- Vysledky celostatnych scitani na dialhi¢nej a cestnej sieti SR v rokoch 2005, 2010 a 2015 (SSC),
- Socioekonomické charakteristiky regionov Slovenska a cestna infrastruktira (Alfa 04 a.s. 2004),
- Aktualizacia a posudenie dopravnych vztahov v Bratislavskom kraji, s nadvaznostou na Trnavsky
kraj (Alfa 04 a.s. 2007),
- Udaje z cestnej databanky SSC,
- Dialnica D1 Blatné - Trnava, DIP pre DSP (DIC s.r.0. 2014),
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Dialhica D1 Bratislava - Trnava rozsirenie na 6-pruh + kolektory, dopravno-inzinierske podklady
(DIC s.r.0. 04/2011),

Dialhica D1 mimourovriova krizovatka Triblavina, DIP pre DUR (DIC s.r.0. 2012),

Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné, DIP pre DSP (Dopravoprojekt a.s. 2014),

Dialhica D1 rozSirenie na 6-pruh, Usek Bratislava — Senec, DIP pre DSP, Alfa 04 a.s. 03/2016),
Stanoveni oCekavanych hodnot intenzit na kfizeni D1 x I11/502002, (Centrum dopravniho
vyzkumu 2014),

Dialnhica D1 Bratislava - Senec — MUK Triblavina, DKP aktualizacia 2014, (Alfa 04 a.s. 2014),

D1 Bratislava - Trnava, skapacitnenie dialhice (HBH projekt 2008),

Dialhica D1 Bratislava - Senec, Usek Vajnory — krizovatka Triblavina, Sprievodna sprava

k mikroskopickému dopravnému modelu (VUD 06/2015),

Modernizacia cesty 1I/503 dialhica D1 - Senec, (Alfa 04 a.s. 12/2019),

Senec - krizovatka ciest 1I/503 a I1I/1062, (Alfa 04 03/2023),

Dopravné napojenie Priemyselného parku Senec prostrednictvom krizovatky na ceste 11/503 pri
CSPH, (Alfa 04 02/2021),

Regionalny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech Republic
s.r.o. 2020),

Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja /DIC Bratislava s.r.0.2012),
Uzemny plan VUC Bratislavsky kraj,

Regionalny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech Republic
s.r.o0. 2020),

Uzemny generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja /DIC Bratislava s.r.0.2012),
08/2022),

Uzemny plan mesta Senec 2005 v zneni neskorsich zmien a doplnkov 2006, 2007 a Koncept
nového Uzemného planu mesta Senec 2014/2016,

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja mesta Senec na roky 2019 - 2028,

Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, uloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc., Ing. L.
Matecek, Ing. J. Palo, PhD, 2006),

TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, (MDVRR SR),

Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, (Magistrat
hl.mesta SR Bratislavy, aktualizacia 2014),

Slovakia - makroekonomicky vyvoj (SARIO 2006), Joint Chapter for the Vienna - Bratislava
Region Background report, Podkladova studia pre OECD metropolitny regién Vieden - Bratislava,
2003,

Databaza spracovatela z prieskumov a analyz vykonanych v GUzemi a jeho SirSom zadzemi v rokoch
2018 - 2023.

V predkladanej dokumentacii bol pouzity nasledujlci pracovny postup:
Analyza vsetkych dostupnych podkladov.
Zabezpecenie dostupnych podkladov tykajlcich sa rozvoja SirSieho tUzemia.

Analyza udajov z celostatnych scitani dopravy SSC.
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Vykonanie a analyza smerového dopravného prieskumu.

Analyza Udajov z databazy spracovatela.

épecifikécia predpokladov vypoctu dopravnej progndzy - koeficienty rastu intenzity dopravy pre
Bratislavsky kraj.

Vypocet dopravnej progndzy v SirSom zazemi rieSenej investicie do vyhladu.

Specifikacia $pi¢kovych obdobi a smerovanie dopravy ktoré s  nerovnomerné v rannej
a popoludnajsej dopravnej Spicke na ceste 1I/503 a v jej krizovatke.

Zakladna filozofia obsluhy Uzemia a zdkladné smerovanie dopravy v rannej a popoludnajsej
Spi¢kovej hodine v Casovych horizontoch rokov 2026 a 2046.

Posudenie vykonnosti.

Zavery a odporucania.

PosUdenie kapacity svetlene riadenej krizovatky a navrh jej riadenia cestnou dopravnou

signalizaciou bol spracovany specializovanou firmou PROJ-SIG, s.r.o0.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Predkladana dokumentacia sa zaobera Uzemim lokalizovanym v dosahu cesty 1I/503 medzi

Sencom a Pezinkom v blizkosti MUK Senec na dialnici D1. Uzemie sa nachadza v okrese Senec a v dotyku

okresu Pezinok v Bratislavskom kraji. Uzemie je strategicky mimoriadne dobre polozené:

V dotyku s krizovanim cesty II/503 s dialhicou D1,

Medzi dvomi dolezitymi okresnymi sidlami Bratislavského kraja - Pezinkom a Sencom,
V dobrej dostupnosti na cestu 1/62 do juznych okresov Trnavského kraja,

V dobrej dostupnosti na cestu I/61,

V kvalitnej dostupnosti do hlavného mesta Bratislava,

V kvalitnej dostupnosti na D1 do ostatnych regiénov Slovenska

Dotknuté Uzemie ma niekolko dolezitych funkcii:

jedna sa o zazemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy a jeho SirSie okolie,

jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

jedna sa o Uzemie, ktoré svojou produktivitou a vykonnostou dosahuje priemer rozvinutych Statov
EU,

jednd sa o GUzemie ktoré je suUcastou Stredoeurdpskeho euroregidnu a metropolitného regiénu
Vieden - Bratislava - Gyor,

jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spOsobe Zivota obyvatelov,

jedna sa o Uzemie, kde vysoky objem automobilovej dopravy tvori denna dochadzka do hlavného

mesta.
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Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu v juhozdpadnej Casti republiky. Zarovenn ma kraj velmi vyhodnlu polohu v ramci
Stredoeurdpskeho regionu. Kraj je kontaktnou zdénou so strednou Eurdpou. Kraj sa nachadza na hranici
troch Statov Slovenska, Raktska a Madarska. Uzemie poskytuje &iroky priestor pre realizaciu rozvojovych
aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolo¢enskej kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe
tovarov, kapitalu a pre rozvoj cestovného ruchu. Svojim vysokym potencialom rozvoja pozitivne ovplyvnuje
vzdelanostnl a kulturno-spolocenskl Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi dobre dostupny

vSetkymi druhmi doprav vratane leteckej a lodnej.

Bratislavsky kraj ma rozlohu 2 053 km? a je najmensim na Slovensku. Svojou rozlohou zabera 4,2
% z Uzemia Slovenska. V roku 2022 dosiahol kraj 719 537 obyvatelov, ¢o je 12,3 % zo Slovenska. V kraji
je najvyssia hustota osidlenia v republike, ktora dosiahla hodnotu 350 obyvatelov na kmZ2. Je to hustota
viac ako trojnasobne vyssia ako celoslovensky priemer. V ramci kraja ma najvyssiu hustotu osidlenia hlavné

mesto Bratislava a to 1 292 obyv. na km?Z.
Bratislavsky kraj ma tri okresy Malacky, Pezinok, Senec a patri don hlavné mesto. V kraji je 73
sidiel, z toho 7 je miest. Kraj dosahuje najvyssi stupen urbanizacie na Slovensku. Az 83,7 % obyvatelov

kraja Zije v mestach.

Zakladné informacie o Bratislavskom kraji

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet sidiel Stupen
v km? k 1.1.2023 osidlenia urbanizécie
obyv/km?
Slovenska republika 49 035 5441 991 111 2 891 56,0
Bratislavsky kraj 2 053 721 626 352 73 83,7
Bratislava mesto 368 475 541 1292 17 * 100,0
Okres Senec 360 98 210 273 29 27,9

* mestské Casti Bratislavy

Vekova sStruktira v kraji ma regresivny charakter starnldceho obyvatelstva. NajvysSiu mieru
starnutia ma obyvatelstvo v meste Bratislava. V okresoch kraja bol zaznamenany prirastok poctu
obyvatelov. Vysoké prirastky obyvatelstva v okresoch Bratislavského kraja su v dbsledku stahovania

(migracie) obyvatelov.

Vzdelanostna Struktira kraja dokazuje vysok(U uroven. VysokosSkolské vzdelanie ma 17 %
obyvatelov. Je to okrem Struktlry pracovnych miest (ktora si vyzaduje vyssie vzdelanie pracovnych sil) aj

dosledok velkého poctu vysokych $kél a univerzit.

V désledku rozvinutej infrastruktdry sa kraj vyznaduje najvyS$Sou zamestnanostou, najvyssou

priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.

Z ekonomickych Cinnosti dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5

% pracujucich) . Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako stvrtinou.




AFRY

AF POYRY

Dopravno-kapacitné posudenie

Z udajov je evidentné, Ze sa jedna o velmi aktivne Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne meni sp6sob
Zivota - spbsob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi celospolo¢enskymi zmenami
maju za nasledok rastice naroky na dopravnu struktiru a jej fungovanie. Predpoklady pre spolo¢ny vyvoj
celého metropolitného regidonu su velmi priaznivé a preto sa daju ocakavat zvySené poziadavky na

dopravnu infrastruktiru, najma na cestnu siet poskytujicu plynuld, spolahlivi a bezpeénl dopravu.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme rieSeného GUzemia, pricom neustdle rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave. Dotknuté Uzemie je charakterizované
cestou II. triedy II/503, ktora je nosnou tepnou v napojeni rozvojovych aktivit SirSieho zazemia. Cestna
siet Bratislavského kraja v porovnani so SR, tak ako je evidovana v cestnej databanke SSC k 1.1.2022,

je uvedena v nasledujucej tabulke.

SR Bratislavsky kraj Okres Senec

Dialhica/ D (km) 544,558 136,263 29,969
Dialnica /R (km) 316,615 15,759 7,524

I. triedy (km) 3 336,561 130,064 42,566
IL. triedy (km) 3 625,025 226,975 34,045
III. triedy (km) 10 333,716 342,699 138,263
Spolu (km) 18 156,475 851,760 252,367
E - tahy (km) 1 521,159 120,862 30,284
TEN - T koridory (km) 1 531,936 105,121 22,760

Lokalizacia rieSeného Uzemia je zndzornena v schéme na obrazku ¢.1 obrazkovej Casti.

Na ceste Il.triedy v rieSenom Useku bol medzi rokmi 2010 a 2015 zaznamenany pokles aj narast
osobnej automobilovej dopravy a velky narast dopravy nakladnej. Vyvoj na vybratych Usekoch je

dokumentovany v nasledujlcej tabulke.

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC v roku 2010

Vozidla bez privesov a navesov

C.Useku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu
81 627 1I/503: D1 - OK Senec 18 261 1829 20 090
86 690 1I/503: OK Senec 11 110 495 11 605

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2015

C.Useku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu
81 627 1I/503: D1 - OK Senec 15 371 2 375 17 746
86 690 1I/503: OK Senec 12 081 963 13 044
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VYVOJ INTENZITY DOPRAVY medzi rokmi 2010 a 2015

C.Useku | Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu
81 627 11/503: D1 - OK Senec 0,84 1,30 0,88
86 690 11/503: OK Senec 1,08 1,94 1,12

Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji predpokladali narast

intenzity dopravy uvedeny v nasledujlicej tabulke.

Bratislavsky 2010 2015

kraj

Cesty Il.triedy Lahké vozidla 1,00 1,08
Tazké vozidla 1,00 1,07

Pre potreby dopravnej analyzy sa v databaze spracovatela nachadza velky pocet dat uvedenych
v predchadzajlcej kapitole. Na najzatazenejSom ramene hodnotenej kriZovatky (II/503 od D1) boli zistené

Udaje jednak z celostatnych scitani dopravy v roku 2010 a 2015,

dalej zo sedemdriovych scitani ASD (automatické scitace dopravy) z roku 2019 vykonané VUD a NDCON
a su k dispozicii aj udaje z dopravného modelu VUD pre rok 2019. Tieto sU zosumarizované v nasledujlcej
tabulke.

VYVOJ INTENZITY DOPRAVY
zaznamenany na sc¢.Useku 81 627 na ceste 1I/503 v Useku D1 - OK Senec

- v skut.voz. za den

Cis. a nazov Useku | Zdroj dat Lahké vozidla | Tazké vozidla | VSetky vozidla
RPDI 2010 (bez privesov) (SSC) 18 261 1 829 20 090

81 627 RPDI 2015 (SSC) 15371 2 375 17 746
ASD rok 2019 (VUD) 15 308 5765 21 073

I1/503: ASD rok 2019 (NDCON) 17 176 3 462 20 638

D1 - OK Senec MODEL rok 2019 | (VUD) 22 053 1367 23 420

Na =zaklade analyzy udajov bolo spracované smerovanie dopravy v krizovatke v rannej
a popoludnajsej Spi¢kovej hodine. V analyze bola zohladnena aj skuto¢nost, ze medzi scitaniami rokov
2015 a 2019 bola uvedena krizovatka MUK Blatné (MUK Senec sever). Tato krizovatka dialnice D1 a cesty
I/61 ovplyvnila smerovanie dopravy zdrojovej - cielovej zo Senca na dialhicu a dopravy tranzitnej cez
Senec na dialnicu. Je to zrejmé aj z porovnania vysledkov. Uvedena skuto¢nost mala dopad aj na intenzity
dopravy zistené na rieSenej krizovatke. Vychodiskom pre rieSenie krizovatky na ceste II/503 boli Udaje
zistené ASD vykonanym v roku 2019 firmou NDCON. Tento Udaj koresponduje aj s Udajmi zistenymi pri
prieskume smerovania dopravy na krizovatke pri CSPH Slovnaft na ceste 1I/503 z oktébra roku 2019 ale

aj zo septembra 2023.
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Vysledky kontrolného prieskumu verifikovali intenzity a smerovanie dopravy v rannej Spickovej
hodine - 7.00 - 8.00 a smerovanie dopravy v popoludnajsej spickovej hodine — 15.00 - 16.00, ktoré su

dokladované na obrazku ¢.2 obrazkovej casti.

Rie$ené Uzemie je intenzivne dopravne zatazené s vysokym podielom taZzkej nakladnej dopravy
sUvisiacej s funkciami aktivit sustredenych okolo cesty II/503, ako aj prepojenim ciest I/61 a II/62 na

dialnicu D1.

Analyza sucasného stavu bola vychodiskom pre spracovanie dopravnej prognézy.

3. Vypocet dopravnej progndzy

Spracovat dopravnu prognézu v tak dynamickom Gzemi ako je Bratislavsky kraj v dostupnosti
dialnice D1 je zlozita Gloha. Suvisi to okrem iného aj so skuto¢nostou, ze vstupné udaje sa velmi rychlo
a pomerne Casto menia v zavislosti na predpokladoch, ocakavaniach a poziadavkach investorov aj

uzivatelov a samozrejme na celkovej spolo¢ensko-ekonomickej situacii. Vychodiskami su aj

Uzemnoplanovacie podklady z SirSieho zazemia rieseného Uzemia. Zakladné informacie prikladame

v nasledujicom prehlade.

Predkladana dopravna prognéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 10/2023), charakterizovat a Strukturovat udaje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravnu sluzbu predpokladane realizovanu na krizovatke na ceste
11/503.

Progndza vyhladového rastu dopravy stanovena pre navrhovanu krizovatku vychadza z:

- vyhladovych koeficientov rastu dopravy podla TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na
cestnej sieti do roku 2040,

- predpokladaného narastu dopravy vyvolaného dalsim rozvojom uGzemia Specifikovanom v
Uzemnom pldne mesta Senec 2005 v zneni neskordich zmien a doplnkov 2006, 2007, Koncepte
nového Uzemného planu mesta Senec 2014/2016 a Programe hospodarskeho a socidlneho rozvoja
mesta Senec na roky 2019 - 2028,

- pri rozvoji mesta Senec bol vzaty do tvahy z UP variant &.1 - optimistickej&i. Tento predpoklada,

Zze mesto do roku 2030 dosiahne 30 113 obyvatelov.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj ucel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Casové poloZenie progndzy je nevyhnutné vzhfadom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,

s jednym zdmerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Uzemi vplyv $irSie dopravné vztahy.
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Dopravna progndza bola spracovana pre ¢asovy horizont roku 2026, kedy sa predpoklada uvedenie
skladovej haly do prevadzky.

Dopravna prognoéza bola spracovana pre ¢asovy horizont roku 2046, 20 rokov po uvedeni do

prevadzky v zmysle poziadavky STN.

Dopravna progndza bola spracovana pre rannu a popoludfiajSiu Spickovu hodinu pre potreby

spracovania kapacitného posudenia.

Pre potreby predikovania tranzitnej dopravy po ceste II/503 bola pouzitd metéda regionalnych

koeficientov rastu intenzity dopravy publikovanych v metodickom pokyne MDV SR pod ¢islom TP 070.

Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji s uvedené v tabulke:

Bratislavsky Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
kraj 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
Cesty Il.triedy | Lahké vozidla 1,00 1,08 1,16 1,22 1,28 1,31 1,33

Tazké vozidla 1,00 1,07 1,14 1,19 1,24 1,29 1,31

Vyssie uvedené skutocnosti su zapracované do zakladného smerovania dopravy pre ¢asovy horizont
rokov 2026 a 2046.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouzitd metéda kombinacie prerozdelenia
dopravy, generovania novej dynamickej dopravy (v zmysle up Senec) a koeficientov rastu intenzity
dopravy pre Bratislavsky kraj. Tento sp6sob bol pouzity vzhladom k tomu, Zze sa jedna o novu, v Case
spracovania dokumentdcie neexistujucu situaciu v Uzemi. Jedna sa o smerovanie dopravy v Uzemi po
postupnej ¢asovej realizacii novych investi¢nych zamerov, ktoré budu ovplyvriovat dopravny systém v jeho
Sirsich vztahoch. Pri smerovani dopravy najmé& na ceste II/503 bol uvazovany vyznam mesta Senec a nim
plnené funkcie v okrese. Zaroven vyznamnu uUlohu zohrava fakt, Zze cesta 1I/503 v danom Useku tvori

vlastne aj privddzac zna¢ného objemu dopravy zo Sirokého zdzemia na dialnicu D1.

Pri progndzovani zéakladnej dopravy bol zohladneny predpokladany rozvoj nadradenej cestnej siete,
ktory bude mat vplyv na intenzitu a smerovanie dopravy na ceste II/503 aj v blizkej MUK Senec. Teda
v ¢asovom horizonte roku 2026 a 2046 bolo zohladnené prerozdelenie dopravy ktoré bude sp6sobené

dobudovanim MUK Senec a vybudovanim MUK Triblavina na dialnici D1.

Dopravna progndza bola spracovana pre rannu a popoludfajsiu Spickovl hodinu pre potreby

spracovania posudenia kapacity rozhodujlcich napojeni a ich dimenzovanie.

Skladova hala bude predpokladane napojena priamo na cestu II/503 prostrednictvom stykovej
krizovatky, kde bude zatial' umoZnené pravo-pravého napojenia. Zaroven do buduicnosti nebude zabranené

dobudovat krizovatku na priese¢nu pre potreby dalSieho rozvoja komunikacénej siete okolo mesta Senec.
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Druhé napojenie skladovej haly bude prostrednictvom kompletnej svetelne riadenej stykovej
krizovatky v blizkosti CSPH Slovnaft. Na tito komunikaciu bude dobudované napojenie skladovej haly.

Uvedenymi dvomi krizovatkymi bude umoznené napojenie do vSetkych dopravnych smerov.

Podklady o predpokladanej statickej doprave boli poskytnuté objednavatelom. Miera presnosti

podkladov zohladnuje znalost platni k 10/2023.

Aktudlne platné podklady o statickej doprave a funkcidch, ktoré bude skladova hala poskytovat je
nasledovné.

Skladova hala - celkovy pocet PM

Pocet prekladisk / nakladnych mostikov / dokov/ : 30
Pocet parkovacich miest pre osobné automobily: 100
Pocet parkovacich miest pre nakladné automobily: 4

Pocet drive-in: 3

Smerovanie dopravy v napojeni skladovej haly na cestu II/503 v rannej a popoludniajsej Spickovej

hodine v roku 2026 je znazornené na obrazkoch ¢€.3 a 4 obrazkovej Casti.

Smerovanie dopravy v napojeni skladovej haly na cestu II/503 v rannej a popoludnajsej Spickovej

hodine v roku 2046 je znazornené na obrazkoch ¢.5 a 6 obrazkovej Casti.

Vysledky vypoctov dopravnej prognodzy slizia ako vychodiskovy podklad pre dalSie analyzy.
Spickové hodiny st podkladom pre poslidenie vykonnosti.

4. Posudenie vykonnosti krizovatiek

V predkladanom dokumente sU posudené krizovatky na ceste II/503, ktoré budd ovplyvnené
vystavbou navrhovanej investicie skladovej haly. Dokumentdcia na zaklade vykonanych dopravnych
prieskumov a dopravnej analyzy hodnoti vykonnost krizovatiek:

4.1 Cesta II/503 - CSPH Slovnaft

4.2 Cesta II/503 - obsluzna komunikacia

Posudenie je spracované v sulade s TP102 vo formularovej forme. V texte je uvedené kratke
tabulkové zhodnotenie jednotlivych rokov a variantov rieSenia. Formulare su uvedené v prilohovej Casti.
Posudenie krizovatky je spracované pre vyhlad v rokoch 2023, 2026 a 2046, pricom v jednotlivych rokoch

sU r6zne varianty rieSenia krizovatky a prilahlej cestnej siete.
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4.1 Cesta I11/503 - CSPH Slovnaft

Dvoj-pruh (sucasny stav)

Krizovatka je rieSena ako stykova svetelne riadena. K dispozicii s pre priamy smer od D1 dva
jazdné pruhy, avsak tieto sa za krizovatkou zbiehaju do jedného. Zo satelitnych snimok vidno, Zze v pravom
jazdnom pruhu stoja 2 vozidla, pricom v lavom ich stoji cca 14. Podobny stav je badatelny aj v krizovatke
Ul. Svornosti — Pri hradzi v Bratislave, kde je taktiez vyuzivanie pruhu, ktory je ukonceny za krizovatkou
vyuzivané len minimalne. Z toho dovodu v posudeni pre rok 2023 sme pocitali s vyuzivanim pravého pruhu
10% tohto vstupu.

Vzhladom ktomu, Zze nemame k dispozicii dopravné riesenie svetelnej signalizécie, ktorad
v sUcCasnosti riadi premavku v danej krizovatke, navrh riadenia je spracovany od zakladov. Zaroven
upozornujeme, ze v sucCasnosti prevadzkovana signalizacia je pravdepodobne riesena iba ako docasna
a nespina poziadavky na bezpecnost — vyhlad na jednotlivé navestidla. Z toho dévodu v predkladanom

dokumente navrhujeme svetelnu signalizéciu v sulade s platnou legislativou (najméa TP117).

Schéma krizovatky a oznacenie signalnych skupin je nasledovna:

B — 1 2 (Veh.)
o — 2 3 (Veh) 9
© 1 (Veh) 2 - 3
1 (Veh.) 1 4=
@ e 7 o

‘éé 21

e< W

o

o

4,54 (Veh.)

CSPH Slovnaft

Schéma krizovatky (rok 2023)

Na zaklade danej schémy boli vypocitané medzi¢asy a navrhnuté riadenie. To predpokladéame v

plne dynamickom rezime s 3 fazami.
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»
I 2
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2, \ 2
| rd ‘ s123 | » 3
\ 4 N | -
4 by /
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11



AFRY

AF POYRY Dopravno-kapacitné posudenie

Pre vypolet kapacit je dalej potrebné poznat polomery jednotlivych odboceni na urlenie
saturovanych intenzit. Vstup od D1 mé zdruzeny pruh pre priamy smer a pravé odbocenie - pravé
odbocenie ma polomer cca 12 m, Cize faktor odbocenia sa tu rovna 0,9. Lavé odbocenie od Senca ma

polomer 12 m. Lavé a pravé odbocenie z tretieho ramena maju polomery 15 m.

Stvor-pruh (vyhladovy stav, 2046)
Krizovatka je riesena ako stykova svetelne riadena. V oboch priamych smeroch (od D1 aj od Senca)

budu k dispozicii dva jazdné pruhy a kedZe uz pocitame s plnohodnotnym stvor-pruhom, pocitame aj s ich

plnym vyuzivanim 50/50. Schéma krizovatky a oznacenie signalnych skupin je nasledovna:

7 - 1 2 (Veh.)
- ~3 2 2 (veh)
3 — 3 3 (veh) @
=1 (Veh) 2 4 =
1 (Veh.) 1 5
® a5 \ -
Py 2 1
8g \%
N
o~
=
Q
2
<
wn
<«

CSPH Slovnaft

Schéma krizovatky (rok 2046)
Ostatné faktory a vstupy do vypoctov su rovnaké ako v sucasnosti.
Sucastou postdenia kapacity krizovatky je aj posudenie dizok Eakacich Usekov jednotlivych
odboceni - otazka, ¢i vzdutie na odboceni nebude zasahovat v $pi¢kovom obdobi do priebeznych jazdnych

pruhov a aké maximalne vzdutie méZeme odakavat.

Vysledky kapacitného posudenia (vratane postdenia diZzok ¢akacich Gsekov)

L 2023 2026 2046 2046 (4-pruh)
Dlzka ¢akacieho useku D 3 D P D P D P
Vstup Smer alebo
najblizsia krizovatka [L (m)| QSV |L (m)| QSV [L (m)| QSV |L (m)| QSV [L (m)| QSV |L (m)| QSV |L (m)| QSV |L (m)| QSV
11/503 od D1 priamo 425 53 A |185| C 57 A |190| C 76 A [267| D 33 A 84 B
priamo 1000 133 | B 78 A |174] C 83 A |252| D [110| A 62 A 39 A
11/503 od Senca
vlavo 117/65* 36 C 17 C 51 D 19 D 58 D 24 E 27 B 11 B
CSPH Slovnaft 162/60** 36 C 83 D 40 C 89 D 58 D |114 | E 27 B 69 D
Di?ka cyklu (s) 96 108 97 114 137 159 58 57

Pozn.: * Dizka ¢akacieho Useku v st¢asnosti — rok 2021
** Vzdialenost vyjazdu z CSPH Slovnaft
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4.2 Cesta II/503 - obsluzna komunikacia

Q
\\\

Y

RN

NS
-

X
)
|
/

Schéma kriZzovatky

Z kapacitného posudenia vyplyva, ze navrhnuta krizovatka bude v posudzovanom obdobi rokov
2026 - 2046 kapacitne vyhovujlca. Vypoctové formulare okruznej krizovatky su dokladované v prilohovej

Casti DKP. V nasledujlcich tabulkach su uvedené rozhodujuce vysledky kapacitného posudenia krizovatky.

2026
. . L ranna sh popoludnajsia sh
I1/503 - obsluzna komunikacia

6 4+6 4 6 4+6

intenzita dopravy(voz/h) 0 3 3 0 10 10
kapacita (j.v./h) 83 573 573 49 147 147
rezerva kapacity (j.v./h) 83 567 567 49 134 134
dizka koldny (m) 0,0 0,2 0,2 0,0 1,7 1,7
priemerny Cas Cakania (s) - 6,3 6,3 - 26,8 26,8

funkcna uroven - A A - (o C

2046
. . L. ranna sh popoludnajsia sh
I1/503 - obsluzna komunikacia

4 6 4+6 4 6 4+6

intenzita dopravy(voz/h) 0 3 3 0 10 10
kapacita (j.v./h) 62 525 525 34 116 116
rezerva kapacity (j.v./h) 62 519 519 34 103 103
dizka kolény (m) 0,0 0,2 0,2 0,0 2,2 2,2
priemerny Cas Cakania (s) - 6,9 6,9 - 34,7 34,7
funkcnd uroven - A A - D D

5. Zavery

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality Zivota obyvatelov. Na to, aby boli
naplnené ocakavania kvalitnej a bezpecnej dopravnej obsluhy Uzemia je nutné pripravit dopravnu
infrastruktiru tak, aby bola aj cenovo dostupna a spifiala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj. Zaroven je
potrebné hladat rieSenia realizovatelné v ¢ase a priestore, teda ,Zivotaschopné projekty". S uvedenymi
skutoénostami suvisi aj umiestriovanie aktivit naroénych na dopravnd obsluhu ¢o najblizsie k vysoko
vykonnej, kvalitnej a bezpecnej nadradenej cestnej sieti, teda k dialniciam a rychlostnym cestam. Tymto

sa zlepSuje kvalita dopravnej obsluhy a zarover je dialhi¢na siet efektivnejsie vyuzivana.
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Uzemie Bratislavského kraja je pomerne husto osidlené. Hustota kraja je v sUcasnosti 350
obyv/km?2. Hustota osidlenia mesta Bratislava je samozrejme najvysSia a dosiahla hodnotu 1 292
obyv/kmZ2. V okrese Senec dosiahla hustota osidlenia 273 obyv/km? a v okrese Pezinok dosiahla hustota

osidlenia 185 obyv/km?Z.

V poslednych rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v splsobe Zivota a v narokoch na dopravny
systém. V Bratislave klesol pocet obyvatelov a naopak v okolitych mestach a obciach do vzdialenosti cca
50 km narastol pocet obyvatelov. Vyrazne sa to prejavilo aj v demografii SirSieho zdzemia posudzovanej
investicie. V zdzemi hlavného mesta sa realizovala snaha vystahovat sa za lepsim, kvalitnej$im byvanim
smerom von z mesta, ale pritom kazdodenny Zivot obyvatelov je zviazany s Bratislavou, s jej pracovnymi
prilezitostami, Skolami a dalsimi sluzbami. Najma v okrese Senec a Pezinok nastali intenzivhe dopravné
prepojenia na Bratislavu. Zaroven ale v tychto okresoch nastal aj prirodzeny rozvoj ponuky pracovnych
prilezitosti. Orientacia na regionalne (okresné) centra je zrejma po uvedeni do zivota nového Uzemno-
spravneho Clenenia v roku 1996. Tu bol zaznamenany narast zdrojovej-cielovej dopravy aj do okresnych

sidiel Senec a Pezinok.

Dopravno-kapacitné posudenie v dopravnej progndze reflektuju prave rychle zmeny v spOsobe
Zivota a uzivania Uzemia v Bratislavskom kraji v suvislostiach s vyvojom intenzity a smerovania
automobilovej dopravy s pouZitim aktudlnych informacii. Spracované si so znalostou udajov a planov
k terminu 10/2023. Sledovanie vyvoja dopravného spravania sa obyvatelov je aktualizované komparaciou

stale novych a novych dopravnych prieskumov a analyzou ich vysledkov.

Pri rozhodovani o navrhovanych rie$eniach nemoZno opomenut aj zvazenie ,dlhodobo dobrych
rieeni pre ludi®. Je potrebné zo vsetkych hladisk zhodnotit ndroky na nové aktivity a s tym sdvisiace naroky
na cestnu infrastruktiru. Je potrebné zhodnotit na aké dihé obdobie rieSenie poslizi a za akych podmienok.
Dokumentacia rieSi v ramci aktualnych informacii o Gzemi a jeho planovanych aktivitach predpokladany

vyvoj automobilovej dopravy a jej naroky do obdobia roku 2046 v miere sti¢asného poznania.

Hodnotena skladovéd hala vzhladom na funkcie a spdsob prevadzkovania v Uzemi pritazi
posudzované krizovatky minimalne. Zaroven bude pritazenie pomerne pravidelné v jednotlivych hodinach,
¢im sa nepredpokladd tlak na Spickové ,navaly" dopravy, prave naopak predpokladd sa pravidelné
vytaZenie ponukanej dopravnej infrastruktiry. Nasledne vo vyhlade je zohladnené nie len pritazenie

skladovou halou ale aj jej SirsSieho zazemia. V tomto kontexte je pritazenie tak isto nevyznamné.

V dopravno-kapacitnom posudeni boli posudené krizovatky ovplyvnené dopravou navrhovanej
investicie skladova hala a dalSich investicii v dotknutej lokalite. Posudenie bolo spracované pre sucasny
stav, rok 2026 a vyhladovy rok 2046.
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Na zaklade vysledkov posudenia konstatujeme, Ze:

Krizovatka cesty 1I/503 - CSPH Slovnaft

- pre sUcasny tvar krizovatka nevyhovuje uz v roku 2046, pricom uZ v roku 2026 bude diZka cyklu
vacsia ako optimalnych 100 s a zaroveri vzdutie na hlavnych vstupoch bude presahovat 170 m
a kvalita dopravného prudu bude v stupni ,,C" (odporuca sa na hlavnej komunikacii stupen ,B"),

- problematickym je vstup od dialhice D1, kde su sice dva jazdné pruhy pre priamy smer, ale
vyuzivany je najma jeden vzhladom k ukonceniu druhého pruhu za krizovatkou,

- pri vypocte kapacity vstupu od D1 bolo pocitané s hors$im variantom vyuzivania dvoch jazdnych
pruhov pre jeden smer (v pomere 10:90), pricom v redlnej premavke sa uvidi, ¢i sa tento pomer
neupravi aspof Ciasto¢ne do idedlnej hodnoty 50:50; to by mohlo poméct najmé v popoludfiajsej
Spicke,

- v pripade rozsirenia cesty 1I/503 na plnohodnotny Stvor-pruh bude krizovatka vyhovujlica na celé

vyhladové obdobie.

Krizovatka cesty II/503 - obsluznad komunikéacia

- bude kapacitne vyhovujlica na celé vyhladové obdobie.

Spracovali:  PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubariova
Ing.Martin Zelenik - PROJ-SIG, s.r.o.

V Bratislave, oktober 2023

15



Obrazkova dcast

ZOZNAM OBRAZKOV
1. Lokalizacia rieSeného GUzemia

2. Smerovanie dopravy v krizovatke - sucCasny stav - vysledky prieskumu

- ranna a popoludnajsia Spickova hodina

3. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2026
- ranna Spickova hodina
4. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2026

- popoludnajsia Spickova hodina

5. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2046
- ranna Spickova hodina
6. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2046

- popoludnajsia Spickova hodina
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DOPRAVNE NAPOJENIE SKLADOVA HALA SENEC
DKP

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH

SUCASNY STAV - vysledky prieskumu 09/2023
(LV+TV) SPOLU/h v smere

Legenda:

(121+7) 128 - (LV+TV) SPOLU
RANNA SPICKOVA HODINA 7.00-8.00
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DOPRAVNE NAPOJENIE SKLADOVA HALA SENEC
DKP

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2026

RANNA SPICKOVA HODINA
(LV+TV) SPOLU/h v smere

Legenda:

(121+7) 128 - ZAKLADNA DOPRAVA
22+2 - DOPRAVA GENEROVANA SKLADOVOU HALOU SENEC
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DOPRAVNE NAPOJENIE SKLADOVA HALA SENEC
DKP

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2026

POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
(LV+TV) SPOLU/h v smere

Legenda:

(121+7) 128 - ZAKLADNA DOPRAVA
22+2 - DOPRAVA GENEROVANA SKLADOVOU HALOU SENEC

__ (526+86) 612

(608+122) 730 6+4 o (24+8)32 142 ~—— (550+94) 644 1+2
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DOPRAVNE NAPOJENIE SKLADOVA HALA SENEC
DKP

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2046

RANNA SPICKOVA HODINA
(LV+TV) SPOLU/h v smere

Legenda:

(121+7) 128 - ZAKLADNA DOPRAVA
22+2 - DOPRAVA GENEROVANA SKLADOVOU HALOU SENEC

__ (1034+109) 1143
(1060+146) 1206 1+6 2— (121+7) 128 22+2
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DOPRAVNE NAPOJENIE SKLADOVA HALA SENEC
DKP

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
ROK 2046

POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
(LV+TV) SPOLU/h v smere

Legenda:

(121+7) 128 - ZAKLADNA DOPRAVA
22+2 - DOPRAVA GENEROVANA SKLADOVOU HALOU SENEC

__ (592+98) 690

— (616+106) 722 1+2
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Prilohova ¢ast

POSUDENIE KRIZOVATIEK — VYPOCTOVE FORMULARE

Krizovatka 11/503 - CSPH Slovnaft
rok 2023
Priloha €. 1: dopoludriajsia Spickova hodina
Priloha €. 2: popoludnajsia Spickova hodina
rok 2026
Priloha ¢. 3: dopoludfiajsia Spickova hodina
Priloha €. 4: popoludfiajsia Spickova hodina
rok 2046
Priloha €. 5: dopoludfiajsia Spickova hodina

Priloha €. 6: popoludfiajsia Spickova hodina

Krizovatka 11/503 - CSPH Slovnaft (rozsirenie)
rok 2046
Priloha €. 7: dopoludfiajsia Spickova hodina

Priloha €. 8: popoludfiajsia Spickova hodina

Krizovatka II/503 - obsluzna komunikacia
rok 2026
Priloha ¢. 9: dopoludnajsia Spickova hodina
Priloha ¢. 10: popoludriajsia Spickova hodina
rok 2046
Priloha ¢. 11: dopoludriajsia Spickova hodina

Priloha ¢. 12: popoludnajsia Spi¢kova hodina



Priloha &. 1: Posudenie krizovatky, rok 2023, dopoludnajSia Spi¢ka

. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 - = FRCSOY
Vychodiskové udaje
Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1/503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: |2023 - dopoludiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
@
3 1 2 (Veh)
g —_— 2 3 (veh) §
21 (Veh) 2 3 2
1 (Veh) 1 P
@ . r
=< 21
& v
[
b3
¢
CSPH Slovnaft
index index Poznamk
- Oznaé. Omassg | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora s Omassg | Ggew | Omassg nKy
P.¢ ) o % . ¥ (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [jv/h] | [%] | [1 |G TV.s| [ [ TV, s [voz/h] | /gs H | /a.gs .
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 43 2000 |21,7]0,79]Tv| 22 {0,90] R | 12| 1416 |0,03058
2 1b 390 [ 2000 |21,7]0,79] TV 22 [1,00] R [100] 1573 [0,24773
3 2 981 2000 | 9,5 [0,94]TV]|9,5[1,00] R [100] 1878 [0,52224 1
4 TV R
5 3 128 2700 | 55 [0,97| TV |[55(0,90| R [ 12 ] 2366 |0,05409 2
6 4 86 2000 |55,8]0,59| TV | 56 {0,90] R | 15 ] 1060 [0,08111 3
Priebeh faz
Signal CT=8(
group | it (Termy ot £ M. 2 P 00 0L B
IVNEARRER = = F1 55s
2 N[ | o |50 [ 7 e .
3 |5 | 1|7 FE s
|
4 Alos | s |15 | 2 = e3 s
LIRS e 3
2 | 8 | 16| 8 3 Tt
54 | 7 | 20| 13 —ﬁ:i:z
e T R L R s L A
FP1.2 FP2.3 FP3.1
P Qmassg,i p  Omassgi
Y = 0,657 Y =/ T,= 18s ty= 93 s tugew= 96 s
- Qs " g G
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— - - .
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 96 s T,= 18 s B = 0,6574
p.& Oznac. smerodaj. Vo [ Qmassg m ds tg brassg | Ggew | trert |t [trgew
i Symbol faze: [voz/h] | [voz] [ [voz/h] | [s/voz] [] [1 ] Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1a 433 | 1,2 | 1416 | 254 2.9
2 1b 389,7 | 104 | 1573 | 2729 23,8
3 2 1 981 | 26,2 | 1878 1,92 | 0,522 50,1]61,96| 55
4
5 3 2 128 | 3,4 | 2366 1,52 | 0,054 52 |6,417| 8
6 4 3 86 2,3 | 1060 3,40 | 0,081 7,8 9,623] 15
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - " N
Preukazanie kvality dopravy
ty= 96 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
< JtE] Ot q m s ts nc c g Nee [ nw | h S | Nre [ lstau | W
P.¢.] Oznad s]| [ | [s] | voz/h] | [woz] | (voz/h] | [s/voz] | [voz] | wz/h] | [ | [woz] | [woz] | [%] | [%] | [woz] | [m] | [s] asv
1 | 1a | 560583 40 | 433 | 1,2 | 1416 | 2,54 | 22,0 | 826 |0052| 00 | 05 |43 | 9 | 15 | 11 | O | A
2 1b 56 10,583 40 389,7 | 104 1573 2,29 245 918 0,425 0,0 538 55 90 73 53 11 A
3 | 2 |55|0573] 41 | 981 | 26,2 | 1878 | 192 | 287 | 1076 |0912| 3,7 | 262 | 100] 90 | 203 | 133 | 31 | B
4
5 3 8 [0,083| 88 128 3,4 2366 1,52 53 197 0,649 0,0 33 97 90 5,6 36 43 C
6 | 4 |15]0156] 81 | 86 | 2,3 | 1060 | 340 | 44 | 166 |0519] 00 | 21 | 92| 90 | 39 | 36 | 37 | C




Priloha &. 2: Posudenie krizovatky, rok 2023, popoludnajSia Spi¢ka

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 1 Vychodiskové udaje

Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1/503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: |2023 - popoludniajSia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
®
3 1 2 (Veh)
g — 2 3(Veh) 8
2 1 (Veh) 2 3 2
1 (Veh.) 1 4 =
21
v
3
<
CSPH Slovnatt
index index Poznamk
. Oznag. Omassg | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora s Gmassg | Ggew | Gmassg Ky
= . & . g (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [v/h] | (%] | [ |G TV, s, | [ |G, TV, s| [voz/h] | /qs [1 | /a.as faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 119 | 2000 | 7.1 [0,96]TV]7.1[0,90] R | 12| 1733 [0,06867
2 1b 1071 | 2000 | 7,1 [0,96[TV]|7,1[1,00] R {100 1926 [0,55619 1
3 2 592 | 2000 | 14,2[0,84[TV]| 14 [1,00] R[100] 1673 [0,3538
2 TV R
5 3 32 3000 [ 25,0[0,76[TV] 25 [0,90] R [ 12 | 2057 [0,01556 2
6 4 238 | 2000 [ 189081/ Tv]| 190,90 R| 15| 1456 [0,16347 3
Priebeh faz
: CT=9C
_«?ﬁzsl Init | Term | GT o i B e S 1 450 P T AU S
IVNEARRER = - F1 62s
2 \|38| o0 |s [Z - o s
3 | 5 [14] 7 '—‘"‘7l er S
4 Mows |3 |15 | i — E5  im
2 /7 4 | 3| 2 e 3
2 /| 8 | 16| 8 5 16
54 o~ 7 | 20 | 13 L A
e T RRaad e ML Edadaaass b
FP1.2 FP2.3 FP3.1
[ Omassg, i p Omassg.i
y ———= 0,735 y— =/ T,= 18s ty= 121 s tugew= 108 s
- Js.i " ogas;
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ - —
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 108 s T,= 18 s B = 0,7352
P& Oznac. smerodaj. Vo | Gmassg m ds tg brassg | Jgew | trert | tr [trgew!
"] Symbol faze: [voz/h] | [voz] | [wvoz/h] | [s/voz] [ [1 | Is] | Is] [ [s] |Poznamky
1 1a 119 | 3,6 | 1733 | 2,08 7,4
2 b 1 1071 | 32,1 | 1926 187 | 0,556 60,1]68,08] 63
3 2 502 | 17,8 | 1673 | 2,15 38,2
4
5 3 2 32 1,0 | 2057 1,75 | 0,016 1,7 [1,904] 6
6 4 3 238 | 7,1 | 1456 | 2,47 | 0,163 17,7[20,01] 22

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 3 Preukazanie kvality dopravy

ty= 108 s T= 60 min

a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla

te | f |t q m s tg ne c Nee [ nw | h S | Nre [ Istau | W

« < 9

P.¢.| Omat [s]| [ | [s] [[woz/h] | [voz] | [voz/h] | [s/woz] [ [woz] [ [voz/hl | [] | [wz] | [voz] | [%] | [%] | [woz] | [m] | [s] asv
1a | 63 |0583| 45 | 119 | 36 | 1733 | 2,08 | 30,3 | 1011 |0118]| 00 | 1,6 | 45 | 9 | 32 | 21 | 10 | A
1b | 63 |0,583| 45 | 1071 | 32,1 | 1926 | 1,87 | 33,7 | 1123 |0953 | 838 | 321 | 100| 90 | 288 | 185 | 49 | C
2 | 620574 46 | 592 | 178 | 1673 | 215 | 288 | 961 |0616| 00 | 11,7 | 66 | 90 | 114 | 78 | 15 | A

3 6 [0,056| 102 32 1,0 2057 1,75 34 114 10,280 | 0,0 0,9 96 90 23 17 49

ol a|w| N =
0| O

4 22 [0,204| 86 238 7.1 1456 247 89 297 [0803( 2,0 7,1 100 | 90 11,6 83 65




Priloha €. 3: Posudenie krizovatky, rok 2026, dopoludriajSia Spi¢ka

3 Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 . = e
Vychodiskové udaje
Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1/503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: {2026 - dopoludhajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
®
3 1 2 (Veh)
a 2 3 (Veh) 9
1 (Veh) 2 3 2
1 (Veh) 1 4
® ~ e
3 |y
8 v
88
3
-
CSPH Slovnaft
index index Poznamk
Oznaé. Omassg | Os,st v | f, | faktora | f, | faktora ds Omassg | Jgew | Omassg Ty
P.¢. X o M . ¥ (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [iv/h] | [%] | [ | TV.s,| [ |5 TV.s] (wz/h] | /gs [1 | /a.9s .
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 46 2000 |21,6]0,79] Tv| 22 {0,90] R | 12| 1418 [0,03272
2 1b 418 | 2000 | 21,6]0,79] V| 22 [1,00[ R [100] 1576 [0,26505
3 2 1014 2000 | 94 [0,94| TV| 941,00/ R [100] 1881 0,539 1
4 TV R
5 3 152 2550 | 59 |0,97{TV|59(090| R | 12| 2229 [0,06819 2
6 4 93 2000 | 58,1[0,58] Tv] 58 [0,90] R | 15| 1043 [0,08917 3
Priebeh faz
CT=9C
gsrlgzagl fit oy Tormy &7 @ o800 B0 B0 B0 B0 8 T B
RN NN - F1 55s
2 N[ | 0 |50 ¢ Z
3 |5 | 1|7 T 7 2 8s
|
=)
4 M 18|35 | 15 | =z % - s
LIRS e ¢
2 /| 8 | 16| 8 B (e
54 o~ 7 | 20 | 13 _5;3
RAinanaat s T RRaa e S N
FP1.2 FP2.3 FP3.1
3 Qmassg.i p Omassg.i
S P A | T,= 18s ty= 105 s tugew= 97 s
- Js,i g sy
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— = - —
Vypocet dlzok zelenych pre automobiloviu dopravu
ty = 97 s T,= 18 s B = 0,6964
P& Oznac. smerodaj. VO | Qmassg m ds ts brassg | 9gew | trert [ tr [trgew
) Symbol faze: [woz/h] | [voz] | [voz/h] | [s/woz] [] [1 | Is] | [s] | [s] |Poznémky
1 1a 46,4 | 1,3 | 1418 2,54 3,2
2 b 4176 | 11,3 | 1576 2,28 25,7
3 2 1 1014 | 27,3 | 1881 1,91 | 0,539 52,3|61,15] 55
4
5 3 2 152 | 41 | 2229 1,62 | 0,068 66 7,736] 9
6 4 3 93 2,5 | 1043 3,45 | 0,089 8,6 |10,12] 15
Formular 3 Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Preukazanie kvality dopravy
ty= 97 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
< <t flts q m 9s tg nc c g Nee [ N h S | Nre | Istau | W
& |0
P omacl ol 1 | o] | vozthl | oz | vozing | tsivoz | oz | ezl | B | ozt | ozt | 191 | 161 | oz | 1t | 181 | SV
1 1a 56 | 0,577 41 46,4 1,3 1418 2,54 221 819 0,057 0,0 05 44 90 16 11 9 A
2 | 1b |56 |0577] 41 | 417.6 | 11,3 | 15676 | 2,28 | 245 | 910 |0459| 00 | 65 | 58 | 90 | 78 | 67 | 12 | A
3 | 2 |55|0567| 42 | 1014 | 27,3 | 1881 | 1,01 | 28,7 | 1067 | 0,951 | 84 | 27,3 | 100| 90 | 266 | 174 | 48 | C
4
5| 3 | 9 |0093] 88 | 152 | 41 | 2229 | 162 | 56 | 207 |0735] 12 | 41 | 99 | 90 | 80 | 51 | 63 | D
6| 4 |15|0155] 82 | 93 | 25 | 1043 | 345 | 43 | 161 |0577| 00 | 23 | 93 | 90 | 42 | 40 | 38 | C




Priloha &. 4:

Posudenie krizovatky, rok 2026, popoludnajsSia Spi¢ka

Krizovatka so svetelnou signalizaciou

Formular 1

Vychodiskové udaje

Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1/503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: |2026 - popoludiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
®
3 1 2 (Veh)
b3 —— 2 3(Veh) 8
91 (Veh) 2 3 2
1 (Veh) 1 g
. \
T |2
& v
Y
:
:
3
<
CSPH Slovnaft
index index Poznamk
P& Oznaé. Omassg | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora | qs Omassg | Ggew | Omassg niy
& ) o e . (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [j.v/h] | [%] | [ |G TV.s,| [ |6, TV, s [voz/h] | /qs /9.9s .
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 119 | 2000 | 7,6 [0,96] TV[76]090] R | 12| 1726 [0,06912
2 1b 1074 | 2000 [ 7,6 [0,96] TV[7,6[1,00[ R [100] 1918 [0,55991 1
3 2 612 [ 2000 | 14,1][0,84[TV] 14 [1,00] R [100]| 1683 [0,36374
4 TV R
5 3 35 3000 |28,6[0,74[ TV] 29 [0,90[ R [ 12| 1989 [0,01759 2
6 4 248 2000 |19,8[0,80{ V] 20 [0,90| R [ 15] 1443 [0,17181 3
Priebeh faz
CT=9C
95!33;' it Termy ot .., %, .2 % . 2. %0 %20 .70 %0
IRNES KRR & F1 66s
2 N[ | 0|50 ¢ 77
3 |5 | 1|7 |ET F2 5s
|
4 =)
M 18|35 | 15 = | 28 pe - -
21 S a | 31| 27 i T 3
2 /s | 16| 8 A—
54 o~ 7 | 20 | 13 b 5
et T A A L B T
FP1.2 FP2.3 FP3.1
P Omassg.i p Omassg.i
y ———= 0,749 y— =/ Tz= 18s tu= 128 s tugew= 114 s
- Qs Y
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— r - . -
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 114 s T,= 18 s B = 0,7493
P& Oznat. smerodaj. Vo | QGmassg m ds ts brassg | Goew | trert | tF [trgew
"] Symbol faze: [voz/h] | [voz] | [wvoz/h] | [s/voz] [ [1 | [s] | [s] Poznamky
1 1a 119,3 | 3,8 | 1726 2,09 7,9
2 b 1 1073,7 | 340 | 1918 1,88 | 0,560 63,8]71,73] 67
3 2 612 | 19.4 | 1683 214 415
4
5 3 2 35 1,1 | 1989 1,81 | 0,018 2,0 | 2,254
6 4 3 248 | 7,9 | 1443 249 | 0172 19,6(22,01] 24
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 p n N
Preukazanie kvality dopravy
ty= 114 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
" o e f ts q m ds ts Nc c g Nee NH h S Nre | Istau w
.C.] O
Pefomeel gl 11 | 1 | ozt | ot | ozt | [sivoz | ozt | oz | 81| ozt | voes | 191 | %1 | pvoey | mp | 17 | 95V
1 1a 67 10,588 47 119,3 3.8 1726 2,09 32,1 1014 | 0,118 0,0 1,7 44 90 3,3 21 10 A
2 | 1b | 67 |0588| 47 | 10737 | 340 | 1918 | 1,88 | 357 | 1127 | 0953 | 87 | 34,0 | 100]| 90 | 294 | 190 | 50 | C
3 2 66 |0,579| 48 612 19,4 1683 2,14 30,8 974 0,628 0,0 12,8 | 66 90 12,2 83 16 A
4
5 3 6 |0,053| 108 35 1.1 1989 1,81 33 105 0,334 0,0 1,1 96 90 25 19 52 D
6 | 4 |24]0211| 90 | 248 | 70 | 1443 | 249 | 96 | 304 |0816] 21 | 79 |100]| 90 | 124 | 89 | 68 | D




Priloha &. 5: Posudenie krizovatky, rok 2046, dopoludnajSia Spi¢ka

Formular 1

Krizov atka so svetelnou signalizaciou

Vychodiskové udaje

Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: [2046 - dopoludriajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
2 (Veh)
2 3(Veh) 8
21 (Veh) d
1 (Veh.)
iR 21
& v
Y
5
¥
CSPH Slovnaft
index index Poznémk
M Oznaé. Omassg Js,st v f; faktora | f, | faktora ds Omassg | Ogew | Gmassg y
P.¢ . o . . * (smerodajné vo
Symbol | [woz/h] | [iv/h] | [%] | [] |G TV.s,| [ |G TV, 8] [wz/h] | fas | [1 | /aas :
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 52 2000 | 21,8[0,79[ TV | 22 [0,90] R | 12| 1415 [0,03668
2 1b 467 | 2000 [21,8]0,79[TV ][ 22 [1,00] R [100] 1572 [0,29711
3 2 1143 | 2000 | 9,5 [0,94][TV[9,5[1,00] R [100] 1877 [0,60894 1
4 TV R
5 3 152 2000 | 5,9 |0,97[TV|[5,9(0,90| R| 12| 1748 |0,08695 2
6 4 93 2000 | 58,1[0,58] V| 58 [0,90] R [ 15| 1043 [0,08917 3
Priebeh faz
Signal CT=9C
_group | Init | Term | GT i P e 4=0 O e OO e s S
INEAEREN = = F1 84s
2 \|3]| o |5 = z
F2 16s
3 «| 5| 14| 7 Ty
|
4
N 18 | 35 | 15 I 7 L T~
2/ 4 | |7 T 3
2 /| 8 | 16| 8 -
54 o~ 7 | 20 | 13 b .
e Maasariass R A1 A A S
FP1.2 FP2.3 FP3.1
p Omassg,i p Omassg,i
5 — = 0,785 P =/ T,= 18s ty= 149 s tugew= 137 s
3 Js.i " g gsi
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— e - " -
Vypocet dizok zelenych pre automobilovi dopravu
ty = 137 s Tz= 18 s B = 0,7851
P& Oznat. smerodaj. VO | Qmassg m as ts brassg | Jgew | trerf |t |trgew
) Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [woz/h] | [s/voz] [] [1 | Is] | [s]l | [s] |Poznamky
1 1a 51,9 | 2,0 | 1415 2,54 5,0
2 1b 4671 [ 17,8 | 1572 2,29 40,7
3 2 1 1143_| 43,5 | 1877 1,92 | 0,609 83,4 92,3 | 84
4
5 3 2 152 58 | 1748 2,06 | 0,087 11,9[13,18[ 17
6 4 3 93 35 | 1043 3,45 | 0,089 12,2[13,52] 18
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 - n N
Preukazanie kvality dopravy
ty= 137 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
« e f |t q m s tg nc c g Nee [ M h S | Nre | Istau | W
&.| omat
P.£.| oma [s]| [ | [s] | [wz/h] | [woz] [ [voz/h] | [s/woz] | [woz] | [voz/hl | [ | [woz] | [voz] | [%] | [%] | [woz] | [m] | [s] asv
1 1a 85 10,620 52 51,9 2,0 1415 254 334 878 0,059 0,0 0,8 39 90 2,0 14 10 A
2 1b 85 10,620| 52 4671 178 1572 2,29 371 975 0479 0,0 9,6 54 90 10,4 76 14 A
3 2 84 10,613 53 1143 435 1877 1,92 438 | 1151 | 0,993 | 13,7 | 43,5 | 100 | 90 38,3 | 252 69 D
4
5 3 17 10,124 120 152 58 1748 2,06 8,3 217 0,701 07 56 97 90 9,1 58 69 D
6 4 18 10,131 119 93 35 1043 345 52 137 0,679 0,4 34 96 90 6,1 58 67 D




Priloha €. 6: Posudenie krizovatky, rok 2046, popoludriajSia Spi¢ka

Krizovatka so svetelnou signalizacio

u

Formular 1

Vychodiskové udaje

Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 111503 - CSPH Slovantt Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: |2046 - popoludiiajsia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik

/503
‘ &
5. -
o
22
s Ss
/503

1 (Veh) 2 3
1 (Veh) 1 P —

Q® 7
E o |ea
8 v
B\
g
2
5
s
CSPH Slovnaft
index index P
Oznag. Omassg | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora G Omassg | Ggew | Gmassg ney
P.¢. . 5 g, % (smerodajné vo
Symbol | [woz/h] | [v/h] | [%] | [ |G TV, s,| [ |6 TV, s, [wz/h] | /gs [ | /9.0s "
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 134 2000 | 7,6 |0,96[ Tv]|7.6]090 R| 12| 1726 [0,07774
2 1b 1208 | 2000 | 7,6 [0,96[ V] 7,6[1,00] R[100] 1918 [0,62969 1
3 2 690 2000 [14,2[0,84[ TV] 14 [1,00] R [100] 1672 | 0,4126
4 TV R
5 3 35 2550 | 28,6[0,74| TV| 29 [0,90] R | 12| 1691 | 0,0207 2
6 4 248 2000 |19,8[0,80[Tv] 20 [0,90] R | 15] 1443 [0,17181 3
Priebeh faz
Signal CT=9(
growp | Init yTem, ot .., 00 . 2 % .00
IVNEAERER g F1 100s
2 \|38| o0 |5 = )
3 | 5 | 1| 7 I F2 8s
|
=)
4 N o183 | 15 | s L - -
LV ERERES e 3
2 /| 8 | 16| 8 3 {16
54 | 7 | 20| 13 —ﬁ:i:z
T T R 001 A1 A N
FP1.2 FP2.3 FP3.1
P Omassg.i p  Omassg,i
3 - —= 0,822 5 - =/ T,= 18s ty= 180 s tugew= 159 s
H Js.i H gi- Qs
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ™ - ——
Vypocet dizok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 159 s Tz= 18 s B = 0,8222
P& Oznac. smerodaj. VO [ Qmassg | M gs ts brmassg | Jgew | trerf | tF |trgew
) Symbol faze: [voz/h] | [vz] | [voz/h] | [s/voz] [] [ | [s] | [s] | [s] |Poznamky
1 1a 134,2 | 59 [ 1726 2,09 12,4
2 1b 1 1207,8 | 53,3 | 1918 1,88 | 0,630 #HHHE| 108 | 101
3 2 690 | 30,5 | 1672 2,15 65,6
4
5 3 2 35 15 | 1691 2,13 [ 0,021 3,3 [3549] 9
6 4 3 248 | 11,0 | 1443 2,49 [ 0,172 27,3]29,46] 32
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 z > N
Preukazanie kvality dopravy
ty= 159 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
R | te fol ot q m Qs ts nc C g Nee [ M h S | Nre | Istau | W
&|o
Pe1omatl | 01 | 181 | ozl | vz | ozt | (sivot | wvort | ozt | 6 | ozt | ozt | 161 | 1961 | ozt | [m1 | 181 |95
1 1a 101]0,635| 58 134,2 59 1726 2,09 484 | 1097 | 0,122 0,0 23 40 90 42 27 11 A
2 1b 101]0,635| 58 | 1207,8 | 53,3 1918 1,88 538 | 1218 | 0,991 | 13,7 | 53,3 [ 100| 90 413 | 267 69 D
3 2 100]0,629| 59 690 30,5 1672 2,15 46,5 | 1052 | 0,656 0,1 19,3 | 63 90 16,1 110 19 A
4
5 3 9 (0,057 150 35 15 1691 213 4,2 96 0,366 0,0 1,5 96 90 32 24 72 E
6 4 32 10,201| 127 248 11,0 1443 2,49 12,8 291 0,854 24 11,0 | 100 [ 90 159 | 114 92 E




Priloha &. 7: Posudenie krizovatky (rozsSirenie), rok 2046, dopoludnajsSia Spicka

. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 - - =
Vychodiskové udaje
Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1/503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: |2046 - dopoludnajSia Spicka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
- roz$irenie
2 (Veh)
a 3 (Veh) 8
gHVeh.) g
1 (Veh.)
g
2
5
¢
CSPH Slovnaft
index index O —
Oznaé. Omassg Js.st v i faktora | f, faktora ds Qmassg | Jgew | Gmassg y
P.¢. . 5 g g % (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [j.v./h] | [%] | [4 |G TV.s,| [ |G TV.s| wzih] | /as | [ | /a9.0s .
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 260 | 2000 |21,8[0,79]Tv] 22 [0,90] R [ 12| 1415 [0,1834
2 1b 260 [ 2000 |21,8]0,79] TV | 22 [1,00] R [100] 1572 |0,16506
3 2a 572 2000 | 9,5 |0,94| TV|[9,5]1,00] $ | 3 1877 |0,30447 1
4 2b 572 2000 | 9,5 |0,94| TV|95]1,00] $ | 3 1877 |0,30447
5 3 152 3000 | 5,9 [0,97[TV][59]090[ R| 12| 2622 [0,05796 2
6 4 93 2550 |58,1]0,58[ TV | 58 [0,90] R [ 15| 1330 [0,06993 3
Priebeh faz
¢ CT=9(
SSEEZ' Init_| Term | GT o M0 B B e M, 0 B T R
IRNES R R = F1 25s
2 N\|38| o s [ z s
3 | 5 14 7 —"“7 rr S
4 Alis |3 | 15 s cr -
2 4 |8 | 2 3
2 /8 | 16| 8 T
54 o~ 7 | 20 | 13 _ﬁ;o
e T Rt e L L e M
FP1.2 FP2.3 FP3.1
p Omassg.i p Omassg,i
3 — = 0432 y—— = Tz= 18s tu= 56 s tugew= 58 s
H Js,i i Ji - Js,i
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ~ - ——
Vypocet dlzok zelenych pre automobilovi dopravu
ty= 58 s T,= 18 s B = 0,4324
P& Ozna¢. smerodaj. VO | Gmassg m gs ts brassg | Jgew | trert | tF [trgew
) Symbol faze: [woz/h] | [wz] | [voz/h] | [s/woz] [-] [1 | Is] | [s] | [s] |Poznamky
1 1a 2595 | 42 | 1415 2,54 10,6
2 b 2595 | 42 | 1572 2,29 9,6
3 2a 1 571,56 | 92 | 1877 1,92 | 0,304 17,7[2817] 25
4 2b 571,56 | 9,2 | 1877 1,92 17,7
5 3 2 152 | 24 | 2622 1,37 | 0,058 3,4 [5362] 6
6 4 3 93 15 | 1330 2,71_| 0,070 41[647] 9
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 r - -
Preukazanie kvality dopravy
ty= 58 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
. ] ts q m s tg nc c g Nee | Ny h S | Nre | Istau | W
.&.| O
P.¢.| Omac [s]| [ | [s] | [wz/h] | [voz] | [woz/h] | [s/woz] | [voz] | [woz/h] | [] | [wz] | [voz] | [%] | [%] | [voz] [ [m] | [s] asv
T | 1a | 26 |0448| 32 | 2595 | 42 | 1415 | 2564 | 102 | 634 |0409| 00 | 28 | 68 | 90 | 44 | 33 | 11 | A
2 1b 26 |10,448| 32 259,5 4,2 1572 2,29 11,4 705 0,368 0,0 2,8 66 90 44 33 11 A
3 | 2a | 250431 33 | 5715 | 92 | 1877 | 1,92 | 130| 809 |0,706] 07 | 7,8 | 8 | 90 | 94 | 62 | 17 | A
4 | 2b | 25[0431| 33 | 5715 | 92 | 1877 | 192 [ 130| 809 |[0706| 07 | 78 |8 | 90 | 94 | 62 | 17 | A
5 3 6 |0,103| 52 152 24 2622 1,37 4.4 271 0,560 0,0 2,3 95 90 4,3 27 25 B
6 | 4 | 9 [0155] 49| 93 | 1,5 | 1330 | 271 | 33 | 206 0451 00 | 14 |91 | 90 | 29 | 27 | 22 | B




Priloha &. 8: Posudenie krizovatky (rozsSirenie), rok 2046, popoludnajSia Spicka

. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 1 - - ——
Vychodiskové udaje
Projekt: Priemyselny park Senec Mesto: Senec
Krizovatka: 1/503 - CSPH Slovanft Datum: 25.9.2023
Casovy Usek: {2046 - popoludiiaj§ia $picka Spracovatel: Ing. Martin Zelenik
- roz§irenie
@
3 1 2 (Veh.)
9 — 2 3 (veh) 3
gHVehv) 2 3 2
1 (Veh.) 1 Vi
N
21
v
2
:
3
<
CSPH Slovnaft
index index Pozidmk
Oznaé. Omassg | Gsst | TV | fi | faktora | f, | faktora qs Gmassg | Jgew | Omassg ney
P.¢. . o . . * (smerodajné vo
Symbol | [voz/h] | [jv/h] | [%] | [ |G TV.s.| [1 |6 TV, s [voz/h] | /qs [1 | /a.as Z
faze)
R, ch) R, ch)
1 1a 671 2000 | 7,6 [0,96]Tv] 760,90 R| 12 1726 [0,3887
2 1b 671 2000 | 7,6 [0,96]TV[7,6[1,00[ R [100] 1918 [0,34983 1
3 2a 345 | 2000 [14,2]0,84[TV][ 14 [1,00[ 8 [ 3 | 1672 | 0,2063
4 2b 345 | 2000 [14,2]0,84[TV] 14 [1,00] 8 [ 3 | 1672 | 0,2063
5 3 35 3000 [28,6[0,74]TV[ 29 [0,90[ R [ 12| 1989 [0,01759 2
6 4 248 | 2550 | 19,8]0,80] TV [ 20 [0,90[ R | 15| 1840 [0,13475 3
Priebeh faz
CT=9C
toup | it (TomyGr f. . 10 L, 0 B BRI I TP DO YO RO OO
INEAEREN = - F1 24s
2 N[ 38| o |50
= T F2  5s
3 |5 |14a]|7 I
|
=)
4 Ale |3 | s T = £ 4 55
LA EREEES e e
2 /| 8 | 16| 8 ¥ The
54 ,~ 7 | 20 | 13 5 -
RAiRaaaas T L ALaadssaaasades sss sy
FP1.2 FP2.3 FP3.1
p Omassg,i p Omassg,i
5 — _= 0,502 5 — = T,= 18s ty= 64 s tugew= 57 s
5 Js.i & Ji- s
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 2 —— ~ - —
Vypocet dlzok zelenych pre automobilovu dopravu
ty = 57 s T,= 18 s B = 0,5022
P& Oznag. smerodaj. VO | QGmassg m qs tg brmassg | Jgew | trert |t |trgew
i Symbol faze: [voz/h] | [wz] | [woz/h] | [s/voz] [] [-1 | Is]] [s] | [s] |Poznamky
1 1a 671 | 10,6 | 1726 | 2,09 22,2
2 b 1 671 | 10,6 | 1918 1,88_| 0,350 19,9]27,17] 25
3 2a 345 | 55 | 1672 | 215 11,8
4 2b 345 | 55 | 1672 | 215 11,8
5 3 2 35 0,6 | 1989 1,81_| 0,018 1,0 [1,366] 6
6 4 3 248 | 3,9 | 1840 1,96 | 0,135 7,7 [1047] 9
. Krizovatka so svetelnou signalizaciou
Formular 3 3 - n
Preukazanie kvality dopravy
ty= 57 s T= 60 min
a) Preukazanie kvality dopravy - motorové vozidla
M | e f ts q m Qs tg Nc c g Nee Ny h S Nre | Istau w
pe.|o SV
19 g | 1 | 1s) | ozt | vzt | ozt | st | oz | ozt | B | oz | oz | 61 | 191 | ozt | g1 | 11 | @
1 1a 25 10,439| 32 671 10,6 1726 2,09 12,0 757 0,886 29 10,6 | 100 | 90 13,0 84 28 B
2 1b 25 10,439| 32 671 10,6 1918 1,88 13,3 841 0,798 18 10,1 95 90 11,7 75 21 B
3 2a 24 10,421| 33 345 55 1672 2,15 11,1 704 0,490 0,0 4,0 73 90 57 39 12 A
4 2b 24 10,421| 33 345 55 1672 2,15 11,1 704 0,490 0,0 4,0 73 90 57 39 12 A
5 3 6 (0,105 51 35 0,6 1989 1,81 3,3 209 0,167 0,0 0,5 91 90 1,5 11 23 B
6 4 9 (0,158 48 248 3,9 1840 1,96 46 291 0,853 2,8 3,9 100 | 90 9,6 69 59 D




Priloha €. 9: Posudenie krizovatky, rok 2026, dopoludriajSia Spicka

Farmular: Posddenis styikeve] kridovatky
Shiadowh hala | 8- 117503
e absluins kemunikbcia
2026 |ranng ih
Pritidia mimo abce, mimo aglomeracie
Dﬂp‘tﬁ\ll‘l:'l ERacka; 201 D] PREDNOST WV JAZDE
Stanoveny chal
Str. doba fakania: 45%ek 5 kwalily: D
Geometrickéd podmienky
Ramena Dapravny prid
A 2 1
3 1
c - 3
G 0
B 7 1
2] 1
Dopravné zataienie
Ramene | DOPFaVRY Boa, LT} Bger B Beyus Grs L
prid {DAfR) [MASh) MNA+Pfh {MSh} kl/h {wozfh) {i-w./h)
A 2 342 o 1% 0 [ 442 592
3 14 1] il 1] [v] 18 24|
i 4 0 0 n,I 0 0 o a
& 1 o 2 0 0 3| 6
i 7 o o n{ D o 0| 0
B 1062 a 104 o [¥] lirﬁ-’ﬁ-l 1322
acits depraviny ho st
Dopravny Intenzita dopravy qre Kapacita C, Stupen saturacie g,
prid {j.w./h) {j.v-/h) -1
B 1322 1 By 0,73
Zikledni kapacita podriadenych dopravnjch pridov
oo . Intenzita dopravy Qus Emerodajné zalaenie Qi fhkindnd Kapacita 6
prisd [jow./h) {voz/h) {j.v./h)
7 i 442 787
] [ aid 573
d [1] 1808 E3
ita d wny idow drubsho A
B ; Kapacita C, Stupen saturacie g, 95%-nd koldna My, |Pravdepstabnoed g, 5y e
o {j.v. /) -} [fv.] (-1
7 787 0.00 0.0 1,00
E 573 001 ) ]
Kapacita dopravnych priodov tretisho stupna
5 : Kapacita C, Stuped saturacie gi
st {j.v./h) (-1
4 83 0,00
| Kapacita zmiedanych pridov e
. Stupen saburscie g, |Maing pofetn|  Infensits degrawy In, Kapacita C,,
pridy =} [j.w.] {fow. /R [f.v. b}
7 0,00 5
B : e — 1322 180D
C - 0,00 2 6 573
4] 001
Posidenie kvality dopravaych pridov
B ; Rezerva kapacity DiEka kolény Mas, Priamarng Sk Sabanks | Povrismis s pela fdahe: falkanis
pria R’ aR,_ [vih} [m) W, AW, (5] oV W
7 787 0.0 4,5 A
& 567 0,2 6,3 A
4 B3 0,0 - -
[7+8 478 48,2 74 A
446 567 0.2 6,3 A




Priloha €. 10: Posudenie krizovatky, rok 2026, popoludriajSia Spicka

Farmular: Posudenie byl kridavatky
Shladowi hala | 4-B I1/503
S ||: obslufnd kemunikdcia
2026 popoludiaiia £h
Priona: mirmo abce, mimo aglomeracs
Copravna mnacka! 201 D#d PREDNOST W JAZDE
Stanoverry cel:
Sir. doba cakania: 550k Sk kwaliby: O
Geometrickd podmienky
[F T T Dopravny prid
A 2
3
C i
&
B 7
B
Dopravné rataFenie
Ramens | DOPTEveY [ Goa ™ Qyar Gy G s Are
prid {OAh) (MA/h] | (NA+P/R) | [M[R) {eykifh) | [wez/h) | (jw./h)
A 2 1201 i 90 gl 0 1391 14286
3 1 1 A i 1] 5 11
= i i i EII |:1 o [ o
B 2] o Fi i 1] 10 13
& 7 o 0 ni n{ o o 0
B 551 o a6 i 1] 7 791
d W ho st
¥ Intenzita dopravy gee Kapacita Stupen saturicie g,
prid {jov R (i /h) i-}
1] 791 1RO 0,44
Zhkladna kapacits podrisdenych dopraviych pridoy
Bt Intenzita dopravy e Smerodajne zatazenie g, Zikcladng kapasita &
pati {jv. /) {waz/h} {jvr./h)
7 0 1296 264
& 13 1294 147
a [1] 1541 19
d ¥ drubihd St
Doprasng Kapacita C, Stupen saturacie g, S5%-nd kolona My | Frevdepesaboost go 0 TR ™
i {fv. i) -1 {i-v.) )
7 264 0,00 0,0 1,00
8 147 009 —— 17—
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupna
F— Kapacita C, Stupen saturacie gi
e (j-v- /) (-}
4 43 0,00
Kapacita zmiedanych pridev __
— ek Stupen seburbcie §, |Moing pofein|  Infunsita degeawy 19, Kapacita C,
ey {=1 o) [few. R} (.. fR)
7 0,00 5
i B 0,44 I s min
c - 0.00 2 13 147
] 0,09
Poasidenie kvality dopravaych pridov
Duprasmy Rererva kapacity ﬂEhﬁ Hﬂh'ih-p Miyess Primmuerny tas fakania Frscunsn b 4 paind Sebau SEREnE
prid ”al,_ [jv.rih} {m) W, aw, (5} CEY w
7 264 0,0 136 B
& 134 17 26,8 c
L 4% o0 - -
7+8 1S 14.0 3.5 A
&+5 134 1.7 26,8 C




Priloha €. 11: Posudenie krizovatky, rok 2046, dopoludriajSia Spicka

uldr: Posidenis stykeve) krilovatky

Farmuldr: i i
Skladaws hala | =B 11/ 503
- e obsiufnd komunikacia

2046 |ranng ih

Poloha:

mimo abce, mimo aglomerdce

Dopravra Eacks:

201 Da PREDNDST V JAZDE

Sranoveny cial

Sar. dola Eakania: A5ssk  SE kvaliby: D =
Iﬂsnmﬂ_ricll_é podmienky
P — Jardnd p Iniluy ostrovish
o e Podet (0/1/2) :
A . 1
3 1
= 4 1
B o
8 7 i
B 1
Dopravné zatafenis
Ramens | DORTEVAY T Oees Anacp ] Aomi Bz Hex
prid {oa/h} | (MASh) | (Na+Psh)|  (M7h) | (eykifh) | (vezih) | (jow./h)
A 2 384 i 113 i 0 497 £57
3 14 i il i o 18 24
= 4 i i u{ D [i 0 ]
3 1 i 2 0 i 3 &
5 7 o o ﬂ 0 0 0 o
B 1177 0 118 o o 1395 1472
rEW Ty e Elat]
Bt Intenzita dopravy gu, Kapacita C, Stupen saturacie g,
s (i-w./h) {j-v-#h) (-}
B 1472 LEDD 0,52
Zikladna kapacita podriadenych dopravmych pridow
Duprivay Intenzita dopravy g, Emu-ulnjné zatazenie qg, Ebulacing kasaita G,
e {j.w./h) [woz/h) {j.v./h}
7 0 407 734
& g 497 525
F] [ 1792 B2
HKapacita dopravnych pridov drubiho stuprs
[ —— Kapacita C. Stupen saturdcie g | 95%-nd Roldna Mos | Prewispsdabaed g ee® /et
. {f.v./h) - {i-v.) )
7 734 0,00 0,0 500
8 525 0,01 )
H:npatft.n dopravnych priudov tretisho stupna
Kapacita C, Stupen saturdcie gi
s {j-v-/h) (-}
i 62 0,00
[ Kapacita zmieSamych pridov
7 Prastkng | STUDER saturbcie g |eing poces n]  intensies dopravy T, Kapacita C,,
prugy {-) (i) {j.v./h) {j.v./h)
7 0,00 5
B : S _ 1472 LEDD
c L LU 2 3 525
B 0.0
Posudenie kvality dopravnych pridow
o ; Rezerva kapacity Difka kolbny N, Prigmurny Eis fakania .
pa R a R, [jv./h) {m}) w, aw, (3) / QSV w
7 734 0,0 4.9 A
g 540 02 £,3 A
4 Bl o0 - s
748 328 75,1 10,7 B
4+6 519 0,3 £,3 A




Priloha €. 12: Posudenie krizovatky, rok 2046, popoludriajSia Spicka

Shiadova hala | &-B

Farmuldr: Pasidenis stylowef kridovatiy

I1/503

C

obsluing komunikacia

2046 | popaiudfiajiia Sh

Prdoha ;

mimo abee, mimo aglum&:‘u:le

Dopravnd Facks:

201 DA PREDNOST W JAZDE

Sranaweny del:

Sir. doba dakania: i Sgmb SE kwaliby: (]
Geometricke podmienky
Rameno Dopravny prid
A 2
3
c L]
]
B 7
2]
| Dopravné ratazenie
Ramens | DOPravmy o [ T B Aoy L7} Qer |
privd {oA/h) | [MA/h) |(NAs+P/h}| [M/h} kifh) | (vexsh) | (jw./h)
5 2 1339 a 101 1] [1] 1440 1552
3 1 u] 4 o D 5 11
i i i i i n{ i il il
1] 2] o 2 1] D 10 13
i 7 o o ﬂ |:1 D 0 o
B 617 o 10B o [1] 725 HAT
cits d v ho &t
o ; Intenzila dopravy geg, Kapacita C, Stupen saturdcie g,
- (jv./h) {j.v./h) (-)
ja BRY 1800 0,45
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prodoy
[— Intenzita dopravy bag, Snu-rnd.njné zatakenie gp Fiih o hagacita
puns v/ ) [voz/h) {jova M)
7 [1] 1443 EI]
L] 13 1 116
L] 1] 2165 3
Kapacita dopravnych priudov drubého stuphs
Bapravey Kapacita C Stupen saturscie g 95%-nd Koldna Mgz | Prevdspedstacas p, ey "B
prae {j.v./h) {-) {i.v.) )
7 220 2,00 0,0 1,00
Kapacita depravnych pridov tretisha stupha
Broprar Eapacita C, Stupen saturbcie gi
e {j-v./h) (-}
4 34 0,00
R P Stupef SEturdcie g, |Makng pode Intentits dopravy e Hapacits Cn
pringy {-1 L] {jw.fh] (jva R
B Fi 0,00 3 887 160D
8 0,43 | E—
c 4 0,00 2 13 116
5] o011
Posidenie kvality dopravaych pradov
Bupravery Rezerva kapacity kalény My... Priumurng Gas Zab » pedsd dobu
prid R, aR_ [jv./h) {m} w;oaw, (s) / QS Wi
7 220 0,0 16,3 B
& 103 3.3 34,7 D
4 34 0,0 - -
T+8 913 17.4 39 A
m 103 22 34,7 ¥
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