Autorizane overil

STAVBA

RETAIL PARK HOLICE

STAVEBNiK ATRIOS real estate s.r.o.
Vajnorska 100/B
831 04 Bratislava

GENERALNY PROJEKTANT A3 projekt, s.r.o.
Vajnorska 100/B, 831 04 Bratislava

HLAVNY INZINIER PROJEKTU Ing. Marian KOVACIK
UMESTNENEE STAVBY : -

PROJEKTANT OBJEKTU K & K PROJECT, s.r.o.
Karadzicova 47, 811 07 Bratislava

(isL0 ZAKAZKY
2515

K & KPROJECT ZODPOVEDNY PROJEKTANT Ing. Marian KOVACIK

Dopravné stavby VYPRACGVAL Ing. Roman OCELAK

g

Dopravné inZinierstvo KONTROLOVAL Ing. Marian KOVACIK

KRAJ Trnavsky samospravny kraj OKRES Dunajska Streda

S/PA(!PEN PD

Stadia

KATASTRALNE UZEMEE Kostolna Gala

DATUM

12.2025

CAST PD / OBJEKT

Dopravnoinzinierske podklady

MIERKA

FORMAT

AL

IDENT. CiSLO OB).

CPRILOHY



AutoCAD SHX Text
Č.SÚPRAVY

AutoCAD SHX Text
ČISLO ZÁKAZKY

AutoCAD SHX Text
ZODPOVEDNÝ PROJEKTANT

AutoCAD SHX Text
KRAJ

AutoCAD SHX Text
KATASTRÁLNE ÚZEMIE

AutoCAD SHX Text
Č.PRÍLOHY

AutoCAD SHX Text
ČASŤ PD / OBJEKT

AutoCAD SHX Text
OKRES

AutoCAD SHX Text
VYPRACOVAL

AutoCAD SHX Text
KONTROLOVAL

AutoCAD SHX Text
PROJEKTANT OBJEKTU

AutoCAD SHX Text
STUPEŇ PD

AutoCAD SHX Text
DÁTUM

AutoCAD SHX Text
MIERKA

AutoCAD SHX Text
FORMÁT

AutoCAD SHX Text
IDENT. ČÍSLO OBJ.

AutoCAD SHX Text
-

AutoCAD SHX Text
UMIESTNENIE STAVBY

AutoCAD SHX Text
STAVEBNÍK

AutoCAD SHX Text
STAVBA

AutoCAD SHX Text
Autorizačne overil

AutoCAD SHX Text
GENERÁLNY PROJEKTANT

AutoCAD SHX Text
HLAVNÝ INŽINIER PROJEKTU


Retail park Holice

T VOO ettt ettt ettt e 3
1.1 Cielametodika SPraCOVaNia.....viiie it ie ettt e it e teeeeneaesansansansansennns 3
1.2 POUZItE POAKLAAY ....ieeiiiiii ittt sttt et et et s ea s aaesanesannsannaannns 3
1.3 POUZITE SKIatKY .ovuivniiniiiiiiiiiii e ee e e eeeeea e e e e e s sasnssassansensansanennns 3

2 ANAlYza SUCASNEN0 STAVU....uiuniiiiiiiiiiiiiie e ettt et e teete et et sensensensanstnesnssnssessensensensanes 5
2.1 Charakteristika dOtknUtENO UZEMIA ..cc.uiineiiiniiiiiiiii ettt ettt eeenee 5
2.2 DOtKNULA CEStNA SIET ...uiiiiiiiiiiiiii ittt e 7
2.3 Zatazenie dotknute] CESTNE] SIBTE.....iiui ittt e eeas 8

2.3.1  CeloStatne SCItanie OPIAVY ..uuiiuiiuiiieiiieeieeie et etieeteeteees et eeeeenseenseenesensennsanns 8
2.3.2 Smeroveé Krizovatkove PrieSKUMY ......ccuiiiiiiiiiiiiiiiie et ee e e easaeasaaaaaes 8

G B ToTo] =1V o - o (o1 ={ [ Y. - IR PP PRU PR PRPPPRPRE 11
3.1 KOEfiCienty rastu dOPraVvy couiui ittt et st e ee e e sasansansansanasnnns 11
3.2 PritaZenie CESTNE) SIBLE tiuiiuiiiiiiiii ittt st s e e e e e easansansansanaannas 13
3.3 Prognéza dopravy pre posudzované Krizovatky .......cceeeeveiiiiieiiiniiiniieeineeeeee e, 15

3.3.1  Progndza dopravy pre scenar (1) —2025 SS .. it ereeeea e e 15
3.3.2 Prognodza dopravy pre scendr (2) —2026 NS ... ee e 17
3.3.3 Progndéza dopravy pre SCenar (3) — 2026 Sl.....iiuiiuiiiiiiieiiieiie et eee e e e eeaans 19
3.3.4 Progndza dopravy pre sCenar (4) —2036 Sl ..uiuiiiiiiiiiiiiiiieiiiiieie e ee e e 21
3.3.5 Progndéza dopravy pre scenar (5) —2036 SI, SR7 .cuniiiiiiiiiiiie e 23
3.3.6  Progndéza dopravy pre scenar (6) —2046 SI, DEZ R7 ..ceuivveiieiiiiiiiiiie e eeees 24
3.3.7 Progndza dopravy pre scenar (7) —2046 Sl, S R7 ..cvnieniiiiiiiiiiiieeee e e 26
3.4 Prognéza dopravného zatazenia pre stanovenie hlukovej zataze........c..ccoeevuvevnnennnene. 27

L oYU Lo [T o 1 PP PPPPPPPPPPPPPPPRPPPRE 27
4.1 K1 —krizovatka ciest I/63 S R7 @ lll/1385.....couuiiimiiiiiiiiiiiiiiii it 28
4.2 K2 Napojenie CSPL NG CEStU /1385 .....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e eeeeeeeeeeseeaeens 29
4.3 K3 Stykova krizovatka ciest 111/1485 a miestnej cesty KRPHO .......coveviviiiiiiiiiniinnnnnn. 30

I 4 -1V SO P PP P PP PPPPPPPPPPPPPRPRE 31

PriLONOVA CAST ..ttt ettt s e et s e et s e e een s e e rena e e e renn e 33

Dopravnoinzinierske podklady 1/34



Retail park Holice

Dopravnoinzinierske podklady 2/34



Retail park Holice

1 Uvod

1.1 Ciel a metodika spracovania

Dopravnoinzinierske podklady su spracované ako samostatna dokumentacia sluziaca pre
potreby posudenia navrhu dopravného napojenia Retail parku Holice prostrednictvom stykovej
krizovatky na cestu I11/1385 tak, aby bola schopna bezpec¢ne a plynule preniest dopravné
pritazenie od planovaného zameru.

Cielom predkladanych podkladov je analyza dopravnych udajov, spracovanie dopravne;j
progndzy a dopravnokapacitné posudenia komunikacii v predmetnom tzemi a to v ¢asovych
horizontoch rokov 2026 — 2036 — 2046. V uvedenom posudeni st zohladnené vplyvy rozvojovych
lokalit v uzemi, ktoré boli zname v Case pripravy podkladov.

Pre potreby spracovania dopravnej prognézy boli pouzité podklady z celoStatneho scitania
dopravy [6] a suCasne demografické a socialnoekonomické ukazovatele uverejnené na
webovom portali Statistického tradu SR [7].

Existujuca dopravna siet bola analyzovana na zaklade udajov Cestnej databanky SSC [8].

Metodika spracovania dopravnoinzinierskych podkladov je v sulade s platnymi STN [1]
technickymi podmienkami TP [2], [3].

1.2 Pouzité podklady

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dopravnoinzinierskych podkladov boli materialy
uvedené nizSie.

[1] STN 73 6102:2024 Projektovanie ciest,

[2] TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040; MD SR; 2013,
[3] TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii; MD SR; 2025,

[4] Retail park Holice; A3 projekt, s.r.o.; 2025,

[5] Dopravny prieskum; PAULOS - DLS, s.r.o0.; 04/2025,

[6] Celostatne séitanie dopravy; SSC; 2015; 2023,

[7] Databazy Statistického Uradu SR,

[8] Databazy SSC - cestna databanka,

[9] Uzemny plén obce Holice,

[10] Harmonogram pre planovanie a vystavbu cestnej infrastruktury — aktualizacia 2024; MD
SR (www.mindop.sk).

1.3 PouZité skratky

A autobus

AB administrativha budova

ASD automaticky séitac¢ dopravy

B bicykel

C kapacita

CDB cestna databanka

CsD celoStatne scitanie dopravy

DS Dunajska Streda

DSP dokumentacia na stavebné povolenie
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proces posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
chodci

jednotkové vozidlo

lahké vozidlo

motocykel

miestna cesta

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
nakladné vozidlo

Okresny dopravny inSpektorat v Dunajskej Strede
Okresné riaditelstvo policajného zboru v Dunajskej Strede
osobné vozidlo

rezerva kapacity [j.v./h]

rychlostna cesta R7

intenzita dopravného prudu [voz/h]

intenzita dopravného prudu [voz/h]

Sprava o hodnoteni

Slovenska sprava ciest

Slovenska technicka norma

Statisticky Urad Slovenskej republiky

technické podmienky

Trnavsky samospravny kraj

priemerny ¢as Cakania vozidla [s]

najvy$$ia pripustna hodnota priemerného éasu &akania pre UKD [s]

Uroven kvality dopravy [-]

pozadovana uroven kvality dopravy [-]
Uzemny plan

skuto¢né vozidla

stupen vytazenia (saturacie) [-]
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2 Analyza sucasného stavu

Analyza sUCasného stavu sa zaobera charakterizovanim rieSeného uzemia z hladiska jeho
demografického a socioekonomického potencialu, zhodnotenim najaktualnejsich podkladov a
analyzou sucasného stavu dopravnej situacie vratane SirSich dopravnych vztahov.

(il
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L) J: L Cecriova
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Kos®In# Gala

5 Bekétfa
a Siid

Velké-Budafa POEfS 1 Holice 3
3

Stara Gala

Mals Budafa
i

Obrazok 1 Prehladna situacia navrhovanej investicie

Zdroj: Mapy.cz

2.1 Charakteristika dotknutého uzemia

Viegka

Zaujmoveé Uzemie sa nachadza juzne od mesta Dunajska Streda, v rovhomennom okrese,

v Trnavskom kraji.

Tabulka 1 Zakladné demografické charakteristiky okresu Dunajska Streda
Charakteristika Hodnota
Rozloha 4146,3 km?

Pocet obyvatelov (31.12. 2023)

566 114 obyv.

Hustota zaludnenia

136,47 obyv./km?

Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku

14,89 %

Podiel obyvatelov v produktivnom veku 66,21 %
Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 18,90 %
Index ekonomického zatazenia os6b 51,03 %
Index starnutia 126,96 %
Priemerny vek 42,78

Pocet obci

251, ztoho 17 miest

Pocet okresov

7

Zdroj: SUSR[7]
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Okres Dunajska Streda je okres v Trnavskom kraji na Slovensku. Ma rozlohu 1 074,59 km?, Zije tu
127 025 obyvatelov a priemernd hustota zaludnenia je 118,21 obyvatelov na km®. Nachadza sav
juhozépadnej ¢asti Slovenska, v regiéne Zitny ostrov. Sprévne sidlo okresu je mesto Dunajska
Streda.

Mesto Dunajska Streda leZi v centralnej ¢asti Zitného ostrova, ktory je si&astou Podunajskej
niziny. Mesto sa nachdadza uprostred polnohospodarsky intenzivne vyuzivanej oblasti. Nemenej
su tu zastUpené aj oblasti strojarenstva, potravinarskeho priemyslu, cukrovarnicky priemysel.
V juznej Casti mesta sa nachadza terminal kombinovanej prepravy Metrans Danubia, Hub
Dunajska Streda.

Trnavsky kraj lezi v zapadnej Casti Slovenskej republiky, kde vytvara spolo¢nu hranicu na severe s
Ceskou republikou a na juhu s Madarskou a Rakuskou republikou, &o vytvara dobré podmienky
pre rozvoj cezhranicnej spoluprace.. Hranici s Bratislavskym, Nitrianskym a Tren¢ianskym
krajom.

/ o Zilinsky A~ o Presovsky =5
| Ko k =
roj ]

/
" Trenciansky
s} o Kosicky ,/’
krej /
o Banskobystricky i AT o (

kra] / \ LY

o Nitriansky

P N /’/ ~
/'

Obrazok 2 Poloha TTSK vramci SR
Zdroj: Wikipedia.sk
Ma rozlohu 4 147 km® a Zije tu 566 tisic obyvatelov. Pozostava zo siedmich okresov a svojou
rozlohou tvori 8,5 % z rozlohy Slovenskej republiky. Po¢tom obyvatelov je sice najmensim zo
v8etkych krajov Slovenska, ale patri medzi najproduktivnejSie regiony v oblasti priemyslu a
polnohospodarstva. Kraj je suc¢astou rozvojového regionu Vieden — Bratislava - Gy6ér — MoSon -

Sopron.
Tabulka 2 Zakladné demografické charakteristiky Trnavského kraja
Charakteristika Hodnota

Rozloha 4146,3 km?
Pocet obyvatelov (31.12. 2023) 566 114 obyv.
Hustota zaludnenia 136,47 obyv./km?
Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku 14,89 %
Podiel obyvatelov v produktivnom veku 66,21 %
Podiel obyvatelov v poproduktivnom veku 18,90 %
Index ekonomického zatazenia os6b 51,03 %
Index starnutia 126,96 %
Priemerny vek 42,78
Pocet obci 251, ztoho 17 miest

Dopravnoinzinierske podklady 6/34



Retail park Holice

Pocet okresov 7

Zdroj: SUSR[7]

Priaznivy demograficky potencial, strategicka geograficka poloha, dlhoro¢né tradicie kupelnictva
a priaznivé klimatické podmienky su predpokladom dalSieho ekonomického rozvoja.

Dopravna poloha Trnavského kraja a osobitne krajského mesta Trnava je vyznamne exponovana
predovsetkym z hladiska domacej ako i medzinarodnej dopravy. Zastupena je tu cestna,
Zelezni¢na avodna doprava. Krajom prechadzaju délezité cestné tahy z Bratislavy cez Trnavu do
Ziliny a z Hodonina cez Trnavu do Nitry. Zelezniéna doprava je zastipena dolezitymi dopravnymi
trasami ako Bratislava - Zilina a elektrifikovanou jednokolajnou tratou Trnava - Galanta a Trnava -
Kuty, ktoré predlZuje juzny Zelezniény tah smerom na Cesku republiku. Vyznam ma aj trat
Bratislava - Galanta - Sturovo. Vybudovanim Vodného diela Gab&ikovo sa podstatne zlepsili
plavebné podmienky na slovenskom useku Dunaja.

2.2 Dotknuta cestna siet

RieSenym uzemim prechadzaju cesty I/63 a 111/1385 a usek rychlostnej cesty R7 Bratislava —
Holice a Usek R7 Holice - MlieCany, ktorej vystavba je naplanovana v zmysle aktualizovaného
harmonogramu vystavby naplanovana po roku 2030 - 2034 [10].

Cesta |. triedy 1/63 spaja Bratislavu a Sttrovo. Jej celkova dizka je 148,317 km. Cez 1/63 vedie
E575. 1/63 sa zacCina v Bratislave na krizovatke s 1/61, pokracuje krizovatkami s D1 a D4 a
prechadza do okresu Senec, kde krizuje rychlostnu cestu R7. Nasledne smeruje do
dunajskostredského okresu v Trnavskom kraji a dalej pokraduje v smere Samorin, B4¢, (kde sa
krizuje s 11/5086), Velky Meder, kde sa krizuje s 1/13 a 11/561. Dalej pokra&uje do komarfianského
okresu, kde v meste Komarno kriZuje cesty 1/573, 1/64, a pokra&uje v smere do Sttrova.

Obrazok 3 Dotknuta cestna siet

Zdroj: CDB [8]
Regionalna cesta lll. triedy 111/1385 zacina v okruznej krizovatke na ceste 1/63, pokraCuje cez
obec Holice a nasledne koné&i na ceste 111/1384. Celkova dizka cesty 111/1394 je 4,455 km.

Dopravnoinzinierske podklady 7134
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Rychlostna cesta R7 je v predmetnom Useku navrhnuté v severne od trasy existujlcej cesty
I/63. Na cestu /63 sa napaja v krizovatke Holice.

2.3 Zatazenie dotknutej cestnej siete

2.3.1 Celostatne scitanie dopravy

Analyza vyvoja dopravy zahrfiovala roky 2010 az 2023, pre ktoré boli k dispozicii celodenné
intenzity z dajov CSD [6].
V predmetnej lokalite boli analyzované data o intenzitach dopravy na cestach 1/63 a R7.

Tabulka 3 Vyvoj intenzity dopravy na cestnej sieti vrokoch 2015 - 2023

Rok Cislo Scitaci Intenzita dopravy [voz/24h] Prirastok
cesty usek TNV OA M Spolu [%]
2010 1/63 81496 1173 7 406 32 8611 -
1/63 81500 1639 8157 30 9826 -
2015 1/63 81496 1624 7070 33 8727 +1,3
1/63 81500 1758 7297 29 9084 -7,6
1/63 81496 761 5107 29 5897 -32,4
2023 1/63 81500 3310 14 294 74 17 678 +94,6
R7 86670 1842 6765 25 8632 -
Poznamka:

Zdroj: CSD [6]

Vysledky analyzy naznacuju, Zze vyvoj intenzity dopravy na ceste 1/63 v obdobi rokov 2010 —
2015 jemne osciloval. Vyznamny narast intenzity dopravy, najma tazkej nakladnej bol
zaznamenany medzi rokmi 2015 — 2023.

_/ Lfos

82860 82677

Michal-na
Ostrove

Orechova
Poton

Blatna na
Ostrove

Holice

Krélovi¢ove | 11778

5897 Kracany 81507
81496 %

LG na Kostolné
Ostrove 82870 Kracany
2N S

Obrazok 4 Situacia scéitacich tusekov na dotknutej cestnej sieti
Zdroj: CSD [6]

2.3.2 Smerové krizovatkové prieskumy

Pre zhodnotenie vykonnosti krizovatky ciest 1/63 a 111/1385 a navrhovanej krizovatky na ceste
[11/1385 je rozhodujlica intenzita a smerovanie dopravy v ¢ase dopoludnajSej a popoludnajsej
Spickovej hodiny.

Dopravnoinzinierske podklady 8/34
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V roku 2025 bol spracovany dopravny prieskum pre zamer ,,Retail park Holice“ [5].

Ug&elom dopravného prieskumu bolo zistit pohyb a smerovanie dopravnych priadov
cestnych vozidiel v extravilane obce Holice, v existujucej krizovatke ciest 1/63, 111/1385 a R7
a dopravného napojenia CSPL na cestu 111/1385.

Smerovy krizovatkovy prieskum bol vykonany dna 9.04.2025 v ¢ase od 06:00h do 18:00h.
Profilovy prieskum bol vykonany dna 9.04.2025 v ¢ase od 00:00h do 24:00h.

PocCasie pocas prieskumu bolo jasné az polooblacné, s teplotami do 13°C.

Pocas prieskumov na cestnej sieti nestala vynimoc¢na udalost.

Dopravny prieskum bol vopred odsuhlaseny Slovenskou spravou ciest a elektronicky ozndmeny
na OU Trnava, OU Dunajska Streda, Sprava ciest TTSK Trnava, KR PZ v Trnave ,0OR PZ v Dunajskej
Strede a obec Holice.

Prieskum bol realizovany automatizovanym scitanim dopravy (ASD) MIOVISION SCOUT, ktory
vyhodnocuje kamerovy zaznam s editovanim nasledovnych dat:

- Priestorové usporiadanie krizovatky
- Vjazd do krizovatky

- Smer prejazdu vozidla krizovatkou

- Kategoriu vozidla

- Cas vjazdu do krizovatky

Vyhodnocovanie videozaznamu z ASD bolo realizované v 15 minutovych intervaloch.
Z dat za jednotlivé krizovatky boli uréené dopravné prudy vozidiel v priestore krizovatky za 12
hodin a z nich boli identifikované ranné a popoludnajsie Spickové hodiny pre kategdrie vozidiel v
Cleneni:

- lahkeé vozidla bez motocyklov LV (OV+DV+OVP),

- nakladné vozidla NV,

- tazké nakladné vozidla TNV,

- autobusy A,

- motocykle M,

- cyklisti B,

- pesi prie€ne cez vozovku ciest.

Krizovatka — ,,K1“

Krizovatka ciest 1/63, 111/1385 a R7 je maléa okruzna krizovatka s priemerom D = 42,5 m so
spojovacou vetvou medzi ramenami 3 a 4.

Oznacenie vjazdov do krizovatky je nasledovné:

Rameno 1 I/63 zo smeru Bratislava
Rameno 2 [11/1385 zo smeru Holice
Rameno 3 I/63 zo smeru Dunajska Streda
Rameno 4 R7

Dopravnoinzinierske podklady 9/34
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Obrazok 5 Geometrické usporiadanie existujicej krizovatky ciest 1/63, 111/1385 a R7
Zdroj: Mapy.cz
Napojenie CSPL —,,K2“

CSPH je napojena jednoduchym Groviiovym, neriadenym, obojstrannym vjazdom.

Obrazok 6 Geometrické usporiadanie dopravného napojenia CSPH

Zdroj: Mapy.cz

Oznacenie vjazdov do krizovatky je nasledovné:

Rameno 1 111/1385 zo smeru Holice
Rameno 2 MC CSPL
Rameno 3 111/1385 zo smeru Holice

Hodinové $pickové intenzity dopravy boli v jednotlivych krizovatkach namerané v rbznych
¢asoch, ale vzhladom na velkost zatazenia okruznej krizovatky na I/61 s R7 a lll/1385 bola pre
potreby vypocétu ustalena dopoludnajSia Spickova hodina medzi 7:00h — 8:00h a popoludnajsia
$pic¢kova hodina v ¢ase 15:30h - 16:30h.

Elaborat z dopravného prieskumu tvori prilohovu ¢ast elektronickej verzie dokumentacie.

Dopravnoinzinierske podklady 10/34
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3 Dopravna prognoza

Aby bolo mozné navrhnut funkénud, bezpec€nu, plynulu a trvalo udrzatelnu dopravnu siet je
dolezité poznat ako su€asny stav, tak aj navrhovany stav a to nielen v blizkej buducnosti, ale
aj vo vzdialenych ¢asovych horizontoch.

Dopravnu prognozu, aby mala vypovednu hodnotu je potrebné osadit do urcitého ¢asového
horizontu. Casovy horizont pre uréenie dopravnej prognézy je v zmysle TP 102 [3] stanoveny
na 20 rokov, t.j. pre ¢asové rozpatie rokov 2026 — 2036 — 2046.

Posudenie krizovatiek bolo spracované v nasledovnych scenaroch:

Tabulka 4 Scenare prognozy dopravy
C.sc. Popis Oznaéenie
(1) | Sucasny stav 2025SS
(2) | Nulovy stav — bez vybudovanie investicie 2026NS
(3) | Navrhovy stav — s vybudovanim investicie 202698l
(4) | Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, bez vybudovania R7 20363l
(5) | Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, s vybudovanim R7 203698l
(6) | Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, bez vybudovania R7 204698l
(7) | Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, s vybudovanim R7 204698l

3.1 Koeficienty rastu dopravy

Pre stanovenie dopravnej prognézy boli pouzité koeficienty rastu dopravy v zmysle platnych TP
070[2].

Tabulka 5 Koeficienty rastu dopravy vztiahnuté k roku 2010

Trieda komunikacie / Druh 2010 | 2025 | 2026 | 2031 | 2036 2046

vozidla
trio I'ahké voz. 1,00 | 1,26 | 1,32 | 1,39 | 1,41 1,47

. trieda ™
Tazké voz. 1,00 | 1,21 | 1,26 | 1,32 | 1,33 1,39
, I'ahké voz. 1.00 | 115 | 1.19 | 1.23 | 1,23 1.28

II. trieda —

Tazké vor. 1,00 | 1,08 | 1,10 | 112 | 1,13 114

Zdroj: TP 070 [2]
Nakolko dopravné prieskumy boli realizované v roku 2025 boli vy$Sie uvedené koeficienty
prepocitané na rok realizacie prieskumov.

Tabulka 6 Koeficienty rastu dopravy vztiahnuté k roku 2025

Trieda komunikacie / Druh 2010 | 2025 | 2026 | 2031 | 2036 2046

vozidla
_ I'ahké voz. = 1100 | 1.06 | 113 | 115 1,21

|. trieda <
Tazké voz. = 100 | 1,05 | 1,10 | 112 1.18
_ L'ahké voz. = 100 | 1,04 | 1,08 | 1,09 1.13

II. trieda —

Tazké voz. - 1,00 1,02 1,04 1,05 1,06

Zdroj: TP 070 [2]
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Retail park Holice

Vzhladom na demogragicky vyvoj Slovenska je mozné konStatovat, Ze rast dopravy pre LV je

v zmysle koeficientov podla TP 070 pre sucasné populacné pomery mierne nadhodnoteny.

Na zaklade dat SU SR ,,Populaéna progndza krajov a okresov Slovenska (2023 - 2050) je zrejmé,
Ze vyvoj obyvatelstva bude mat v okrese Dunajska Streda a taktiez aj v obci Holice klesajucu
tendenciu.

Tabulka 7 Demograficka progndza pre okres Dunajska Streda

Pocet obyvatelov

Cesta / Rok
2025 2026 2031 2036 2046
Produktivni (15-64) 79 021 78 737 77 450 75 668 67 645
Poproduktivny (65+) 24 465 25133 28 339 31213 39214

Zdroj: SUSR a IDP [2]

Tabulka 8 Demograficka prognéza pre obec Holice

Pocet obyvatelov

Cesta / Rok
2025 2026 2031 2036 2046
Produktivni (15-64) 1327 1327 1298 1270 1142
Poproduktivny (65+) 394 402 444 479 581

Zdroj: SU SR a IDP [2]
Z vySSie uvedenych Statistik je zrejmé, Ze pri su€asnom trende dojde v najblizSich rokoch
k vyraznej demografickej zmene, ktora sa prejavuje vyraznou zmenou pomeru produktivheho
a poproduktivheho obyvatelstva.

Priemerna hybnost obyvatelstva v produktivnom veku je na zaklade Statistik IDP (idp.gov.sk)
0,297 cesty / obyvatela. Hybnost poproduktivheho obyvatelstva (64+) predstavuje priemerne
69% produktivneho obyvatelstva, ¢o predstavuje 0,204 cesty / obyvatela.

Nitra

Legenda

ka4 Odchadzajiice
eit

ng

1de Nové Zamky. z

Nesvady

Kolarovo  mm | gaflet | © OpenStreetMap

Obrazok 7 Odchadzajuci zo zény ,,Holice*
Zdroj: IDP

Dopravnoinzinierske podklady 12734



Retail park Holice

Pezindk

Legenda

S8

Zitny ostrov

Nitra

Obrazok 8 Prichadzajuci do zény ,,Holice*
Zdroj: IDP

Tabulka 9 Koeficienty rastu dopravy na zaklade aktualizovanych demografickych udajov

Pocet obyvatelov

Cesta / Rok
2025 2026 2031 2036 2046
1/63 a R7 1,00 1,02 1,01 1,01 0,98
111/1385 1,00 1,04 1,04 1,02 0,97

Zdroj: IFP [2]
Rast nakladnej dopravy do velkej miery zavisi od rastu HDP, ktory definuje velkost ekonomiky.
Progndza IFP je stanovena do roku 2029. Nasledna predpoved bola extrapolovana z udajov
z obdobia rokov 2024 - 2029.

Tabulka 10 Prognéza rastu HDP

Hruby domaci produkt (v mld. Eur)

Cesta/Rok
2025 2026 2031 2036 2046
HDP SR 105,3 106,6 116,1 126,0 145,5
Percentualna zmena 1,00 1,02 1,10 1,19 1,36

Zdroj: IFP [2]

3.2 PritaZenie cestnej siete

Retail park Holice a suvisiace prevadzky predstavuju zdroj a ciel ciest, ktorymi bude pritazena
cestna siet.

V zaujmovom Uzemi budud v rovnakom ¢ase (2026) zrealizované nasledovné investicie:

- Retail park Holice |. etapa 134 PM
- Retail park Holice |. etapa 91 PM
- Prevadzka rychleho obc&erstvenia 34 PM
- Zahradnictvo (existujuca prevadzka) 6 PM
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Retail park Holice

Tabulka 11 Pritazenie cestnej siete od Retail Parku Holice a suvisiacich investicii

Pocet prognézovanych ciest poc¢as dna

Osobné vozidla Tazké nakladné vozidla

Gasové obdobie Zdrojovycrvm Ciel’ovychv Zdrojovycrvl Ciel’onchv
Podiel’ | PO | pogierr | POSet | pogiel | POCC! | pogiel | POCE
ciest ciest ciest ciest
[%] [voz/h] [%] [voz/h] [%] [voz/h] [%] [voz/h]
00:00h -01:00h 0% 0 0% 0 0 0
01:00h - 02:00h 0% 0 0% 0 0 0
02:00h - 03:00h 0% 0 0% 0 0 0
03:00h — 04:00h 0% 0 0% 0 0 0
04:00h - 05:00h 0% 0 0% 0 1 0
05:00h - 06:00h 8% 22 2% 6 2 1
06:00h - 07:00h 22% 59 28% 75 6 2
07:00h - 08:00h 25% 67 25% 67 6 6
08:00h - 09:00h 22% 59 25% 67 4 6
09:00h - 10:00h 20% 53 20% 53 4 4
10:00h - 11:00h 20% 53 20% 53 0 4
11:00h - 12:00h 20% 53 20% 53 0 0
12:00h - 13:00h 20% 53 20% 53 1 0
13:00h - 14:00h 30% 80 20% 53 2 1
14:00h - 15:00h 40% 106 35% 93 6 2
15:00h - 16:00h 40% 106 55% 146 6 6
16:00h - 17:00h 52% 138 60% 159 6 6
17:00h - 18:00h 45% 120 40% 106 2 6
18:00h - 19:00h 35% 93 30% 80 2 2
19:00h —20:00h 15% 40 20% 53 2 2
20:00h -21:00h 8% 22 10% 27 2 2
21:00h -22:00h 5% 14 3% 8 1 2
22:00h -23:00h 0% 0 1% 3 0 1
23:00h —24:00h 0% 0 0% 0 0 0
Poznamka:

' PoCet ciest zamestnancov a navstev

2 Priebeh prijazdov NV a TNV je len orientaény na zaklade ¢asov zasobovania obdobnych
prevadzok investora

Cervenou farbou st vyznaéené hodnoty pre dopoludiiajsiu a popoludiiajsiu $pi¢kovi hodinu.
Hodnoty vstupujuce do progndz pre popoludnajSiu $pic¢kovu hodinu su interpolované.
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Retail park Holice

3.3 Progndza dopravy pre posudzované krizovatky

3.3.1 Progndza dopravy pre scenar (1) — 2025 SS

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajsej a popoludnajSej Spickovej hodine v su¢asnom stave, 2025 SS - scenar (1).

Tabulka 12 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (1), gznk-p

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prad B v NV+A TNV z
1 0 60 0 2 62
1/63 (BA) 2 0 223 9 4 236
1 3 0 14 0 0 14
1u 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 297 9 6 312
4 0 39 3 0 42
. 5 0 101 4 0 105
2 111/1385 (Holice) S a 109 3 2 114
2U 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 249 10 2 261
7 0 64 1 2 67
8 0 222 12 1 235
3 1/63 (DS) 9 0 572 11 68 651
3u 0 1 0 1 2
Rameno 3 spolu 0 859 24 72 955
10 0 314 23 46 383
R7 11 0 37 5 1 43
4 12 0 34 2 0 36
4U 0 12 0 0 12
Rameno 4 spolu 0 397 30 47 474
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 1802 73 127 2002
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 90,0% 3,6% 6,3% 100,0%

Tabulka 13 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (1), gznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV z
1 0 41 3 1 45
2 0 235 5 1 241
1 1763 (BA) 3 0 22 1 0 23
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 298 9 2 309
4 0 31 1 0 32
: 5 0 67 6 2 75
2 111/1385 (Holice) 5 o -9 1 o 30
2U 0 1 0 0 1
Rameno 2 spolu 0 178 8 2 188
7 0 81 1 2 84
8 0 155 5 0 160
3 1/63 (DS) 9 0 271 18 96 385
3u 0 1 0 0 1
Rameno 3 spolu 0 508 24 98 630
10 0 564 18 55 637
R7 11 0 140 2 0 142
4 12 0 46 2 0 48
4u 0 8 1 1 10
Rameno 4 spolu 0 758 23 56 837
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1742 64 158 1964
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 88,7% 3,3% 8,0% 100,0%
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Tabulka 14 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (1), Qsno

Intenzita voz

diel [voz/h]

Rameno Smer D.prud z
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 111/1385 (Holice) 2 0 202 4 0 206
3 0 31 2 1 34
Rameno 1 spolu 0 233 6 1 240
4 0 11 0 0 11
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 53 4 2 59
Rameno 2 spolu 0 64 4 2 70
7 0 41 3 2 46
3 111/1385 (R7) 8 0 86 4 1 91
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 127 7 3 137
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 424 17 6 447
Podiel vozidiel celkom [%] 94,9% 3,8% 1,3% 100,0%
Tabulka 15 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (1), qsn«-
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (Holice) 2 0 134 4 0 138
3 0 12 0 0 12
Rameno 1 spolu 0 146 4 0 150
. 4 1 20 1 0 22
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 44 4 2 50
Rameno 2 spolu 1 64 5 2 72
7 0 49 3 2 54
3 11171385 (R7) 8 0 198 3 1 202
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 247 6 3 256
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 1 457 15 5 478
Podiel vozidiel celkom [%] 95,6% 3,1% 1,0% 100,0%

Tabulka 16 Smerovanie dopravy v krizovatke cie

st 111/1385 a MC od RPHO - scenar (1), gshkp

Rameno Smer D.priid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 111/1385 (R7) 2 0 97 4 1 102
3 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 97 4 1 102
4 0 0 0 0 0
2 MC (Retail park) 5 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 0 0 0 0
7 0 0 0 0 0
3 111/1385 (Holice) 8 0 233 6 1 240
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 233 6 1 240
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 330 10 2 342
Podiel vozidiel celkom [%] 96,5% 2,9% 0,6% 100,0%

Tabulka 17 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (1), qshk-p

Rameno Smer D.priid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV

1 0 0 0 0 0

1 11171385 (R7) 2 1 218 4 1 224

3 0 0 0 0 0

Rameno 1 spolu 1 218 4 1 224

4 0 0 0 0 0

2 MC (Retail park) 5 0 0 0 0 0

6 0 0 0 0 0

Rameno 2 spolu 0 0 0 0 0

7 0 0 0 0 0

g 111/1385 (Holice) 8 0 146 4 0 150

9 0 0 0 0 0

Rameno 3 spolu 0 146 4 0 150

Pocet vozidiel celkom [voz/h] 1 364 8 1 374

Podiel vozidiel celkom [%] 3! 97,3% 2,1% 0,3% 100,0%

Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej ¢asti spravy.

Dopravnoinzinierske podklady 16/ 34
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3.3.2 Prognodza dopravy pre scenar (2) — 2026 NS

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajsej a popoludnajSej Spickovej hodine v si¢asnom stave, 2026 NS — scenar (2).

Tabulka 18 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (2), qzn«o

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prad B LV NV+A TNV 2
1 0 62 0 3 65
2 0 228 10 5 243
1 1/63 (BA) 3 0 15 0 0 15
1u 0 0 0 0 0
Rameno 1 spoll 0 305 10 8 323
4 0 41 4 0 45
11/1385 5 0 106 5 0 111
2 (Holice) 6 0 114 4 3 121
2U 0 0 0 0 0
Rameno 2 spoll 0 261 13 3 277
7 0 66 2 3 71
8 0 227 13 2 242
3 1/63 (DS) 9 0 584 12 70 666
3u 0 2 0 2 4
Rameno 3 spolu 0 879 27 77 983
10 0 321 24 47 392
R7 11 0 38 6 2 46
4 12 0 35 3 0 38
4U 0 13 0 0 13
Rameno 4 spolu 0 407 33 49 489
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1852 83 137 2072
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 89,4% 4,0% 6,6% 100,0%

Tabulka 19 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (2), gznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prad B 1 NV+A TNV z
1 0 42 4 2 48
2 0 240 6 2 248
1 1763 (BA) 3 0 23 2 0 25
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spol 0 305 12 4 321
4 0 33 2 0 35
111/1385 5 0 70 7 3 80
2 (Holice) 6 0 83 2 0 85
2U 0 2 0 0 2
Rameno 2 spolu 0 188 11 3 202
7 0 83 2 3 88
8 0 159 6 0 165
3 1/63 (DS) 9 0 277 19 98 394
3u 0 2 0 0 2
Rameno 3 spolu 0 521 27 101 649
10 0 576 19 57 652
R7 11 0 143 3 0 146
4 12 0 47 3 0 50
4U 0 9 2 2 13
Rameno 4 spolu 0 775 27 59 861
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1789 77 167 2033
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 88,0% 3,8% 8,2% 100,0%
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Tabulka 20 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (2), qsnio

Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
TGS 2 0 205 5 0 210
1 (Holice) 3 0 32 3 2 37
Rameno 1 spolu 0 237 8 2 247
4 0 12 0 0 12
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 54 5 3 62
Rameno 2 spolu 0 66 5 3 74
7 0 42 4 3 49
3 11171385 (R7) 8 0 87 5 2 94
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 129 9 5 143
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 432 22 10 464
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 93,1% 4,7% 2,2% 100,0%
Tabulka 21 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (2), qsn«-r
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
TECS 2 0 1% 5 2 1
! (Hotice) 3 0 13 0 0 13
Rameno 1 spolu 0 149 5 0 154
. 4 2 21 2 0 25
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 45 5 3 53
Rameno 2 spolu 2 66 7 3 78
7 0 50 4 3 57
3 11171385 (R7) 8 0 200 4 2 206
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 250 8 5 263
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 2 465 20 8 495
Podiel vozidiel celkom [%] 0,4% 93,9% 4,0% 1,6% 100,0%
Tabulka 22 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (2), qshk-p
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (R7) 2 0 98 5 2 105
3 0 0 0 0 0
Rameno 1 spol 0 98 5 2 105
: 4 0 0 0 0 0
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 0 0 0 0
s : 0 26 z 2 25
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 236 7 2 245
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 334 12 4 350
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 95,4% 3,4% 1,1% 100,0%

Tabulka 23 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (2), qshk-p

Rameno Smer D.priid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (R7) 2 2 221 5 2 230
3 0 0 0 0 0
Rameno 1 spol 2 221 5 2 230
: 4 0 0 0 0 0
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 0 0 0 0
T 5 0 128 5 0 53
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 148 5 0 153
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 2 369 10 2 383
Podiel vozidiel celkom [%] 0,5% 96,3% 2,6% 0,5% 100,0%

Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej ¢asti spravy.
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3.3.3 Progndza dopravy pre scenar (3) — 2026 Si

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajSej a popoludnajSej SpiCkovej hodine v navrhovom stave, 2026 Sl - scenar (3).

Tabulka 24 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (3), gznk-p

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prad B LV NV+A TNV z
1 0 62 0 3 65
1/63 (BA) 2 0 228 10 5 243
1 3 0 29 0 0 29
1u 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 319 10 8 337
4 0 53 4 0 57
11171385 5 0 127 7 2 136
2 (Holice) 6 0 127 5 4 136
2U 0 0 0 0 0
Rameno 2 spoll 0 307 16 6 329
7 0 81 3 4 88
8 0 227 13 2 242
3 1/63 (DS) 9 0 584 12 70 666
3u 0 2 0 2 4
Rameno 3 spolu 0 894 28 78 1000
10 0 321 24 47 392
R7 11 0 49 8 4 61
4 12 0 35 3 0 38
4U 0 13 0 0 13
Rameno 4 spolu 0 418 35 51 504
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 1938 89 143 2170
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 89,3% 4,1% 6,6% 100,0%

Tabulka 25 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (3), gznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV z
1 0 42 4 2 48
2 0 240 6 2 248
1 1763 (BA) 3 0 47 2 0 49
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spol 0 329 12 4 345
4 0 56 2 0 58
11/1385 5 0 92 9 5 106
2 (Holice) 6 0 106 3 1 110
2U 0 2 0 0 2
Rameno 2 spoli 0 256 14 6 276
7 0 107 3 4 114
8 0 159 6 0 165
3 1/63 (DS) 9 0 277 19 98 394
3u 0 2 0 0 2
Rameno 3 spolu 0 545 28 102 675
10 0 576 19 56 651
R7 11 0 176 5 2 183
4 12 0 47 3 0 50
4U 0 9 2 2 13
Rameno 4 spolu 0 808 29 60 897
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1938 83 172 2193
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 88,3% 3,8% 7,.9% 100,0%
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Tabulka 26 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (3), Qsnio

Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
TGS 2 0 257 ; 4 28
! (Holice) 3 0 33 3 2 38
Rameno 1 spolu 0 290 10 6 306
4 0 12 0 0 12
> MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 56 5 3 64
Rameno 2 spolu 0 68 5 3 76
7 0 43 4 3 50
3 11171385 (R7) 8 0 130 7 6 143
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 173 11 9 193
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 531 26 18 575
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 92,3% 4,5% 3,1% 100,0%
Tabulka 27 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (3), qsn«-r
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
s 2 0 208 : s 219
! (Hotice) 3 0 13 0 0 13
Rameno 1 spolu 0 221 7 4 232
. 4 2 21 2 0 25
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 46 5 3 54
Rameno 2 spolu 2 67 7 3 79
7 0 51 4 3 58
3 111/1385 (R7) 8 0 287 6 6 299
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 338 10 9 357
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 2 626 24 16 668
Podiel vozidiel celkom [%] 0,3% 93,7% 3,6% 2,4% 100,0%

Tabulka 28 Smerovanie dopravy

v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (3), gsnk-p

Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (R7) 2 0 101 6 3 110
3 0 40 1 3 44
Rameno 1 spol 0 141 7 6 154
: 4 0 46 2 4 52
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 14 0 0 14
Rameno 2 spolu 0 60 2 4 66
s : 0 2 z 2 252
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 277 7 2 286
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 478 16 12 506
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 94,5% 3,2% 2,4% 100,0%

Tabulka 29 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (3), qshk-p

Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
q 111/1385 (R7) 2 2 227 6 3 238
3 0 81 1 3 85
Rameno 1 spolu 2 308 7 6 323
A 4 0 68 2 4 74
MC (Retail
) p(ari)a' 5 0 0 0 0 0
6 0 55 0 0 55
Rameno 2 spolu 0 123 2 4 129
IS : 2 152 5 2 57
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 223 5 0 228
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 2 654 14 10 680
Podielvozidiel celkom [%] 0,3% 96,2% 2,1% 1,5% 100,0%
Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej Casti spravy.
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3.3.4 Progndza dopravy pre scenar (4) - 2036 Si

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajSej a popoludnajsej Spickovej hodine v navrhovom stave, 2036 S| - scenar (4), bez
vybudovania rychlostnej cesty R7 v Useku Holice — Mlie€any.

Tabulka 30 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (4), gznk-p

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prad B LV NV+A TNV z
1 0 61 0 3 64
1/63 (BA) 2 0 226 11 5 242
1 3 0 29 0 0 29
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 316 11 8 335
4 0 52 4 0 56
11171385 5 0 125 7 2 134
2 (Holice) 6 0 125 5 4 134
2U 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 302 16 6 324
7 0 80 3 4 87
8 0 225 15 2 242
3 1/63(DS) 9 0 578 14 81 673
3u 0 2 0 2 4
Rameno 3 spolu 0 885 32 89 1006
10 0 318 28 55 401
R7 11 0 49 8 4 61
4 12 0 35 3 0 38
4U 0 13 0 0 13
Rameno 4 spolu 0 415 39 59 513
Pocet vozidiel celkom [voz/h1l 0 1918 98 162 2178
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 88,1% 4,5% 7,4% 100,0%

Tabulka 31 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (4), gznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]

Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV z

1 0 42 4 2 48

2 0 238 6 2 246

1 /63 (BA) 3 0 47 2 0 49

1U 0 0 0 0 0

Rameno 1 spolu 0 327 12 4 343

4 0 55 2 0 57

111/1385 5 0 91 10 5 106

2 (Holice) 6 0 104 3 1 108

2U 0 2 0 0 2

Rameno 2 spolu 0 252 15 6 273

7 0 106 3 4 113

8 0 157 6 0 163

3 1/63 (DS) 9 0 274 22 115 411

3u 0 2 0 0 2

Rameno 3 spolu 0 539 31 119 689

10 0 570 22 66 658

R7 11 0 175 5 2 182

4 12 0 47 3 0 50

4u 0 9 2 2 13

Rameno 4 spolu 0 801 32 70 903

Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1919 90 199 2208
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 86,9% 4,1% 9,0% 100,0% |
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Tabulka 32 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (4), Qsno

Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
TGS 2 0 253 ; 4 204
! (Holice) 3 0 32 3 2 37
Rameno 1 spolu 0 285 10 6 301
4 0 12 0 0 12
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 55 5 3 63
Rameno 2 spolu 0 67 5 3 75
7 0 42 4 3 49
3 11171385 (R7) 8 0 128 7 6 141
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 170 11 9 190
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 522 26 18 566
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 92,2% 4,6% 3,2% 100,0%
Tabulka 33 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (4), qsn«-r
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
TECS 2 0 205 - y 216
! (Hotice) 3 0 13 0 0 13
Rameno 1 spolu 0 218 7 4 229
. 4 2 21 2 0 25
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 45 5 3 53
Rameno 2 spolu 2 66 7 3 78
7 0 50 4 3 57
3 111/1385 (R7) 8 0 283 6 6 295
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 333 10 9 352
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 2 617 24 16 659
Podiel vozidiel celkom [%] 0,3% 93,6% 3,6% 2,4% 100,0%
Tabulka 34 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (4), qshk-p
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 111/1385 (R7) 2 0 99 6 3 108
3 0 40 1 3 44
Rameno 1 spol 0 139 7 6 152
: 4 0 46 2 4 52
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 14 0 0 14
Rameno 2 spolu 0 60 2 4 66
/1385 : 0 28 a 2 208
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 272 8 2 282
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 471 17 12 500
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 94,2% 3,4% 2,4% 100,0%

Tabulka 35 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (4), qshk-p

Rameno Smer D.priid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (R7) 2 2 223 6 3 234
3 0 81 1 3 85
Rameno 1 spol 2 304 7 6 319
f 4 0 68 2 4 74
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 55 0 0 55
Rameno 2 spolu 0 123 2 4 129
T 5 0 125 5 0 154
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 220 5 0 225
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 2 647 14 10 673
Podiel vozidiel celkom [%] 0,3% 96,1% 2,1% 1,5% 100,0%

Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej ¢asti spravy.
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3.3.5 Progndza dopravy pre scenar (5) - 2036 Sl, s R7

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajSej a popoludnajSej SpiCkovej hodine v navrhovom stave, 2036 S| - scenar (5),
s vybudovanim rychlostnej cesty R7 v useku Holice — MlieCany.

Po uvedeni rychlostnej cesty R7 dbjde na ceste 1/63 k poklesu tranzitnej dopravy v smere
Bratislava — Dunajska Streda v priemere 0 72,3 % a sucasne db6jde k uprave distribucie
regionalnej dopravy na zvySnych ramenach okruznej krizovatky.

Tabulka 36 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest /63, R7 a 111/1385 - scenar (5), qzn«o

Intenzita vozidiel [voz/h]

Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV 2
1 0 175 4 5 184

1/63 (BA) 2 0 112 8 3 123

1 3 0 29 0 0 29

1U 0 0 0 0 0

Rameno 1 spolu 0 316 12 8 336

4 0 52 4 0 56

111/1385 5 0 190 7 6 203

2 (Holice) 6 0 60 4 2 66
p11] 0 0 0 0 0

Rameno 2 spolu 0 302 15 8 325

7 0 39 3 3 45

8 0 114 9 2 125

3 HEB(es) 9 0 160 5 23 188

3u 0 2 0 2 4

Rameno 3 spolu 0 315 17 30 362

10 0 100 11 18 129

R7 11 0 90 7 6 103

4 12 0 146 9 0 155

4U 0 13 0 0 13

Rameno 4 spolu 0 349 27 24 400

Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1282 71 70 1423
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 90,1% 5,0% 4,9% 100,0%

Tabulka 37 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (5), gznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV z
1 0 161 6 2 169
2 0 119 4 2 125
1 /63 (BA) 3 0 47 2 0 49
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 327 12 4 343
4 0 55 2 0 57
111/1385 5 0 144 9 7 160
2 (Holice) 6 0 51 3 0 54
2U 0 2 0 0 2
Rameno 2 spoll 0 252 14 7 273
7 0 53 3 3 59
8 0 77 5 0 82
3 1/63 (DS) 9 0 77 8 33 118
3u 0 2 0 0 2
Rameno 3 spolu 0 209 16 36 261
10 0 182 9 22 213
R7 11 0 228 4 4 236
4 12 0 127 4 0 131
4u 0 9 2 2 13
Rameno 4 spolu 0 546 19 28 593
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1334 61 75 1470
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 90,7% 4,1% 5,1% 100,0%

Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na I11/1385 (K2) a krizovatke ciest I11/1385 a MC od RPHO je
totozné ako v scenari (4).

Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej ¢asti spravy.
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3.3.6 Progndza dopravy pre scenar (6) — 2046 Sl, bez R7

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajSej a popoludnajsej Spickovej hodine v navrhovom stave, 2046 S| - scenar (6), bez
vybudovania rychlostnej cesty R7 v Useku Holice — Mlie€any.

Tabulka 38 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (6), gznk-p

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prad B LV NV+A TNV z
1 0 59 0 3 62
1/63 (BA) 2 0 219 13 6 238
1 3 0 28 0 0 28
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 306 13 9 328
4 0 50 5 0 55
11171385 5 0 119 8 2 129
2 (Holice) 6 0 119 6 4 129
2U 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 288 19 6 313
7 0 78 3 4 85
8 0 218 17 2 237
3 1/63(DS) 9 0 561 15 93 669
3u 0 1 0 2 3
Rameno 3 spolu 0 858 35 101 994
10 0 308 32 63 403
R7 11 0 48 9 4 61
4 12 0 34 3 0 37
4u 0 12 0 0 12
Rameno 4 spolu 0 402 44 67 513
Pocet vozidiel celkom [voz/h1l 0 1854 111 183 2148
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 86,3% 5,2% 8,5% 100,0%

Tabulka 39 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (6), gznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]

Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV z

1 0 41 5 2 48

2 0 231 7 2 240

1 /63 (BA) 3 0 46 2 0 48

1U 0 0 0 0 0

Rameno 1 spolu 0 318 14 4 336

4 0 54 2 0 56

111/1385 5 0 87 11 5 103

2 (Holice) 6 0 100 3 1 104

2U 0 1 0 0 1

Rameno 2 spolu 0 242 16 6 264

7 0 104 3 4 111

8 0 152 7 0 159

3 1/63 (DS) 9 0 266 25 131 422

3u 0 1 0 0 1

Rameno 3 spolu 0 523 35 135 693

10 0 553 25 75 653

R7 11 0 171 5 2 178

4 12 0 46 3 0 49

4u 0 8 2 2 12

Rameno 4 spolu 0 778 35 79 892

Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1861 100 224 2185
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 85,2% 4,6% 10,3% 100,0% |
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Tabulka 40 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (6), Qsnio

Intenzita vozidiel [voz/h]

Rameno Smer D.prad z
B LV NV+A TNV
TGS 2 0 27 5 4 254
1 (Holice) 3 0 31 3 2 36
Rameno 1 spolu 0 273 11 6 290
4 0 11 0 0 11
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 52 6 3 61
Rameno 2 spolu 0 63 6 3 72
7 0 40 5 3 48
3 11171385 (R7) 8 0 124 8 6 138
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 164 13 9 186
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 0 500 30 18 548
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 91,2% 5,5% 3,3% 100,0%
Tabulka 41 Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na 111/1385 - scenar (6), qsn«-r
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
TECS 2 0 108 a y 210
! (Hotice) 3 0 12 0 0 12
Rameno 1 spolu 0 210 8 4 222
. 4 1 20 2 0 23
2 MC (CSPL) 5 0 0 0 0 0
6 0 43 6 3 52
Rameno 2 spolu 1 63 8 3 75
7 0 48 5 3 56
3 11171385 (R7) 8 0 274 7 6 287
9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 322 12 9 343
Pocet vozidiel celkom [voz/h1 1 595 28 16 640
Podiel vozidiel celkom [%] 0,2% 93,0% 4,4% 2,5% 100,0%
Tabulka 42 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (6), qshk-p
Rameno Smer D.prid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (R7) 2 0 95 7 3 105
3 0 40 1 3 44
Rameno 1 spol 0 135 8 6 149
: 4 0 46 2 4 52
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 14 0 0 14
Rameno 2 spolu 0 60 2 4 66
s : 0 227 5 2 238
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 261 9 2 272
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 456 19 12 487
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 93,6% 3,9% 2,5% 100,0%

Tabulka 43 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO - scenar (6), gsn«.r

Rameno Smer D.priid Intenzita vozidiel [voz/h] 5
B LV NV+A TNV
1 0 0 0 0 0
1 11171385 (R7) 2 1 212 7 3 223
3 0 81 1 3 85
Rameno 1 spol 1 293 8 6 308
f 4 0 68 2 4 74
) M(:J(a':i;a'l 5 0 0 0 0 0
6 0 55 0 0 55
Rameno 2 spolu 0 123 2 4 129
/1385 5 0 : 2 148
3 (Holice) 9 0 0 0 0 0
Rameno 3 spolu 0 213 6 0 219
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 1 629 16 10 656
Podiel vozidiel celkom [%] 0,2% 95,9% 2,4% 1,5% 100,0%

Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej ¢asti spravy.
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3.3.7 Progndza dopravy pre scenar (7) — 2046 Sl, s R7

V nasledovnych tabulkach je smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v Case
dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine v ndvrhovom stave, 2046 Sl — scenar (7),
s vybudovanim rychlostnej cesty R7 v useku Holice — MlieCany.

Po uvedeni rychlostnej cesty R7 dbjde na ceste 1/63 k poklesu tranzitnej dopravy v smere
Bratislava — Dunajska Streda v priemere 0 72,3 % a sucasne db6jde k uprave distribucie
regionalnej dopravy na zvySnych ramenach okruznej krizovatky.

Tabulka 44 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (7), Qsn«o

. Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prud B LV NV+A TNV 2
1 0 170 5 6 181
1/63 (BA) 2 0 108 9 3 120
1 3 0 28 0 0 28
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 306 14 9 329
4 0 50 5 0 55
111/1385 5 0 182 8 6 196
2 (Holice) 6 0 57 4 2 63
p11] 0 0 0 0 0
Rameno 2 spolu 0 289 17 8 314
7 0 38 3 3 44
8 0 110 10 2 122
3 HEB(es) 9 0 155 6 26 187
3u 0 1 0 2 3
Rameno 3 spolu 0 304 19 33 356
10 0 98 13 21 132
R7 11 0 88 8 6 102
4 12 0 142 10 0 152
4U 0 12 0 0 12
Rameno 4 spolu 0 340 31 27 398
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1239 81 77 1397
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 88,7% 5,8% 5,5% 100,0%

Tabulka 45 Smerovanie dopravy v krizovatke ciest 1/63, R7 a 111/1385 - scenar (7), Qznir

p Intenzita vozidiel [voz/h]
Rameno Smer D.prud B v NV+A TNV z
1 0 156 7 2 165
2 0 115 5 2 122
1 1/63(BA) 3 0 46 2 0 48
1U 0 0 0 0 0
Rameno 1 spolu 0 317 14 4 335
4 0 54 2 0 56
111/1385 5 0 138 10 7 155
2 (Holice) 6 0 49 3 0 52
2U 0 1 0 0 1
Rameno 2 spolu 0 242 15 7 264
7 0 52 3 3 58
8 0 75 6 0 81
3 ISR 9 0 75 9 37 121
3u 0 1 0 0 1
Rameno 3 spolu 0 203 18 40 261
10 0 177 10 25 212
R7 11 0 223 4 4 231
4 12 0 123 5 0 128
4U 0 8 2 2 12
Rameno 4 spolu 0 531 21 31 583
Pocet vozidiel celkom [voz/h] 0 1293 68 82 1443
Podiel vozidiel celkom [%] 0,0% 89,6% 4,7% 5,7% 100,0%

Smerovanie dopravy v napojeni CSPL na I11/1385 (K2) a krizovatke ciest 111/1385 a MC od RPHO je
totozné ako v scenari (4).

Kartogramy dopravného zatazenia su dokladované v prilohovej ¢asti spravy.
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3.4 Progndza dopravného zatazenia pre stanovenie hlukovej zataze

Pre ucCely stanovenia hlukovej zataze boli pre sucasny stav (2025), nulovy stav (2026) a navrhovy
stav (2036) ur¢ené rocné priemerné intenzity dopravy, vypocitané na zaklade koeficientov
variacie dopravnych intenzit dopravy na cestnej sieti SR a profilového prieskumu, samostatne
pre rozliSovanie kategorie skupin vozidiel.

Tieto progndzy boli stanovené pre nasledovné scenare:

(1) Sucasny stav 2025SS

(2) Nulovy stav — bez vybudovania investicie 2026NS

(3) Navrhovy stav — s vybudovanim investicie 20268l

(4) Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, bez vybudovania R7 2036SI bez R7
(5)

5) Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, s vybudovanim R7 2036SI s R7

Kartogramy dopravného zatazenia za 24 h s vyCislenim pre skupiny vozidiel LV a NV (NV+A a TNV)
su dokladované v prilohovej Casti spravy.

4 Posudenie

Pozadovana UKDy méZe byt pre jednotlivé ramend krizovatiek rézna a to v zavislosti od
dopravného vyznamu krizujucich sa ciest, pricom plati, Ze:

- pozadovana UKDy, pre cesty I. triedy - C'

- pozadovana UKDy pre cesty Ill. triedy - E

Dopravnokapacitné posudenie krizovatiek, existujucich aj navrhovanych bolo spracované
softvérom Soft4Cross (KAPOKR a KAPNEKR), ktoré reflektuje aktualne platné predpisy TP 102
[3].

Ciselné oznag&enie ramien vstupujtcich do vypoé&tov bolo oproti TP 102 upravené v stilade

s manualom platnym pre konkrétny program nasledovne:

K1 - Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

1-1/63 (BA) =1-1/63 (BA)
2-111/1385 (Holice) =4 - 111/1385 (Holice)
3-1/63 (DS) =3-1/63 (DS)

4-R7 =2-R7

K2 - Napojenie CSPL na 111/1385
1-111/1385 (Holice) =1-111/1385 (Holice)
2-MC (CSPL) =4-1/63 (DS)
4-111/1385 (R7) =3-111/1385 (R7)

TV zmysle STN 736102 [1] sa na cestach I. triedy, v pripade planovanej vystavby kapacitnej komunikacie
priptsta UKDym = D
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K2 - Krizovatka 111/1385 a MC od RPHO
1-111/1385 (R7) =1-111/1385 (R7)
2-MC (RPHO) =4-MC (RPHO)
1-111/1385 (Holice) =3-111/1385 (Holice)

Vysledky dopravnokapacitného posudenia krizovatiek su spracované v nasledujucich
prehladnych tabulkach v nasledovnych podklapitolach.

4.1 K1 -krizovatka ciest 1/63 s R7 alll/1385

Obrazok 9 Parametre posudzovanej okruznej krizovatky

Tabulka 46 Vysledky dopravnokapacitného postudenia krizovatky ciest 1/63 s R7 a 111/1385

. UKD [-]
Cas/Rameno
Jshk-D Qshk-P
Scenar Typ kr. 1 2 3 4 1 2 3 4
(1) 2025SS Okruzna A A A A B B A B
(2) 2026NS Okruzna A A A A B C A B
(3) 20268l Okruzna A A A B D D A C
(4) 2036SI bez R7 | Okruzna A A A B D E A C
(5) 2036SI s R7 Okruzna A A A A A A A A
(6) 2046SI bez R7 | Okruzna A A A B D E A C
(7) 2046SI s R7 Okruzna A A A A A A A A
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Na zaklade vysledkov dopravnokapacitného posudenia mozno konsStatovat nasledovné:

(A) Vo variante bez realizacie nadvazného Useku rychlostnej cesty R7 Holice — MlieCany bude
vyhovovat dopravnym narokom len do roku 2036. Spustenie Useku rychlostnej cesty R7 Holice
— Mlie€any je naplanované po roku 2034 [10].

V Case popoludnajsej Spickovej hodiny pracuje rameno krizovatky ,,2“ za hranicou svojej
kapacity a UKD = E. Priemerny &as &akania v ramene ,,2 - od R7“ je 54s. Rezerva kapacity vjazdu
je 37j.v./h, Co predstavuje cca 3% z celkovej kapacity krizovatky.

Maximalna dizka kolény v ramene ,,2 - R7¢ je vypoéitana na 188 m, t.j. bude ovplyvnena aj
krizovatka s cestou I11/1390.

Maximalna dizka kolény v ramene ,,4 —111/1385 (Holice) je vypoéitand na 33 m &o by nemalo
vyrazne negativne ovplyvnit vyjazd z CSPL, ktor4 je od okruznej krizovatky vzdialena 34,5 m.
V ¢ase dopoludnajsej Spickovej hodiny bude okruzna krizovatka vyhovujlca aj bez realizacie
rychlostnej cesty R7.

(B) Vo variante s vybudovanim nadvazného useku rychlostnej cesty R7 Holice — Mlie¢any bude
okruzna krizovatka vyhovovat poZzadovanym dopravnym narokom po celé posudzované
obdobie.

Vypodtové formulare pre vSetky scenare dopravného posudzovania su dokladované v prilohovej
Casti spravy.

4.2 K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

V nasledujucej tabulke su uvedené vysledky dopravnokapacitného posudenia existujuceho
napojenia CSPL na cestu I11/1385 pre scendre dopravného posudzovania 1 aZ 7, pri¢om scendre
4 a5 s scenare 6 a7 sutotozné, nakolko realizacia rychlostnej cesty nema vplyv na smerovanie
dopravnych prudov v krizovatke.

Tabulka 47 Vysledky dopravnokapacitného postidenia dopravného napojenia CSPL na
cestu 111/1385

. UKD [-]
Cas/Rameno
Jshk-D shk-p
Scenar Typ kr. 1 2 3 1 2 3
(1) 2025SS Stykova A A A A A A
(2) 2026NS Stykova A A A A A A
(3) 20268l Stykova A A A A A A
(4) 2036SI bez R7 Stykova A A A A A A
(5) 2036SI s R7 Stykova A A A A A A
(6) 2046SI bez R7 Stykova A A A A A A
(7) 2046SI s R7 Stykova A A A A A A
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Na zaklade dopravnokapacitného posudenia mozno konsStatovat, ze existujuce dopravné
napojenie CSPL bude vyhovovat dopravnym narokom poéas celého vyhladového obdobia so
stupfiom UKD = A vo v8etkych ramenéch a to v ¢ase dopoludiiajsej ako aj popoludiiajsej
Spic¢kovej hodiny.

Maximalna dizka kolén na tavom odboé&eni zo smeru od R7 nepresiahne 5 m, ¢o predstavuje
zdrZzanie do 3s a neddjde k ovplyvneniu plynulosti dopravy vyjazde z okruznej krizovatky do
ramena ,4 - 111/1385 (Holice)“.

Vypoctové formuldre pre scenare dopravného posudzovania 1 az 4 a 6 su dokladované
v prilohovej Casti spravy.

4.3 K3 Stykova krizovatka ciest l11/1485 a miestnej cesty k RPHO

V nasledujucej tabulke su uvedené vysledky dopravnokapacitného posudenia navrhovanej
stykovej krizovatky cesty 111/1385 a miestnej cesty k RPHO pre scenare dopravného
posudzovania 3 az 7, pricom scendre 4 a 5 s scenare 6 a 7 sU totozné, nakolko realizacia
rychlostnej cesty nema vplyv na smerovanie dopravnych pradov v krizovatke.

Tabulka 48 Vysledky dopravnokapacitného postuidenia navrhovanej krizovatky ciest 111/1385
a miestnej cesty Kk RPHO

. UKD [-]
Cas/Rameno
Jshk-D shk-p
Scenar Typ kr. 1 2 3 1 2 3
(1) 2025SS - - - - - - -
(2) 2026NS - - - - - - -
(3) 20268l Stykova A A A A A A
(4) 2036SI bez R7 Stykova A A A A A A
(5) 2036SI s R7 Stykova A A A A A A
(6) 2046SI| bez R7 Stykova A A A A A A
(7) 2046Sl s R7 Stykova A A A A A A

Na zaklade dopravnokapacitného posudenia mozno konstatovat, ze navrhovana stykova
krizovatka bude vyhovovat dopravnym narokom poéas celého vyhladového obdobia so
stupfiom UKD = A vo v8etkych ramenéch a to v ¢ase dopoludiiajsej ako aj popoludiiajsej
Spickovej hodiny.

Maximalna dizka kolén na tavom odboé&eni zo smeru od obce Holice nepresiahne 5 m, o
predstavuje zdrzanie do 3s z ¢oho vyplyva, 7e navrhnuta dizka pridavného pruhu pre lavé
odbocene je dostatocna.

Vypoctové formuldre pre scenare dopravného posudzovania 3, 4 a 6 su dokladované v prilohovej
Casti spravy.
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5 Zaver

Dopravnoinzinierske podklady (DIP) sa zaoberaju posudenim vplyvu navrhovanej investicie
Retail park Holice na nadradenu dopravnu siet, Co predstavuje posudenie existujucej okruznej
krizovatky ciest 1/63 s R7 a 111/1385, postdenie eistujliceho napojenia CSPL na cestu 111/1385

a posudenie navrhovanej stykovej krizovatky s cestou [11/1385.

Sucasne budu dopravnoinzinierske podklady sluzit ako podporny podklad pre udelenie vynimky
z technického rieSenia odliSného voci STN 73 6102, ¢&l. ¢l. 14.1.6. Vzajomna vzdialenost
krizovatiek.

Dopravnoinzinierske podklady, 24 hodinové intenzity pre roky 2025, 2026 a 2036, tiez sluzia ako
podklad pre hlukovu Studiu, ktora bude spracovana ako samostatny dokument.

Struktura DIP je spracovana v nasledovnych logickych krokoch:
- analyza sucasného stavu,
- dopravna prognéza,

- posudenie.

Analyza suCasného stavu zahffala identifikaciu dotknutej cestnej siete, spracovanie vysledkov

CSD na dotknutych scitacich Usekoch pre roky 2010 az 2023 [6] a analyzu vykonaného
dopravného prieskumu [5].

Vysledkom analyzy bolo stanovenie Spickovych hodinovych intenzit dopravy gzn« a to pre
dopoludnajsiu Spickovu hodinu gsn.0 @ popoludnajsiu Spickovud hodinu qsni-p.

Dopravna progndza bola spracovana pre vyhladové obdobie 2026, 2036 a 2046. Vyhladovy rok

2026 bol uvazovany ako rok uvedenia investicie do prevadzky. V dopravnej progndze je
uvazované so zamerom Retail park Holice a sic¢asne aj s ostatnymi pldnovanymi prevadzkami —
RPH, etapa 2, prevadzka rychleho ob¢erstvenia.

Posudenie krizovatiek bolo vykonané podla TP 102 [3], STN 736102 [1].

Vzhladom na pripravu vystavby rychlostnej cesty R7 v Useku Mliec¢any — Dolny Bar, sU dopravna
progndza a nasledne posudenie krizovatiek spracované vo viacerych scenaroch a to

nasledovne:

1) Sucasny stav 2025SS
2) Nulovy stav — bez vybudovania investicie 2026NS
3) Navrhovy stav — s vybudovanim investicie 20268l

Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, bez vybudovania R7 2036SI| bez R7
5

6) Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, bez vybudovania R7 2046SI bez R7

Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, s vybudovanim R7 2036Sl s R7

(

(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

7) Navrhovy stav — s vybudovanim investicie, s vybudovanim R7 2046SI s R7
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Z dopravnokapacitného kapacitného posiudenia navrhovanej stykovej krizovatky vyplyva, ze
tato bude vyhovovat prognézovanym dopravnym narokom po celé posudzované obdobie.
Sucasne je mozné konstatovat, Ze generovana doprava od navrhovanej investicie Retail
park Holice nebude negativne ovplyviiovat existujlce krizovatky a napojenie (CSPL) na
ceste 111/1385 a nebude mat vyrazne negativny vplyv na plynulost dopravy na ceste 111/1385.

V scenaroch bez vybudovania rychlostnej cesty R7 v Useku Holice - MlieCany nebude existujuca
okruzna krizovatka vyhovovat predpokladanym dopravnym narokom len do roku 2036, ¢o je 10
rokov po uvedeni investicie do prevadzky. Uroveri kvality dopravy dosiahne v ase popoludiiajsej

Spickovej hodiny stupen E s rezervou kapacity na Urovni 3% kapacity vjazdu.

V scenaroch s vybudovanim rychlostnej cesty R7 v iiseku Holice - Mlie¢any bude

navrhovana okruzna krizovatka vyhovovat pocas celého navrhového obdobia a to
s dostatoénymi rezervami.

Vypracoval: Ing. Marian Kovacik

Miesto, datum V Bratislave, december 2025
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Prilohova cast
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Zoznam priloh

Dopravny prieskum

Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 1, Rok 2025, DopoludnajsSia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 1, Rok 2025, Popoludnajsia $pi¢kova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 2, Rok 2026, Dopoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 2, Rok 2026, Popoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 3, Rok 2026, Dopoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 3, Rok 2026, Popoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 4, Rok 2036, DopoludnajsSia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 4, Rok 2036, Popoludnajsia Spi¢kova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 5, Rok 2036 s R7, Dopoludnajsia Spi¢kova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 5, Rok 2036 s R7, PopoludriajSia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 6, Rok 2046, Dopoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 6, Rok 2046, Popoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 7, Rok 2046 s R7, Dopoludnajsia Spickova hodina
Kartogramy dopravného zatazenia — Scenar 7, Rok 2046 s R7, PopoludniajSia Spickova hodina
Vypod&tové formuldre — Scenar 1, Rok 2025, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 1, Rok 2025, Popoludnajsia Spi¢kova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 2, Rok 2026, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypoctové formulare — Scenar 2, Rok 2026, Popoludnajsia Spickova hodina

Vypoctové formulare — Scenar 3, Rok 2026, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypoctové formulare — Scenar 3, Rok 2026, Popoludnajsia Spickova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 4, Rok 2036, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 4, Rok 2036, Popoludnajsia Spi¢kova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 5, Rok 2036 s R7, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 5, Rok 2036 s R7, Popoludnajsia Spickova hodina

Vypoctové formulare — Scenar 6, Rok 2046, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypoctové formulare — Scenar 6, Rok 2046, Popoludnajsia Spickova hodina

Vypoctové formulare — Scenar 7, Rok 2046 s R7, Dopoludnajsia Spickova hodina

Vypodtové formuldre — Scenar 7, Rok 2046 s R7, Popoludnajsia Spickova hodina

Kartogram dopravného zatazenia — Scenar 1, RPDI 2025

Kartogram dopravného zatazenia — Scenar 3, RPDI 2026

Kartogram dopravného zatazenia — Scenar 4, RPDI 2036

Kartogram dopravného zatazenia — Scenar 5, RPDI 2036 s R7
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Dopravny prieskum cestnej dopravy
Retail park Holice

04.2025

DOPRAVNY PRIESKUM CESTNEJ DOPRAVY

1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Nazov ulohy

Nazov Casti

Stupen dokumentacie
Miesto ulohy

Zadané ulohy

1.2 OBJEDNAVATEL
Objednavatel

1.3 SPRACOVATEL

ICO
Zodpovedny riesitel

1.4 DATUM SPRACOVANIA

Vykonanie prieskumov

Spracovanie elaboratu

Spbsob vykonania prieskumu

Pocet pouzitych ASD

Retail park Holice
Dopravny prieskum

Dokumentacia prieskumov
Dopravny prieskum cestnej dopravy

Holice, okres Dun.Streda, Trnavsky kraj

Zabezpecenie smerového krizovatkového prieskumu (SKP) a
profilového dopravného prieskumu (PP) zameraného na zistenie
SpiCkovej intenzity dopravy, intenzity a smerovania dopravnych
prudov v sledovanom ¢asovom useku v krizovatke ciest 1/63 —
[11/1385 — R7 a 111/1385 — vjazd CSPL

K&K Project s.r.o.
Karadzi¢ova 4, 811 07 Bratislava

PAULOS-DLS s.r.o.

929 01 Dunajska Streda, Zelena ulica 1193/48
43 852742

Ing. Pavol Sebok - 4797 * A2

AUTORIZOVANY STAVEBNY INZINIER SKSI PRE KATEGORIU A2 — DOPRAVNE STAVBY

09.04.2025 v ¢ase 06:00h — 18:00h / streda SKP
09.04.2025 v ¢ase 00:00h — 23:59h / streda PP 24h

04.2025
Zariadenim na automatizované scitanie dopravy
(ASD MIOVISION Scout Plus SKP (640)
a MIOVISION Scout PP (E2V))

2ks — foto osadenia na konci textovej Casti

POUOLOS DL
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 2
Retail park Holice 04.2025

2. UCEL SMEROVEHO KRIZOVATKOVEHO PRIESKUMU

Ugelom profilového dopravného prieskumu bolo zistit pohyb a smerovanie dopravnych pradov
cestnych vozidiel v extravilane obce Holice, v existujucej krizovatke ciest /63 — [11/1385 — R7
a l11/1385 — vjazd CSPL, ktoré posluzia pre dalSie spracovanie dopravnoinzinierskych podkladov.

Prieskum bol realizovany automatizovanym scitanim dopravy (ASD) MIOVISION SCOUT (Plus),
ktory vyhodnocuje kamerovy zaznam s editovanim nasledovnych dat:

- Priestorové usporiadanie krizovatky

- Vjazd do sledovaného profilu cesty

- Smer prejazdu vozidla

- Kategoriu vozidla

Okrem tychto dat sa sledovali:
- VSeobecné vplyvy na dopravu

Holice, okres Dun.Streda

KM 37,140 c.I/63 2

12h SKP krizovatky

ciest 1/63-111/1385-R7
lon/lat: 17.48826 / 48.00067

24h Profilovy pneskum ‘%

km 37,193 c.1/63
lon/lat: 17. 48937 148 000

KM002

12h SKP krlzb!at
ciest I11/1385-CSHL

Obr.1.2 Mapa r/eseneho dopravneho prleskumu na ceste 111/1385 (vyrez z mapy CDB)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 3
Retail park Holice 04.2025

3. ZAKLADNY POPIS RIESENYCH KRIZOVATIEK A USEKOV CIEST

Km 37,193 cesty 1/63 (usek 81500) je extravilanovy smerovo nerozdeleny Usek cesty 1/63 s dvoma
jazdnymi pruhmi.

Smerovanie je delené:

Smer S1 — smer Dunajska Streda (smer stani¢enia) — smer vychod

Smer S2 — smer Bratislava (smer proti stani¢eniu) — smer zapad

Krizovatka ciest 1/63 — 111/1385 — R7 je mala neriadena okruzna krizovatka s vetvou na priame
pravé odbocenie (BY-PASS*) v smere Dunajska Streda — R7, s vyznacenym priechodom pre pesich
na ramene 1.

Ramena (vjazdy) do krizovatky:

Rameno 1 — ¢.1/63 od Bratislava

Rameno 2 — c.I11/1385 od Holice

Rameno 3 — ¢.1/63 od Dun.Streda

Rameno 4 — od R7

Pozn.: * BY-PASS sa vyhodnocuje samostatne profilovym prieskumom 12h

Krizovatka ciest 11/1385 — vjazd CSPL je uroviiové neriadené stykové napojenie CSPL,
s vyznaenym priechodom pre pesich na ramene 1.

Ramena (vjazdy) do krizovatky:

Rameno 1 — ¢.111/1385 od Holice

Rameno 2 — od CSPL

Rameno 3 — c.ll1/1385 od R7

4. VYSLEDKY PRIESKUMOV

Vyhodnocovanie videozaznamu z ASD bolo realizované v 15 minutovych intervaloch.

Z dat za jednotlivé krizovatky boli ur€ené dopravné prudy vozidiel v priestore krizovatky za 12 hodin
a z nich boli identifikované doobednajsie, obednajsie a poobednajSie Spickové hodiny pre kategorie
vozidiel v ¢leneni:

e [ahké vozidla bez motocyklov LV (OV+DV+QOVP),
¢ nakladné vozidla NV,

e tazké nakladné vozidla TNV,

o autobusy A,

e motocykle M,

e cyklisti B,

e peSsi prieCne cez vozovku ciest.

Kategorizacia vozidiel podrla ich dizkovych parametrov systémom MIOVISION:

M — motocykle dvoj alebo trojkolesové s dizkou 0,96 — 2,32m

LV — osobné motorové vozidla a malé dodavky do 3,5t s dizkou 3,9 — 6,84m (aj s malym privesnym
vozikom).

NV — nakladné vozidla nad 3,5t bez privesu alebo navesu s dizkou 6,17 — 10,50m

TNV — nakladné vozidla nad 3,5t s privesom alebo navesom diiky 9,51 — 23,65m

A — autobusy s dizkou nad 9,51m
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Dopravny prieskum cestnej dopravy

Retail park Holice

04.2025

kum 24h v 37,193 cesty 1/63

09.04.2025

y pries

”
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Dopravny prieskum cestnej dopravy

Retail park Holice

5
04.2025
Smer Smer S1 (Dun.Streda) Smer S2 (Bratislava)
Orientdcia smer vychod smer zdpad
Cas priamo Spolu priamo Spolu Celkom
00:00 - 00:15 10 10| 5| E 15}
00:15 - 00:30 12) 12| 13 13| 25|
00:30 - 00:45 11] 11 14] 14} 25|
00:45 - 01:00 10| 10| 10| 10| 20]
01:00- 01:15 11] 11 10 10) 21
01:15 - 01:30 15 15| 11 11 26}
01:30- 01:45 8| g| 7 7 15}
01:45 - 02:00 5| 5| 8 8 13}
02:00 - 02:15 9 9 13 13| 22|
02:15 - 02:30 10 10| 6 6} 16}
02:30 - 02:45 11 1" 13| 13| 24
02:45 - 03:00 7 7 16 16| 23]
03:00- 03:15 10 10| 23] 23| 33
03:15 - 03:30 16| 16| 26| 26| 42|
03:30- 03:45 11] 11 19 19| 30}
03:45 - 04:00 9 9 25| 25| 34)
04:00 - 04:15 17 17] 52| 52| 69|
04:15 - 04:30 17 17] 57 57| 74]
04:30 - 04:45 9| 9 76 76} 85
04:45 - 05:00 19 19| 83| 83| 102
05:00 - 05:15 31 31 112 112 143
05:15 - 05:30 32| 32 123 123 155
05:30 - 05:45 54 54 146 146 200
05:45 - 06:00 54] 54] 129 129 183
06:00 - 06:15 70) 70 189 189 259
06:15 - 06:30 93| 93| 270 270 363
06:30 - 06:45 127] 127 258| 258| 385
06:45 - 07:00 148 148| 250 250 398
07:00 - 07:15 148| 148 232 232] 380
07:15 - 07:30 161 161 227| 227| 388
07:30- 07:45 189 189 267| 267| 456}
07:45 - 08:00 181 181 239 239 420
08:00 - 08:15 150 150 257 257] 407
08:15 - 08:30 143] 143 202] 202] 345|
08:30 - 08:45 165 165 211 211 376}
08:45 - 09:00 136 136 167| 167| 303]
09:00 - 09:15 156 156 157 157 313]
09:15 - 09:30 119 119 141 141 260}
09:30 - 09:45 132] 132 139 139 271
09:45 - 10:00 98| 98| 177, 177] 275
10:00 - 10:15 119| 119 133] 133 252
10:15 - 10:30 136 136 137 137 273]
10:30 - 10:45 150 150 137 137] 287
10:45 - 11:00 129| 129 149 149 278
11:00 - 11:15 149) 149 140 140 289
11:15- 11:30 144 144 138 138 282
11:30- 11:45 142| 142] 131 131 273
11:45 - 12:00 160) 160 147 147 307}
12:00 - 12:15 133 133] 133 133 266
12:15- 12:30 165| 165 149 149 314]
12:30- 12:45 141 141 138 138 279
12:45 - 13:00 170) 170 153 153 323]
13:00 - 13:15 159 159 150 150 309
13:15- 13:30 155 155 150| 150] 305
13:30- 13:45 154] 154 168| 168| 322
13:45 - 14:00 165| 165 148 148 313
14:00 - 14:15 150 150 128 128 278
14:15 - 14:30 193] 193 176 176| 369)
14:30 - 14:45 191 191 138 138 329)
14:45 - 15:00 216 216 166 166 382
15:00 - 15:15 207| 207] 156 156 363
15:15 - 15:30 220 220| 178 178 398
15:30 - 15:45 242 242] 163 163 405
15:45 - 16:00 258| 258 167 167 425
16:00 - 16:15 239 239 175 175 414]
16:15 - 16:30 225| 225 165 165 390}
16:30 - 16:45 242 242 158 158 400}
16:45 - 17:00 191 191 158 158 349
17:00 - 17:15 201 201 151 151 352]
17:15 - 17:30 208 208 147 147 355|
17:30- 17:45 199 199 116 116 315
17:45 - 18:00 166| 166 128 128 294]
18:00 - 18:15 179 179 112 112 291
18:15 - 18:30 138 138| 135 135 273
18:30 - 18:45 141 141 93 93 234]
18:45 - 19:00 146| 146 90 90 236
19:00 - 19:15 115| 115 83| 83| 198
19:15 - 19:30 113] 113 72 72 185
19:30 - 19:45 91 91 77 77 168
19:45 - 20:00 102| 102 79| 79| 181
20:00 - 20:15 74] 74] 60 60 134]
20:15 - 20:30 82| 82| 62 62 144
20:30 - 20:45 82 82| 45| 45| 127
20:45 - 21:00 61 61 56| 56| 117
21:00 - 21:15 50) 50 43 43 93]
21:15 - 21:30 44| 44| 40) 40) 84)
21:30 - 21:45 51 51 35| 35| 86}
21:45 - 22:00 31 31 15| 15 46}
22:00 - 22:15 34 34 32 32 66
22:15 - 22:30 29 29| 24| 24| 53]
22:30 - 22:45 41 41 32| 32| 73]
22:45 - 23:00 44| 44| 10 10 54
23:00 - 23:15 31 31 19 19 50}
23:15 - 23:30 25 25| 11 11 36}
23:30- 23:45 1| 18| 10, 10, 28]
23:45 - 23:59 20| 20] 15| 15| 35
Spolu sk.voz. 10075 10075 10401 10401 20476
% pomer na smer 100,0% 100,0%|
% celkovy pomer 49,2% 49,2% 50,8%| 50,8%|
10| 10| 1 1 21
% M 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%)| 0,1%)
Osobné a ahké vozidla Q 8382 8382 8518 8518 16900
% LV (OV+DV+OVP) 83,2% 83,2% 81,9% 81,9% 82,5%|
4 é NA 356 356 343 343 699
% NV 3,5% 3,5%) 3,3% 3,3%) 3,4%)
Tazké na é TNA 1270| 1270 1471 1471 2741
% TNV 12,6% 12,6%) 14,1% 14,1%| 13,4%)
BUS 56} 56| 58] 58] 114
% A 0,6% 0,6% 0,6% 0,6%) 0,6%)
Cyklisti na ceste 1] 1 0 1
% B 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%) 0,0%)

Tab.1.1. Celkové udaje v profile za obdobie 24h (sk.voz/24h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 6
Retail park Holice 04.2025

—Smer 51

skutocné vozidla

—mer 52

200 e Gl

Graf 1.2. Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 00:00h do 23:59h v profile podla smerov (sk.voz/h)

Celkova intenzita vozidiel za sledované Casové obdobie od 00:00h do 23:59h je 20.476

sk.voz/24hod.
g o
S 10401 S
[rapes: JEgT.]
38
=2 — — Tw
[Ty ]
gz £
S 10075 =

Obr. 2.1 Kartogram za obdobie 00:00h — 23:59h (sk.voz/24h).

Na zaklade analyzy bola zistena doobedrajSia hodinova Spi¢ka v ¢ase medzi 07:15 — 08:15h
s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na urovni 1.671 sk.voz/$.h.

(I -
- I

Obr. 2.2. Kartogram za obdobie 07:15 — 08:15h - doobednajsia Spickova hodina (sk.voz/3.h).

In: 990

Out: 990
Total: 1671

E

W
Total: 1671

In: 681

Out: 681
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 7
Retail park Holice 04.2025

Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsSia hodinova Spicka v ¢ase medzi 15:15h — 16:15h
s celkovym poctom prejazdu vozidiel na urovni 1.642 sk.voz/S.h.

683

Out: 683
In: 683

W
Total: 1642

In: 959
Total: 1642

959

Out: 959

Obr.2.3. Kartogram za obdobie 15:15 — 16:15h - poobednajsia Spickova hodina (sk.voz/3.h).

Smer Smer S1 (Dun.Streda) Smer S2 (Bratislava)

Orientécia smer vychod smer zapad

Cas priamo Spolu priamo Spolu Celkom
2025-04-09 07:15:00 161 161 227 227 388
2025-04-09 07:30:00 189 189 267 267 456
2025-04-09 07:45:00 181 181 239 239 420
2025-04-09 08:00:00 150 150 257 257 407
Spolu sk.voz. 681 681 990 990 1671
% pomer na smer 100,0% 100,0%

% celkovy pomer 40,8% 40,8% 59,2% 59,2%
Spi¢k.hod (07:15 - 08:15) 0,901 0,901 0,927 0,927 0,916
Motocykle 0 0 1 1 1
% M 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1%
Osobné lahké vozidla OA 591 591 887 887 1478
% LV (OV+DV+OVP) 86,8% 86,8% 89,6% 89,6%| 88,5%
Nakladné NA 28 28 21 21 49
% NV 4,1% 4,1% 2,1% 2,1% 2,9%
Tazké nakladné TNA 59 59 73 73 132
% TNV 8,7% 8,7% 7,4% 7,4% 7,9%
Autobusy BUS 3 3 8 8 11
% A 0,4% 0,4% 0,8% 0,8% 0,7%
Cyklisti na ceste 0 0 0 0 0
%B 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Tab.1.2. Udaje profilu— doobedriajsia $pickové hodina (sk.voz/3.h)

Smer Smer S1 (Dun.Streda) Smer S2 (Bratislava)

Orientacia smer vychod smer zapad

Cas priamo Spolu priamo Spolu Celkom
2025-04-09 15:15:00 220 220 178 178 398
2025-04-09 15:30:00 242 242 163 163 405
2025-04-09 15:45:00 258 258 167 167 425
2025-04-09 16:00:00 239 239 175 175 414
Spolu sk.voz. 959 959 683 683 1642
% pomer na smer 100,0% 100,0%

% celkovy pomer 58,4% 58,4% 41,6% 41,6%
Spick.hod (15:15 - 16:15) 0,929 0,929 0,959 0,959 0,966
Motocykle 0 0 1 1 1
% M 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1%
Osobné l'ahké vozidla OA 882 882 555 555 1437
% LV (OV+DV+OVP) 92,0% 92,0% 81,3% 81,3%| 87,5%
Nakladné NA 12 12 15 15 27
% NV 1,3% 1,3% 2,2% 2,2% 1,6%
Tazké nakladné TNA 56 56 108 108 164
% TNV 5,8% 5,8% 15,8% 15,8%| 10,0%
Autobusy BUS 9 9 4 4 13
% A 0,9% 0,9% 0,6% 0,6% 0,8%
Cyklisti na ceste 0 0 0 0 0
% B 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Tab.1.3. Udaje profilu— poobedriajsia $pickové hodina (sk.voz/3.h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy
Retail park Holice

Smerovy krizovatkovy prieskum krizovatky 1/63 — 111/1385 — R7; 09.04.2025
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Graf 2.1. Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke (sk.voz/h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 10
Retail park Holice 04.2025

Priebeh intenzit podla vstupnych ramien

INTENZITA (SK.VOZ)

g g g g H

CAS
—Rameno 1 —Rameno2 ——Rameno3 —Rameno4 -—Celkom

Graf 2.2. Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke podla smerov (sk.voz/h)

Celkova intenzita vozidiel za sledované Casové obdobie od 06:00h do 18.00h je 13.552
sk.voz/12hod.
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Obr. 3.1 Kartogram za obdobie 06:00h — 18:00h (sk.voz/12h).
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 11
Retail park Holice 04.2025

Na zaklade analyzy bola zistena doobednajSia hodinova Spicka v €éase medzi 07:00 — 08:00h
s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na urovni 1.354 sk.voz/$.h.
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Obr. 3.2. Kartogram za obdobie 07:00 — 08:00h - doobedniajSia Spickova hodina (sk.voz/3.h).

Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsia hodinova Spi¢ka v éase medzi 15:30h — 16:30h
s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na urovni 1.581 sk.voz/S.h.
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Obr.3.3. Kartogram za obdobie 15:30h — 16:30h - poobedniajSia Spickova hodina (sk.voz/$.h).
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Dopravny prieskum cestnej dopravy

12

Retail park Holice 04.2025
Smer od 1-1/63 od Bratislava 2 - 111/1385 od Holice 3-1/63 od Dun.Streda 4 -od R7
orienticia 1-2]1-3[1-4]1-1 2-3[2-4]2-1]2-2] 3-4[3-1[3-2[3-3 4-1[4-2]4-3[4-4
Cas doprava [priamo |dofava |U-turn  |Spolu |doprava priamo dofava U-turn Spolu |doprava |priamo [dofava [U-turn [Spolu |doprava |priamo [dolava [U-turn [Spolu [Celkom
2025-04-09 07:00:00 4 54 16} 0 74 27I 32 15 0 74 1 4 15 0 57| 4 10j 81 1] 96| 301
2025-04-09 07:15:00 3) 55} 20| 0 78] 35 24 7 0 66] 2 57 18 1 78 9) 11 78] 6) 104] 326
2025-04-09 07:30:00 2) 64 15) 0 81 31 28| 11 0 70 0 69) 20 0 89 14] 10j 112 1 137] 377]
2025-04-09 07:45:00 5 63 11 0 79) 21 21 9| 0 51 0 68 14 1 83) 9 1) 11) 4 1371 350
Spolu sk.voz. 14] 236 62| 0 312 114 105) 42 0 261 3| 235 67| 2 307] 36| 23] 383 12] 474 1354]
% pomer na smer 45%|  756%  199%  0,0% 43,7%| 40,2%| 16,1%|  0,0%) 1,0%| 76,5%| 21,8%|  0,7% 76%  91%| 808%|  25%
% celkovy pomer 1,0%|  17,4%) 4,6% 0,0%| 23,0%| 84%| 7.8% 31%| 0,0%| 19,3%| 02%| 174%| 49%| 01%| 22,7% 2,7% 32%|  283% 0,9%| 35,0%
Spick.hod (07:00 - 08:00) 07 0922 0775 o[ 0,963 0814 0,82 0,7, 0 0882 0375 0851 0,838 0,5 0,862, 0,643  0489%| 0,855 05| 0,865 0,898
Motocykl 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1
%M 00% 00w 00w oo 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 04% 00% 00% 03% oo%| oo oo oo 00% 01%
Osobné a fahké vozidla OA 14 223 60) 0 297 109 101 39) 0 249 3| 221 64 1 289 34 37, 314 12] 397] 1232
% LV (OV+DV+OVP) 100,0%|  94,5%|  96,8% 0,0%| 952%| 956%| 96,2%| 929%| 0,0%| 954%| 100,0%| 94,0%| 955%| 50,0%| 94,1%| 944%| 86,0%| 82,0%| 100,0%| 83,8%| 91,0%|
a é NA 0f 6 0f 0f 6] 3| 2 2) 0 7] 0] 9) 0] 1) 9| 2 4] 21 0] 27| 49
% NV o0 25%  o0%| 00w 19%  26% 1,9% 48% 00% 27% 00% 38% 00% 00% 29% se%| 93%| 55%  o0%] 57%  3,6%
Tazké 6 TNA 0 4 ) 0 6] 2 0 0 0 2 0 1 2 1 4 0 fl 46| 0 47} 59
% TNV 0,0% 1,7% 3,2% 0,0% 1,9%] 1,8%| 0,0%| 0,0%| 0,0%| 08% 00% 04% 3,0% 50,0% 1,3%) 0,0% 23%|  12,0% 0,0%|  9,9%|  4,4%)
Autobusy BUS 0 3) 0 0 3 0 2 1 0 3 ) 3| 1 0] 4 0f 1 2 0f 3 13|
%A 00%  13%  o0w| oo 10%  00% 19%  24% 00% 11%  00% 13% 15% 00%] 13% oow| 23% osu] oo 06% 1,0%
Cyklisti na ceste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
%B 0,0% 0,0% 0,0% 00%| 0,0% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%|  0,0%  0,0%|
Tab.2.2. Udaje krizovatky— doobedriajSia $pickova hodina (sk.voz/$.h)
Smer od 1-1/63 od Bratislava 2 - 111/1385 od Holice 3-1/63 od Dun.Streda 4-o0dR7
orienticia 1-2[1-3[1-4]1-1 2-3]2-4]2-1]2-2] 3-4]3-1[3-2[3-3 4-1[4-2]4-3]4-4
Cas doprava |priamo |dolava |U-turn  [Spolu |doprava priamo dofava U-turn Spolu |doprava |priamo |dofava [U-turn |Spolu |doprava [priamo |dolava |U-turn [Spolu [Celkom
2025-04-09 15:30:00 8 73 1) 0 93] 18| 21 8| 0 47 0 43 21 0 64 ) 40 158 5| 205 409
2025-04-09 15:45:00 5 68 10 0 84 29 17| 6| 1 53) 0 39) 22 1 62 4 39 174 5| 222 42
2025-04-09 16:00:00 4 54 10 0 68| 15| 22 9 0 4§ 2 Pl 22 0 65| 2 33 136, o 189 368
2025-04-09 16:15:00 5 46 13 0 64 18| 15 9 0 42 0 37 19 0 56 2) 30 169 of 221 383
Spolu sk.voz. 23 241 45 of 309 80 75 32 1 188 2| 160 84 1| 247 48 142 637 0] 837 1581
% pomer na smer 74%|  780%  146%  0,0% 42,6%| 39,9%| 17,0%|  0,5%) 0,8%| 64,8%| 34,0% 04% 5% 17,06 761 1%
9% celkovy pomer 15%] 1529  28%]  00%| 195%| 51%| 47%| 20%| 041%| 119% 01%| 101%| 53%| 01%| 156%| 30%| 904 403%] o6 52,9%)
Spick.hod (15:30 - 16:30) 0,719] 0825  0,865] 0o 0831 0,69 0,852 0,889 0,25 0,887 0,25 0,93 0,955 0,25 095 0545 0,888 0915 05( 0,943 0,939
Motocykl 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
%M 0,0% 0,0% 0,0% 00%| 00% 00% 00% 31%| 00%| 05% 00% 00% 00% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%|  0,0%|  0,1%|
Osobné a f'ahké vozidla OA 22| 235 4] 0 298| 79 67| 30 1 177] 2 155) 81 1 239 46) 140 564 8 758, 1472
% LV (OV+DV+OVP) 957%| 97,5%| 9L,1% 0,0%| 96,4%| 98,8%| 89,3%| 93,8%| 100,0%| 94,1%| 100,0%| 96,9%| 96,4%| 100,0%| 96,8%| 958%| 98,6%| 88,5%| 80,0%| 90,6%| 93,1%|
Nakladné NA 1 0 3 0 4 0 4 1 0 5| 0 3| 0 0 3| 1 1 14 1 17} 29)
% NV 43%  o0u] 67  00%|  13%  00% 53% 3% 00% 27% 00%] 1,9% 00% 00% 1,2% 2% o7 224 100% 20% 1,8%|
Tazké é TNA 0 1 1 0 2 0 2 0 0 2 0 0 2 0 2 0 0 55 1 56| 62
% TNV 0,0% 0,4% 2,2% 00%| 06% 00% 27%| 00% 00% 11%| 00%| 00%| 24%| 0,0%| 0,8%| 0,0% 0,0% 86%| 100%| 6,7%| 3,9%)
Autobusy BUS 0 5) 0 0 5] 1 2 1) 1) 3 1) 2 1 1) 3 1 1 4] 0f 6] 17|
%A 0,0% 2,1% 0,0% 0,0% 1,6%] 1,3%| 2,7%| 0,0%| 0,0% 1,6% 0,0% 1,3%! 1,2%|  0,0% 1,2%) 2,1% 0,7% 0,6% 0,0%| 0,7% 1,1%)
Cyklisti na ceste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
%B 0,0% 0,0% 0,0% 00%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%|  0,0%  0,0%)

Tab.2.3. Udaje krizovatky— poobedriajsia $pickova hodina (sk.voz/3.h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 13
Retail park Holice 04.2025

Profilovy prieskum 12h BY-PASS krizovatky 1/63 - 111/1385 - R7; 09.04.2025
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Graf 3. Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v profile (sk.voz/h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 14

Retail park Holice 04.2025
Smer Smer 3 -4 (DS-R7)
Orientacia smer k R7
Cas priamo Spolu Celkom
06:00 - 06:15 143 143 143
06:15 - 06:30 193 193 193
06:30 - 06:45 173 173 173
06:45 - 07:00 177 177 177
07:00- 07:15 164 164 164
07:15- 07:30 153 153 153
07:30- 07:45 180 180 180
07:45 - 08:00 151 151 151
08:00 - 08:15 199 199 199
08:15 - 08:30 144 144 144
08:30 - 08:45 148 148 148
08:45 - 09:00 114 114 114
09:00 - 09:15 101 101 101
09:15- 09:30 101 101 101
09:30 - 09:45 76 76 76
09:45 - 10:00 108 108 108
10:00 - 10:15 90 90 90
10:15 - 10:30 87 87| 87|
10:30 - 10:45 92 92 92
10:45 - 11:00 99 99 99
11:00- 11:15 94 94 94
11:15- 11:30 96 96 96
11:30- 11:45 79 79 79
11:45- 12:00 89 89 89
12:00 - 12:15 84 84 84
12:15- 12:30 96 96 96|
12:30 - 12:45 96 96| 96|
12:45 - 13:00 95 95| 95|
13:00 - 13:15 96 96 96|
13:15- 13:30 103 103 103
13:30 - 13:45 104 104 104
13:45 - 14:00 93 93| 93|
14:00 - 14:15 84 84 84
14:15 - 14:30 124 124 124
14:30 - 14:45 74 74 74
14:45 - 15:00 109 109 109
15:00 - 15:15 82 82 82
15:15 - 15:30 106 106 106
15:30 - 15:45 86 86 86
15:45 - 16:00 94 94 94
16:00 - 16:15 107 107 107
16:15 - 16:30 96 96 96
16:30 - 16:45 85 85| 85|
16:45 - 17:00 90 90 90
17:00 - 17:15 90 90 90
17:15-17:30 84 84 84
17:30- 17:45 67 67| 67|
17:45 - 18:00 71 71 71
Spolu sk.voz. 5267 5267 5267
% pomer na smer 100,0%
% celkovy pomer 100,0% 100,0%
Motocykle 2 2 2
% M 0,0% 0,0% 0,0%
Osobné a Fahké vozidla O 4065 4065 4065
% LV (OV+DV+0OVP) 77,2% 77,2% 77,2%
Nakladné NA 195 195 195
% NV 3,7% 3,7% 3,7%
Tazké nakladné TNA 994 994 994
% TNV 18,9% 18,9% 18,9%
Autobusy BUS 11 11 11
% A 0,2% 0,2% 0,2%
Cyklisti na ceste 0 0 0
% B 0,0% 0,0% 0,0%

Tab.3.1. Celkové udaje v profile za obdobie 12h (sk.voz/12h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 15
Retail park Holice 04.2025

Celkova intenzita vozidiel za sledované Casové obdobie od 06:00h do 18:00h je 5.267
sk.voz/12hod.

N

Total: 5267
In: 0 Qut: 5267

Out: 0 In: 5267
Total: 5267

S
Obr. 4.1 Kartogram za obdobie 06:00h — 18:00h (sk.voz/12h).

Na zaklade analyzy bola zistena doobedrajSia hodinova Spi¢ka v ¢ase medzi 06:15 — 07:15h
s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na urovni 707 sk.voz/$.h.

N

Total: 707
In: 0 Out: 707

~
o
~

Out: 0 In: 707
Total: 707
S

Obr. 4.2. Kartogram za obdobie 06:15 — 07:15h - doobedriajsia $pickova hodina (sk.voz/s.h).
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 16
Retail park Holice 04.2025

Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsSia hodinova Spicka v éase medzi 13:30h — 14:30h
s celkovym poctom prejazdu vozidiel na urovni 405 sk.voz/S$.h.

N

Total: 405
In: 0 Out: 405

405

Out: 0 In: 405
Total: 405

S
Obr.4.3. Kartogram za obdobie 13:30 — 14:30h - poobedriajSia $pickova hodina (sk.voz/3.h).

Smer smer k R7

Orientdcia smer juh

Cas priamo Spolu Celkom
2025-04-09 06:15:00 193 193 193
2025-04-09 06:30:00 173 173 173
2025-04-09 06:45:00 177 177 177
2025-04-09 07:00:00 164 164 164
Spolu sk.voz. 707 707 707
% pomer na smer 100,0%

% celkovy pomer 100,0% 100,0%
Spick.hod (06:15-07:15) 0,916 0,916 0,916
Motocykle 0 0 0
% M 0,0% 0,0% 0,0%
Osobné Fahké vozidla OA 613 613 613
% LV (OV+DV+OVP) 86,7% 86,7%| 86,7%
Nakladné NA 17 17 17
% NV 2,4% 2,4% 2,4%
Tazké nakladné TNA 77 77 77
% TNV 10,9% 10,9%| 10,9%
Autobusy BUS 0 0 0
% A 0,0% 0,0% 0,0%
Cyklisti na ceste 0 0 0
% B 0,0% 0,0% 0,0%

Tab.3.2. Udaje profilu— doobedriajsia $pickové hodina (sk.voz/5.h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 17

Retail park Holice 04.2025
Smer smer k R7
Orientdcia smer juh
Cas priamo Spolu Celkom
2025-04-09 13:30:00 104 104 104
2025-04-09 13:45:00 93 93 93
2025-04-09 14:00:00 84 84 84
2025-04-09 14:15:00 124 124 124
Spolu sk.voz. 405 405 405
% pomer na smer 100,0%
% celkovy pomer 100,0% 100,0%
Spick.hod (13:30 - 14:30) 0,817 0,817 0,817
Motocykle 0 0 0
% M 0,0% 0,0% 0,0%
Osobné lahké vozidla OA 280 280 280
% LV (OV+DV+OVP) 69,1% 69,1%| 69,1%
Nakladné NA 18 18 18
% NV 4,4% 4,4% 4,4%
Tazké nakladné TNA 107 107 107
% TNV 26,4% 26,4%| 26,4%
Autobusy BUS 0 0 0
% A 0,0% 0,0% 0,0%
Cyklisti na ceste 0 0 0
% B 0,0% 0,0% 0,0%

Tab.3.3. Udaje profilu— poobedriajsia $pickové hodina (sk.voz/3.h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 18
Retail park Holice 04.2025

Smerovy krizovatkovy prieskum ciest 111/1385 — vjazd CSPL; 09.04.2025
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Graf 4.1. Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke (sk.voz/h)
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Dopravny prieskum cestnej dopravy 19
Retail park Holice 04.2025

Smer od 1 - od Holice 2 -do CsPL 3-0dR7

Orientdcia 1-2 1-3 1-1 2-3 2-1 2-2 3-1 3-2 3-3

Cas doprava priamo U-turn Spolu doprava dolava U-turn Spolu priamo dolava U-turn Spolu Celkom
06:00 - 06:15 1] 36, 0 37, 6 0 0 6| 5 5 0 10 53
06:15 - 06:30 6 49 0| 55 9 1 0 10| 15| 11] 0| 26 91
06:30 - 06:45 13 54 0| 67, 20 4 0 24| 15| 16 0| 31 122|
06:45 - 07:00 3 60 0 63 18 2 0 20 20 1 0 31 114
07:00- 07:15 9 59) 0 68 16 1 0 17 18 13 0 31 116
07:15 - 07:30 10 52| 0 62 15 7 0 22 23 12 0 35 119|
07:30- 07:45 8 53 0 61 18| 2 0 20 25, 14 0 39 120
07:45 - 08:00 7 2 0| 49 10] 1 0 11 25 7 0| 32 92
08:00- 08:15 7 25 0| 32| 15 6 0 21 13 8 0| 21 74
08:15 - 08:30 4 25| 0 29 10 2 0 12 20 9 0 29 70
08:30 - 08:45 2 32 0| 34 9 3 0 12) 19 10 0| 29| 75|
08:45 - 09:00 5 22 0| 27 6 2 0 8 19 6 0| 25 60|
09:00 - 09:15 4] 27 0| 31 8 2 0 10| 18 7 0| 25 66|
09:15 - 09:30 4 24 0| 28 14 3 0 17 22 10 0| 32| 77|
09:30- 09:45 6 19 0| 25| 10 5 0 15| 15, 15| 0| 30| 70|
09:45 - 10:00 4 22 0| 26| 9 5 0 14| 26 6 0| 32| 72|
10:00 - 10:15 3 13 0| 21| 10 5 0 15| 15, 5 0| 20 56,
10:15 - 10:30 4] 26 0| 30 13 3 0 16] 18 9 0| 27 73]
10:30- 10:45 3 18 0| 21| 6 0 0 6 19 8 0| 27, 54
10:45 - 11:00 5 25 0| 30, 8| 2 0 10| 22 3 0| 25 65
11:00- 11:15 3 24 0| 27, 5 3 0 8| 28 5 0| 33| 68|
11:15 - 11:30 1 21 0| 22 4 3 0 7] 16 3 0| 19| 48]
11:30 - 11:45 5 19 0| 24 7 3 0 10| 19 12| 0| 31| 65|
11:45 - 12:00 0 23 0| 23 7 1 0 8 21 5 0| 26| 57
12:00- 12:15 7 25| 0 32 7 2 0 9 2 8 0 30| 71
12:15- 12:30 3 24| 0 27, 16 1 0 17 19 15 0 34| 78
12:30- 12:45 3 16 0 19 13 1 0 14 20 10 0 30| 63
12:45 - 13:00 3 21] 0 24| 10 5 0 15 21] 1 0 32| 71
13:00- 13:15 5 18 0 23 9 3 0 12 24 11 0 35 70
13:15- 13:30 2 27 0| 29 15 1 0 16| 27 6 0| 33 78
13:30- 13:45 1 28 0| 29| 1 0 0 11 33 11] 0| 44 84
13:45 - 14:00 3 17 0 20| 8 6 0 14 29 10 0 39 73
14:00- 14:15 3 19 0| 22| 7 7 0 14) 23 B 0| 31| 67,
14:15 - 14:30 3 22 0| 25 8 3 0 11 23 13] 0| 36/ 72)
14:30- 14:45 5 26 0| 3| 24 6 0 30 34 12| 0| 46 107|
14:45 - 15:00 5 25 0| 30| 6 3 0 9 25 7 0| 32 71
15:00- 15:15 2 28 0 30| 9 2 0 1 50 7 0 57, 98|
15:15 - 15:30 1] 27 0 28 7 6 0 13 2 18 0 60 101
15:30 - 15:45 3 31 0| 34 15 6 0 21 56 7 0| 63 118|
15:45 - 16:00 4] 47 0| 51 7 5 0 12 51 15| 0| 66/ 129]
16:00 - 16:15 4 35, 0 39 10 6| 0 16 40 16 0 56| 111]
16:15 - 16:30 1 25 0| 26| 18 5| 0 23] 55 16 0| 71| 120
16:30- 16:45 3 23 0| 26| 14 4 0 18] 36 20 0| 56, 100
16:45 - 17:00 5 27 0| 32 21 5 0 26| 42 15| 0| 57, 115
17:00 - 17:15 4] 38 0| 42 18 3 0 21| 28 14 0| 42 105|
17:15- 17:30 3 26 0| 29 14 2 0 16 37, 13 0 50 95
17:30- 17:45 11] 24 0| 35| 13 4 0 17| 30 9 0| 39| 91
17:45 - 18:00 4 16 0| 20| 15, 8 0 23 39 12| 0| 51| 94
Spolu sk.voz. 210 1385 0 1595 548 160 0 708 1262 494 0 1756 4059)
% pomer na smer 13,2% 86,8% 0,0% 77,4% 22,6% 0,0% 71,9% 28,1% 0,0%

% celkovy pomer 5,2% 34,1% 0,0% 39,3% 13,5% 3,9% 0,0% 17,4%) 31,1% 12,2% 0,0% 43,3%

Motocykle 1 2] 0 3 2 0 0 2 0 2] 0 2 7
%M 0,5% 0,1% 0,0% 0,2%) 0,4% 0,0% 0,0% 0,3%) 0,0% 0,4% 0,0% 0,1%) 0,2%)
Osobné a Fahké vozidla O 195 1318 0 1513 478 151 0 629 1209 432 0 1641 3783
% LV (OV+DV+OVP) 92,9% 95,2% 0,0% 94,9%| 87,2%)| 94,4% 0,0%! 88,8%) 95,8% 87,4% 0,0% 93,5%)| 93,2%)
Nakladné NA 8 40 0| 48 28 6 0 34| 36 21] 0 57, 139
% NV 3,8% 2,9% 0,0% 3,0%] 5,1% 3,8% 0,0% 4,8% 2,9% 4,3% 0,0% 3,2%) 3,4%)
Tazké nakladné TNA 3 11] 0 14] 26 0 0 26 7 25 0 32 72)
% TNV 1,4% 0,8% 0,0% 0,9%) 4,1% 0,0% 0,0% 3,7%) 0,6% 5,1% 0,0% 1,8%] 1,8%)
Autobusy BUS 1] 1 0 12 13 0 0 13 9 14 0 23 48
% A 0,5% 0,8% 0,0% 0,8%) 2,4% 0,0% 0,0%! 1,8% 0,7% 2,8% 0,0% 1,3% 1,2%|
Cyklisti na ceste 2 3 0| 5 1 3 0 4 1 0] 0| 1 10|
% B 1,0% 0,2% 0,0% 0,3%] 0,2%) 1,9% 0,0% 0,6% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2%)

Tab.4.1. Celkové udaje v krizovatke za obdobie 12h (sk.voz/12h)

POULOSeDLS



Dopravny prieskum cestnej dopravy 20
Retail park Holice 04.2025

Priebeh intenzit podfa vstupnych ramien

120

INTENZITA (SK.VOZ)

CAs
—Rameno 1-od Dem.Dolina  ——Rameno 2-od Travniky =~ ——Rameno 3 - od Lipt.Mikulai ~ ——Celkom

Graf 4.2. Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke podla smerov (sk.voz/h)

Celkova intenzita vozidiel za sledované Casové obdobie od 06:00h do 18.00h je 4.059
sk.voz/12hod.

[N] 3 - 1111385 smer R7

Total: 3689
In: 1756 Out: 1933
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Qut: 1422  In: 1595
Total: 3017
[S]1- 1111385 smer Holice

Obr. 5.1 Kartogram za obdobie 06:00h — 18:00h (sk.voz/12h).
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Retail park Holice 04.2025

Na zaklade analyzy bola zistena doobednajSia hodinova sSpic¢ka v €éase medzi 06:30 — 07:30h
s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na urovni 471 sk.voz/$.h.

[N] 3 - 111385 smer R7

Total: 422
In: 128 Out: 294
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Out: 90 In: 260
Total: 350
[S] 1 - 1111385 smer Holice

Obr. 5.2. Kartogram za obdobie 06:30 — 07:30h - doobedriajsia $pickova hodina (sk.voz/s.h).

Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsia hodinova Spicka v ¢ase medzi 15:30h — 16:30h
s celkovym pocétom prejazdu vozidiel na urovni 478 sk.voz/$.h.

[N]3 - 1111385 smer R7

Total: 444
In: 256 Out: 188
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Out: 224 In: 150
Total: 374
[S]1 - 1111385 smer Holice

Obr.5.3. Kartogram za obdobie 15:30h — 16:30h - poobedriajSia Spickova hodina (sk.voz/$.h).
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Retail park Holice 04.2025
Smer od 1 - od Holice 2 -do CSPL 3-0dR7
Orientécia 1-2 | 1-3| 1-1 2-3 2-1 2-2 3-11] 3-2 3-3
Cas doprava [priamo [U-turn |Spolu |doprava |dolava [U-turn [Spolu |priamo |dolava |U-turn [Spolu |Celkom
2025-04-09 06:30:00 13, 54 0| 67 20| 4 0 24 15 16, 0| 31 122
2025-04-09 06:45:00 3 60| 0 63 18, 2 0 20 20| 11 0 31 114
2025-04-09 07:00:00 9 59 0| 68 16 1 0 17 18 13| 0| 31 116
2025-04-09 07:15:00 10, 52 0| 62 15 7 0 22 23 12| 0| 35 119
Spolu sk.voz. 35 225 0| 260 69 14 0 83 76 52 0 128 471
% pomer na smer 13,5% 86,5% 0,0% 83,1%| 16,9% 0,0% 59,4% 40,6% 0,0%
% celkovy pomer 7,4% 47,8% 0,0%| 55,2%| 14,6% 3,0% 0,0%| 17,6% 16,1% 11,0% 0,0%| 27,2%
Spi¢k.hod (06:30 - 07:30) 0,673 0,938 0| 0,956 0,863 0,5 0 0,865 0,826 0,813 0 0,914 0,965
Motocykle 0) 0 0) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% M 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0%] 0,0%! 0,0% 0,0%! 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%!
Osobné a Fahké vozidla OA 31 221] 0| 252 59 13 0 72 71 47, 0| 118 442
% LV (OV+DV+OVP) 88,6% 98,2% 0,0%| 96,9%| 855%| 92,9% 0,0%| 86,7% 93,4% 90,4% 0,0%| 92,2%| 93,8%
Nakladné NA 2] 2] 0) 4 4 1 0 5 2 2] 0 4 13
% NV 5,7% 0,9% 0,0% 1,5% 5,8% 7,1% 0,0% 6,0%] 2,6% 3,8% 0,0% 3,1% 2,8%
Tazké nakladné TNA 1 0 0 1 5 0 0 5 1 2 0 3 9
% TNV 2,9% 0,0% 0,0% 0,4% 7,2%] 0,0%! 0,0% 6,0%! 1,3% 3,8% 0,0% 2,3% 1,9%
Autobusy BUS 1 2| 0| 3 1 0 0 1 2 1 0 3 7
% A 2,9% 0,9% 0,0% 1,2% 1,4% 0,0%! 0,0% 1,2% 2,6% 1,9% 0,0% 2,3% 1,5%
Cyklisti na ceste 0| 0 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% B 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0%] 0,0%! 0,0% 0,0%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%!
Tab.4.2. Udaje krizovatky— doobedriajSia S$pickova hodina (sk.voz/$.h)
Smer od 1 - od Holice 2-do CSPL 3-0dR7
Orientécia 1-211-3] 1-1 2-3 2-1 2-2 3-11]3-2 3-3
Cas doprava [priamo [U-turn  [Spolu |doprava |dolava [U-turn [Spolu |priamo |[dolava |U-turn |Spolu |Celkom
2025-04-09 15:30:00 3 31 0 34 15 6 0 21 56 7 0| 63 118
2025-04-09 15:45:00 4 47 [ 51 7 5| 0 12 51 15 0| 66 129
2025-04-09 16:00:00 4 35, 0 39 10, 6| 0 16 40 16 0 56 111
2025-04-09 16:15:00 1 25 0 26 18 5 0 23 55 16 0| 71 120
Spolu sk.voz. 12 138| 0 150 50 22 0 72 202 54 0| 256 478|
% pomer na smer 8,0% 92,0% 0,0% 69,4%| 30,6%| 0,0% 78,9% 21,1% 0,0%
% celkovy pomer 2,5% 28,9% 0,0%| 31,4%| 10,5%) 4,6% 0,0%| 151% 42,3% 11,3% 0,0%| 53,6%
Spick.hod (15:30 - 16:30) 0,75 0,734 0 0,735 0,694 0,875 0 0,772 0,902 0,844 0) 0,901 0,924
Motocykle 0 0 0 0 1 0 0 1 0) 0] 0) 0 1
% M 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,0% 0,0%] 0,0%! 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,2%!
Osobné a l'ahké vozidla OA 12 134 0 146 43| 20 0 63 198 49 0) 247 456
% LV (OV+DV+OVP) 100,0% 97,1% 0,0%| 97,3%| 86,0%| 90,9% 0,0%| 87,5% 98,0% 90,7% 0,0%| 96,5%| 95,4%)
Nakladné NA 0 3] 0 3 2 1 0 3 3] 1 0) 4 10
% NV 0,0% 2,2% 0,0% 2,0% 4,0% 4,5% 0,0%! 4,2% 1,5% 1,9% 0,0% 1,6% 2,1%
Tazké nakladné TNA 0 0 0 0 2 0 0 2 1 2 0 3 5
% TNV 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 4,0% 0,0% 0,0%! 2,8% 0,5% 3,7% 0,0% 1,2% 1,0%|
Autobusy BUS 0 1 0 1 2 0 0 2 0) 2] 0) 2 5
% A 0,0% 0,7% 0,0% 0,7%! 4,0% 0,0%] 0,0%! 2,8% 0,0% 3,7% 0,0% 0,8%! 1,0%
Cyklisti na ceste 0 0 0 0 0 1 0 1 0) 0] 0) 0 1
% B 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%] 0,0%! 4,5% 0,0%] 1,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,2%!

Tab.4.3. Udaje krizovatky— poobedriajsia $§piékova hodina (sk.voz/3.h)
5. ZAVER

Dopravny prieskum bol vykonany dfia 09.04.2025.

Pocasie poCas prieskumu:

09.04.2025 Jasno az polooblaéno, veterno, 0 — 13st.C

Pocas prieskumov sa nestala vynimo¢na udalost na prifahlej cestne;j sieti.

Podrobné tabulkové spracovanie vysledkov 12 hodinového prieskumu tvoria elektronicku prilohu
tohto elaboratu.

Dopravny prieskum bol vopred nahlaseny (elektronicky):

Slovenska sprava ciest

Krajské riaditel'stvo policajného zboru SR v Trnave, Krajsky dopravny inSpektorat
Okresné riaditelstvo policajného zboru SR v Dun.Strede, Okresny dopravny inSpektorat
Okresny urad Trnava, Doprava a pozemné komunikacie

Okresny urad Dun.Streda, Doprava a pozemné komunikacie

Sprava a udrzba ciest TTSK v Trnave

Obec Holice

V Dunajskej Strede, April 2025 Viypracoval: Ing. Pavol Sebbk

POUOLOSeDLS



Dopravny prieskum cestnej dopravy 23
Retail park Holice 04.2025

Fotografie osadenia zariadeni:

Foto 1 — Zariadenie ASD E2V — na ceste 11l/1385 pohlad smer Holice

Foto 2 — Zariadenie ASD 640 — km 37,193 c.I/63 pohlad smer BA

PAULDSeDLS



Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 2002 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPL na cestu lll/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: k&7 voz/h

Pritazenie krizovatky: -

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 342 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Scenar:

(islo Sicasny stav (1)

Rok 2025

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 1964 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 478 voz/h

Pritazenie krizovatky: -

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 314 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Scenar:

(islo Sicasny stav (1)

Rok 2025

(as PopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Zat'azenie krizovatky: 2072 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Zatazenie krizovatky: L7 voz/h

Pritazenie krizovatky: -

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Zat'azenie krizovatky: 360 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Scenar:

Cislo Nulovy stav (2)

Rok 2026

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 2033 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 507 voz/h

Pritazenie krizovatky: -

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 393 voz/h
Prit'azenie kriZovatky: -

Scenar:

Cislo Nulovy stav (2)

Rok 2026

(as PopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Zat'azenie krizovatky: 21110 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 98 voz/h (4,51%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Zatazenie krizovatky: 575 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 98 voz/h (17,04%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Zat'azenie krizovatky: 506 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 1h6 voz/h (28,85%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav (3)

Rok 2026

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h
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Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 2193 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 161 voz/h (7,34%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 668 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 161 voz/h (24,10%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 680 voz/h

Prit'azenie krizovatky: 287 voz/h (42,20%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav (3)

Rok 2026

(as PopoludnajSia spickova hodina
Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Zat'azenie krizovatky: 2118 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 98 voz/h (k,49%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Zatazenie krizovatky: 566 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 98 voz/h (17,31%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Zat'azenie krizovatky: 500 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 146 voz/h (29,20%)

Scenar:

(islo Navrhovy stav (5)

Rok 2036

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 2208 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 161 voz/h (7,29%)

3 80
2 3% B

87

208 57 3
1

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 659 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 161 voz/h (24,43%)

85 2
232 1

%2 13
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Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 673 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 287 voz/h (42,64%)

Scenar:

(islo Navrhovy stav (5)

Rok 2036

(as PopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy - exist.

Mierka:
1 mm =100 voz/h




e
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Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 1423 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 98 voz/h (6,88%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 566 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 98 voz/h (17,31%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 500 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 146 voz/h (29,20%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav s realizaciou R7 (6)
Rok 2036

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica

VedlajSia cesta navrhovang ~—————
Intenzita dopravy - exist. ]
Intenzita dopravy - navysenie S——

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 1470 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 161 voz/h (10,92%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPL na cestu lll/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 659 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 161 voz/h (24,45%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 673 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 287 voz/h (42,64%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav s realizaciou R7 (6)
Rok 2036

(as PopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica

VedlajSia cesta navrhovang ~—————
Intenzita dopravy - exist. ]
Intenzita dopravy - navysenic EEGEGE—G—

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 2050 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 98 voz/h (4,78%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 548 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 98 voz/h (17,88%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 487 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 146 voz/h (29,97%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav bez realizacie R7 {7)
Rok 2046

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica

VedlajSia cesta navrhovang ~—————
Intenzita dopravy - exist. ]
Intenzita dopravy - navysenie S——

Mierka:
1 mm =100 voz/h
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Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 2185 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 161 voz/h (7,36%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPL na cestu lll/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 640 voz/h

Pritazenie krizovatky: 161 voz/h (25,15%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 656 voz/h

Prit'azenie krizovatky: 287 voz/h (43,15%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav bez realizacie R7 {7)
Rok 2046

(as PopoludnajSia spickova hodina
Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica

VedlajSia cesta navrhovang ~—————
Intenzita dopravy - exist. ]
Intenzita dopravy - navysenic EEGEGE—G—

Mierka:
1 mm =100 voz/h




e

Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 1397 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 98 voz/h (7,02%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPH na cestu I1l/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 548 voz/h

Prit'aZenie kriZovatky: 98 voz/h (17,88%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 487 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 146 voz/h (29,97%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav s realizaciou R7 (8)
Rok 2046

(as DopoludnajSia spickova hodina

Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica

VedlajSia cesta navrhovang ~—————
Intenzita dopravy - exist. ]
Intenzita dopravy - navysenie S——

Mierka:
1 mm =100 voz/h
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Krizovatka "K1"
Okruzna krizovatka ciest 1/63 a Ill/1385

Celkové zat'azenie krizovatky: 1443 voz/h
Prit'azenie krizovatky: 161 voz/h (11,15%)

Napojenie CSPL "K2"
Stykové napojenie CSPL na cestu lll/1385
Celkové zat'aZenie krizovatky: 640 voz/h

Pritazenie krizovatky: 161 voz/h (25,15%)

Krizovatka "K3"
Stykové krizovatka lll/1385 a MC od RPHO

Celkové zat'azenie krizovatky: 656 voz/h

Prit'azenie krizovatky: 287 voz/h (43,15%)

Scenar:

(islo Navrhovj stav s realizaciou R7 (8)
Rok 2046

(as PopoludnajSia spickova hodina
Legenda:

Hlavna cesta

Vedl'ajSia cesta existujica

VedlajSia cesta navrhovang ~—————
Intenzita dopravy - exist. ]
Intenzita dopravy - navysenic EEGEGE—G—

Mierka:
1 mm =100 voz/h




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 1 - Rok 2025 (SS) / Popolunajsia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 134 4 138 140  Spol. pruh
Vpravo 12 0 12 12 Spol. pruh
PR+VP 146 4 150 152 1800 1648
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 49 5 54 58 Spol. pruh
Priamo 198 4 202 205  Spol. pruh
VL+PR 247 9 256 263 1597 1334 5 3 20 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 20 1 22 22 Spol. pruh
Vpravo 44 6 50 54 Spol. pruh
VL+VP 64 7 72 76 778 702 5 5 31 A
Cakanie celkom 0.29 h; 2.2 s/voz Pocet zastaveni celkom 51 voz/h; 11 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenér 1 - Rok 2025 (SS) / Dopoluriajsia Spi¢kova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
330 332 612 845 5105 11 232 7.0 A 1299.
61 % vyhovuje
R7
575 186 369 1065 49? 21 375 7.3 A 1299.
46 % vyhovuje
24 231 11 7 . — ' '
Streda) 3 850 3 83 739 166 4.2 A whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
274 135 807 678 403 12 205 8.9 1269.
60 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 2.57 h; 6.8 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 978 voz/h; 72 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky A — Vel'mi dobra




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 1 - Rok 2025 (SS) / PopoluniajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka

Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
. . . ) . Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe Ok C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
322 248 985 549 2207 25 272 15.7 B 1299.
41 % vyhovuje
R7
945 147 288 1134 18? 79 785 18.3 B 1299.
17 % vyhovuje
Streda) 254 1068 181 1226 799 5 111 3.7 A whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
199 257 1050 492 293 12 155 12.3 1269.
60 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 6.5 h; 14.8 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 1323 voz/h; 84 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky B — Dobra




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 1 - Rok 2025 (SS) / DopolunajSia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 202 4 206 208  Spol. pruh
Vpravo 31 3 34 36 Spol. pruh
PR+VP 233 7 240 244 1800 1556
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 41 5 46 50 Spol. pruh
Priamo 86 5 91 94 Spol. pruh
VL+PR 127 10 137 144 1422 1278 5 3 19 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 11 0 11 11 Spol. pruh
Vpravo 53 6 59 63 Spol. pruh
VL+VP 64 6 70 74 772 698 5 5 33 A
Cakanie celkom 0.21 h; 1.7 s/voz Pocet zastaveni celkom 52 voz/h; 12 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 2 - Rok 2026 (NS) / PopoluajSia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 140 5 145 148  Spol. pruh
Vpravo 13 0 13 13 Spol. pruh
PR+VP 153 5 158 161 1800 1639
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 51 7 58 63 Spol. pruh
Priamo 206 6 212 216 Spol. pruh
VL+PR 257 13 270 279 1588 1309 5 3 23 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 21 2 25 25 Spol. pruh
Vpravo 46 8 54 60 Spol. pruh
VL+VP 67 10 79 85 760 675 5 5 36 A
Cakanie celkom 0.32 h; 2.3 s/voz Pocet zastaveni celkom 59 voz/h; 12 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 2 - Rok 2026 (NS) / DopoluniajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka

Vonkajsi priemer: 43

Spojovacia vetva

Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Uroveri |Kapacita | Intenzita | Vjazd | Vyjazd
. . . ) ) Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
346 348 640 822 47? 13 247 7.5 A 1 299.
58 % vyhovuje
R7
596 199 392 1045 44? 23 397 8.0 A 1299.
43 % vyhovuje
Streda) 343 885 248 1168 719 7 181 44 A whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
295 148 838 654 35? 15 225 10.0 1269.
55 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 2.92 h; 7.5 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 1050 voz/h; 75 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky A — Vel'mi dobra




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenér 2 - Rok 2026 (NS) / PopoluriajSia Spi¢kova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
. . . ) . Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1163 (Bratlslava) 181 1299
339 261 1023 520 0 32 290 19.7 B .
35 % vyhovuje
R7
977 165 307 117 14? 101 822 23.8 C 1299.
13% vyhovuje
Streda) 268 1103 204 1206 789 5 122 3.8 A whovuje| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
218 273 1089 462 243 16 172 14.7 1269.
53 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 8.53 h; 18.7 slj.v.

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky C — Uspokojiva

Pocet zastaveni celkom 1406 voz/h; 86 % voz




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 2 - Rok 2026 (NS) / Dopolunajia Spitkova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 211 5 216 219 Spol. pruh
Vpravo 33 5 38 42 Spol. pruh
PR+VP 244 10 254 261 1800 1539
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 43 7 50 55 Spol. pruh
Priamo 90 7 97 102 Spol. pruh
VL+PR 133 14 147 157 1407 1250 5 3 22 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 12 0 12 12 Spol. pruh
Vpravo 56 8 64 70 Spol. pruh
VL+VP 68 8 76 82 756 674 5 5 38 A
Cakanie celkom 0.23 h; 1.7 s/voz Pocet zastaveni celkom 60 voz/h; 13 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenér 3 - Rok 2026 (SI) / DopoluriajSia Spi¢kova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka

Vonkajsi priemer: 43

Spojovacia vetva

Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Uroveri |Kapacita | Intenzita | Vjazd | Vyjazd
. . . ) ) Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
360 360 679 791 432 15 266 8.3 A 1299.
54 % vyhovuje
R7
616 229 423 1019 403 27 421 8.9 A 1299.
40 % vyhovuje
Streda) 362 902 290 1132 68 % 8 204 4.7 A whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
354 201 838 654 30? 21 280 11.9 1269.
46 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 3.55 h; 8.5 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 1171 voz/h; 78 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky B — Dobra




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 3 - Rok 2026 (SI) / Popolufajsia Spi¢kova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka

Vonkajsi priemer: 43

Spojovacia vetva

Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Uroveri |Kapacita | Intenzita | Vjazd | Vyjazd
. . . ) . Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1163 (Bratlslava) 105 1299
363 284 1090 468 0 53 326 32.8 D .
22 % vyhovuje
R7
1016 196 358 1074 508 163 881 44.6 D 1299.
5% vyhovuje
Streda) 296 1128 258 1159 749, 6 151 4.2 A whovuje| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
300 367 1086 465 1605 31 250 216 1269.
36 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 16.24 h; 32.5 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 1608 voz/h; 89 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky D — Dostato¢éna




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 3 - Rok 2026 (SI) / DopolunajSia Spi¢kova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 257 1 268 276 Spol. pruh
Vpravo 33 5 38 42 Spol. pruh
PR+VP 290 16 306 318 1800 1482
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 43 7 50 55 Spol. pruh
Priamo 130 13 143 153 Spol. pruh
VL+PR 173 20 193 208 1447 1239 5 3 25 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 12 0 12 12 Spol. pruh
Vpravo 56 8 64 70 Spol. pruh
VL+VP 68 8 76 82 686 604 5 6 42 A
Cakanie celkom 0.28 h; 1.8 s/voz Pocet zastaveni celkom 67 voz/h; 12 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 3 - Rok 2026 (SI) / PopoluiajSia $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 208 1 219 227 Spol. pruh
Vpravo 13 0 13 13 Spol. pruh
PR+VP 221 11 232 240 1800 1560
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 51 7 58 63 Spol. pruh
Priamo 287 12 299 308  Spol. pruh
VL+PR 338 19 357 371 1597 1226 5 3 29 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 21 2 25 25 Spol. pruh
Vpravo 46 8 54 60 Spol. pruh
VL+VP 67 10 79 85 637 552 5 7 44 A
Cakanie celkom 0.43 h; 2.3 s/voz Pocet zastaveni celkom 73 voz/h; 11 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3 Krizovatka ciest 111/1385 s miestnou cestou (MC) k RPHO

Variant vypoctu: Scenar 3 - Rok 2026 (SI) / DopolunajSia Spi¢kova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7)
Priamo 101 9 110 116 Spol. pruh
Vpravo 40 4 44 48 Spol. pruh
PR+VP 141 13 154 164 1800 1636
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (Holice) Vlavo 34 0 34 34 Spol. pruh
Priamo 243 9 252 258  Spol. pruh
VL+PR 277 9 286 292 1686 1394 5 3 13 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
MC (Retail park Vlavo 46 6 52 57 Spol. pruh
Holice)
Vpravo 14 0 14 14 Spol. pruh
VL+VP 60 6 66 71 595 524 5 7 38 A
Cakanie celkom 0.33 h; 2.4 s/voz Pocet zastaveni celkom 51 voz/h; 10 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3 Krizovatka ciest 111/1385 s miestnou cestou (MC) k RPHO

Variant vypoctu: Scenar 3 - Rok 2026 (SI) / PopoluiajSia $pickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7)
Priamo 227 9 238 243 Spol. pruh
Vpravo 81 4 85 89 Spol. pruh
PR+VP 308 13 323 332 1800 1468
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (Holice) Vlavo 7 0 71 71 Spol. pruh
Priamo 152 5 157 160  Spol. pruh
VL+PR 223 5 228 231 1388 1157 5 3 38 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
MC (Retail park Vlavo 68 6 74 79 Spol. pruh
Holice)
Vpravo 55 0 55 55 Spol. pruh
VL+VP 123 6 129 134 556 422 6 9 88 A
Cakanie celkom 0.5 h; 2.7 s/voz Pocet zastaveni celkom 126 voz/h; 19 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3 Krizovatka ciest 111/1385 s miestnou cestou (MC) k RPHO

Variant vypoétu: Scenar 4 - Rok 2036 (SI) bez R7 / Popolunajsia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7)
Priamo 223 9 234 239  Spol. pruh
Vpravo 81 4 85 89 Spol. pruh
PR+VP 304 13 319 328 1800 1472
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (Holice) Vlavo 7 0 71 71 Spol. pruh
Priamo 149 5 154 157 Spol. pruh
VL+PR 220 5 225 228 1388 1160 5 3 38 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
MC (Retail park Vlavo 68 6 74 79 Spol. pruh
Holice)
Vpravo 55 0 55 55 Spol. pruh
VL+VP 123 6 129 134 562 428 6 8 88 A
Cakanie celkom 0.49 h; 2.6 s/voz Pocet zastaveni celkom 126 voz/h; 19 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 4 - Rok 2036 (SI) bez R7 / DopoluriajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka

Vonkajsi priemer: 43

Spojovacia vetva

Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Uroveri |Kapacita | Intenzita | Vjazd | Vyjazd
. . . ) . Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
Qy Qe Ok C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |9qsp/Csp| vetvy vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
359 361 703 772 413 15 267 8.7 A 1299.
54 % vyhovuje
R7
641 226 423 1019 3708 30 435 9.5 A 1299.
37 % vyhovuje
Streda) 363 925 286 1135 68 % 8 203 47 A Wyhovtije 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
349 200 862 636 2807 21 277 12.5 1269.
45 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 3.72 h; 8.9 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 1182 voz/h; 79 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky B — Dobra




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 4 - Rok 2036 (SI) bez R7 / PopolufajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1163 (Bratlslava) 89 1299
361 281 1113 450 ) 60 326 37.9 D .
20 % vyhovuje
R7
1040 197 354 1077 307 188 893 54.5 E 1299.
3% vyhovuje
2 114 2 11 14 4.2 A - hovuj '
Streda) % s 28 % 759 O k whovuje| 1250 YOVUe vyhovuie
111/1385 (Holice)
298 365 1109 447 14? 33 250 23.7 C 1269.
33 % vyhovuje
Cakanie celkom 19.4 h; 38.9 slj.v. Pocet zastaveni celkom 1618 voz/h; 90 % voz

Zaver: Stanovena funkéna urovei dopravy okruzné krizovatky E — Nestabilny
Pozndmka:




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 4 - Rok 2036 (SI) bez R7 / DopolunajSia Spi¢kova hodina

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 253 1 264 272 Spol. pruh
Vpravo 32 5 37 41 Spol. pruh
PR+VP 285 16 301 313 1800 1487
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 42 7 49 54 Spol. pruh
Priamo 128 13 141 151 Spol. pruh
VL+PR 170 20 190 205 1452 1247 5 3 24 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 12 0 12 12 Spol. pruh
Vpravo 55 8 63 69 Spol. pruh
VL+VP 67 8 75 81 691 610 5 6 41 A
Cakanie celkom 0.28 h; 1.8 s/voz Pocet zastaveni celkom 65 voz/h; 11 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoétu: Scenar 4 - Rok 2036 (SI) bez R7 / Popolunajsia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 205 1 216 224 Spol. pruh
Vpravo 13 0 13 13 Spol. pruh
PR+VP 218 11 229 237 1800 1563
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 50 7 57 62 Spol. pruh
Priamo 283 12 295 304  Spol. pruh
VL+PR 333 19 352 366 1599 1233 5 3 28 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 21 2 25 25 Spol. pruh
Vpravo 45 8 53 59 Spol. pruh
VL+VP 66 10 78 84 640 556 5 6 44 A
Cakanie celkom 0.43 h; 2.3 s/voz Pocet zastaveni celkom 72 voz/h; 11 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3 Krizovatka ciest 111/1385 s miestnou cestou (MC) k RPHO

Variant vypoctu: Scenar 4 - Rok 2036 (SI) bez R7 / DopolunajSia Spi¢kova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7)
Priamo 99 9 108 114 Spol. pruh
Vpravo 40 4 44 48 Spol. pruh
PR+VP 139 13 152 162 1800 1638
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (Holice) Vlavo 34 0 34 34 Spol. pruh
Priamo 238 10 248 254 Spol. pruh
VL+PR 272 10 282 288 1685 1397 5 3 13 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
MC (Retail park Vlavo 46 6 52 57 Spol. pruh
Holice)
Vpravo 14 0 14 14 Spol. pruh
VL+VP 60 6 66 71 600 529 5 7 38 A
Cakanie celkom 0.33 h; 2.4 s/voz Pocet zastaveni celkom 51 voz/h; 10 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 5 - Rok 2036 (SI) s R7 / Dopoluriajsia Spi¢kova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
361 361 359 1051 69? 9 219 5.2 A 1299.
66 % vyhovuje
R7
463 428 257 1160 6907 12 267 5.2 A 1299.
60 % vyhovuje
1163 (Dunajska 767 1319 239
197 4 4 101 4.7 A - ' '
Streda) 9 383 88 96 80 % 5 0 whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
352 201 519 903 55: 11 235 6.5 A 1269.
61 % vyhovuje
Cakanie celkom 1.88 h; 5.5 slj.v. Pocet zastaveni celkom 822 voz/h; 67 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky A — Vel'mi dobra
Pozndmka:




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenér 5 - Rok 2036 (SI) s R7 / PopoluniajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
Qy Qe Ok C, vjazdu Nose, ty dopravy C. asp/ Csp| vetvy vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
361 281 590 863 503 13 259 7.2 A 1299.
58 % vyhovuje
R7
654 376 217 1195 54: 21 459 6.6 A 1299.
45 % vyhovuje
1163 (Dunajska 851 1319 192
1 44 437 1007 74 4.2 A — ' '
Streda) 56 6 3 00 85 9% 5 whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
298 366 585 851 553 10 195 6.5 A 1269.
65 % vyhovuje
Cakanie celkom 2.44 h; 6.5 slj.v. Pocet zastaveni celkom 987 voz/h; 73 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky A — Vel'mi dobra
Pozndmka:




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3 Krizovatka ciest 111/1385 s miestno cestou (MC) k RPHO

Variant vypoétu: Scenar 6 - Rok 2046 (SI) bez R7 / Popolunajsia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznagenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Nose, t: zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7)
Priamo 212 10 223 229  Spol. pruh
Vpravo 81 4 85 89 Spol. pruh
PR+VP 293 14 308 318 1800 1482
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (Holice) Vlavo 7 0 71 71 Spol. pruh
Priamo 142 6 148 151 Spol. pruh
VL+PR 213 6 219 222 1388 1166 5 3 37 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
MC (Retail park Vlavo 68 6 74 79 Spol. pruh
Holice)
Vpravo 55 0 55 55 Spol. pruh
VL+VP 123 6 129 134 575 441 5 8 86 A

Cakanie celkom 0.48 h; 2.6 s/voz

Pocet zastaveni celkom 123 voz/h; 19 % voz

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

A
A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 6 - Rok 2046 (SI) bez R7 / DopoluriajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
355 357 718 760 4005 16 263 8.9 A 1299.
53 % vyhovuje
R7
658 219 417 1024 36? 31 438 9.8 A 1299.
36 % vyhovuje
1163 (Dunajska 784 1319 870
7 7 27 1141 1 4, A — ' '
Streda) 35 93 9 69 % 8 95 6 whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
341 198 875 626 2805 21 268 12.6 B 1269.
46 % vyhovuje
Cakanie celkom 3.71 h; 9 s/j.v. Pocet zastaveni celkom 1164 voz/h; 79 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky B — Dobra
Poznamka:




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 6 - Rok 2046 (SI) bez R7 / PopolufiajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka

Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1163 (Bratlslava) 92 1299
356 276 1116 448 ) 58 319 36.9 D .
21 % vyhovuje
R7
1046 195 346 1084 308 187 882 53.9 E 1299.
4% vyhovuje
287 1151 254 11 . — ' '
Streda) 8 5 5 63 759, 6 143 4.1 A whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
290 357 1115 443 153 32 241 23.2 1269.
35 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 18.83 h; 38.4 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 1585 voz/h; 90 % voz

Zaver: Stanovena funkéna urovei dopravy okruzné krizovatky E — Nestabilny




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoctu: Scenar 6 - Rok 2046 (SI) bez R7 / DopolunajSia Spi¢kova hodina

Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 242 12 254 262  Spol. pruh
Vpravo 31 5 36 40 Spol. pruh
PR+VP 273 17 290 302 1800 1498
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 40 8 48 54 Spol. pruh
Priamo 124 14 138 148  Spol. pruh
VL+PR 164 22 186 202 1456 1254 5 3 23 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 11 0 11 11 Spol. pruh
Vpravo 52 9 61 67 Spol. pruh
VL+VP 63 9 72 78 706 628 5 6 39 A
Cakanie celkom 0.26 h; 1.7 s/voz Pocet zastaveni celkom 62 voz/h; 11 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K2 Napojenie CSPL na cestu I11/1385

Variant vypoétu: Scenar 6 - Rok 2046 (SI) bez R7 / Popolunajsia Spickova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
11111385 (Holice)
Priamo 198 12 210 218  Spol. pruh
Vpravo 12 0 12 12 Spol. pruh
PR+VP 210 12 222 230 1800 1570
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7) Vlavo 48 8 56 62 Spol. pruh
Priamo 274 13 287 297 Spol. pruh
VL+PR 322 21 343 359 1600 1241 5 3 27 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
CSPL Vlavo 20 2 23 24 Spol. pruh
Vpravo 43 9 52 58 Spol. pruh
VL+VP 63 11 75 82 653 571 5 6 41 A
Cakanie celkom 0.41 h; 2.3 s/voz Pocet zastaveni celkom 68 voz/h; 11 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie neriadené kriZzovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Krizovatka: K3 Krizovatka ciest 111/1385 s miestnou cestou (MC) k RPHO

Variant vypoctu: Scenar 6 - Rok 2046 (SI) bez R7 / DopolunajSia Spi¢kova hodina

Intenzita dopravy Kapacita |Rezerva| Koléna | Cakanie| Pocet [Funkéna
Vjazd - oznacenie Smer OA N+B celk. | skladba K Kr Ngss, ts zast. | Uroven
vozth | voz/h | vozh jv/ih jv/h jv/h m s/voz | vozh Qsv
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (R7)
Priamo 95 10 105 112 Spol. pruh
Vpravo 40 4 44 48 Spol. pruh
PR+VP 135 14 149 160 1800 1640
Prednost: Hlavna cesta
111/1385 (Holice) Vlavo 34 0 34 34 Spol. pruh
Priamo 227 1 238 245  Spol. pruh
VL+PR 261 11 272 279 1683 1404 5 3 12 A
Prednost: Daj prednost v jazde!
MC (Retail park Vlavo 46 6 52 57 Spol. pruh
Holice)
Vpravo 14 0 14 14 Spol. pruh
VL+VP 60 6 66 71 612 541 5 7 37 A
Cakanie celkom 0.32 h; 2.3 s/voz Pocet zastaveni celkom 49 voz/h; 10 % voz
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na hlavnej ceste A
Stanovena funkéna uroven dopravy krizovatky na vedlajSej ceste A




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 7 - Rok 2046 (SI) s R7 / PopoluniajSia Spickova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka Pocet Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
, .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény ¢8| cakania kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1163 (Bratlslava) 511 1299
355 278 586 866 0 12 251 7.0 A .
59 % vyhovuje
R7
651 368 213 1198 5407 21 449 6.6 A 1299.
46 % vyhovuje
154 44 427 101 71 4.2 A = ' i
Streda) 5 6 015 85 % 5 vyhovuje| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
290 358 583 853 563 9 186 6.4 A 1269.
66 % vyhovuje
Cakanie celkom 2.35 h; 6.4 slj.v. Pocet zastaveni celkom 957 voz/h; 72 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky A — Vel'mi dobra
Pozndmka:




Kapacitné posudenie okruzné krizovatky podla TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii

Nazov krizovatky: K1 Okruzna krizovatka ciest 1/63 s R7 a 111/1385

Posudzovany stav: Scenar 7 - Rok 2046 (SI) s R7 / Dopoluriajsia Spi¢kova hodina

Typ okruznej krizovatky: jednopruhové okruzna krizovatka Vonkajsi priemer: 43 Spojovacia vetva
Intenzita dopravného pridu na| Kapacita | Rezerva | Dizka . Cas | Urovefi |Kapacita | Intenzita| Vjazd | Vyjazd
. . . ) . Pocet | . . . . . . .
. .| viazde | vyjezde | okruhu | vjazdu [ kapacity | kolény Cakania | kvality | vyjazdu | Kapacita| spoj. Spoj.
Vjazd - oznaCenie . zast.
ay Qe k C, vjazdu | Ngse, ty dopravy Ce |aqsp/Csp| vetvwy | vetvy
j.v./h jv./h jv./h jv./)h jv./h m voz/h S UKD jv./)h jv./)h VIN V/IN
1/63 (Bratislava)
357 357 366 1045 6808 9 214 5.2 A 1299.
66 % vyhovuje
R7
470 420 253 1164 693 12 267 5.2 A 1299.
60 % vyhovuje
Streda) 193 387 480 971 80 % 5 97 46 A whovuie| 1250 vyhovuje vyhovuje
111/1385 (Holice)
343 199 524 899 55? 11 226 6.5 1269.
62 % vyhovuje

Poznamka:

Cakanie celkom 1.83 h; 5.5 slj.v.

Pocet zastaveni celkom 804 voz/h; 66 % voz

Zaver: Stanovena funkéna uroven dopravy okruzné krizovatky A — Vel'mi dobra
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Vedl'ajSia cesta existujica
Vedl'ajSia cesta navrhovana
Intenzita dopravy
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