Mesto Vysoké Tatry
\t Stary Smokovec 18001, 062 01 Vysoké Tatry

HORSKY DOPRAVNY INTEGROVANY
TERMINAL TATRANSKA LOMNICA

OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Vypracované na ucely zistovacieho konania podla § 29 zakona €. 24/2006 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov

Vypracoval:

Ing. Jaroslav Cehula

EKOS - Ekologické sluzby, Poprad

Tel: 0903626123

E — mail: cehula@ekospoprad.sk Maj 2026



HORSKY DOPRAVNY INTEGROVANY TERMINAL TATRANSKA LOMNICA
Oznéamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

OBSAH:
I.  UDAJE O NAVRHOVATELOVLI.....ccoierreeseerenssessssnssessssssssssssssssssssssessssssssssenns 4
R |- V{0 1SS 4
2. 1dentifikaCneé CiSIO .....coo e 4
K 1 (o | o R 4
4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela................cccceeeenneee. 4
5. Kontaktné udaje kontaktnej osoby, od ktorej je mozno dostat relevantné
informacie o navrhovanej €innosti a miesto na konzultacie ........................ 4
Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI......cceceeerrrcrrrereeneeresesesaesesasaeeenes 5
lll. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI ......ccceurerreeirreeeeeeeesnesesesaenenes 5
1. Umiestnenie navrhovanej CiNNOSti ..........ooooiiiiiiiiiiiiee 5
2. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej CinNosti.................vveeiiinnennes 5
3.  Strucny opis technického a technologického rieSenia vratane poziadaviek
na vstupy a udajov 0 VYStUPOCN ........coooiiiiieieeeee e 6
4.  Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi Cinnostami a rizika
havarii vzhladom na pouzité latky a technologie. ..., 28
5.  Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti podla osobitnych
0] (=Yoo =] 1SS 29
6. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej innosti
presahujucich Statne hranice. ... 29
7. Zakladné informacie o su€asnom stave Zivotného prostredia dotknutého
Uuzemia vratane zdravia lUdi. ... 29
IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH. ........ccoceeeeerreerreceeneeeennen. 42
V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE........cccccccereeruruennnes 56
1. Navrhovatel ... 56
2. Nazov zmeny navrhovanej CiNNOST ............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiies 56
B T 0 o1 1= 3 (g =Y o[ 56
4.  Ucel a predpokladané VPIYVY ...........ccooeieoeeeieeeeeeeeeeee e, 56
NV TR {10 ] - 2O 59
VII. DATUM SPRACOVANIA ........coeiereieieteesessessssesssssssesssssssssssssssessssssssssssssssssans 59
VIIl. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATEL'A OZNAMENIA 59
IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA .......cccoveeerreerenenene 59



HORSKY DOPRAVNY INTEGROVANY TERMINAL TATRANSKA LOMNICA
Oznéamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

uvoD

Uzemie mesta Vysoké Tatry ma z hladiska dopravy osobity charakter. Intenzitu
automobilovej dopravy na jeho uzemi neovplyviuju iba potreby trvalo byvajucich
obyvatelov, ale je vyznamne ovplyviiovana najma sezonnou navstevnostou viazanou
na cestovny ruch. Tato skuto€nost' sa vyrazne prejavuje aj v Tatranskej Lomnici, kde
dochadza ku koncentracii vozidiel navstevnikov smerujucich k turistickym, rekreacnym
a inym dopravnym cielom. Désledkom je kapacitné a prevadzkoveé zatazenie
existujucej dopravnej infrastruktury, najma parkovacich pléch, miestnych komunikacii
a priestorov nadvazujucich na verejnu dopravu. Prejavuje sa tiez zvySeny tlak na
verejny priestor v Tatranskej Lomnici a jej $irSom okoli. Uzemny plan mesta preto
zdbraznuje potrebu minimalizovat’ pohyb motorovych vozidiel v uzemi, rieSit’ staticku
dopravu vhodne lokalizovanymi parkovacimi plochami a podporovat princip ,zaparkuj
a pouzi hromadnu dopravu®.

Navrhovany projekt Horsky dopravny integrovany terminal Tatranska Lomnica
rieSi modernizaciu jestvujucej autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici a
existujuceho zachytného parkoviska v lokalite byvalého Eurocampu, resp. historického
parkoviska Sport Camp, a jeho dopravné prepojenie s autobusovou a Zelezniénou
dopravou. Sucastou rieSenia je aj uprava parkovacich pléch, autobusovych zastavok,
chodnikov, verejného osvetlenia, informa¢nych prvkov a dopravného znacenia.

Ugelom navrhovaného rieSenia je zachytit éast individualnej automobilove;
dopravy pod Tatranskou Lomnicou, zlepSit organizaciu parkovania a vytvorit bezpeény
prestup na verejnu dopravu. Projekt ma prispiet k obmedzeniu pohybu vozidiel v
citlivych Castiach Vysokych Tatier a k udrzatelnejSiemu dopravnému rezimu v oblasti
Tatranskej Lomnice.
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I.  Udaje o navrhovatelovi
1. Nazov

Mesto Vysoké Tatry

2. Identifikacné cislo
00 326 585

3. Sidlo

Mestsky urad Vysoké Tatry
Stary Smokovec 18001,
062 01 Vysoké Tatry

4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela

Jozef Stefariak — primator mesta

Stary Smokovec 18001, 062 01 Vysoké Tatry
tel.: +421 (0) 52 4780418

email: primator@vysoketatry.sk

5. Kontaktné udaje kontaktnej osoby, od ktorej je mozno dostat’
relevantné informacie o navrhovanej ¢innosti a miesto na
konzultacie

Za navrhovatela:
Ing. Juraj Ganzarcik
Prednosta MsU
Stary Smokovec 18001, 062 01 Vysoké Tatry
tel.: +421 (0) 52 4780433
email: juraj.ganzarcik@vysoketatry.sk
Za spracovatela oznamenia:
Ing. Jaroslav Cehula
EKOS - Ekologické sluzby
Karpatska 3314/7, 058 01 Poprad
tel. 052/7728840, mobil: 0903 626123
e-mail: cehula@ekospoprad.sk
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ll. Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti
HORSKY DOPRAVNY INTEGROVANY TERMINAL TATRANSKA LOMNICA

lll. Udaje o zmene navrhovanej éinnosti

1. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti
Navrhovana zmena sa bude realizovat v zastavanom uzemi mesta Vysoké
Tatry, v jeho mestskej Casti Tatranska Lomnica.

Umiestnenie:

Kraj: PresSovsky

Okres: Poprad

Obec: Vysoké Tatry

Katastralne uzemie:  Tatranska Lomnica

Parcelné Cislo: KN-C 233/1 (zastavana plocha a nadvorie), 233/16

(zastavana plocha a nadvorie), 233/2 (ostatna plocha)
a 4409/52(ostatna plocha)

2. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti
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Obr.1 Mapa SirSieho tzemia s vyznaCenim lokality navrhovanej zmeny
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3. Strucny opis technického a technologického riesenia vratane
poziadaviek na vstupy a udajov o vystupoch

SUCASNY STAV:

Sucasné dopravno-prevadzkové rieSenie autobusovej stanice v Tatranskej
Lomnici vykazuje viaceré funkéné nedostatky, najma z hladiska oddelenia funkcii
autobusovej dopravy, parkovania a peSieho pohybu. Zaroven autobusova stanica uz
neplni v dostato¢nej miere funkciu moderného prestupného dopravného uzla. Priestor
jestvujucej autobusovej stanice tvori prevazne rozsiahla asfaltova plocha, ktora sa
vyuziva suCasne ako komunikacia, manipulaény priestor a parkovacia plocha.
Autobusova vybavenost je obmedzena len na jednoduchy objekt autobusovej
zastavky drevenej konStrukcie, ktory nema charakter plnohodnotnej autobusovej
stanice. Objekt sa nachadza na parcele ¢. 233/9, nema pridelené supisné Cislo a nie
je zapisany v katastri nehnutelnosti. Podla evidencie Mestského uradu Vysoké Tatry
je v sucCasnosti v areali autobusovej stanice 59 parkovacich miest pre osobné
motorové vozidla, z toho 2 miesta su urené pre osoby s tazkym zdravotnym
postihnutim a 2 miesta su pri nabijacej stanici pre elektromobily. Samostatne je v areali
evidovanych 5 miest pre autobusy. V juhovychodnej €asti parkoviska sa nachadza aj
nabijacia stanica a 2 parkovacie miesta ur€ené pre parkovanie elektromobilov poCas
doby nabijania.

Existujuce zachytné parkovisko na parcele €. 4409/52 pini v sucasnosti
opéatovne parkovaciu funkciu. Od roku 2023 tu VUC Pre$ov v spolupraci s mestom
Vysoké Tatry prevadzkuje v lete pravidelnu kyvadlovu autobusovu dopravu od arealu
byvalého Eurocampu na autobusovu stanicu v Tatranskej Lomnici, kde je mozny
prestup na iné linky primestskej autobusovej dopravy, vlaky a tatranské elektricky a
dalej na zastavky Tatranské Matliare a Biela voda.

Pozemok zachytného parkoviska ma rovinaty charakter a je z velkej Casti
pokryty existujucimi spevnenymi plochami z asfaltu a beténovych zatraviovacich
tvaroviek. Na severnom okraji parkovacich ploch, ktoré st umiestnené pozdizne v 6
radoch okolo vnutroparkoviskovych asfaltovych ciest uz chybaju polovegetacné
panely, alebo su tu umiestnené skladky stavebného materialu. Na juhovychodnom
okraji parkoviska sa nachadza spevnena plocha z polovegetaénych panelov. Pévodné
parkovisko malo kapacitu cca 400 parkovacich miest. V su€asnosti je vyuzivanych 156
parkovacich miest so spevnenym podkladom z polovegetacnych panelov. Napriek
existujucej parkovacej funkcii uzemie nevytvara dostatoCne kvalitné a prehfadné
podmienky pre organizovany prestup medzi individualnou automobilovou dopravou,
autobusovou dopravou a peSim pohybom.
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NAVRHOVANY STAV — POPIS ZMIEN:

Navrhovana ¢innost sa bude realizovat’ v dvoch lokalitach:

1. Autobusova stanica - vybudovanie novej budovy autobusovej stanice —
nového horského dopravného integrovaného terminalu

2. Zachytné parkovisko - modernizacia
Sucast'ou navrhu je aj:

3. Zabezpecenie informacnych a dispecerskych systémov.

1. AUTOBUSOVA STANICA

Urbanistické a architektonické rieSenie

Modernizacia autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici je navrhnutd ako
komplexna uprava existujuceho dopravného priestoru. Zahffia vystavbu novej
jednopodlaznej stani¢nej budovy, upravu nastupnych a peSich pléoch a vytvorenie
parkovacich kapacit pre verejnu aj individualnu automobilovu dopravu. Budova je
navrhnuta na celoro¢né vyuzivanie a zabezpecenie zakladného komfortu cestujucich.

Urbanisticka koncepcia vychadza z danosti lokality, existujuceho dopravného
napojenia a vazieb na Zelezni¢nu stanicu, mestsky park, hlavni komunikaciu a pesie
koridory. Navrh posilfiuje funkciu autobusovej stanice ako prestupného dopravného
uzla a Citatelne organizuje plochy autobusovej dopravy, parkovania, nastupu
cestujucich a peSich prepojeni. Délezita je najma vazba na mestsky park a pesi koridor
vedeny pozdiz vychodnej &asti parcely.

Architektonicky je stanicna budova rieSena ako su€asna, samostatne Citatelna
architektura primerane zaclenena do prostredia Tatranskej Lomnice. Hlavna hmota
objektu pozostava z troch vzajomne prepojenych blokov, ktoré vytvaraju jeden funkény
a kompozi¢ne uceleny celok. Navrh svojou mierkou a vyrazom nenarusa charakter
okolitej zastavby, ale dopifia ju sugasnym architektonickym rieSenim redpektujicim
urbanistické suvislosti uzemia.

Vyraznym prvkom objektu je prestreSenie tvorené kombinaciou plochych
streSnych Casti a Sikmych pultovych hmét. StreSnd kompozicia spolu so Sikmymi
hmotami formuje charakteristicky vyraz budovy a prispieva k €leneniu jej objemu.
Samostatne prestreSené je aj autobusové nastupiste.

Fasadne rieSenie je zaloZzené na kombinacii transparentnych, drevenych a
omietkovych ploch. Presklenie prizemia podporuje vizualne prepojenie interiéru s
exteriérom, najma vo vztahu k parkovisku, autobusovému nastupistu a prifahlému
parku. Charakteristickym prvkom vyrazu su Sikmé hmoty s drevenou prevetravanou
fasadou z opaleného dreva, doplnené omietkovymi Castami so Strukturovanou
povrchovou upravou.
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Hlavny vstup je situovany v severovychodnej €asti arealu, vo vazbe na mestsky
park a peSi koridor. RieSeny je ako presklena vstupna hmota, ktora tvori zadverie a
zaroven prirodzeny orientaCny bod budovy. Spevnené plochy su materidlovo a
priestorovo koncipované tak, aby podporili prehladnost arealu, bezpecny pohyb
cestujucich a vizualnu nadvaznost na verejné priestory centralnej Casti Tatranskej
Lomnice.
Stavebno-technické rieSenie
Stavba autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici je rieSena ako modernizacia
existujuceho dopravného priestoru s vystavbou novej staniCnej budovy, upravou
komunikacii, spevnenych pléch, parkovania, technickej infrastruktury a sadovych
uprav.
Stavba je ¢lenena na tieto stavebné objekty:
e SO1 Budova autobusovej stanice
o SO02 Komunikacie a spevnené plochy autobusovej stanice
e SO3 Vodovodna pripojka
e S04 Pripojka splaskovej kanalizacie
o SO5 Pripojka dazdovej kanalizacie a vsakovaci objekt
e SO6 Pripojka NN
o SO7 NN arealové rozvody a verejné osvetlenie autobusovej stanice
o SO08 Sadové a terénne upravy autobusovej stanice
Sucastou rieSenia su aj slaboprudové rozvody pre informacné, tarifné a
dispecerské systémy.
Priprava tuzemia a zemné prace
Pred zacCatim stavebnych prac sa odstrania existujuce drobné objekty a
konStrukcie, najma pdvodné kiosky, doCasné drevené objekty a samostatna drevena
stavba existujuceho pristreSku autobusovej zastavky. Odstranenych bude aj 9 ks
stromov, ktorych poloha je v kolizii s navrhovanym rieSenim spevnenych pléch a
parkovisk. Stavba si vyzZiada odstranenie existujucich asfaltovych povrchov a
realizaciu novych spevnenych pléch v rozsahu rieSenej parcely. Vzhfadom na
existujuce spevnené plochy sa v rieSenom Uzemi neuvazuje so skryvkou ornice.
SO1 Budova autobusovej stanice
Navrhovana budova autobusovej stanice je jednopodlazny objekt bez
podzemného podlazia, ur€eny na celoro¢né vyuzivanie. Dispozi¢ne je rozdelena na
zadverie, Cakaren pre cestujucich a priestor pre rodiny s detmi. Zadverie tvori hlavny
komunikaény a orientacny priestor, ktory prepaja jednotlivé €asti objektu, nastupiste a
prilahly park.
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Konstrukéne je objekt rieSeny ako obdiZnikova hmota rozdelena na dve &asti,
ktoré su prepojené presklenym zadverim. ZalozZenie objektu je navrhnuté na plosnych
zakladoch, najma zakladovych pasoch z prostého betdnu; exteriérové stipy budu
zaloZzené na samostatnych patkach. Hlavné zvislé nosné konS$trukcie tvoria
Zelezobetdnové stuzujlce steny, ocelové stipy a murované konstrukcie z keramickych
tehal. StreSna konstrukcia vyuziva prvky z lepeného konstrukéného dreva BSH.

Strecha je rieSena ako kombinacia plochej strechy a Sikmych pultovych &asti.
Pultové Casti su tvarované tak, aby zaroven chranili cestujucich pri pohybe medzi
budovou a néastupistom. Sikmé stre$né roviny budi prekryté falcovanym titan-
zinkovym plechom, ploché €asti strechy budu odvodnené do streSnych vpusti.

Fasada objektu je kombinaciou presklenych pléch, prevetravanej drevenej
fasady a zateplenych omietkovych pléch. Presklenie zabezpecuje vizualne prepojenie
interiéru s parkoviskom, autobusovym nastupistom a prilahlym parkom.

Napojenie objektu na technicku infraStruktaru

Objekt bude napojeny na novu NN pripojku, vodovodnu pripojku, splaskovu
kanalizacnu pripojku a dazdovu kanalizaciu s vsakovanim dazdovych vod. Ohrev
teplej vody bude zabezpeceny prietokovymi elektrickymi ohrievacmi. Vykurovanie a
chladenie budu rieSené tepelnymi Cerpadlami systému vzduch/vzduch, doplnenymi
elektrickym podlahovym vykurovanim. Socialne priestory budu odvetrané nuatenym
vetranim.

Vodovodna pripojka je navrhnuta z verejného vodovodu potrubim HDPE DN40
s vodomernou Sachtou. Splaskové vody budu odvadzané kanaliza¢nou pripojkou PVC
DN150 do verejnej kanalizacie. Dazdové vody zo strechy budu odvadzané
samostatne, oddelene od splaskovej kanalizacie, cez streSné vpuste do vsakovacieho
systému. Dazdové vody zo spevnenych pléch budu odvadzané spésobom
nadvazujucim na existujuce odvodnenie uzemia.

Elektroinstalacia bude rieSena novym hlavnym rozvadzaCom. Osvetlenie
objektu bude zabezpecené LED svietidlami, vratane nudzového osvetlenia. Su€astou
elektroinStalacie bude napojenie informacnych technolégii, zobrazovacich jednotiek,
VZT, chladenia, prietokovych ohrievaCov vody a podlahového vykurovania. Objekt
bude vybaveny ochranou pred bleskom.

SO2 Komunikacie, spevnené plochy a dopravné rieSenie

Dopravné rieSenie nadvazuje na existujuci dopravny systém Tatranskej
Lomnice. Komunikacie v areali autobusovej stanice su navrhnuté ako jednosmerné, s
oddelenym vjazdom a vyjazdom pre verejnu aj individualnu dopravu. Pri vjazde a
vyjazde na parkovisko budu osadené zavory s elektronickym parkovacim systémom.
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V aredli autobusovej stanice sa navrhuje 56 parkovacich miest pre osobné
vozidla, z toho 49 Standardnych miest, 3 miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie, 3 miesta v rezime Kiss & Ride a 1 miesto pre taxi. Samostatne su
navrhnuté 3 miesta pre motocykle. RieSenie dalej zahffia stojany Bike&Ride, 3
parkovacie miesta pre autobusy a nastupisSte autobusovej dopravy na juhozapadnej
strane objektu.

Spevnené plochy budu navrhnuté tak, aby zabezpecili bezpeény a plynuly
pohyb cestujucich. PeSie trasy budu rieSené bezbariérovo. Bude zrealizovana aj
priprava pre buducu nabijaciu infrastrukturu.

Zrazkova voda z povrchu spevnenych pléch a chodnikov bude odvedena
jednostrannym prieénym a pozdiznym sklonom komunikacii do uliénych vpustov a
odvodnovacich Zlabov cez kanalizacné pripojky do navrhovaného odvodriovacieho
potrubia so zaustenim do existujucej kanalizacie.

S03 az SO7 Technicka infrastruktura arealu

Technicka infrastruktura zahffia novu vodovodnu pripojku, splaskovu
kanalizacnu pripojku, dazdovu kanalizaciu s vsakovacim objektom, NN pripojku,
arealové NN rozvody a verejné osvetlenie. VonkajSie osvetlenie bude rieSené LED
svietidlami so smerovanim svetelného toku nadol. Arealové rozvody budu sluzit aj na
napojenie parkovacieho systému, informaénych prvkov, osvetlenia nastupista,
pripadne smart mobilidru a kamerového systému.

SO8 Sadové a terénne upravy

Sadové a terénne upravy budu nadvazovat na nové funkéné usporiadanie
arealu. RieSenie pocita s doplnenim vegetaCnych pléch, travnikov, stromov a krov,
ktoré budu plinit esteticku, mikroklimaticku a priestorotvornu funkciu. Sucastou uprav
budu aj prvky drobnej architektury, najma laviCky, stojany na bicykle a kolobezky,
servisny cyklostojan a odpadkové koSe.

2. MODERNIZACIA ZACHYTNEHO PARKOVISKA

Urbanistické a architektonické rieSenie

Modernizacia zachytného parkoviska je navrhnutd v lokalite byvalého
Eurocampu v Tatranskej Lomnici, na lavej strane popri ceste 11/540 v smere od Velkej
Lomnice. RieSena parcela je v suasnosti vyuzivana ako parkovisko a je z velkej Casti
pokryta spevnenymi asfaltovymi plochami a beténovymi zatraviiovacimi tvarnicami.
Navrh preto vyuziva uz dopravne zatazené a Ciasto€ne spevnené uzemie bez potreby
zakladania novej parkovacej plochy v nedotknutom uzemi.

Urbanistickym cielom rieSenia je vytvorit funkéné zachytné parkovisko ako
sucast dopravného systému Tatranskej Lomnice. Parkovisko ma prispiet’ k odlah¢eniu
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centralnej Casti Tatranskej Lomnice od individualnej automobilovej dopravy a podporit
prestup navstevnikov na verejnu osobnu dopravu. Z tohto dévodu je suastou navrhu
aj uprava autobusovej zastavky s obratiskom pre autobusy a doplnenie informacnych
prvkov IDS.

Priestorové rieSenie organizuje existujucu parkovaciu plochu do prehladného
systému komunikacii, parkovacich stojisk, peSich tras a nastupného priestoru
autobusovej dopravy. Navrh pocita s modernizaciou a rozSirenim existujuceho vjazdu
na parkovisko. V blizkosti Uzemia sa nachadza aj Zelezni¢na zastavka situovana
priblizne 600 m zapadne od parkoviska, ¢o podporuje moznost kombinacie
individualnej dopravy, autobusovej dopravy a Zeleznice.

Stavebno-technické rieSenie

Stavba je rieSend ako modernizacia existujuceho zachytného parkoviska
vratane dopravnych pléch, peSich tras, zastavkovych pristreSkov, elektroinstalacie,
verejného osvetlenia a informacnych systémov.

Stavba je ¢lenena na tieto stavebné objekty:

e S21 Komunikacie a spevnené plochy zachytného parkoviska
e S22 Zastavkové pristresky zachytného parkoviska

e S23 Pripojka NN zachytného parkoviska

e S24 NN rozvody a verejné osvetlenie zachytného parkoviska

S21 Komunikacie a spevnené plochy zachytného parkoviska

Hlavnou c&astou stavby je uprava existujucich spevnenych pléch a ich
usporiadanie do funkéného systému zachytného parkovania. Celkova plocha
spevnenych pldéch je navrhnutd v rozsahu priblizne 6 344 m2 a celkova dizka
spevnenych pléch je priblizne 568 m. Sucastou rieSenia su aj chodniky pre peSich v
dizke priblizne 254 m a s celkovou plochou priblizne 800 m2.

Odvodnenie bude do jestvujucej kanalizacie. Zrazkova voda z povrchu
spevnenych pléch a chodnikov bude odvedena zakladnym prieCnym sklonom a
pozdiznym sklonom do uliénych vpustov cez navrhované kanalizaéné pripojky do
existujucej dazdovej kanalizacie. Odvodnenie plane bude prie€nym sklonom pomocou
vrstvy zo $trkodrviny do navrhovanych pozdiznych drenazi, ktoré sa zaustia do
uli¢nych vpustov. V skladbe vybranych parkovacich stati, pripadne obsluznych
komunikacii, bude pouzita sorpéna geotextilia ako doplnkové opatrenie na znizenie
rizika prieniku ropnych latok do podloZzia pri drobnych ukapoch alebo havarijnom uniku.
Funkénost a kapacita existujuceho odvodnovacieho systému budu pred napojenim
overené, kanalizacia bude vycistena a skontrolovana.

Navrhovana kapacita parkoviska je spolu 156 parkovacich miest. Z toho je 131
Standardnych parkovacich miest, 19 miest pre karavany a 6 miest pre osoby s
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obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. Navrh zaroven pocita s predpripravou
pre nabijanie elektromobilov na 25 parkovacich miestach formou chraniCiek bez
zatiahnutia elektrickych kablov.

Délezitou suCastou rieSenia je prehladné dopravné znacenie a organizacia
pohybu vozidiel v ramci arealu.

S22 Zastavkoveé pristreSky zachytného parkoviska

SucCastou modernizacie je aj nova koncepcia autobusovej zastavky s
obratiskom pre autobusy. Na autobusovom nastupisti su navrhnuté dva zastavkové
pristreSky s informa&nymi tabulami. Zachytné parkovisko tak nebude sluzit iba ako
odstavna plocha pre osobné vozidla, ale aj ako prestupny bod na verejnu osobnu
dopravu. PristreSky maju zabezpedit zakladny komfort cestujucich, ochranu pred
nepriaznivym poc€asim a prehlfadné informovanie o moznostiach dal$ej dopravy.

S23 a S24 ElektroinStalacia, NN rozvody a verejné osvetlenie

Parkovisko bude napojené na elektricku energiu prostrednictvom samostatne;j
NN pripojky. Arealové NN rozvody budu sluzit najma pre verejné osvetlenie, parkovaci
systém, informacné prvky, technologické zariadenia a predpripravu pre
elektromobilitu. Parkovisko bude vybavené aj prvkami na sledovanie a informovanie o
obsadenosti, vratane zavor, terminalov a IT systému riadenia parkovania.

Osvetlenie bude so smerovanim svetelného toku do priestoru komunikacii a
spevnenych ploch, aby sa obmedzilo zbyto¢né svetelné zatazenie okolia.

3. ZABEZPECENIE INFORMACNYCH A DISPECERSKYCH SYSTEMOV

Sucastou rieSenia oboch stavieb je aj navrh informaénych a dispecCerskych
systémov, teda rozmiestnenie informacnych prvkov (dynamicky displej, statické
informacné prvky, navigacné prvky a pod.) v ramci stavieb.

Autobusova stanica bude vybavena displejmi umozhujucimi dynamické
informacie o prichodoch a odchodov autobusov, ako aj nadvazujucich napojeni na
prichody a odchody vlakov na Zelezni¢nej stanici. Tiez bude vybavena statickymi
informacnymi prvkami - navestidla jednotlivych pozicii nastupist a smerovymi
ukazovatelmi a exteriérovymi informacnymi prvkami, ktoré budu zobrazovat aktualne
informacie IDS Vychod. Zachytné parkovisko bude vybavené statickymi informa&nymi
prvkami (informacné panely v ¢akarni). VSetky informacné prvky budu napojené na
centralny informaény systém IDS, ktory bude aj zodpovedny za zobrazovanie
informacii v tychto prvkoch. Stavebne je ¢lenena na tieto stavby:

S10 Pripojka slaboprudovych rozvodov
S10.1 Slaboprudové rozvody budovy autobusovej stanice
S10.2 Slaboprudové rozvody zachytného parkoviska
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UDAJE O CELOVEJ KAPACITE ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Parameter Sucasny stav ML Rozdiel
stav
Spevnené plochy 4 347 m?2 3 854 m? - 493 m?
stanice
Plocha stanicnej 144,16 m? 206,50 m? | +152,43 m?
budovy
Autobusova i 59 56
Park ta - . .
stanica cutomobly | @2ZTP, 2pri | (3ZTP, 3Kiss & 3
Tatranska nabijacej stanici) | Ride a 1 taxi)
Lomnica S
Parkovacie miesta -
0 3 +3
motocykle
Autobusové stojiska
nastupistia a 5 6 +1
odstavné miesta
Zachytpe Spevngne plochy 6 344 m? 6 344 m? 0 m?
parkovisko parkoviska
Parkovacie miesta - 156
spolu 156 (6 ZTP, 19 0
karavany)
Navrhovana Cinnost spada podla prilohy €. 8 kzakonu ¢. 24/2006 Z.z.

0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie do kapitoly 13 Infrastruktura:
- poloZka 2: Parkovacie plochy pre motorové vozidla, pre ktoré plati zistovacie
konanie od 200 parkovacich stojisk vratane.

Prahova hodnota bola posudzovana vo vztahu k suboru funkéne suvisiacich
parkovacich pléch autobusovej stanice a zachytného parkoviska. Navrhovana
kapacita predstavuje 56 miest pre osobné vozidla a 3 miesta pre motocykle v areal
autobusovej stanice a 156 miest na zachythom parkovisku, spolu 215 parkovacich
miest/stojisk pre motorové vozidla. Autobusové nastupistia a odstavné miesta su v
dokumentacii uvadzané samostatne ako suCast’ autobusovej prevadzky terminalu..
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ZAKLADNE UDAJE O VSTUPOCH

Naroky na zaber pody

SUCASNY STAV

Navrhovana zmena sa tyka existujucich dopravne vyuzivanych pléch v mestskej
Casti Tatranska Lomnica. RieSené uzemie tvori areal existujucej autobusovej stanice
a areal existujuceho zachytného parkoviska v lokalite Eurocamp.

Areal autobusovej stanice je situovany najma na parcele €. 233/1 v k. u.
Tatranska Lomnica. Ide o existujucu spevnenu plochu vyuZivanu pre autobusovu
dopravu, parkovanie a pohyb cestujucich. Celkova plocha rieSeného uUzemia
autobusovej stanice je 5 006,2 m>. V su€asnom stave predstavuje vymera spevnenych
pléch autobusovej stanice 4 347 m2.

Zachytné parkovisko v lokalite Eurocamp je umiestnené na parcele ¢. 4409/52
v k. U. Tatranska Lomnica. Ide o existujucu dopravne vyuZzivanu plochu pri ceste 11/540.
Celkova vymera parcely €. 4409/52 je 60 952 m?, priCom navrhovana zmena sa tyka
iba Casti tejto parcely vyuzivanej na ucely zachytného parkovania.

NAVRHOVANY STAV

Navrhovana zmena sa bude realizovat prevazne v ramci existujucich dopravne
vyuzivanych ploch autobusovej stanice a zachytného parkoviska. Stavba bude
umiestnena najma na parcelach ¢. 233/1, 233/16, 233/2 a 4409/52 v k. u. Tatranska
Lomnica. V suvislosti s napojeniami a doplnenim chodnikov budu dotknuté aj parcely
C. 388/2, 233/3, 233/9 a 4708/1. V areali autobusovej stanice sa vymera spevnenych
pléch autobusovej stanice znizi zo su€asnych 4 347 m? na 3 854 m?, t. j. o priblizne
493 m2. V areali zachytného parkoviska Eurocamp bude modernizovanych 6 344 m?
spevnenych ploch.

Realizaciou navrhovanej zmeny neddjde k novému zaberu
pol'nohospodarskej poédy ani lesnych pozemkov. Navrhovana ¢€innost’ ma
charakter modernizacie a reorganizacie existujucich dopravnych a spevnenych
ploch.

Potreba surovin

SUCASNY STAV

Sucasna autobusova stanica a zachytné parkovisko v Tatranskej Lomnici maju
charakter dopravnych a obsluznych pléch. Nejde o vyrobnu ani technologicku
prevadzku, ktora by vyzadovala pravidelny vstup vyrobnych surovin.
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Sucasna potreba materialov je obmedzena na beznu udrzbu dopravnych pléch,
Cistenie, zimnu udrzbu, udrzbu zelene, drobné opravy spevnenych pléch, dopravného
znacenia a existujuceho mobiliaru.

NAVRHOVANY STAV

PoCas vystavby budu potrebné bezné stavebné materidly suvisiace s
realizaciou budovy autobusovej stanice, komunikacii, spevnenych pléch, chodnikov,
technickej infrastruktury, verejného osvetlenia, informacného systému, sadovych a
terénnych uprav. Pre realizaciu komunikacii, parkovacich a manipulaénych pléch sa
predpoklada pouZzitie najma cementobetonu, betdénovej alebo kamennej dlazby,
Strkodrviny, cementom stmelenej zmesi, beténovych obrubnikov, beténového 16Zka a
vystuznych prvkov.

PocCas prevadzky navrhovanej Cinnosti budu potrebné iba bezné materialy
suvisiace s udrzbou objektov, komunikacii, parkovacich ploch, verejného osvetlenia,
informacnych a parkovacich systémov, zelene, zimnou udrzbou a Cistenim arealu.

Realizacia navrhovanej zmeny nebude mat’ podstatny vplyv na potrebu
surovin. Navrhovana €innost’ ma charakter nevyrobnej dopravnej a obsluznej
prevadzky bez trvalej potreby technologickych vstupnych surovin.

Potreba vody

SUCASNY STAV

Sucasna autobusova stanica a zachytné parkovisko maju charakter dopravnych
a obsluznych ploch bez vyrobnej alebo technologickej prevadzky. Autobusova stanica
Tatranska Lomnica nema vybudované vlastné hygienické zazemie. Su€asné zachytné
parkovisko si nevyzaduje odbery pitnej ani uzitkovej vody.

NAVRHOVANY STAV

Potreba pitnej vody v novej budove autobusovej stanice suvisi, najma so
zabezpecenim hygienickych potrieb zamestnancov a cestujucich a pre umyvanie
miestnosti. V. novom stanicnom objekte bude vybudované hygienické zazemie
pozostavajuce z WC pre muzov, Zeny a imobilnych, miestnosti pre upratovacku,
bufetu so zazemim, miestnosti pre vodi€Cov autobusov a dalSie priestory.

Vypodet potreby vody je spracovany podla vyhlasky MZP SR &. 684/2006 Z. z.
Pri vypoCte sa uvazuje s 2 zamestnancami, 150 cestujucimi za defi vratane vodiCov
autobusov a uzitkovou plochou objektu 236,66 m>.

Priemerna denna potreba vody bude 1 129,98 l/den, t. j. cca 1,13 m3den.
Maximalna denna potreba vody bude 1 807,97 l/den, t. j. cca 1,81 m3*den. Ro¢na
potreba vody bude 406,80 m3/rok.
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Zasobovanie pitnou vodou bude zabezpecené z verejného vodovodu. Potreba
vody na hasenie poziarov je stanovena na 12 I/s a bude zabezpeCena z verejného
vodovodu a existujucich vonkajsich hydrantov.

Modernizacia zachytného parkoviska nevyzaduje dodavku pitnej, uZitkovej
alebo technologickej vody.

Realizacia navrhovanej zmeny si vyziada zvySenu potrebu vody
v mnozstve cca 406,8 m3/rok na zabezpecenie prevadzky hygienického zazemia
v priestoroch novej stani¢nej budovy.

Teplo a paliva

SUCASNY STAV

Sucasna autobusova stanica v Tatranskej Lomnici je tvorena len jednoduchou
autobusovou zastavkou z drevenej konStrukcie, bez vykurovacieho systému.
Existujuce zachytné parkovisko ma charakter vonkajSej dopravnej plochy a
nevyzaduje potrebu tepla na vykurovanie.

NAVRHOVANY STAV

Potreba tepla vznikne iba v suvislosti s vykurovanim novej budovy autobusovej
stanice. InStalovany vykon vykurovania je Q = 15,5 kW. Ro¢na potreba energie na
vykurovanie je 41 400,6 kWh/rok.

Vykurovanie bude zabezpecené tepelnymi Cerpadlami systému vzduch/vzduch,
doplnenymi elektrickym podlahovym vykurovanim pomocou elektrickych vykurovacich
kablov, uloZzenych v skladbe podlahy pod poterom. Regulacia bude programovatefnym
izbovym termostatom.

VonkajSie plochy a zachytné parkovisko nebudu vyZadovat’ potrebu tepla na
vykurovanie.

Pre prevadzku navrhovanej zmeny sa neuvazuje s potrebou zemného plynu,
vykurovacieho oleja, tuhych paliv ani iného spalovaného paliva.

Potreba tepla je viazana iba na vykurovanie budovy autobusovej stanice.
Realizaciou navrhovanej zmeny déjde k zvysSeniu potreby tepla o cca 41,4
MWh/rok.

Potreba elektrickej energie

SUCASNY STAV
Naroky na elektricku energiu suvisia iba so zabezpecenim verejného osvetlenia
v priestore autobusovej stanice. Zachytné parkovisko nie je osvetlené.
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NAVRHOVANY STAV

Elektricka energia bude potrebna najma pre prevadzku novej budovy
autobusovej stanice, elektrické vykurovanie, VZT a chladenie, zdravotnotechnické
zariadenia, osvetlenie, zasuvkové rozvody, vonkajSie osvetlenie, parkovaci a
informacny systém, slaboprudové rozvody a vonkajSie NN zariadenia. Elektricka
energia bude dodavana prostrednictvom novej NN pripojky. Indtalovany prikon budovy
autobusovej stanice bude 60 kW. VonkajSie rozvody autobusovej stanice maju
indtalovany prikon 25 kW. Sucgastou spotrebi¢ov napojenych na vonkajsie rozvody je
najma vonkajsie osvetlenie, nabijanie elektrobicyklov a ostatné vonkajSie zariadenia.
VonkajSie osvetlenie bude rieSené LED svietidlami so smerovanim svetelného toku
nadol.

Zachytné parkovisko bude mat samostatnu NN pripojku, NN rozvody a verejné
osvetlenie.

Realizaciou navrhovanej zmeny déjde k zvysSeniu potreby elektrickej
energie oproti suéasnému stavu. Na zaklade instalovanych prikonov, roc¢nej
potreby energie na vykurovanie a predpokladaného prevadzkového rezimu
mozno celkovu roénu spotrebu elektrickej energie orientaéne odhadnut’ na
priblizne 70 az 100 MWh/rok.

Naroky na dopravu

SUCASNY STAV

RieSené uzemie je uz v suCasnosti dopravne vyuzivané. Areal autobusovej
stanice v Tatranskej Lomnici sluzi pre autobusovu dopravu a parkovanie,
predovSetkym ako celodenné parkovisko pre osobné auta, motocykle, autobusy,
nakladné auta a obytné vozidla. SuCasné dopravné rieSenie vSak neposkytuje
dostatoCny Standard pre oddelenie jednotlivych dopravnych funkcii, najma
autobusovej dopravy, parkovania, kratkodobého zastavenia, peSieho pohybu a
nadvaznosti na verejnu dopravu. Autobusova prevadzka je podla dostupnych udajov
radovo na urovni priblizne 93 odchodov autobusov za 24 hodin. Pri zapocCitani
prijazdov a odjazdov autobusov mozno v priestore autobusovej stanice orientacne
uvazovat’ s priblizne 93 az 186 pohybmi autobusov denne v zavislosti od organizacie
obratov a odstavovania vozidiel.

V lokalite Eurocamp pod Tatranskou Lomnicou je v su€asnosti prevadzkované
zachytné parkovisko P+R. Ide o velké zachytné parkovisko pre motorové vozidla
s vyuzivanou kapacitou priblizne 156 automobilov, s kyvadlovou autobusovou
dopravou do Tatranskej Lomnice a k Bielej vode. Kyvadlova doprava premava zo
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zachytného parkoviska v rannom obdobi v 30-minutovom intervale a nasledne v
hodinovom intervale. Z cestovného poriadku vyplyva minimalne priblizne 16 odchodov
z P+R denne a priblizne 12 spatnych spojov denne smerom na P+R. Pri plnom vyuziti
sucasne vyuzivanej kapacity 156 parkovacich miest a jednej dennej obratke mozno
orientaéne uvazovat s priblizne 312 pohybmi osobnych vozidiel denne. Pri zvySene;j
sezonnej obratkovosti 1,5 obratky denne mozno orientacne uvazovat s priblizne 468
pohybmi vozidiel denne.

NAVRHOVANY STAV

Navrhovana zmena ma charakter modernizacie a regulacie uz existujucich
dopravnych funkcii. Nevyzaduje vybudovanie nového cestného napojenia, ale iba
stavebnu upravu vnutroarealovych komunikacii, parkovacich a manipulaénych pléch,
autobusovych nastupist, chodnikov, dopravného znacenia, zavorového systému,
parkovacich terminalov, informaénych systémov a nadvaznosti na pesiu, cyklisticku a
verejnu dopravu.

Kapacitne je v Casti autobusovej stanice navrhnutych 56 parkovacich stati pre
osobné auta, z toho 49 Standardnych, 3 pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie, 3 Kiss&Ride a 1 taxi. Dalej su navrhnuté 3 miesta pre motocykle,
3 autobusové nastupistia a 3 autobusové odstavné/parkovacie miesta.

Na autobusovej stanici sa uvazuje s 93 odchodmi autobusov za 24 hodin, teda
s rovnakou zatazZou autobusovej prevadzky ako sucasnosti.

V lokalite zachytného parkoviska bude modernizovanych 6 344 m? spevnenych
pléch. Navrhnutych je 156 parkovacich stojisk, z toho 131 Standardnych, 19 miest
pre karavany a 6 pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.
Suéastou riesenia su aj chodniky pre pesich v dizke 254 m a ploche 800 m?2.

Navrhované zachytné parkovisko bude pinit funkciu P+R, teda zachytenie Casti
individualnej automobilovej dopravy a prestup na verejnu osobnu dopravu. Tato
funkcia je v sulade s koncepciou PUM regiénu Vysoké Tatry, podla ktorej maju
zachytné parkoviska a prestupné uzly vytvarat vazbu na verejnu dopravu a znizovat
tlak individualnej automobilovej dopravy do jadrového uzemia Vysokych Tatier.

Pocas vystavby vznikne do¢asna stavebna doprava suvisiaca najma s dovozom
stavebnych materialov, konstrukénych vrstiev spevnenych ploch, beténov, dlaZieb,
obrubnikov, potrubi, kablov, prvkov verejného osvetlenia, pristreSkov a mobiliaru, ako
aj s odvozom vyburanych materialov a stavebnych odpadov. Vykopova zemina bude
v pripade vhodnosti vyuzita v ramci staveniska, ¢im sa zniZi potreba jej odvozu mimo
uzemia. Na zaklade rozsahu stavebnych prac mozno orientatne predpokladat, Ze
najvacsi podiel stavebnej dopravy bude suvisiet s realizaciou spevnenych pléch
autobusovej stanice a zachytného parkoviska. Za celé obdobie vystavby mozno
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orienta¢ne predpokladat priblizne 420 — 780 nalozenych jazd nakladnych vozidiel, teda
priblizne 840 — 1 560 dopravnych pohybov vratane spatnych jazd. Ide o odborny odhad
odvodeny z rozsahu stavebnych pléch.

Denné zatazenie stavebnou dopravou bude zavisiet od harmonogramu a
organizacie vystavby. Pri beznych stavebnych drfioch mozZno orientatne oCakavat
priblizne 5 — 15 nakladnych vozidiel denne, v Spi¢kovych fazach vystavby, najma pri
dovoze podkladovych vrstiev, beténov alebo dlazieb, priblizne 15 — 30 nakladnych
vozidiel denne. Vynimocne, pri koordinovanom dovoze materialov alebo betonazi,
mdze byt kratkodobé zatazZenie vyssSie. Ide o doCasné, etapovité a Casovo obmedzené
zatazenie.

Polas prevadzky bude dopravné zatazenie suvisiet najma s autobusovou
dopravou, osobnou dopravou, kratkodobym zastavenim v rezime Kiss&Ride, taxi,
parkovanim osobnych vozidiel, pohybom karavanov na zachytnom parkovisku,
motocyklami, bicyklami a peSim pohybom. Pri autobusovej stanici mozno podfa poctu
93 odchodov autobusov za 24 hodin oCakavat radovo 93 az 186 arealovych pohybov
autobusov denne, podla toho, &i sa zapocCitava iba odchod alebo aj prijazd a obrat
vozidla. Pri 56 parkovacich miestach mozno pri orientaénej obratkovosti 1,5 — 3
obratky denne predpokladat priblizne 84 — 168 vozidiel denne, t. j. priblizne 168 — 336
pohybov osobnych vozidiel denne. Pri zachytnom parkovisku s kapacitou 156
parkovacich stojisk mozno pri jednej dennej obratke predpokladat priblizne 312
pohybov vozidiel denne a pri zvySenej sezénnej obratkovosti 1,5 obratky priblizne 468
pohybov denne. Tieto hodnoty su orientatné a zavisia od sezénnosti, spbsobu
organizacie parkovania, obsadenosti a nadvaznej verejnej dopravy.

Realizaciou navrhovanej zmeny neddjde k vzniku novej dopravnej
funkcie, ale k modernizacii a dopravnému usporiadaniu uz vyuzivanych ploch
autobusovej stanice a zachytného parkoviska. Nepredpoklada sa zasadné
zvysenie celkového dopravného zat'azenia Uzemia, ked’ze autobusova stanica aj
zachytné parkovisko su dopravne vyuzivané uz v suasnosti. K do¢asnému
zvyseniu intenzity dopravy ddéjde najma pocas vystavby. Po€as prevadzky sa
ocakava najma lepsSia organizacia existujucich dopravnych pohybov a podpora
prestupu z individualnej automobilovej dopravy na verejnu dopravu.
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ZAKLADNE UDAJE O VYSTUPOCH

Emisie do ovzdusia

SUCASNY STAV

V budove existujucej autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici nie su
inStalované Ziadne energetické stacionarne zdroje znecistovania ovzdusSia. Zdrojom
emisii je preto len doprava suvisiaca s prevadzkou oboch parkovisk. Ide o priame
emisie zo spalovacich motorov osobnych vozidiel, autobusov a obsluznej dopravy,
najma oxidy dusika, oxid uholnaty, prchavé organické latky, tuhé Castice a sekundarnu
prasnost z povrchov komunikacii a parkovisk. Bilancia emisii z dopravy suvisiacej s
existujucou prevadzkou autobusovej stanice a zachytného parkoviska by bola v tomto
stupni dokumentacie zatazena vysokou mierou neistoty. Na jej spolahlivé spracovanie
by boli potrebné podrobné udaje o skuto¢nom pocte vjazdov a vyjazdov, sezdnnej
obsadenosti parkovisk, skladbe vozidiel, emisnych triedach autobusov a osobnych
vozidiel, dizke statia so zapnutym motorom, podiele studenych S$tartov a
prevadzkovom rezime dopravy.

KedZe navrhovana zmena ma prevazne moderniza¢ny a organiza¢ny charakter
a nepredpoklada sa vyznamné zvySenie dopravnych vykonov oproti suCasnému stavu,
samostatna kvantitativna emisna bilancia dopravy by mala len obmedzenu
vypovedaciu hodnotu.

NAVRHOVANY STAV

Etapa vystavby

Pocas vystavby budu zdrojom emisii do ovzduSia najma stavebné mechanizmy,
nakladna doprava, buracie prace, zemné prace a manipulacia so stavebnymi
materialmi. Pojde predovSetkym o doCasné emisie tuhych Castic a prasnosti, oxidov
dusika, oxidu uhofnatého a uhfovodikov zo spalovacich motorov. Vplyv bude lokalny,
Casovo obmedzeny a pri dodrzani beznych opatreni na znizovanie prasnosti a
udrziavanie Cistoty komunikacii nebude mat charakter vyznamného dlhodobého
zhorsenia kvality ovzdusia.

Etapa prevadzky

Po uvedeni navrhovanej zmeny do prevadzky budu rozhodujucim zdrojom
emisii do ovzdusSia vozidla pohybujuce sa v priestore autobusového terminalu, na
parkovacich plochach a na zachytnom parkovisku. Emisie budu vznikat najma pri
nizkych rychlostiach, manévrovani, stati a rozjazdoch vozidiel. Navrhovana zmena
v8ak zaroven vytvara podmienky pre organizovanejSi prestup na verejnu dopravu,
vratane rezimov Park & Ride, Bike & Ride a Kiss & Ride, ¢o mdze pri vhodnej
prevadzkovej regulacii prispiet k obmedzeniu zbytoCnych jazd individualnej
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automobilovej dopravy v centralnej Casti Tatranskej Lomnice. Vykurovanie objektu
autobusovej stanice je navrhnuté elektricky, preto prevadzka objektu nebude zdrojom
priamych lokalnych emisii zo spafovania paliv.

V suvislosti s navrhovanou zmenou sa nepredpoklada vyznamné
zvysSenie emisnej zat'aze ovzdusia. Po¢as vystavby pojde o docasné lokalne
emisie zo stavebnych prac, mechanizmov, nakladnej dopravy a prasnosti. Poc¢as
prevadzky zostane hlavnym zdrojom emisii doprava, pricom frekvencia
autobusovej dopravy sa zasadne nemeni, kapacita parkovania pri autobusovej
stanici sa mierne znizi a kapacita zachytného parkoviska zostane zachovana.
Nova budova nebude zdrojom priamych emisii zo spalovania paliv, ked’ze
vykurovanie je navrhnuté elektricky.

Hlukové emisie

SUCASNY STAV

Z hfadiska hlukovych emisii je dotknuté uzemie uz v su€asnosti ovplyviiované
najma dopravou, a to cestnou dopravou na ceste 11/540, autobusovou dopravou,
pohybom osobnych vozidiel a vyuzivanim existujucich parkovacich pléch.

NAVRHOVANY STAV

PoCas vystavby déjde k doCasnému zvySeniu hlukovej zataze v désledku
Cinnosti stavebnych mechanizmov, nakladnej dopravy, zemnych prac a manipulacie
so stavebnymi materialmi. Tento vplyv bude lokalny, €asovo obmedzeny a
prerusovany. Pri vhodnej organizacii vystavby, obmedzeni hluénych prac na denny
Cas, udrziavani mechanizmov v dobrom technickom stave a minimalizacii zbyto¢ného
chodu motorov nebude predstavovat vyznamny dihodoby vplyv na akusticku situaciu
v uzemi.

V etape prevadzky sa vyznamny prirastok hlukovych emisii oproti su¢asnému
stavu nepredpoklada. Frekvencia autobusovej dopravy sa navrhovanou zmenou
nezvySuje a kapacita zachytného parkoviska sa oproti predchadzajucemu rieSeniu
nezvysuje, ale znizuje. Prevadzkovy hluk bude nadalej pochadzat najma z pohybu
autobusov a osobnych vozidiel, z ich rozjazdov, brzdenia, manévrovania a
kratkodobého statia. Ide vSak o hluk viazany na existujucu dopravnu funkciu uzemia,
nie o novy druh hlukovej zataze.

Okrem dopravného hluku budu novym lokalnym stacionarnym zdrojom hluku
technické zariadenia novej budovy autobusovej stanice, najma tepelné Cerpadla
systému vzduch/vzduch ur€ené na vykurovanie a chladenie, umiestnené na favej Casti
strechy objektu, a zariadenia odvetrania socialnych priestorov. Vzhfadom na rozsah

objektu sa predpoklada lokalny charakter tohto hluku. Jeho vyznamnost bude zavisiet
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od konkrétnych akustickych parametrov zariadeni, spésobu ich osadenia, smerovania
a prevadzkového rezimu, najma vo vecernom a no¢nom obdobi.

Navrhovana zmena ma prevazne modernizaCny a organiza¢ny charakter.
Usporiadanie dopravnych ploch, zavedenie rezimov Kiss & Ride, Bike & Ride a Park
& Ride a napojenie na informaény systém verejnej dopravy mdéze prispiet k
plynulejSiemu pohybu vozidiel a k obmedzeniu chaotického parkovania a zbyto€ného
manévrovania. Pre stacionarne technické zariadenia budovy je potrebné v dalSom
stupni pripravy navrhnut opatrenia, aby pri prevadzke neboli prekro¢ené pripustné
hodnoty hluku v najblizSom chranenom vonkajSom priestore.

Navrhovana zmena nemeni zakladny charakter hlukovej zat'aze v uzemi,
ked’ze dominantnym zdrojom hluku zostane doprava. Nové technické zariadenia
budovy, najma tepelné ¢erpadla a odvetranie, budu predstavovat’ len lokalne
stacionarne zdroje hluku, ktorych vyznamnost’ bude potrebné overit' podla
konkrétnych akustickych parametrov. Pri vhodnom technickom riesSeni sa
predpoklada, ze celkovy prispevok navrhovanej zmeny k hlukovej situacii bude
nizky az nevyznamny.

Produkcia odpadov

SUCASNY STAV

Prevadzka autobusovej stanice a zachytného parkoviska nie je v sucCasnosti
vyznamnym producentom odpadov. Vznikaju najma bezné komunalne odpady
produkované cestujucimi a navstevnikmi, odpady z Cistenia spevnenych pléch, odpady
z udrzby zelene a pripadne drobné odpady z udrzby existujucich dopravnych a
technickych prvkov. Ide najma o tieto druhy odpadov:

Shlpli Nazov odpadu Kat. Povod odpadu Nakladanie
odpadu
Zmesovy komunalny beZna prevadzka, odvoz v systéme
20 03 01 0 AR . ,
odpad cestujuci, navstevnici | komunalneho odpadu
20 01 01 | Papier a lepenka o triedeny komunalny | zhodnotenie opravnenou
odpad osobou
2001 02 | SKlo o triedeny komunalny |zhodnotenie opravnenou
odpad osobou
2001 39 | Plasty o triedeny komunalny | zhodnotenie opravnenou
odpad osobou
20 01 40 | Kovy o triedeny komunalny | zhodnotenie opravnenou
odpad osobou
Biologicky rozloZitefny udrzba zelene, listie, | kompostovanie alebo
20 02 01 0] . . . ) :
odpad trava, konare odovzdanie opravnenej osobe
20 03 03 | Odpad z cistenia ulic 0] istenie spevnenych odvoz opravnenou osobou

pléch, zimna udrzba
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Zber komunalneho a triedeného odpadu v Tatranskej Lomnici zabezpeduje VPS
Vysoké Tatry, s.r.o. vramci systému mesta Vysoké Tatry. Zmesovy komunalny odpad
sa zhromazduje v typizovanych nadobach. Triedeny zber sa v meste realizuje
prostrednictvom verejnych zbernych staniciek.

NAVRHOVANY STAV

Pocas vystavby déjde k doCasne zvySenej produkcii stavebnych a demolacnych
odpadov. Pdjde najma o odpady z buracich prac, vykopovych prac, uprav spevnenych
pléch, obaly zo stavebnych materialov, betén, zmesi beténu a stavebnych materialov,
drevo, sklo, plasty, kovy, bitumenové zmesi, zeminu a kamenivo, izolatné materialy,
stavebné materidly na baze sadry, zmieSané odpady zo stavieb a demolacii a malé
mnozstvo komunalneho odpadu pracovnikov stavby. Péjde najma o tieto druhy
odpadov:

Skupina Predpokl. | Odporucany spésob

odpadu $EE el = mnozstvo nakladania
0801 12 Odpadové farby a laky iné ako uvedené v o l006t odovzdat opravnenej
08 01 11 osobe
080118 _O(;Ipady z odstra;novama farby alebo laku o l006t odovzdat opravnenej
iné ako uvedené v 08 01 17 osobe
1501 01 | Obaly z papiera a lepenky O |0,80t R3 / triedeny zber
15 01 02 | Obaly z plastov O |0,55t R3 / triedeny zber
1501 03 | Obaly z dreva 0 |0.20t R1,R3alebo
opatovné pouZitie
15 01 04 | Obaly z kovu O (0,03t R4
prednostne triedenie,
15 01 06 | ZmieSané obaly O (0,80t nasledne R12/R3
alebo D1
Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych D10/D1 cez

1501 10 | latok alebo kontaminované nebezpe¢nymi | N |0,01t

. . opravnenu osobu
latkami p

Absorbenty, filtracné materialy, handry na
15 02 02 | Cistenie a ochranné odevy kontaminované | N |0,01t
nebezpecnymi latkami

D10/D1 cez
opravnenu osobu

R5, pripadne D1 len

17 01 01 | Betdn O [25,00t o

zvySok
Zmesi betdnu, tehal, obkladaciek, dlazdic R5, pripadne D1 len

170107 | - veramiky iné ako uvedené v 170106 | © |20.00t 2vySok

17 02 01 | Drevo o |8,00t R1/R3, opatovné
pouzitie

17 02 02 | Sklo O (0,20t R5

17 02 03 | Plasty O |0,40t R3
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Sklo, plasty a drevo obsahujuce odla
17 02 04 | nebezpeéné latky alebo kontaminované N |P Y . | D1/D10, ak vznikne
. . skutoCnosti
nebezpecnymi latkami
Bitumenové zmesi obsahujuce uholny D1 alebo spracovanie
17 03 01 N 30,00t vV opravnhenom
decht ' ;
zariadeni
1703 02 | gy menove zmestine akouvedene vi7 | o 140,001 RS, recyklacia asfaltu
17 04 02 | Hlinik O |0t R4
17 04 05 | Zelezo a ocel O |2,70t R4
17 04 07 | ZmieSané kovy O (2,00t R4
D1/D10 alebo
17 04 10 Kable ob§ahu!uce olej, uholny decht a iné N |0t opravnené
nebezpecné latky spracovanie, ak
vznikne
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 O |0,50t R4/R12
17 05 04 ggrg';a a kamenivo iné ako uvedene v 17 | | g 54 R5 / vyuzitie na stavbe
Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 vyuzitie na mieste,
17 05 06 0505 O |cca70t pripadne R5
Stavebné materialy na baze sadry iné ako prednostne triedit,
170802 edens v 17 08 01 © |3.00t inak D1
ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii . .
1709 04 |iné ako uvedené v 170901,170902a | O |3000t | ;nedene RO/R12, D1
17 09 03 y
20 03 01 | Zmesovy komunalny odpad 0 020t D1 alebo R1 podra
systému obce

Pri nakladani so stavebnymi odpadmi a odpadmi z demolacii bude pévodca

postupovat podla zakona &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a vyhlasky MZP SR &. 344/2022
Z. z. o stavebnych odpadoch a odpadoch z demolacii. Pri nakladani s odpadmi bude
dodrzana hierarchia odpadového hospodarstva, t. j. predchadzanie vzniku odpadu,
priprava na opatovné pouzitie, recyklacia, iné zhodnotenie a az nasledne
zneSkodnenie. Pri buracich, zemnych a stavebnych pracach sa bude uplatriovat
selektivne triedenie a prednostné materialové zhodnocovanie stavebnych a
demolacnych odpadov.Odpady budu na stavenisku triedené podfa druhov a kategorii
podla Katalégu odpadov. Budu zhromazdované oddelene v oznaenych nadobach,
kontajneroch alebo na ur€enych zabezpecenych plochach tak, aby nedochadzalo k ich
zmieSavaniu, rozptylu, znehodnoteniu, znecisteniu pddy, povrchovych alebo
podzemnych vod ani k uniku nebezpecnych latok.

Stavebné odpady kategorie O budu prednostne odovzdavané na materialove
zhodnotenie. Vyburané vhodné materialy z existujucich vozoviek, najma makadam,
Strk a Strkopiesok, budu podla technickych moznosti opatovne pouZzité v ramci stavby,
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najma na zlepSenie podlozia navrhovanych vozoviek alebo na zasypy ryh po
prelozkach inzinierskych sieti. Nezneclistena vykopova zemina bude prednostne
vyuzita v ramci staveniska na spatné zasypy, vyrovnanie terénnych nerovnosti a
terénne upravy. Ak bude pouzita v prirodzenom stave na ucely vystavby na mieste,
kde bola vykopana, a budu splnené zakonné podmienky, nebude sa povazovat za
odpad. Ak bude so zeminou nakladané ako s odpadom, bude zaradena ako 17 05 06
— vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05, kategdria O, a bude odovzdana alebo
vyuzita v sulade so zakonom o odpadoch a vykonavacimi predpismi.

Nebezpetné odpady, najma obaly kontaminované nebezpeénymi latkami,
absorbenty, handry, filtratné materidly, pripadné zvySky stavebnej chémie,
kontaminovana zemina a bitumenové zmesi s obsahom uhofného dechtu, budu
zhromazdované oddelene v uzavretych, oznacCenych a technicky zabezpecCenych
obaloch alebo nadobach, na nepriepustnej ploche chranenej pred zrazkami a unikom
do pody alebo kanalizacie. Budu odovzdané vylu€ne osobe opravnenej na nakladanie
s prislusnym druhom nebezpecného odpadu.

Pri odstranovani asfaltovych vrstiev bude pred definitivnym zaradenim odpadu
overené, Ci bitumenova zmes obsahuje uholny decht. Ak sa pritomnost uhofného
dechtu preukaze, odpad bude zaradeny ako 17 03 01 — bitimenové zmesi obsahujuce
uholny decht, kategdéria N. Ak sa pritomnost uholného dechtu nepreukaze, odpad
bude zaradeny ako 17 03 02 — bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01,
kategéria O, s prednostnym odovzdanim na recyklaciu alebo materialové zhodnotenie.

Kovové odpady a kable budu odovzdané na materialové zhodnotenie.

ZmieSany stavebny odpad 17 09 04 bude vznikat iba ako zvySkovy odpad po
vytriedeni samostatne zhodnotitelnych zloziek. Jeho mnozZstvo bude minimalizované
selektivnym triedenim stavebnych a demolaénych odpadov priamo na stavenisku.

Zhromazdené odpady budu priebezne, po dosiahnuti technicky a ekonomicky
vhodného mnozstva, odvazané zo staveniska opravnenou osobou na zhodnotenie
alebo zneSkodnenie. Tento postup bude zmluvne zabezpeceny. Pri preprave odpadov
budu prijaté opatrenia proti prasnosti, rozfukaniu lahkych frakcii, uniku kvapalin a
znecdisteniu komunikacii.

Pbvodca odpadu bude viest evidenciu o druhoch, mnozstvach a spbésobe
nakladania s odpadmi a pri ukonceni stavby predlozi doklady o ich odovzdani,
zhodnoteni alebo znedkodneni.

Polas prevadzky sa nepredpoklada vyznamna produkcia odpadov. Vznikat
budiu najma zmesovy komunalny odpad, triedené zloZzky komunalneho odpadu,
odpady z Cistenia spevnenych pléch, odpady z udrzby zelene, pripadne odpady z
udrzby osvetlenia, informacnych a dispecerskych zariadeni.

25




HORSKY DOPRAVNY INTEGROVANY TERMINAL TATRANSKA LOMNICA
Oznéamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

iﬁ:’;ﬂ‘: Nazov odpadu Kat. Pévod odpadu Nakladanie

20 03 01 | Zmesovy komunalny odpad o [|PeZnaprevadzka, =~ odvozv systéme

cestujuci, navstevnici | komunalneho odpadu

20 01 01 | Pavier a lepenka o triedeny komunalny | zhodnotenie

P P odpad opravnenou osobou

2001 02 | SKlo o triedeny komunalny | zhodnotenie

odpad opravnenou osobou
2001 39 | Plast o triedeny komunalny | zhodnotenie
y odpad opravnenou osobou
20 01 40 | Kov o triedeny komunalny | zhodnotenie
y odpad opravnenou osobou
udrzba zelene, listie kompostovanie alebo

20 02 01 | Biologicky rozlozitefny odpad 0] . L ’ | odovzdanie

trava, konare B} .
opravnenej osobe
- L Cistenie spevnenych |odvoz opravnenou

20 03 03 | Odpad z ¢istenia ulic 0] ploch, zimna tdrzba | osobou
.. . s udrzba osvetlenia, ak .

20 01 21 Zlarlyky a iny odpad obsahujuci N | sa pouzija takéto odo’vzdanu.e
ortut X . opravnenej osobe

svetelné zdroje
Batérie a akumulatory uvedené
v 16 06 01, 16 06 02 alebo 16 batérie z technickych odovzdanie

20 01 33 | 06 03 a netriedené batérie a N |zariadeni, zaloZné opravnenei osobe
akumulatory obsahujuce tieto zdroje P J
batérie
Vyradené elektrické a gzl;or;néiigi(eéa odovzdanie

20 01 35 | elektronické zariadenia N P ) . ;

., P zariadenia, opravnenej osobe
obsahujuce nebezpecné Casti .
elektronika
Vyradené elektrické a besné vvradené

2001 36 elektronické zariadenia iné ako O |elektro )r/vk bez odovzdanie
uvedenév 2001 21,2001 23 a prviy ez - opravnenej osobe
2001 35 nebezpecnych Casti
Obaly obsahujice zvySky adrzba objektov, .

150110 nebengcnych latok alebo . N | Cistiace a technické odovzdamg
kontaminované nebezpeénymi . opravnenej osobe
latkami pripravky
Absorbenty, filtracné materialy, . . -
handry a ochranné odev Cistenie po uniku odovzdanie

15 02 02 ry y N |ropnych latok,

kontaminované nebezpeénymi
latkami

havarijné situacie

opravnenej osobe

Odpady budu zhromazdované oddelene podfa druhov a kategorii,

vyhradenych a oznaCenych miestach,

kontajneroch.

zabezpedi

na

v zodpovedajucich nadobach alebo
Odvoz a dalSie nakladanie s odpadmi

pdvodca,

prostrednictvom oséb opravnenych na nakladanie s prislusnymi druhmi odpadov.
Realizacia navrhovanej zmeny zvysSi v uzemi mnozstva produkovanych
odpadov najma pocas buracich prac a vystavby.
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Odpadové vody

SUCASNY STAV

Sucasny objekt autobusovej stanice nie je vybaveny hygienickym zazemim,
ktory by bol zdrojom splaskovych véd.

Dazdové vody z objektu autobusovej stanice su odvadzané vonkajSimi zlabmi
na terén do prilahlej zelene. Parkovisko je napojené na existujuci systém dazdovej
kanalizacie. Dazdové vody zo zachytného parkoviska su odvadzane do existujucej
dazdovej kanalizacie.

NAVRHOVANY STAV

Spladkové vody budu vznikat v novej budove autobusovej stanice z
hygienického zazemia, prevadzky pre cestujucich, zamestnancov a z umyvania
priestorov. PocCita sa s 2 zamestnancami, 150 cestujucimi denne vratane vodiCov
autobusov a uzitkovou plochou objektu 236,66 m? z toho je vypocCitana priemerna
denna potreba vody 1 129,98 I/deft = 1,13 m3*den = 0,0131 I/s a ro¢na potreba vody
406,80 m3/rok. Odkanalizovanie je navrhnuté do verejnej kanalizacie KN DN300,
pbévodné kameninové potrubie. Kanalizacna pripojka bude z PVC DN150 s reviznou
kanalizacnou Sachtou v bode napojenia.

Pocas vystavby budu dazdové vody predstavovat najma zrazkovy odtok zo
staveniska. Rizikom ovplyviujucim ich kvalitu predstavuje najma splach jemnych
zemin, cementovych zvySkov, stavebného prachu a pripadny havarijny unik ropnych
latok zo stavebnych mechanizmov.

Pocas vystavby je potrebné najma:

- zamedzit splachovaniu jemnych sedimentov mimo staveniska,

- zabezpedit sklady ropnych latok a chemikalii proti uniku,

- okamzite rieSit pripadné uniky prevadzkovych kvapalin,

- Cistit' ulicné vpuste od zachytenych sedimentov,

- nevypustat znecistené vody zo stavby do podzemnych alebo povrchovych

véd.

Odvadzanie dazdovych véd zo strechy novej budovy je navrhnuté oddelene od
splaskovych vdd. Dazdové vody zo strechy budu vsakované cez vsakovaci systém,
napriklad EKODREN Drenblok, vratane filtracie, odvetrania a bezpecnostného
prepadu.

Orientac¢né navrhové mnozstvo dazdovych véd zo strechy bude:

Q=122x 0,056 x0,9=6,151/s

Roény objem odtoku zo strechy je orientacne:

V =0,870 x 560 x 0,9 = 438,5 m3rok
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Vsakovaci objekt bude pozostavat zo 104 vsakovacich blokov, celkovy objem
22,46 m3, akumulacia 21,34 m3, vsakovacia plocha 30,96 m?, miera vsiaknutia 0,31 I/s
a Cas vsiaknutia 33,33 hod. V tomto stupni dokumentacie nebol zabezpeleny
hydrogeologicky prieskum pre presny navrh vsakovania, preto ho bude potrebné
doplnit v dalSom stupni projektovej dokumentacie.

Nové spevnené plochy su navrhnuté s beténovym povrchom, resp. z kamennej
dlazby uloZenej v cementovej malte. Odvodnenie bude prieénym a pozdiznym
sklonom do novej dazdovej kanalizacie napojenej na jestvujuci kanalizacny systém.

Nové parkovacie statia zachytného parkoviska budu zo zatraviiovacich blokov,
komunikacie z asfaltu, resp. beténu. Odvodnenie bude do jestvujucej kanalizacie.
Zrazkova voda z povrchu spevnenych pléch a chodnikov bude odvedena zakladnym
prieénym a pozdiznym sklonom komunikacii do uliénych vpustov a cez navrhované
kanalizacné pripojky do existujucej dazdovej kanalizacie. Odvodnenie plane bude 3
prieénym sklonom pomocou vrstvy zo $trkodrviny do navrhovanych pozdiZznych
drenazi, ktoré sa zaustia do uli€nych vpustov. Zrazkova voda z povrchu chodnikov pre
peSich bude odvedena na vozovku prilahlej cesty a do uli¢nych vpustov cez
kanalizacné pripojky so zaustenim do existujucej dazdovej kanalizacie. V skladbe
vybranych parkovacich stati, pripadne obsluznych komunikacii, bude pouzita sorpéna
geotextilia ako doplnkové opatrenie na zniZenie rizika prieniku ropnych latok do
podlozia pri drobnych ukapoch alebo havarijnom uniku. Parkovisko nebude sluzit na
vypustanie splaskovych véd, sivych véd ani chemickych WC z karavanov

Realizacia navrhovanej zmeny zvysSi mnozstvo splaskovych vod
odvadzanych do verejnej kanalizacie o 406,80 m*/rok. Mnozstva dazd'ovych véd
z parkovisk ostanu priblizne na su€asnej urovni.

4. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi
¢innostami a rizika havarii vzhladom na pouzité latky
a technolégie.

Navrhovana zmena stavebne nepodmienuje realizaciu inych stavieb v uzemi.
FunkCcne vSak nadvazuje na systém verejnej osobnej dopravy, rezim Park & Ride,
kyvadlovu dopravu a informacné systémy IDS. Tieto vazby maju prevadzkovy a
organizacny charakter.

Navrhovana zmena nepredstavuje prevadzku so zvySenym havarijnym rizikom.
Relevantné su najma bezné dopravné a prevadzkové rizika, predovSetkym unik
ropnych latok alebo prevadzkovych kvapalin z vozidiel a rizika poCas vystavby. Tieto
rizika budu rieSené technickymi a organizacnymi opatreniami.
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5. Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla
osobitnych predpisov.

Rozhodnutie o stavebnom zamere, podla § 60 zakona €. 25/2025 Z.z. Stavebny
zakon a o zmene a doplneni niektorych zakonov (stavebny zakon) v zneni neskorsich
zmien.

6. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej
¢innosti presahujucich Statne hranice.

Vplyvy zmeny navrhovanej &innosti nepresahuju Statnu hranicu Slovenske;j
republiky.

7. Zakladné informacie o su¢asnom stave Zivotného prostredia
dotknutého uzemia vratane zdravia l'udi.

Navrhovana zmena je situovana v dvoch priestorovo oddelenych lokalitach, a
to v areali autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici a v lokalite zachytného parkoviska
pri ceste 11/540.

Z hladiska uzemnej ochrany prirody podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny sa lokalita autobusovej stanice nachadza na uzemi Tatranského
narodného parku, kde plati treti stupen ochrany. Lokalita zachytného parkoviska sa
nachadza v ochrannom pasme Tatranského narodného parku, kde plati druhy stupen
ochrany.

Pri spracovani zakladnych informacii o su€asnom stave Zivotného prostredia
dotknutého Uzemia sa vychadza z aktualnych uzemnoplanovacich dokumentacii a
strategickych dokumentov vztahujucich sa na rieSené uzemie, z podkladov uzemného
systému ekologickej stability, z dostupnych udajov organov a organizacii ochrany
prirody, udajov o kvalite jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia a z relevantnych
verejnych informaénych zdrojov Statnej spravy. StarSie podklady boli pouZité len
podporne, najma na porovnanie vyvoja uzemia alebo doplnenie SirSieho kontextu.

Geomorfologické pomery a geodynamické javy

Podfa geomorfologického Clenenia Slovenska (E. Mazur, M. Lukni$) patri SirSie
dotknuté uzemie do Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Karpaty, provincie
Zapadné Karpaty, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty, Fatransko-tatranskej
oblasti a celku Podtatranska kotlina. V podrobnejSom Cleneni je rieSené uzemie
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viazané na podtatransky priestor Popradskej kotliny, najma na cast Tatranské
predhorie.

Aredl autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici predstavuje dlhodobo
urbanizovanu a antropogénne upravenu plochu v zastavanom uUzemi, prevazne
rovinatého charakteru, z velkej c&asti tvorenu spevnenymi dopravnymi a
manipulaénymi plochami. Lokalita zachytného parkoviska pri ceste 11/540 ma charakter
podhorského uzemia s mierne sklonitym reliéfom. Z hladiska celkového charakteru
mozno dotknuté uzemie hodnotit ako rovinaté az mierne svahovité.

Z geodynamickych procesov sa v SirSom podtatranskom uzemi uplatiiuju najma
zvetravanie hornin, odnos a transport materialu, vodna erdzia, lokalne fluvialna erézia
viazana na vodné toky a na strmsich svahoch aj svahové pohyby. Tieto procesy maju
regionalny vyznam najma v kontakte horskych svahov Tatier, podhorskych svahov a
udoli horskych tokov. Vo vlastnych lokalitach navrhovanej zmeny je potrebné hodnotit
geodynamické rizika predovSetkym vo vztahu ku konkrétnym stavebnym zasahom,
zakladaniu objektov, odvodneniu spevnenych pléch a pripadnym zmenam odtokovych
pomerov.

Geologicka stavba

Sirsie zaujmové Uzemie sa nachadza v predpoli Vysokych Tatier, na kontakte
horského masivu Tatier a Podtatranskej kotliny. Tatry predstavuju tektonicky
vyzdvihnutu kryhu hrastového typu. Ich jadrovu cCast buduju prevazne horniny
kryStalinika, najma granitoidné horniny, zatial Co okrajové Casti a predpolie Tatier su
prekryté mladSimi sedimentarnymi jednotkami, predovSetkym paleogénnymi a
kvartérnymi ulozeninami.

Dotknuté uzemie navrhovanej zmeny v katastralnom uzemi Tatranska Lomnica
je z hladiska povrchovej geologickej stavby viazané najma na kvartérne nespevnené
sedimenty. Ide najma o sedimenty fluvialneho, glacifluvialneho az glacialneho pévodu,
ktoré su vysledkom rie¢nej, ladovcovo-rieCnej a ladovcovej akumulacie v predpoli
Tatier. V podlozi kvartérneho pokryvu sa v SirSom uzemi uplatiuju paleogénne
sedimenty podtatranskej skupiny.

V lokalite autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici je potrebné zohladnit’ aj
dlhodobé urbanizované vyuzitie uzemia. Povrchova Cast geologického profilu moéze
byt lokalne antropogénne upravena nasypmi, zasypmi a konStrukCnymi vrstvami
existujucich dopravnych a spevnenych ploch. Prirodzené podloZie mozno vzhfadom
na polohu v tatranskom predpoli o€akavat najma v podobe kvartérnych Strkovito-
piescCitych az hlinito-piesCitych sedimentov glacifluvialneho alebo glacialneho povodu.
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V lokalite zachytného parkoviska pri ceste 11/540, v nadvaznosti na priestor
Eurocampu, su pre uzemie charakteristické najma fluvidlne a glacifluvialne
nespevnené sedimenty kvartéru. Fluvidlne sedimenty mozu byt zastupené ilovitymi
hlinami, piesCitymi Strkmi a valunmi granitoidnych hornin. Glacifluvidlne sedimenty
maju spravidla hlinito-piesCity az ilovito-piesCity charakter so Strkovou frakciou
tvorenou najma okruhliakmi granitoidov, ¢asto navetranymi az zvetranymi.

Z inzinierskogeologického hfadiska ide o prostredie s premenlivou zrnitostou a
priepustnostou. Strkopies&ité polohy mézu mat vysSiu priepustnost, zatial &o
sedimenty s vy$8im podielom prachovo-ilovitej frakcie mézu mat znizenu priepustnost
a lokalne nepriaznivejSie geotechnické vlastnosti. Pre navrh zakladania, odvodnenia a
pripadného vsakovania dazdovych vod je preto potrebné vychadzat z vysledkov
inZinierskogeologického a hydrogeologického overenia pre konkrétne stavebné
objekty.

Pédne pomery

Sirsie uzemie Vysokych Tatier a ich predpolia sa vyznaduje pestrym pédnym
pokryvom, ktory odraza geologicku stavbu, vySkovu Clenitost, klimatické pomery,
glacialny a postglacialny vyvoj uzemia, ako aj dlhodobé antropogénne vplyvy. V
horskych a podhorskych Castiach uzemia sa vyskytuju najma skeletnaté, plytSie a
Casto kyslé pédy viazané na zvetravanie granitoidnych, paleogénnych a kvartérnych
sedimentov. V podtatranskom predhori a v zastavanych cCastiach sidiel je vSak
prirodzeny pbdny profil ¢asto zmeneny alebo prekryty antropogénnymi upravami,
nasypmi, zasypmi, spevnenymi plochami a konstrukénymi vrstvami komunikacii.

Dotknuté uzemie navrhovanej zmeny je dlhodobo vyuzivané na dopravnu
vybavenost, parkovanie alebo suvisiace verejné dopravné funkcie. Z hladiska pédnych
pomerov preto nejde o uzemie s prirodzene zachovanym polnohospodarskym pédnym
profilom, ale o Uzemie s vyraznym antropogénnym ovplyvnenim povrchovej vrstvy.

V SirSom uzemi sa podfa bonitovanych pédnoekologickych jednotiek mdzu
vyskytovat' najma menej produkéné pody horského a podhorského charakteru, vratane
pdd so zvySenou skeletnatostou, mensou hibkou pdédneho profilu alebo znamkami
oglejenia. Ako orientacné pédne jednotky SirSieho uzemia mozno uviest napriklad
BPEJ 1072212 a 1079262, =zaradené do nizSej kvalitativnej skupiny
polnohospodarskych pdéd. Tieto udaje vSak maju vyznam najma pre hodnotenie
polnohospodarskej pddy; pri existujucich spevnenych a dopravne vyuzivanych
plochach nevystihuju skutoCny stav povrchovej vrstvy v celom rozsahu.

Polnohospodarska vyroba sa v rieSenom uzemi nevykonava. Navrhovana
zmena nepredstavuje zasah do uzemia vyuzivaného na polnohospodarsku produkciu.
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Klimatické pomery

Dotknuté uzemie sa nachadza v Tatranskej Lomnici, v juznom predpoli
Vysokych Tatier, na rozhrani horského prostredia tatranského masivu a
podtatranského kotlinového priestoru. Klimatické pomery Uzemia su podmienené
najma nadmorskou vyskou priblizne 830 — 900 m n. m., orografickym uCinkom
Vysokych Tatier, orientaciou svahov, vyskytom inverznych situacii a polohou na
kontakte horskej a kotlinovej klimy.

Horsky masiv Vysokych Tatier tvori vyznamnu bariéru pre prudenie
vzduchovych hmét. V doésledku toho sa v uzemi prejavuje osobity charakter horskej
klimy s Castymi a miestami aj nahlymi zmenami pocasia. Juzné a juhovychodné svahy
Tatier su zaroven zaveternou stranou pohoria, €o sa prejavuje Specifickymi veternymi,
zrazkovymi a teplotnymi pomermi.

Pre charakteristiku rieSeného uzemia su pouzitefné udaje meteorologickej
stanice Tatranska Lomnica, situovanej v nadmorskej vyske priblizne 830 m n. m.
Publikované udaje uvadzaju pre Tatransku Lomnicu priemerny ro¢ny uhrn zrazok 833
mm. NajvysSie mesacné uhrny zrazok pripadaju na letné obdobie, najma na jun az
august, s maximom v juli. Mesa¢né uhrny zrazok dosahuju v Tatranskej Lomnici
priblizne: januar 44 mm, februar 38 mm, marec 47 mm, april 51 mm, maj 87 mm, jun
114 mm, jul 117 mm, august 105 mm, september 71 mm, oktéber 58 mm, november
53 mm a december 48 mm.

Zrazkovy rezim je typicky pre horské a predhorské uzemie Vysokych Tatier.
Zrazky narastaju s nadmorskou vyskou a ich Cast v chladnom obdobi roka pada vo
forme snehu. V predhori Vysokych Tatier sa snehova pokryvka v priemere udrzi
priblizne 110 dni, oby€ajne od polovice novembra do konca marca. Tato skuto¢nost je
vyznamna najma z hladiska zimnej udrzby spevnenych pléch, tvorby namrazy,
odvodnenia dazdovych a topiacich sa snehovych véd a bezpecnosti peSieho pohybu.

V uzemi je Casty vyskyt hmiel. Pre Tatransku Lomnicu sa uvadza priemerny
rocny pocet dni s hmlou priblizne 59,8 dna. Hmly a zniZena viditefnost mézu mat
vyznam najma pre dopravnu bezpecnost, orientaciu chodcov a vodiCov a prevadzku
dopravnych zariadeni.

Veterné pomery su ovplyvnené celkovou orientaciou Popradskej kotliny a
orografickym uc€inkom tatranského masivu. V Tatranskej Lomnici sa uvadza priemerna
rychlost vetra priblizne 2,1 m/s, s vyznamnym podielom bezvetria. Z hfadiska smerov
prudenia sa uplathuju najma severozapadné, juhovychodné, juzné a juhozapadné
smery. Pre uzemie Vysokych Tatier su zaroven typické padavé vetry typu bora, ktoré
moézu pri mimoriadnych situaciach dosahovat vysoké rychlosti a predstavuju
vyznamny prirodny rizikovy faktor.
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Vodstvo

Povrchové vody

Dotknuté uUzemie navrhovanej zmeny patri do hlavného povodia Visly,
Ciastkového povodia Dunajca a Popradu. Hydrologicky ide o uzemie odvodriované
lavostrannymi pritokmi rieky Poprad, ktoré maju v tatranskom a podtatranskom
priestore prevazne bystrinny charakter.

Lokalita autobusovej stanice sa nachadza z hladiska prirodzenej hydrografickej
siete v povodi Hlbokého potoka s hydrologickym CcCislom 3-01-02-1619. Ide o
pravostranny pritok Skalnatého potoka, ktory preteka intravilanom Tatranskej Lomnice
v priestore ZelezniCnej stanice a nasledne usti do Skalnatého potoka.

Lokalita zachytného parkoviska lezi v povodi Skalnatého potoka s
hydrologickym Cislom 3-01-02-057, medzi jeho hlavhym tokom a jeho bezmennym
lavostrannym pritokom. Skalnaty potok je lavostrannym pritokom Popradu, tokom IV.
radu, s dizkou priblizne 15,6 km.

NajvysSia vodnost tatranskych tokov sa spravidla viaze na obdobie topenia

v v

vyskytuju najma v zimnom obdobi.
Na priamo dotknutych plochach ani vich bezprostrednej blizkosti sa
nenachadzaju vyznamné prirodzené jazera ani vodné nadrze.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery dotknutého uzemia su podmienené geologickou
stavbou juzného predpolia Vysokych Tatier, najma pritomnostou kvartérnych
fluvialnych, glacifluvialnych az glacialnych sedimentov a paleogénneho podlozia.
Podla hydrogeologickych mapovych podkladov SGUDS sa Uzemie viaze
predovSetkym na kvartérne kolektory s medzizrnovou priepustnostou a na
predkvartérne, najma paleogénne prostredie s puklinovou priepustnostou.

Z hladiska obehu podzemnych véd maju najvacsi vyznam kvartérne
Strkopiescité az piescito-Strkovité sedimenty, najma v nivach tokov, na fluvialnych a
glacifluvialnych kuzZeloch a terasach. Ich priepustnost’ je priestorovo premenliva a
zavisi od zrnitostného zlozZenia, najma od podielu Strkov, pieskov a prachovo-ilovitej
frakcie. Polohy s vy$Sim podielom Strkov a pieskov mézu byt dobre priepustné, zatial
¢o jemnozrnnejSie, hlinito-piescCité az ilovito-piesCité polohy mdézu mat znizenu
priepustnost.

Paleogénne horniny v podlozi kvartérneho pokryvu maju z hfadiska
podzemnych véd prevazne puklinovy charakter priepustnosti. Ich hydrogeologicka
vyznamnost je spravidla nizSia ako pri kvartérnych StrkopiescCitych sedimentoch,
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pricom vacSia akumulacia podzemnych véd sa viaze najma na priepustné kvartérne
polohy a na miesta ich kontaktu s menej priepustnym podlozim.

Pre SirSie uzemie Tatranskej Lomnice a Eurocampu su relevantné utvary
podzemnych v6d SK1001000P - medzizrnové podzemné vody kvartérnych
sedimentov Dunajca a Popradu a SK2004700F - puklinové podzemné vody
podtatranskej skupiny a flySového pasma Ciastkového povodia Dunajca a Popradu.

Z dostupnych prieskumnych udajov vyplyva, Ze dotknuté uzemie je budované
najma kvartérnymi fluvialnymi az glacifluvialnymi sedimentmi, v podlozi ktorych sa
uplatiuju paleogénne horniny. V lokalite autobusovej stanice bol v ramci
inZinierskogeologického prieskumu zisteny vyskyt kvartérnych glacifluvialnych
sedimentov nad paleogénnym podloZim; hladina podzemnej vody bola zistena v hibke
priblizne 5,6 az 5,8 m pod terénom. V tejto Casti sa preto neoCakava priamy vplyv
podzemnej vody na bezné zakladové pomery.

Pre SirSi priestor zachytného parkoviska je vyznamny archivny hydrogeologicky
vrt hibky 45 m, v ktorom bola hladina podzemnej vody zistena v hibke priblizne 2,45 m
pod terénom. Fluvidlne sedimenty boli overené do hibky priblizne 19,5 m a v ich podloZi
boli zistené paleogénne pieskovce. Vydatnost zdroja bola overena Cerpacou skuskou
na urovni priblizne 2,0 I/s. Tento udaj poukazuje na hydrogeologicky vyznamnejSie
kvartérne vodonosné prostredie v tejto Casti uzemia.

Flora

SirSie Uzemie Tatranskej Lomnice sa nachadza v predpoli juznych svahov
Vysokych Tatier, v kontakte horského lesného prostredia, sidelno-rekreacnej zastavby
a dopravne vyuzivanych pléch. Vegetacny obraz uzemia je mozaikovity a je vysledkom
prirodzenej vegetaCnej stupnovitosti Tatier, pbsobenia vetrovych kalamit,
lesohospodarskych zasahov, dlhodobého rekreacného vyuzivania a urbanizacnych
vplyvov.

Potencialnu prirodzenu vegetaciu SirSieho uzemia predstavuju najma horské
ihlicnaté lesy smrekového, smrekovcovo-smrekového az jedfovo-smrekového
charakteru. Pre Vysoké Tatry je typicka smrekovcovo-smrekova centralnokarpatska
varianta, charakterizovana prirodzenym vyskytom smrekovca a vyraznou dominanciou
smreka, pri nizkom zastupeni az absencii jedle a buka. V prirodzenejSich lesnych
porastoch SirSieho uzemia dominuju najma smrek obycajny (Picea abies) a smrekovec
opadavy (Larix decidua), s primesou jarabiny vtacej (Sorbus aucuparia), brezy (Betula
spp.), osiky (Populus tremula) a lokalne dalSich drevin.

Bylinné poschodie horskych smrekovych a zmieSanych smrekovych lesov ma
prevazne acidofilny charakter. Typické su druhy viazané na kyslé, humézne a
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skeletnaté pédy, napriklad brusnica Cucoriedkova (Vaccinium myrtillus), KysliCka
oby&ajna (Oxalis acetosella), chlpafa lesna (Luzula sylvatica), smilz chipkaty
(Calamagrostis villosa), podbelica alpinska (Homogyne alpina) a viaceré druhy
papradi a machorastov. V hustych smrekovych porastoch méze byt bylinné poschodie
druhovo chudobné, s vyznamnym podielom machorastov a ihli¢natého opadu.

V SirSom okoli sa vyskytuju aj sukcesné porasty vzniknuté po disturbanciach,
najma po vetrovych kalamitach a naslednych zasahoch. Na takychto plochach sa
uplatiuju pionierske dreviny, najma breza, osika, jarabina a vfby, pod ktorych
ochranou postupne odrastaju klimaxové dreviny, najma smrek. Tento vyvoj je pre
tatranské podmienky prirodzeny a vytvara priestorovo Clenitd mozaiku mladSich a
starSich porastov.

Ekologicky vyznamnou zloZkou SirSieho uzemia su vodné toky a ich sprievodna
vegetacia. V priestore Skalnatého potoka a jeho pritokov sa uplatriuje brehova a
vlhkomilna vegetacia, miestami aj fragmenty horskych jelSovych luznych lesov. Tieto
biotopy maju vyznam ako hydrické biokoridory, genofondové plochy a migracné trasy.
Su citlivé najma na zasahy do brehov, zmeny odtokovych pomerov, odvodriovanie,
znedistenie povrchovych a podzemnych véd a stavebné zasahy v ich bezprostrednom
okoli.

V sidelnej a rekreaCnej Casti Tatranskej Lomnice je vegetacia vyrazne
ovplyvnena C€lovekom. Tvoria ju parkové a sadovnicke upravy, sprievodna zelen
komunikacii, solitérne dreviny, skupiny stromov a krovin, udrziavané travniky,
zatravnené okraje spevnenych pléch a ruderalizované lemy. V tychto plochach sa
mieSaju pévodné druhy tatranského prostredia so sadovnicky vysadzanymi drevinami
a druhmi viazanymi na naruSené stanovistia.

Vlastné dotknuté plochy navrhovanej zmeny — autobusova stanica a zachytné
parkovisko — je dlhodobo antropogénne ovplyvnené. Ide o dopravné a spevnené
plochy, v ktorych sa vegetacia vyskytuje predovietkym ako sidelna, okrajova alebo
sekundarna zelen.

Fauna

Sirsie Uzemie Tatranskej Lomnice patri zo zoogeografického hladiska do
karpatského horského priestoru v ramci palearktickej oblasti. Druhové zlozenie
ZivoCiSstva je podmienené najma nadmorskou vysSkou, klimatickymi pomermi,
charakterom lesnych porastov, pritomnostou vodnych tokov, mozaikou otvorenych a
zalesnenych ploch a intenzitou fudskej €innosti.

Fauna SirSieho uzemia ma horsky az podhorsky charakter. Z ekologického
hladiska su vyznamné najma druhy viazané na lesné spoloCenstva, brehové porasty
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a vodné toky, okraje lesa, lu¢ne a travnaté plochy a sidelné alebo rekreacne vyuzZivané
prostredie. Vlastné dotknuté plochy autobusovej stanice a zachytného parkoviska vSak
predstavuju dlhodobo antropogénne ovplyvnené dopravné a spevnené plochy. Ich
vyznam ako trvalého biotopu citlivych alebo vzacnych druhov je preto obmedzeny.

V lesnych a pololesnych biotopoch SirSieho uzemia mozno oCakavat vyskyt
druhov typickych pre tatranské horské lesy a ich okraje. Z cicavcov ide najma o srnca
lesného, jelena lesného, diviaka lesného, liSku hrdzavu, kunu lesnu, vevericu
obyc€ajnu, plcha sivého, drobné zemné cicavce a hmyzozravce. V SirSich lesnych
komplexoch TANAP-u nemozno vylucit ani vyskyt velkych Seliem, najma medveda
hnedého, vlka dravého a rysa ostrovida. Vo vlastnych dotknutych plochach vsak ide
najviac o prechodny alebo potravny vyskyt, nie o trvalé reprodukéné biotopy.

Z vtakov su pre SirSie lesné a okrajové biotopy typické druhy ihli€natych a
zmieSanych lesov, parkovej zelene a sidelného prostredia, napriklad sykorky, pinka
lesna, brhlik lesny, Cervienka oby€ajna, drozdy, orieSok oby€ajny, krivonos smrekovy,
kérovnik dlhoprsty, datle a dalSie dutinové alebo stromové druhy. V SirSom uzemi
mdzu lovit’ aj dravce, napriklad mysiak hérny, jastrab lesny alebo sokol mysiar. Priamo
na rieSenych dopravnych plochach sa predpoklada najma vyskyt beznych
synantropnych a eurytopnych druhov, teda druhov znasajucich pritomnost ¢loveka a
ruSenie.

Vodné toky a ich sprievodna brehova vegetacia predstavuju z hfadiska fauny
ekologicky citlivejSie prvky. V rieSenom SirSom Uzemi je vyznamny najma systém
Skalnatého potoka a jeho pritokov. Na vodné a brehové biotopy mdzu byt viazané
druhy ako vodnar potocny, trasochvost horsky, obojzivelniky, vodné bezstavovce a
ryby horskych a podhorskych tokov, napriklad pstruh poto¢ny alebo hlavace.

Obojzivelniky a plazy mézu vyuzivat najma vihké depresie, priekopy, okraje
tokov, menej udrziavané travnaté plochy a okraje lesa. V SirSom uzemi su ekologicky
relevantné napriklad skokan hnedy, ropucha bradavi¢nata, kunka Zltobrucha, mlok
horsky, mlok karpatsky, jasterice a vretenica severna. Ich vyskyt na vlastnych
spevnenych plochach autobusovej stanice alebo parkoviska sa nepredpoklada ako
vyznamny, ale méze byt relevantny v okrajovych vihkych alebo zarastenych ¢astiach.

Vlastné dotknuté plochy maju z hladiska ZivocCiSstva najma charakter
sekundarnych a ru$enych stanovist. Fauna tychto pléch bude tvorena predovsetkym
beznymi druhmi sidelnej zelene, okrajovych travnatych pléch a ruderalnych lemov,
najma drobnymi cicavcami, bezstavovcami a beznymi druhmi vtakov. HodnotnejSie
zoologické vazby sa viazu skér na okolité lesné porasty, brehovu vegetaciu, vodné
toky a vegetacné prepojenia nez na samotné spevnené plochy.
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Z hladiska navrhovanej zmeny su potencialne vplyvy na faunu spojené najma s
doCasnym ruSenim pocas vystavby, s pohybom mechanizmov, hlukom, osvetlenim,
vyrubom alebo poskodenim drevin, zmenami odtokovych pomerov a rizikom
znedistenia véd z dopravnych a parkovacich pléch. Osobitnu pozornost' je potrebné
venovat ochrane brehovych porastov, zachovaniu okrajovej zelene a minimalizacii
svetelného ruSenia.

Ochrana prirody

Z hfadiska uzemnej ochrany prirody podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny je potrebné obe Casti navrhovanej zmeny hodnotit samostatne.
Lokalita autobusovej stanice sa nachadza na uzemi Tatranského narodného parku,
kde plati treti stupen ochrany. Lokalita zachytného parkoviska sa nachadza v
ochrannom pasme Tatranského narodného parku, kde plati druhy stuperi ochrany.

VelkoploSné chranené uzemia

RieSené uzemie je su€astou SirSieho priestoru Tatranského narodného parku a
jeho ochranného pasma. Tatransky narodny park bol vyhlaseny nariadenim viady SR
€. 58/2003 Z. z., ktorym sa vyhlasuje Tatransky narodny park. Narodny park ma podfa
uvedeného nariadenia vymeru 73 800 ha a jeho ochranné pasmo 30 703 ha.

TANAP predstavuje najvyznamnejSie velkoploSné chranené uzemie v
predmetnom priestore a je rozhodujucim limitom pre hodnotenie vplyvov navrhovanej
zmeny na prirodu a krajinu. Lesné porasty TANAP-u su z hladiska ochrany prirody
vyznamneé najma ako biotopy horskych druhov rastlin a Zivo€ichov, retenny prvok
krajiny a stabilizacny prvok vodného rezimu. Lesy tvoria dominantnu zlozku prirodného
prostredia a v ramci TANAP-u pokryvaju priblizne 85 % plochy. Typické podnebie a
pestra geologicka stavba Tatier podmienili vznik rastlinstva osobitého horského a
vysokohorského charakteru. Vzacne su najma tatranské, zapadokarpatské a
karpatské endemity, ako aj glacialne relikty.

MaloploSné chranené uzemia

Priamo do vlastnych pléch autobusovej stanice a zachytného parkoviska
nezasahuje ziadne maloplo$né chranené uzemie.

V SirSom uzemi Tatranskej Lomnice sa nachadzaju viaceré maloplosné
chranené uzemia viazané najma na horské a dolinové Casti Vysokych Tatier. Z
hladiska SirSich vazieb mozno uviest najma NPR Studené doliny, NPR Slavkovska
dolina a NPR Skalnata dolina. Tieto uzemia su viazané na prirodne hodnotné horské
Casti TANAP-u a nie na vlastné urbanizované dopravné plochy navrhovanej zmeny.

Vzhfadom na charakter navrhovanej zmeny, jej umiestnenie na existujucich
dopravnych a spevnenych plochach a priestorové oddelenie od maloploSnych
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chranenych uzemi sa nepredpoklada ich priame ovplyvnenie. Nepriame vplyvy sa
mbzu obmedzene prejavit najma cez odtokové pomery, svetelné rusenie, dopravné
zatazenie a kumulativne pésobenie v SirSom uzemi Tatranskej Lomnice.

Uzemia eurépskeho vyznamu Natura 2000

V SirSom Uzemi sa nachadza_uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0307 Tatry,
ktoré je sudastou sustavy Natura 2000. UEV Tatry. Predmetom ochrany UEV Tatry su
viaceré biotopy a druhy eurépskeho vyznamu viazané najma na horské lesy, alpinske
a subalpinske biotopy, vodné toky, mokrade, skalné a sutinné stanovistia. Vlastné
dotknuté plochy navrhovanej zmeny maju prevazne urbanizovany a dopravne
vyuzivany charakter, preto sa na nich nepredpoklada vyskyt hodnotnych biotopov
europskeho vyznamu. Potencialne citlivé vazby mézu suvisiet najma s brehovou a
vihkomilnou vegetaciou v okoli Skalnatého potoka a jeho pritokov, s migracnou
priestupnostou Uzemia a s ochranou véd pred znecistenim.

Chranené vtacie uzemia

V $irSie dotknutom Gzemi sa nachadza CHVU Tatry, vyhlasené vyhlaskou MZP
SR &. 4/2011 Z. z. CHVU Tatry bolo vyhlasené na zabezped&enie priaznivého stavu
biotopov viacerych druhov vtakov eurdpskeho vyznamu, napriklad orla skalného,
tetrova hluchana, kuvika kapcavého, tetrova holniaka, kuvika vrabcieho, jariabka
hérneho, sokola stahovavého, bociana Cierneho, orla kriklavého, lelka lesného, datla
Cierneho, datla trojprstého a strakoSa sivého.

Vlastné rieSené plochy maju charakter existujucich dopravnych, spevnenych a
urbanizovanych pléch, a preto nepredstavuju typické hniezdne biotopy druhov, pre
ktoré bolo CHVU Tatry vyhlasené. Potencialne nepriame vplyvy mézu suvisiet najma
s ruSenim pocas vystavby, osvetlenim, vyrubom drevin, dopravnym hlukom a zasahmi
do okrajovej zelene.

Chranené stromy

V priamo dotknutych plochach navrhovanej zmeny nie je podla dostupnych
podkladov evidovany chraneny strom. Pred realizaciou zasahov do drevin je potrebné
overit aktualny stav drevin v teréne a postupovat podla prislusnych ustanoveni zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

RieSené uzemie je suCastou SirSieho rekreacno-krajinného priestoru Vysokych
Tatier, ktory patri medzi najvyznamnejSie rekreacné a krajinarsky hodnotné uzemia
Slovenska. Vysokohorské a predhorské prostredie Vysokych Tatier vytvara vyraznu
prirodnu dominantu a suCasne zakladny vizualny, rekreacny a identifikacny ramec
uzemia.
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Krajinny obraz SirSieho uzemia Tatranskej Lomnice je ur€ovany predovSetkym
panoramou tatranského horského masivu, lesnymi porastmi na juznych svahoch
Tatier, otvorenejSimi plochami v predpoli, sidelno-rekreaénou zastavbou, dopravnou
infradtruktarou a technickymi prvkami suvisiacimi s cestovnym ruchom. Horsky masiv
Vysokych Tatier tvori rozhodujucu vizualnu kulisu Uzemia a zvysuje citlivost uzemia
na nevhodné hmotové, vyskove, farebné alebo svetelné zasahy.

Z hladiska ekologickej stability maju v SirSom uzemi najvy$si vyznam lesné
porasty TANAP-u a jeho ochranného pasma, sprievodna vegetacia vodnych tokov,
sidelna a krajinotvorna zelen a vegetacné prepojenia medzi lesnymi, brehovymi a
otvorenymi plochami. Menej stabilné, resp. antropogénne vyrazne ovplyvnené prvky
predstavuju spevnené dopravné plochy, parkoviska, cestné komunikacie, technické
zariadenia a intenzivne vyuzivané rekreacné plochy.

Navrhovana zmena predstavuje Upravu a modernizaciu existujucich
dopravnych pléch. Pri primeranom architektonickom a materialovom rieseni,
zachovani alebo doplneni zelene, regulacii osvetlenia a reSpektovani mierky okolitej
zastavby sa nepredpoklada zasadna zmena SirSej krajinnej scenérie. Rizikom by bolo
najma nevhodné vyskové alebo objemové rieSenie objektov, nadmerné spevnenie
pléch bez vegetatnej kompenzacie, svetelné znecistenie, odstranenie izolatnej zelene
alebo narusenie pohladovych vazieb na tatransky masiv.

Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktara, kultarnohistorické
hodnoty uzemia

Navrhovana zmena je situovana v meste Vysoké Tatry, v miestnej Casti
Tatranska Lomnica.

Mesto Vysoké Tatry je Specifickym horskym mestom s rozptylenou sidelnou
Strukturou, tvorenou viacerymi miestnymi astami pozdiz tatranskej dopravnej a
sidelnej osi. Funkéne ide o uzemie s dominantnym vyznamom cestovného ruchu,
rekreacie, Sportu, klimatickej lieCby, sluzieb a ochrany prirody. Tatranska Lomnica
patri medzi hlavné strediska cestovného ruchu vo Vysokych Tatrach, s vyznamnou
vazbou na lanové drahy, lyziarske a turistické trasy, ubytovacie a stravovacie
zariadenia, Zeleznic¢nu dopravu, autobusovu dopravu a zachytné parkovanie.

Zakladné udaje o meste Vysoké Tatry:

Nadmorska vyska 760 az 1125 m.n.m
Rozloha 359,79 km?
Pocet obyvatelov k 30.06.2025 3771
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Ekonomické aktivity

Podstatnu Cast’ uzemia mesta Vysoké Tatry tvori Tatransky narodny park a jeho
ochranné pasmo. Z toho vyplyva obmedzeny priestor pre priemyselnu vyrobu a
polnohospodarstvo a zaroven vyznamna orientacia mesta na sluzby cestovného
ruchu, kupelnictvo, rekreaciu, verejnu dopravu, technicku obsluhu Uzemia, verejné
sluzby a ochranu prirody.

Priemyselnd vyroba sa v priamo dotknutom uzemi navrhovanej zmeny
nevykonava. Vlastné rieSené plochy maju dopravnu a obsluznu funkciu. Zakladné
ekonomické aktivity su viazané predovsetkym na strediska turizmu, Sportu a kupelné
centra medzinarodného vyznamu.

Na uzemi mesta Vysoké Tatry sa polnohospodarska vyroby nevykonava.

Lesné hospodarstvo a starostlivost o lesné ekosystémy v SirSom Uzemi suvisia
predovSetkym s rezimom Tatranského narodného parku.

Doprava

Tatranska Lomnica je vyznamnym dopravnym a prestupnym bodom vo
Vysokych Tatrach. Uzemie je obsluhované cestnou dopravou, Zelezniénou dopravou
a nadvaznymi turistickymi a rekreaénymi vazbami.

Zakladnu cestnu kostru SirSieho uzemia tvori cesta 11/537, znama ako Cesta
slobody, ktora zabezpe&uje pozdiZzne prepojenie hlavnych tatranskych osad. Pre
lokalitu zachytného parkoviska je vyznamna aj cesta 11/540, ktora prepaja Tatransku
Lomnicu s podtatranskym priestorom smerom na Velku Lomnicu. Z hladiska verejnej
dopravy je podstatna vazba na Tatransku elektricku Zeleznicu a Zelezni¢nu stanicu
Tatranska Lomnica.

Zelezniéna a autobusova stanica Tatranska Lomnica patri medzi vyznamnejse;
prestupné body vo Vysokych Tatrach tvoriacich spolo¢ne dopravny terminal, ktory je
suCastou multimodalnych prestupnych terminalov a zachytnych parkovisk s
nadvaznou verejnou dopravou.

Rekreacia a cestovny ruch

Region Vysokych Tatier je jednym z najvyznamnejSich uzemi cestovného ruchu
na Slovensku. Tatranska Lomnica je vyznamnym centrom pobytovej rekreacie, horskej
turistiky, zimnych S$portov, lanovej dopravy, ubytovacich a stravovacich sluzieb a
dopravnej obsluhy navstevnikov.

Aktivity cestovného ruchu su v 8&irSom Uzemi sustredené najma do
urbanizovaného pasma pozdiz Cesty slobody a do hlavnych nastupnych bodov horskej
turistiky a rekreacie. Tatranska Lomnica plni v tomto systéme funkciu vyznamného
nastupného a prestupného priestoru.
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Kultdarnohistorické hodnoty tuzemia

V SirSom uzemi Tatranskej Lomnice sa nachadzaju viaceré kulturnohistorické
hodnoty, ktoré suvisia s historickym vyvojom tatranskych osad, kupelnictva,
cestovného ruchu a dopravnej infrastruktury. V miestnej Casti Tatranska Lomnica je
vyhlasena Pamiatkova zéna Tatranska Lomnica. Podla zasad ochrany pamiatkového
uzemia bola pamiatkova zéna vyhlasena nariadenim Okresného uradu v Poprade €.
730/92 zo dna 8.6.1992 s ucinnostou od 1.6.1992.

Predmetom ochrany pamiatkovej zény su najma urbanistické, architektonické,
historické a krajinno-kompoziéné hodnoty Tatranskej Lomnice.

V uzemnom plane mesta su v Tatranskej Lomnici evidované viaceré nehnutelné
narodné kulturne pamiatky, vratane objektov suvisiacich s historickym vyvojom sidla a
dopravnou infrastruktarou, napriklad Zelezni¢na stanica elektrickej drahy.
Archeologické pamiatky

V SirSom uzemi mesta Vysoké Tatry su evidované archeologické néalezy a
lokality rézneho veku. Pre Tatransku Lomnicu zasady ochrany pamiatkovej zény
uvadzaju starSie archeologické zistenia vratane nahodného nalezu z doby halStatskej
a povrchovych prieskumov, ktoré preukazali najma neskoronovoveké osidlenie.

Priamo v dotknutych plochach autobusovej stanice a zachytného parkoviska nie
je z dostupnych podkladov zrejma existencia archeologickej lokality.

Zdravotny stav obyvatel'stva

Z demografickych ukazovatelov vyplyva, Zze umrtnostné pomery v okrese
Poprad su v ramci okresov Slovenskej republiky relativne priaznivé. Podfa Populacnej
progndzy krajov a okresov Slovenska 2023 — 2050 je okres Poprad pri umrtnosti muzov
aj zien zaradeny do skupiny okresov s podpriemernou umrtnostou. Stredna dizka
Zivota pri narodeni v okrese Poprad dosiahla v obdobi 2020 — 2022 u muzov 73,29
roka a u zien 80,64 roka. V porovnani s obdobim 2015 — 2019 ide o pokles, ktory suvisi
so zhorSenymi umrtnostnymi pomermi poc¢as pandemického obdobia.

Z hladiska buduceho vyvoja je vyznamnym faktorom starnutie populacie.
Progn6za predpoklada v okrese Poprad pokles pocCtu obyvatelov a sucCasne rast
indexu starnutia z hodnoty 118,41 v roku 2025 na 206,62 v roku 2050.
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IV. Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva vratane
kumulativnych a synergickych.

1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Navrhovana zmena je situovana v dopravne a obsluzne vyuZzivanych Castiach
Tatranskej Lomnice. Areal autobusovej stanice sa nachadza v centralnej
urbanizovanej Casti sidla, v kontakte s obcianskou vybavenostou, ubytovacimi
zariadeniami, Zzelezni¢nou stanicou, verejnymi priestormi a peSimi trasami. Zachytné
parkovisko je situované v okrajovejSej rekreacno-dopravnej polohe pri ceste 11/540.
Dotknutym obyvatelstvom su najma obyvatelia a navstevnici Tatranskej Lomnice,
cestujuci verejnou dopravou, pouzivatelia parkovisk, ubytovani hostia, chodci, cyklisti
a prevadzkovatelia sluzieb v okoli.

Pocas vystavby mozno oCakavat docasné rusivé vplyvy spojené so stavebnymi
pracami, najma hluk, vibracie, prasnost, emisie zo stavebnych mechanizmov a
nakladnej dopravy, obmedzenia pohybu chodcov a zmeny v organizacii autobusovej a
individualnej dopravy. NajvyraznejSie sa modzu prejavit v bezprostrednom okoli
autobusovej stanice, kde sa koncentruje pohyb cestujucich, peSich, navstevnikov
sluzieb a ubytovanych hosti. V lokalite zachytného parkoviska budu vplyvy viazané
najma na okrajovu rekreacno-dopravnu polohu pri ceste 11/540.

Z hladiska obyvatelstva a navstevnikov bude najddlezitejSie obmedzit' hluéné
prace na denny Cas, zabezpecit technicky vyhovujuci stav mechanizmov, obmedzit
chod motorov naprazdno, kropit prasné plochy, Cistit' vyjazdy zo stavby, zakryvat
sypké materialy a priebezne odstranovat nanosy zo spevnenych pléch. Vystavba si
zaroven vyziada do€asnu organizaciu autobusovej dopravy, bezpecné nahradné pesie
trasy, zachovanie pristupu k Zelezni¢nej stanici a sluzbam, zrozumitelné informacné
znaCenie a koordinaciu s dopravcami a IDS Vychod, najma pocas turistickych a
zimnych Spiciek.

Pocas stavebnych prac sa do€asne zvysi aj riziko stretu chodcov, cestujucich,
stavebnych mechanizmov a vozidiel. Toto riziko bude potrebné obmedzit jasnym
oddelenim staveniska od verejnosti, oplotenim alebo vyznacenim pracovnych pléch,
bezpeénymi doCasnymi priechodmi, zabezpe€enim vykopov a priebeznou kontrolou
dopravno-bezpeclnostného rezimu. Pri dodrzani tychto opatreni budu vplyvy vystavby
na obyvatelstvo lokalne, doCasné a akceptovatelné.

Pocas prevadzky bude rozhodujucim vplyvom na obyvatelstvo a navstevnikov
najma zmena organizacie dopravy, parkovania a prestupu na verejnu dopravu.
Navrhovana zmena nemeni zakladnu dopravnu funkciu Uzemia, ale modernizuje a
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organizuje existujuce dopravné plochy. Frekvencia autobusovej dopravy sa zasadne
nezvySuje, kapacita parkovania pri autobusovej stanici sa nemeni a kapacita
zachytného parkoviska zostdva tiez na urovni suasne vyuzivanej kapacity.
Nepredpoklada sa preto vyznamné zvySenie dopravného zatazenia oproti su¢asnému
stavu.

Pozitivne vplyvy sa prejavia najma zlepSenim prestupnych vazieb,
zrozumitelnejSou organizaciou autobusovej stanice, doplnenim informacénych prvkov
IDS, vytvorenim rezimov Park & Ride, Bike & Ride a Kiss & Ride, lepSim usporiadanim
parkovania a bezpec¢nejSimi peSimi trasami. Z hladiska cestujucich, navstevnikov a
0s6b s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie pdjde o zlepSenie komfortu,
orientacie a bezpecnosti pohybu v dopravnom uzle.

Prevadzkové vplyvy na hlukovu situaciu a kvalitu ovzduSia budu nadalej
suvisiet najma s dopravou, teda s pohybom autobusov, osobnych vozidiel, karavanov,
taxi, vozidiel zimnej udrzby a zasobovania. Vzhladom na existujuci dopravny charakter
Uzemia a nezvySovanie kapacity zachytného parkoviska sa nepredpoklada zasadna
zmena hlukového ani emisného charakteru uzemia. Lokalne zvyS$enie hluku a emisii
mdze vzniknut najma pri vjazdoch, vyjazdoch, rampach, autobusovych nastupistiach
a pocas sezonnych $piciek; tieto vplyvy bude mozné obmedzit vhodnou organizaciou
dopravy, informaénym systémom obsadenosti parkoviska a nadvaznostou verejnej
dopravy.

Novym lokalnym stacionarnym zdrojom hluku budu technické zariadenia
budovy autobusovej stanice, najma tepelné cCerpadla systému vzduch/vzduch a
zariadenia odvetrania. Ich vyznamnost bude zavisiet od konkrétnych akustickych
parametrov, umiestnenia a prevadzkového rezimu. V dalSom stupni projektovej
dokumentacie je potrebné zabezpedit, aby prevadzka tychto zariadeni nespdsobovala
prekroCenie pripustnych hodnét hluku v najblizSom chranenom vonkajSom priestore,
najma pri ubytovacich zariadeniach a verejne vyuzivanych priestoroch.

Navrhovana zmena méze zlepSit kvalitu verejného priestoru najma doplnenim
Cakacich a informacénych prvkov, zlepSenim prestupu, bezpecnejSim vedenim peSich
tras, upravou parkovania a sadovymi Upravami. Vplyv na cestovny ruch a sluzby
mozno hodnotit prevazne priaznivo, kedZe Tatranska Lomnica je vyznamnym
nastupnym a prestupnym bodom a zlepSenie dopravnej organizacie méoze znizit
dopravny chaos a zvysit komfort navstevnikov.

Celkovo mozno vplyvy navrhovanej zmeny na obyvatelstvo hodnotit ako
prevazne lokalne. PoCas vystavby budu negativne vplyvy do¢asné a bude ich mozné
organizaCne zmiernit. PoCas prevadzky sa nepredpoklada vyznamné zhorSenie
podmienok pre obyvatelov, navstevnikov ani ubytovanych hosti. Pri vhodnom
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prevadzkovom rezime, reSpektovani citlivosti najblizSich ubytovacich zariadeni
a prevadzok sluzieb a dodrzani opatreni na obmedzenie hluku, prasnosti, dopravnych
konfliktov a svetelného ruSenia mozno celkovy vplyv na obyvatelstvo hodnotit’ ako
prijatelny.

2. Hodnotenie zdravotnych rizik

Z hladiska mozného ovplyvnenia zdravia obyvatelstva su pri navrhovane;j
zmene relevantné najma fyzikalne a chemické faktory suvisiace so stavebnou
Cinnostou a dopravou. Ide predovSetkym o hluk, vibracie, prasnost, emisie zo
spalovacich motorov, bezpecnost pohybu chodcov a cestujucich a lokalne pésobenie
technickych zariadeni budovy autobusovej stanice. CitlivejSimi receptormi su najma
cestujuci, chodci, ubytovani hostia a navstevnici sluzieb v okoli autobusovej stanice,
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, deti a seniori.

Za zdravotne relevantnid mozno povazovat taku zmenu fyzikalnych alebo
chemickych faktorov prostredia suvisiacu s realizaciou navrhovanej €innosti, ktorej
intenzita, trvanie alebo frekvencia mézu viest k nepriaznivému ovplyvneniu zdravia
alebo k vyznamnému znizeniu kvality Zivota. Ide najma o dlhodobé alebo opakované
pdsobenie zasahujuce do chranenych priestorov byvania alebo ubytovania,
prekracovanie pripustnych hodnét hluku alebo kvality ovzduS$ia, pripadne vyznamné
zvysenie rizika dopravnych kolizii.

V danom pripade sa navrhovana zmena realizuje prevazne na existujucich
dopravne vyuzivanych plochach autobusovej stanice a zachytného parkoviska. Zmena
nemeni zakladnu dopravnu funkciu Uzemia a nepredpoklada sa vyznamné zvySenie
dopravného zatazenia oproti su€asnému stavu. Zdravotne relevantné vplyvy preto
treba hodnotit najma ako prirastkové vplyvy modernizacie a organizanej Upravy
existujucej dopravnej infrastruktary.

Pocas vystavby mozno oCakavat kratkodobé lokalne zvySenie hluku, prasnosti,
vibracii a emisii zo stavebnych mechanizmov a nakladnej dopravy. Tieto vplyvy mézu
docCasne zhorsit faktory pohody obyvatelov, cestujucich, navstevnikov a ubytovanych
hosti v okoli autobusovej stanice, najma ruSenim hlukom, zvySenou prasnostou,
obmedzenim komfortu pohybu a docasnymi zmenami dopravnej dostupnosti.
NaruSenie faktorov pohody nemusi znamenat’ priame poskodenie zdravia, méze sa
v8ak prejavit ako rusenie, podrazdenost, unava, zhorSenie oddychu, zvySeny stres z
dopravného pohybu alebo subjektivne zniZzenie kvality prostredia. Vzhladom na
docCasny charakter vystavby a moznost uplatnenia beznych stavebno-organizacnych
opatreni sa nepredpoklada vyznamné zdravotné riziko.
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Polas prevadzky zostane hlavnym zdravotne relevantnym faktorom doprava,
ktora bude zdrojom dopravného hluku, emisii do ovzduSia a rizik suvisiacich s
pohybom vozidiel a chodcov. KedZe navrhovana zmena nevyvolava novu vyznamnu
dopravnu zataz, prirastkové vplyvy na hlukovu situaciu a kvalitu ovzdusia mozno
hodnotit ako malé. Novymi lokalnymi stacionarnymi zdrojmi hluku budu technické
zariadenia budovy autobusovej stanice, najma tepelné Cerpadla a odvetranie; ich
akustické parametre je potrebné v dalSom stupni projektovej dokumentacie navrhnut
tak, aby neboli prekroCené pripustné hodnoty hluku v najblizSom chranenom
vonkajSom priestore.

Pri.  dodrzani navrhovanych technickych, dopravno-organizaCnych a
environmentalnych opatreni sa nepredpoklada vyznamné zvySenie zdravotného rizika
pre obyvatelov, navstevnikov, cestujucich ani ubytovanych hosti. Celkové zdravotné
riziko mozno hodnotit’ ako nizke. Navrhovana zmena mbze zaroven nepriamo prispiet
k zlepSeniu kvality uzivania Uuzemia lepSou organizaciou dopravy, bezpec€nejSim
pohybom chodcov, vy$§im komfortom prestupu a lepSou informovanostou cestujucich.

3. Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Navrhovana zmena nebude predstavovat vyznamny zasah do horninového
prostredia ani reliéfu. Realizacia je situovana prevazne na existujucich dopravne
vyuzivanych a antropogénne upravenych plochach autobusovej stanice v Tatranskej
Lomnici a zachytného parkoviska v lokalite Eurocamp.

Polas vystavby dojde iba k lokdlnym zasahom do pripovrchovych vrstiev
horninového prostredia, najma pri odstraneni existujucich spevnenych pléch,
zakladani objektu autobusovej stanice, realizacii konstrukénych vrstiev komunikacii a
pri vykopoch pre technicku infrastrukturu. Tieto zasahy budu mat bezny stavebno-
technicky charakter a budu priestorovo obmedzené na rieSené stavebné objekty.

Podla dostupnych inzinierskogeologickych podkladov je uzemie budované
kvartérnymi glacifluvialnymi sedimentmi s paleogénnym podlozim. Podzemna voda
bola v priestore autobusovej stanice zistena v hibke priblizne 5,6 az 5,8 m pod terénom
a podfa zaverov prieskumu nebude ovplyviiovat zakladové pomery stavby. Pri
vykopovych pracach bude potrebné dodrzat odporucané sklony vykopov, pripadne
hibSie vykopy zabezpe it pazenim.

Vplyv na reliéf bude nevyznamny. Navrhovana zmena nevyzaduje rozsiahle
zarezy, nasypy, zasahy do skalného podloZia ani zmenu prirodzenych terénnych hran.
Terénne upravy budu mat lokalny charakter a budu suvisiet najma s upravou nivelety
spevnenych pléch, chodnikov, nastupisk, parkovacich stati a napojenim na existujuce
komunikacie a technicku infrastrukturu.
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Potencialne rizika poCas vystavby predstavuju najma doCasné obnazenie
zemin, splavovanie jemnych Castic pri zrazkach a havarijny unik ropnych latok zo
stavebnych mechanizmov. Tieto rizikda su pri dodrzani beznych stavebnych a
organizaCnych opatreni dobre kontrolovatelné.

Pocas prevadzky sa dalSie zasahy do horninového prostredia nepredpokladaju.
Navrhovana zmena nebude mat vplyv na nerastné suroviny, geologické zdroje ani
stabilitu uzemia. Vplyvy na horninové prostredie a reliéf mozno hodnotit ako malé,
lokalne, prevazne doCasné pocas vystavby a bez vyznamného negativneho vplyvu
pocas prevadzky.

4. Vplyvy na klimatické pomery

Vplyvy navrhovanej zmeny na klimatické pomery mozno hodnotit ako malo
vyznamné az zanedbatelné. Stavba nema charakter €innosti, ktora by mohla ovplyvnit
makroklimatické alebo mezoklimatické pomery Uzemia, teda teplotny rezim, zrazkové
pomery, prudenie vzduchu alebo horsku klimu Vysokych Tatier. Relevantné su najma
lokalne mikroklimatické vplyvy suvisiace so spevnenymi plochami, odtokom
dazdovych vod, tienenim, prehrievanim povrchov a dopravnymi emisiami. Kedze
autobusova stanica je uz v su€asnosti dopravne vyuzivanou a prevazne spevnenou
asfaltovou plochou a vjazd s vyjazdom zostavaju v existujucej polohe, nejde o zasadnu
premenu prirodného povrchu na urbanizovanu plochu.

Navrhovana zmena sama osebe nebude vyznamnym zdrojom sklenikovych
plynov. DoCasné emisie vzniknu poCas vystavby a mensSi trvaly prispevok bude
spojeny so spotrebou energie a dopravnou prevadzkou termindlu a parkoviska. Z
hladiska systémového uc€inku vSak stavba podporuje prestup z individualnej
automobilovej dopravy na verejnu dopravu a kombinované formy mobility. Preto méze
pri vhodnom prevadzkovom nastaveni nepriamo prispiet k znizeniu emisii
sklenikovych plynov z dopravy v jadrovom uzemi Vysokych Tatier.

5. Vplyvy na ovzdusie

Navrhovana zmena nebude predstavovat novy vyznamny stacionarny zdroj
znecistovania ovzduSia. Ide o modernizaciu existujucej dopravnej infrastruktury —
autobusovej stanice v Tatranskej Lomnici a zachytného parkoviska v lokalite
Eurocamp. Vykurovanie objektu autobusovej stanice bude rieSené elektricky; ro¢na
potreba energie na vykurovanie je podfa podkladov 41 400,6 kWh/rok. Z podkladov
nevyplyva prevadzka lokalneho spalovacieho zdroja, ktory by priamo emitoval
znedistujuce latky do ovzduS$ia v dotknutom uzemi.

Pocas vystavby budu zdrojmi znecistovania ovzdu$ia najma buracie a stavebné

prace, zemné prace, manipulacia so stavebnymi materialmi, pohyb stavebnych
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mechanizmov a nakladna doprava. Pdjde predovSetkym o doCasnu prasnost, tuhé
znecdistujuce latky a emisie zo spalovacich motorov, najma oxidy dusika, oxid uholnaty
a prchavé organicke latky. Tento vplyv bude lokalny, doasny a viazany na organizaciu
stavebnych prac. Pri dodrzani beznych opatreni na obmedzenie pradnosti sa
nepredpoklada vyznamné zhorSenie kvality ovzdusia.

Polas prevadzky budu zdrojom emisii najma mobilné zdroje, teda osobné
vozidla, autobusy, vozidla v rezime Kiss & Ride, taxi, motocykle, karavany a obsluha
zachytného parkoviska. Z hladiska charakteru emisii pdjde najma o oxidy dusika, oxid
uholnaty, prachové Castice z vyfukovych plynov a resuspenzie prachu z povrchov
komunikacii, ako aj o prchavé organické latky. Emisie budu priestorovo viazané najma
na vnutroarealové komunikacie, parkovacie miesta, autobusové nastupistia, vjazdy a
vyjazdy.

Vplyv na kvalitu ovzduSia je potrebné hodnotit ako prirastkovy vplyv
navrhovanej zmeny, nie ako vplyv celej existujucej dopravnej zataze v Tatranskej
Lomnici. RieSené plochy su uz v su€asnosti dopravne vyuzivané. Po realizacii zmeny
sa nepredpoklada vyznamné zvySenie dopravného zatazenia oproti su¢asnému stavu;
frekvencia autobusovej dopravy sa zasadne nemeni, kapacita parkovania pri
autobusovej stanici sa proti su€asne vyuzivanej kapacite nezvySuje a kapacita
zachytného parkoviska zostava zachovana. Navrhovana zmena preto nebude
generovat novu vyznamnu dopravnu zataz.

Lokalne zvySenie emisii mozno oCakavat najma v ¢ase dopravnych Spiciek, pri
vjazdoch, vyjazdoch, rampach, manévrovani vozidiel a pri vySSej obsadenosti
zachytného parkoviska. lde v8ak o emisie z beznej arealovej dopravy a parkovania,
nie o koncentrovany technologicky zdroj. Vyznam tychto emisii bude zavisiet najma
od organizacie dopravy, obsadenosti parkovisk, dizky statia vozidiel so zapnutym
motorom a sezénnej navstevnosti.

Navrhovana zmena méze mat aj nepriamy priaznivy vplyv na ovzdusie, pretoze
vytvara technické a organizacné podmienky na prestup z individualnej automobilovej
dopravy na verejnu dopravu v rezime Park & Ride. Tento priaznivy efekt vSak nemozno
v tomto stupni dokumentacie kvantifikovat bez dopravného modelu a udajov o
skutocnom pocte vozidiel, ktorych jazdy budu nahradené verejnou dopravou. Skutoény
ucinok bude zavisiet od prevadzkového rezimu, nadvaznosti spojov, informovania
cestujucich, regulacie parkovania a atraktivity verejnej dopravy.

Na zaklade uvedeného mozno vplyvy navrhovanej zmeny na ovzduSie hodnotit
ako malé, lokalne a pocCas vystavby doCasné. Polas prevadzky sa nepredpoklada
vznik nového vyznamného zdroja znecistovania ovzdus$ia ani vyznamné zhorSenie
imisnej situacie v dotknutom uzemi. Pri vhodnom dopravno-prevadzkovom nastaveni
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mdze navrhovana zmena nepriamo prispiet k obmedzeniu zbytoCnych jazd
individualnej automobilovej dopravy v centralnej ¢asti Tatranskej Lomnice.

6. Vplyvy na vodné pomery

Vplyv na povrchové vody

Navrhovana zmena nebude spojena s odberom povrchovych véd ani s priamym
vypustanim splaskovych alebo technologickych odpadovych véd do povrchového
toku. Splaskové vody z novej budovy autobusovej stanice budu odvadzané do verejnej
kanalizacie.

Pocas vystavby méze déjst k doCasnému lokalnemu ovplyvneniu povrchového
odtoku najma pri zemnych pracach, do€asnom obnaZeni povrchov, manipulacii so
stavebnymi materialmi a pohybe stavebnych mechanizmov. Rizikom je najma splach
jemnych Castic, stavebnych necistot alebo pripadné havarijné znecistenie zo
staveniska poCas zrazok. Pri usmerneni odtoku zo staveniska, zabraneni splavovaniu
zeminy mimo pracovné plochy, udrziavani CcCistoty komunikacii a zabezpeceni
mechanizmov proti uniku ropnych latok bude tento vplyv kratkodoby a malo vyznamny.

Pocas prevadzky budu z hlfadiska vodnych pomerov rozhodujuce dazdove vody
zo strechy, komunikacii, parkovacich stojisk, chodnikov a manipulaénych ploch.
Dazdové vody zo strechy objektu autobusovej stanice budu odvadzané oddelene od
splaskovych vdd a vsakované prostrednictvom navrhovaného vsakovacieho systému.
Kedze ide o vody zo streSnych pléch, ktoré nie su za beznych okolnosti znecistené
ropnymi latkami z dopravy, mozno tento spdsob nakladania s nimi povazovat za
vhodny prvok lokalneho zadrzania zrazkovych véd.

Dazdové vody zo spevnenych dopravnych a parkovacich pléch oboch
parkovisk budu odvedené do su¢asného kanalizaCného systému. Z hfadiska mnozstva
povrchového odtoku sa nepredpoklada vyznamna zmena oproti su¢asnému stavu,
kedZe rieSené plochy su uz v su€asnosti dopravne vyuzivané a vo vyznamnej miere
spevnene.

Vplyv navrhovanej zmeny na povrchové vody mozno hodnotit ako maly, lokalny
a environmentalne prijatelny.

Vplyv na podzemné vody

Navrhovana zmena nebude spojena s odberom podzemnych véd ani s priamym
vypustanim odpadovych véd do podzemnych véd. Objekt autobusovej stanice bude
zasobovany pitnou vodou z verejného vodovodu a splaskové odpadové vody budu
odvadzané do verejnej kanalizacie.

Z hladiska hydrogeologickych pomerov je délezité, Ze podla IG prieskumu bola
podzemna voda zistena v hibke priblizne 5,6 az 5,8 m pod terénom a preto nebude
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ovplyviiovat zakladové pomery stavby. Navrhované stavebné zasahy nepredstavuju
priamy zasah do hladiny podzemnej vody. Vykopy budu viazané najma na zakladanie
objektu, konstrukéné vrstvy spevnenych pléch a uloZzenie pripojok technickej
infrastruktary.

Pocas vystavby je potencialnym rizikom pre podzemné vody najma havarijny
unik pohonnych hmét, olejov alebo maziv zo stavebnych mechanizmov a nakladnych
vozidiel. Toto riziko ma havarijny, nie bezny prevadzkovy charakter. Pri pouzivani
technicky sposobilych mechanizmov, zakaze servisovania techniky mimo urenych
pléch, vybaveni staveniska havarijnymi prostriedkami a okamzitom odstraneni
pripadne kontaminovanej zeminy sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie kvality
podzemnych vod.

Polas prevadzky bude z hladiska podzemnych véd relevantné najma
navrhované vsakovanie dazdovych vod zo strechy objektu autobusovej stanice.
Kedze ide o vody zo streSnych pléch, ktoré nie su za beznych okolnosti znecistené
ropnymi latkami z dopravy, ich vsakovanie mozno hodnotit ako vhodné rieSenie
podporujuce lokalnu infiltraciu zrazkovych véd. Podmienkou je technické rieSenie
vsakovacieho objektu v sulade s vysledkami inzinierskogeologického posudenia,
dostatoCna filtratnd a akumulacna kapacita podlozia a zachovanie bezpecnej
vzdialenosti od zakladovych kons$trukcii a inzinierskych sieti.

Dazdové vody zo spevnenych dopravnych a parkovacich pléch oboch
parkovisk budu odvedené do sufasného kanalizatného systému. V skladbe
parkovacich pléch zachytného parkoviska z vegeta¢nych tvarnic bude pouzita sorpcna
geotextilia ako doplnkové opatrenie proti drobnym ukapom ropnych latok. Vplyvy
navrhovanej zmeny na povrchové a podzemné vody mozno hodnotit ako maly a
environmentalne prijatelny

7. Vplyvy na pédu

Navrhovana zmena nebude predstavovat vyznamny negativny vplyv na pédu a
pddny fond. RieSenie je situované prevazne do uUzemia uz dotknutého dopravnou
infratrukturou, spevnenymi plochami a predchadzajucim antropogénnym vyuzivanim.
Predmetom zmeny nie zaber novej prirodnej alebo polnohospodarsky vyuzivanej
plochy.

Polas vystavby dbéjde mimo zastavanych pléch k lokalnemu zasahu do
pbddneho substratu najma pri zriadovani chodnikov a pri vykopoch pre technicku
infradtruktaru. Vplyvy budu priestorovo obmedzené na rieSené stavebné objekty a
budu mat’ bezny stavebno-technicky charakter.
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Za hlavné rizika pocas vystavby mozno povazovat do€asné rozruSenie povrchu,
zhutnenie pddy alebo podloZia pohybom mechanizmov, splach jemnych Castic pri
intenzivnych zrazkach a havarijny unik ropnych latok zo stavebnych mechanizmov.
Tieto rizika su kontrolovatelné Standardnymi opatreniami, najma organizaciou
staveniska, obmedzenim pohybu mechanizmov mimo urCenych pléch, technicky
vyhovujucim stavom mechanizmov, okamzitym odstranenim pripadne kontaminovanej
zeminy a zabranenim splavovaniu zeminy mimo staveniska.

8. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Z hladiska priameho zasahu do vegetacie bude najvyznamnej§im vplyvom
odstranenie Casti existujucej sidelnej zelene v areali autobusovej stanice. Podla
vykazu stromov budu z dbévodu kolizie s navrhovanym dopravno-prevadzkovym
rieSenim odstranené 4 ks brezy previsnutej (Betula pendula) a 5 ks javora horského
(Acer pseudoplatanus). Priamo dotknuta vegetacia ma charakter sprievodnej, sidelnej
a parkovej zelene v dopravne vyuzivanom priestore, nie prirodzeného lesného,
luEneho, mokradového alebo vodného biotopu.

V aredli budu zaroven zachované 6 ks existujucich stromov, a to 3 ks javora
horského (Acer pseudoplatanus), 2 ks jasena Stihleho (Fraxinus excelsior) a 1 ks
borovice limbovej (Pinus cembra). Zachované dreviny predstavuju hodnotnejsi
stabilizaény prvok existujucej zelene, preto bude potrebné pocas vystavby zabezpedit
ich ochranu pred poskodenim koreriového priestoru, kmerov a korun.

Navrhované sadové upravy pocitaju s vysadbou 12 ks novych stromov. Celkova
plocha zelene sa zvySi z pévodnych 417 m? na 608 m?, €o predstavuje narast priblizne
0 191 m2. Z celkovej navrhovanej plochy zelene bude 520,70 m? tvorit travnaty povrch
a 87,30 m? krikové zahony.

Navrhovany vysadbovy rastlinny material stromov je nasledovny: jasen Stihly
(Fraxinus excelsior) — 2 ks, smrekovec opadavy (Larix decidua) — 2 ks, borovica horska
(Pinus mugo) — 2 ks, borovica horska ‘Wintergold’ (Pinus mugo ‘Wintergold’) — 2 ks a
borovica lesna (Pinus sylvestris) — 4 ks. Krikové zahony budu podla projektového
zoznamu tvorit najma: borievka Supinata ‘Blue Star’, borievka rozprestretd ‘Lime
Glow’, drien biely ‘Sibirica Variegata’, dra€ Thunbergov neopadavy, skalnik Dammerov
a tis oby€ajny ‘Repandens’.

V Casti zachytného parkoviska sa neuvazuje so samostatnym objekt sadovych
uprav. Parkovacie statia su v existujucom stave tvorené zatravriovacimi blokmi a
komunikacie asfaltom, resp. beténom, priCom toto konstrukéné rieSenie sa ponechava
aj do buducnosti.
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Navrhovana zmena spOsobi lokalnu stratu Casti existujucej sidelnej zelene,
konkrétne 9 ks stromov a skupin krov v kolizii s navrhovanym rieSenim. Tento zasah
je v8ak v projektovom rieSeni CiastoCne kompenzovany zachovanim 6 ks existujucich
stromov, vysadbou 12 ks novych stromov, zaloZzenim krikovych zahonov a zva¢senim
celkovej plochy zelene v priestore autobusovej stanice o priblizne 191 m2. Pri dodrzani
podmienok vyrubu, nahradnej vysadby, ochrany zachovanych drevin poc€as vystavby
a odbornej realizacie sadovych uprav mozno vplyv na fléru a biotopy hodnotit ako
maly, lokalny a kompenzovatelny.

Podla dostupnych podkladov a vzhladom na charakter rieSenych pléch ako
existujucich dopravnych, spevnenych a sidelne ovplyvnenych ploch sa nepredpoklada
zasah do biotopov eurépskeho alebo narodného vyznamu ani do znamych biotopov
chranenych druhov rastlin a zivo€ichov.

9. Vplyvy na krajinu - Struktaru a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Navrhovana zmena nebude predstavovat vyznamnu zmenu zakladnej Struktury
krajiny ani spdsobu vyuzivania dotknutého Uzemia. Realizovana bude prevazne v
existujucich dopravne vyuzivanych a spevnenych plochach autobusovej stanice v
Tatranskej Lomnici a zachytného parkoviska v lokalite Eurocamp. Existujuca dopravna
funkcia uzemia zostane zachovana, priCom doéjde najma k jej organizatnému a
technickému skvalitneniu v prospech verejnej dopravy, rezimov Park & Ride, Bike &
Ride, Kiss & Ride a bezpecénejSieho pohybu chodcov.

Z hladiska krajinného obrazu bude navrhovana zmena vnimatelna najma
lokalne, v priestore autobusovej stanice, prilahlych chodnikov, parkovacich ploch a
zachytného parkoviska. V SirSich pohladoch na masiv Vysokych Tatier a Belianskych
Tatier nebude predstavovat novy dominantny prvok. Dotknuté Uzemie je uz v
sucasnosti suCastou urbanizovaného a dopravného priestoru Tatranskej Lomnice, v
ktorom sa nachadzaju komunikacie, parkoviska, obCianska vybavenost, Zelezni¢na a
autobusova infrastruktura a technické prvky.

V priestore autobusovej stanice méze dojst k zlepSeniu lokalneho
urbanistického a krajinného obrazu, najma@ pri kvalitnom architektonickom,
materialovom a sadovnickom rieSeni. Nova budova autobusovej stanice je navrhnuta
ako jednopodlazny objekt a rieSenie verejnych pléch ma nadvazovat na existujuci
charakter centralnej Casti Tatranskej Lomnice. Sucastou zmeny bude aj zasah do
zelene: odstranenych bude 9 stromov, zachovanych 6 existujucich stromov a
vysadenych 12 novych stromov. Celkova plocha zelene sa ma zvysit zo 417 m? na
608 m?, teda priblizne o 191 m2.
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V lokalite zachytného parkoviska Eurocamp bude vplyv na krajinny obraz
spocivat najma v modernizacii existujucej spevnenej parkovacej plochy, doplneni
organizacie parkovania, chodnikov, zastavkovych pristreSkov, verejného osvetlenia a
informacnych prvkov. Vzhfadom na existujuce vyuZzivanie plochy ako parkoviska a jej
polohu pri dopravnej infrastruktire sa nepredpoklada vznik nového vyrazne rusivého
vizualneho prvku.

Vplyvy navrhovanej zmeny na Strukturu krajiny, vyuZivanie krajiny a krajinny
obraz mozno hodnotit ako malé az mierne, lokalne a pri kvalitnom architektonickom,
materialovom, svetelnom a sadovnickom rieSeni prijatefné. Navrhovana zmena
nemeni zakladny krajinny charakter uzemia, nevytvara novu vySkovu ani hmotovu
dominantu a méze lokalne prispiet k usporiadanejSiemu a vizualne kvalitnejSiemu
verejnému priestoru.

10. Vplyvy na chranené uzemia a ich ochranné pasma

Vzhlfadom na umiestnenie zasahov prevazne do existujucich dopravnych a
spevnenych pléch, mimo maloploSnych chranenych Uzemi a mimo znamych
prirodnych biotopov eurépskeho alebo narodného vyznamu sa nepredpoklada
vyznamny negativny vplyv na chranené uUzemia. Tento zaver je podmieneny
dodrzanim opatreni na ochranu véd, pédy, drevin, no¢ného prostredia a obmedzenim
zasahov mimo rieSenych ploch.

V dotknutom Gzemi nie st vyhlasené chranené stromy. Uzemie nie je sucastou
chranenej vodohospodarskej oblasti ani nezasahuje do ochrannych péasiem
vodarenskych zdrojov. Uzemie nezasahuje do prirodnych biotopov eurdépskeho alebo
narodného vyznamu. Navrhovana zmena sa netyka prirodzenych lesnych,
vysokohorskych, mokradovych, vodnych alebo skalnych biotopov, ktoré su
predmetom ochrany v ramci TANAP-u a sustavy Natura 2000. Zasahy budu viazané
na existujuce dopravné a spevnené plochy, pripadne na sidelnu a sprievodnu zelen v
areali autobusovej stanice.

Pocas vystavby mézu vzniknut kratkodobé a lokalne ruSivé vplyvy, najma hluk,
prasnost, pohyb mechanizmov, dofasné obnaZenie povrchov, manipulacia so
stavebnymi materialmi a zvySeny pohyb os6b v okoli staveniska. Tieto vplyvy budu
Casovo obmedzené a nebudu mat’ charakter zasahu schopného vyznamne ovplyvnit
celistvost chranenych uzemi, migraéné trasy, vodné biotopy alebo predmety ochrany
uzemi Natura 2000.

Z hladiska SirSich suvislosti méze mat navrhovana zmena aj nepriamy priaznivy
ucinok na chranené uzemia, ak prispeje k funkénému presunu Casti navstevnikov z
individualnej automobilovej dopravy na verejnu dopravu. PUM regiénu Vysoké Tatry
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rozliSuje jadrové uzemie ako ekologicky vysoko cenné uzemie so sidelnym pasom
bezprostredne obkolesujucim horské pasmo Tatier, kde su sustredené najvacsie
strediska cestovného ruchu a kde je potrebna osobitna pozornost pri formulovani
rieSeni udrzatelnej mobility.

Navrhovany dopravny terminal a zachytné parkovisko preto treba hodnotit
nielen ako lokalnu stavebnu upravu, ale aj ako prvok dopravnej regulacie navstevnosti.
Ak bude systém Park & Ride, Bike & Ride, kyvadlovej dopravy a nadvaznosti na
ZelezniCnu a autobusovu dopravu realne funkény, méze prispiet k znizeniu tlaku
individualnej automobilovej dopravy na citlivejSie Casti tatranského uzemia. Tento
priaznivy ucinok vSak zavisi od prevadzkového rezimu, informacnej a tarifnej
integracie, regulacie parkovania a atraktivity verejnej dopravy.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze navrhovana zmena nebude mat
vyznamny negativny vplyv na chranené uzemia, ochranné pasma ani na Uzemia
sustavy Natura 2000, pokial budu stavebné zasahy obmedzené na rieSené existujuce
dopravné plochy a budu dodrzané opatrenia na ochranu zelene, vod, pédy, ovzdusia
a no¢ného prostredia. Vplyv mozno hodnotit’ ako maly, lokalny a pri dodrzani opatreni
environmentalne prijatelny.

11. Vplyvy na kultarne a historické pamiatky

Navrhovana zmena nebude predstavovat priamy zasah do narodnej kultdrnej
pamiatky, pamiatkovo chranenej stavby ani evidovaného archeologického naleziska.

Z hladiska SirSich suvislosti je vSak potrebné zohladnit, Ze Tatranska Lomnica
ma vyhlasenu pamiatkovu zénu. Podla Zasad ochrany Pamiatkovej zony Tatranska
Lomnica bola pamiatkova zéna vyhlasena nariadenim Okresného uradu v Poprade €.
730/92 zo diia 8. 6. 1992, s ucinnostou od 1. 6. 1992. Zasady zaroven uvadzaju, ze
pamiatkova zéna nema vymedzené ochranné pasmo. Areal autobusovej stanice sa
nachadza vo vyhlasenom uzemi pamiatkovej zény.

Uzemny plan mesta Vysoké Tatry uvadza, Zze nositelmi pamiatkovych hodnét
Tatranskej Lomnice su jednotlivé nehnutefné narodné kulturne pamiatky, objekty s
pamiatkovou hodnotou a ploSne vymedzené uUzemie Pamiatkovej zény Tatranska
Lomnica ako celok. Zaroveh upozorfiuje, Ze na uzemi pamiatkovej zény su
nepripustné aj také funkcie, ktoré sekundarne vyvolavaju neprimerané naroky na
dynamicku alebo staticku dopravu a nadmernym spésobom zatazuju pamiatky alebo
prostredie pamiatkovej zény. Pamiatkova zéna Tatranska Lomnica do priestoru
zachytného parkoviska nezasahuije.

Za relevantny mozno povazovat najma nepriamy vizualny a urbanisticky vplyv
na prostredie Tatranskej Lomnice. Nova budova autobusovej stanice, spevnené
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plochy, pristresky, informacné prvky, mobiliar, osvetlenie a parkovacie zariadenia budu
vnhimaneé v SirSom sidelnom a krajinnom obraze Tatranskej Lomnice. Preto je potrebné,
aby ich architektonické, materialové a farebné rieSenie reSpektovalo charakter
tatranského sidla a nepdsobilo rusivo vo vztahu k historickému jadru, pamiatkovej
zone a hodnotnym objektom v jej okoli.

Na zaklade uvedeného mozZno vplyvy navrhovanej zmeny na kulturne a
historické pamiatky hodnotit ako malé az zanedbatelné. Priamy negativny vplyv na
narodné kulturne pamiatky, pamiatkovu zénu, archeologické naleziska alebo kulturne
hodnoty nehmotnej povahy sa nepredpoklada. Potencialne relevantné su najma
nepriame vizualne a urbanistické vplyvy, ktoré mozno primerane eliminovat’ kvalitnym
architektonickym rieSenim, striedmym mobilidrom, primeranym osvetlenim a
reSpektovanim poziadaviek prislusného krajského pamiatkového uradu.

12. Vplyvy na archeologické naleziska

Vplyv navrhovanej zmeny na archeologické naleziska sa nepredpoklada. V
priamo dotknutom Uzemi nie je podla dostupnych podkladov evidované archeologické
nalezisko.

Polas realizacie stavebnych prac v8ak nemozno uplne vylu€it nahodny
archeologicky nalez, najma pri vykopoch pre zakladanie objektu, kanaliza¢né,
vodovodné, elektroinStalatné a slaboprudové pripojky alebo pri Upravach
konstrukénych vrstiev spevnenych ploch. Toto riziko ma nahodny charakter a nesuvisi
s predpokladanym priamym zasahom do znameho archeologického naleziska.

V pripade zistenia archeologického nalezu pocas stavebnych alebo zemnych
prac je stavebnik a zhotovitel povinny postupovat podla zakona €. 49/2002 Z. z. o
ochrane pamiatkového fondu, najma nalez bezodkladne oznamit prislusnému
krajskému pamiatkovému uradu alebo obci, ponechat ho bez zmeny do obhliadky a
zabezpetit ho pred poskodenim, znehodnotenim, zniéenim alebo odcudzenim. Dalsi
postup bude uréeny prislusnym krajskym pamiatkovym uradom.

Na zaklade dostupnych podkladov mozZno vplyvy navrhovanej zmeny na
archeologické naleziska hodnotit ako zanedbatelné az malé. Priamy negativny vplyv
na zname archeologické naleziska sa nepredpoklada. Relevantné je najma dodrzanie
zakonného postupu pri pripadnom nahodnom naleze poCas zemnych prac.
V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne archeologické naleziska.

13. Kumulativne a synergické vplyvy

Navrhovana c¢innost sa nachadza v uzemi, ktoré je uz v sucasnosti
ovplyviiované sezéonnou navstevnostou, individualnou automobilovou dopravou,

verejnou dopravou, existujucimi parkovacimi plochami a rekreanymi a turistickymi
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aktivitami Tatranskej Lomnice a jej SirSieho okolia. Kumulativne vplyvy sa preto mézu
prejavit najma v oblasti dopravy, hluku, ovzdusia, verejného priestoru a organizacie
pohybu navstevnikov, predovSetkym pocas turistickych Spiciek, vikendov a sezénnych
obdobi.

Z hladiska charakteru navrhovanej Cinnosti vSak nejde o vytvorenie novej
samostatnej rekreacnej kapacity, ale o modernizaciu a organizaéné usporiadanie
existujucej dopravnej infrastruktury. Navrhované rieSenie je zamerané na zlepSenie
organizacie parkovania, vytvorenie prestupu medzi individualnou automobilovou
dopravou, autobusovou a Zelezni¢nou dopravou a na usmernenie ¢asti dopravy pred
vstupom do citlivejSich €asti Tatranskej Lomnice.

Lokalne méze déjst ku koncentracii dopravnych pohybov v priestore
zachytného parkoviska a autobusovej stanice, najma pri prichode a odchode
navstevnikov. V SirSom uzemnom kontexte vSak mbze navrhovana Cinnost prispiet k
znizeniu neorganizovaného pohybu a parkovania vozidiel v exponovanejSich ¢astiach
Tatranskej Lomnice, najma ak bude prevadzka parkoviska u€inne previazana s
verejnou dopravou, informaénym systémom a regulaciou statickej dopravy.

Synergické vplyvy mozno hodnotit najma vo vazbe na systém Park & Ride, Bike
& Ride, verejnu dopravu, pesie vazby a informacné prvky. Pozitivny synergicky ucinok
mdze vzniknut kombinaciou zachytného parkoviska, autobusovej stanice, Zelezni¢nej
dopravy a organizovaného pohybu peSich. Takto rieSeny dopravny uzol moze zvysit
atraktivitu verejnej dopravy a znizit potrebu vjazdu individualnych automobilov do
centralnejSich a environmentalne citlivejSich ¢asti uzemia.

Vyznamné nepriaznivé kumulativne vplyvy na vody, pddu, biotopy, chranené
Uzemia a krajinny raz sa nepredpokladaju, kedze zasahy su situované prevazne do
existujucich dopravnych, parkovacich a spevnenych pléch. Tento zaver je podmieneny
funkénym rieSenim odvodnenia, overenim a udrzbou existujucich odvodriovacich
systémov, zabezpeCenim ochrany pred unikom ropnych latok a dodrzanim
poziadaviek dotknutych organov v naslednych povolovacich konaniach.

Celkovo mozno kumulativne a synergické vplyvy navrhovanej ¢innosti hodnotit
ako prijatefné. Ich vyznamnost bude zavisiet najma od spbsobu prevadzky
zachytného parkoviska a od jeho realneho zapojenia do systému verejnej dopravy a
regulacie parkovania v Tatranskej Lomnici. Pri splneni tychto podmienok sa
nepredpoklada vznik vyznamnych nepriaznivych kumulativnych alebo synergickych
vplyvov na zivotné prostredie.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. Navrhovatel

Mesto Vysoké Tatry
Stary Smokovec 18001
062 01 Vysoké Tatry

2. Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti
HORSKY DOPRAVNY INTEGROVANY TERMINAL TATRANSKA LOMNICA

3. Umiestnenie

Kraj: PresSovsky

Okres: Poprad

Obec: Vysoké Tatry

Mestska Cast Tatranska Lomnica

Katastralne uzemie:  Tatranska Lomnica

Parcelné Cislo: KN-C 233/1, 233/16, 233/2 a 4409/52

4. Uéel a predpokladané vplyvy

Navrhovana zmena sa bude realizovat' v dvoch funkéne suvisiacich lokalitach v
mestskej Casti Tatranska Lomnica. Prvou lokalitou je existujuca autobusova stanica v
centralnej urbanizovanej cCasti Tatranskej Lomnice, v kontakte s obcianskou
vybavenostou, ubytovacimi zariadeniami, Zelezni¢nou stanicou, verejnymi priestormi
a peSimi trasami. Druhou lokalitou je existujuce zachytné parkovisko v lokalite
byvalého Eurocampu pri ceste 11/540 v smere od Velkej Lomnice.

Ugelom navrhovanej zmeny je modernizovat existujicu autobusovu stanicu a
zachytné parkovisko, zlepSit organizaciu dopravy, zvysit bezpecnost pohybu
cestujucich a vytvorit kvalitnejSie podmienky pre prestup medzi individualnou
automobilovou dopravou, autobusovou dopravou, ZelezniCnou dopravou, peSim
pohybom a cyklistickou dopravou. Zmena podporuje princip Park & Ride, Bike & Ride
a Kiss & Ride, teda usmernenie navstevnickej dopravy a prestup na verejnu dopravu.

V priestore autobusovej stanice sa navrhuje nova jednopodlazna stanic¢na
budova so zazemim pre cestujucich, hygienickymi zariadeniami, Cakarnou, priestorom
pre rodiny s detmi, uschovnou batoziny, zazemim vodi€ov, technickou miestnostou a
priestorom pre Bike & Ride. Su€astou rieSenia bude uprava komunikacii, nastupnych
a pesich pléch, parkovania, verejného osvetlenia, technickej infrastruktury a sadovych
uprav.
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V aredli autobusovej stanice sa navrhuje 56 parkovacich miest pre osobné
vozidla, z toho 49 Standardnych miest, 3 miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie, 3 miesta v rezime Kiss & Ride a 1 miesto pre taxi. Navrhnuté su
aj 3 miesta pre motocykle, 3 autobusové nastupistia a 3 odstavné alebo parkovacie
miesta pre autobusy. Vymera spevnenych pléch autobusovej stanice sa znizi zo 4 347
m? na 3 854 m?2. Zastavana plocha novej stani¢nej budovy bude 296,59 m?2.

V lokalite zachytného parkoviska Eurocamp sa navrhuje modernizacia
existujucej dopravne vyuzivanej plochy v rozsahu priblizne 6 344 m? spevnenych
pléch. Navrhovana kapacita bude 156 parkovacich miest, z toho 131 Standardnych
miest, 6 miest pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie a 19 miest
pre karavany. Sucastou rieSenia budu chodniky pre peSich, uprava autobusovej
zastavky s obratiskom, dva zastavkové pristresky, verejné osvetlenie, informacné
prvky, parkovaci systém a predpriprava pre nabijanie elektromobilov.

Navrhovana zmena nepredstavuje rozSirenie dopravnej funkcie do nového,
doposial nevyuzivaného uzemia. lde o modernizaciu a reorganizaciu existujucich
dopravnych a spevnenych pléch. Realizaciou zmeny sa nepredpoklada novy zaber
polnohospodarskej pddy ani lesnych pozemkov. V priestore autobusovej stanice bude
odstraneny pévodny drobny objekt autobusovej zastavky, C&ast existujucich
spevnenych povrchov a 9 stromov v kolizii s navrhovanym rieSenim. Navrh zaroven
pocita so zachovanim €asti existujucich drevin, novou vysadbou a sadovymi Upravami.

Polas vystavby vznikni doCasné a lokalne vplyvy suvisiace so stavebnou
Cinnostou. P6jde najma o hluk, vibracie, prasnost, emisie zo stavebnych
mechanizmov a nakladnej dopravy, vznik stavebnych odpadov a do€asné obmedzenia
pohybu vozidiel a chodcov.

Tieto vplyvy sa mdzu vyraznejSie prejavit najma v okoli autobusovej stanice,
kedZe sa nachadza v kontakte s ubytovacimi zariadeniami, sluzbami, Zelezni¢nou
stanicou a peSimi trasami. Pri zachytnom parkovisku budu vplyvy viazané najma na
dopravne vyuzivanu okrajovu polohu pri ceste 11/540.

Pocas vystavby bude potrebné zabezpecdit najma obmedzenie hluénych prac
na denny €as, znizovanie prasnosti, Cistenie komunikacii, bezpeéné nahradné pesie
trasy, oddelenie staveniska od pohybu verejnosti a informovanie cestujucich a
navstevnikov. Pri dodrzani tychto opatreni budu vplyvy vystavby lokalne, ¢asovo
obmedzené a akceptovatelné.

Polas prevadzky zostane hlavnym zdrojom vplyvov doprava. Navrhovana
zmena vSak nemeni zakladnu dopravnu funkciu uzemia a nepredpoklada vyznamné
zvySenie dopravného zatazenia oproti su€asnému stavu. Frekvencia autobusovej
dopravy sa zasadne nemeni, kapacita parkovania pri autobusovej stanici sa proti
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sucasne vyuzivanej kapacite nezvysSuje a kapacita zachytného parkoviska zostava na
urovni su€asne vyuzivanej kapacity. OCakava sa najma lepSia organizacia existujucich
dopravnych pohybov, bezpeénejsi pohyb chodcov a kvalitnejsi prestup na verejnu
dopravu.

Vplyvy na ovzduSie budu pocCas prevadzky suvisiet najma s pohybom vozidiel.
Nova budova autobusovej stanice nebude zdrojom priamych lokalnych emisii zo
spalovania paliv, kedZe vykurovanie je navrhnuté elektricky prostrednictvom
tepelnych Cerpadiel systému vzduch/vzduch a elektrického podlahového vykurovania.

Z hladiska hluku zostane dominantnym zdrojom doprava. Novym lokalnym
stacionarnym zdrojom hluku budu technické zariadenia budovy autobusovej stanice,
najma tepelné Cerpadla a odvetranie. Ich akustické parametre bude potrebné v dalSom
stupni projektovej dokumentacie navrhnuat tak, aby neboli prekro¢ené pripustné
hodnoty hluku v najblizSom chranenom vonkajSom priestore.

Splaskoveé odpadové vody budu vznikat iba v novej budove autobusovej stanice
a budu odvadzané do verejnej kanalizacie. Zachytné parkovisko nebude produkovat
splaskové ani technologické odpadové vody. Dazdové vody zo strechy budovy
autobusovej stanice budu vsakované do podzemnych véd prostrednictvom
vsakovacieho systému. Dazdové vody zo spevnenych dopravnych a parkovacich
pléch budu odvadzané do existujuceho kanalizaéného systému

Pocas prevadzky budu vznikat najma bezné komunalne odpady od cestujucich
a navstevnikov, odpady z udrzby zelene, Cistenia spevnenych pléch a udrzby
technickych zariadeni. Nakladanie s odpadmi bude zabezpec€ené v sulade s predpismi
odpadového hospodarstva prostrednictvom opravnenych osob.

Navrhovana zmena bude realizovana v citlivom uzemi Vysokych Tatier. Lokalita
autobusovej stanice sa nachadza na uzemi Tatranského narodného parku, kde plati
treti stupen ochrany, a lokalita zachytného parkoviska v ochrannom pasme
Tatranského narodného parku, kde plati druhy stupen ochrany. Vzhladom na
umiestnenie zasahov prevazne do existujucich dopravnych, parkovacich a
spevnenych ploch sa nepredpoklada vyznamny negativny vplyv na chranené uzemia,
biotopy, krajinny raz ani vodné pomery, ak budu dodrZzané navrhované technické a
organizaCné opatrenia.

Vyznamné nepriaznivé kumulativne a synergické vplyvy navrhovanej €innosti
sa nepredpokladaju. Kumulativne vplyvy mdZzu suvisiet najma so sezénnou dopravou
a navstevnostou Tatranskej Lomnice, av3ak navrhovana cinnost predstavuje
predovSetkym modernizaciu a lepSiu organizaciu existujucej dopravnej infrastruktury.
Pri zapojeni zachytného parkoviska do systému verejnej dopravy méze rieSenie
prispiet k usmerneniu dopravy a obmedzeniu neorganizovaného parkovania.
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Pri dodrzani navrhovanych opatreni, podmienok dotknutych organov a
poziadaviek dalSich povolovacich konani sa nepredpoklada vyznamny nepriaznivy
vplyv na zivotné prostredie alebo zdravie obyvatelstva.

VI. Prilohy

1. Informacia, ¢i navrhovana Cinnost bola posudzovana podla zakona
Navrhovana Cinnost’ nebola v minulosti posudzovana

2. Mapa sSirSich vztahov s oznacenim umiestnenia zmeny navrhovanej ¢innosti v danej
obci a vo vztahu k okolitej zastavbe — vid' obr. ¢.1

3. Dokumentacia k zmene navrhovanej Cinnosti — Projekt stavby ,Horsky dopravny
integrovany terminal Tatranska Lomnica“ i2f s.r.o. KoSice, 01/2026.

VIl. Datum spracovania
V Poprade 25.5.2026

VIll. Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela oznamenia

Ing. Jaroslav Cehula
EKOS - Ekologické sluzby, Poprad

IX. Podpis opravneného zastupcu navrhovatela

Jozef Stefafidk — primator mesta
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