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Obrazkova cast

1. Ciel'a metodika spracovania

Predkladana aktualizacia dopravno-kapacitného posudenia sa zaobera posudenim dopravného
napojenia pripravovaného investi¢ného zdmeru v rozvojovej lokalite Rakyta v MC Devinska Novéa Ves.
Aktualizacia je zamerana na hodnotenie dopravnej obsluhy 2. etapy v rokoch 2030 a 2040 a nasledne
na vyhlad s budicim vedenim elektrickovej trate.

Dokumentacia nadvazuje na viacero dopravno-kapacitnych poslUdeni zaoberajlcich sa
postupnou pripravou investi¢ného zdmeru Rakyta. Investicny zdmer Rakyta je uz vo vystavbe (etapa
1) a vonkajsie podmienky prindsaju potrebu cCasovej optimalizacie zohladrnujlucu Sirsi spolocensky
dopyt po napifiani uréitych funkcii v Gzemi.

Dokumentacia je spracovana so zohladnenim aktualne znamych skutoc¢nosti o danej investicii
ako aj investiciach v Sirsom zazemi (ktoré rovnako ako Rakyta prechadzaju v ¢ase urcitymi zmenami)
v zmysle poziadaviek urcenia rozsahu magistratu pre DKP S$pecifikovanom v liste
MAGS/0ODI/40877/2020-524215 ODI/16/20-BP z 16.1.2020.

Dokumentaciu tvori dopravno-kapacitné posldenie, ktoré sumarizuje najaktualnejsi stav
dopravno-inzinierskych Udajov znami k 05/2025. Dokumentacia prirodzene nadvazuje na v minulom
obdobi spracovavané dokumentacie tykajluce sa investicii v SirSom zazemi rieSenej lokality a dalSie

zname skutocnosti o predpokladanom rozvoji SirSieho zazemia Devinskej Novej Vsi.

Investor si je vedomi potreby kvalitného a bezpecného dopravného napojenia planovanej
investicie na nadradeny komunikacny systém v blizkosti jedného z hlavnych vstupov do historicky
husto urbanizovanej casti Devinskej Novej Vsi a preto aktualne zndme skutocnosti su preverované

z dopravno-inzinierskeho hladiska.

V praci na dopravno-inzinierskych dokumentaciach je ambiciou pripravit navrh optimalneho

dopravného fungovania Uzemia a etapizacie vystavby komunikacnej siete zodpovedajuceho aktualnej
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predpokladanej dopravnej situacii a aktualnym rozvojovym tendencidm. Zaroven je reSpektovany
platny izemny plan mesta Bratislava v miere si¢asného poznania. Doteraz spracované dokumentacie
boli analyzované a neustale je v nich snaha dodrzat kontinuitu a nezabudnut na Ziaden aspekt rozvoja
Uzemia a jeho SirSieho zazemia. Tento proces je délezity, pretoze proces pripravy novych investicii sa

posuva v Case, dochadza k upresneniam rozsahu a kapacity roznych funkcii.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:
- sumarizovat dopravno-inzinierske informacie zaoberajlce sa aktualne pripravovanym dopravnym
napojenim zony Rakyta vratane vyhladového vedenia elektrickovej trate.
- zhodnotit vykonnost navrhovaného technického rieSenia napojenia so zameranim sa na aktualne

dostupné informacie o SirSom zazemi.

Predkladana dokumentacia obsahuje zakladny pristup a filozofiu spracovania predpokladanych
narokov dopravy v ich kvantite aj kvalite. Predkladand dokumentacia Uzko nadvazuje na v minulosti
spracované dokumentacie a koresponduje s nimi validovanymi  (dajmi, hodnoteniami
a vychodiskami. Ciefom je zjednotit dostupné Udaje a tym poskytnut komplexny pohlad na rieSeny
Usek komunikacnej siete. Stdle je snaha pristupovat k rieSeniu a hodnoteniu komplexne so

zachovanim kontinuity predchadzajlcich vychodisk.

Neopomenutelnou sucastou je zabezpecovat kvalitnd dopravnl obsluhu celého Sirokého

zadzemia bez limitovania budiceho dalSieho rozvoja tuzemia.

Predkladand dokumentdcia vychadza z aktudlnych zistovani v teréne. Pre potreby
predkladanej dokumentacie boli komplexne aktualizované prieskumy smerovania dopravy pozadované
v uréeni rozsahu z roku 2020. Dopravné prieskumy aktudlne vykonané v oktébri 2024 sa stali

vychodiskom pre spracovanie dopravnej progndzy.

Pri spracovani predkladanej dokumentacie boli pouzité nasledujuce podklady:

- Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy,

- L'Jzemm'/ generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy,

- Urlenie rozsahu hodnotenia a podklady Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy
MAGS/0ODI/40877/2020-524215 ODI/16/20-BP z 16.1.2020,

- Aktudlne krizovatkové dopravné prieskumy - 10/2024,

- Predizenie Eisnerovej ulice - Devinska Nova Ves - Zahorska Bystrica, TS Alfa 04,
11/2018,

- Dopravné napojenie zé6ny Rakyta - DKP pre 1.etapu, Alfa 04, 06/2020,

- Rakyta II Dopravno-kapacitné posidenie - PrediZenie Eisnerova, Alfa 04, 11/2020,

- Dopravné napojenie zameru Rakyta - etapa 2, AFRY CZ, 12/2024,

- Bory byvanie 4B, Bory offices A - D, Bory showroom, Retail Park, Bory m:zone — DKP 02/2024,

- 7SR, Termindl integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek Devinska Nova Ves -
Bratislava hlavna stanica - Podunajské Biskupice, TIOP ¢. 2 Bratislava - Lamacska brana
(Bratislava - Bory) - DSP,
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- Nové dopravné napojenie 1I/505 a MC Dubravka - DSP zmena 07/2023 (Saratovska),

- PrediZenie elektri¢kovej trate Dubravka — Devinska Nova Ves - 1. etapa - $ttdia 04/2021,

- Predienie Eisnerovej ulice - Devinska Nova Ves - 1I/505, 11/2018,

- Lamacskda brana - BORY, Kumulativnhe dopravno-kapacitné posudenie - DI CONSULT,
12/2017,

- Dopravna Stldia pre mestsku cast Bratislava - Devinska Nova Ves - Alfa 04, 05/2011,

- Dialnica D2 Bratislava, Lama¢ - §t.hranica SR/CR - Stldia realizovatelnosti - Alfa 04, 12/2015,

- Volkswagen Slovakia a.s. - dopravna prognoza - Alfa 04 12/2013,

- Dopravna studia severozapadného rozvojového pélu hlavného mesta SR Bratislavy CENTROP
- Dotis Consult, s.r.o. 11/2013,

- DKP pre urbanistickd stadiu lokality Pod Bacnegovicami - Alfa 04 a.s. 05/2017,

- Bytovy a obciansky subor stavieb Devinska Nova Ves — Pod Srdcom - Alfa 04 a.s. 10/2018,

- Dopravné napojenie investi¢ného zdmeru Sinecny vrch 1 - DKP - Alfa 04 a.s. 12/2019,

- Obytny stbor BORY byvanie 4A, DS DOTIS Consult 2019,

- Obytny stbor BORY byvanie etapa VI, DS, DOTIS Consult 2023,

- PrediZenie DUbravsko-Karloveskej radidly po BORY, DKP, AFRY CZ 08/2024,

- BORY - Dopravny prieskum, AFRY CZ, 10/2023,

- ET Saratovska, DKP IR DATA, 04/2024,

- Dopravné napojenie investicného zameru Polyfunkény komplex Nova Devinska (Obytny subor
Slnecny vrch II) - Doplnenie dopravnej prognézy - vyhlad, AFRY 03/2024,

- Dopravné napojenie investicného zameru Polyfunkény komplex Nova Devinska — prepocet
krizovatky za predpokladu dalSieho rozvoja, AFRY 05/2024,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, Magistrat
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014 a 07/2024,

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 736110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Metédy modelovania a progndzovania prepravného a dopravného procesu, Kusnierova,
Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Hodnotenie zohladnuje aktudlne predpoklady rozvoja Uzemia spracované je pre rannu aj

popoludnajsiu $pi¢kovu hodinu pre roky 2030, 2040 a do vyhladu.

Predkladana dokumentacia prindSa hodnotenia dopravného napojenia zony Rakyta etapa 2
a Rakyta cielovy stav a koreSponduje s validovanymi (dajmi z predchadzajicich dokumentacii,

hodnoteniami a vychodiskami.

Dokumentacia vychddza z redlne zistenej dopravnej situdcie v SirSom zazemi rieSeného
Uzemia. Dopravna progndza hodnoti predpokladany vyvoj dopravy v GUzemi, zohladriuje planovany
rozvoj infrastruktury a dopady vSeobecnych opatreni. Samostatne vyhodnocuje vplyvy navrhovaného

investicného zameru a zamerov v dotknutom Uzemi.
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Dopravnd dostupnost U(zemia je v sUéasnosti zabezpefend existujucimi cestnymi
komunikaciami, prostrednictvom ktorych je vedena individualna aj hromadna verejna doprava.
Nosnou komunikaciou Uzemia je cesta II/505, ktora sa napaja na dialnicu D2 a na cestu I/2. Juzne od
cesty II/505 a rieSeného Uzemia sa nachadza Zelezni¢na trat Bratislava — Devinska Nova Ves - Viederi.
V slibehu so Zelezni¢nou tratou pokracuje miestna komunikécia umozfiujica dopravné napojenie MC
DNV na Eisnerovu ulicu, ktord vyuziva IAD a autobusova MDH. Jej pokracovanie vstupuje do DNV aj

na ulicu Opletalova a Jana Jonasa k LP a priemyselnym parkom okolo VW Slovakia.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktord v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na
individualnu automobilovi dopravu s cielom preferovat ekologickejSiu hromadnd dopravu, najma
kolajovl a s ohlfadom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitn(,
plynuld a bezpeénl dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana

zivotného prostredia pre budlice generacie.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:

- sumarizovat dopravno-inzinierske informacie zaoberajlice sa napojenim investi¢ného zameru
Rakyta,

- zhodnotit si¢asnt dopravnu situdciu v izemi,

- zhodnotit vykonnost krizovatiek na nadradenej komunikac¢nej sieti zohladriujuc SirSie
dopravné vztahy,

- zhodnotit dopravny vplyv zadmeru Rakyta na SirSie dopravné vztahy,

- zhodnotit vplyv vyhladového vedenia elektri¢kovej trate cez izemia Rakyta.

Kapacitné posudenie svetelne riadenych krizovatiek bolo spracované

$pecializovanou firmou PROJ-SIG, s.r.o0.

2. Analyza sucasného stavu dopravnej situacie

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu, lezi v juhozadpadnej Casti republiky. Zaroven ma kraj velmi vyhodnd polohu
v rdmci Stredoeurdpskeho regiénu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou. Uzemie poskytuje
Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej
kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu. V Bratislave
je zamestnanych 70% pracujlcich priemyslu kraja. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne

ovplyviiuje vzdelanostnu a kultlirno-spoloCenskld Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi
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dobre dostupny vsetkymi druhmi doprav. V minulosti bol a aj v sucasnosti je medzinarodnou

krizovatkou ciest pre automobilovl dopravu, zeleznice, leteckl a vodnu dopravu.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom a

Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v hom 72 % z obyvatelov kraja.

Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurdpskeho aj

celoeurdpskeho pohladu.

Predkladand dokumentacia sa zaoberd castou Uzemia v mestskej Casti Devinska Nova Ves.
Lokalizacia je znazornena na obr.¢.1 obrazkovej Casti. Je to Uzemie v sucasnosti:

- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,

- s najvyssim hospodarskym a rozvojovym potencidlom Slovenska,

- svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- je slUcastou Stredoeurdpskeho euroregionu a metropolitného regidonu Vieden - Bratislava,

- vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov za poslednych 20 rokov,

- leZiace na severo-zapadnej strane mesta a patriace do okresu Bratislava IV., do mestskej Casti
Devinska Nova Ves,

- obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou s dobrou dostupnostou na
zelezni¢nu dopravu,

- v blizkom kontakte s dialhicou D2 (a D4), s dostupnym napojenim prostrednictvom
existujucich mimouroviiovych krizovatiek,

- je vyrazne poznacené zmenami v spOsobe Zivota obyvatelov za poslednych 30 rokov,

- zatial' nezastavané, ale prebieha v nom vystavba 1.etapy Rakyta.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom a
Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v hom 72 % z obyvatelov kraja.
Mesto pIni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat daldie funkcie zo stredoeurépskeho aj
celoeurdpskeho pohladu. Zakonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa Uzemie hlavného mesta cleni na 17
mestskych Casti, kedy zakonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hust. osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? MC urbanizacie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4917 1 100,0
Bratislava II. 92 125 980 1 360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1035 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 043 1 086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Obyvatelstvo
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Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarsim na Slovensku (v roku 2023 podiel os6b
v poproduktivnom veku SR narastol na 20,07% oproti hodnote 19,72 z roku 2022, resp. 19,35 z roku

2021), proces popula¢ného starnutia bude vsak v hlavnhom meste prebiehat relativne malo intenzivne

a zastavi sa relativne skoro. NajintenzivnejsSie starnutie obyvatelstva sa v Bratislave o¢akava do roku
2035.

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek .
charakteristiky (%) (%) (%) Typ populacie
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava IV. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny

V nasledujlicom grafe je zaznamenany vyvoj poctu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2001
- 2023. Po stagnécii az poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rastlcu

tendenciu. Z dlhodobého hladiska sa predpoklada stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Okres Bratislava IV  ®mBratislava

Podla studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neocakdva v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvysenie
poctu obyvatelov. V pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizSej imigracii by sa
dokonca po roku 2025 mohol poéet obyvatelov Bratislavy zniZit. V roku 2050 by sa polet obyvatelov
mal teda pohybovat v rozpéati od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod hranicou 460
tis. osOb. Na Uzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storocia s niekolkymi vykyvmi

dochadza k trvalému migracnému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v populacnom vyvoji
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vyrazny faktor suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na Ukor Bratislavy maju obce okresov Senec,

Pezinok, Malacky a Dunajskad Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, pocet

vystahovani rastie, je vSak kompenzovany eSte vy$sim poc¢tom pristahovanych do Bratislavy.

Ekonomicka aktivita

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odrdZza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizsSia na Slovensku.
V dbsledku rozvinutej infrastruktiry sa kraj vyznaduje najvy$Sou zamestnanostou, najvysSou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujlcich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujlcich). Na tvorbe
pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.
K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu evidenciu
zakladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom hodnoteni

Uzemia.

Bratislava - s doplnenim informacii v zmysle platného UP:

Sucasny stav -Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 476 922

Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)

Predpoklad poctu denne dochadzajlcich os6b 230 000 — 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych os6b 660 000 - 730 000 (2018/2020)
Pocet denne pritomnych os6b v Bratislave sa v sucasnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktlry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieSenie
je priaznivé pre ochranu zZivotného prostredia, ale zaroven narocné na prevadzku a financovanie.
V poslednych rokoch v suvislosti s narastom stupna automobilizacie a vyuzivania osobnych
automobilov kleséd podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uzivani
obyvatelov po Uzemi mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuZivanie hromadnej dopravy mali opatrenia
sUvisiace s pandémiou Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym sposobom Zzivota su kladené coraz
vysSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na zvysSenu ochranu
zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovend koncepciu rozvoja
komunikacnej siete vo vsetkych planovacich a koncepcnych dokumentoch. Napriek rozhodujlicemu

cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaédinovy podiel MHD na preprave osdb v meste je potrebné
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vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta skvalitfiovat sic¢asne aj komunikaény systém mesta.

Priority mesta vsak stéle kladu najvyssi déraz na rozvoj MHD a cyklo dopravy.

Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v

sucasnosti.

VyssSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na struktdru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vsSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stic¢asnosti tvoria tieto viac ako 35
% z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané
ako sukromné osobné vozidla.
V suvislosti s velkym poc¢tom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne dochadzajlcich
za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste Bratislava

660 000 az 730 000. Vsetci tito sa pohybuju po meste a vyuzivaju r6zne dopravné systémy.

Dopravné napojenie investicného zameru je navrhnuté z pripravovanej turbookruznej
krizovatky na ceste pri zelezni¢nej trati v napojeni na Eisnerovu ulicu.

Obsluzna komunikacia pri zeleznici funkénej triedy C1 umoznuje napojenie na cestu II/505
v okruznej krizovatke OK2.

Prietah cesty II/505 je miestnou zbernou komunikaciou funkénej triedy B2. Tato zberna
komunikacia zabezpecuje dopravné prepojenie mestskych Casti Devinska Nova Ves a Ciastocne Devin
a Dubravka na dialhicu D2 s prevladajucim smerovanim do centra mesta Bratislava. Zaroven
zabezpecuje obsluhu arealu Volkswagen Slovakia a jeho subdodavatelov. Cesta II/505 je zaroven
paralelnou trasou pre ¢ast tranzitnej dopravy medzi Stupavou, zdvodom Volkswagen a dialhicou D2.
Obsluzna komunikacia pri zeleznici umoziiuje napojenie Eisnerovej ulice funkénej triedy C1.

Obsluzna komunikacia pri Zeleznici tak isto umoznuje napojenie Istrijskej ulice funkcnej triedy

C1 a ulice Jana Jonasa a Opletalovej ulice - obidve funkcnej triedy C1.

Existujica cestnd infrastruktira ponluka dobré dopravné napojenie individudlnej
automobilovej dopravy rie$eného Uzemia a umoZiuje jeho plnohodnotnld dostupnost z prilahlych
mestskych Casti Bratislavy, ako aj z miest a obci okresu Malacky.

Verejna doprava je zabezpecovana prostrednictvom autobusovych liniek mestskej hromadnej

dopravy a regionalnej autobusovej dopravy.

Pre potreby zistenia sucasného stavu smerovania dopravy v riesenej lokalite boli v oktdbri
2024 aktualizované prieskumy smerovania dopravy vykonané v rokoch 2019 a 2020. Prieskumy boli
vykonané v rovnakom rozsahu a resSpektuju urcenie rozsahu hodnoteného Uzemia. Prieskumy boli

vykonané v priemerny pracovny den 16.10.2024 v stredu.
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Vysledky smerovania dopravy sucasného stavu v sledovanych krizovatkach v rannej Spickovej
hodine v Case 7:00 - 8:00 potvrdili Spickové obdobie z predchadzajucich zisteni.

Vysledky smerovania dopravy sucasného stavu v sledovanych krizovatkach v popoludiajsej
Spickovej hodine v case 15:30 - 16:30 naznacili mierny posun v ¢asovom obdobi oproti
predchadzajucim krizovatkdm. Su vSak v sulade s rozsiahlymi prieskumami vykonanymi v nedavnom
obdobi na ceste 11/505.

Smerovanie dopravy v jednotlivych krizovatkach zistené v roku 2024 boli aktualizované na rok

2025 a su dokladované v obrazkovej Casti predkladanej dokumentacie, na obrazkoch ¢. 2 a 3.

Dopravny prieskum a Spickové hodiny zachytavaju stucasné smerovanie a intenzity dopravy v
sledovanom Uzemi. Analyza sucasného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie dopravnej

progndzy.

3. Dopravna prognodza

Znalost sUéasného stavu je doblezZitd pre analyzu pricin, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynuld, bezpecnl a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsSetkych jej uzivatelov a zaroven boli
v sulade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické
rieSenia zarovefi nesmu zhorSovat sucasny stav, naopak mali by v ramci Gzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudu zabrarovat dalSiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Dopravnu progndzu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do urcitého éasového ramca.
Casové zadlenenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy.
Dopravna progndza sa zaobera celkovym rozvojovym Uzemim, so zameranim sa na smerovanie
dopravy v rozhodujlcich krizovatkach a vplyvom investicii na $irSie dopravné vztahy. V st¢asnosti sa
realizuje investicny zamer Rakyta etapa 1.

Niektoré sektory investi¢ného zameru Rakyta etapa 2 za¢nu Ciasto¢ne fungovat v roku 2030,
ktory je prvym Casovym horizontom prognézy.

Druhym casovym horizontom progndézy je rok 2040. V tomto Case bude v prevadzke cely
investicny zamer Rakyta etapa 2. Tento cCasovy horizont je v sltlade s Metodikou dopravno-

kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.
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Cielovy stav zameru Rakyta je uvazovany do vyhladu (cca rok 2050), kedy sa predpoklada aj
vyhladové vedenie elektriCkovej trate cez Uzemie Rakyta. Toto obdobie progndzy vsSak pracuje

s pomerne velkou mierou neistoty pripravy a realizacie.

V progndzovanych casovych obdobiach sa v SirSom zazemi predpoklada realizacia investicii
rézneho charakteru a rozsahu, ktoré boli v rovnakom rozsahu zapocitané do dopravnej prognézy pre

vSetky tri hodnotené obdobia.

Predkladana dopravna progndza predstavuje staticky model dopravy, zlozeny z vrstiev
dopravnej ponuky a dopytu. Existujlica cestnd siet a Udaje ziskané dopravnymi prieskumami
predstavuju zékladnu ponuku a dopyt dopravy v Uzemi. Zakladnu dopravu tvoria trasy ciest tranzitnej
dopravy, zdrojovej/cielovej dopravy a vnatornej dopravy.

Progndéza dopravy vychadza z analyzy aktualnych dopravnych prieskumov, porovnanych s
databazou krizovatkovych prieskumov v Uzemi z obdobia rokov 2015 - 2024, a z analyzy vyvoja
dopravy zistenej Celostatnym scitanim dopravy v rokoch 2005 - 2022/2023. Vysledky CSD preukazali
mierny pokles dopravy na viacerych Usekoch ciest I/2 a II/505 a narast dopravy na dialhici D2.
Stagnaciu a pokles dopravy na cestach 1/2 a II/505 spOsobuje najma poziadavka dopravného dopytu
s uprednostnenim casovej vyhody oproti vzdialenostnej (vyuZzitim napojenia na D2, s narastom
dopravy cez MUK Stupava na tkor MUK Lamac). Ciastoény pokles spdsobujti aj opatrenia v stvislosti
so zavadzanim dopravnej politiky mesta Bratislava v prospech hromadnej dopravy, zavadzanie
parkovacej politiky a pretrvavajici dopad zmien pracovnych navykov (od ¢asu a vplyvom pandémie).
Na pokles intenzity dopravy na ceste 1I/505 ma vplyv aj zruSenie spoplatnenia Useku D2 uz od MUK
Stupava.

Progndza zohladnuje vyvoj vrstvy zdkladnej dopravy pre hodnotené obdobia s vyuzitim
Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov - aktualizacia prilohy
¢.4 07/2024.

Dopravna prognéza zakladnej dopravy reflektuje rozsah a vplyvy vyvolané pripravovanymi
zamermi a opatreniami dopravnej infrastruktiry. Zaobera sa zmenami dopravnej ponuky
zohladnujucimi pripravované a vyhladové investicné zamery v dopravnej infrastruktire podla
predpokladanych terminov realizacie:

2024 TIOP ¢. 2 Bratislava — Bory (Lamacska brana),

2026  nové dopravné napojenie II/505 a MC Dubravka (prediZenie MK Saratovska),

2030 predizenie elektri¢kovej trate Dlbravska radiala - etapa po Bory,

Vyhlad predizenie elektri¢kovej trate do DNV

Dopravna progndza vo vrstvach dopytu pracuje s poZiadavkou zohladnit daldie zname
investicie v dotknutom Uzemi, v sulade s uréenim rozsahu MG a so zamermi v rieSenom Uzemi,
aktualne znamymi k 05/2025. V osobitnej vrstve su rovnako zohladnené investicie, s predpokladanym
poctom parkovacich stojisk pre vSetky hodnotené obdobia:

VW - rozSirenie 1 500 PM

LP Opletalova 340 PM

10
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BD Bystrica

Pod srdcom

Slnecny vrch 1

Nova Devinska (SInecny vrch 2)
Hartl

Bytovy komplex J.Jondsa
OCDNV (LIDL)

Rozvoj zén BORY

Podkerepusky

OreSianky

Dopravné napojenie Rakyta:

198 PM
311 PM
1220 PM
925 PM
75 PM
575 PM
110 PM
3 000 PM
210 PM
470 PM

2030 vybudovana turbookruzna krizovatka a 1. a 2. etapa su napojené do ulice Pod nasypom,

2040 vybudovana turbookruzna krizovatka a 1. a 2.etapa su napojené do ulice Pod nasypom,

Vyhlad (cca 2050) vybudovana turbookruzna krizovatka , predizena Eisnerova je vybudovana

po I/2 v Zahorskej Bystrici, krizovatky K1 a K2 na Eisnerovej si 4-ramenné priesecné. Prejazd

elektrickovej trate Uzemim je posudzovany dvojvariantne - bud cez Einerovu alebo

z Eisnerovej do Rakyta centrum.

Vplyv na dopravny systém Uzemia a predpokladany dopyt dopravy je zavisly na rozsahu

statickej dopravy. Z rozsahu statickej dopravy a navrhovanych funkcii investi¢nych zamerov nasledne

vyplyva vypocet denného priebehu ciest dynamickej dopravy. Dopravna progndza sa zameriava na

cesty generované v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine.

Podklad o etapizacii hodnoteného investicného zémeru, vyplyvajlci z vypoctu statickej

dopravy a sp6sobu dopravného napojenia bol dodany objednavatelom. Dopravny dopyt vyplyva

z poziadaviek Magistratu hl. mesta SR Bratislavy a zohladriuje aj iné zname investi¢né zamery

v dotknutom rozvijajucom sa Gzemi.

V nasledujucich tabulkach je podla Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov

investicnych projektov vycislena doprava, ktord budu v progndézovanom obdobi predpokladane

generovat investi¢né zamery v lokalite.

Rakyta etapa 2 - rok 2030

R ranna Spickova Y %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet
7:00-8:00 hodina Pocet PM vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 212 8 17 35 74
Byvanie - navstevy 24 5 1 5 1
SPOLU 236 18 75
Rakyta etapa 2 - rok 2030

R popoludnajsia M %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet

15:30-16:30 Spickova hodina Pocet PM vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 212 21 45 8 16
Byvanie - navstevy 24 15 4 15 4
SPOLU 236 48 20
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Rakyta etapa 2 - rok 2040

. 00-]- ranna Spickova y %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet
7:00-8:00 hodina Pocet PM vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 1557 8 125 35 545
Byvanie - navstevy 173 5 9 5 9
Obchod, sluzby - navstevnici 302 25 76 23 69
SPOLU 2032 209 623
Rakyta etapa 2 - rok 2040

R popoludnajsia M %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet
15:30-16:30 | ¢ ;x0v4 hodina | ocet PM vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 1557 21 327 8 117
Byvanie - navstevy 173 15 26 15 26
Obchod, sluzby - navstevnici 302 58 174 46 139
SPOLU 2032 527 282
Rakyta - cielovy stav

R ranna Spickova M %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet

7:00-8:00 ol Pocet PM vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 2747 8 220 35 961
Byvanie - navstevy 250 5 13 5 13
Obchod, sluzby - zamestnanci 151 40 60 0 0
Obchod, sluzby - navstevnici 613 12,5 77 11,5 71
SPOLU 3761 370 1045
Rakyta - cielovy stav

R popoludnajsia M %kapacity AM/PM Pocet %kapacity AM/PM Pocet
15:30-16:30 | i0v4 hodina | POt PM vstupy vstupov vystupy vystupov
Byvanie - obyvatelia 2747 21 577 8 206
Byvanie - navstevy 250 15 38 15 38
Obchod, sluzby - zamestnanci 151 10 15 10 15
Obchod, sluzby - navstevnici 613 58 349 36 229
SPOLU 3761 979 488

Zakladné smerovanie dopravy je graficky znazornené na obrazkoch ¢.4, 5 a 6 obrazkovej Casti.

Vo vyhladovom obdobi sa predpoklada, Ze Uzemie bude obsluhované aj NS MHD -

elektri¢kovou dopravou ako prediZenie trate z Borov do Devinskej Novej Vsi.

Tento variant dopravnej progndzy bol v kapitole 4. posudeny v dvoch moznych prechodoch

elektrickovej dopravy - bud’ elektricka cez Eisnerovu, alebo elektricka z Eisnerovej cez krizovatku K1

vstlpi do centra Rakyty.

Vsetky vyssSie uvedené skutocnosti boli zavedené do rucne spracovaného modelu Uzemia.

Ruéné spracovanie modelu sa v suvislosti so zloZitostou vztahov v Uzemi, $irokym spektrom vstupnych

informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo pribliZit

realnemu vyvoju zivota v Uzemi. Modely dopravnej ponuky v rokoch 2030, 2040 a vyhlade respektuju

existujuce dopravné trasy a vztahy a zmeny vo vyhladovom stave dopravného dopytu predstavujlce

zmeny obvyklych tras, spésobené aj moznostou vyberu trasy uZivatelov.
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V grafickom zobrazeni na obrazkoch ¢. 7 - 12 su vrstvy farebne rozliSené:
- Ciernou farbou vrstva zakladnej dopravy,
- Cervenou vrstva dopravy investicného zameru Rakyta,
- zelenou je oznaCend komplexna vrstva dopravy ostatnych investicnych zamerov v SirSom

Uzemi.

Progndza smerovania dopravy v hodnotenych krizovatkach pre roky 2030, 2040 a vo vyhlade,
v rannej a popoludnajsej hodine, zobrazujluca vrstvy dopravného dopytu, je dokladovana v schémach,

na obrazkoch ¢. 7 - 12, v obrazkovej casti.

4. Posudenie kapacity rozhodujucich krizovatiek

Predkladand dokumentacia vyhodnocuje kapacitu krizovatiek ovplyvnenych rieSenym
investicnym zamerom. Dokumentacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy

sucasného stavu a dopravnej prognézy pre roky 2030 a 2040 hodnoti vykonnost kriZovatiek:

- 1I/505 - Agatova

- II/505 - Hornbach (OK2)

- Pri trati - Eisnerova

- Eisnerova - Vukovarska

- Krizovatka Pri trati - Rakyta

- Istrijska - Opletalova - Pri trati

- II/505 - Eisnerova (elektricka vedena stredom Eisnerovej)

- Eisnerova - Rakyta 1 (elektricka vedena variantne bud stredom Eisnerovej, alebo odbocuje
do Uzemia Rakyty)

- Eisnerova - Rakyta 2 (elektricka vedena stredom Eisnerovej)

Posudenie je spracované v sulade s TP 102 vo tabulkovej forme. V jednotlivych tabulkach su
uvedené vsetky dolezité informéacie v suvislosti s posudenim. V tabulkdch svetelne riadenych
krizovatiek je pouZity vypodet max. dizky kolény (pre 90%-ni pravdepodobnost neprekrocenia
maximalnej dizky koldny) ako aj vypocet kvality dopravného pridu QSV podfa TP102. Skratky pouzité
v tabulkach st nasledovné: tf — dizka zelenej; tU - dizka cyklu; C - kapacita; w - ¢as ¢akania; r —
maximalny pocet posuvajlcich procesov (pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania na prejdenie
krizovatkou; QSV - stupen kvality dopravného pradu.

Krizovatky pre posudenie navrhujeme riadit v plne dynamickom rezime. Pri posudzovani
(podla TP102) sa vsak podita s uréitou dizkou cyklu a jednotlivych déb volna. Najjednoduchéie je to
v pripade pevnych signalnych planov. Pri dynamickom riadeni su vSak doby volna predlzované
v zavislosti na dopyte a okrajovych podmienkach (minimalna a maximalna dizka faz). Z toho ddvodu

postupujeme pri postdeni nasledovne:
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- spracuje sa postdenie na dany stav s minimalnymi moZnymi dizkami jednotlivych faz,
- postupne sa dané fazy (zarover s nimi aj dizka cyklu) predizuja,
- postupnou iteraciou sa dospeje k stavu s minimalnym zdrzanim a najlepSou moznou kvalitou

dopravného prudu v jednotlivych dopravnych pridoch.

Pri silne zataZenych kriZovatkach je véak mozné, Ze kapacita nepostaduje na prognézované
intenzity dopravy. Na tento stav mdze poukazovat aj jednoduchy predbezny vypocet optimalneho
cyklu - ak sa stuperi saturacie v krizovatke bliZi k hodnote 0,9 (1,0), vypoditana dizka optimalneho
cyklu sa pohybuje v hodnotach 200 s a viac. Optimalna dizka cyklu je 50 - 80 s, s maximalnymi
hodnotami 100 - 120 s. Na z&klade tohto st v nasledovnych posideniach pouzité maximalne dizky
cyklov 120 s.

4.1 1II/505 - Agatova

Krizovatka je v sUcasnosti rieSenad ako stykova svetelne riadend. Jej tvar bol navrhnuty pri
zaliatku vystavby prilahlej Stvrte BORY, pricom krizovatka mala byt rieSena ako docasna (nahradena
mala byt plnohodnotnou krizovatkou II/505 - Saratovska). Postupnou redukciou poétu parkovacich
miest v prifahlom Uzemi doslo aj k prehodnoteniu rusenia alebo redukcie danej krizovatky. Posltidenie
je spracované pre jej terajsi tvar a spOsob riadenia, ako aj pre posledny navrhovany tvar, reagujuci
na poziadavky MG BA.

Krizovatka ma v sUcasnosti k dispozicii samostatné pruhy pre odbocenia vlavo a vpravo
z cesty II/505 ako aj na vyjazde z Agatovej ul. Pravé odbocenia su rieSené neriadene poza rozsiahle
ostrovCeky. Pesi sa v krizovatke nenachadzaju. Riadenie prebieha v plne dynamickom reZime, pri¢om
dostatocna kapacita vedlajSich vstupov je obmedzend z dévodu blizkeho umiestnenia krizovatky ku
krizovatke OK2. V pripade, ze v priamom smere od OK2 je zaznamenané vznikajuce vzdutie, logika

zariadi skorsie ukoncenie vedlajsich faz a zaradenie hlavnej s priamymi smermi.

< Signal CT=33
o ; Tveh) 5 0 10 20 30
@ 4 (Veh) 33 12 2 (veh) B group | GT PP I PPN NP I I I
= = —z
Veh 1 3 1 16 =
® y 0 13
2 3 1 2 — !
\Y i1 5 1
3 o
] 5 % |
” —
-~ < —_— -
5> 5 |
Z T T TTTT I TTT l LB LS R L LA
p
Agatova FP1.2 FP2.3 FP3.1
Schéma krizovatky (stcasnost) Zakladny signalny plan (sucasnost)
Stred. Zast
o Zakladn Pritazenie Intenzita R kolona na 7= - 0. Max
K1 1505 - Agatova T |4 |t c doprava s pritazenim ezena konci | 72 onet) dizka w
- 2025 e (voz/h) ostatné | investicia zelenej | “erenel | kolény | v (h:m:s) asv
- dopoludhajsia &picka o (6|6 N Nee L m:
'GE
woz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - o 12 priamo 1|52 1259 425 0 0 425 | 10 | 834 66| 0 5 32 | 0| 0:00:06 | A
Viavo 2 [ 6 191 136 0 0 136 | 4 | 55 |29 1 6 37 | 0 | 0:0053 | D
o pravo bli | 40 1000 155 0 0 155 | 4 | 845 [ 85| 0O 20 | 0 | 0:00:11 | A
Agatova 80
Viavo 3 |16 391 306 0 0 306 | 7 | 85 |22 2 10 66 | 0 | 0:00:46 | C
pravo bli | 74 1817 573 0 0 573 | 13 | 1244 [ 68| © 1 4 | o[ o00000 | A
1505 - od DNV -
priamo 4 |40 966 751 0 0 751 | 17 | 215 | 22 1 13 82 | 0| 0:0021 | B

Pozn.: dizky faz st F1-40s; F2-6s; F3-16s
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Stred.
o Zakladna Pritazenie mtenzita | Koléna naf 2251 Y02 | Max
K1 /505 - Agatova T |4 |t c doprava s pritazenim ezena konci | 72 konet | dizka w
- 2025 5 (vozih) e | imestion zelenej Cervenej | kolony | r (hm:s) Qsv
- popoludfiajsia Spicka » | ()] () ostatné | investicia N Nee L m:
'GE
woz/h wz/h voz/h voz/h | wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1 70 1302 455 0 0 455 14 847 | 65 0 6 41 0 0:00:07 A
Wavo 2119 311 231 0 0 231 7 80 26 1 10 60 0 0:00:54 D
Agdtowd vpravo bli | 59 104 1135 165 0 0 165 5 970 | 85 0 4 23 0 0:00:11 A
9 Viavo 3|22 413 320 0 0 320 10 93 23 2 12 79 0 0:00:52 D
1505 - od DNV vpravo bli | 85 1599 322 0 0 322 10 1277 | 80 0 3 18 0 0:00:02 A
priamo 4 |45 842 752 0 0 752 22 90 11 2 19 120 0 0:00:38 C
Pozn.: dizky faz st F1-45s; F2-19s; F3-22s
Stred. Zast
- Zakladna Pritazenie mtenzita | Kolona na 225t 0z Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |72 koni | dizka w
- 2030 .5’ ) e o zelenej Cervenej | kolony | r (m:s) Qsv
- dopoludriaj$ia $picka o [6) |6 ostalne | investicla N Ngre L o
'GE
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1189 1450 439 139 21 599 20 851 59 0 7 46 0 0:00:06 A
Viavo 2 5 106 41 5 0 46 2 60 57 0 3 18 0 0:00:56 D
Agatovd pravo bli | 42 120 700 31 12 0 43 2 657 | 94 0 2 13 0 0:00:26 B
9 Wavo 3119 310 315 5 5 325 1 -15 -5 8 23 142 2 0:02:25 F
/505 - od DNV vpravo bli | 115 1917 198 40 6 244 9 1673 | 87 0 0 0 0 0:00:00 A
priamo 4 |78 1269 1168 146 105 1419 48 -150 |-12 51 77 488 2 0:02:53 F
Pozn.: dizky faz st F1-78s; F2-5s; F3-19s
Stred. Zast
o ZsKladna Pritazenie mtenzta | Koléna na| 28 ¥02-| Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |72 koni | dizka w
- 2030 .5’ i) =T o zelenej Cervenej | kolony | r (hm:s) Qsv
- popoludiiaj$ia $picka o [6) |6 ostalne | investicla N Nre L o
'GE
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1181 1321 469 139 67 675 23 646 | 49 0 10 62 0 0:00:10 A
Viavo 2 5 106 37 10 0 47 2 59 56 0 19 0 0:00:56 D
Agatovd pravo bli | 50 120 823 32 15 0 47 2 776 | 94 0 13 0 0:00:21 B
9 Wavo 3|27 440 330 7 16 353 12 87 20 2 15 94 0 0:00:59 D
/505 - od DNV vpravo bli | 115 1917 175 10 2 187 7 1730 | 90 0 0 0 0:00:00 A
priamo 4 170 1137 932 72 32 1036 35 101 9 3 22 140 1 0:00:33 B
Pozn.: dizky faz st F1-70s; F2-5s; F3-27s
Stred. Zast
o Zakladna Pritazenie Intenzita R kolona na 7= - 02 Max
K1 1/505 - Agatova T |4 |t c doprava s pritazenim ezena konci | 72 fonet) dizka w
- 2040 5 (wozlh) e Timestor zelengj | “erenel kolbny | r | gy [ QSY
- dopoludhajsia &picka @ [6)]E ostatné | investicia N Nee L m:
'GE
woz/h wz/h voz/h voz/h | wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1189 1455 426 139 97 662 23 793 | 55 0 8 49 0 0:00:06 A
Wavo 2 5 106 40 5 0 45 2 61 58 0 3 18 0 0:00:56 D
Agdtowd vpravo bli | 42 120 700 30 12 0 42 2 658 | 94 0 2 13 0 0:00:26 B
9 Viavo 3 |19 310 313 5 21 339 12 -29 |-10 12 27 171 2 0:03:08 F
11505 - od DNV vpravo bli | 115 1917 194 40 50 284 10 1633 | 85 0 0 0 0 0:00:00 A
priamo 4 178 1273 1145 146 323 1614 54 -341 | -27 170 206 1292 5 0:08:44 F
Pozn.: dizky faz st F1-78s; F2-5s; F3-19s
Stred. Zast
o Zakladna Pritazenie Intenzita R kolona na 2= - 02 Max
K1 1/505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci | 72 fonet) dizka w
- 2040 5 (wozlh) atne Timeston zelenej [ “erenel kolbny | r | gy [ QSV
- popoludfiajsia Spicka » | ()] () ostatné | inwvesticia N Nee L m:
'GE
woz/h wz/h voz/h voz/h | wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1181 1323 361 139 259 759 26 564 | 43 0 1 68 0 0:00:10 A
Wavo 2 5 106 36 10 0 46 2 60 57 0 3 18 0 0:00:56 D
Agdtowd vpravo bli | 50 120 822 31 15 0 46 2 776 | 94 0 13 0 0:00:21 B
9 Viavo 3|27 441 322 7 54 383 13 58 13 3 17 104 1 0:01:05 D
11505 - od DNV pravo bli | 115 1917 171 10 22 203 7 1714 | 89 0 0 0 0 0:00:00 A
priamo 4 170 1140 913 72 139 1124 38 16 1 13 34 216 1 0:01:05 D

Pozn.: dizky faz st F1-70s; F2-5s; F3-27s
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Stred.
o Zakladna Pritazenie mtenzita | Koléna naf 2251 Y02 | Max.
K1'Ir|\1'535 - Agatova T_g t ty C doprava s pritazenim ezena konci gaen::;l kdllzrka w Qsv
- whla k=) T — zelenej olény | r e
- dopoludiiajsia Spicka o | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia N ] Nee L (h:m:s)
'GE
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
priamo 1189 1456 323 157 51 531 18 925 | 64 0 7 41 0 0:00:05 A
/505 - od 1/2
Viavo 2 5 106 40 0 0 40 2 66 62 0 3 17 0 0:00:56 D
. pravo bli | 42 700 30 12 0 42 2 658 | 94 0 2 13 0 0:00:26 B
Agatova 120
Viavo 3 |19 310 313 15 29 357 12 47 |-15 20 38 236 3 0:04:50 F
vpravo bli | 115 1917 194 52 54 300 10 1617 | 84 0 0 0 0 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 178 1270 973 145 109 1227 41 43 3 11 30 191 1 0:00:51 D
Pozn.: dizky faz st F1-78s; F2-5s; F3-19s
Stred. Zast
A Zakladna PritaZenie Intenzita R Kkoléna nal Sk- voz. M?x.
K1 1/505 - Agatova S|t |t c doprava s pritazenim ezena konci | M@ konei| dizka w
- Whtad 5 ) YT E—— zelanej Cervenej | kolony | r (h:m:s) Qsv
- popoludhajsia &picka @ [6)|E) ostatne | investici N Nre L .
'GE
wz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1181 1327 287 381 186 854 29 473 | 36 0 12 75 0 0:00:11 A
Wavo 2 5 106 36 0 0 36 2 70 66 0 3 15 0 0:00:56 D
. wpravo bli | 50 822 31 15 0 46 2 776 | 94 0 2 13 0 0:00:21 B
Agatova 120
Viavo 3|27 442 322 15 55 392 14 50 1 3 17 108 1 0:01:07 D
wpravo bli | 115 1917 171 18 24 213 8 1704 | 89 0 0 0 0 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 170 1141 790 145 52 987 33 154 | 13 2 19 122 0 0:00:27 B

Pozn.: dizky faz st F1-70s; F2-5s; F3-27s

Krizovatka v jej suCasnom tvare je v sUcasnosti kapacitne vyhovujuca. Napriek tomu v nej
a jej okoli vznikaju kongescie, rozsirujlce sa do dalSej cestnej siete. Spbsobuje to umiestnenie
krizovatky v tesnej blizkosti malej okruznej krizovatky a podjazdu pod zeleznicou. Problém
umiestnenia okruznej krizovatky pri svetelne riadenej bol v rieSeny umiestnenim detektorov
zistujucich kongescie - pri zisteni vznikajiceho vzdutia na vstupe od DNV sa ukoncuju vedlajsie fazy
a zacina hlavna. Toto rieSenie vsak bolo planované iba ako docasné a v sUcasnosti uz nekoresponduje
s ovela vy$3imi intenzitami dopravy v krizovatke. Dal$i narast intenzit dopravy do rokov 2030, 2040
a pre vyhlad s predizenim elektri¢ky a Eisnerovej ul. spdsobi prekrocenie kapacitnych moznosti
krizovatky a bez vyrazného obmedzenia koliznej schémy v krizovatke, pripadne jej rozsirenia, nebude
mozné signalizaciu v krizovatke prevadzkovat bez rozsiahlych kongescii po¢as celého dna.

Napriek  nevyhovujlcej kapacitnej  situacii  vznikla poziadavka na Upravy
v medzikrizovatkovom Useku medzi OK2 a krizovatkou II/505 - Agatova. Navrh Uprav v krizovatke
pocita so zrusenim ostrovceka pri pravom odboceni z cesty 1I/505 na Agatovu. Na vyjazdovom ramene
od OK2 budu dva pruhy (jeden z okruznej krizovatky a druhy z bypassu) na kratkom Useku zmiesané
do jedného pruhu pre verejni osobnl dopravu. Na pruhu od bypassu (v sucasnosti sliziacom pre
prieplet do priameho smeru a pre odbocenie vpravo na Agatovu) vznikne BUS pruh so zastavkou.
Tesne za zastavkou bude pruh otvoreny pre pravé odbocenie, pricom MHD bude méct ist v tomto
pruhu az k STOP d¢iare a pokracovat bud vpravo na Agatovu ul. alebo priamo na cestu II/505
(zaradenie do priebezného priameho pruhu bude realizované v dizke cca 10 m, pri¢om preferencia pre
MHD bude rieSena navestidlom pre MHD). Vstup od OK3 (od Borov) upraveny nebude. Na vstupe od
Agatovej bude mierne skoseny ostrovcek a odbocenie vliavo bude vedené viac kolmo na cestu II/505.
V krizovatke pribudne na vstupe od OK2 peSia trasa.

Uz pri prvom pohlade na dany navrh je jasné, ze kapacita krizovatky bude nizSia. Mensi
priestor krizovatky sice znizZi niektoré medzicasy (1-2 sekundy), ale usetrenlU sekundu navysime
0 medzias chodec/vozidla a o prioritny vyjazd autobusu do priameho smeru. Zaroven sa rusi

neriadené pravé odbocenie a cely 110 m priestor, v ktorom bol umozneny prieplet medzi priamym
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smerom a pravym odbocenim, bude redukovany na cca 10 m za OK2 a cca 40 m pred kriZovatkou

s Agatovou ul. Pri vzduti na priamom smere od OK2 va¢som ako uvedenych 40 m (>6 voz) uz musime

pre dizku kolén pocitat aj s intenzitami na pravom odbodeni. V nizie uvedenych tabulkovych

posudeniach su vypocitané idealne hodnoty (samostatné pruhy). V textovom zhodnoteni vSak budu

uvedené redlne vzdutia, pocitané z intenzit dopravy pre priamy smer aj pre pravé odbocenie.

1 (Veh)
w w
2 4 (veh) 20ven) @
= 45441 (vehBus) =
8
~
~ 8
s >
e
Aqgt)cva
Schéma krizovatky (navrh)
i CT=34 CT=43
g 0 10 20 30 | Sional 10 20 30 40 y
group | GT | 1 1 L group | GT |, N I I 1 L 1 Signal CT=48
T 1 I} = GT 0 10 20 30 40
1T — 21 0 £ = {1 «—| 10 7 0 = _group L 1 Liol | L i L
— B e i o
2 4 5 ] 2 |12 03 28 2 12 E—
T ¥
3 »1 5 4 C M 3 w 7 = 16 28
4 —¢| 10 = A 10 =3 W & 32 E)
— =
- 1 . 0 1p - I o [ 4 —x| 10 |5 1
5
| 2 21 1 5 1 4
41 —| 10 |B = 41— 10 IF ) 41— 15 : re
54 9 UE | 54 —~| 9 ”0 3 | 54 —~| 14 | T
U T T T T T T T T T T T T T T T
FP1.2 FP24  FP4.1 FP13 FP3.4 FP4.1 FP1.3 FP3.4 FP4.1_MHD
Signalny plan (bez chodcov) Signalny plan (s chodcami) Signalny plan (s
chodcami a MHD)
Stred.
K1 1505 - Agatova Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |<0lonana Z::tl;o\:czi- Max.
- 2030 ] t |ty 3} doprava s pritazenim konci Zervenei dlz}<a w
- dopoludnajsia Spitka a | 6] ) | vozh) ostatné | investicia zelenej N ! kolfny "1 (im:s) asv
- fazy 1-2-4-1 (bez chodcov) Nee RE
wz/h wz/h vozlh | wz/h |wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1191 1483 439 139 21 599 20 884 | 60 0 7 43 0 0:00:05 A
Viavo 2 5 106 41 5 0 46 2 60 57 0 3 18 0 0:00:56 D
Agatovd vpravo bli | 40 120 667 31 12 0 43 2 624 | 94 0 13 0 0:00:27 B
9 Viavo 3|21 342 315 5 5 325 1 17 5 5 19 121 1 0:01:47 F
/505 - od DNV vpravo 4+54| 105 1750 198 40 6 244 9 1506 | 86 0 11 0 0:00:01 A
priamo 4 |80 1302 1168 146 105 1419 48 -117 | -9 36 59 375 2 0:02:03 F
Pozn.: dlzky faz st F1-80s; F2-5s; F4-21s
Stred.
K1 1505 - Agatova Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |<0lonana Z::to\:czi- Max.
- 2030 ] t |ty o} doprava s pritazenim konci Cervenei dlz}<a w
- popoludriaj$ia 3picka 2| ] ) | (vozh) ostatné | investicia zelenej N ! kolfny "1 (um:s) asv
- fazy 1-2-4-1 (bez chodcov) Nge RE
woz/h woz/h voz/h voz/h | wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1183 1353 469 139 67 675 23 678 | 50 0 9 59 0 0:00:09 A
Wavo 2 5 106 37 10 0 47 2 59 56 0 3 19 0 0:00:56 D
Agdtowd vpravo bli | 48 120 790 32 15 0 47 2 743 | 94 0 2 13 0 0:00:22 B
9 Viavo 3 |29 473 330 7 16 353 12 120 | 25 1 14 87 0 0:00:51 D
11505 - od DNV pravo 4+54| 105 1750 175 10 2 187 7 1563 | 89 0 2 9 0 0:00:01 A
priamo 4 172 1169 932 72 32 1036 35 133 | 11 2 20 124 0 0:00:26 B

Pozn.: dizky faz st F1-72s; F2-5s; F4-29s
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Stred.
, ) s . . Zast. voz.| Max.
AtOVE Pritazenie
K1 11/505 - Agatova _ ZAkladna In?gn}ltg Rezena koléna nal’ - konci dizka
- 2040 Tt |t c doprava s pritazenim konci Gervene | Kolo w Qsv
- dopoludriajsia 3picka 2| ] ) | (vozh) ostatné | investicia zelenej N ° Eny "1 (um:s)
- fazy 1-2-4-1 (bez chodcov) Nge RE
woz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1191 1488 426 139 97 662 23 826 | 56 0 7 46 0 | 0:00:05 A
Wavo 2 5 106 40 5 0 45 2 61 58 0 3 18 0 | 0:00:56 D
Agdtowd vpravo bli | 40 120 667 30 12 0 42 2 625 | 94 0 2 13 0 | 0:00:27 B
9 Viavo 3|21 342 313 5 21 339 12 3 1 8 22 139 2 | 0:02:09 F
1505 - od DNV vpravo 4+54 105 1750 194 40 50 284 10 | 1466 | 84 0 2 12 0 | 0:00:01 A
priamo 4 |80 1306 1145 146 323 1614 54 -308 | -24 154 188 1178 | 5 | 0:07:43 F
Pozn.: dizky faz st F1-80s; F2-5s; F4-21s
Stred. Zast. voz.| M
atova 4 4 Pritazenie i < . voz. ax.
K1 /505 - Agétova _ Zakladna ntenzita | pezena <0 Mal" onci | dizka
- 2040 g t ty c doprava s pritazenim konci gervenej | kol w Qsv
- popoludiajsia $picka 21| e | mzm) ostatné | investicia zelenej ° f"y "1 ms)
- fazy 1-2-4-1 (bez chodcov) Nee RE
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1181 1323 361 139 259 759 26 564 | 43 0 1 68 0 | 0:00:10 A
Viavo 2 5 106 36 10 0 46 2 60 57 0 3 18 0 | 0:00:56 D
Agatovd pravo bli | 50 120 822 31 15 0 46 2 776 | 94 0 13 0 | 0:00:21 B
9 Wavo 3|31 507 322 7 54 383 13 124 | 24 1 15 91 0 | 0:00:50 C
vpravo 4+54| 105 1750 171 10 22 203 7 1547 | 88 0 10 0 | 0:00:01 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 170 1140 913 72 139 1124 38 16 1 13 34 216 1 0:01:05 D
Pozn.: dizky faz st F1-70s; F2-5s; F4-31s
Stred. Zast. voz.| M
£t VA 4 4 Pritazenie i . - Voz. ax.
K1 /505 - Agétova _ Zakladna ntenzita | pozena <00 Ml konci | dizka
- whlad T t, t, o} doprava s pritazenim konci . A w
W I sk - | cervenej [ kotony | r Qsv
- dopoludiiajia $picka o | )| s) | (voz/h) ostatné | investicia zelenej N L (h:m:s)
- fazy 1-2-4-1 (bez chodcov) Nee RE
woz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1189 1456 323 157 51 531 18 925 | 64 0 7 41 0 | 0:00:05 A
Wavo 2 5 106 40 0 0 40 2 66 62 0 3 17 0 | 0:00:56 D
Agatovd vpravo bli | 42 120 700 30 12 0 42 2 658 | 94 0 2 13 0 0:00:26 B
g Vawo 3|23 375 313 15 29 357 12 18 5 6 20 127 1 0:01:43 F
vpravo 4+54 105 1750 194 52 54 300 10 | 1450 | 83 0 2 13 0 | 0:00:01 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 178 1270 973 145 109 1227 41 43 3 11 30 191 1 0:00:51 D
Pozn.: dlzky faz st F1-78s; F2-5s; F4-23s
Stred. Zast. voz.| W
AtovA 4 4 Pritazenie i . . - ax.
K1, 11/505 - Agatova _ ZAkladna In‘tenuzna' Rezena koléna .na na konci | dizka
- whrad ] t |ty c doprava s pritazenim konci envens | kols w asv
- popoludfiajsia $picka 21| | mzm ostatné | investicia zelenej | *0 o f“y "1 ems)
- fazy 1-24-1 (bez chodcov) Nee RE
voz/h wz/h voz/h | wz/h |wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1181 1327 287 381 186 854 29 473 | 36 0 12 75 0 | 0:00:11 A
Wavo 2 5 106 36 0 0 36 2 70 66 0 3 15 0 | 0:00:56 D
Agdtowd vpravo bli | 50 120 822 31 15 0 46 2 776 | 94 0 2 13 0 | 0:00:21 B
g Wavo 3|31 507 322 15 55 392 14 115 | 23 1 15 94 0 | 0:00:51 D
vpravo 4+54| 105 1750 171 18 24 213 8 1537 | 88 0 2 10 0 | 0:00:01 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 170 1141 790 145 52 987 33 154 | 13 2 19 122 0 | 0:00:27 B
Pozn.: dlzky faz st F1-70s; F2-5s; F4-31s
Stred. Zast. wz.| M
2t A A Pritazenie i 5 - - ax.
K1 11/505 - Agatova _ ZAkladna In?gn}ltg Rezena koléna nal’ - konci dizka
- 2030 ] t |ty [} doprava s pritazenim konci ervene | kol w asv
- dopoludriaj$ia $pitka 2| ] ) | (vzh) ostatné | investicia zelenej N ° Eny )
- fazy 1-34-1 (chodci+MHD) Nge RE
woz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1181 1320 439 139 21 599 20 721 | 55 0 9 57 0 | 0:00:09 A
Wavo 2 |12 190 41 5 0 46 2 144 | 76 0 3 18 0 | 0:00:50 C
Agdtowd vpravo bli | 44 120 733 31 12 0 43 2 690 | 94 0 2 13 0 | 0:00:25 B
9 Viavo 3 |13 229 315 5 5 325 1 -96 | -42 50 70 439 8 | 0:14:02 F
pravo 4+54| 96 1600 198 40 6 244 9 1356 | 85 0 3 18 0 | 0:00:03 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 176 1237 1168 146 105 1419 48 -182 | -15 72 101 634 3 | 0:03:59 F

Pozn.: dizky faz st F1-76s; F3-5s; F4-11s

18



&) AFRY

Dopravno-kapacitné posudenie

Stred.
) ) s . . Zast. voz.| Max.
AtOVE Pritazenie
K1 11/505 - Agatova _ ZAkladna In?gn}ltg Rezena koléna nal’ - konci dizka
2030 T |t |t c doprava s pritazenim konci Gervene | Kolo w Qsv
- popoludriaj$ia 3pitka 2| ] ) | (vozh) ostatné | investicia zelenej N o Eny "1 (m:s)
- fazy 1-3-4-1 (chodci+MHD) Nee RE
woz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1172 1174 469 139 67 675 23 499 | 42 0 12 76 0 | 0:00:15 A
Wavo 2 |12 190 37 10 0 47 2 143 | 75 0 3 18 0 | 0:00:50 C
Agdtowd vpravo bli | 53 120 872 32 15 0 47 2 825 | 95 0 2 13 0 | 0:00:19 A
9 Viavo 3|22 359 330 7 16 353 12 6 2 7 22 139 2 | 0:02:03 F
vpravo 4+54| 96 1600 175 10 2 187 7 1413 | 88 0 2 15 0 | 0:00:03 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 |67 1088 932 72 32 1036 35 52 5 8 29 183 1 0:00:53 D
Pozn.: dlzky faz st F1-67s; F3-5s; F4-20s
Stred. Zast. voz.| W
Atova 4 4 Pritazenie i ) - Voz. ax.
K1 /505 - Agétova _ Zakladna ntenzita | pezena <00 Ml onci | dizka
- 2040 T t, t, [} doprava s pritazenim konci . A w
e e s| VY - - . | cervenej | kolony | r Qsv
- dopoludiiajia $picka o | )| (s) | (voz/h) ostatné | investicia zelenej N L (h:m:s)
- fazy 1-34-1 (chodci+MHD) Nge RE
woz/h wz/h voz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1181 1324 426 139 97 662 23 662 | 50 0 10 61 0 | 0:00:10 A
Wavo 2 |12 190 40 5 0 45 2 145 | 76 0 3 17 0 | 0:00:50 C
Agdtowd vpravo bli | 44 120 733 30 12 0 42 2 691 | 94 0 2 13 0 | 0:00:25 B
g Wavo 3|13 229 313 5 21 339 12 -110 | -48 58 80 500 9 | 0:16:16 F
11505 - od DNV vpravo 4+54| 96 1600 194 40 50 284 10 | 1316 | 82 0 3 20 0 | 0:00:03 A
priamo 4 176 1241 1145 146 323 1614 54 -373 | -30 187 225 1406 | 6 | 0:09:48 F
Pozn.: dizky faz st F1-76s; F3-5s; F4-11s
Stred. Zast. vwoz.| M
stova 4 4 PritaZenie i ) - Voz. ax.
K1 1/505 - Agétova _ Zikladna InItenuzna' Rezena kolgna "8 na konci dizka
- 2040 g t ty c doprava s pritazenim konci gervenej | kol w Qsv
- popoludhajsia dpicka 21| e | vozm) ostatné | investicia zelenej YT ems)
- fazy 1-34-1 (chodci+MHD) Nge Re
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1172 1176 361 139 259 759 26 417 | 35 0 13 83 0 | 0:00:16 A
Viavo 2 |12 190 36 10 0 46 2 144 | 76 0 3 18 0 | 0:00:50 C
Agatovd vpravo bli | 53 120 872 31 15 0 46 2 826 | 95 0 2 13 0 | 0:00:19 A
g Wavo 3|22 360 322 7 54 383 13 -23 -6 10 26 163 2 | 0:02:29 F
vpravo 4+54| 96 1600 171 10 22 203 7 1397 | 87 0 3 15 0 | 0:00:03 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 | 67 1091 913 72 139 1124 38 -33 -3 15 38 237 1 0:01:17 E
Pozn.: dlzky faz st F1-67s; F3-5s; F4-20s
Stred. Zast. voz.| W
Atova 4 4 PritaZenie i ) - YOz ax.
K1, 11/505 - Agatova _ ZAkladna In‘tenuzna' Rezena koléna .na na konci | dizka
- Whtad g [ c doprava s pritazenim konci gervene] | kold w Qsv
- dopoludfiajsia $picka 21| | mzm ostatné | investicia zelenej | *0 0 f“y "1 vms)
- fazy 1-3-4-1 (chodci+MHD) Noe RE
voz/h wz/h vozih | wz/h |wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1177 1260 323 157 51 531 18 729 | 58 0 9 56 0 | 0:00:11 A
Wavo 2 |12 190 40 0 0 40 2 150 | 79 0 3 16 0 | 0:00:50 C
Agdtowd vpravo bli | 48 120 800 30 12 0 42 2 758 | 95 0 2 12 0 | 0:00:22 B
g Wavo 3 |17 277 313 15 29 357 12 -80 |-29 40 60 374 6 | 0:09:33 F
vpravo 4+54| 96 1600 194 52 54 300 10 | 1300 | 81 0 3 20 0 | 0:00:03 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 172 1172 973 145 109 1227 41 -55 -5 18 41 258 2 | 0:01:22 E
Pozn.: dizky faz st F1-78s; F3-5s; F4-23s
Stred. Zast. voz.| W
Atova 4 4 PritaZenie i ) - YOz ax.
K1, 11/505 - Agatova _ ZAkladna In‘tenuzna' Rezena koléna .na na konci | dizka
- Whrad ] t |ty c doprava s pritazenim konci envens | kols w asv
- popoludfiajsia $picka 21| | mzm ostatné | investicia zelenej | *0 o f“y "1 ems)
- fazy 1-34-1 (chodci+MHD) Nae RE
voz/h wz/h vozih | wz/h |wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1172 1180 287 381 186 854 29 326 | 28 1 16 96 0 | 0:00:19 A
Wavo 2 |12 190 36 0 0 36 2 154 | 81 0 2 15 0 | 0:00:50 C
Agdtowd vpravo bli | 53 120 872 31 15 0 46 2 826 | 95 0 2 13 0 | 0:00:19 A
g Wavo 3|22 360 322 15 55 392 14 -32 -9 12 29 182 2 | 0:02:54 F
vpravo 4+54| 96 1600 171 18 24 213 8 1387 | 87 0 3 16 0 | 0:00:03 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 |67 1092 790 145 52 987 33 105 | 10 3 21 134 0 | 0:00:32 B

Pozn.: dizky faz st F1-70s;

F3-5s; F4-31s
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Z posudenia vidno, ze kapacita krizovatky sa po Uprave znizila a stav dopravy zhorsil. Prehladne je to

vidno v nasledujlcich tabulkach:

Sucasny tvar
Max. 2025 2030 2040 Vyhlad
Vstup Smer vzdutie Y
(m) D P D P D P D P
L(m)| Qsv |L(m)| asv [L(m)| asv|L(m)| asv |L(m)] asv|L(m)| asv|L(m)]| asv |[L(m)| asv
i 75 32 A 41 A 46 A 62 A 49 A 68 A 41 A 75 A
11/505 (od OK3 - BORY) DIEITO
vlavo 60 37 D 60 D 18 D 19 D 18 D 18 D 17 D 15 D
Agitova vpravo 23 20 A 23 A 13 B 13 B 13 B 13 B 13 B 13 B
g vlavo 236 66 C 79 D 142 F 94 D 171 F 17 D 236 F 108 D
18 4 A 18 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A 0 A
11/505 (od OK2 - DNV) Ypravo
priamo 1292 82 B 120 C 488 F 140 B 1292 F 216 D 191 D 122 B
Ditka cyklu (s) vypoél’tané'(optima'lna) 95 116 >5000 159 N/A 234 327 150
redlna 80 104 120 120 120 120 120 120
Max Novy tvar (bez chodeckej fazy a bez vplyvu MHD)
Vstup Smer vzdutie 2030 2020 Viyhlad
(m) D P D P D P
L(m)| asv |[L(m)] asv]|Lm)| asv|Lm)| asv|L(m)| asv|L(m)| asv
11/505 (0d OK3 - BORY) priamo 75 43 A 59 A 46 A 68 A 41 A 75 A
vlavo 19 18 D 19 D 18 D 18 D 17 D 15 D
Agatova vpravo 13 13 B 13 B 13 B 13 B 13 B 13 B
g vlavo 138 121 F 87 D 138 F 91 C 127 F 94 D
11/505 (od OK2 - DNV) vpravo 13 11 A 9 A 12 A 10 A 13 A 10 A
priamo 1178 375 F 124 B 1178 F 216 D 191 D 122 B
. vypocitand (optimalna) >5000 159 N/A 234 327 150
Dizka cyklu (s) realna 120 120 120 120 120 120
VT Novy tvar (s chodeckou fazou a vplyvom MHD)
Vstup Smer vzdutie 2030 2040 vyad
(m) D P D P D P
L(m)| Qsv |[L(m)] asv|L(m)| asv |L(m)| Qsv [L(m)| asv [L(m)| asv
i 96 57 A 76 A 61 A 83 A 56 A 96 A
11/505 (od OK3 - BORY) DIEITO
vlavo 18 18 C 18 C 17 C 18 D 16 C 15 C
. . vpravo 13 13 B 13 A 13 B 13 B 12 B 13 A
Agdtova
vlavo 500 439 F 139 F 500 F 163 D 374 F 182 F
20 18 A 15 A 20 A 15 A 20 A 16 A
11/505 (od OK2 - DNV) Ypravo
priamo 1406 634 F 183 D | 1406 F 237 D 258 E 134 B
Ditka cyklu (s) vypoél’tané'(optima'lna) >5000 159 N/A 234 327 150
redlna 120 120 120 120 120 120

Posudenie na novy tvar bez vplyvu chodcov a MHD (chodecka faza sa zaradi v pripade vyzvy
iba niekolko krat za hodinu; MHD si vyvola uprednostnenie tiez iba raz za niekolko cyklov) sa moze
pri porovnani so sucasnym tvarom javit ako lepsie (nizSie vzdutie; pre dopoludniajsiu Spi¢ku v roku
2030 je pokles z488 m na 375 m), ale vzhladom k zruSeniu plynulého pravého odbocenia sa
k priamemu smeru priddvaju intenzity na pravom odboéeni, ¢o spdsobi kongesciu v dizke 1347 m,
pricom ani v popoludnajsej Spi¢ke uz krizovatka nebude kapacitne vyhovujlica (vzdutie 252 m a QSV
v stupni ,E“). Za predpokladu, ze by sa chodci a MHD prihlasovali do riadenia v kazdom cykle, bol by

tento stav v roku 2030 este horsi (vzdutie v rannej Spicke 1577 m a v popoludniajsej Spicke 464 m).

4.2 1I/505 - Hornbach (OK2)
je existujuca Stvorramenna mala okruzna krizovatka s dvomi by-passmi. Pri posudeni
izolovanej krizovatky je pre sucasny stav (po dobudovani by-passu na odboceni z Devinskej Novej Vsi
na cestu II/505 smer D2) preukazana jej vyhovujlca kapacita. Plynulost dopravy v krizovatke je vsak
ovplyvnena prilahlou svetelne riadenou krizovatku, preto v krizovatke dochadza k vytvaraniu koldn

(najma na vjazde od VW dopoludnia, na vjazde od D2 popoludni).

Rozhodujlce vysledky kapacitného posudenia st uvedené v tabulkach na nasledujlcej strane.
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sucasny stav
II/505 - Hornbach dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OK2 II1/505 Pri trati II/505 Hornbach II/505 Pri trati II1/505 Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 746 657 752 160 530 674 798 287
rezerva kapacity (j.v./h) 127 475 475 482 174 629 434 352
dizka kolény (m) 86,0 3,0 25,1 5,9 49,9 3,1 27,6 14,5
priemerny cas Cakania (s) 26,4 7,6 7,6 7,5 20,1 5,7 8,3 10,2
funkcéna Uroven C A A A C A A B
rok 2030
II/505 - Hornbach dopoludniajsia sh popoludnajsia sh
OK2 II1/505 Pri trati II/505 Hornbach II/505 Pri trati II1/505 Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 921 844 944 224 649 779 1052 339
rezerva kapacity (j.v./h) -150 289 245 279 -69 488 117 123
dizka kolény (m) 540,8 7,5 58,3 14,2 317,2 5,4 107,7 44,2
priemerny Cas Cakania (s) | 380,7 12,5 14,4 12,9 267,8 7,4 27,8 28,4
funkcéna droven F B B B F A C C
rok 2040
II/505 - Hornbach dopoludniajsia sh popoludnajsia sh
OK2 II/505 | Pritrati 11/505 Hornbach | II/505 Pri trati 11/505 Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 905 1155 897 240 638 917 1266 381
rezerva kapacity (j.v./h) -122 241 229 292 -246 473 -120 -64
dizka kolény (m) > 300 13,4 59,2 14,5 > 300 6,5 > 300 > 300
priemerny Cas Cakania (s) | > 200 14,9 15,4 12,3 > 200 7,6 > 200 > 200
funkcéna droven F B B B F A F F
vyhl'ad
II/505 - Hornbach dopoludniajsia sh popoludnajsia sh
OK2 II/505 | Pritrati 11/505 Hornbach | II/505 Pri trati 11/505 Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 797 817 906 264 643 794 1268 388
rezerva kapacity (j.v./h) -65 293 201 258 -96 467 -139 -79
dizka kolény (m) 326,8 12,0 66,5 18,0 > 300 6,7 > 300 > 300
priemerny Cas Cakania (s) | 211,7 12,3 17,3 13,9 > 200 7,7 > 200 > 200
funkcéna Uroven F B B B F A F F

V rokoch 2030 a 2040 a vo vyhladovom obdobi bude existujica mald okruzna krizovatka
kapacitne nepostacujuca.

4.3 Pri trati - Eisnerova
je existujluca stykova krizovatka. Rozhodujuce vysledky kapacitného postdenia sucasného

stavu krizovatky su uvedené v nasledujlcej tabulke:

sucasny stav
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Pri trati - Eisnerova vyjazd vyjazd | g seny | VYiazd vyjazd zdruzeny

vlavo vpravo vyjazd vl'avo vpravo vyjazd

z DNV z DNV z DNV z DNV
intenzita dopravy(voz/h) 68 531 599 68 380 448
rezerva kapacity (j.v./h) 318 311 350 96 408 430
dizka kolény (m) 3,9 30,4 69,7 12,3 17,0 117,5
priemerny cas Cakania (s) 11,3 11,4 10,2 37,3 8,7 8,3
funkcéna Uroven B B B D A A
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V su¢asnom stave je krizovatka kapacitne vyhovujuca.

Po napojeni ,PrediZenia Eisnerovej*, ktoré bude stcastou dopravného napojenia investicie
Rakyta bude krizovatka Stvorramenna. Krizovatka bola v minulosti kapacitne posidena variantne ako
okruzna aj ako svetelne riadena. Vysledky posldenia okruznej krizovatky preukazali jej nedostatocnu
vyhladovu kapacitu v cielovom stave investicie Rakyta. Podla posudenia svetelne riadenej krizovatky
boli konstatované viaceré priestorové obmedzenia (lavé odbocéenie od Dubravky mdze obmedzit
priebezny priamy jazdny pruh a vjazd Eisnerovej od podjazdu v DNV, kde kongescia mdze siahat za
okruznu krizovatku Eisnerova - Vukovarskd). V cieflovom stave, po zaplneni Uzemia a zohladneni
vSetkych investicii bol posudeny variant turbo-okruznej krizovatky. Jej usporiadanie vychadza zo
zakladného tvaru podla TP 100, s doplnenim zaradovacieho pruhu na ramene Pri trati zo smeru od

Borov.

Schéma navrhnutej turbo-okruznej krizovatky

Rozhodujlce vysledky kapacitného posudenia v rokoch 2030 a 2040 a vo vyhladovom stave

sU uvedené v nasledujucich tabulkach:

rok 2030
Cesta pri trati - ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Eisnerova Pri trati | Eisnerova | Pri trati, Bory | Rakyta | Pri trati | Eisnerova | Pri trati, Bory | Rakyta
intenzita dopravy (j.v./h) 441 678 611 46 427 531 943 13
rezerva kapacity (j.v./h) 594 975 960 731 374 995 360 501
dizka kolény (m) 13,2 0,0 2,9 0,1 | 20,1 0,1 38,2 0,1
priemerny cas Cakania (s) 6,1 3,7 3,7 4,9 9,6 3,6 9,9 7,2
funkcéna Uroven A A A A A A A A
rok 2040
Cesta pri trati - ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Eisnerova Pri trati | Eisnerova | Pri trati, Bory | Rakyta | Pri trati | Eisnerova | Pri trati, Bory | Rakyta
intenzita dopravy (j.v./h) | 448 680 715 453 | 500 560 1253 222
rezerva kapacity (j.v./h) 332 734 839 637 196 802 289 454
dizka kolény (m) 23,7 0,4 5,5 2,6 | 42,6 0,9 46,2 2,3
priemerny Cas Cakania (s)| 10,8 4,9 4,3 5,7 18,0 4,5 12,3 7,9
funkcénd droven B A A A B A B A
vyhl'ad
Cesta pri trati - ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Eisnerova Pri trati | Eisnerova | Pri trati, Bory | Rakyta | Pri trati | Eisnerova | Pri trati, Bory | Rakyta
intenzita dopravy (j.v./h) 373 700 459 430 514 602 876 389
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rezerva kapacity (j.v./h) 511 794 840 622 200 703 318 401
dizka kolény (m) 13,0 3,1 3,2 7,6 43,0 4,3 33,2 12,5
priemerny cas Cakania (s) 7,0 4,5 4,3 5,8 17,7 5,1 11,2 9,0
funkcénd droven A A A A B A B A

Na zaklade posudenia konstatujeme, ze turbo-okruzna krizovatka bude kapacitne vyhovujlca

aj vo vyhladovom cielovom stave po dobudovani investicie Rakyta a dalSich investicnych zamerov v

tejto lokalite.

4.4 Eisnerova - Vukovarska

je existujuca trojramennd jednopruhova okruzna krizovatka.

kapacitného posudenia su uvedené v nasledujlcich tabulkach:

Rozhodujuce vysledky

sucasny stav
i . ranna sh popoludnajsia sh
Eisnerova - Vukovarska Eisnerova Tesco/Lidl Eisnerova Eisnerova Tesco/Lidl Eisnerova
(podjazd) (podjazd)
intenzita dopravy(jv/h) 658 93 418 486 157 689
rezerva kapacity (j.v./h) 536 613 771 640 723 483
dizka kolény (m) 21,8 2,7 9,7 13,6 3,9 25,2
priemerny cas Cakania (s) 6,7 5,8 4,6 5,6 4,9 7,4
funkcéna Uroven A A A A A A
rok 2030
i . ranna sh popoludnajsia sh
Eisnerova - Vukovarska Eisnerova Tesco/Lidl Eisnerova Eisnerova Tesco/Lidl Eisnerova
(podjazd) (podjazd)
intenzita dopravy(jv/h) 723 95 473 559 162 325
rezerva kapacity (j.v./h) 468 559 714 565 657 846
dizka kolény (m) 27,3 3,1 11,9 17,6 4,4 6,9
priemerny cas ¢akania (s) 7,6 6,4 5,0 6,3 5,4 4,2
funkcéna droven A A A A A A
rok 2040
. | ranna sh popoludnajsia sh
Eisnerova - Vukovarska Eisnerova Tesco/Lidl Eisnerova Eisnerova Tesco/Lidl Eisnerova
(podjazd) (podjazd)
intenzita dopravy(jv/h) 719 95 492 573 174 828
rezerva kapacity (j.v./h) 473 563 695 544 631 344
dizka kolény (m) 26,8 3,0 12,7 18,7 4,9 41,7
priemerny Cas Cakania (s) 7,5 6,3 51 6,6 5,7 10,3
funkéna Uroven A A A A A B
vyhl'ad
Ei Vuk & ranna $h popoludiiajsia Sh
Isnerova - Yukovarska Eisnerova Tesco/Lidl (E;sol':;:\:; Eisnerova Tesco/Lidl (Eli’so':’ej;l;‘s
intenzita dopravy(jv/h) 737 104 544 598 191 854
rezerva kapacity (j.v./h) 437 540 643 507 592 318
dizka kolény (m) 29,7 3,5 15,1 20,9 5,8 46,1
priemerny cas Cakania (s) 8,2 6,6 5,5 7,0 6,0 11,1
funkéna Uroven A A A A A B

V rokoch 2030 a 2040 a vo vyhladovom obdobi bude existujica mald okruzna krizovatka

kapacitne vyhovujlca.
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4.5 Krizovatka Pri trati - Rakyta
je navrhnutd stykova krizovatka pre dopravné napojenie investicného zameru Rakyta.

Rozhodujlce vysledky kapacitného posudenia v rokoch 2030, 2040 a vo vyhladovom cielovom stave

su uvedené v nasledujucich tabulkach:

rok 2030
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
cesta Pri trati - Rakyta vyjazd vl'avo | vyjazd vpravo | zdruzeny | vyjazd vlavo | vyjazd vpravo | zdruzeny
Bory VW vyjazd Bory VW vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 81 86 167 28 26 54
rezerva kapacity (j.v./h) 278 531 523 297 640 554
dizka kolény (m) 5,2 2,9 10,3 0,0 0,7 2,6
priemerny Cas Cakania (s) 12,9 6,7 6,8 12,1 5,6 6,4
funkcéna droven B A A B A A
rok 2040
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
cesta Pri trati - Rakyta vyjazd vl'avo | vyjazd vpravo | zdruZeny | vyjazd vl'avo | vyjazd vpravo | zdruzeny
Bory VW vyjazd Bory VW vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 81 231 312 28 79 107
rezerva kapacity (j.v./h) 204 346 391 188 560 564
dizka kolény (m) 7.1 11,9 37,1 0,0 2,5 6,1
priemerny cas Cakania (s) 17,6 10,3 9,1 19,1 6,4 6,3
funkcénd droven B B A B A A
vyhl'ad
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
cesta Pri trati - Rakyta vyjazd vl'avo | vyjazd vpravo | zdruZeny | vyjazd vl'avo | vyjazd vpravo | zdruzeny
Bory VW vyjazd Bory VW vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 70 124 194 32 58 90
rezerva kapacity (j.v./h) 299 528 616 215 606 545
dizka kolény (m) 4,2 4,2 11,0 0,0 1,7 5,0
priemerny cas Cakania (s) 12,0 6,8 5,8 16,7 5,9 6,6
funkcéna droven B A A B A A

V rokoch 2030 a 2040 avo vyhladovom obdobi bude navrhnuta krizovatka kapacitne

vyhovujlca s dostato¢nymi rezervami.

4.6 Istrijska - Opletalova - Pri trati
je existujuca stykova usmernena krizovatka so zalomenou hlavnou cestou. Rozhodujuce
vysledky kapacitného posudenia krizovatky v si¢asnom stave v rokoch 2030, 2040 a vo vyhladovom

stave su uvedené v nasledujlcich tabulkach:

slicasny stav
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Istrijska - Opletalova - Pri trati vyjazd vjjazd | zdrugeny | Vv¥iazd vyjazd zdruzeny
vll,n“'lo vpravo vyjazd v[l’aN\(,o vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 35 111 146 35 117 152
rezerva kapacity (j.v./h) 247 742 657 341 769 787
dizka kolény (m) 2,8 2,8 6,7 1,9 2,8 5,5
priemerny cas Cakania (s) 14,5 4,8 5,4 10,5 4,6 4,5
funkcénd droven B A A B A A
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rok 2030
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Istrijska - Opletalova - Pri trati ‘:’Vl,i::: vyjazd | zdruzeny \(,»'I',J‘::: vijazd zdruzeny
DNV vpravo vyjazd DNV vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 36 361 397 36 267 303
rezerva kapacity (j.v./h) 134 450 400 161 561 512
dizka koldny (m) 5,3 14,7 36,6 4,1 8,9 19,3
priemerny Cas Cakania (s) 26,9 7,9 8,9 22,3 6,4 7,0
funkcénd droven (o A A Cc A A
rok 2040
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Istrijska - Opletalova - Pri trati ‘elu:vz: vyjazd | zdruzeny \Olu:vz: vyjazd zdruzeny
DNV vpravo vyjazd DNV vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 37 547 584 36 344 380
rezerva kapacity (j.v./h) 100 266 278 79 495 479
dizka kolény (m) 7,2 36,1 176,4 8,2 12,7 47,1
priemerny Cas Cakania (s) 36,0 13,3 12,8 45,1 7,2 7,4
funkcénd droven D B B E A A
vyhl'ad
ranna Spickova hodina popoludnajsia Spickova hodina
Istrijska - Opletalova - Pri trati ‘(IVI,J':"Z: vyjazd | zdruzeny ‘(IVI,J'::: vyjazd zdruzeny
DNV vpravo vyjazd DNV vpravo vyjazd
intenzita dopravy(voz/h) 37 353 390 36 293 329
rezerva kapacity (j.v./h) 142 464 502 89 550 527
dizka kolény (m) 51 13,8 33,8 7,4 9,7 31,8
priemerny cas Cakania (s) 25,3 7,7 7,1 40,2 6,5 6,8
funkcénd droven (o A A D A A

V rokoch 2030 a 2040 avo vyhladovom obdobi bude navrhnuta krizovatka kapacitne

vyhovujlca.

4.7 1I1/505 - Eisnerova

Krizovatka v sG¢asnosti nejestvuje. Predizenie Eisnerovej ul. sa uvaZzuje iba ako vzdialeny

vyhlad, pricom podobne je to aj s elektri¢kovou tratou, ktord ma byt silastou &asti Eisnerovej ul.
Krizovatka bola v minulosti posudzovana pre jej plnohodnotny tvar (Stvorramennad; elektricka vedena

v strede Eisnerovej ul.), aj ako Ciasto¢na (stykova; v pol profile...).

V predkladanom dokumente je krizovatka posudena ako plnohodnotna stvorramenna. Od
objednavatela posudenia bol k dispozicii orientacny navrh tvaru krizovatky, v ktorom figurovali aj
samostatné pruhy pre odbocenia vpravo z Eisnerovej ul. od DNV a od cesty 1I/505 v smere od VW.

Pre posudenie pocitame s tymto tvarom krizovatky.

25



&) AFRY . it positn
opravno-kapacitné posudenie

Signal CT=68
group y it yTemy 61 @ f0 0 B0 B 40 S0 8
1 ¥ 6| 8 [ 11 = i o
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5 —g| 66 | 22 | 22 |F T 3
| 6 —| 11| 32|19 s
! Al |a]s ]
S 50 8 |46 | 58|10 ks i
26 (28) 21~ 62 | 22 | 28 T =
w4 2 = 53 | 22 | 37 -
< 1 (Veh) . 23 36 | 58 | 22
2 1 (Veh) a | | LL3
8 o B 24 17 | 5o | 42 T T =
S 42 am 41 (am) g 25 17 | 47 | 30 r W
S swven) 3
S swen g w6 |5 |1 <
& 5(ven) W 27« 53| 9 | 24 =
S B 91 P|as|ar |13 | T ¥
- 92 ~=| 59 | 23 | 31 T !2‘3/ 1 o
3 (2 5 S 183 1) 25 || 6] | T |
| 94 15 | 61 | 45 . i T
95 16 | 49 | 32 ] o
1 96 «—| 59 | 10 | 18 T e o
o 41— e |5 |7 5 -
222
$8%8 42—|65 | 5 | 8 [ T
b T T T ; T T T T T T T T
505 (odDibray) P12 FP23  FP34  FPa5 P51
Schéma krizovatky Z&kladny signaliny plan
Stred. Zast
. Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na sk. \oz. M?x.
Kz':l/r 535 - Eisnerova Tt |t c doprava s pritazenim ezena konci ?:aer\::ngjl kdl|z}<a w asv
- whnla =) T — zelenej olény | r s
- dopoludiiajsia &picka @ | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia N j Nee L (h:m:s)
'GE
voz/h wz/h voz/h | wz/h |wzic| wz/h | % (m) (voz) (m)
vpravo+priamo 1 19 375 59 68 49 176 5 199 | 53 0 6 39 0 0:00:36 C
Eisnerova - od D2 priamo 1 19 375 59 68 49 176 5 199 | 53 0 6 39 0 0:00:36 C
Wavo 2 9 190 0 34 0 34 1 156 | 82 0 2 13 0 0:00:42 C
pravo+priamo 3 |27 532 158 78 0 236 7 296 | 56 0 7 46 0 0:00:30 B
1/505 - od Dubravky priamo 3 |27 532 158 78 0 236 7 296 | 56 0 7 46 0 0:00:30 B
Wavo 4 9 230 0 25 20 45 2 185 | 80 0 3 15 0 0:00:42 C
vpravo 5 |30 100 600 0 57 55 112 4 488 | 81 0 4 24 0 0:00:26 B
. priamo 5 |30 600 42 111 110 262 8 338 | 56 0 8 47 0 0:00:28 B
Eisnerova - od DNV -
priamo 5 |30 600 42 111 110 262 8 338 | 56 0 8 47 0 0:00:28 B
Wavo 6 |21 420 0 165 105 270 8 150 | 36 0 9 53 0 0:00:36 C
vpravo 7|27 540 0 66 48 114 4 426 | 79 0 4 25 0 0:00:28 B
priamo 7|27 529 255 111 0 366 1 164 | 31 0 1 70 0 0:00:36 C
/505 - od VW -
priamo 7|27 529 255 111 0 366 1" 164 | 31 0 1 70 0 0:00:36 C
vavo 8 | 10 235 101 35 0 136 4 99 42 0 6 36 0 0:00:43 C
Pozn.: dlzky faz st F1-13s; F2-5s; F3-7s; F4-27s; F5-5s
Stred. Zast
. Zakladna Pritazenie Intenzita R koléna na sk. \oz. M?x.
K2 1I/505 - Eisnerova s |y |t c doprava s pritazenim ezena konci | M@ konci| dizka w
- Whrad 5 (wozlh) e Timestol zelengj [ CoMenel kolbny |t | gy [ GSV
- popoludiiajsia picka o |66 ostatné | inwesticia N Nee L m
'GE
voz/h wz/h vozlh | wz/h |wzic| wz/h | % ™) (voz) (m)
pravo+priamo 1125 455 99 123 116 338 1" 117 | 26 1 13 7 0 0:00:48 C
Eisnerova - od D2 priamo 1125 455 99 123 116 338 1" 117 | 26 1 13 7 0 0:00:48 C
Wavo 2 7 150 0 35 0 35 2 116 | 77 0 2 15 0 0:00:49 Cc
vpravo+priamo 3|24 429 96 112 0 208 7 221 52 0 8 48 0 0:00:38 C
1/505 - od Dubravky priamo 3 |24 429 96 112 0 208 7 221 52 0 8 48 0 0:00:38 C
Wavo 4 118 327 0 152 89 241 8 86 26 1 1 64 0 0:00:56 D
wpravo 5 |36 110 655 0 92 36 128 4 527 | 80 0 5 28 0 0:00:27 B
Eisnerova - od DNV priamo 5|36 655 28 64 61 153 5 502 | 77 0 5 32 0 0:00:27 B
priamo 5 |36 655 28 64 61 153 5 502 | 77 0 5 32 0 0:00:27 B
Wavo 6 |19 345 0 73 61 134 5 211 61 0 6 34 0 0:00:40 C
wpravo 7124 436 0 120 118 238 8 198 | 45 0 9 52 0 0:00:38 C
1505 - od VW pr!amo 7|24 428 155 127 0 282 9 147 | 34 0 10 62 0 0:00:40 C
priamo 7|24 428 155 127 0 282 9 147 | 34 0 10 62 0 0:00:40 C
Wavo 8 |19 345 61 29 0 90 3 255 | 74 0 4 26 0 0:00:39 C

Pozn.: dizky faz st F1-19s; F2-5s; F3-5s; F4-24s; F5-14s

Krizovatka II/505 - Eisnerova je na zdaklade posudenia kapacitne vyhovujlca. Pre navrh

krizovatky je potrebné dodrzat vypocitané dizky pruhov pre jednotlivé odbocenia.
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4.8 Eisnerova - Rakyta 1

Krizovatka v stéasnosti nejestvuje. PrediZenie Eisnerovej ul. sa uvaZuje iba ako vzdialeny
vyhlad, pricom podobne je to aj s elektri¢kovou tratou, ktord ma byt silastou &asti Eisnerovej ul.

Krizovatka bola v minulosti posudzovana ako stykova.

V predkladanom dokumente je krizovatka postdena ako Stvorramenna, s variantnym rieSenim
vedenia elektrickovej trate - variant 1 pocita s vedenim elektrickovej trate na Eisnerovej ul. a variant
2 pocita s odklonom elektrickovej trate do Uzemia Rakyty v krizovatke. VSetky Styri ramena budu
rieSené so zdruzenym pruhom pre odbocenie vpravo a pre priamy smer a samostatnymi pruhmi pre
odbocenie vlavo.

Rakyta 1

sz ) CT=47
o 3 Signal
© o group GT I?...l;..1|0...1 ..zlo..z..sp....l “4I0..|J.I
1 <4 1 L 2
2 s 3
_ N . B d i o
2 1veh) § =
2 —— 2 (ven) % 4 7 8 @
E 42 (Tram) 41 (Tram) g 4
S 5(ven) R g 5 5 1E 'IE
2 — 6 <
o B M1 L L
22 56+ | 8 ] ¥
“8 T LTS AT IR 11T LR ) 700 1) IR N 7
Vépenice FP1.2 FP2.3 FP3.4 FP4.1
Schéma krizovatky (priamo vedena elektri¢kova trat) Zakladny signalny plan
Rakyta 1
£-% Signal Cl=00
%gz’ _group GT ﬁ....l...:‘lqi..l,j..zlo...|...3|0....|...4i0...|....
ol e
; 1 <L 5 FZ =
]
; 2 | 9 # :
3 <= 5 Hﬂ
5 5 I
g —— v 3 o~ T 8 7
E 5 (Veh) 41 (Tram) g 5 J 11
£ 4 (veh) _ 2 8 19
é w 6 == 5
41 Y 6 p!
42 L' 8 35 43
- 58 13 11 )
5% 56 < | 10 : ¥
- MAAd A R hana tAaan s enast anay hans nan
Vapenice FP12 FP2.3 FP3.4 FP4.1
Schéma krizovatky (zalomena elektri¢kova trat) Zéakladny signalny plan
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Stred.
K3 Eisnerova - Rakyta 1 Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |KO10na na Z::Lov:; Max.
- priamo vedena ET g |4t c doprava s pritazenim konci Senenej kﬂfaﬁa . w asv
- whiad 2| )| ) | oz ostatné | investicia zelenej N L v (h:m:s)
- dopoludriajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h wz/h wz/h |voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
. vpravo+priamo 1 16 604 52 56 169 277 5 327 | 54 0 5 28 0 0:00:15 A
Eisnerova - od D2
vawo 2 5 241 0 40 0 40 1 201 83 0 1 9 0 0:00:22 B
\V4penice vpravo 3+53| 15 566 0 110 0 110 2 456 | 81 0 2 15 0 0:00:14 A
P priamo+vavo 3 5 53 283 0 52 0 52 1 231 82 0 2 10 0 0:00:22 B
. vpravo+priamo 4 13 522 83 46 30 159 3 363 | 70 0 3 20 0 0:00:16 A
Eisnerova - od DNV
vawo 5 5 283 0 35 65 100 2 183 | 65 0 3 16 0 0:00:22 B
Rakyta 1 vpravo 6+56| 14 549 0 72 109 181 3 368 | 67 0 4 21 0 0:00:16 A
v priamo+vawo 6 6 340 0 92 124 216 4 124 | 36 0 5 29 0 0:00:22 B
Pozn.: dizky faz st F1-10s; F2-5s; F3-5s; F4-6s
Stred. Zast
K3 Eisnerova - Rakyta 1 Zakladna Pritazenie Intenzita Rezena |Kolona na Sk Voz.| Max.
- priamo vedena ET T | ty C doprava s pritazenim konai gaervgrr:z; kdllz‘ka w Qsv
- whrad -(% s) | (s) | (woz/h) ostatné | investicia zelenej N © I(_)ny r (h:m:s)
- popoludriaj$ia $pitka Nee RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |voz/c| vozih | % (m) (voz) (m)
. vpravo+priamo 1 29 784 84 205 248 537 12 247 | 31 0 10 60 0 0:00:21 B
Eisnerova - od D2
vawo 2 12 309 0 91 0 91 2 218 | 71 0 3 19 0 0:00:27 B
Vépenice vpravo 3+53| 22 595 0 76 0 76 2 519 | 87 0 2 14 0 0:00:19 A
P priamo+vawo 3 5 7 203 0 52 0 52 2 151 74 0 2 14 0 0:00:33 B
. vpravo+priamo 4 | 26 703 56 170 103 329 7 374 | 53 0 7 41 0 0:00:19 A
Eisnerova - od DNV
vawo 5 |12 363 0 85 135 220 5 143 | 39 0 6 37 0 0:00:29 B
Rakyta 1 vpravo 6+56| 22 595 0 38 74 112 3 483 | 81 0 3 19 0 0:00:19 A
Y priamo+vavwo 6 7 270 0 18 98 116 3 154 | 57 0 4 24 0 0:00:32 B
Pozn.: dizky faz st F1-23s; F2-12s; F3-5s; F4-7s
Stred. Zast
K3 Eisnerova - Rakyta 1 Zékladna Pritazenie Intenzita Rezena | <ol6na na Sk voz-| Max.
- zalomena ET Tt |ty c doprava s pritazenim konci gaewg:;' kdllzlka w asv
- whrad -(% )| (s) | (woz/h) ostatné | investicia zelenej N © I(_)ny r (h:m:s)
- dopoludriajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |vozic| vozih | % (m) (voz) (m)
. vpravo+priamo 1 16 561 52 56 169 277 5 284 | 51 0 5 31 0 0:00:17 A
Eisnerova - od D2
vaw 2 5 224 0 40 0 40 1 184 | 82 0 2 9 0 0:00:24 B
\Vapenice vpravo 3+53| 15 526 0 110 0 110 2 416 | 79 0 3 16 0 0:00:16 A
P priamo+vavwo 3 5 57 263 0 52 0 52 1 211 80 0 2 1 0 0:00:24 B
. vpravo+priamo 4 13 486 83 46 30 159 3 327 | 67 0 4 22 0 0:00:18 A
Eisnerova - od DNV
vawo 5 5 263 0 35 65 100 2 163 | 62 0 3 18 0 0:00:25 B
Rakyta 1 vpravo 6+56| 15 526 0 72 109 181 3 345 | 66 0 4 23 0 0:00:17 A
v priamo+vawo 6 7 350 0 92 124 216 4 134 | 38 0 5 30 0 0:00:24 B
Pozn.: dlzky faz st F1-10s; F2-5s; F3-5s; F4-7s
Stred. Zast
K3 Eisnerova - Rakyta 1 Zakladna PritaZenie Intenzita Rezena |KO1ona na Sk' voz. [ Max.
- zalomena ET ] t |ty C doprava s pritazenim konci ?;ng:;jl kdllz’ka w asv
o —T- — ! olény | r o
- whrad 09; s) | (s) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej N L (h:m:s)
- popoludriajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h wz/h wz/h |voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
. vpravo+priamo 1 30 779 84 205 248 537 12 242 | 31 0 10 63 0 0:00:22 B
Eisnerova - od D2
vawo 2 1 282 0 91 0 91 2 191 68 0 3 20 0 0:00:30 B
\Vapenice vpravo 3+53| 21 545 0 76 0 76 2 469 | 86 0 3 15 0 0:00:21 B
P priamo+vavo 3 5 7 195 0 52 0 52 2 143 | 73 0 2 14 0 0:00:34 B
. vpravo+priamo 4 27 701 56 170 103 329 8 372 | 53 0 7 42 0 0:00:19 A
Eisnerova - od DNV
vawo 5 11 331 0 85 135 220 5 111 34 0 7 40 0 0:00:33 B
Rakyta 1 vpravo 6+56| 21 545 0 38 74 112 3 433 | 79 0 3 20 0 0:00:22 B
v priamo+vawo 6 7 259 0 18 98 116 3 143 | 55 0 4 25 0 0:00:33 B

Pozn.: dizky faz su F1-24s;

F2-11s; F3-5s; F4-7s

Krizovatka Eisnerova - Rakyta 1 je na zaklade posudenia kapacitne vyhovujlica. Pre navrh

krizovatky je potrebné dodrzat vypocitané dizky pruhov pre jednotlivé odbocenia.
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4.9 Eisnerova - Rakyta 2
Krizovatka v sG¢asnosti nejestvuje. Predizenie Eisnerovej ul. sa uvaZzuje iba ako vzdialeny

vyhlad, pricom podobne je to aj s elektri¢kovou tratou, ktord ma byt sicastou Casti Eisnerovej ul.

V predkladanom dokumente je kriZovatka posudend ako $tvorramenna, s elektri¢kovou tratou
vedenou v strede Eisnerovej ul. VSetky Styri ramend budu rieSené so zdruzenym pruhom pre

odbocenie vpravo a pre priamy smer a samostatnymi pruhmi pre odbocenie vlavo.

Rakyta 2
-~
>
g CT=47
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2 ] s T
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5 2ven) B4 —u g |B L =
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Vépenice FP1.2 FP2.3 FP34 FP4.1
Schéma krizovatky Zakladny signalny plan
Stred. Zast
! Zakladna Pritazenie Intenzita R kolona nal 7= - 0| Max.
K4’Efsner0\a - Rakyta 2 T |t c doprava s pritazenim ezerva konci | @ konel dIz'ka w
- Whiad 2 (voz/h) ostatné | investicia zelenej | ©Sen | koldny | v (h:m:s) asv
- dopoludiajsia Spicka @ | )] N Nre L m:
GE
woz/h voz/h woz/h voz/h [wz/c| woz/h | % (m) (wz) (m)
. vpravo+priamo 1 32 762 52 106 165 323 8 439 | 58 0 7 43 0 | 0:00:19 A
Eisnerova - od D2
vaw 2 5 152 0 100 0 100 3 52 34 0 4 26 0 | 0:00:42 C
\Vapenice \pravo 3+53| 15 357 0 157 0 157 4 200 | 56 0 5 31 0 | 0:00:31 B
P priamo+vavo 3 5 84 179 0 26 0 26 1 163 | 85 0 2 9 0 | 0:00:37 C
. vpravo+priamo 4 29 690 83 230 124 437 1 253 | 37 0 10 58 0 0:00:23 B
Eisnerova - od DNV —
vaw 5 5 179 0 8 30 38 1 141 79 0 2 12 0 0:00:38 C
Rakyta 2 vpravo 6+56] 29 690 0 12 103 115 3 575 | 83 0 20 0 0:00:19 A
Y priamo+vawo 6 21 500 0 68 259 327 8 173 | 35 0 9 51 0 0:00:29 B
Pozn.: dlzky faz st F1-26s; F2-5s; F3-5s; F4-21s
Stred. Zast
_ Zékladna Pritazenie Intenzita Rezena | <ol6na na Sk voz-| Max.
K:,ty E;:;erova - Rakyta 2 1—2 [ c doprava s pritazenim konci gaervgrr\ﬁjl k‘:llzékni( . w Qsv
- 2 s | ici zelenej m:
- popoludiiaj$ia $picka @ | )] (s) | (wz/h) ostatné | investicia N ) Nee L (h:m:s)
'GE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |vozic| wzih | % (m) (voz) (m)
. vpravo+priamo 1 52 904 84 279 359 722 24 182 | 20 1 18 109 0 0:00:33 B
Eisnerova - od D2
vawo 2 20 296 0 212 0 212 7 84 28 1 10 58 0 0:00:56 D
Vépenice vpravo 3+53| 30 522 0 125 0 125 4 397 | 76 0 5 31 0 0:00:34 B
s priamo+vawo 3 5 115 130 0 27 0 27 1 103 | 79 0 2 12 0 0:00:53 D
. vpravo+priamo 4 | 49 852 56 161 98 315 1 537 | 63 0 9 52 0 0:00:22 B
Eisnerova - od DNV
vawo 5|20 348 0 38 103 141 5 207 | 59 0 6 37 0 0:00:42 C
Rakyta 2 vpravo 6+56| 40 696 0 30 49 79 3 617 | 89 0 3 20 0 0:00:25 B
Y priamo+vawo 6 | 17 296 0 57 121 178 6 118 | 40 0 8 46 0 0:00:46 C
Pozn.: dlzky faz st F1-46s; F2-20s; F3-5s; F4-17s
Krizovatka Eisnerova - Rakyta 2 je na zaklade posudenia kapacitne vyhovujuca.

Problematickym je vstup na Eisnerovej od cesty II/505, kde v popoludnajsej Spi¢ke vzdutie presahuje
100 m. PrediZenie doby volna na tomto vstupe spdsobi vacsie zdrzanie na ostatnych vstupoch. Pri

navrhu sa navyse nepocitalo s vplyvom chodcov a cyklistov (vzhladom k absencii presnejSieho navrhu
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tvaru krizovatky), ¢o méze tiez Ciastoéne zniZit kapacitu krizovatky. V nasledovnej tabulke je

krizovatka posudena pre popoludnajsiu Spicku s rozsirenim o samostatny pruh pre pravé odbocenie

od Eisnerovej.

. . Pritazeni . SFred. Zast. voz.| Max
K4 Eisnerov? - Rakyta 2 B Zakladna ritazenie InF(venvzna, Rezena koléna na na konci diiké
- samostatny pruh vpravo T t |ty [} doprava s pritazenim koncl. gervenej | kolon . w Qsv
- whrad (% ) | (s) | (wz/h) ostatné | investicia zelenej N L Y (h:m:s)
- popoludriajsia $picka Nee RE
voz/h voz/h wz/h | wz/h |voz/c| vozih | % (m) (wz) (m)
vpravo 1 38 844 0 35 240 275 7 569 | 67 0 6 38 0 | 0:00:17 A
Eisnerova - od D2 priamo 1 38 718 84 244 199 527 14 191 | 27 1 12 7 0 | 0:00:27 B
vawo 2 |16 302 0 212 0 212 6 90 30 1 8 47 0 | 0:00:43 C
Vapenice vpravo 3+53| 26 578 0 125 0 125 4 453 | 78 0 4 24 0 | 0:00:24 B
priamo+vavo 3 5 | 90 167 0 27 0 27 1 140 | 84 0 2 10 0 | 0:00:41 C
Eisnerova - od DNV vpravo+priamo 4 |3 778 56 161 98 315 8 463 | 60 0 7 44 0 | 0:00:20 A
vawo 5 | 16 356 0 38 103 141 4 215 | 60 0 5 30 0 | 0:00:33 B
Rakyta 2 vpravo 6+56| 29 644 0 30 49 79 2 565 | 88 0 3 17 0 | 0:00:22 B
priamo+vavwo 6 | 10 267 0 57 121 178 5 89 33 0 7 41 0 | 0:00:42 C

Pozn.: diZky faz st F1-32s; F2-16s; F3-5s; F4-10s

Krizovatka Eisnerova — Rakyta 2 je pri zapoditani samostatného pruhu pre pravé odbocenie

z Eisnerovej k Rakyta 2 kapacitne vyhovujlica s dostatocnymi rezervami.

5. Zaver

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie vychadza =z Udajov ziskanych aktudlnymi
dopravnymi prieskumami, z oktébra 2024 a ich aktualizacie. Prognéza dopravy bola spracovana na
zaklade Udajov o rozvoji rieSeného Uzemia, vysoko atraktivneho zapadného segmentu mesta
Bratislava. Toto Uzemie je blizkostou napojenia na dialnicu D2 atraktivne a efektivhe napojené na
nadradeny komunikacny systém mesta. Dokumentdcia pracuje s Udajmi a podkladmi dodanymi
objednavatelom, znamymi k terminu 05/2025. Dostupné podklady boli pouzité pre dopravnu
prognoézu, nasledne pre spracovanie smerovania dopravy v rannej a popoludiajsej Spickovej hodine
a zaverom pre posudenie kapacity dopravného napojenia investicného zameru Rakyta v troch

horizontoch hodnotenia.

Rozvoj Uzemia, zmeny v spOsobe vyuzivania osobnych automobilov a stdle rastlice poziadavky
na plynulost a bezpeénost cestnej premavky prindsaju so sebou nové poziadavky na dopravny systém
mesta. Uzemie bude aj nadalej obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj hromadnou

autobusovou dopravou a vo vyhlade aj elektrickovou.

Posudzovany investiény zamer bude generovat dopravu, ktora bola pre dimenzaéné $pi¢kové
hodiny ziskand z predpokladaného denného priebehu ciest, vyplyvajiceho z funkéného vyuzitia
a navrhu statickej dopravy investi¢nych zdmerov v Sirokom zazemi, v zmysle Metodiky dopravno-

kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov.

Dokumentacia dokladuje dopravnu prognézu v c¢asovych horizontoch v rokoch 2030, 2040 a

vyhlad. Zohladneny je aj predpokladany rozvoj SirSieho zazemia zameru.
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Na zadklade kapacitného postdenia krizovatiek konstatujeme nasledovné:

krizovatka 1I/505 — Agatova

- krizovatka bola posidena na celé vyhladové obdobie na sucasny aj navrhovany tvar

- krizovatka ma v sucasnosti kapacitu dostatocnu, ale vznikaju tu v dopravnej Spicke problémy
so vzdutiami (sp6sobené blizkym umiestnenim k OK2),

- vo vyhlade sa kapacitné problémy v kriZovatke zvy$ia a nebude vyhovovat,

- rieSenie daného stavu je mozné redukciou vedlajSich smerov v krizovatke (v minulosti sa
uvazovalo so zjednosmernenim Agatovej ul. v smere kII/505 ateda zrusenim pravého
a lavého odbocenia z 1I/505), rozSirenim II/505 (minimalne v smere od OK2), alebo
kombinaciou oboch,

- na zaklade posudenia konstatujeme, Ze Uprava medzikriZovatkového priestoru medzi

posudzovanou krizovatkou a OK2 vyrazne zhorsi dopravnu situdaciu v okoli.

krizovatka 1I/505 — Hornbach (OK2)

- vo vyhladovom stave bude existujlica mala okruzna krizovatka kapacitne nepostacujuca,

- koldny a prekrocena kapacita su na vjazdoch z cesty II/505.

krizovatka Pri trati — Eisnerova

- existujuca stykova krizovatka je v sucasnosti kapacitne vyhovujuca,
- po dobudovani Stvrtého ramena krizovatky bude krizovatku potrebné prebudovat. Postiidené
boli viaceré varianty jej rekonstrukcie. Kapacitné posudenie preukdazalo vyhovujlcu vyhladovu

kapacitu variantu turbo-okruznej krizovatky.

krizovatka Eisnerova — Vukovarska

je kapacitne vyhovujuca v celom vyhladovom obdobi.

krizovatka Pri trati - Rakyta

je kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi.

krizovatka Istrijska — Opletalova — Pri trati

je kapacitne vyhovujuca v celom vyhladovom obdobi.

krizovatka 1I/505 — Eisnerova

- krizovatka bola postidend iba na vyhlad po predizeni Eisnerovej ul. a vybudovani elektri¢kovej
trate,

- krizovatka je kapacitne vyhovujuca.

krizovatka Eisnerova — Rakyta 1

- krizovatka bola posudend iba na vyhlad po prediZeni Eisnerovej ul. a vybudovani elektri¢kovej
trate, pricom uvazovalo sa s dvomi variantmi vedenia elektrickovej trate (priamo, zalomene),

- krizovatka je kapacitne vyhovujlca pre oba varianty vedenia elektrickovej trate.

krizovatka Eisnerova — Rakyta 2

- krizovatka bola postidend iba na vyhlad po prediZeni Eisnerovej ul. a vybudovani elektri¢kovej
trate,
- krizovatka je kapacitne vyhovujlca, avSak s minimalnou rezervou na priamom smere na

Eisnerovej (v smere od 1I/505),
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&) AFRY . ot sosicen
opravno-kapacitné posudenie

- pri navrhu krizovatky neboli zapocitani chodci a cyklisti, ktori mézu kapacitu krizovatky este

éiastoéne zniZit,
- rieSenie daného problému mdze byt rozsirenim daného vstupu o samostatny pruh pre pravé
odbocenie.

Napojenie zameru Rakyta tak, ako bolo predlozené v ramci aktualneho poznania
(05/2025) je mozné povazovat za kapacitne vyhovujice v celom hodnotenom obdobi.
V slvislosti s mierou neistoty najmid vyhladového obdobia je potrebné sledovat

kontinudlne vyvoj dopravnej situacie v tzemi.

V Bratislave, jun 2025

AFRY Slovakia PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubariova
Livia Paprciakova

PROJ-SIG Ing. Martin Zelenik
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Obrazkova dcast

ZOZNAM OBRAZKOV

1. Prehladna situacia - lokalizacia hodnoteného Uzemia

2. Smerovanie dopravy v krizovatkach - sucasny stav - rok 2025
- ranna Spickova hodina

3. Smerovanie dopravy v krizovatkach - sucasny stav - rok 2025
- popoludnajsia Spickova hodina

4., Zakladné smerovanie dopravy — Rakyta etapa 2 rok - 2030
5. Zakladné smerovanie dopravy - Rakyta etapa 2 - rok 2040
6. Zakladné smerovanie dopravy — Rakyta - cielovy stav
7. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2030 - rannd Spickova hodina
8. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2030 - popoludiajsia Spickova hodina
9. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2040 - ranna Spickova hodina
10. Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2040 - popoludnajsia Spickova hodina
12. Smerovanie dopravy v krizovatkdch — VYHLAD - ranna $pickové hodina

12. Smerovanie dopravy v krizovatkach — VYHLIAD - popoludiiajsia $pi¢kové hodina
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