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2 UvoD

RieSenie dopravnych uzlov predstavuje jednu z klu€ovych vyziev su€asného urbanizmu a uzemného
planovania. Dynamicky rozvoj miest, sprevadzany rastom individualnej automobilovej dopravy, vedie k
zvySujucemu sa zatazeniu existujucej dopravnej infrastruktury. Vysledkom su ¢asté dopravné zapchy, pokles
priepustnosti krizovatiek a zniZenie celkovej plynulosti a bezpe&nosti cestnej premavky.

Nevhodne navrhnuté alebo kapacitne nepostalujuce dopravné napojenia, najma v suvislosti s novymi
investiénymi projektmi, mézu mat negativny dopad na fungovanie Gzemia. Okrem zhor$enia dopravnej situacie
znizuju komfort vSetkych ucastnikov cestnej premavky — vodiov, cyklistov aj chodcov. Takéto problémy sa
nasledne odrazaju na atraktivite a dostupnosti Uzemia, ako aj na jeho vnimani zo strany obyvatelov,
navstevnikov a potencialnych investorov.

Dopravna dostupnost a kvalitné prepojenie na hlavné dopravné trasy patria medzi zakladné predpoklady
uspesnej realizacie novych urbanistickych zamerov — bez ohfadu na to, &i ide o byvanie, ob&iansku vybavenost’
alebo podnikatelské aktivity.

V ramci projektu TATRAN RESIDENCE Presov je preto nevyhnutné venovat mimoriadnu pozornost dopravnym
vztahom a napojeniam na okolit komunikaénu siet. O¢akavany narast dopravného zatazenia v suvislosti s
novou vystavbou si vyZaduje podrobné preverenie kapacit a navrh takych rieSeni, ktoré zabezpedia efektivnu,
bezpelnu a udrzatelnu prevadzku uzemia.

Len systematicky a komplexny pristup k rieSeniu dopravnych uzlov méze zarucit, Ze nové rozvojové projekty —
ako prave TATRAN RESIDENCE - budu plnohodnotne fungovat v sulade s poziadavkami modernej dopravne;j
a urbanistickej praxe 21. storocia.

Ciele analyzy

Tato dopravno-inZinierska analyza je zamerana na komplexné posudenie dopravnej situacie v Uzemi a jej
vztahu k planovanej vystavbe. Hlavnymi ciefmi su:

o Posudenie sucasného stavu — identifikacia aktualnej dopravnej situacie, intenzit dopravy, dopravného
spravania a moznych problémovych miest.

o Zmapovanie dopravnej infrastruktiry — preverenie existujucich komunikaénych napojeni a ich
kapacitnych mozZnosti.

o Analyza smerovania dopravy — urenie hlavnych dopravnych tokov a najviac zataZenych smerov v
ramci Uzemia.

o Vyhodnotenie rozsahu vystavby — posudenie objemu a charakteru novej zastavby z hladiska jej dopadu
na dopravnu siet.

o Stanovenie ¢asového ramca vystavby — zohladnenie etapizacie projektu pri postupnom napajani na
dopravnu siet.

o Kapacitné posudenie krizovatiek a napojeni — vypocet maximalnej priepustnosti krizovatiek bez
zhorSenia plynulosti dopravy.

Vysledky tejto analyzy poskytni klu¢ové informacie o predpokladanej dopravnej zatazi a odporucania pre
optimalny navrh napojenia projektu TATRAN RESIDENCE Pre3ov na okolité komunikacie.

Kazdy z uvedenych bodov bude podrobne rozpracovany v nasledujucich kapitolach s cielom dosiahnut
komplexné pochopenie dopravnych vazieb a urCit najvhodnejSie rieSenia pre plynuly a bezpe¢ny pohyb v tzemi.
Ziskané zavery budu zaroven sluzit ako podklad pre dalSie planovanie dopravnej infrastruktury v meste PreSov
a pre podporu rozvoja jeho modernej rezidenénej Struktury tohto vyznamného slovenského mesta.
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2.1 Pouzita literatura

Vysledky celostatneho scitania dopravy (SSC),
Udaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC),
STN 736110 Projektovanie miestnych ciest,

TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,
Statisticky urad Slovenskej republiky

BD PreSov Architektonicka Studia

ok wn =
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2.2 Pouzité skratky

Skratka |[Vyznam |
|A ||Vozid|o uréené na prepravu viac ako 9 osbb |
B Vsetky druhy bicyklov / kolobeziek |
[BD |Bytovy dom |
|BJ ||Bytové jednotka |
lcsD [Celostatne séitanie dopravy |
DV |Dodavkoveé vozidio / fahké nakladné vozidlo do celkovej hmotnosti 3,5 t |
ID |Intenzita dopravy (voz/h) |
|IP ||Pr|'pustné intenzita |
|Iz ||Zék|adné hodnota pripustnej intenzity |
Kb |[Suciniter vemi pomalych vozidiel |
|Kk ||SL’J(':initeI’ vplyvu svetelnej krizovatky |
[Km ||Suginitel manévrovania |
Ks |[Sirkovy sucinitel |
LV || M+OV+DV+OVP |
|M ||Jednostopové motorové vozidlo (motocykel, skuter, moped) bez aj s postrannym vozikom |
|MK ||Miestna komunikacia |
|MZ ||Mestské zberna komunikacia |
INKV |Neklasifikované vozidlo |
INP ||Poschodie |
|NS ||Névesové suprava bez privesu |
INV |INakladné vozidlo (stredné a tazké nakladné vozidlo), taha¢ bez navesu |
INV+A [A+NV |
|NVP ||Nék|adné vozidlo nad 3,5 t s privesom, taha€ s navesom a privesom |
oV Osobné vpzidlo (od malych az po velkokapacitné OV, vratane SUV), lahké vozidlo do celkovej
hmotnosti 3,5 t

|OVP ||Osobné vozidlo / dodavkové vozidlo s privesom do celkovej hmotnosti 3,5 t |
PP ||Poschodie |
|RK ||Rezerva kapacity |
|RPDI ||Roény priemer dennych intenzit |
|SSC ||Slovenska' sprava ciest |
|STN ||Slovenské technickd norma |
TNV [NVP+NS+NKV |
|TP ||Technicky predpis |
TV |[A+NV+NVP+NS+NKV |
|TW ||Priemerny Cas Cakania |
IUKD |Uroveri kvality dopravy |
[UPN |[Uzemny plan |
|VHD ||Verejné hromadna doprava |
|2201 ||Zna(“:ka Daj prednost v jazde! |
|Z202 ||Znaéka Stoj, daj prednost' v jazde! |
iztp |Zzdravotne tazko postihnuty |
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2.3 Pouzité zakladné pojmy

uroven kvality dopravy (UKD)

vyjadrenie kvality pohybu dopravného priudu na pozemnej komunikacii a jej zariadeni
na zaklade stupha vytazenia, hustoty dopravy, navrhovej intenzity alebo strednej
doby ¢akania; hodnoti sa Siestimi stupfiami od A po F, priCom stupef A vyjadruje

(intenzita dopravy presahuje kapacitu, dopravny prud zastavuje)

dopravny prieskum

suhrn €innosti, ktorych ulohou je zistovat kvantitativne a kvalitativne Udaje o doprave
(informacie o cestnej alebo inej doprave a dopravnych zariadeniach) na ur€itom
mieste v urcitom €ase vizualne alebo pomocou pristrojov a zariadeni

dopravny prud

sled v8etkych vozidiel, cyklistov alebo chodcov pohybujucich sa v pruhu za sebou
alebo v pruhoch vedla seba tym istym dopravnym smerom

hustota dopravného prudu

pocet prvkov dopravného pradu vyskytujdcich sa v uréitom okamihu na zvolenej dizke
pozemnej komunikacie

intenzita dopravného prudu

pocet prvkov dopravného prudu, ktoré prejdu stanovenym prie€nym rezom pozemnej
komunikacie alebo jeho €astou za zvoleny €as v jednom alebo v oboch dopravnych
smeroch; pocet vozidiel v dopravhom prude méze byt vyjadreny v skutocnych alebo
jednotkovych vozidlach

intenzita dopravy

pocet cestnych vozidiel alebo chodcov, ktory prejde ur€itym prieCnym rezom
pozemnej komunikacie alebo jej Casti za zvolené €asové obdobie

intenzita cyklistickej dopravy

pocet bicyklov, ktory prejde urCitym prie€nym rezom pozemnej komunikacie alebo
jeho Casti za zvolené Casové obdobie

intenzita motorovej dopravy

poCet motorovych vozidiel, ktory prejde urcitym prieCnym
komuniké&cie alebo jeho €asti za zvolené €asové obdobie

rezom pozemnej

intenzita pesSej dopravy

pocet chodcov, ktory prejde ur€itym prie€nym rezom pozemnej komunikacie alebo
jeho &asti za zvolené ¢asové obdobie

jazdny smer

smer pohybu vozidiel v prie€nom reze pozemnej komunikacie

navrhova intenzita dopravy

hodinova intenzita dopravy, ktora sa pouziva pri navrhu a posudzovani pozemnych
komunikécii a krizovatiek

skladba dopravného prudu

podiel (spravidla percentualny) jednotlivych druhov vozidiel z ich celkového poctu v
danom Case a na danom uUseku pozemnej komunikacie; pri dopravnhom prude sa
pouziva termin skladba dopravného prudu, pri jazdnom prude sa pouZiva termin
skladba jazdného prudu

Spickova hodinova intenzita
dopravy

hodinova intenzita dopravy, ktora dosiahla maximalnu hodnotu v sledovanom
obdobi; hodnota je vyjadrena vo voz/h, Easom vyskytu, datumom a dfiom
dosiahnutia v tyZdni

prednostou v jazde)

Cas Cakania stratovy €as vozidiel v podradenych dopravnych prudoch po odg&itani asovych strat
pocas brzdenia a rozbiehania vozidla na krizovatke
hlavha cesta (cesta s | cesta vedlca cez priesecnu alebo stykovu krizovatku, na ktorej maju vozidla

prednost’ v jazde pred vozidlami z vedlajSich vjazdov

odbodovaci
vlavo)

pruh (vpravo,

pridavny pruh uréeny na odboCovanie vozidiel z priebezného dopravného prudu
bez podstatného znizovania rychlosti vozidiel v priebeznom prude (pruh je uréeny
vyhradne pre vozidla odbodujuce vpravo alebo vlavo)

podradeny dopravny prud

prud vozidiel z vedlajSich vjazdov, ktoré musia davat prednost vozidlam z
nadradeného dopravného prudu priebezny

pruh na krizovatke

jazdny pruh ur€eny pre dopravny prud, ktory prechadza cez krizovatku bez
odbocenia rezerva kapacity — rozdiel medzi kapacitou a existujucou intenzitou
dopravy

stupen vytaZzenia

pomer intenzity dopravy ku kapacite dopravného zariadenia

stupen dopravného prudu

zaradenie prudu vozidiel do postupnosti v zavislosti od prednosti v jazde na
krizovatke
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vedlajSia cesta cesta, na ktorej je pohyb vozidiel, z hladiska prednosti v jazde, podradeny pohybu
vozidiel po hlavnej ceste, a ktora je (zvy&ajne) oznaena znackou Z 201 alebo Z
202

vyjazd Cast ramena krizovatky, ktorym vozidla opustaju krizovatku

zakladna kapacita kapacita jazdného prudu vozidiel pri definovanych Standardnych podmienkach
zariadenie na odbocovanie (vpravo, viavo)

zdruzeny jazdny pruh jazdny pruh spolo€ne pouzivany prudmi vozidiel s rbznym smerom jazdy

zmieSany dopravny prud viaceré dopravné prudy vozidiel s roznymi smermi jazdy, ktoré spolo¢ne vyuZzivaju
jeden zdruzeny jazdny pruh

3 ANALYZA SUCASNEHO STAVU
3.1 Opis uzemia
e Pripravovana investicia v PreSovskom kraji v okrese PreSov priamo v meste PreSov.

o PreSovsky kraj

o je uzemne najrozsiahlejsi kraj Slovenskej republiky, rozkladajuci sa v severovychodnej Casti Statu. Je
tvoreny pestrou mozaikou horskych, podhorskych a kotlinovych oblasti, ktoré vytvaraju réznorodé
podmienky pre sidelnu Strukturu, hospodarsku €innost aj dopravné vazby. Kraj spaja uzemia s vysokym
prirodnym potencialom — od Tatier a Pienin az po Sari§ a Zemplin — a predstavuje délezité rozvojové
uzemie severovychodného Slovenska.

o Kraj ma regionalne, hospodarske a administrativne centrum v meste PreSov, ktoré plni nadradenu
obsluznu funkciu pre Siroké Uzemie. Vyznamnu ulohu zohrava aj cestovny ruch, priemysel a sluzby,
ktoré s rozmiestnené pozdiz hlavnych dopravnych osi.,

o Cestna doprava:

= Klugovu ulohu zohrava dialnica D1 (Bratislava — Zilina — PreSov — KoSice — Ukrajina) a
rychlostna cesta R4, ktora je su€astou medzinarodného severojuzného tahu (Polsko —
Slovensko — Madarsko). Dopifiaju ich hlavné cesty . triedy (1/18, 1/68, /77, 1/67) a rozsiahla siet
ciest Il. a lll. triedy, ktoré zabezpeduju prepojenie jednotlivych okresov a obci.

o Zelezni¢na doprava:

= Krajom prechadza hlavny Zelezniény koridor Zilina — Poprad — PreSov — Kosice, ktory je
elektrifikovany a dvojkolajny, doplneny severnou tratou smerom na Lipany — Plave& — Pol'sko.

o Verejna a primestské doprava:

= Regiondlnu obsluhu zabezpeluju primestské autobusové linky, ktoré prepojuju krajské a
okresné mesta s mensimi obcami.

o Cyklisticka doprava:

= V ramci kraja sa buduje siet regionalnych cyklotras, napriklad Sari§ska cyklomagistrala &i
prepojenia smerom na Tatry a Pieniny.

=V ramci kraja prechadza aj medzinarodna cyklisticka trasa Eurovelo.

o Letecka doprava:

=  Kraj obsluhuje letisko Poprad—Tatry s vnutro$tatnymi aj medzinarodnymi spojmi, ktoré dopifia
mensie Sportové a charterové letisko v PreSove.

= Pri PreSove sa nachadza aj vrtulnikova zakladria OS SR.

e Okres PreSov

o Okres Predov tvori centralnu €ast kraja a méa kfucovu polohu v ramci severovychodného Slovenska. Je
jadrom sidelného systému kraja a zdruZuje mestské aj vidiecke Uzemia s rozvinutou infrastrukturou,
priemyselnymi zénami a sluzbami. Dominantnym prvkom uzemia je mesto PreSov ako krajské a
okresné sidlo.

o Uzemie okresu mé prirodzene rozvinutl urbanizaénud os v smere zapad — vychod, ktoru kopiruju hlavné
dopravné tahy a sidelna Struktura. Okres predstavuje vyznamny dopravny, hospodarsky aj spoloCensky
uzol regionu.

o Cestna doprava:

= Okresom prechadza dialnica D1, ktora spaja zapadné a vychodné Slovensko, a rychlostna
cesta R4 smerujuca na sever k pol'skym hraniciam. Zakladnu dopravnu kostru tvori cesta 1/18
(Zilina — Kosice) a 1/68 (Presov — Stara Luboviia).
o Zelezniéna doprava:
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= Okresom vedie hlavnu os Zelezniénej dopravy trat Zilina — PreSov — KoSice, doplnena severnou
tratou cez Lipany do Polska. Zelezniéna doprava ma vyznam pre regionalne aj dialkové
spojenia.
o Verejna doprava:
=  Dopravnu obsluhu zabezpecuje husta siet’ primestskych autobusovych liniek smerujucich do
Sabinova, Velkého Sari§a, Kendic &i Sarigskych Michalian.
o Cyklisticka doprava:
» V ramci okresu su realizované a planované cyklotrasy pozdiz rieky Torysa, ako aj prepojenia
na okolie (Sari§ska a Toryska cyklomagistrala).
=V ramci okresu prechadza aj medzinarodna cyklisticka trasa Eurovelo.

Mesto PreSov

o Mesto PreSov je krajskym aj okresnym sidlom a predstavuje metropolitné centrum regionu Saris.
Rozklada sa v udoli rieky Torysa a jeho urbanisticka Struktura spaja historické jadro s modernymi
obytnymi a priemyselnymi zénami. Mesto plni komplexné funkcie — administrativne, hospodarske,
vzdelavacie, kulturne aj dopravné.

o V poslednych rokoch zaznamenava rozvoj rezidenénej vystavby, modernizaciu infrastruktary a
postupnu revitalizaciu mestskych c&asti. Dynamika vystavby si vyzaduje koordinované rieSenia
dopravnych napojeni, parkovania a kapacitného posudenia krizovatiek.

o Cestna doprava:

= PreSov je krizovatkou ciest 1/18 a 1/68, ktoré prepajaju zapadovychodny a severojuzny tah
Slovenska. Vyznamnym dopravnym prvkom je dialni¢ny obchvat D1 (zdpad — juh) a CiastoCne
realizovana rychlostna cesta R4 (severny obchvat).

o Mestska doprava:

= Systém MHD obsluhuje celé Uzemie mesta prostrednictvom autobusovych a trolejbusovych
liniek s vysokou frekvenciou spojov.

o Zelezniéna doprava:

= Zelezniéna stanica Pre$ov leZi na hlavnej trati Zilina — KoSice a zaroven je vychodiskom pre
trat smerom na Lipany a Plavec.

o Cyklisticka doprava:

= V meste sa postupne buduje siet’ cyklotras, ktoré prepajaju sidliska s centrom a priemyselnymi
zénami (napr. cyklochodnik popri Toryse).

3.2 Demograficky vyvoj

Demograficky vyvoj je vyznamnym Cinitefom pre smerovanie dopravy. V pripade zmeny demografie dochadza
k poklesu/ nérastu poctu vozidiel. Vyznamny vplyv to ma aj na smerovanie dopravy.
V nasledujucej tabulke sa nachadza vyvoj obyvatel'stva v dotknutom Gzemi:

OBDOBIE:2024 2020 2015 2010 2005 2000 1995
PreSov 82286 87886| 89959 90835 91621 94058 92687
Okres PreSov 174741 176181 171778 166905 163745 161269 156452
PreSovsky Kraj 808810 826244] 819977 807011 796745 784451 763911

Mesto PreSov

Vyvoj poctu obyvatelov mesta PreSov v obdobi rokov 1995 az 2024 poukazuje na postupny pokles trvalého
obyvatelstva. Z hodnoty priblizne 92-tisic v polovici devatdesiatych rokov pocet obyvatelov mierne rastol az do
roku 2000, kedy dosiahol svoje maximum. Od tohto obdobia vSak PreSov zaznamenava kontinualny ubytok
obyvatelov — najprv pozvolny a po roku 2015 uz vyraznejSi. Medzi rokmi 2015 a 2024 doslo k poklesu o viac
ako 7 600 obyvatelov, ¢o predstavuje zniZzenie o priblizne 8 %. Tento trend odraza dlhodobé demografické
zmeny typické pre vacSie slovenské mesta — odliv obyvatelov do zdzemia, pokles prirodzeného prirastku a
zmenu vekovej Struktury populacie.

Okres Presov

Na urovni okresu PreSov je vyvoj miernejSi, s dlhodobym trendom rastu obyvatelstva. Od roku 1995 do roku
2020 okres stabilne rastol — z priblizne 156-tisic na viac nez 176-tisic obyvatefov. Tento rast bol spdsobeny
najma suburbanizaciou, teda presunom obyvatelov z centralneho mesta do okolitych obci, ktoré poskytuju
moznosti vystavby rodinnych domov a zachovavaju funkéné prepojenie s mestom. Po roku 2020 vSak okres
zaznamenal mierny pokles, o naznaluje vy&erpanie rastového potencialu a postupné starnutie populécie.
Celkovo sa v3ak poCet obyvatelov okresu dlhodobo udrzuje na stabilnej arovni.
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e PreSovsky kraj

Na urovni PreSovského kraja je vyvoj obyvatelstva relativne stabilny s mensimi vykyvmi. Kraj zaznamenal rast
do roku 2020, po ktorom sa pocet obyvatelov mierne znizil. Tento vyvoj mozno interpretovat ako prirodzené
vyrovnavanie medzi migracnymi tokmi a prirodzenym prirastkom. Kraj si vSak dlhodobo udrziava status jedného
z populacéne najsilnejsich regiénov Slovenska, pricom ma vyssi podiel mladSich vekovych skupin v porovnani
so zapadnymi regiénmi. Regionalne rozdiely vnutri kraja (rast vo vychodnych okresoch vs. stagnacia v

mestskych centrach) vSak naznaduju potrebu vyvazeného uzemného rozvoja a podpory byvania aj v mestskom
prostredi.

3.3 Dotknuta cestna siet’

e  Okrem mestskych komunikcii je v dostupnosti dotknuta aj cesta
1/68.

o je cestal. triedy na Slovensku v trase (Nowy Sacz-)

MniSek nad Popradom, st.hr. — Stara Lubovria — PreSov.
o Jejdlzka je v su€asnosti 80 km.
o VrieSenom Uzemi tvori Sabinovsku ulicu
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3.4 Planovana dopravna siet’

e V ramci uzemia mesta PreSov prebieha v sucasnosti vystavba druhej etapy severného obchvatu —
rychlostnej cesty R4 (PreSov — severny obchvat, Il. etapa).
o Tento Usek predstavuje klu€ovu Cast nadradenej dopravnej infradtruktury, ktora po dokonéeni

zasadnym spdsobom zmeni dopravné vazby v meste a jeho zézemi. Ulohou R4 je predovsetkym

odklonit’ tranzitni dopravu severojuzného smeru mimo intravilan mesta PreSov a zaroven vytvorit
priame napojenie na dialnicu D1 (zapad — juh).

o Realizacia tejto stavby vyrazne ovplyvni aj dopravné pomery na ceste 1/68, ktora v su€asnosti sluzi
ako hlavny severny vstup do mesta. Po zrealizovani R4 sa oCakava, ze Usek cesty 1/68 v smere od
Sabinova nadobudne charakter hlavného privadzaéa do PreSova, pricom bude zabezpelovat
dopravné napojenie nielen pre tranzit, ale aj pre rozvijajuce sa mestské Casti a nové investicné zamery
v severnom sektore mesta.

@]

Za strategicky vyznamny bod mozno povazovat krizovatku Fintice (resp. planovany privadzaé
Grofske), ktora by mala tvorit hlavny napajaci bod medzi cestou 1/68 a rychlostnou cestou R4. V

suCasnosti vSak tato krizovatka nie je zrealizovana a ani nie je znamy konkrétny termin jej vystavby.
DOPRAVNO-INZINIERSKA ANALYZA
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Tatran Residence

Jej absencia predstavuje doCasné obmedzenie plnohodnotného vyuZitia novej rychlostnej cesty a
znizuje efektivitu dopravného odfah&enia mesta PreSov.

Z pohladu buduiceho dopravného rozvoja Uzemia je preto nevyhnutné zohladnit vplyv budiceho
napojenia R4 na cestu 1/68, ako aj potrebu koordinacie investicnych zamerov v tejto oblasti s
harmonogramom vystavby nadradenej infrastruktdry. Prave tieto zmeny budd mat zasadny vyznam
pre formovanie dopravného spravania, kapacitné pomery krizovatiek a smerovanie dopravnych

tokov v severnej Casti mesta PreSov.

e Prelozka cesty /68 v meste Presov

Je dlhodobo planovana ako hlavny privadzac z rychlostnej cesty R4 do centralnej Casti mesta.

O

o Jej uCelom je zabezpecit plynulé dopravné prepojenie severojuzného koridoru s mestskou
komunika¢nou sietou a zaroven odlahcit’ existujuce vstupy do mesta, ktoré su v su€asnosti kapacitne
pretazené.

o Navrhovana prelozka ma strategicky vyznam z hladiska dopravného usporiadania severného sektora
PreSova, kedZe by mala tvorit hlavny napajaci bod medzi rychlostnou cestou R4 (severny obchvat) a
cestou 1/68 v smere Sabinov — PreSov.

o V suCasnosti sa vSak projekt prelozky cesty 1/68 nepripravuje a nie je stanoveny realny termin jej
realizacie. Z tohto dévodu zatial neexistuje priame prepojenie medzi rychlostnou cestou R4 a mestskou
sietou v severnom sektore. Tento stav doCasne obmedzuje plnohodnotné vyuzitie dopravného
potencialu R4 a udrziava zavislost mesta od existujucich, uz kapacitne vytazenych vstupov.
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ZIta — sudasna cesta 1/68; &ervena — prelozka cesty 1/68; zelena — R4, severny obchvat Presova (l.etapa) —
vybudovany; modra — R4, severny obchvat PreSova (ll.etapa) — vo vystavbe; modry bod — investicia

Podklad: tzemny plan mesta).
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Tatran Residence

4 DOPRAVNY PRIESKUM

e Ugelom dopravného prieskumu bolo zistit pohyb a smerovanie dopravnych pradov cestnych vozidiel
v intravilane mesta PreSov, v existujucich krizovatkach, ktoré posluzia pre dalSie spracovanie
dopravnoinzinierskych podkladov.

e Prieskum bol realizovany automatizovanym scitanim dopravy (ASD) MIOVISION SCOUT (Plus), ktory
vyhodnocuje kamerovy zaznam s editovanim nasledovnych dat:

o Priestorové usporiadanie krizovatky
o Vjazd do sledovaného profilu cesty
o Smer prejazdu vozidla
o Kategbriu vozidla
e Okrem tychto dat sa sledovali:
o VSeobecné vplyvy na dopravu
e Na nasledujucom obrazku sa nachadza mapa rieSeného Uzemia (podklad mapa CDB):

/
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Na nasledujucich obrazkoch sa nachadzaju polohy a informacie o krizovatkach:
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ZAKLADNY POPIS RIESENYCH KRIZOVATIEK A USEKOV CIEST

K1 Krizovatka ulic Sabinovska (1/68) - Bjornsonova je stykova neriadena krizovatka s vyjazdom na
zastavkovy pruh autobusov MHD s vyznacenymi priechodmi pre pesSich:

1 - 1/68 Sabinovska smer od centrum

2 — zastavka BUS

3 — 1/68 Sabinovska smer od Sabinov

4 — od Bjoérnsonova

K2 Krizovatka ulic Sabinovska — Mlynska - Horska je prieseCna neriadena krizovatka s vyznacenymi
priechodmi pre peSich:
1 - 1/68 Sabinovska smer od centrum

2 — od Horska

3 — 1/68 Sabinovska smer od Sabinov

4 — od Mlynska

K3 Krizovatka ulic Capajevova - Mlynska je stykova neriadena krizovatka s vyznaéenym priechodom pre
pesich:

1 — Capajevova smer od Lipova

2 — od Mlynska

3 — Capajevova smer od Jazdecka

K4 Krizovatka ulic Capajevova - Bjérnsonova je stykova neriadena krizovatka s vyznagenym priechodom
pre peSich:

1 — Capajevova smer od Lipova

2 — od Bjornsonova

3 — Capajevova smer od Jazdecka

41 VYSLEDKY PRIESKUMOV
e Vyhodnocovanie videozdznamu z ASD bolo realizované v 15 minutovych intervaloch.
e Z dat za jednotlivé krizovatky boli uréené dopravné prudy vozidiel v priestore krizovatky za 12 hodin a z nich
boli identifikované doobednajsie, obedriajSie a poobedriajSie Spickové hodiny pre kategodrie vozidiel v Eleneni:

e lahké vozidla bez motocyklov LV (OV+DV+OVP),
e nakladné vozidla NV,
o tazké nakladné vozidla TNV,
e autobusy A,
e kibovy autobus AK
e motocykle M,
e cyklisti B,
e pesi prie€ne cez vozovku ciest

Kategorizacia vozidiel podra ich dizkovych parametrov systémom MIOVISION:

M — motocykle dvoj alebo trojkolesové s dizkou 0,96 — 2,32m

LV — osobné motorové vozidla a malé dodavky do 3,5t s dizkou 3,9 — 6,84m (aj s malym privesnym vozikom).
NV — nakladné vozidla nad 3,5t bez privesu alebo navesu s dizkou 6,17 — 10,50m

TNV — nakladné vozidla nad 3,5t s privesom alebo navesom dizky 9,51 — 23,65m

A — autobusy s dizkou nad 9,51m

AK — kibovy autobus

e V nasledujucich kapitolach sa nachadzaju vysledky dopravnych prieskumov. Celkové vysledky sa nachadzaju
v prilohovej Casti.
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Tatran Residence

4.1.1 KriZzovatka K1 Sabinovska - Bjérnsonova

Priebeh intenzity dopravy
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Obrazok: Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke (sk.voz/h)
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Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K1 su nasledovné:

Smer od 1-1/68 od centrum 2 - zastavka BUS 3-1/68 od Sabinov 4 - Bjérnsonova
Orientécia
Cas 1-2 1-3 1-4 1-1 Spolu 2-3 2-4 2-1 2-2 Spolu 3-4 3-1 3-2 3-3 Spolu 4-1 4-2 4-3 4-4 Spolu Celkom
06:00 - 06:15 4 56 21 0| 81 1 163] 0 174} 39| 3 0 42| 297
06:15 - 06:30 2 90| 45| 0| 137] 8| 220) 0 228 55| 1 0 56} 421
06:30 - 06:45 3 104 26| 0| 133] 9 207| 0 216} 72| 1 0 73] 422
06:45 - 07:00 2 112] 37 0| 151 3| 201 0 204} 88| 2) 0 90| 445)
07:00- 07:15 4 143] 41] 0| 188| 7] 201 0 208| 77| 3 0 80} 476}
07:15 - 07:30 1 149) 41] 0| 191 9 157 0 166 100) 3 0 103 460}
07:30 - 07:45 3 151} 48] 0| 200 4 165 0 169) 98| 7 0 105| 474]
07:45 - 08:00 3 155 46| 0| 204) 4 172 0 176 104 3 0 107, 487}
08:00 - 08:15 2 158| 33| 0| 193] 7] 173 0 180) 92| 4 0 96} 469)
08:15 - 08:30 1 131 41] 0| 173 8| 196 0 204} 7 2 0 73] 450}
08:30 - 08:45 2 120) 33] 0| 155 10 211 0 221 48| 6 0 54) 430}
08:45 - 09:00 0| 147, 37 0| 184 13 180 0 193] 57| 2) 0 59 436}
09:00- 09:15 1 124 34| 0| 159) 7] 155 0 162] 51 2 0 53] 374)
09:15 - 09:30 1 159) 37 0| 197 7 172 0 179) 44| 3 0 47| 423
09:30 - 09:45 2 133] 38 0| 173] 12 166 0 17| 56| 5 0 61 412}
09:45 - 10:00 0| 144 43| 0| 187 10 146 0 156) 45| 6 0 51 394|
10:00- 10:15 2 140) 37 0| 179) 5| 137 0 142] 57| 4 0 61 382|
10:15 - 10:30 2 140) 39) 0| 181 6| 132 0 13| 54 2 0 56) 375}
10:30- 10:45 2 127 30) 0| 159) 7] 167 0 174 49| 6] 0 55| 388
10:45 - 11:00 0| 142] 46| 0| 188| 13 172 0 185 37| 1 0 38 411
11:00- 11:15 1 132] 4| 0| 177 9 123 0 132] 35| 5 0 40| 349
11:15- 11:30 1 141 41] of 183] 12| 138 0 150] 47| 1 0| 48 381
11:30- 11:45 3 145) 2| 0| 190) 9 99| 0 10| 51 10 0 61 359
11:45 - 12:00 0| 142] 35| 0| 177 10 125 0 135 45| 3 0 48| 360
12:00- 12:15 2 134 33| 0| 169) 4 136 0 149 42| 3 0 45| 354)
12:15- 12:30 2 128 31 of 161 9 144 0 153] 42| 3| 0| 45| 359
12:30- 12:45 2 167| 37 0| 206| 10 149 0 159) 49| 6 1 56 421
12:45 - 13:00 2 136] 46| 0| 184 5| 131 0 136 50| 4 0 54) 374)
13:00- 13:15 3 140) 48] 0| 189) 10 153 0 163 44 6 0 50 402
13:15-13:30 1 128 41] of 170} 4 150 0 154 50) 0| 0| 50 374
13:30- 13:45 2 160) 37 0| 199) 12 142 0 154 48| 4 0 50 403)
13:45 - 14:00 2 160| 56 0| 218 7 140 0 147 45] 2 0 47} 412}
14:00- 14:15 3 184 é‘ 0| 215| 3| 144 0 147 46| 5 0 51 413]
14:15 - 14:30 1] 207 38 0| 246| 7 148 0 155 63| 1 0 64] 465)
14:30 - 14:45 5 204 45| 0| 254) 7] 129 0 136 51 5 0 56 446}
14:45 - 15:00 3 202 45| 0| 250 9 151 0 160) 60| 2 0 62| 472]
15:00- 15:15 3 zz_3| 4| 0| 272 4 182| 0 186 64 3 0 67| 525|
15:15 - 15:30 3 226 48] 0| 275| 14 169 0 183 48| 5| 0 53] 511
15:30 - 15:45 0 230) 58] 0| 288 10 159 0 169) 90| 2 0 92| 549
15:45 - 16:00 5 187, 62| 0| 254) 18 183 0 201 45| 4 0 49| 504
16:00- 16:15 1 204 54 0| 259 14 160 0 174 54 1 0 55| 488)
16:15 - 16:30 2 193] 4| 0| 239 10 141 0 151 54 5| 0 59) 449)
16:30- 16:45 2 181] 49| 0| 232 14 153 0 167 48| 4 0 50) 449)
16:45 - 17:00 3 153 47 0| 203 4 129 0 133] 43[ 2) 0 45| 381
17:00- 17:15 3 187| 55| 0| 245] 9 139 0 148| 37| 4 0 41 434]
17:15- 17:30 2 171] 40| 0| 213] 12 149 0 161 65| 2 0 67, 441
17:30- 17:45 3 161 36 0| 200 9 130 0 139 47| 1 0 48] 387
17:45 - 18:00 1 147, 4| 0| 192] 8| 155 0 163 51 2 0 53 408}
Spolu sk.voz. 98,00] 740000  1975,00] 0,00] 9473,00 413,00 7544,00] 0,00] 7957,00(  2704,00] 161,00 1,00 2866,00( 20296,00
% pomer na smer 1,03% 78,12%) 20,85%) 0,00%) 519%|  94,81%| 0,00% 94,35%) 5,62%) 0,03%)
% celkovy pomer 0,48% 36,46% 9,73%) 0,00%|  46,67% 2,03%|  37,17%) 0,00%|  39,20%|  13,32%| 0,79%) 0,00%|  14,12%)
0,00 41,00 7,00 0,00 48,00) 2,00 40,00 0,00 42,00| 11,00 1,00 0,00 12,00 102,00

% M 0,00% 0,55%) 0,35%) 0,00%) 0,51%) 0,48% 0,53% 0,00% 0,53%) 0,41%) 0,62%) 0,00%) 0,42%] 0,50%]
Osobné a Fahké vozidla O 800  6997,00  1923,00] 0,00[  8928,00 398,00 7051,00 0,00 7449,00(  2645,00] 147,00 1,00 2793,00( 19170,00
% LV (OV+DV+OVP) 8,16% 94,55% 97,37%) 0,00%|  94,25% 96,37%|  93,47%| 0,00%|  93,62%|  97,82%| 91,30%| 100,00%|  97,45%|  94,45%)

4 é NV 0,00 221,00 23,00 0,00] 244,00 9,00 211,00 0,000 220,00] 27,00| 11,00 0,00 38,00 502,00
% NV 0,00% 2,99%) 1,16% 0,00%) 2,58%) 2,18% 2,80% 0,00% 2,76%) 1,00%| 6,83% 0,00%) 1,33%] 2,47%
Tazké nakladné TNV 0,00] 88,00] 3,00] 0,00] 91,00 0,00 88,00 0,00 88,00| 4,00} 2,00 0,00 6,00 185,00
% TNV 0,00% 1,19% 0,15%) 0,00%| 0,96%) 0,00% 1,17%) 0,00% 1,11%] 0,15%) 1,24%) 0,00%) 0,21%] 0,91%]
Autobusy A 69,00 38,00 4,00 000 111,00 0,00 115,00 0,00 115,00] 4,00} 0,00 0,00 4,000 230,00
% A 70,41% 0,51%) 0,20%) 0,00%) 1,17%) 0,00% 1,52%) 0,00% 1,45%) 0,15%) 0,00%) 0,00%) 0,14%] 1,13%]
Kibové autobusy 20,00 1,00) 13,00 0,00 34,00 0,00 16,00] 0,00) 16,00} 12,00} 0,00 0,00 12,00} 62,00}
% AK 20,41ﬂ o,olﬂ 0,66%) o,ood 0,36%) 0,00% 0,21% 0,00% 0,20%) 0,44%) 0,00%) 0,00%) 0,42%] 0,31%]
Cyklisti na ceste 1,00] 14,00] 2,00] 0,00] 17,00 4,00 23,00] 0,00} 27,00} 1,00} 0,00) 0,00) 1,00 45,00}
% B 1,02%| 0,19%| 0,10%| 0,00%] 0,18%] 0,97%)] 0,30%] 0,00%] 0,34%] 0,04%]| 0,00% 0,00% 0,03%] 0,22%]

Priebeh intenzit podla vstupnych ramien

INTENZITA (SK.VOZ)

0045

06:00 - 05115
oB15 - 0030
09:00- 0915
0815 -1000
e

14:30 - 1245

15001515
15301505
16001515
16:20 - 1545
1751730
17301745
17451810

12:00-1215
L2 13m0
1845153
1545 - 16100
16151530

0F:A5 - 09.00
1510

0830

—Ramenol ——Rameno 2 Rameno3 ——Ramenod4 ——Celkom

Celkova intenzita vozidiel za sledované ¢asové obdobie od 06:00h do 18.00h je 20.296 sk.voz/12hod.Je
znazornena na nasledujucom kartograme:
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[N] 3 - 1/68 od Sabinov
Total: 15518
In: 7957

413

411

7544

Qut: 10248
Total: 19721

[S]1-1/68 od centrum

Qut: 756

1975
7400

1

98

In: 9473

232

Na zaklade analyzy bola zistena doobednajsia hodinova Spi¢ka v ¢ase medzi 07:00 — 08:00h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na urovni 1.897 sk.voz/$.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok Spickovej

hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazenia.

Smer od 1-1/68 od centrum 2 - zastavka BUS 3 -1/68 od Sabinov 4 - Bjérnsonova
Orientacia
Cas -2 1-3 1-4 1-1 Spolu  |[2- 4 2-1 2-2 Spolu [3-4 3-1 -2 -3 Spolu [4-1 4-3 4-4 Spolu |Celkom
2025-09-23 07:00:00 4] 143] 41 0 188 7 201 0 208 77 3 0 80) 476]
2025-09-23 07:15:00 1 149 41 0 191 9 157 0 166) 100 3 0 103] 460}
2025-09-23 07:30:00 3 151 46 0 200 4 165 0 169I 98 7 0 105 474
2025-09-23 07:45:00 3 155) 46 0 204} 4 172 0 176| 104 3| 0 107| 487
Spolu sk.voz. 11 598| 174] 0 783 24 695 0 719] 379 16) 0 395 1897
9% pomer na smer 1,40%]  76,37%| 22,22%]  0,00% 3,34%] 96,66% 0,00%) 95,95% 4,05%|  0,00%
9% celkovy pomer 0,58%| 31,52%] 9,17%| 0,00%] 41,28% 1,27%| 36,64% 0,00%| 37,90%| 19,98% 0,84%| 0,00%| 20,82%
Spick.hod (07:00 - 08:00) 083 09 095 000 0,9 067 086 0,000 086 0,91 057] 000 092 097
Motocykl 000 400 o000 o000 4,00 0,00 9,00 0,000 9,00 0,00 0,000 000 0,00 13,00
%M 0,00%| 0,67%| 0,00%| 0,00% 0,51%) 0,00%| 1,29% 0,00%| 1,25%) 0,00% 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,69%)
Osobné fahké vozidla OA 2,000 562,00 166,00 0,00( 730,00 23,00, 652,00 0,00] 675,00 375,00 13,00} 0,00{ 388,00 1793,00)
% LV (OV+DV+OVP) 18,18%| 93,98%| 95,40%| 0,00%| 93,23%| 95,83%| 93,81% 0,00%| 93,88%| 98,94% 81,25%| 0,00%| 98,23%| 94,52%)
Nakladné NV 0,00 24,00] 5,00 0,00 29,00 1,00/ 16,00, 0,00 17,00 2,00] 2,00} 0,00 4,00 50,00
% NV 0,00%| 4,01%| 2,87%| 0,00%| 3,70%) 417%| 2,30% 0,00%| 2,36%) 0,53% 12,50%| 0,00%| 1,01%| 2,64%)
Tazké nakladné TNV 0,00 4,00 1,00) 0,00 5,00 0,00} 4,00 0,00} 4,00} 0,00] 1,00 0,00 1,000 10,00,
% TNV 0,00%| 0,67%| 057%| 0,00%| 0,64%) 0,00%| 0,58% 0,00%| 0,56%| 0,00% 6,25%| 0,00% 0,25%| 0,53%)
A 7,00 3,00 0,00 0,00 10,00 0,00 10,00 0,00 10,00 1,00 0,00} 0,00 1,UIJ| 21,00
%A 63,64%| 0,50%| 0,00%| 0,00%| 1,28% 0,00%| 1,44% 0,00%| 1,39%) 0,26% 0,00%| 0,00% 0,25%| 1,11%)
Kibové 1,00 0,00 2,00 0,00 3,00} 0,00} 2,00 0,00} 2,00} 1,00 0,00} 0,00 1,00| 6,00}
% AK 9,09%| 0,00%| 1,15%| 0,00%| 0,38%) 0,00%) 0,29%[ 0,00%]| 0,28%) 0,26% 0,00%| 0,00% 0,25%| 0,32%)
Cyklisti na ceste 1,00 1,00) 0,00 0,00 2,00} 0,00} 2,00[ 0,00} 2,00} 0,00] 0,00} 0,00 0,00| 4,00}
% B 9,09%| 0,17%| 0,00%| 0,00%| 0,26%] 0,00%) 0,29%| 0,00%]| 0,28%) 0,00% 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,21%)
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[N] 3 - 1/68 od Sabinov

Total: 1333
In: 719 Out: 614
< 9 %
& 2 7
e 4. 2.
[Z=Y /%&
K4
Y
2.
"2,
pATN
g
37
34
ha @ -
~ o
- n
Qut: 1074 In: 783
Total: 1857

[S]11-1/68 od centrum

Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsia hodinova Spi¢ka v €ase medzi 15:00h — 16:00h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na trovni 2.089 sk.voz/$.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok Spi¢kovej
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazZenia.

Smer od 1-1/68 od centrum 2 - zastavka BUS 3-1/68 od Sabinov 4 - Bjérnsonova

Orientdcia

Cas 1-2 1-3 1-4 1-1 Spolu 2-1 2-2 Spolu 3-4 3-1 3-2 3-3 Spolu  |4-1 4-3 4-4 Spolu |Celkom
2025-09-23 15:00:00 3 25 4 o 212 4 182 o 18g 64 3 0 67] 525
2025-09-23 15:15:00 3 226| 46 o 275 14 169) 0 183| 48| 5 0 53 511
2025-09-23 15:30:00 0 230} 58| 0 288 10 159 0 169 90 2 0 92) 549
2025-09-23 15:45:00 5 187| 62 0 254 18 183 0 201 45 4 0 49) 504
Spolu skvoz. 1 g8 20 o 1089 46| 693 o 739 247 14 0 261] 2089
% pomer na smer 1,01%| 79,71%| 19,28%|  0,00%| 6,22%| 93,78% 0,00%, 94,64% 5,36%| 0,00%

% celkovy pomer 053%| 41,55%] 10,05%| 0,00%| 52,13% 2,20%| 33,17%) 0,00%| 35,38%| 11,82% 0,67%| 0,00%| 12,49%
Spick.hod (15:00-16:00) 0,55) 0,95| 0,85) 0,00 0,95} 0,64] 0,95} 0,00 0,92 0,69 0,70 0,00 0,71 0,95
M 0000 3000 200 000 500 0,00 7,00 0,00 7,00 200 0,00 000 200 14,00
%M 0,00%| 0,35%| 0,95%| 0,00%| 0,46%j 0,00%| 1,01% 0,00%| 0,95%| 0,81% 0,00%| 0,00%| 0,77%| 0,67%]
Osobné l'ahké vozidla OA 3,000 839,00 206,00 0,00] 1048,00] 46,00 655,00, 0,00{ 701,00{ 242,00 14,00 0,00{ 256,00 2005,00
% LV (OV+DV+OVP) 27,27%| 96,66%| 98,10%|  0,00%| 96,24%) 100,00%| 94,52% 0,00%| 94,86%| 97,98% 100,00%| 0,00%| 98,08%| 95,98%
Nakladné NV 0,00) 9,00 0,00 0,00 9,00 0,00{ 16,00 0,00{ 16,00 1,00 0,00 0,00 1,000 26,00
% NV 0,00%| 1,04%| 0,00%| 0,00%| 0,83% 0,00%| 2,31%, 0,00%| 2,17%| 0,40% 0,00%| 0,00%| 0,38%| 1,24%|
Tazké na é TNV 0,00} 12,00 0,00} 0,00[ 12,00 0,00 4,00 0,00 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00( 16,00
% TNV 0,00%| 1,38%| 0,00%| 0,00%| 1,10% 0,00%| 0,58% 0,00%| 0,54%| 0,00% 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,77%)
Autobusy A 7000 4000 000 000 11,00 0,00 8,00 0,00 800 0,00 0,00 000 o000 19,00
% A 63,64%| 0,46%| 0,00%| 0,00%| 1,01% 0,00%| 1,15% 0,00%| 1,08%| 0,00% 0,00%| 0,00%| 0,00%| 0,91%]
Kibové b 1,00} 0,00 2,00) 0,00 3,00 0,00 3,00 0,00 3,00 2,00 0,00 0,00 2,00 8,00
% AK 9,09%| 0,00%| 0,95%| 0,00%| 0,28% 0,00%| 0,43% 0,00%| 0,41%| 0,81% 0,00%| 0,00%| 0,77%| 0,38%)
Cyklisti na ceste 0,00) 1,00} 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00
% B 000% 0,12%] 0,00% 0,00%| 0,09% 0,00%| 0,00%) 0,00%| 0,00%| 0,00% 0,00%| 0,00%| 0,00%]| 0,05%
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Tatran Residence

[W] 4 - Bjérnsonova

Total: 517

[N] 3 - 1/68 od Sabinov

Total: 1621
In: 739 Out: 882
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Out: 940 In: 1089
Total: 2029
[S]1-1/68 od centrum
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Tatran Residence

4.1.2 Krizovatka K2 Sabinovska — Mlynska - Horska
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Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke (sk.voz/h)
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Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K2 su nasledovné:

Smer od 1-1/68 od centrum 2 - od Horska 3-1/68 od Sabinov 4 - od Mlynskd
Orientécia
Cas 1-2 1-3 1-4 1-1 Spolu 2-3 2-4 2-1 2-2 Spolu 3-4 3-1 3-2 3-3 Spolu 4-1 4-2 4-3 4-4 Spolu Celkom
06:00 - 06:15 0) 54| 1 0) 55 0 0| 3] 0 3 1 171 0] 0| 172 0 0| 0] 0 0| 230
06:15 - 06:30 1 80| 3 0 84 0 2| 2) 0 4 3 218| 0| 0 221 1 0 0 0 1 310)
06:30 - 06:45 0] 90| 2 [ 92( 1 1 1 0| 3] 1 209 0 0 210] 5 0 0 0| 5) 310]
06:45 - 07:00 2] 106 5] 0| 113] 1 0| 1 0 2| 0| 205 0] 0| 205 0 0| 0| 0 0] 320
07:00-07:15 1 121 1] 0 123 0 2| 5 0 7] 4 193 0| 0 197 7] [ 0 0 7] 334
07:15 - 07:30 1 116| 3 [y 120| 2| 1 2 0| 5] 3 148 0 0 151 2] 0 1 0| 3| 279
07:30- 07:45 P 121 9 0 132] 3 2| 4 0 9| 1 132 1 0 134] 7] 0 0 0 7] 282]
07:45 - 08:00 3] 145, 4 0f 152 5] 2 5 0| 12| 0 121 2 0 123 9 0 1 0| 10) 297
08:00- 08:15 0 160| 4 0 164] 1 0| 3 0 4 1 138| 2| 0 141 2 0 1 0| 3] 312
08:15 - 08:30 1 121 1] 0 123] 1 0| 1 0 2| 4 187 1 0 192 3| 1 0 0 4 321
08:30 - 08:45 1 130) 2 [ 133 0| 0 0 0| 0] 1 191 0 0 192 4 0 0 0| 4 329
08:45 - 09:00 1 134 1] 0 136} 2 1 8 0 1 2) 170 0| 0 172 3| 0 1 0 4 323]
09:00 - 09:15 4] 122 3 0f 129 1 1 1 0| 3] 2 144| 2 0 148 7 0 2 0| 9| 289
09:15 - 09:30 2] 140| 8| 0| 150) 2] 2| 1 0 5| 0| 155 2| 0| 157 2 1 0] 0 3| 315
09:30- 09:45 4 135 5 0 144] 1 1 3 0 5| 2) 165] 2| 0 169 3| 0| 1 0 4 322]
09:45 - 10:00 1 134 2 [ 137] 2| 0 1 0| 3] 1 145 1 0 147 2] 0 0 0| 2| 289
10:00- 10:15 3 138 0 0 141 2 1 4 0 7] 0 125] 2| 0 127 5| 1 1 0 7] 282]
10:15- 10:30 3] 122 6| 0f 131 2| 0 2 0| 4 0 120 2 0 122 1 0 1 0| 2| 259
10:30- 10:45 0| 132 2] 0) 134 2 1 0| 0 3 0| 168 0] 0| 168 6] 0| 1 0 7| 312
10:45- 11:00 0 125 3 0 128} 0 1 1 0 2| 0 164] 1 0 165| 4 0 3 0 7] 302]
11:00 - 11:15 2 132, 1 0f 135} 4 0 0 0| 4 2 122 0 0 124 3 0 1 0| 4 267
11:15- 1130 B 137 0| 0| 139 1 0| 0 0| 1 3 140) 1 0 144) 4 0 2 0 6| 290)
11:30- 11:45 4 150| 3 0 157} 2 1 0 0 3| 0 103 1 0 104] 2 0| 1 0 3] 267]
11:45 - 12:00 2 135 2 [ 139 1 0 3 0| 4 2 129 1 0 132 2] 0 0 0| 2| 277
12:00-12:15 0 127 2 0 129) 0 0| 2 0 2| 0 129 1 0 130 3| 0 1 0 4 265|
12:15- 12:30 0f 124] 3 [ 127 0| 1 2 0| 3] 1 147 2 0 150 2] 1 2 0| 5 285
12:30- 12:45 5) 158 1 0) 164 2] 0] 1 0 3| 0| 150] 1 0| 151 5| 0| 0| 0 5| 323
12:45- 13:00 ) 136| 1] 0 139) 1 0| 5 0 6| 2) 125] 0| 0 127 0 0 0 0 0| 272|
13:00 - 13:15 0f 129 1] 0f 130] 2| 0 2 1 5] 0 150 4 0 154| 4 1 0 0| 5 294
13:15-13:30 3 112 7 0 122] 1 2| 1 0 4 0 138 1 0 139 5| 0 0 0 5| 270)
13:30- 13:45 2 151, 3 0f 156 1 0 1 0| 2| 1 134 1 0 136 8 0 0 0| 8| 302|
13:45 - 14:00 ) 151 3 0| 156 2 0| 2) 0| 4 2) 122| 1 0 125 6| 1 1 0| §| 293
14:00- 14:15 1 172 3 0 176} 1 2| 1 0 4 1 141 0| 0 142 5| 0| 3 0 g| 330)
14:15- 14:30 1 188 2 [ 191 0| 1 2 0| 3] 2 137 0 0 139 2] 0 0 0| 2| 335
14:30- 14:45 4 192 3 0 199) 1 0| 1 0 2| 2) 126 0| 0 128 6| 0 1 0 7] 336)
14:45 - 15:00 1 193 2 [ 196 0| 1 0 0| 1 0 154| 1 0 155 3 0 0 0| 3| 355
15:00- 15:15 3| 210| 3] 0) 216 0 0] 2] 0 2| 2| 153 2| 0| 157 7] 0| 0] 0 7| 382
15:15- 15:30 6 222 3 0 231 2 1 1 0 4 0 151 1 0 152 1 0 2 0 13] 400)
15:30 - 15:45 5| 209 6| [ 220 1 0 2 0| 3] 6 137 2 0 145 19 1 1 0| 21 389
15:45 - 16:00 3 176| 4 0 183 1 1 4 0| 6| 2) 178| 2| 0 182] 3| 0 1 0 4 375]
16:00- 16:15 ) 210| 2 0 214 1 1 3 0 5| 0 129 4 0 133 10| [ 0 0 10) 362]
16:15- 16:30 3 192 S [4) 203 2| 0 6 0| 8| 0 126 2 0 128 4 0 1 0| 5 344|
16:30- 16:45 g 177 2 0 184] 3 2| 0 0 5| 0 149 4 0 1 ﬂ 6| 3] 0 0 9| 351
16:45 - 17:00 1 159 2 0f 162 2| 1 3 0| 6] 1 122 3 0 1 Zﬂ 2] 0 0 0| 2| 296
17:00- 17:15 2] 184 0] 0| 186 1 0| 5| 0 6} 0| 129 4 0| 133 6| 0| 2] 0 8| 333
17:15-17:30 ) 161 0 0 163] 0 2| 3 0 5| 0 132 3| 0 135| 5| 0 1 0 6| 309)
17:30- 17:45 2 159 3 [ 164 1 3 3 0| 7] 0 135 3 0 138 4 1 1 0| ) 315}
17:45 - 18:00 1 141 1] 0 143 1 2| 4 0 7] 0 137 1 0 138 3| [ 0 0 3] 291
Spolu sk.voz. 99,00 7013,00 133,00) 0,00 7245,00) 62,00 39,00 107,00 1,00 209,00 55,00 7094,00 64,00] 0,00 7213,00 213,00 11,00 34,00 0,00 258,00 14925,00
% pomer na smer 1,37%| _ 96,80% 1,84% 0,00% 29,67%|  18,66%|  51,20%|  0,48% 076%|  98,35%|  0,89%|  0,00%) 82,56%|  4,26%| 13,18%|  0,00%
% celkovy pomer 0,66% 46,99% 0,89% 0,00% 48,54%) 0,42% 0,26% 0,72%) 0,01%) 1,40%| 0,37%) 47,53%| 0,43%) 0,00%)| 48,33%| 1,43%)| 0,07%)| 0,23%) 0,00% 1,73%]
1,00 36,00 1,00 0,00 38,00 0,00 2,00 2,00 0,00 4,00 0,00 46,00 0,00) 0,00| 46,00 3,00 1,00 0,00 0,00) 4,00 92,00
% M 1,01% 0,51% 0,75% 0,00% 0,52%) 0,00%| 5,13%) 1,87%)| 0,00%| 1,91%] 0,00%) 0,65%) 0,00% 0,00%) 0,64%)| 1,41%)| 9,09% 0,00% 0,00%) 1,55%) 0,62%)
Osobné a l'ahké vozidla O 96,00 6549,00) 130,00] 0,00/  6775,00] 61,00 34,00 104,00 0,00} 199,00} 49,00]  6573,00 64,00 0,00] 6686,00f 208,00 9,00, 31,00 0,00] 248,00 13908,00]
% LV (OV+DV+OVP) 96,97%|  93,38%|  97,74%) 000%| 93,51%| 98,39%| 87,18%| 97,20%|  0,00%| 9522%| 89,09%| 92,66%| 100,00%|  0,00%| 92,69%| 97,65%| 81,82%| 91,18%|  0,00%| 96,12%| 93,19%
Nékladné NV 1,00 190,00] 0,00f 0,00} 191,00 1,00 0,00 0,00 0,00 1,00] 0,00, 222,00 0,00 0,00, 222,00 0,00 0,00, 0,00 0,00 0,00] 414,00}
% NV 1,01% 2,71% 0,00% 0,00% 2,64%) 1,61%|  0,00%|  000%|  000%|  048%|  000%|  3,3%|  0,00%|  0,00%|  3,08%  000%|  000%  0,00%  0,00% 0,00%|  2,77%)
Tazké nakladné TNV 0,00} 101,00| 0,00f 0,00} 101,00 0,00 0,00 0,00, 0,00 0,00] 0,00, 80,00 0,00 0,00, 80,00 0,00 0,00, 0,00 0,00 0,00] 181,00
% TNV 0,00% 1,44%| 0,00% 0,00% 1,39%) 0,00% 0,00% 0,00%) 0,00% 0,00%) 0,00%) 1,13%| 0,00% 0,00%) 1,11%] 0,00%) 0,00%) 0,00% 0,00% 0,00%] 1,21%|
Autobusy A 0,00 112,00| 0,00 0,00 112,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00) 0,00 108,00 0,00 0,00 108,00 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00] 220,00
% A 0,00% 1,60%) 0,00% 0,00% 1,55%) 0,00%| 0,00% 0,00%) 0,00%| 0,00%)| 0,00%) 1,52%)| 0,00%) 0,00%) 1,50%) 0,00%) 0,00%) 0,00% 0,00%) 0,00%) 1,47%]
Kibové 0,00 23,00 0,00 0,00 23,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00) 0,00 27,00 0,00 0,00 27,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00) 50,00
% AK 0,00% 0,33% 0,00% 0,00% 0,32%) 0,00%) 0,00% 0,00%)| 0,00%| 0,00%| 0,00%) 0,38%| 0,00% 0,00%) 0,37%)| 0,00%) 0,00%) 0,00%| 0,00%) 0,00%) 0,34%)|
Cyklisti na ceste 1,00} 2,00 2,00 0,00 5,00} 0,00} 3,00 1,00} 1,00 5,00 6,00 38,00 0,00 0,00} 44,00 2,00, 1,00} 3,00} 0,00] 6,00} 60,00
%B 1,01% 0,03% 1,50% 0,00% 0,07%| _ 0,00%]  7,69%|  093%| 100,00%]  239%| 10,91%|  054%|  0,00%|  0,00%|  061%  094%|  9.09%  882%|  0,00%|  2,33%  0,40%]
Priebeh intenzit podla vstupnych ramien
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Celkova intenzita vozidiel za sledované ¢asové obdobie od 06:00h do 18.00h je 14.925 sk.voz/12hod.Je
zobrazena v kartograme:

[N] 3 - 1/68 od Sabinov
Total: 14322
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Total: 14659
[S]11-1/68 od centrum

Na zaklade analyzy bola zistena doobedniajsia hodinova Spi¢ka v ¢ase medzi 08:00 — 09:00h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na urovni 1.285 sk.voz/$.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok SpiCkove;j
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazZenia.

Smer od 1-1/68 od centrum 2 - od Horska 3 -1/68 od Sabinov 4 - od Mlynskd
Orientacia
Cas 1-2 1-3 1-4 1-1 Spolu_ |2-3 2-4 2-1 2-2 Spolu__ |3-4 3-1 3-2 3-3 Spolu_ 4-1 4-2 4-3 4-4 Spolu__|Celkom
2025-09-23 08:00:00 0 160| 4 0 164 1 0 3 0 1 138 2 0 141 2 0 1 0 3| 312]
2025-09-23 08:15:00 1] 121 1 0 123 1 0 1 0 4 187| 1 0 192) 3 1 0 0 4 321
2025-09-23 08:30:00 1] 130) 2) 0 133 0 0 0 0 1 191 0 0 192) 4 0 0 0 4 329
2025-09-23 08:45:00 1] 134] 1] 0 136| 2 1 8 0 11 2 170 0 0 172) 3 0 1 0 4 323
Spolu sk.voz. 3 545 8 0 556 4 1 12 0 17| 8 686| 3 0 697| 12 1 2 0 15| 1285
% pomer na smer 0,54%|  98,02% 1,44%) 0,00% 23,53%) 5,88%| 70,59% 0,00%) 1,15%)|  98,42% 0,43%) 0,00%) 80,00%) 6,67%| 13,33% 0,00%)
% celkovy pomer 0,23%|  42,41%) 0,62%) 0,00%|  43,27%) 0,31%) 0,08%) 0,93%) 0,00%) 1,32%) 0,62%|  53,39% 0,23%) 0,00%|  54,24% 0,93%) 0,08%) 0,16%) 0,00%) 1,17%)
Spick.hod (08:00 - 09:00) 075 085 0,50 0,00 0,85 0,50 0,25 0,38 0,00 0,39 0,50 0,90 0,38 0,00 0,91 0,75 0,25 0,50 0,00 094 098
Motocykle 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00, 0,00 0,00 2,00} 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00 3,00}
%M 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%] 0,00%) 0,29%) 0,00%) 0,00%) 0,29%) 0,00%)| 100,00% 0,00%) 0,00%) 6,67%| 0,23%)
Osobné Fahké vozidla OA 3,00 508,00 8,00 0,00 519,00} 4,00, 1,00 12,00 0,00 17,00 8,00 625,00 3,00 0,00 636,00 12,00 0,00 2,00, 0,00 14,00 1186,00
% LV (OV+DV+OVP) 100,00%|  93,21%|  100,00%) 0,00%| 93,35%| 100,00%| 100,00%| 100,00%, 0,00%| 100,00%| 100,00%| 91,11%| 100,00% 0,00%|  91,25%| 100,00%, 0,00%| 100,00% 0,00%|  93,33%| 92,30%)
al é NV 0,00 21,00 0,00 0,00 21,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 27,00 0,00 0,00 27,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 48,00
% NV 0,00%) 3,85%) 0,00%) 0,00%) 3,78%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%] 0,00%) 3,94%) 0,00%) 0,00%) 3,87%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%| 3,74%|
Tazké nakladné TNV 0,00] 9,00] 0,00] 0,00] 9,00} 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14,00 0,00 0,00 14,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 23,00
% TNV 0,00% 1,65%) 0,00% 0,00% 1,62%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%] 0,00%) 2,04%) 0,00%) 0,00%) 2,01%] 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%| 1,79%|
Autobusy A 0,00 6,00 0,00 0,00 6,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15,00 0,00 0,00 15,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00, 21,00
%A 0,00% 1,10%) 0,00% 0,00% 1,08%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%] 0,00%) 2,19%, 0,00%, 0,00%, 2,15%) 0,00%) 0,00%, 0,00%) 0,00%, 0,00%) 1,63%)
Kibové 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00}
% AK 0,00%) 0,18%) 0,00%) 0,00%) 0,18%| 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%] 0,00%) 0,44%) 0,00%) 0,00%) 0,43%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%) 0,00%| 0,31%|
Cyklisti na ceste 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
%B 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%] 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%] 0,00%|
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[N] 3 -1/68 od Sabinov
Total: 1248
Out: 551

In: 697

Qut: 710

545

In: 556
Total: 1266

[S]11-1/68 od centrum

=
e

10

In: 17
Total: 24
[E] 2 - MC Horské

Out: 7

Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsia hodinova Spi¢ka v €ase medzi 15:00h — 16:00h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na trovni 1.546 sk.voz/$.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok Spi¢kovej
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazZenia.

Smer od 1-1/68 od centrum 2 - od Horska 3 - 1/68 od Sabinov 4 - od Mlynska
Orientdcia
Cas 1-2 1-3 1-4 1-1 Spolu 2-3 2-4 1 2 Spolu 3-4 3-1 3-2 3-3 Spolu 4-1 4-2 4-3 4-4 Spolu Celkom
2025-09-23 15:00:00 3 210) 3| 0 216) 0 0 2 0 2 2 153] 2 0 157} 7 0 0 0 7 382)
2025-09-23 15:15:00 6| 22| 3| 0 231 2 1 1 0 4 0 151 1 0 152} 1 0 2 0 13| 400)
2025-09-23 15:30:00 5| 209) 6) 0 220 1 0 2 0 3 6 137, 2 0 145} 19 1 1 0 21 389
2025-09-23 15:45:00 3| 176 4 0 183) 1 1 4 0 6 2 178] 2 0 182} 3 0 1 0 4 375)
Spolu sk.voz. 17 817 16) 0 850) 4 2 9 0 15| 10 619 7 0 636) 40 1 4 0 45| 1546
% pomer na smer 2,00%| 9,12% 1,88% 0,00% 26,67%| 13,33%|  60,00%) 0,00% 1,57%|  97,33%| 1,10%] 0,00%) 88,89%) 2,22% 8,89% 0,00%
% celkovy pomer 1,10% 52,85% 1,03% 0,00%|  54,98%) 0,26% 0,13% 0,58% 0,00% 0,97%) 0,65%|  40,04%| 0,45% 0,00%]|  41,14%| 2,59% 0,06%, 0,26% 0,00% 2,91%)
Spick.hod (15:00-16:00) 071 0,92 0,67, 0,00 0,92) 0,50 0,50) 0,56 0,00 0,63] 0,50 0,87] 0,88] 0,00 0,87] 0,53 0,25 0,50] 0,00, 0,54 0,96)
Motocykle 0,00 4,00 0,00 0,00 4,00 0,00 0,00 2,00 0,00 2,00 0,00 5,00 0,00, 0,00 5,00 0,00 0,00 0,00 0,00, 0,00 11,00
%M 0,00% 0,49% 0,00% 0,00% 0,47%) 0,00%, 0,00%]|  22,22%| 0,00%|  13,33%| 0,00%) 0,81%, 0,00%, 0,00%) 0,79%) 0,00%) 0,00%, 0,00%, 0,00% 0,00%] 0,71%)
Osobné Fahké vozidla OA 17,00 778,00 16,00 000 811,00 4,00 2,00 7,00 0,00 13,00} 6,00  586,00] 7,00 0,000 599,00} 40,00 1,00) 4,00 0,00, 45,00] 1468,00)
% LV (OV+DV+OVP) 100,00%) 95,23%| 100,00% 0,00%|  9541%| 100,00%| 100,00%| 77,78%) 0,00%|  86,67%|  60,00%| 94,67%| 100,00%) 0,00%|  94,18%| 100,00%| 100,00%| 100,00%, 0,00%]| 100,00%)| 94,95%|
a é NV 0,00 9,00 0,00 0,00 9,00} 0,00] 0,00 0,00 0,00} 0,00} 0,00} 8,00 0,00 0,00 8,00} 0,00 0,00 0,00) 0,00 0,00  17,00]
% NV 0,00% 1,10%) 0,00% 0,00% 1,06%) 0,00%, 0,00%, 0,00%) 0,00% 0,00%) 0,00%) 1,29%) 0,00%) 0,00%) 1,26%| 0,00%) 0,00%) 0,00%, 0,00%) 0,00%] 1,10%)
Tazké nakladné TNV 0,00 12,00 0,00 0,00 12,00} 0,00 0,00 0,00, 0,00 0,00) 0,00 6,00) 0,00 0,00 6,00] 0,00 0,00 0,00] 0,00 0,00 18,00
% TNV 0,00%| 147% 0,00%| 0,00% 1,41%) 0,00%, 0,00%, 0,00% 0,00% 0,00%) 0,00%, 0,97% 0,00% 0,00%) 0,94%) 0,00%) 0,00%, 0,00%, 0,00% 0,00%] 1,16%)
Autobusy A 0,00 12,00 0,00 0,00 12,00} 0,00 0,00 0,00, 0,00 0,00) 0,00 9,00 0,00 0,00 9,00] 0,00 0,00 0,00] 0,00, 0,000 21,00
% A 0,00%| 147% 0,00%) 0,00% 1,41%) 0,00%, 0,00%, 0,00%) 0,00% 0,00%) 0,00%) 1,45% 0,00%, 0,00%) 1,42%| 0,00%) 0,00%, 0,00%, 0,00%, 0,00%] 1,36%)
Kibové 0,00 2,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 0,00, 0,00 0,00) 0,00 2,00 0,00, 0,00 2,00) 0,00 0,00 0,00 0,00, 0,00] 4,00
% AK 0,00% 0,24% 0,00% 0,00% 0,24%) 0,00%, 0,00%, 0,00%) 0,00% 0,00%) 0,00%) 0,32%, 0,00%, 0,00%) 0,31%) 0,00%) 0,00%) 0,00%, 0,00%, 0,00%] 0,26%)
Cyklisti na ceste 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00) 0,00, 0,00 0,00) 4,00 3,00 0,00 0,00 7,00) 0,00 0,00 0,00) 0,00, 0,00] 7,00
%B 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%] 0,00%) 0,00% 0,00%) 0,00% 0,00%]|  40,00%) 0,48% 0,00% 0,00%) 1,10%| 0,00%) 0,00%) 0,00% 0,00% 0,00%| 0,45%)
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Tatran Residence

[N] 3 - 1/68 od Sabinov
Total: 1461
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Tatran Residence

4.1.3 Krizovatka K3 Capajevova - Mlynska
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Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K3 su nasledovné:

Smer od Rameno 1 - od Lipova Rameno 2 - od Mlynska Rameno 3 - od Jazdeckd

Orientdcia

Cas 1-2 1-3 3-3 Spolu 2-3 2-1 2-2 Spolu 3-1 3-2 3-3 Spolu Celkom
06:00 - 06:15 1 13 0 14 1 0 0 1 58 5 [} 63 78
06:15 - 06:30 0 2 0 32 7 2 0 9 83 5 0 88 129
06:30 - 06:45 0 34 0 34 2 1 0 3 118 9 0 127 164
06:45 - 07:00 0 48 0 48 6 1 0 7 130 6 0 136 191
07:00- 07:15 0 52 0 52| 5 7 0 12 149 1 0 160 224
07:15 - 07:30 1 78 0 79 6 5 0 11 153 9 0 162] 252
07:30- 07:45 1 86 0 87 15 5 0 20 201 27 0 228 335
07:45 - 08:00 3 81 0 84 5 3 0 8| 209 28 0 237| 329
08:00- 08:15 3 71 0 74 3 5 0 8| 141 9 0 150 232|
08:15 - 08:30 0 58 0 58 2 5 0 7] 94 10 0 104 169|
08:30- 08:45 0 52 0 52| 7 2 0 9| 63 12 0 75 136)
08:45 - 09:00 2 44 0 46 1 3 0 4 60 7 0 67 117]
09:00- 09:15 1 59 0 60 6 4 0 10 54 8 0 62 132
09:15 - 09:30 1 44 0 45 1 1 0 12 53 2 0 55 112
09:30- 09:45 0 55 0 55 9 2 0 1 57 4 0 61 127
09:45 - 10:00 0 63 0 63 3 1 0 4 55 5 0 60 127
10:00 - 10:15 2 54 0 56 4 2 0 6 64 7 0 71 133
10:15 - 10:30 1 61 0 62 5 1 0 6| 52 2 0 54 122)
10:30- 10:45 0 54 0 54 3 0 0 3| 53 2 0 55 112
10:45 - 11:00 4 62 0 66 3 0 0 3| 40 7 0 47, 116
11:00 - 11:15 2 68 0 70| 5 2 0 7| 49 2 0 51 128
11:15- 11:30 3 63 0 66 5 1 0 6 53 9 0 62 134
11:30- 11:45 0 72 0 72 6 1 0 7| 54 4 0 58 137
11:45 - 12:00 2 60 0 62 2 2 0 4 60 3 0 63 129
12:00 - 12:15 3 54 0 57 3 1 0 4 53 6 0 59 120
12:15- 12:30 2 65 0 67 3 7 0 10 52 4 0 56 133
12:30- 12:45 0 53 0 53 2 2 0 4| 50 4 0 54 11
12:45- 13:00 3 62 0 65 4 2 0 6| 64 8 0 72 143
13:00- 13:15 1 71 0 72 3 0 0 3| 59 8 0 67 142
13:15- 13:30 1 67 0 68 5 5 0 10 51 2 0 53 131
13:30- 13:45 2 74 0 76| 5 0 0 5 48 10 0 58] 139)
13:45 - 14:00 3 67 0 70 2 3 0 5 62 6 0 68| 143
14:00 - 14:15 2 73 0 75 6 0 0 6| 65 8 0 73] 154
14:15- 14:30 1 71 0 72 7 2 0 9| 59 4 0 63 144
14:30- 14:45 1 94 0 95 6 1 0 7| 58 9 0 67, 169
14:45 - 15:00 1 122 0 123] 7 2 0 of 70 7 0 77 209|
15:00 - 15:15 0 115 0 115] 3 1 0 4 73 9 0 82 201|
15:15- 15:30 3 95, 0 98 4 4 0 8| 73 9 0 82 188
15:30 - 15:45 3 138 0 141 14 3 0 17 71 16 0 87 245
15:45 - 16:00 2 123 0 125 6 1 0 7 79 1 0 80 212
16:00- 16:15 2 113 0 115 14 3 0 17 73 8 0 81 213
16:15 - 16:30 0 74 0 74 4 1 0 5 66 9 0 75| 154
16:30 - 16:45 1 104 0 105 3 2 0 5 56 3 0 59| 169)
16:45 - 17:00 1 82 0 83 7 5 0 12 54 3 0 57| 152
17:00- 17:15 3 93 0 96, 5 1 0 6| 54 4 0 58] 160
17:15- 17:30 1 70 0 71 4 2 0 6 63 5 0 68 145
17:30- 17:45 1 61 0 62 1 1 0 12 62 5 0 67 141
17:45 - 18:00 1 57 [8) 58| 7 1 0 8 66 15 0 81 147
Spolu sk.voz. 6500  3362,00 000 3427,000 257,000 106,00 0,00 363,000 3584,00 356,00 0,000  3940,00]  7730,00
% pomer na smer 1,90% 98,10% 0,00% 70,80%|  29,20% 0,00% 90,96% 9,04% 0,00%

% celkovy pomer 0,84%|  43,49% 0,00%|  44,33% 3,32% 1,37%) 0,00% 4,70%|  46,36% 4,61% 0,00%|  50,97%

Motocykle 0,00 18,00 0,00 18,00) 1,00 0,00 0,00 1,00 14,00 3,00 0,00 17,00 36,00
% M 0,00% 0,54% 0,00% 0,53%|  0,39% 0,00% 0,00% 0,28%|  0,39% 0,84% 0,00% 0,43%|  0,47%
Osobné a Fahké vozidla O 64,00 3276,00 000 3340,000 218,00 105,00 0,00[ 323,000 3497,00 328,00 0,00 3825000  7488,00
% LV (OV+DV+OVP) 98,46% 97,44% 0,00%| 97,46%|  84,82%|  99,06% 0,00%| 88,98%| 97,57%| 92,13% 0,00%| 97,08%|  96,87%
Nakladné NV 0,00 20,00 0,00 20,00| 0,00 0,00 0,00 0,00| 31,00 0,00 0,00 31,00| 51,00
% NV 0,00% 0,59% 0,00% 0,58%|  0,00% 0,00% 0,00% 0,00%|  0,86% 0,00% 0,00% 0,79%|  0,66%
Tazké nakladné TNV 0,00 0,00 0,00 0,00| 1,00 0,00 0,00 1,00| 1,00 0,00 0,00 1,00| 2,00
% TNV 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%]  0,39% 0,00% 0,00% 0,28%|  0,03% 0,00% 0,00% 0,03%|  0,03%
Autobusy A 0,00 9,00 0,00 9,00] 0,00 0,00 0,00 0,00] 11,00 0,00 0,00 11,00 20,00
% A 0,00% 0,27% 0,00% 0,26%|  0,00% 0,00% 0,00% 0,00%|  0,31% 0,00% 0,00% 0,28%|  0,26%
Kibové autobusy 0,00 8,00 0,00 8,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,00 0,00 0,00 7,00{ 15,00
% AK 0,00% 0,24% 0,00% 0,23%|  0,00% 0,00% 0,00% 0,00%|  0,20% 0,00% 0,00% 0,18%|  0,19%
Cyklisti na ceste 1,00 31,00 0,00 32,00] 37,00 1,00 0,00 38,00] 23,00 25,00 0,00 48,000 118,00
% B 1,54% 0,92% 0,00% 0,93%|  14,40% 0,94% 0,00%] 10,47%|  0,64% 7,02% 0,00% 1,22%|  1,53%
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Tatran Residence

Priebeh intenzit podla vstupnych ramien
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Na zaklade analyzy bola zistena doobednajsia hodinova Spicka v ¢ase medzi 07:15 — 08:15h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na urovni 1.148 sk.voz/§.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok Spi¢kovej
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazenia.

Smer od Rameno 1 - od Lipova Rameno 2 - od Mlynska Rameno 3 - od Jazdecka
Orientacia
Cas 1-2 1-3 3-3 Spolu 2-3 2-1 2-2 Spolu 3-1 3-2 3-3 Spolu Spolu
2025-09-23 07:15:00 1 78 0 79| 6 5 0 11 153 9 0 162 252
2025-09-23 07:30:00 1 86 0 87| 15 5 0 20| 201 27 0 228 335
2025-09-23 07:45:00 3 81 0 84| 3 0 8 209 28 0 237 329
2025-09-23 08:00:00 3 71 0 74 3 5 0 8 141 9 0 150 232
Spolu sk.voz. 8 316 0 324 29 18 0 47| 704 73 0 777, 1148
% pomer na smer 2,47% 97,53% 0,00% 61,70%| 38,30% 0,00% 90,60% 9,40% 0,00%
% celkovy pomer 0,70% 27,53% 0,00%| 28,22% 2,53% 1,57% 0,00% 4,09%| 61,32% 6,36% 0,00%| 67,68%)
Spick.hod (07:15 - 08:15) 0,67 0,92 0,00 0,94 0,50 0,90 0,00 0,61 0,84 0,65 0,00 0,82 0,861
Motocykle 0,00 2,00 0,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 2,00 4
% M 0,00% 0,63% 0,00% 0,62% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,28% 0,00% 0,00% 0,26% 0,3%
Osobné Fahké vozidla OA 8,00 307,00 0,00 315,00 28,00 18,00 0,00 46,00| 692,00 70,00 0,00 762,00 1123
% LV (OV+DV+OVP) 100,00% 97,15% 0,00%| 97,22%| 96,55%| 100,00% 0,00% 97,87%| 98,30%| 95,89% 0,00%| 98,07% 97,8%|
Nakladné NV 0,00 4,00 0,00 4,00 0,00 0,00 0,00 0,00I 3,00 0,00 0,00 3,00 7
% NV 0,00% 1,27% 0,00% 1,23% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,43% 0,00% 0,00% 0,39% 0,6%
Tazké nakladné TNV 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00 0,00 0]
% TNV 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%I 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,0%
Autobusy A 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 2,00 0,00 0,00 2,00 200,0%
% A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,28% 0,00% 0,00% 0,26% 0,2%
Kibové autobusy 0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00I 0,00 0,00 0,00 0,00 1
% AK 0,00% 0,32% 0,00% 0,31% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,1%
Cyklisti na ceste 0,00 2,00 0,00 2,00 1,00 0,00 0,00 1,00| 5,00 3,00 0,00 8,00 11]
% B 0,00% 0,63% 0,00% 0,62% 3,45% 0,00% 0,00% 2,1 3%| 0,71% 4,11% 0,00% 1,03% 1,0%
[N] 3 - od Jazdeckéa
Total: 1122
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[S]11 - od Lipova
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Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsia hodinova Spicka v ase medzi 15:15h — 16:15h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na urovni 858 sk.voz/$.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok Spi¢kovej
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazenia.

Smer od Rameno 1 - od Lipova Rameno 2 - od Mlynska Rameno 3 - od Jazdecka
Orientacia
Cas 1-2 1-3 3-3 Spolu 2-3 2-1 2-2 Spolu 3-1 3-2 3-3 Spolu Spolu
2025-09-23 15:15:00 3 95 0 98 4 4 0 8 73 9 0 82 188
2025-09-23 15:30:00 3 138 0 141 14 3 0 17 7 16 0 87 245
2025-09-23 15:45:00 2 123 0 125 6 1 0 7 79 0 80 212
2025-09-23 16:00:00 2 113 0 115| 14 3 0 17 73 8 0 81 213
Spolu sk.voz. 10 469 0 479 38 11 0 49 296 34 0 330 858
% pomer na smer 2,09%|  97,91% 0,00% 77,55%| 22,45%|  0,00% 89,70%| 10,30%|  0,00%
% celkovy pomer 1,17% 54,66% 0,00%| 55,83%) 4,43% 1,28% 0,00% 5,71%| 34,50% 3,96% 0,00%| 38,46%
Spick.hod (15:15 - 16:15) 0,83 0,85 0,00 0,85 0,64 0,69 0,00 0,69 0,93 0,53 0,00 0,96 0,875
Motocykle 0,00 3,00 0,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 2,00{ 5
% M 0,00% 0,64% 0,00% 0,63% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,68% 0,00% 0,00% 0,61 %l 0,6%
Osobné l'ahké vozidla OA 10,00 458,00 0,00 468,00 35,00 11,00 0,00 46,00 288,00 32,00 0,00 320,00| 834
% LV (OV+DV+OVP) 100,00%|  97,65% 0,00% 97,70%| 92,11%| 100,00%| 0,00%| 93,88%| 97,30%| 94,12%| 0,00%| 96,97%| 97,2%
Nakladné NV 0,00, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00 3,00| 3
% NV 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,01% 0,00% 0,00% 0,91%| 0,3%
Tazké nakladné TNV 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 1,00, 0,00 0,00 0,00 0,00] 1
% TNV 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 2,63% 0,00% 0,00% 2,04% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,1%
Autobusy A 0,00, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00I 0,0%
% A 0,00% 0,00% 0,00%  0,00%| 0,00% 0,00%] 000% 0,00% 0,00% 0,00% 000% 0,00% 00%
Kibové autobusy 0,00, 2,00 0,00 2,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 2,00| 4
% AK 0,00% 0,43% 0,00% 0,42% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,68% 0,00% 0,00% 0,61 %l 0,5%
Cyklisti na ceste 0,00 6,00 0,00 6,00 2,00 0,00 0,00 2,00 1,00 2,00 0,00 3,00] 11
% B 0,00% 1,28% 0,00%|  1,25%| 5,26%| 0,00%] 0,00%] 4,08%| 0,34%| 588%] 0,00%] 091%] 13%
[N] 3 - od Jazdeckd
Total: 837
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[S]1 - od Lipové
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Tatran Residence
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Priebeh intenzity dopravy v ¢ase od 06:00h do 18:00h v krizovatke (sk.voz/h)
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Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K4 su nasledovné:

Smer od Rameno 1 - od Lipova Rameno 2 - od Bjérnsonova Rameno 3 - od Jazdecka

Orientacia

Cas 1-2 1-3 3-3 Spolu 2-3 2-1 2-2 Spolu 3-1 3-2 3-3 Spolu Celkom
06:00 - 06:15 2 25 0 27 23 2 0 25 12 34 0 46 98
06:15 - 06:30 2 53 0 55 43 1 0 44 22 48 0 70 169
06:30 - 06:45 4 39 0 43 29 5 0 34 28 69 0 97, 174
06:45 - 07:00 1 27 0 28 39 0 0 39 57 70 0 127 194
07:00- 07:15 1 2 0 23] 36 1 0 37| 69 85 0 154 214
07:15 - 07:30 3 33 0 36 45 3 0 43| 72 88 0 160 244
07:30- 07:45 5 35 0 40 53 1 0 54| 97 109 0 206, 300
07:45 - 08:00 3 41 0 44 40 6 0 46 120 102 0 222 312
08:00 - 08:15 4] 40 0 44 39 2 0 | 78 66 0 144 229
08:15 - 08:30 3 27 0 30 34 2 0 36| 40 64 0 104 170
08:30 - 08:45 4 25 0 29 24 2 0 26| 32 35 0 67 122
08:45 - 09:00 2 2| 0 26| 29 5 0 34 32 39 0 71 131
09:00 - 09:15 1 27 0 28 33 2 0 35 22 36 0 58 121
09:15 - 09:30 2 12 0 14 38 0 0 38| 22 34 0 56| 108
09:30 - 09:45 4] 23 0 27 32 2 0 34| 18 40 0 58 119
09:45 - 10:00 4] 20 0 24 45 3 0 48 26 34 0 60 132
10:00- 10:15 4] 26 0 30 36 1 0 37, 27 48 0 75| 142
10:15- 10:30 4] 3 0 27 42 3 0 45 20 M 0 61 133
10:30- 10:45 5 26 0 31 29 5 0 34 14 39 0 53 118
10:45 - 11:00 1 25 0 26 40 1 0 M 21 27 0 48 115)
11:00- 11:15 3 27 0 30 M 2 0 43 22 28 0 50 123
11:15 - 11:30 5 25 0| 30 37 2 0 39| 24 29 0 53 122
11:30- 11:45 6 25 0 31 43 2 0 45| 34 36 0 70 146
11:45 - 12:00 3 25 0 28 37 2 0 39 34 34 0 68 135)
12:00- 12:15 0 26 0 26 33 3 0 36| 21 31 0 52 114
12:15- 12:30 2 30 0 32 38 1 0 39 28 35 0 63 134
12:30- 12:45 1 23 0 24 32 6 0 38 20 33 0 53 115)
12:45 - 13:00 3 21 0 24 46 3 0 49| 27 48 0 75 148
13:00- 13:15 1 31 0 32 42 1 0 43| 16 42 0 58 133
13:15- 13:30 3 32 0 35 39 1 0 40 25 34 0 59) 134
13:30- 1345 4 33 0 37 38 5 0 43 11 38 0 49 129
13:45 - 14:00 3 27 0 30 50 1 0 51 29 34 0 63 144
14:00- 14:15 0 33 0 33 M 2 0 43 28 40 0 68 144
14:15 - 14:30 2 33 0 35 40 2 0 42 29 38 0 67| 144
14:30- 14:45 4] 43 0 47 43 1 0 44 26 42 0 68 159
14:45 - 15:00 1 72 0 73 47 2 0 49 30 52 0 82 204
15:00- 15:15 2 60 0 62 46 4 0 50, 47 55 0 102 214
15:15 - 15:30 5 51 0| 56 42 2 0 44 49 41 0 90 190
15:30- 15:45 7 59 0 66 59 4 0 63 81 76 0 157 286,
15:45 - 16:00 3 64 0 67| 59 2 0 61 4 45 0 86 214
16:00 - 16:15 2 54 0 56| 54 3 0 57 34 49 0 83 196
16:15 - 16:30 4] 29 0 33 45 1 0 46 24 50 0 74 153
16:30- 16:45 5 63 0 68| 45 1 0 46 19 43 0 62 176
16:45 - 17:00 2 35 0 37| 46 1 0 47 30 33 0 63 147
17:00- 17:15 1 45 0 46| 50 2 0 52 13 40 0 53 151
17:15- 17:30 1 28 0 29 38 2 0 40 17 51 0 68 137
17:30- 17:45 2 32 0 34 35 1 0 36 19 45 0 64 134
17:45 - 18:00 2 16 0 18 40 1 0 41 14 53 0 67 126
Spolu sk.voz. 136,00  1615,00 000 1751,00 193500 107,00 0,000 2042,00] 1621,00] 2283,00 0,00 3904,00] 7697,00
% pomer na smer 7,77%|  92,23% 0,00% 94,76% 5,24% 0,00% 41,52%|  58,48% 0,00%

% celkovy pomer 1,77% 20,98% 0,00%|  22,75%|  25,14% 1,39% 0,00%|  26,53%| 21,06%|  29,66% 0,00%|  50,72%)

Motocykle 0,00 12,00 0,00 12,00 9,00 1,00 0,00 10,00 8,00 10,00 0,00 18,00 40,00
%M 0,00% 0,74% 0,00% 0,69% 0,47% 0,93% 0,00% 0,49%|  0,49% 0,44% 0,00% 0,46% 0,52%
Osobné a ahké vozidla O 118,00 1567,00 0,00] 1685000  1872,00 95,00 0,000 1967,00] 1578,00 2217,00 0,00 379500  7447,00
% LV (OV+DV+OVP) 86,76%|  97,03% 0,00%|  96,23%|  96,74%|  88,79% 0,00%| 96,33%| 97,35%| 97,11% 0,00%| 97,21%|  96,75%
Nakladné NV 12,00 10,00 0,00 22,00 17,00 9,00 0,00 26,00| 21,00 17,00 0,00 38,00 86,00
% NV 8,82% 0,62% 0,00% 1,26%, 0,88% 8,41% 0,00% 1,27%|  1,30% 0,74% 0,00% 0,97%) 1,12%
Tazké nakladné TNV 3,00 0,00 0,00 3,00 1,00 1,00 0,00 2,00] 0,00 2,00 0,00 2,00 7,00
% TNV 2,21% 0,00% 0,00% 0,17% 0,05% 0,93% 0,00% 0,10%|  0,00% 0,09% 0,00% 0,05%) 0,09%)
Autobusy A 0,00 3,00 0,00 3,00 4,00 0,00 0,00 4,00] 0,00 6,00 0,00 6,00 13,00
%A 0,00% 0,19% 0,00% 0,17%, 0,21% 0,00% 0,00% 0,20%|  0,00% 0,26% 0,00% 0,15%) 0,17%,
Kibové autobusy 1,00 1,00 0,00 2,00 13,00 0,00 0,00 13,00| 0,00 12,00 0,00 12,00 27,00
% AK 0,74% 0,06% 0,00% 0,11% 0,67% 0,00% 0,00% 0,64%|  0,00% 0,53% 0,00% 0,31% 0,35%
Cyklisti na ceste 2,00 22,00 0,00 24,00 19,00 1,00 0,00 20,00| 14,00 19,00 0,00 33,00 77,00
% B 1,47% 1,36% 0,00% 1,37%) 0,98% 0,93% 0,00% 0,98%  0,86% 0,83% 0,00% 0,85%) 1,00%
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Priebeh intenzit podla vstupnych ramien
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Tatran Residence
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Out: 1728 In: 1751
Total: 3479
[S]1 - od Lipova

DOPRAVNO-INZINIERSKA ANALYZA




Na zaklade analyzy bola zistena doobednajsia hodinova Spicka v ¢ase medzi 07:15 — 08:15h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na urovni 1.085 sk.voz/$.h. V nasledujucej tabulke sa nachadza vysledok Spi¢kovej
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazenia.

Smer od Rameno 1 - od Lipova Rameno 2 - od Bjérnsonova Rameno 3 - od Jazdecka
Orientacia
Cas 1-2 1-3 3-3 Spolu  [2-3 2-1 2-2 Spolu  [3-1 3-2 3-3 Spolu Spolu
2025-09-23 07:15:00 3 33 0 36 45 3 0 48 72 88 0 160 244
2025-09-23 07:30:00 5 35 0 40 53 1 0 54 97 109 0 206 300
2025-09-23 07:45:00 3 2 0 44 40 6 0 46 120 102 0 222, 312)
2025-09-23 08:00:00 4 40 0 44 39 2 0 M 78 66 0 144 229
Spolu sk.voz. 15 149 0 164 177 12 0 189 367 365 0 732 1085)
% pomer na smer 9,15% 90,85% 0,00% 93,65% 6,35% 0,00% 50,14%| 49,86% 0,00%
% celkovy pomer 1,38% 13,73% 0,00%| 15,12%| 16,31% 1,11% 0,00%| 17,42%| 33,82%| 33,64% 0,00%| 67,47%
Spi¢k.hod (07:15 - 08:15) 0,75 0,90 0,00 0,93 0,84 0,50 0,00 0,88 0,76 0,84 0,00 0,83 0,87
Motocykle 0,00 1,00 0,00 1,00| 0,00 0,00 0,00 0,00| 1,00 2,00 0,00 3,00 4
% M 0,00% 0,67% 0,00% 0,61%| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,27% 0,55% 0,00% 0,41%) 0,4%
Osobné Fahké vozidla OA 11,00] 147,00 0,00 158,00 169,00 9,00 0,000 178,00] 359,00 353,00 0,00/ 712,00 1048
% LV (OV+DV+OVP) 73,33% 98,66% 0,00% 96,34%| 95,48%| 75,00% 0,00% 94,18%| 97,82%| 96,71% 0,00%| 97,27% 96,6%|
Nakladné NV 3,00 0,00 0,00 3,00| 6,00 2,00 0,00 8,00| 6,00 4,00 0,00 10,00 21|
% NV 20,00% 0,00% 0,00% 1,83%| 3,39%| 16,67% 0,00% 4,23%| 1,63% 1,10% 0,00% 1,37% 1,9%
Tazké nakladné TNV 1,00 0,00 0,00 1,00| 0,00 1,00 0,00 1,00| 0,00 0,00 0,00 0,00 2
% TNV 6,67% 0,00% 000%|  0,61%| 0,00%] 833%| 0,00% 0,53%| 0,00%] 0,00%| 0,00%| 0,00% 0,2%
Autobusy A 0,00 0,00 0,00 0,00I 0,00 0,00 0,00 0,00I 0,00 2,00 0,00 2,00] 200,0%
% A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,00% 0,55% 0,00% 0,27% 0,2%
Kibové autobusy 0,00 0,00 0,00 0,00| 2,00 0,00 0,00 2,00{ 0,00 0,00 0,00 0,00 2
% AK 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 1,13% 0,00% 0,00% 1,06%| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,2%
Cyklisti na ceste 0,00 1,00 0,00 1,00| 0,00 0,00 0,00 0,00| 1,00 4,00 0,00 5,00, 6
% B 0,00% 0,67% 0,00% 0,61%| 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%| 0,27% 1,10% 0,00% 0,68% 0,6%
[N] 3 - od Jazdecka
Total: 1058
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Out: 379  In: 164
Total: 543

[S]1 - od Lipova
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Na zaklade analyzy bola zistena poobednajsia hodinova Spicka v ¢ase medzi 15:00h — 16:00h s celkovym
poctom prejazdu vozidiel na urovni 904 sk.voz/$.h. V nasledujicej tabulke sa nachadza vysledok Spi¢kovej
hodiny. Nasledne v grafe je znazorneny kartogram dopravného zatazenia.

Out: 230 In: 251
Total: 481

[S]1 - od Lipovéd

Smer od Rameno 1 - od Lipova Rameno 2 - od Bjérnsonova Rameno 3 - od Jazdecka
Orientdcia
Cas 1-2 1-3 3-3 Spolu 2-3 2-1 Spolu 3-1 3-2 3-3 Spolu Spolu
2025-09-23 15:00:00 2 60 0 62 46 4 0 50 47 55 0 102 214
2025-09-23 15:15:00 5 51 0 56 42 2 0 44 49 Lyl 0 90 190
2025-09-23 15:30:00 7 59 0 66 59 4 0 63 81 76 0 157 286
2025-09-23 15:45:00 3 64 0 67 59 2 0 61 41 45 0 86 214
Spolu sk.voz. 17 234 0 251 206 12 0 218 218 217 0 435 904
% pomer na smer 6,77% 93,23% 0,00% 94,50% 5,50% 0,00% 50,11%| 49,89% 0,00%
% celkovy pomer 1,88% 25,88% 0,00%| 27,77%| 22,79% 1,33% 0,00%| 24,12%| 24,12%| 24,00% 0,00%| 48,12%
Spick.hod (15:00 - 16:00) 0,61 0,91 0,00 0,93 0,86 0,75 0,00 0,86 0,67 0,72 0,00 0,69 0,788
Motocykle 0,00 2,00 0,00 2,00 1,00 0,00 0,00 1,00| 2,00 3,00 0,00 5,00 8|
% M 0,00% 0,85% 0,00% 0,80%) 0,49% 0,00% 0,00% 0,46%) 0,92% 1,38% 0,00% 1,15% 0,9%)
Osobné lahké vozidla OA 17,00 227,00 0,00] 244,00 201,00 12,00 0,00 213,00, 213,00 210,00 0,00 423,00 880)
% LV (OV+DV+OVP) 100,00% 97,01% 0,00%| 97,21%| 97,57%| 100,00% 0,00%| 97,71%| 97,71%| 96,77% 0,00%| 97,24% 97,3%|
Nakladné NV 0,00, 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00 3,00 3]
% NV 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%) 1,38% 0,00% 0,00% 0,69%) 0,3%)
Tazké nakladné TNV 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0|
% TNV 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,0%
Autobusy A 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0%
% A 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,0%)
Kibové autobusy 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 0,00 0,00 2,00 0,00 2,00 0,00 2,00 4
% AK 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%) 0,97% 0,00% 0,00% 0,92%) 0,00% 0,92% 0,00% 0,46%) 0,4%)
Cyklisti na ceste 0,00 5,00 0,00 5,00 2,00 0,00 0,00 2,00 0,00 2,00 0,00 2,00 9
% B 0,00% 2,14% 0,00% 1,99% 0,97% 0,00% 0,00% 0,92% 0,00% 0,92% 0,00% 0,46% 1,0%
[N] 3 - od Jazdecka
Total: 875
In: 435 Out: 440
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2
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5 OPIS INVESTICIE

e RieSené uUzemie sa nachadza v PreSovskom kraji,
‘ okres PreSov, mesto PreSov, k.U. PreSov, v intravilane
/ : , mesta. Pri narozi ulic Capajevova a Bjdérnsonova. Z
o e R vychodnej strany v susedstve futbalového Stadidna Futbal
y Ml Tatran Aréna v PreSove.
J ) o ¢ Orientacia rieSeného Uzemia je severo-juzna, pozemok
2 je rovinaty
i L e Z juhu a zapadu susedi objekt s mestskymi
1A : komunikaciami na ktorych su stromové aleje. Na uliciach
fe e i je tolerované neusporiadané parkovanie osobnych
‘“'EgF"éOZEM'E automobilov bez vodorovného dopravného znadenia.
Komunikacie su urCené aj pre pravidelnt linku mestske;j
hromadnej dopravy.

Sidlisko 3A

Sidlisko Mier -~ *

15 Sl Efom,.-i A e Sl navrhnuté 4 bytové domy

ndpojenie D1 \

\ % " PRESOV

1 P \ = ; \ ¥ $ Yo 2
et A\ - 20mindt \':; Sidiisko Dukliansk rct ! - ROME
g \ hrdinov "
\ oY
LAY <o B calP R s &
A B C D
1pp B8662,78
1np 10573 2611,8 19036 7835
2np 1092,5 2869 685,2 752,7
3np 12984  1177,7 1043,15 7527
4np 1288,4 1177,7  1043,15 7527
anp 12584 1177.7 7527
&np 975,2 863,8 5493
7np 438,7
8np 328,2
9np POGET
10np 960,98 BYTY A B ¢ o
11inp 960,98 1 12 6 14 14 %
12np 936,30 2i 56 41 109 29 235
13np 911,63 3i = 11 12 ] a7
SPOLU 7020,2 9877,7 13604,49 5110,5 4 5 1 4 3 13
Nadzemna tast 35612,89 78 59 139 55 331
* apartman. dom
SPOLU HPP 4427567
1pp-13np '

e Okrem bytov sa bude nachadzat aj $kdlka a obchody.
e Parkovanie je rieSené na 3 podlaziach (vratane PP). Celkovy pocet PM je 402 z tym Ze pre neobytnu Cast sa
uvazuje s poctom parkovisk 73 PM. Vypocet je uvedeny na nasledujicej strane (poskytnuty investorom).
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Celkovy pocet stojisk
wamysle 5TH 73 61102024

Fzzeria stofisk pre kratkodobé parkoanis navitey verejne pristuprych 1.1
Kmp - Komickert mesiske] polohy (STH 73 6110:2024, tabulia B1) [¥]
Srdie centrum mesta (stredny okruhl - comedrenie orbanisticks, abmedyena priespustnost doprasnych pristupoy, podpora preferencie MHD
Kl - SOBNI wplyvy Jolby prepravwes prace {STH 73 61102024, 8.96.3.10) 0,8
LA ostatna doprava 35065
Odstavn stojiskd
Wiaopodiaing bybowé domy [STH 72 §110:2024, tabulka 62
Juidn. - podal. shojisio ! Ddeicwl pdnotku Fi
bty d BOM2 [masx. dvojiebow By] 281 1,0 20
bty di SO0m2 max. rojizbos byty) ar 15 555
b4ty nad 80m2 13 20 260
[100% dihedobé) 5 362,5
medzislost M=1.1 ¥ 00 KKmp K kd= 2556,2000
Skolstva
aiersid Sala (ETH 73 6110: 2024, tabulka 62)
Jodn. - poil slojsin ! Deaio fanatku FM
HFF T4Z 2
Zamasinanad 2 7 I 1.1
{10% Rriithocdiobi) = 01
[90% dihedobs) = 1,0
Jadn. - potl SIS { DoVl fEanatku FM
datl 50 0 1 5,0
z tohe [B0% kritiodobé) = 4.0
Z toi [20% dihedobi) = 1,0
P mnatarskd Lkola = 6,1
Sluiby
b cheady, obchodné cenbr (BTH 73 6110:2024, tabwlia 2]
Juidn. - podal. shojisio ! Ddeicwl pdnotku Fi
HPP 30T
Zamasinand |1 zamesinancs na TOmE) 44 4 11,0
Zamastnanci (100% dibodobi) 11,0
Jedn. - pofel. shojisko [ Odelow jedrotu FM
ibistd |Oditkowd) predapd plodha - T0% 2 HPP 247 5 B53
NawEtoyy [100% Eralodsbis ) 4 B
P shudiy= 96,8

72,5008

N=121 0 0o bamp d kd -+ 1.1 34 Po = kmip = kd

H=11x3415 s 0B w08+ 11 x MEE+10]x B x D8

mirdzisilot 1.1 x Do ¥ kmp « kd 255 000

medzisidet 1.1 x Fox lomp x bd T2 5008

M = 227,70 Zaokrahbenke v sdlade s 5TH 73 §110-3024 = H=12

2 taha 4 % Shojick, najmens viak jedno sojiska, pre wozido ceoly S GhmedIonou SchOpnostiou pohybu a cnentice = 14

10 % sinjisk resmie byf wwhradenych, prerajatych alebo prevedenych do oscbrého viasiniota = 3

Mawrhavany podet PH: IFP 72
il 55
NP 75

SPOLL: 402

e Uvazuje sa vjazd do parkovacej plochy s Bjornsonovej ulice a vyjazd zo strany od Stadiona
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6 DOPRAVNA PROGNOZA

e Rozvoj dopravnej infradtruktary a zlepSovanie dopravnych podmienok patria medzi klucové faktory efektivneho
fungovania kazdého uzemia. Na ich Uspesnu realizaciu je nevyhnutné ddkladne poznat’ vyvoj, Struktdru a
aktualny stav dopravnej situacie v danom priestore.

e Analyza su€asného stavu predstavuje zakladny predpoklad pre vSetky planovacie a projektové procesy
zamerané na optimalizaciu dopravného systému a odstranenie existujucich nedostatkov. Znalost' aktualnych
pomerov umozfiuje nielen identifikovat pri¢iny problémov, ale aj navrhovat efektivne riedenia zohladriujuce
potreby pouzivatelov dopravy a celkovu funkénost dopravne;j siete.

e V praktickej rovine je analyza dopravnej situdcie nevyhnutna pri spracovani projektov a koncepénych
dokumentov, ktorych cielom je zlepSenie dopravnych podmienok v Uzemi. Na zaklade identifikovanych
problémov mozno urcit vhodné technické a organizacné opatrenia a zaroven zabezpecit ich dlhodobu
udrzatelfnost. Napriklad, pri opakovanych dopravnych zapchach na konkrétnych krizovatkach mézu byt
navrhnuté technické uUpravy — rekonStrukcia kriZzovatiek, doplnenie jazdnych pruhov alebo zavedenie
inteligentnych riadiacich systémov. Ciefom tychto zasahov je nielen odstranenie existujucich problémov, ale aj
prevencia novych, &im sa zvy3uje plynulost’ a bezpe&nost’ dopravy.

e Rovnako déleZitou su€astou je analyza buducich dopravnych narokov. Dopravny systém musi byt koncipovany
nielen s ohfadom na sucasné potreby, ale aj na predpokladany rozvoj uzemia v nadchadzajucich rokoch.
Faktory ako rast populacie, rozvoj podnikatel'ského prostredia, vystavba obytnych a komer&nych z6n &i zmeny
v mobilite obyvatelstva vyrazne ovplyviiuju budice dopravné zatazenie. Preto je nevyhnutné vypracovavat
dopravné prognozy, ktoré umozniuju lepSie predvidat buduce potreby a prispdsobit im planovanie infrastruktury.

e Dopravna prognoza je neoddelitefnym nastrojom strategického planovania, pretoze prinasa cenné informacie o
oCakavanom vyvoji dopravy v kratkodobom: aj dlhodobom horizonte. Opiera sa o analyzu historickych
dopravnych udajov, dopravného spravania, demografickych ukazovatelov, ekonomickych trendov a dalSich
faktorov, ktoré ovplyviujua mobilitu. Na zaklade tychto vstupov sa vytvaraju modely a scenare, ktoré poskytuju
komplexny obraz o moznych zmenach v dopravnej situécii.

e Cielom dopravnych prognoz je zabezpedit, aby sa nové projekty dopravnej infrastruktury a systémov navrhovali
s ohfadom na buduci vyvoj a oakavané zmeny v objeme &i Struktire dopravy. Takto je mozné v¢as predvidat
a minimalizovat rizika ako dopravné zapchy, nehody ¢&i negativne environmentalne vplyvy. Prognézy zaroven
poskytuju podklady pre stanovenie kapacitnych poziadaviek, optimalizaciu tras a planovanie investicii do
buducnosti.

e V kone¢nom désledku predstavuju dopravné prognézy zasadny podklad pre kvalifikované rozhodovanie v
oblasti planovania a projektovania dopravnych sieti. Umozfiuju efektivne urovat priority investicii, navrhovat
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udrZatelné rieSenia a prispievaju k vytvoreniu moderného, bezpeéného a funkéného dopravného systému, ktory
bude plnohodnotne sluzit potrebam su€asnych aj buducich generacii.

Pri stanoveni nulového stavu je nutné poznat nasledujuce prvky:

1. Sucasnu intenzitu dotknutej dopravnej sieti:
e zistena z dopravného prieskumu

2. Vyvoj demografie vdanom uzemi
e Je opisany v Casti 3.

3. Vystavba novych komunikacii
e Jeopisanav kap. 3.4
e Uvazuje sa:
o Spustenie rychlostnej cesty R4 — rok 2029/2030.
o Zrealizovanie privadzaca Groéfske — rok 2035-2038.
o zrealizovanie prelozky cesty 1/68 — po ¢ase dopravnej prognozy.
4. Rozvoj Gzemia
e Rozvoj mesta bol komunikovany s UHA v meste PreSov.
e Vramci Uzemia v lokalite cesty /68 a R4. je planovanych niekolko aktivit ktoré postupne zatazia
cestu 1/68 ale aj ako Mukadevska — Capajevova — Migurinova a Mlynska.
e Najvadsia investicia je Lokalita Kralova Hola s max 4920 aut (2475 BJ). Cast je realizovana a &ast
pripravovana.
o z hladiska lokality sa do progndzy uvaZzuije jej postupne naplfiovanie az do roku 2050.
e Dalsie lokality su:
o  Ortopedicka klinika:
= 7 ambulancii

= |Lekaren
= Restauracia
= Cca30RD

o  Sabinovsky prevadzkovy objekt,
o  Sabinovska
= BD-4BJBS
o Capajevova
= 29 bytov; 3 NP
o Majakovského — Sabinovska
= 9BJ
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Tatran Residence
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Tatran Residence
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. Casové horizonty dopravnej prognézy
e Pre danu dokumentéciu boli stanovené na roky 2028, 2038 A 2048

6. Generovanie dopravy v novom uzemi

e Generovanie dopravy predstavuje proces uréenia mnozstva dopravnych pohybov (jazd osobnymi vozidlami,
autobusmi, peSo, na bicykli a pod.), ktoré su vyvolané navrhovanou alebo existujicou funkciou uzemia. Tento
proces vychadza z charakteru planovanych objektov, ich kapacity, prevadzkovej doby a predpokladaného
spravania sa uzivatelov uzemia. Vystupom je odhad po¢tu dopravnych jednotiek (vozidiel) v jednotlivych
Casovych obdobiach, naj¢astejSie v dopoludriajSej a popoludhajsSej dopravnej Spicke.
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e Obdianska vybavenost’

Dopravné generovanie v ramci pléch obcianskej vybavenosti je spravidla spojené s kratkodobymi cestami za
sluzbami, nakupmi, administrativou alebo volno¢asovymi aktivitami. Vznikaju tu prevazne ciefové a obsluzné
jazdy, priCom dopravné toky maju vyraznu koncentraciu po¢as dopoludnajsSich a popoludnajsich hodin
pracovnych dni.. Pre tieto plochy je typicka vysSia obratkovost parkovania a poziadavky na kratkodobé statie.

o Byty

Obytné z6ny generuju stabilné a predvidatelné dopravné toky, ktoré maju vyrazny Spi¢kovy charakter — rano
smerom z Uzemia (odchod do prace a Skoly) a popoludni v opaénom smere. PoCet generovanych jazd zavisi
od podtu bytov, ich obsadenosti a motorizacie obyvatelstva. Priemerna dennéa produkcia sa pohybuje priblizne
na Urovni cca 3-4 jazd na byt (v silno koncentrovanych miestach ako je toto 2-3 jazdy na byt), pricom podiel
osobnej dopravy je dominantny. Zohladnit treba aj doplnkové pohyby navstev, zasobovania a sluzieb.

e Materska skola (§kolka)

e Prevadzka materskej Skoly generuje dopravu prevazne v kratkych €asovych intervaloch — najma rano medzi
7:00-8:00 (dovoz deti) a popoludni medzi 15:00-16:00 (odvoz deti). Ide prevazne o kratkodobé individualne
cesty osobnymi vozidlami rodi€ov, doplnené o pesie a cyklistické prichody z blizkeho okolia.

7. PUM Presov

¢ Do spracovania dopravnej prognozy boli zapracované aj analyzy, vystupy a zavery Planu udrzatelnej mobility
mesta PreSov (PUM PreSov), ktoré poskytuju komplexny pohlad na o€akavany rozvoj dopravného spravania a
zmien v dopravnych tokoch.

e Cestna siet bola nasledne aktualizovana a upravena do prognézovaného stavu, ktory zohladnuje realizované
a planované investicie, ako aj predpokladany rozvoj zemia a zmeny v organizacii dopravy.

e Tymto spdsobom bol model dopravnej siete zosuladeny s dlhodobymi rozvojovymi zamermi mesta a regionu,
¢o umoznuje realnejSie vyhodnotenie buducich dopravnych intenzit, kapacit krizovatiek a prevadzkovych
vztahov v Uzemi.

e Dopravna progndza je spracovana ako maximalisticka, o znamena, Zze zohladfuje najvys$Siu moznu intenzitu
dopravy v danom ¢asovom horizonte.

e Cielom takejto progndzy je pripravit dopravny systém na najnaro¢nejsie scenare a zabezpecit jeho plynuly chod
aj v kritickych situaciach.

e Maximalisticka prognéza predpoklada, Ze pocas 3pi¢kovych obdobi, ako su doobedfajSie a popoludhiajsie
dopravné Spicky sa komunikacie naplnia maximalnou zatazou.

e Takato progndéza je cennym nastrojom pre planovanie dopravnych operacii, riadenie dopravného toku a
stanovenie spravneho typu krizovatky. Umozriuje lepSie prispdsobit kapacitu dopravnej infrastruktiry realnym
potrebam a minimalizovat negativne dopady na u€astnikov cestnej premavky. Zarover poskytuje podklady pre
efektivne rozhodovanie o buducich investiciach do dopravne;j siete a jej optimalizaciu.

e Dopravna prognéza sa spracovala pre:
o Stav bez investicie (nulovy stav + stav s ostatnymi investiciami),
o Stav s realizaciou (stav bez investicie a rieSena investicia),

e Jednotlivé body su spracované v prognéze dopravy pre rannu a poobednu Spic¢kovu hodinu:
e Dopravna progndza je graficky a tabulkovo v prilohovej Easti.
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7 POSUDENIE KVALITY DOPRAVY
e Posudenie sa uskutocnilo pre vSetky rieSené krizovatky. Na nasledujucom obrazku sa nachadza schéma
rieSeného uzemia:

i
=)
$
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2 K1
K2 |= , 68
<SABINOV /68 f\ 1168 SABINOVSKA UL. 1/68 m CENTRUM>
Nt : o I N
3 e — == — S — = ———
| 2 | MAJAKOVSKEHO UL. =
s s
<
-——-la 2
7 o
NP @
i | KRIZNA UL. 9
=) m
2 KOMENSKEHO UL.
= 1 e
= K6
<JAZDECKA UL. #% LIPOVA UL.>
N/

CAPAJEVOVA UL. CAPAJEVOVA UL.

K3 KS K4

e V nasledujucich tabulkach sa nachadzaju zakladné informacie o krizovatkach

K1 BJORNSONOVA - SABINOVSKA
RAMENO SMER OD Nazov (Cislo) Doprgvna
cesty znacka
1 SABINOV (1/68) 1/68 -
2 BJORNSONOVA MC Z 202
3 CENTRUM (1/68) 1/68 -
HLAVNA CESTA SMER 1-3
Samostatné odbocovacie pruhy:
SMER OD SMER DO ANO/NIE DLZKA
BJORNSONOVA NIE -
SABINOV (1/68) CENTRUM (1/68) - -
-- SABINOV (1/68) NIE -
BJORNSONOVA CENTRUM (1/68) NIE -
SABINOV (1/68) - -
CENTRUM (1/68) BJORNSONOVA NIE -

DOPRAVNO-INZINIERSKA ANALYZA Strana 42 z 60



K2 SABINOVSKA - HORSKA

RAMENO SMER OD Nazov (Cislo) Doprzi\vné
cesty znacka
1 CENTRUM (1/68) 1/68 -
2 HORSKA MC Z 202
3 SABINOV (1/68) 1/68 -
4 MLYNSKA MC Z 202
HLAVNA CESTA SMER 1-3
Samostatné odbocovacie pruhy:
SMER OD SMER DO ANO/NIE DLZKA
HORSKA NIE -
CENTRUM (1/68) SABINOV (1/68) - -
MLYNSKA NIE -
CENTRUM (1/68) NIE -
HORSKA SABINOV (1/68) NIE -
MLYNSKA NIE -
CENTRUM (1/68) - -
SABINOV (1/68) HORSKA NIE -
MLYNSKA NIE -
CENTRUM (1/68) NIE -
MLYNSKA HORSKA NIE -
SABINOV (1/68) NIE -
K3 CAPAJEVOVA - MLYNSKA
RAMENO SMER OD Nazov (Cislo) Doprz-;lvna
cesty znacka
1 CAPAJEVOVA (LIPOVA) MC -
2 MLYNSKA MC Z 202
3 CAPAJEVOVA (JAZDECKA) MC -
HLAVNA CESTA SMER 1-3
Samostatné odboc€ovacie pruhy:
SMER OD SMER DO ANO/NIE DLZKA
x MLYNSKA NIE -
CAPAJEVOVA (LIPOVA) CAPAJEVOVA (JAZDECKA) - -
< CAPAJEVOVA (LIPOVA) NIE -
MLYNSKA CAPAJEVOVA (JAZDECKA) NIE -
. < CAPAJEVOVA (LIPOVA) - -
CAPAJEVOVA (JAZDECKA) MLYNSKA NIE -
K4 CAPAJEVOVA - BJORNSONOVA
RAMENO SMER OD Nazov (¢islo) Dopravlvna
cesty znacka
1 CAPAJEVOVA (LIPOVA) MC -
2 BJORNSONOVA MC Z 201
3 CAPAJEVOVA (JAZDECKA) MC -
HLAVNA CESTA SMER 1-3
Samostatné odbocovacie pruhy:
SMER OD SMER DO ANO/NIE DLZKA
x BJORNSONOVA NIE -
CAPAJEVOVA (LIPOVA) CAPAJEVOVA (JAZDECKA) - -
" CAPAJEVOVA (LIPOVA) NIE -
BJORNSONOVA CAPAJEVOVA (JAZDECKA) NIE -
x ; CAPAJEVOVA (LIPOVA) - -
CAPAJEVOVA (JAZDECKA) B ORNSONOVA NIE -
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K5 CAPAJEVOVA - TATRAN
RAMENO SMER OD Nazov (Cislo) Doprzi\vna
cesty znacka
1 CAPAJEVOVA (LIPOVA) MC -
2 TATRAN MC Z 202
3 CAPAJEVOVA (JAZDECKA) MC -
HLAVNA CESTA SMER 1-3
Samostatné odbocovacie pruhy:
SMER OD SMER DO ANO/NIE DLZKA
x TATRAN NIE -
CAPAJEVOVA (LIPOVA) CAPAJEVOVA (JAZDECKA) - -
CAPAJEVOVA (LIPOVA) NIE -
TATRAN CAPAJEVOVA (JAZDECKA) NIE -
x ; CAPAJEVOVA (LIPOVA) - -
CAPAJEVOVA (JAZDECKA) TATRAN NIE -
K6 BJORNSONOVA - TATRAN REZISTEN
RAMENO SMER OD Nazov (Cislo) Dopravlvna
cesty znacka
1 BJORNSONOVA (1/68) MC -
2 TATRAN RESIDENCE - -
3 BJORNSONOVA (K4) MC -
HLAVNA CESTA SMER 1-3
Samostatné odbocovacie pruhy:
SMER OD SMER DO ANO/NIE DLZKA
" TATRAN RESIDENCE NIE -
BJORNSONOVA (1/68) BJORNSONOVA (K4) - -
TATRAN RESIDENCE (LEN VJAZD) - -
~ BJORNSONOVA (1/68) - -
BJORNSONOVA (K4) TATRAN RESIDENCE NIE -

7.1 Posudenie priesecnych krizovatiek:
7.1.1 Urovne kvality dopravy

o Kiritéria kvality dopravy sa hodnoti kvalita dopravy na neriadenych krizovatkach z pohladu uzivatelov.

e Kiritériom kvality dopravy je priemerny ¢as ¢akania dopravnych prudov (tw)

e Na neriadenych krizovatkach sa priemerny ¢as Cakania vypocita pre kazdy podradeny dopravny prud a
zmiedany dopravny prud.

e Okrem priemerného &asu &akania je vyznamna aj dizka zostavajlcej kolény, ktora sa tvori na vjazdoch
krizovatky z dévodu €akajucich vozidiel. M6ze byt rozhodujucou pri navrhovani krizovatiek v pripade, ak hrozi
nebezpecenstvo obmedzenia inych dopravnych prddov na posudzovanej krizovatke alebo na susednej
krizovatke.

e Z tohto dévodu je potrebné pri vypoclte kapacity krizovatky nachadzajucej sa v blizkosti inej krizovatky preverit
ich vzajomny vplyv (&i koléna &akajucich vozidiel na vjazde do jednej krizovatky nezasahuje do druhej
krizovatky).

e Na urgenie trovne kvality dopravy (UKD) od A aZ F na posudzovanej neriadenej uroviiovej krizovatke platia
hrani¢né hodnoty priemernych ¢asov ¢akania ktoré su nasledovné:

DOPRAVNO-INZINIERSKA ANALYZA Strana 44 z 60



Oznacenie Charakteristika doby cakania Priemerny cas cakania tw [s]

A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Kratka ¢akacia doba bez vytvdrania koldn <20
C Prijatelna doba ¢akania, ojedinele kratke kolény <30
D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45
E Nestabilny stav > 45
Urovef F je dosiahnutd, ked je ndvrhova intenzita
E Prekrotend kapacita dopravy vacsia ako kapacita

(rezerva kapacity je mensia ako O,
resp. stupen vytazenia je vacsi ako 1).

7.1.2

o Uroven A: Va&sina Ugastnikov premavky prechadza krizovatkou takmer bez obmedzenia. Doba &akania
je velmi kratka.

o Urovefi B: Ugastnici premavky z vedlaj$ich dopravnych prudov su &iastoéne ovplyvneni dopravou s
prednostou v jazde. Doba ¢akania je kratka, nedochadza k vytvaraniu kolén.

o Urovef C: Ugastnici premavky z vedlajsich dopravnych pridov musia davat pozor na velky podet
Ugastnikov premavky s prednostou v jazde. Cakacie doby su prijatelné. Vznikaju kolény, ktoré v$ak
nepredstavuiju siiné obmedzenie ani z hladiska ich dizky a ani z hladiska éasového trvania.

o Uroven D: V&&sina Uéastnikov dopravy z vedlaj$ich dopravnych pradov musi zastavit. Musia znasat
vyrazné Casové straty. Stav dopravného prudu je eSte stabilny, aj ked na niektorych vedfajSich vjazdoch
vznikaju do€asne vyrazné kolony.

o Uroven E: Tvoria sa kolény, ktoré sa pri existujicom dopravnom zatazeni nerozpustaju. Cakacie doby
su velmi vysoké. Stav dopravy je nestabilny, aj malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaju prudky
narast Casovych strat. Dosahuje sa kapacita.

o Urovefi F: Kapacita dopravného prudu je prekrogena, t.j. pocet ugastnikov premavky je poéas $pickove;
hodiny vacsi ako kapacita dopravného prudu. Tvoria sa dlhé, narastajuce kolény s mimoriadne
vysokymi €akacimi dobami. Krizovatka je pretazena.

Neriadena krizovatka kapacitne vyhovuje, pokial je priemerny €as €akania vozidiel vo vSetkych podradenych
dopravnych prudoch a zmieSanych dopravnych pradoch vypocitany mensi alebo rovny najvysSej pripustnej
hodnote priemerného &asu akania pre prislusnu pozadovant UKD podla kategérie cesty.

Pozadovana uroveri kvality dopravy UKD sa v zmysle STN 73 6102 a STN 73 6110 li8i podla umiestnenia
krizovatky a v zavislosti od druhu a dopravného vyznamu kriZujucich sa ciest.

Na uroviiovych krizovatkach mimo obce mdze byt v sulade s STN 73 6102 poZadovana uroven kvality dopravy
UKD jednotlivych dopravnych pradov rézna, a to podia dopravného vyznamu prislusnej cesty.

Minimalna pozadovana uroven kvality dopravy je

o pre: —cesty l. triedy: uroven C (v odévodnenych pripadoch sa pripusta urover D - v horskych oblastiach,
v priemyselnych aglomeraciach a primestskych oblastiach, v rekreaénych Spi¢kovych odjazdovych a
navratovych obdobiach);

o cesty ll. triedy: uroven D;

o cesty lll. triedy: uroven E;

o miestne cesty: uroven D (v zmysle STN 73 6110 sa mbZe pre kriZovatky v intravilane akceptovat aj
urovei E);

o Ucelové cesty: Uroven E, pricom maximalny ¢as ¢akania nesmie prekrocit’ 100 s.

Podklady a ovplyviiujuce faktory kapacitu krizovatky

Poloha kriZovatky

Pre kapacitny vypocet krizovatky je potrebna znalost umiestnenia krizovatky. Vzhladom na odliSnu maximalnu
dovolenu jazdnu rychlost a jej vplyv na kapacitu krizovatky sa rozliSuje jej umiestnenie v obci alebo mimo obce
(v extravilane). Okrem toho sa rozliSuje, i sa krizovatka v extravildne nachadza v aglomeracii (v zaujmovom
uzemi v okoli velkych miest nad 50 000 alebo mimo aglomeracie..

Geometrické usporiadanie krizovatky

Pre pouzitie vypoctovych postupov kapacitného posudenia neriadenej krizovatky je potrebné poznat jej typ a
geometrické usporiadanie. Dané postupy su zostavené pre zakladné stykové a priese¢né krizovatky
zodpovedajuce podmienkam STN 73 6102, resp. STN 73 6110, na ktorych sa stykaju alebo krizuju dve smerovo
nerozdelené pozemné komunikacie.
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3. Uprava prednosti v jazde
Na stykovych a prieseCnych krizovatkdch musi byt ur€ena prednost v jazde dopravnym znagenim. Metodika

predpoklada dve moznosti Upravy prednosti v jazde z vedlajSej cesty:

Z 201 Daj prednost v jazde!

Z 202 Stoj, daj prednost’ v jazde!.
4. Intenzity a zloZenie dopravnych prudov

Nevyhnutnym podkladom pre posudenie kapacity krizovatky su navrhové intenzity gb pre jednotlivé dopravné
prudy v krizovatke a druhy vozidiel.
5. Dalsie ovplyviiujuce faktory

Kapacitu neriadenych krizovatiek ovplyviuju aj dalSie faktory:

Umiestnenie priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov, resp. miest na prechadzanie v

krizovatke, alebo na hlavnej ceste v blizkosti krizovatky.

Umiestnenie svetelne riadenej krizovatky alebo Zelezniéného priecestia v blizkosti posudzovanej

krizovatky.
Podmienky prostredia

Nepriaznivé podmienky prostredia ako vihkost a tma mézu ovplyvnit kvalitu dopravy.

7.1.3 Posudenie

7.1.3.1 Posudenie stic¢asného stavu

e Prehlad vysledkov sa nachadza v nasledujucej tabulke. Celkové vysledky sa nachadzaju vo vypoctovych
formularoch v prilohovej ¢asti.

KriZovatka K1

Rameno Nazov (cislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD, 11 UKD [] UKD []
'DOPOLUDNAJSIA 'DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA HODINA
35 36 36
2 BJORNSONOVA E E E
3 CENTRUM (1/68) D A B

KriZzovatka kapacitne vyhovuje ale je na hranici kapacitnosti.

Krizovatka K2

Rameno Nazov (cislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD i UKD[] UKD[]
'DOPOLUDNAJSIA 'DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA HODINA
35 36 36
1 CENTRUM (1/66) D A A
2 HORSKA E B C
3 SABINOV (1/68) D A A
4 MLYNSKA E A A
Krizovatka kapacitne vyhovuje.
Krizovatka K3
Rameno Nazov (Cislo) cesty PoZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD 11 UKD[] UKD[]
DOPOLUDNAJSIA DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA HODINA
35 36 36
2 MLYNSKA E A A
3 JAZDECKA E A A
KriZzovatka kapacitne vyhovuje.
Krizovatka K4
Rameno Nazov (éislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD i UKD[] UKD[]
DOPOLUDNAJSIA DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA HODINA
35 36 36
2 BJORNSONOVA E A A
3 JAZDECKA E A A

KriZzovatka kapacitne vyhovuje.
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7.1.3.2 Posudenie stavu bez realizacie

¢ Nulovy stav
e So v8etkymi planovanymi investiciami
e Posudenie ako neriadené krizovatky

e Prehlad vysledkov sa nachadza v nasledujucej tabulke. Celkové vysledky sa nachadzaju vo vypoctovych
formularoch v prilohovej €asti.

KriZzovatka K1

Rok Rameno | Nazov (Gislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD i 1 UKD[] . UKD[] .
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
2028 2 BJORNSONOVA E F F
3 CENTRUM (1/68) D B F

Krizovatka kapacitne nevyhovuje
(kedze krizovatka nevyhovuje v roku 2028 nebude vyhovovat ani v nasledujucich rokoch (2038 a 2048) ako aj pre stav

s realizaciou).

KriZovatka K2

Rok Rameno Nazov (cislo) PoZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
cesty UKD UKD[] UKD[]
DOPOLUDNAJSIA DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA
HODINA
35 36 36
1 CENTRUM (1/66) D A A
2 HORSKA E C D
2028 3 SABINOV (1/68) D A A
4 MLYNSKA E D B
Rok Rameno Nazov (cislo) PozZadovanad Dosiahnutelna Dosiahnutelna
cesty UKD, 11 UKD [-] _ UKD[]
DOPOLUDNAJSIA DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA
HODINA
35 36 36
1 CENTRUM (1/66) D A A
2 HORSKA E D E
2038 3 SABINOV (1/68) D A A
4 MLYNSKA E E C
Rok Rameno Nazov (Cislo) PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
cesty UKD, 11 UKD [-] _ UKD[]
DOPOLUDNAJSIA DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA
HODINA
35 36 36
1 CENTRUM (1/66) D A A
2 HORSKA E E E
2048 3 SABINOV (1/68) D A A
2 MLYNSKA E F E

KriZovatka kapacitne nevyhovuje v roku 2048, v roku 2038 je na hranici vykonnosti.
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Krizovatka K3

Rok Rameno | Nazov (Cislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD i 1 UKD[] . UKD[] .
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
2048 2 MLYNSKA E C A
3 JAZDECKA E B A
Krizovatka kapacitne vyhovuje.
Krizovatka K4
Rok Rameno | Nazov (Gislo) cesty PoZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD 1 UKD[] i UKD[] .
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
2048 2 BJORNSONOVA E A A
3 JAZDECKA E A A

Krizovatka kapacitne vyhovuje.

7.1.3.3 Posudenie stavu s realizaciou

e Prehlad vysledkov sa nachadza v nasledujucej tabulke. Celkové vysledky sa nachadzaju vo vypoctovych
formularoch v prilohovej ¢asti.
o Krizovatka K1 sa neposudzovala nakolko nevyhovela pre stav bez realizacie v roku 2028.

KriZovatka K2

Rok Rameno Nazov (cCislo) PoZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
cesty UKD, 11 UKD [-] UKD []
DOPOLUDNAJSIA DOPOLUDNAJSIA
SPICKOVA HODINA SPICKOVA
HODINA
35 36 36
1 CENTRUM (1/66) D A A
2 HORSKA E C D
2028 3 SABINOV (1/68) D A A
2 MLYNSKA E F B

Krizovatka kapacitne nevyhovuje v roku 2028, v roku 2038 je na hranici vykonnosti.
(kedze krizovatka nevyhovuje v roku 2028 nebude vyhovovat ani v nasledujucich rokoch (2038 a 2048).

Krizovatka K3

Rok Rameno | Nazov (Cislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD, 11 UKD[] i UKD[] i
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
2048 2 MLYNSKA E c A
3 JAZDECKA E B A
Krizovatka kapacitne vyhovuje.
Krizovatka K4
Rok Rameno | Nazov (¢islo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD, 11 UKD[] i UKD[] i
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
2048 2 BJORNSONOVA E D A
3 JAZDECKA E A A

KriZzovatka kapacitne vyhovuje.
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Krizovatka K5

Rok Rameno | Nazov (Cislo) cesty PozZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD i 1 UKD[] . UKD[] .
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
2048 2 TATRAN E C B
3 JAZDECKA E A A
Krizovatka kapacitne vyhovuje.
Krizovatka K6
Rok Rameno | Nazov (Gislo) cesty PoZadovana Dosiahnutelna Dosiahnutelna
UKD, 1 UKD[] i UKD[] .
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA
HODINA HODINA
35 36 36
3
2048 K4 E A A

Krizovatka kapacitne vyhovuje.

7.2 Posudenie krizovatky riadené svetelnym signalizaénym zariadenim

Krizovatky, na ktorych je cestna premavka riadena svetelnym signalizacnym zariadenim (SSZ), su sucastou
zakladnej organizacie dopravy v mestach spolu s neriadenymi &i okruznymi krizovatkami.
V rozhodujucej miere ur€uju pohyb dopravnych prudov vozidiel po sieti miestnych ciest.

7.2.1 Kritéria kvality

e Hlavnym kritériom kvality dopravy je priemerny ¢as ¢akania dopravnych pradov (tw)

e Pri peSej a cyklistickej doprave sa hodnoti maximalny ¢as €akania, ktory zodpoveda dizke Cerveného signalu
cez jeden priechod (miesto na prechadzanie) a pri riadeni pevnym cyklom.

e Ak musia chodci prejst’ viacero miest na prechadzanie za sebou, prioritne sa signalizacia nastavi tak, aby sa
dalo rameno krizovatky prejst na jedenkrat. Ak tuto podmienku nevieme dodrZat a chodec musi €akat na
ostrov€eku na dalsi cyklus, Casy sa spodcitaju.

e Okrem priemerného asu ¢akania motorovej dopravy sa tieZ hodnoti dizka zostavajicej kolény, ktord ma pri
navrhovani stavebnej Casti krizovatky rozhodujici charakter v pripade, ak hrozi nebezpecenstvo obmedzenia
inych dopravnych prudov alebo susednych krizovatiek.

e Na urCenie urovne kvality dopravy (UKD) od A az F na posudzovanej krizovatke riadenej svetelnym
signalizaénym zariadenim platia hraniéné hodnoty ¢asov ¢akania:

Priemerny ¢as Cakania Maximalny ¢as ¢akania
UKD Motorova doprava MHD na vyhradenych pruhoch Pesia a cyklisticka doprava
(tw [s]) (tw,vop [s]) (tw,cHs [S])

A <20 <5 <30

B <35 <15 <40

C <50 <25 <55

D <70 <40 <70

E >70 > 40 <85

F -1 > 60 > 85
* Uroven F je dosiahnuta, ked je navrhova intenzita dopravy véésia ako kapacita (rezerva kapacity je mensia ako 0,
resp. stupen vytazenia je vacsi ako 1).

Uroven A: Vaésina uéastnikov dopravy méze prejst krizovatkou bez obmedzenia. Cakacie doby su velmi kratke.
Uroveri B: VSetci Ucastnici dopravy, prichadzaju v Case Cervenej, mézZu pocas nasledujucej zelenej pokracovat
v jazde. Casy Cakania su kratke.

Urover C: Véa&sSina udastnikov dopravy prichadzajicich podas &ervenej mdze podas nasledujucej zelenej
pokradovat v jazde. Casy &akania su citelné. Vozidla vytvaraju nepatrné zostavajtice kolény na konci zelene;.
Uroveri D: Vozidla neustale vytvaraju zostavajucu kolénu. Casy &akania vSetkych Gd&astnikov dopravy sl
znacné. Pohyb dopravy je eSte stabilny.
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7.2.2

Uroven E: Stav dopravy je nestabilny, aj malé zmeny dopravného zataZenia vyvolaju prudky narast asovych
strat. Vozidla vytvaraju postupne narastajicu kolénu. Casy &akania su velké. Dosiahla sa kapacita. 3

Uroven F: Intenzita je va&sia ako kapacita. Vozidla sa musia pred krizovatkou viac krat posuvat. Koléna neustale
narasta. Casy &akania su velmi velké. Krizovatka je pretazena.

Krizovatka so SSZ kapacitne vyhovuje, pokial su su€asne splnené podmienky:

o na vSetkych jazdnych pruhoch je priemerny €as Cakania vozidiel tW menSi alebo rovny najvy$sej
pripustnej hodnote priemerného asu akania tW,lim pre prislu$nt pozadovani UKDIim podia STN 73
6102, resp. STN 73 6110,

o na vSetkych vyhradenych pruhoch pre MHD je priemerny €as €akania vozidiel MHD tW,VOD mensi
alebo rovny najvyssej pripustnej hodnote priemerného ¢asu ¢akania tW,lim pre prislusnu pozadovanu
UKDIim podfa STN 73 6110,

o na vSetkych priechodoch je maximalny ¢as ¢akania pre chodcov a cyklistov tw,PC mensi alebo rovny
najvy$$ej pripustnej hodnote priemerného &asu &akania tW,lim pre prislusni pozadovand UKDIim
podla STN 73 6110,

Pozadovana Uroveri kvality dopravy UKDIim sa v zmysle STN 73 6102 a STN 73 6110 li&i podla umiestnenia
posudzovanej krizovatky a v zavislosti od druhu a dopravného vyznamu krizujucich sa ciest. Minimalne
pozadované urovne kvality dopravy:

o Minimalna pozadovana uroven kvality dopravy je

= pre: — cesty I. triedy: droven C (v odévodnenych pripadoch sa pripusta troven D - v horskych
oblastiach, v priemyselnych aglomeraciach a primestskych oblastiach, v rekrea&nych
$pickovych odjazdovych a navratovych obdobiach);

= cesty Il triedy: aroven D;

= cesty lll. triedy: troven E;

= miestne cesty: urovein D (v zmysle STN 73 6110 sa mbze pre krizovatky v intravilane
akceptovat’ aj uroven E);

= ucelové cesty: uroven E, pricom maximalny ¢as ¢akania nesmie prekro¢€it’ 100 s

Podklady a ovplyviiujuce faktory
Poloha krizovatky
o Pre kapacitny vypocet krizovatky riadenej SSZ je potrebna znalost umiestnenia krizovatky.
RozliSuje sa umiestnenie

= v oobci
e v obci a jej aglomerécii
e prietahy ciest |, Il., alebo lll. triedy

= mimo obce (v extravilane sa krizovatky riadené SSZ zriaduju len vynimocne).
Z hradiska polohy sa skima ¢i v prislusnych hraniciach sa nenachadza d’alSia krizovatka riadenia SSZ,
ktoru je potrebné riesit’ v koordinacii s posudzovanou krizovatkou.
Geometrické usporiadanie krizovatky
o Pre pouZitie vypocltovych postupov kapacitného posudenia krizovatky riadenej pomocou SSZ je
potrebné poznat jej presné geometrické usporiadanie.
= pocet vstupnych ramien do krizovatky,
pocet jazdnych pruhov na kazdom ramene krizovatky,
definovanie smerovania jazdy dopravnych priudov na jazdnych pruhoch,
existencia a dizka odbo&ovacich pruhov viavo alebo vpravo na kazdom ramene krizovatky
pocet miest na zastavenie viavo odbocujuceho dopravného pradu pri podmienene
nekoliznom odjazde v priestore krizovatky nLA,
pocet miest na zastavenie vpravo odbocujuceho dopravného prudu pri podmienene
nekoliznom odjazde v priestore krizovatky nRA,
Sirka jazdnych pruhov,
velkost odbocovacich polomerov,
pozdizny sklon jednotlivych ramien krizovatky.
Podmienky riadenia dopravy
o Signalne plany, zlozenie a druh signalnych skupin pre dopravné pruady maju zasadny vplyv na kvalitu
dopravy. DiZka cyklu, &asy zelenej a &ervenej tvoria zasadné vstupné veliginy pre vypodtové metddy.
Navrhové intenzity
o Analyza su€asného (vychodiskového) stavu vychadza z ndvrhovych intenzit gb jednotlivych dopravnych
prudov uréenych podla postupov a zasad.
o Kapacitné posudenie sa vykona pre dopoludiajSiu a popoludnajsiu SpiCkovu hodinu. Pocas
posudzovanej Spickovej hodiny je potrebné poznat intenzity dopravy podla zloZenia dopravného pridu
minimalne v rozliSeni:
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= [ahké vozidla (motocykle, osobné a dodavkové vozidla bez privesu a s privesom),

= nakladné vozidla, autobusy,

= tazké nakladné vozidla (nakladné vozidla s privesom, navesové supravy, prip. kibové
autobusy).

e Intenzity peSej dopravy

(¢]

Intenzity peSej a cyklistickej dopravy krizujucich ramena posudzovanej krizovatky je potrebné poznat,
nakolko ovplyviuju kapacitu podmienene nekolizne vedenych odbod&ujucich pradov

o Dalsie ovplyviiujice faktory

(o]

o
o
O

umiestnenie priechodov v krizovatke, alebo na hlavnej ceste v blizkosti kriZovatky,
umiestnenie neriadenej krizovatky v blizkosti posudzovanej krizovatky,
umiestnenie Zelezni¢ného priecestia v blizkosti posudzovanej krizovatky.
Nepriaznivé podmienky prostredia.

7.2.3 Posudenie
e Posudenie je spracované v sulade s TP102 (2025) vo formularovej forme, pricom texte je uvedené kratke
tabulkové zhodnotenie posudenia (formulare su pre K1 spracované pre variant jedného pruhu z Bjérnsonovej
pre rok 2038 a pre druhy variant iba pre rok 2048; pre K2 st spracované formulare iba pre rok 2048).

Formulare su uvedené v prilohovej Casti.

Pri posudzovani kapacity krizovatiek sa pogita s urgitou dizkou cyklu a jednotlivych déb volna.
Najjednoduchsie je to v pripade pevnych signalnych planov.

Pri dynamickom riadeni su v8ak doby volna predlZované v zavislosti na dopyte a okrajovych podmienkach

(minimalna a maximalna dizka faz).
e Z toho dévodu postupujeme pri posudeni nasledovne:
- spracuje sa posudenie na dany stav s minimalnymi moznymi dizkami jednotlivych faz,
- postupne sa dané fazy (zaroven s nimi aj dizka cyklu) predizuja,
- postupnou iteraciou sa dospeje k stavu s minimalnym zdrzanim a najlepSou moznou uroviiou kvality dopravy
v jednotlivych dopravnych pradoch (a celej krizovatke).
e Prisilne zataZzenych kriZzovatkach je mozné, Ze kapacita nepostacuje na prognézované intenzity dopravy.
¢ Na tento stav mbzZe poukazovat' aj jednoduchy predbezny vypocet optimalneho cyklu - ak sa stupen saturacie
v krizovatke blizi k hodnote 0,9 (1,0), vypoé&itana diZka optimaineho cyklu sa pohybuje v hodnotach 200 s a viac.
e Optimalna dizka cyklu je 50 — 80 s, s maximalnymi hodnotami 100 — 120 s (&im dIh&i cyklus, tym sa predlzuju
aj Cakacie doby pre dopravu aj chodcov).
o Na zéaklade tohto su v nasledovnych posudeniach pouzité maximaine dizky cyklov 120 s.

7.2.3.1 Krizovatka K1 Sabinovska (1/68) — Bjornsonova

Krizovatka je v su€asnosti rieSena ako stykova neriadena.

Hlavna komunikaciu tvori Sabinovska ul. (1/68) a vedlajsiu komunikaciu tvori Bjérnsonova ul.

Na hlavnej ceste su v oboch smeroch vytvorené zastavkové pruhy stavebne oddelené ostrov&ekmi.

Medzi zastavkami je cez Sabinovsku ul. umiestneny neriadeny priechod pre chodcov (na vstupe do krizovatky

od centra mesta).

Druhy priechod pre chodcov v krizovatke je vedeny cez Bjérnsonovu ul.

e V krizovatke nie su vytvorené samostatné pruhy pre jednotlivé odbocenia — vSetky tri vstupy su rieSené na
zdruzenych pruhoch

e Posudenie krizovatky ako svetelne riadenej je spracované pre dva varianty rieSenia — bez samostatného
pruhu pre odbo&enie vpravo z Bjérnsonovej ul. a so samostatnym pruhom.

e Pri posudeni krizovatky po&itame s vytvorenym samostatnym pruhom pre odbo&enie viavo zo Sabinovskej ul.
(pri danych intenzitach dopravy je samostatny pruh pre favé odbocenie z hlavnej cesty nevyhnutnostou).

o Dalej po&itame s miernou pravou poldh oboch priechodov (v riadenej krizovatke budd pouzité miesta na
prechadzanie; pre posudenie pouzivame pojem priechod).

e Vstupy do vypo&tu kapacity (3irka a dizka pruhov, polomery, sklon) st uvedené vo formularoch.

¢ Riadenie krizovatky navrhujeme v plne dynamickom reZime — okrajové podmienky obmedzuju mozZnosti
koordinacie s prilahlymi krizovatkami (1 jazdny pruh v kazdom smere, neriadené priechody pre chodcov,
vstupy na pozemky pri ceste...).

e Pre riadenie budu k dispozicii 3 zakladné fazy.

e Prvu fazu budu tvorit hlavné smery na Sabinovskej ul. (priamo a vpravo) spolu s priechodom cez Bjérnsonovu

ul.
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e Druhé faza bude priamy smer od centra mesta spolu s lavym odbo&enim a vyjazdom vpravo z Bjérnsonovej
ul.

e Tretia faza bude tvorena vyjazdom z Bjérnsonovej ul. spolu s peSimi cez Sabinovsku ul. (ta bude méct byt
rieSena alternativne s alebo bez pesich, podla vyzvy).

¢ V nasledovnych obrazkoch su zobrazené schéma krizovatky a zakladny signalny plan.

e Posudenie rieSenia krizovatky s jednym pruhom z Bjérnsonovej nepodita s vyuzivanim doplnkovej Sipky
vpravo.

e Pre rieSenie krizovatky s dvomi pruhmi z Bjornsonovej ul. sa uvazuje s rovnakym signalnym planom, pricom
pre pravy odboc€ovaci pruh uz uvazujeme aj s vyuzivanim doplnkovej Sipky vpravo.

1/68 od Sabinova

=
@
z
Signal CT=45
0 10 20 30 40
L1 11 L1 11 1 1 11 1 1 11 I 1 4 4 1 11 1 1 I L1111 L1111 I 11 11
& _group L [ | byl
T 2 1 ‘1 [ i ]|
3 13 i i 43
1 1
g 2 | e
§ 2 0 25 -
£ 454 (Veh) 1 3 ﬁ
© 4 _ | 18 25 |
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o 2 4 _(
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1/68 od centra FAZA 1 FAZA 2 FAZA 3
Schéma krizovatky (s vyzna€enim signalnych skupin) Zakladny signalny plan (minimalne dizky faz)
Krizovatka: |K1 Sabinovska (I/68) - Bjornsonova Diska 3 _’:; Dizka E
Rok: 2038 R pruhu 2 =\= s kolény | 3
— — — Intenzita S 2 z @ g
Spicka: dopoludniajsia e |t S w = Rezerva N tw UKD
- @ dopravy 3 = © - +=
Variant: A © S g 0
7 S c o
Uprava: jeden pruh z Bjornsonovej Lg | ng S IS Bl ke [ 2
ty(s) 1120 8 =
Vstup Pruh (s) |(voz/h) [(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) [ (voz) |(voz/h)| (voz/h) [ (%) | (%) [ (m) () (s) ()
Bjornsonova vpravo+vlavo 4 | 28] 526 | 18 369 | 696 | 114 -157 | 43|95 696 | 7 830 F
priamo 2 | 78| 745 | 25 1260] 134 | 21 515 | 41|95 134 | O 14 A
1/68 od centra ,
vlavo 3 14 | 217 8 224 | 139 | 22 7 3 195|139 | 2 187 E
1/68 od Sabinova vpravo+priamo | 1 | 61] 925 | 31 973 | 387 | 61 48 5 |95| 387 | 2 102 E
B 0,909 ty,0pt (5) 336 3 Lpe(m) 1355 twek () | 241
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Krizovatka: (K1 Sabinovska (1/68) - Bjornsonova P — p =
(1/68)- Bl Ditka | 3 = Ditka | §
Rok: 2038 i pruhu 2 % s kolény | 3
— — — Intenzita S 2 = @ g
Spicka: popoludnajsia e |t N w = Rezerva N tw UKD
- @ dopravy 3 = c ; r
Variant: A © S H O
G =} c o
Uprava: jeden pruh z Bjornsonovej Lg | ng S IS} 2| ke [ £
ty(s) 1120 3 =
Vstup Pruh (s) |(voz/h) [(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) (voz) | (voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) (-)
Bjornsonova vpravo+vlavo 4 123]329]| 11 295 | 259 | 43 -34 [ -12|95]| 259 | 3 318 F
priamo 2 | 83]1032( 35 13441 208 | 33 312 [ 2395|208 | O 19 A
1/68 od centra -
vlavo 3 120 316 | 11 323 | 182 | 30 7 2 |95] 182 | 2 179 E
1/68 od Sabinova vpravo+priamo | 1 | 60 ] 896 | 30 941 | 387 | 60 45 5 |95 387 | 2 105 E
B 0,838 ty,opt () 188 % Lge(m) 1036 tw,ck (S) 107

Ako je vidno v posudeni krizovatky pre pripad jednopruhovej upravy Bjornsonovej ul., krizovatka nevyhovuje. Stupen
saturacie v roku 2038 prekracuje hodnotu 0,9. Pri predizeni déb volna na maximalny cyklus (priorita pri prediZzovani

faz je stanovena pre hlavnd komunikaciu a teda fazy €. 1 a 2) je vidno minimalnu rezervu v smerodajnych pradoch

(ravé odbocenie od centra a priamy smer od Sabinova) a deficit v kapacite na vyjazde z Bjérnsonovej ul. Z toho
dévodu krizovatku pre rok 2048 neposudzujeme pre rieSenie s jednym pruhom z Bjornsonovej ul.

Krizovatka: [K1 Sabinovska (1/68) - Bjornsonova p — p =
(1/68)- Bl Ditka | 3 = Ditka | §
Rok: 2038 ) pruhu 2 = s kolony | &
% o = Intenzita S o = @ ;
Spicka: dopoludnajsia e |t N w = Rezerva N tw UKD
- @ dopravy 3 = c ; k'
Variant: ] © S B O
7 =3 c o
Uprava: dva pruhy z Bjornsonovej Lg | ng S IS} 2| ke [ 2
ty(s) (120 g -
Vstup Pruh (s) |(voz/h) [(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) (voz) | (voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) ()
. vpravo 4+54( 37 | 449 | 15 493 | 189 | 31 44 9 |95]| 189 | 1 104 E
Bjornsonova -
vlavo 4 11| 77 3 174 37 6 97 56 | 95 37 0 60 D
priamo 2 | 95| 745 | 25 1531| 86 14 786 | 51 [95| 86 0 5 A
1/68 od centra -
vlavo 3 128|217 | 8 433 | 70 11 216 | 50 |95 | 70 0 44 C
1/68 od Sabinova vpravo+priamo | 1 | 64 ] 925 | 31 1021| 316 | 50 96 9 |95 316 | 1 66 D
B 0,788 ty,0pt (5) 144 3 Lpe(m) 698 twec (s) | 52,3
Krizovatka: |K1 Sabi ka (1/68) - Bj . — P =
rizovatka abinovska (1/68) - Bjornsonova biska 3 z Diska §
Rok: 2038 X pruhu 2 = a kolény | 8
— — — Intenzita 6 2 z @ g
Spicka: popoludnajsia e |t doprav > w = Rezerva N tw UKD
Variant: x pravy o z = % 9
Uprava: dva pruhy z Bjornsonovej Ly | ng S Is) g Lre é
ty(s) {110 g -
Vstup Pruh (s) | (voz/h) [(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) (voz) | (voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) (-)
. vpravo 4+54] 29 | 296 | 10 410 | 94 16 114 | 28 |95 | 94 0 55 D
Bjornsonova ~
vlavo 4 8 33 2 152 | 17 3 119 | 78 | 95| 17 0 51 D
priamo 2 | 88]1032( 32 1554| 130 | 21 522 | 3495|130 | O 7 A
1/68 od centra -
vlavo 3 123|316| 10 402 | 107 | 18 86 21 |95 107 | 1 65 D
1/68 od Sabinova vpravo+priamo | 1 | 62| 896 | 28 1060| 237 | 37 164 [ 15|95] 237 | 1 38 C
B 0,670 ty,0pt (5) 93 3 Lge(m) 585 twe () | 31
Krizovatka: [K1 Sabi ka (1/68) - Bj . —_ . =
rizovatka abinovska (1/68) - Bjornsonova Diska 3 = Dlzka §
Rok: 2048 R pruhu 2 =\= s kolény | 3
— — — Intenzita S 2 z @ g
Spicka: dopoludniajsia @ |t S w = Rezerva N tw UKD
- @ dopravy 3 = ‘© - +=
Variant: 7 © = g 0
- 3 2 Is)
Uprava: dva pruhy z Bjornsonovej Lg | ng o S 8| Lee | £
ty(s) 1120 3 =
Vstup Pruh (s) |(voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)]| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) ()
. vpravo 4+54| 37 | 456 | 16 493 | 202 | 33 37 7 195|202 | 1 115 E
Bjornsonova
vlavo 4 [11] 117 | 4 177 | 55 9 60 34 95| 55 0 77 E
priamo 2 | 95| 820 | 28 1535 98 16 715 | 47 | 95| 98 0 6 A
1/68 od centra -
vlavo 3 |28]|220( 8 433 | 71 11 213 | 49 |95| 71 0 45 C
1/68 od Sabinova vpravo+priamo | 1 | 64 |1017| 34 1018| 516 | 82 1 0|95 516 | 2 148 E
B 0,864 ty,0pt (5) 225 3 Lee(m) 942 twek () | 85,9
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Krizovatka: |K1 Sabinovska (I/68) - Bjornsonova . — . =
(1/68) - Bi Ditka | 3 = Ditka | §
Rok: 2048 X pruhu 2 * s kolény | 3
— — — Intenzita S ] z @ g
Spicka: popoludnajsia © |t N w = Rezerva N tw UKD
- & dopravy 3 = c ; o
Variant: A © = g O
7 S c o
Uprava: dva pruhy z Bjornsonovej Ly | ng S IS Bl ke [ 2
ty(s) 110 3 =
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
. vpravo 4+541 29 | 304 | 10 410 | 98 16 106 | 26 [95| 98 | O 57 D
Bjornsonova "
vlavo 4 8| 41 2 152 | 20 3 111 | 73 | 95| 20 0 52 D
priamo 2 | 881132 35 1545] 160 | 25 413 | 27 |95( 160 | O 10 A
1/68 od centra -
vlavo 3 23] 350 | 11 402 | 135 | 22 52 1395|1135 | 1 89 E
1/68 od Sabinova vpravo+priamo | 1 | 62| 979 [ 30 1045] 370 | 57 66 6 |95[ 370 | 2 83 E
B 0,745 ty,opt (S) 119 3 Lge(m) 783 tw,ck () 51,1

7.2.3.2

Na zaklade posudenia konstatujeme, ze pre rok 2038 je krizovatka kapacitne vyhovujiuca s minimalnymi
rezervami

Pre rok 2048 uz krizovatka kapacitne nevyhovuje ani po rozSireni Bjérnsonovej ul.

Posudenie poéita s ,nekoneénymi* dizkami pruhov pre odbo&enia — tie sa stanovia na zaklade posudenia na
maximalnu moznu dizku.

Pre lavé odbo&enie z hlavnej komunikacie by vyhovujlca dizka pruhu bola cca 136 m.

Vyjazd z Bjdrnsonovej ul. méa vypoéitant dizku kolény v rannej $picke pre rok 2038 v hodnote 189 m a v roku
2048 v hodnote 202 m.

Za predpokladu, Ze nebude pre pravé odbo&enie z Bjérnsonovej ul. vytvoreny pruh v takejto dizke, bude
vzdutie ovplyviiované aj vozidlami odbodujucimi viavo a kongescia zasiahne cell Bjérnsonovu ul. (jej dizka je
cca 290 m) a nasledne aj dalSie ulice.

Posudenie priechodov je uvedené v prilohovej €asti pri formularoch.

Priechod 21 (cez Sabinovsku ul.) dosahuje v celom vyhlfadovom obdobi Groven kvality dopravy v stupni F
(nevyhovuje).

Priechod 22 (cez Bjornsonovu ul.) dosahuje v celom vyhlfadovom obdobi maximalnu Groven kvality dopravy
v stupni D (vyhovuje).

Na zaklade uvedeného konstatujeme, Ze krizovatka pre rok 2038 vyhovuje podmienecne (pri nezohladneni
vznikajucich kongescii a dizky &akania pre pesich) a pre rok 2048 nevyhovuje vobec

Krizovatka K2 Sabinovska (1/68) — Mlynska — Horska

Krizovatka je v suCasnosti rieSena ako priese€na neriadena.

Hlavnu komunikaciu tvori Sabinovska ul. (1/68) a vedlajSie komunikacie tvoria ulice Mlynska a Horska.

Ulica Mlynska sa pripaja na Sabinovsku v pozdiZnom sklone cca 5% (stapanie).

Ulica Horska sa pripaja na Sabinovskl v pozdiznom sklone cca 10% (klesanie).

V krizovatke su vyznaCené dva priechody pre chodcov (cez Sabinovsku ul. na vstupe od Sabinova a cez
Horsku ul., priCom predpoklad je, Ze aj cez ulicu Mlynska je umozZneny pohyb peSich aj napriek nevyznaéeniu
priechodu znackou (po oboch stranach ulice su chodniky a narozia su so skosenym obrubnikom).

V krizovatke nie su vytvorené samostatné pruhy pre jednotlivé odbo&enia — v3etky Styri vstupy su rieSené na
zdruZenych pruhoch

Posudenie krizovatky ako svetelne riadenej je spracované pre dva varianty rieSenia — bez samostatnych
pruhov na Sabinovskej ul. (su¢asny stav) a so samostatnymi pruhmi.

Pre posudenie nepocitame s vytvorenim samostatnych pruhov na vyjazdoch z vedlajSich komunikacii

z dévodu priestorovych obmedzeni (po oboch stranach ulic je zrealizovana zastavba).

Dalej pogitame s miernou Gpravou poldh vSetkych priechodov (v riadenej krizovatke budl pouzité miesta na
prechadzanie; pre posudenie pouzivame pojem priechod).

Vstupy do vypo&tu kapacity (Sirka a dizka pruhov, polomery, sklon) st uvedené vo formularoch.

Riadenie krizovatky navrhujeme v plne dynamickom rezime — okrajové podmienky obmedzuju moznosti
koordinacie s prifahlymi krizovatkami (1 jazdny pruh v kaZzdom smere, neriadené priechody pre chodcov,
vstupy na pozemky pri ceste...).

Pre riadenie budu k dispozicii 3 zadkladné fazy.

Prvua fazu budu tvorit vstupy smery na Sabinovskej ul. (podmienene nekolizne lavé odboc¢enia) spolu

s prifahlymi pesimi (cez Mlynsku a cez Horsku).

Druhu fazu budu tvorit vstupy od Mlynskej a od Horskej ul. (podmienene nekolizne l'avé odbocenia) spolu

s priechodom cez Sabinovsku ul.

Tretia faza bude riesit vyjazd z Mlynskej ul. (hachadza sa tu najma v rannej SpiCke silne zatazené lavé
odbocenie).
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e V nasledovnych obrazkoch su zobrazené schéma krizovatky a z&kladny signalny plan.

1/68 od Sabinova
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! —
= 1 ‘#‘ I e
B o _ o 10
T2 3 r
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. 3 3 tr = 7
% ) B 2 (Veh) £ 0 12
Z 4 (Veh) 2 % : [—
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a4 4 < 7 3
= 2 I
g 2 1 21 - L
g 14 %
: e 2T =
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& I 10 36
——
2| i
g LELELEL I LB TTrrT I T T I T T TTrrT rrTrT I LI}
18 od cantra FAZA 1 FAZA2 FAZA3
Schéma krizovatky (s vyzna€enim signalnych skupin) Zakladny signalny plan (minimalne dizky faz)
Krizovatka: |K2 Sabinovska (I/68) - Bjornsonova A — . =
(1/68)- 8] Ditka | 3 £ Ditka | §
Rok: 2038 R pruhu 2 * s kolény | 3
— — — Intenzita S ] z @ g
Spicka: dopoludniajsia © |t N w = Rezerva N tw UKD
- & dopravy 3 = c ; 5
Variant: A © = g O
7 S c o
Uprava: sucasny stav Ly | ng S S Bl ke [ 2
ty(s) (81 3 =
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
Mlynska vsetky smery 4 119]229]| 6 309 | 68 11 80 26 |95( 68 | O 54 D
1/68 od centra vietky smery 3 |47 744 17 1017| 135 | 21 273 | 2795|135 | O 21 B
Horska vietky smery 2 | 5127]1 116 | 13 2 89 77195| 13 | 0O 43 C
1/68 od Sabinova vietky smery 1 |47 ] 858 | 20 1033] 183 | 28 175 | 17 |95| 183 | 1 30 B
B 0,602 ty,opt (S) 77 3 Lge(m) 399 tw,ck (S) 29,7
Krizovatka: [K2 Sabinovska (1/68) - Bjornsonova . — P =
v inovsk (1/68) - Bj ! Dita | 3 £ Ditka | §
Rok: 2038 ) pruhu 2 5\5 s kolény | &
Tox o = Intenzita S 2 = |4 .
Spicka: popoludnajsia e |t N o = Rezerva N tw UKD
- o dopravy S = ' s 5
Variant: ] o < 4 >0
T =] c o
Uprava: sucasny stav Ly | ng S S Bl ke [ 2
ty(s) 87 3 “
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) (-)
Mlynska vietky smery 4 |10] 78 | 2 142 | 31 5 64 | 45]|95| 31 | O 57 D
1/68 od centra vietky smery 3 | 62 |1070| 26 1243| 226 | 36 173 [ 14 |95]| 226 | O 31 B
Horska vsetky smery 2 5] 23 1 114 | 12 2 91 8 |95( 12 | O 45 C
1/68 od Sabinova vietky smery 1 |62] 785 | 19 1270] 111 | 17 485 [ 38 [95]| 111 | 0 11 A
B 0,611 ty,opt (S) 78 3 Lge(m) 381 tw,cx (S) 24
Krizovatka: |K2 Sabinovska (I/68) - Bjornsonova p — . =
(1/68)- Bl Ditka | 3 = Ditka | §
Rok: 2048 X pruhu < x s kolény it
— — — Intenzita S a = J4 .
Spicka: dopoludnajsia © |t N w = Rezerva N tw UKD
- & dopravy S = Y - =
Variant: & O = 3 Ry
= S c o
Uprava: sucasny stav Lg | ng S IS} 8| Lee | £
ty(s) (110 2 =
Vstup Pruh (s) |(voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) (voz) | (voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) (-)
Mlynska vietky smery 4 [27]302]| 10 347 | 122 | 20 45 13195122 |1 96 E
1/68 od centra vietky smery 3 | 68| 825 26 1046| 197 | 31 221 | 21 (95| 197 | O 30 B
Horska vietky smery 2 | 6]34 ] 2 69,5 | 22 4 35 51195 22 | 0O 81 E
1/68 od Sabinova vietky smery 1 | 68]920 | 29 1057| 265 | 40 137 [ 13 ]95] 265 | 1 44 C
B 0,680 ty,0pt () 95 3 Lpe(m) 607 twec (s) | 46,5
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Krizovatka: |K2 Sabinovska (I/68) - Bjornsonova P — . =
(1/68)- Bl Ditka | 3 = Ditka | §
Rok: 2048 i pruhu 2 * s kolény | 3
— — — Intenzita S a = 4 .
Spicka: popoludnajsia e |t N w = Rezerva N tw UKD
- @ dopravy 3 = c ; r
Variant: A © = g O
7 S c o
Uprava: sucasny stav L | ng S S 8| e | 2
ty(s) 1110 2 =
Vstup Pruh (s) |(voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) (voz) | (voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) (-)
Mlynska vietky smery 4 110]| 96 3 102 | 71 12 6 6 |95 71 | 2 206 E
1/68 od centra vsetky smery 3 | 8 |1160| 36 1275| 347 | 55 115 9 |95| 347 | 1 54 D
Horska vietky smery 2 | 51281 82,8 | 18 3 55 66 [95| 18 | O 65 D
1/68 od Sabinova vietky smery 1 | 85| 858 | 27 1345| 135 | 21 487 | 3695|135 | 0 11 A
B 0,671 ty,opt (S) 93 3 Lge(m) 571 twek () | 43,4
Krizovatka: |K2 Sabinovska (/68) - Bjornsonova . — . =
(1/68)- 6] Ditka | 3 5 Ditka | §
Rok: 2048 R pruhu 2 * s kolony | 8
— — — Intenzita S 0 =z j4 .
Spicka: dopoludniajsia e |t S w = Rezerva N tw UKD
- [y dopravy 3 = © - 5
Variant: 7 © = g O
v 3 2 o
Uprava: samostatné pruhy na 1/68 Ly | ng o IS} 8| Lee | &
ty(s) 100 3 =
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (m) (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) [ (m) () (s) (-)
Mlynska vietky smery 4 [26]302]| 9 387 | 96 16 85 2 195( 96 | O 61 D
vpravo+priamo | 3 | 59| 807 | 23 1134 155 | 24 327 [ 2995|155 | O 20 A
1/68 od centra ~
vlavo 3 |59 18 1 15 | 2,5 | 877 7 1 859 | 98 | 95 7 0 13 A
Horska vietky smery 2 15134 |1 120 | 18 3 86 72195 18 | 0 53 D
i 1 215 | 33 17 | 95| 215 30
1/68 od Sabinova vpravo’+pr|amo 591 905 | 26 1093 188 0 B
vlavo 1 ]59]| 15 1 15 | 2,2 | 769 7 1 754 | 98 | 95 7 0 13 A
B 0,670 ty,opt (s) 92 2 Lge(m) 498 tw,ck (S) 30,7
Krizovatka: |K2 Sabinovska (I/68) - Bjornsonova . — . =
(1/68)- 6] Ditka | 3 5 Ditka | §
Rok: 2048 ) pruhu 2 " s kolény | =
— — — Intenzita S 2 z @ g
Spicka: dopoludniajsia @ |t S w = Rezerva N tw UKD
- & dopravy 3 = c ; 5
Variant: 7 © = g O
v 3 2 Is)
Uprava: samostatné pruhy na /68 Ly | ng o S B e [ 2
ty(s) i85 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
Mlynska vsetky smery 4 110| 96 3 147 | 39 6 51 35 (95| 39 0 66 D
vpravo+priamo | 3 | 60 |1106| 27 1354 189 | 30 248 | 18 95| 189 | O 19 A
1/68 od centra -
vlavo 3 160| 54 15 | 2,5 |1048] 11 2 994 | 95|95 11 0 8 A
Horska vsetky smery 2 5] 28 141 | 14 2 113 [ 80 [95]| 14 | O 42 C
i 1 114 | 17 36 [95| 114 10
1/68 od Sabinova vpravc?+pr|amo 60| 848 | 21 1319 471 0 A
vlavo 1 ]160]| 10 1 15 | 2,5 11048 4 1 1038 | 99 | 95 4 0 7 A
B 0,641 ty,0pt (5) 85 3 Lge(m) 370 twec (s)  [17,3

e Na zaklade posudenia konstatujeme, Ze krizovatka podmieneéne vyhovuje pre su€asny tvar s minimalnymi
rezervami a dlhymi vzdutiami na hlavnej komunikacii.
e \/ pripade rozSirenia krizovatky o samostatné pruhy pre odboc&enia viavo zo Sabinovskej ul. bude krizovatka

vyhovujuca s dostatonymi rezervami.

e Pre lavé odbodenia z hlavnej komunikacie by vyhovujuca dizka pruhov bola cca 15 m.
e Posudenie priechodov je uvedené v prilohovej €asti pri formularoch.
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e Priechod 21 (cez Sabinovsku ul.) dosahuje v pripade ponechania krizovatky v su¢asnom tvare v roku 2038
uroven kvality dopravy v stupni E (vyhovuije) ale pre rok 2048 uz je v stupni F (nevyhovuje). Pre rozSireny tvar
krizovatky je v roku 2048 v rannej Spicke v stupni F a v popoludnajsej v stupni E.

e Priechody 22 a 23 (cez Mlynsku ul. a cez Horsku ul.) dosahuju v celom vyhladovom obdobi maximalnu Groven
kvality dopravy v stupni A - B (vyhovuju).

¢ Na zaklade uvedeného konStatujeme, Ze krizovatka bez rozSirenia kapacitne vyhovuje ale s nizkou rezervou,
ktora sa bude odrazat na vacsej tendencii k vzniku kongescii presahujucich 300 m. Po rozSireni bude
v krizovatke vacsia rezerva v kapacite, ¢o bude znamenat’ menSiu mieru kongescii a zvySenie plynulosti
dopravy.

8 ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

e Projekt Tatran Residence predstavuje vyznamnu rezidenénu investiciu v intravildne mesta PreSov, v
bezprostrednom dotyku so Stadiénom Tatran a s hlavnym tahom 1/68 (Sabinovska).

e Vzhladom na rychly rast individualnej dopravy v meste je potrebné posudzovat’ projekt v kontexte zvySenej
dopravnej zataze v celej lokalite.

e Hlavnym ciefom analyzy je zabezpecit, aby po realizacii projektu bola doprava v Uzemi bezpe&na, plynula aj v
dlhodobych prognéznych rokoch.

e Sucasny stav:
o Uzemie je dopravne dobre napojené na mestski komunikaénu siet, no zaroveri sa nachadza v najviac
zat'azenej dopravnej vetve, ktora privadza a odvadza dopravu po ceste 1/68.
o Okolie projektu je tvarované obytnou zastavbou, vybavenostou a Sportovou infrastrukturou, ktora
generuje vlastné dopravné naroky.
o Sucastou Uzemia su aj neuréené plochy s neusporiadanym parkovanim, ktoré negativne vplyva na
priechodnost’ komunikacii.
o Z demografického vyvoja mesta PreSov vyplyva stabilizovany pocet obyvatelov, no narast
automobilizacie pokracuje, o znamena rastuci tlak na dopravny systém.
o Cestna siet' v okoli pozostava zo Styroch klaéovych krizovatiek (K1-K4), ktoré zabezpecuju vietky
pohybové vztahy v Uzemi, na tychto bol realizovany dopravny prieskum:
= Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K1 (Sabinovskéa — Bjérnsonova) su nasledovné:
e Celkové intenzita vozidiel za sledované ¢asové obdobie od 06:00h do 18.00h je 20.296
sk.voz/12hod
e Na zaklade analyzy bola zistena dopoludniajSia hodinové Spicka v ase medzi 07:00 —
08:00h s celkovym poctom prejazdu vozidiel na arovni 1.897 sk.voz/§.h
o Pre odbocCenie dolava zhlavnej cesty na Bjérnsonovu ulicu bolo
zaznamenanych celkovo 174 vozidiel. Pri tejto intenzite uz je poZadovany
v zmysle predpisov samostatny pruh pre odboc¢enie dolava.
o Z Bjorsovonovej doprava bolo zaznamenanych celkovo 379 vozidiel.
e Na zaklade analyzy bola zistena poobedniajSia hodinova Spi¢ka v ase medzi 15:00h —
16:00h s celkovym poctom prejazdu vozidiel na trovni 2.089 sk.voz/S$.h.
o Pre odbocCenie dolava zhlavnej cesty na Bjérnsonovu ulicu bolo
zaznamenanych celkovo 210 vozidiel. Pri tejto intenzite uz je poZadovany
v zmysle predpisov samostatny pruh pre odbocenie dofava.
o Z Bjorsovonovej doprava bolo zaznamenanych celkovo 247 vozidiel.
= Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K2 (Sabinovska — Mlynska — Horska ) su

nasledovné:
e Celkova intenzita vozidiel za sledované ¢asové obdobie od 06:00h do 18.00h je 14.925
sk.voz/12hod

e Na zaklade analyzy bola zistena dopoludriajSia hodinova Spicka v ¢ase medzi 08:00 —
09:00h s celkovym poctom prejazdu vozidiel na arovni 1.285 sk.voz/$.h.
e Na zaklade analyzy bola zistena popoludnajsia hodinova Spicka v ¢ase medzi 15:00h
— 16:00h s celkovym pocétom prejazdu vozidiel na trovni 1.546 sk.voz/$.h
= Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K3 (Capajevova — Mlynska) su nasledovné:
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o Celkova intenzita vozidiel za sledované asové obdobie od 06:00h do 18.00h je 7.730
sk.voz/12hod.

e Na zaklade analyzy bola zistena dopoludnajsia hodinova Spic¢ka v ¢ase medzi 07:15 —
08:15h s celkovym poctom prejazdu vozidiel na arovni 1.148 sk.voz/$.h

¢ Na zaklade analyzy bola zistena popoludfajsia hodinova Spic¢ka v ase medzi 15:15h
— 16:15h s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na Urovni 858 sk.voz/3.h

» Vysledky dopravného prieskumu pre krizovatku K4 (Capajevova — Bjdrnsonova) su
nasledovné:
e Celkova intenzita vozidiel za sledované Casové obdobie od 06:00h do 18.00h je 7.697
sk.voz/12hod.

¢ Na zaklade analyzy bola zistena dopoludriajSia hodinova Spi¢ka v ¢ase medzi 07:15 —
08:15h s celkovym poctom prejazdu vozidiel na arovni 1.085 sk.voz/5.h
¢ Na zaklade analyzy bola zistena popoludfajsia hodinova Spic¢ka v ¢ase medzi 15:00h
— 16:00h s celkovym poc¢tom prejazdu vozidiel na trovni 904 sk.voz/$.h.
»  Krizovatky sa posudili pre suéasny stav s nasledovnym vysledkom UKD:
e K1 - E Bjornsonova; B (cesta 1/68)

e K2-C
e K3-A
e K4-A

Pozn: mesto akceptovalo UKD E v zmysle STN 736110.

¢ investicia Tatran Residence
o Projekt zahffia vystavbu 4 bytovych domov, materskej Skoly a komerénych prevadzok, ¢o vygeneruje
dopravu v rezime byvania, zasobovania a vybavenosti.
o Navrhnutych je 402 parkovacich miest, z toho 73 pre nebytové prevadzky, ¢o zodpoveda poziadavkam
mesta aj projekénym normam.
o Parkovanie bude situované na troch podlaziach, ¢o minimalizuje tlak na okolity verejny priestor.
o Napojenie je rieSené:
= Vjazdom z Bjornsonovej ulice,
= Vyjazdom pri Stadidne.

e Dopravna prognéza (2028 — 2038 — 2048)

o V Uzemi sa uvazuje s rozsiahlou vystavbou mimo rieSenej investicie. Tieto prinesu v Uzemi az cca 5000
vozidiel

o Progndéza potvrdzuje, Ze dopravné toky v Uzemi budu prirodzene rast’ nezavisle od projektu — v désledku
rozvoja mesta aj automobilizacie.

o Projekt prinesie dalSi nérast dopravy, ale percentualne nepéjde o extrémnu zataz — hlavnym
problémom nie je samotny projekt, ale celkovy narast dopravy v okoli 1/68.

o Dopravu ,prinesie aj budovana R4. Sice ur€itl ¢ast prevezme planovany privadza¢ Grofské, ale tento
nezabezpeci dostato€né znizenie dopravy v tomto Uzemi.

e Posudenie krizovatiek:
o K1
= Nevyhovuje ako neriadena krizovatka uz v roku 2028 ato aj v pripade ak nebude
realizovana planovana investicia.
= Krizovatka sa kapacitne posudila ako svetelné riadena s nasledujucim zaverom.
= krizovatka bez realizacie alebo aj s realizaciou investicii kapacitne vyhovie pre rok 2038
s nasledujucimi podmienkami:
e samostatného pruhu pre odbocenie dolava z hlavnej komunikacii
e samostatného pruhu pre odbocenie doprava a dolava s vedlajSej komunikacie.
e Pre rok 2048 krizovatka kapacitne nevyhovuje, ak bude dodrzany predpokladany rast
dopravy a nebudu realizované ziadne sekundarne opatrenia.
o Medzi kfi€ové sekundarne opatrenia patria najma:
= zvySenie podielu cestujucich MHD (zlepSenie intervalov, preferencia
MHD v krizovatkach, kvalitnejSie zastavky),
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= podpora cyklistickej dopravy formou vyznacenia cyklopruhov alebo
cyklokoridorov

= ZlepSenie peSej dostupnosti a nadvaznosti (bezpecné priechody,
ostrovCeky, Casoveé preferencie pre pesich),

= zvySenie miery vyuzivania alternativnych spdsobov dopravy (sharing
bicyklov, kolobeziek, parkovanie pre bicykle),

= zavedenie riadenia krizovatky inteligentnym SSZ so senzorikou,
dynamickymi fazami a preferenciou verejnej dopravy,

= znizenie poctu individualnych jazd podporou polyfunkcie, dostupnosti
sluzieb a Skolskych zariadeni v dochadzkovej vzdialenosti,

= dopravno-vychovné a motivacné aktivity mesta (napr. kampane ,Chod
peso“, ,Do Skoly na bicykli“),

= postupné zavadzanie z6n so zniZzenou rychlostou, €o zvySuje
bezpelnost’ a umoziiuje lepSie riadenie tokov.

= Bez realizacie tychto opatreni bude krizovatka po roku 2048 dlhodobo
pretazovana, s vyrazne zvySenym <&asom C&akania, neumernym
prediZzovanim kolén a zhor$enim dopravnej plynulosti v celom koridore
Sabinovska — Bjornsonova.

o  Dal$ou moznostou je vybudovat do tohto datumu prelozku cesty 1/68.

e Krizovatka kapacitne vyhovuje do roku 2048 ako neriadena.
e Poroku 2048 krizovatka kapacitne nevyhovie pre vjazd zo smeru ul. Mlynska.
e Nasledne by sa museli realizovat opatrenia na vybudovanie CSS ktora kapacitne
vyhovuje (s odpord¢anim samostatnych odboceni; aj minimalnych) alebo realizovat
sekundarne opatrenia pre zniZzenie dopravy na ceste 1/68.
o K3,K4,K5,K6
= Kirizovatky kapacitne vyhovuju v celom sledovanom obdobi.

e Odporucania pre bezpecny a plynuly dopravny systém
o K1 — realizovat’ jej prestavbu na CSS bez ohladu na realizaciu rieSenej investicie s pozadovanymi
upravami. Odporuca sa zapojit do liniového riadenia SCC na ceste 1/18.
o Realizovat sekundarne opatrenia pre zabezpedenia znizovania individuélnej dopravy v danom Gzemi.

¢ Odporucania pre dalSie stupne dokumentacie.
o Dopravny prieskum ma platnost’ 3 roky. V pripade ak nedéjde k realizacii projektu do tohto datumu je
nutné uskutocnit aktualizaciu tejto analyzy.
o V pripade realizacie investicie po spusteni rychlostnej cesty R4 v celom useku obchvatu realizovat
14driovy prieskum dopravy (v suasnosti tento prieskum nema vypovednu hodnotu).

e Dopravno-inzinierska analyza preukazala, Ze projekt Tatran Residence je z pohladu generovanej dopravy
akceptovatelny, aviak je nevyhnutné realizovat’ subor dopravnych opatreni v najbliZzSich rokoch, aby doprava
Y uzemi zostala plynula a bezpecéna.
NajkritickejSim bodom je krizovatka Sabinovska — Bjérnsonova (K1), ktora musi byt prioritne rieSena. Tento
stav v8ak nespbsobuje dané investicia ale uz v su¢asnosti zatazena cesta 1/68 ako aj planované iné rozsiahle
investicie.
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ZOZNAM PRILOH

W=

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

Kartogram dopravného zatazenia - su€asny stav, rok 2025, dopoludnajSia Spi¢kova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - su€asny stav, rok 2025, popoludnajsia SpiCkova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - bez realizacie (so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2028;
dopoludnajSia Spickova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - bez realizacie (so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2028;
popoludhajsia Spi¢kova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - bez realizacie (so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2038;
dopoludnajSia Spickova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - bez realizacie (so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2038;
popoludnajsia Spi¢kova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - bez realizacie (so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2048;
dopoludniajsia SpiCkova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - bez realizacie (so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2048;
popoludnajsia Spi¢kova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - s realizaciou investicie (a so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2028;
dopoludniajSia Spickova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - s realizaciou investicie (a so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2028;
popoludfiajsia Spi¢kova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - s realizaciou investicie (a so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2038;
dopoludniajsia Spickova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - s realizaciou investicie (a so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2038;
popoludnajsia Spi¢kova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - s realizaciou investicie (a so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2048;
dopoludniajsia Spickova hodina

Kartogram dopravného zatazenia - s realizaciou investicie (a so vSetkymi ostatnymi investiciami); rok 2048;
popoludfiajsia Spi¢kova hodina

Vypoctové formulare (digitalna verzia)

Tabulkové vysledky dopravného prieskumu (digitalna verzia)
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