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1.

Pouzité skratky a definicie

Skratka Vysvetlenie Jednotka

OK

Okruzna krizovatka

MUK Mimouroviiova krizovatka

ASD Automatické s¢itanie dopravy

CSs Cestna svetelna signalizacia

RPDI Ro¢ny priemer dennej intenzity dopravy (skv.24h't)
PDI Priemerna denna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia (skv.24h?)
S1 Intenzita dopravy v smere 1 (skv.24h?)
P-S1 Priemerna intenzita dopravy v smere 1 (skv.24h)
PDI-S1 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 1 (skv.24h?)
S3 Intenzita dopravy v smere 3 (skv.24h™)
P-S3 Priemerna intenzita dopravy v smere 3 (skv.24h)
PDI-S3 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 3 (skv.24h™)
P Intenzita dopravy na profile (skv.24h™)
PDI Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia na profile (skv.24h)
%S1 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 1 (%)

%S3 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 3 [(%)

%P Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy na profile (%)

PDI-P Priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia (skv.24h't)
<40, 90 Interval okamzitej bodovej rychlosti (km.h'%)
4,7-18,8 Dizkové kategorie (m)

M Intenzita dopravy (skv/Interval)
OA Osobné automobily (skv.24h™)
NA Nakladné automobily (skv.24h™)
SHID Spickova hodinova intenzita dopravy (skv.24h)
AM dopoludnie

PM popoludnie

AM-O SHID pre dopoludnie celé sledované obdobie (skv.h?)
PM-O SHID pre dopoludnie celé sledované obdobie (skv.h™)
AM-P SHID pre dopoludnie priemerného pracovného diia (skv.h™)
PM-P SHID pre popoludnie priemerného pracovného diia (skv.h™)
MD Ministerstvo dopravy a vystavby SR

1. scitanie dopravy (SD) - spOsob zaznamenavania cestnej dopravy v prie€nom reze/ jed-
nom smere cestnej komunikacie, pri ktorom sa nepretrzite zistuje intenzita a skladba
dopravného prudu na jednom stanovisti alebo ploSne na cestnej sieti; s€itanie dopravy
sa realizuje ako kratkodobé 12 h alebo automatické scitanie dopravy (ASD),

2. DP-12h — kratkodoby dopravny prieskum pri dopravnom prieskume smerovania dopravy
na ploche krizovatky,

3. DP-ASD - automatické scitanie dopravy pocas 14 dni podla STN 736110,

2.  scitacie stanoviste - miesto, na ktorom je umiestneny scita€ dopravy,

3. scitacia doba - asovy interval, v ktorom sa vykonava scitanie cestnej dopravy,

4.  jazdny smer - smer pohybu vozidiel v prie€hom reze cestnej komunikacie pocas sc€itania
dopravy. V smere stanienia sa pouziva oznaCenie S1 a v opaénom smere (proti smeru
staniCenia) S3,

5. skladba dopravného prudu - Udaj vyjadrujuci percentualny podiel jednotlivych druhov
vozidiel z celkového poctu vozidiel v danom Case v prie€nom reze/v smere cestnej ko-
munikacie — (%),

6. priemerna denna intenzita dopravy sledovaného obdobia (PDI) - intenzita dopravy
stanovena zo sledovaného obdobia (napr. 14 dni) — (skv.24h™),

7.  priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia (PDI-PR) - intenzita do-
pravy stanovena z pracovného obdobia Skolského roka (mimo kratkodobych prazdnin) -
(skv.24hY),

8.  priemerna denna intenzita dopravy vikendovych dni (PDI-VD) - intenzita dopravy

pocCas soboty a nedele - (skv.24h?),
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9. $picékova hodinova intenzita dopravy - dopoludriaj$ia, popoludiiaj$ia (SHIDaw.Fpvm) ma-
ximalna hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dfia; hodnota je vyjadrena
v skv/h €asom, datumom dosiahnutia a dfia v tyzdni,

10. percentudlny podiel intenzity dopravy - hodnota udavajuca percentualne vyjadrenie
podielu intenzity dopravy (napr. podiel $pi¢kovej hodinovej intenzity dopravy, smerov
a pod.). Podiel sa vypocita samostatne pre jazdné smery.

Body 4 - 10 sa vzdy udavaju pre smery S1, S3 a v reze komunikacie.

V obrazkoch je zachovany smer 1 pre intenzitu dopravy smer Bratislava, aj pre okamzitu rych-
lost' V a Casovi medzeru G (pre smer 2 plati smer Senec pre M, V a G).
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2. Uvod

2.1. Ciel a metodika spracovania

V zmysle plnenia objednavky UNITED INDUSTRIES, a.s. zo dna 28.10.2025, ako objednava-
telom a spoloénostou DOTIS Consult, s.r.o. ako zhotovitelom, zhotovitel diela spracoval $tu-
diu v oblasti dopravného inzinierstva: ,Dopravno kapacitné posudenie a vykon dopravného
prieskumu na ceste I. triedy I/61 v useku krizovatiek neriadena priese€na krizovatka (NPK)
I/61 — Nadrazna — Triblavinska, neriadena stykova krizovatka (NSK) Nadrazna — investicia
UNITED PARK a neriadena stykova krizovatka (NSK) MC Nadrazna — 111/1348 Nadrazna —
[11/1348 Bernolakovska v obci Ivanka pri Dunaji, pre akciu ,UNITED PARK Ivanka pri Dunaji‘.

Studia sa spracovala v zmysle platnej metodiky , TP 102 Vypodet kapacity pozemnych komu-
nikacii a ich zariadeni” [1.]. Dopravny prieskum sa vykonal podfla predpisanych dizok a poctu
vozidiel s ur€enim intenzity dopravy v obidvoch jazdnych smeroch pozadovanych podla
TP 102 [1.].

3. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného uzemia

Dopravny prieskum prebiehal na NPK /61 — Nadrazna — Triblavinska, neriadena stykova kri-
zovatka, NSK Nadrazna — investicia UNITED PARK a NSK MC Nadrazna — 111/1348 Nadrazna
— 111/1348 Bernolakovska v obci lvanka pri Dunaji s cieflom zhodnotit dopravné prudy a ovplyv-
novanie kapacity komunikacie z dévodu zataZenia dopravy pripravovanou investiciou.

3.1. Dopravny prieskum smerovania vozidiel na ploche krizovatky (DP-12h)

Dopravny prieskum smerovania vozidiel na ploche krizovatiek bol riadne odsthlaseny MU
Ivanka pri Dunaji a termin DP pocas 12 h (dalej DP-12h) bol vykonany dria 05.11.2025 (streda,
€o reprezentuje priemerny pracovny den) v ¢ase 06:01 — 19:00h v 5 min. intervale o skladbou
dopravného prudu podla TP 102 [1] v ¢leneni 8+1 na krizovatkach (pozri Obrazok 1).
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Obrazok 1 - Stanovistia pre dopravny prieskum pomocou ASD a manualny dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum sa vykonal na troch neriadenych krizovatkach na vymedzenom
uzemi po dohode s MU lvanka pri Dunaiji. V tabufke 1 je zoznam jednotlivych krizovatiek,
na ktorych sa vykonal dopravny prieskum smerovania dopravy.
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Tabulka 1 - Stanovistia pre smerovy dopravny prieskum

Stanoviste cesta Nazov miestnej komunikacie
K1 1/61 NP: /61 (Senecka cesta) — Nadrazna — Triblavinska
K2 mMC NSK: Nadrazna — investicia UNITED PARK
K3 1171048 | NSK: 111/1048 Bernolakovska — Nadrazna

DP-12h sa vykonal podla TP 102 [1.] sa vykonal na kazdej krizovatke v predmetnom uzemi
vykonom 13 hodinového manualneho prieskumu smerovania dopravy v ¢ase 06:01 — 19:00 h,
nakolko vroku 2019 v sledovanom Uzemi bola popoludfiaj§ia SHID mimo intervalu
06:01 — 18:00 h. Na kazdej krizovatke sa zaznamenavali vSetky pohyby z kazdého vstupného
ramena zvlast do kazdého vystupného ramena podla TP 102 [1.].

3.2. DP zapomoci automatického séitania dopravy (DP-ASD)
V rovnakom &ase prebiehal aj DP za pomoci automatického scitania dopravy (dalej DP-ASD).

DP-ASD bol vykonany v ¢ase 03.11. — 16.11.2025 na definovanie sucasnej situacie pretazenia
komunikacie a posudenie jej kapacity.

Tento ¢asovy interval merania je povazovany za dlhodobé meranie za pomoci ASD pre intra-
vilan a vysledky z neho mozno vyuzit v plnej miere pre analyzu dopravnej situacie podla
TP 102 [1.].

Zakladna dizka prieskumu podla TP 102 [1.] sa pozaduje v minimalnej dizke 1 tyzdef v extra-
vildne a 2 tyzdne v intravilane. Po dohode s MU Ivanka pri Dunaji sa z dévodu Gzemia velkej
Bratislavy sa vykonal DP-ASD v dizke 2 tyzdne.
Tabulka 2 — Umiestnenie automatického séitaca dopravy
Stanoviste Usek Nazov miestnej komunikacie
1 111/1048 111/1048 Bernolakovska za krizovatkou K3 (oba jazdné pruhy)

Dopravny prieskum bol vykonany bez mimoriadnych udalosti v ase 06:01 — 15:00 h a v ¢ase
popoludnajSej Spicky doslo k DN pred svetelne riadenou krizovatkou 1/61 — Pri Mlyne v smere
Senec. Podla TP 102 [1.] €l. 2.3.1 bol DP bez prerudenia, nakolko v danom Case sa nevyskylta
nahla zmena dopravno-technickych podmienok, ktoré by ovplyviovali priebeh dopravy na sle-
dovanom mieste, alebo ina neofakavana udalosti, ktora by mohla negativne ovplyvnit kvalitu
a spravnost ziskanych dopravnych udajov.

Nakolko DP-ASD bol vykonany v dizke 14 dni (2 tyzdne) na stanovenie priebehu intenzity
dopravy priemerného pracovného dfia a Spickovych hodinovych intenzit boli k dispozicii hod-
noty bez vplyvu mimoriadnej udalosti a mali k dispozicii dvakrat utorok a Stvrtok na stanovenie
priemerného pracovného dna. Vysledky z ASD su pouzitelné a nie je mozné ich spochybrio-
vat.

ASD deteguje vSetky druhy vozidiel, ktoré prejdu detekénou zénou a poskytuje tieto informa-
cie:

— Cas prechodu kazdého vozidla,

— smer jazdy,

— rychlost vozidla,

— dizka vozidla,

— Cas zotrvania vozidla v meracej zone,

— a Casovu medzeru medzi detegovanym vozidlom a vozidlom, ktoré preSlo v tom istom
jazdnom pruhu pred nim.

Na zéklade tychto informacii sa prechadzajuce vozidla klasifikuju podfa Standardu TLS do kla-
sifikaCnych tried.

Interval merania intenzity dopravy vychadza z potreby predpokladaného vyuzitia vysledkov
prieskumu. Podla TP 102 [1.] je zakladny interval merania 15 minut bez urCenia RPDI, resp.
PDI pre profilovy, krizovatkovy dopravny prieskum a pre svetelne riadenu krizovatku je to

10
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5 min interval. V TP nie je vSak urCeny interval pre stav, kedy dochadza k zmene riadenia
dopravy na krizovatke z neriadenej na riadenu na zaklade znalosti RPDI a preto pre dany
DP- 12h a DP-ASD bol zvoleny rovnaky 5 minutovy €asovy interval. SRK K1 a SRK K4 su
v prevadzke a SRK 2 je vypnuta z dévodu nevytvarania neprimerane dlhych kolén na ceste
I/61 v iseku obojsmernej jednopruhovej cesty.

Spracovanie udajov z ASD sa vykonalo podla jednotlivych smerov v reze komunikacie inten-
zity dopravy a predpisanej skladby dopravného prudu (pozri tabulku 3).

Tabul'ka 3 - Kategorizacia vozidiel v ramci skladby dopravného prudu nasledovnom éleneni

Skratka Popis jednotka
Mspolu priemerna denna intenzita - vSetky vozidla (voz.24ht)
Mov intenzita osobnych vozidiel do dizky 5,5 m. (voz.24h%)
Mbop intenzita fahkych nakladnych vozidiel - dizky 5,5 - 6 m. (voz.24h%)
Mnv intenzita stredne tazkych nakladnych vozidiel - dizky 6 - 13 m. (voz.24h't)
Mns intenzita tazkych nakladnych vozidiel - dizky 13 - 18 m. (voz.24h'h)

Mns+np intenzita tazkych nakladnych vozidiel - dizky 18 m a viac. (voz.24h%)

Spracovanie je vykonané pre priemerny pracovny def a defi DP-12h 05.11.2025 (streda)
v Case vykonu smeroveho dopravného prieskumu.

4. Popis vysledkov dopravného prieskumu z ASD

4.1. Stanoviste 1: 111/1048 Bernolakovska

Intenzita (voz. 15 min)
00 4

400 4
300
200 4

100

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24 h
BA — P 10 fil

Obrazok 2 znazoriiuje priebehy dennych intenzit pre DP na rovnakom reze pre dany den
DP- 12h a to pre 05.11.2025. Z merania na reze cesty lll. triedy 111/1048 vyplyva, Ze priemerna
intenzita za 14 dni (dalej PDl14) je v roku 2025 o hodnote 11 129 voz.24h™.

Intenzita (voz.15 min')
00

400 4
300
200 4

100 4

1 2 3 4 3 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
BA Profil

— 0

Obrazok 2 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii 05.11.2025 v 15 min intervale na 111/1048 Bernolakovska
Obrazok 3 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre defi vykonaného
DP- 12h pre 05.11.2025.
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Rychlost (kmh'
75 F¥! ( )

70
65
60 4
55 1
50
45
40
35

Obrazok 3 — Priebeh okamzitej rychlosti pre den 05.11.2025 v 15 min intervale na 111/1048 Bernolakovska
Obrazok 4 znazorfiuje priebeh dennej intenzity v5 min a 1 h intervale pre deri DP-12h
pre 05.11.2025.

i 1
1200 _\menzna (voz_h)

1000
800 4
600 4
400 -

200 A

0 I E—
1 2 3 4 3 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
SC BA Prafil

Obrazok 4 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre dei 05.11.2025 v 5 min av 1 h intervale na 11/1048 Bernolakovska
Obrazok 5 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v1 h intervale pre den DP-12h
pre 05.11.2025.

Intenzita (voz.h 1)
1200 4

1000 4
800
600
400 4

200 4

1 2 3 4 5 6 7 8 9 nm o1 12 13 14 15 16 7 18 19 20 21 22 23 24 h
5C BA Pmofl

Obrazok 5 — Priebeh okamzitej rychlosti pre defi 05.11.2025 v 1 h intervale na 111/1048 Bernolakovska
Obrazok 6 znazornuje priebeh skladby dopravného pradu v zakladnom rozdeleni osobné au-
tomobily, nakladné automobily a spolu pre smer Bratislava, smer Senec a profil pre den
DP- 12h pre 05.11.2025.

/f Jh /F
1200 Mtenzita foz/h] 12gg Menzit bozih] 120g Menzita oz
1000 1000 1000
800 800 800
600 600 600
400 400 400
200 200 200
0 0 0
T4 7 w0 3 o1 19 22 . T4 7 0 13 16 19 2 T4 7 0 13 18 19 o2
MBA-OA MBA-NA MBA MSC-0A MSC-NA MSC " M-0A MNA ] "
/| Rychlost [km/h i Vi Inte it h Vi
1200 tenzta oz gehlost famh] - ntencita oz Rychlost flen] - Intenzita oz/h] Ryshiost ]
70
1000 1000 o0 "
65 65 65
800 o 800 o o0 60
600 55 600 55 600 55
400 o R %0
45 45 s
200 40 200 40 200 40
0 35 0 35 0 3
T4 7 w1 . 19 2 a7 T T3 e 19 22 1 T e i 1 19 22 \
N n
MBA VBA — ] SC VSC —_— v

Obrazok 6 — Priebeh skladby dopravného pradu (OA, NA, S) pre deii 05.11.2025 v 1 h intervale na 1ll/1048 Bernolakovska
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Obrazok 7 znazoriuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyzdria vykonaného
DP-12h pre 05.11.2025.

Z priebehov dvoch po sebe iducich tyzdnov v roku 2025 vidiet, ze pondelky ako dni nastupu-
jucej intenzity dopravy nie su vysSie ako hodnoty priemerného pracovného dha podfla
TP 102 [1.] bezného pracovného dnia, ktorymi su utorok, streda a Stvrtok. Navratova intenzita
dopravy pracovného tyzdra — piatok je v prvom tyZdni o 2,964 % vySSia a v 2 tyzdnio 0,778 %
nizSia ako priemerna hodnota intenzity dopravy pracovného dra (12 310 voz.24h).

12633 12,606 12578

1203 12215

Obrazok 7 — Priebeh dennej intenzity pre tyzden na 111/1048 Bernolakovska
Tabulka 4 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného ob-
dobia a priemerny pracovny defl. Priemerna intenzita dopravy pracovného dfa je v roku 2025.

Taburlka 4 - Dluax pre maximalny den, PDI sledovaného obdobia a pre PDI pre pracovny den na 111/1048 Bernolakovska

Intenzita SC BA Profil
dopravy voz.24h | datum | voz.24h? | datum voz.24ht datum
DP12h 6385 1105 5646 1105 12031 1105
max 6679 1107 6458 1110 12686 1107
PDI-O 5791 5356 10451
PDI-P 6531 5862 12310

Obrazok 8 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre uce-
lené tyZzdne v ¢ase 03.11. - 16.11.2025.

Intenzita dopravy (tis. voz.24h 1)
14

1103 1104 1105 1106 1107 1108 1109 1110 1111 1112 1113 1114 1115 1116

datum

— 50 — 5 A — P PRIEMER = PDI-PR

Obrazok 8 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie na Ill/1048 Bernolakovska
Tabulka 5 uvadza hodnoty skladby dopravného pradu podla smerov a profil pre jednotlivé dni
tyzdna vykonaného DP-12h pre 05.11.2025. Taktiez sa preukazuje priemerna hodnota celého
tyzdia, priemerna hodnota pracovnych dni a priemerna hodnota vikendovych dni podfa
skladby dopravného prudu.

Tabulka 5 - Skladba dopravného prudu [voz/24h] pre tyzden s DP-12h na ceste 111/1048 Brnolakovska

. S1:sC S2:BA profil
den L<55 [ L<6,0 |L<13,0(L<18,0|L>18,0( S1 | L<55 | L<6,0|L<13,0(L<18,0|L>18,0( S3 |[L<55( L<6,0|L<13,0(L<18,0|L>18,0 P
1 6000 37 128 41 2 6208 (| 5181 47 134 18 4 5384 (111181 84 262 59 6 [11592
2 6213 45 152 21 0 6431 || 5632 36 147 11 10 5836 (111845 81 299 32 10 [12267
3 | 6203 | 45 127 9 1 6385 [ 5461 [ 35 135 10 5 5646 (111664 80 262 19 6 12031
4 6311 52 148 13 4 6528 || 5830 37 168 11 59 6105 (112141 89 316 24 63 [12633
5 6493 38 132 15 1 6679 || 5816 29 137 15 10 6007 (112309 67 269 30 11 |[12686
6 4523 21 84 11 1 4640 (| 4224 22 121 5 6 4378 (| 8747 | 43 205 16 7 9018
7 3767 12 51 9 0 3839 || 3702 23 78 2 7 3812 || 7469 [ 35 129 11 7 7651
PDI || 5644 36 117 17 1 5816 (| 5121 33 131 10 14 5310 [|10765| 68 249 27 16 |11125
PDI-PR| 6244 43 137 20 2 6446 || 5584 37 144 13 18 5796 (111828 80 282 33 19 [12242
PDI\VD|| 4145 | 17 68 10 1 | 4240 | 3963 | 23 100 4 7 | 4095 (8108 [ 39 167 14 7 | 8335

Tabulka 6 uvadza hodnoty SHID podia smerov a profil pre jednotlivé dni tyzdia vykonaného
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DP-12h pre 05.11.2025 z 1 h intervalu. TaktieZ je uvedena maximalna hodnota SHID ako
(voz.h‘lva podiel 100%) a z nej podiely pre jednotlivé dni tyzdha pre dopoludnajsiu a popolud-
najSiu SHID.

Tabulka 6 — SHID pre tyzdeii s DP-12h na ceste 11/1048 Brnolakovska — 1 h interval

obdobie S1:SC S2:BA profil
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
AM 313 367 331 373 377 375 318 773 804 775 733 661 393 302 1007 | 1087 | 1040 | 1005 956 707 587
PM 780 720 755 688 668 392 319 354 365 367 421 371 339 362 1134 | 1085 | 1122 | 1109 | 1039 717 670
AVI-PR 373 373 373 373 373 373 373 804 804 804 804 804 804 804 1087 1087 1087 | 1087 1087 1087 1087

PM-PR 721 721 721 721 721 721 721 384 384 384 384 384 384 384 1105 | 1105 | 1105 | 1105 | 1105 [ 1105 | 1105
% AM-PR 83,9 98,4 88,7 | 100,0 | 101,1 | 100,5 | 853 96,1 | 100,0 | 964 91,2 82,2 48,9 37,6 92,6 | 1000 [ 957 92,5 87,9 65,0 54,0
% PM-PR || 108,2 | 99,9 | 104,7 | 954 92,6 54,4 44,2 92,1 95,0 95,5 | 1095 | 96,5 88,2 94,2 || 1026 | 98,2 | 101,5 | 1003 | 94,0 64,9 60,6

Obrazok 9 znazortiuje $pickové hodinové intenzity dopravy (dalej SHID) pre jednotlivé dni tyz-
dna vykonaného DP-12h pre 05.11.2025 pre 1 h interval.

SC BA P
1200 Intenzita dopravy (voz.h%) 1200 Intenzita dopravy (voz.h) 1200 Intenzita dopravy (voz.h)
1000 - 1000 - 1000 -
800 800 - 800
600 600 1 600
400 4 400 1 400 1
200 A 200 | 200 |
0 0 T T S e 0
1 2 3 4 5 6 7 12 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
deni deft der
AM PM  eo— PRIEM-AM — PRIEM-PM

Obrazok 9 — SHID pre tyzdeii s DP-12h na ceste 11/1048 Brnolakovska 1 h interval
Tabulka 7 uvadza hodnoty SHID podla smerov a profil pre jednotlivé dni tyzdfia vykonaného
DP-12h pre 05.11.2025 z 5 min intervalu. TaktieZ je uvedena maximalna hodnota SHID ako
(voz.h! a podiel 100%) a z nej podiely pre jednotlivé dni tyzdra pre dopoludiiajsiu a popolud-
AajSiu SHID.

Tabulka 7 — SHID pre tyzdeii s DP-12h na ceste 11/1048 Brnolakovska — 5 min interval

smer kéd diia| Po U S St Pi So N Po U S St Pi So N
datum | 1103 | 1104 | 1105 | 1106 | 1107 | 1108 1109 1110 | 1111 | 1112 | 1113 | 1114 | 1115 | 1116
AM 387 335 361 358 404 366 288 313 381 331 373 385 375 318
Cas 1135 825 845 830 1150 [ 1155 1140 1200 | 1145 | 1200 | 1200 | 1150 | 1155 | 1200
sc PM 792 734 733 764 758 454 368 783 737 758 709 707 405 350
Gas 1635 | 1700 [ 1700 | 1640 | 1630 | 1255 1705 1655 | 1730 | 1630 | 1640 | 1645 | 1350 | 1635
max AM| 404 404 404 404 404 404 404 385 385 385 385 385 385 385
max PM| 792 792 792 792 792 792 792 783 783 783 783 783 783 783
smer kéd diia| Po U S St Pi So N Po U S St Pi So N
datum | 1103 | 1104 | 1105 | 1106 | 1107 | 1108 1109 1110 | 1111 | 1112 | 1113 | 1114 | 1115 | 1116
AM 660 804 760 900 719 426 313 860 830 775 768 661 424 313
Gas 750 750 755 750 755 1025 1035 925 750 800 750 800 1015 | 1115
BA PM 377 382 381 408 409 351 349 366 366 371 421 375 339 365
Cas 1725 | 1635 | 1705 | 1655 | 1750 | 1240 1605 1710 | 1205 | 1710 | 1700 | 1650 | 1500 | 1555
max AM| 900 900 900 900 900 900 900 860 860 860 860 860 860 860
max PM| 409 409 409 409 409 409 409 421 421 421 421 421 421 421
smer koéd diia| Po U S St Pi So N Po U S St Pi So N
datum | 1103 | 1104 | 1105 | 1106 | 1107 | 1108 1109 1110 | 1111 | 1112 | 1113 | 1114 | 1115 | 1116
AM 926 1086 | 1041 | 1174 978 717 579 1096 | 1095 | 1040 | 1020 995 719 587
Cas 820 810 805 750 755 1035 1100 930 755 800 750 815 1025 | 1200
p PM 1142 | 1107 | 1109 | 1142 | 1117 797 698 1139 | 1091 | 1122 | 1109 | 1074 726 701
Gas 1635 | 1700 [ 1700 | 1650 | 1630 | 1255 1705 1655 | 1635 | 1700 | 1700 | 1645 | 1350 | 1630
max AM| 1174 | 1174 | 1174 | 1174 | 1174 | 1174 1174 1096 | 1096 | 1096 | 1096 | 1096 | 1096 | 1096
max PM| 1142 | 1142 | 1142 | 1142 | 1142 | 1142 1142 1139 | 1139 | 1139 | 1139 | 1139 | 1139 | 1139

Obrézok 10 znézorhuje $pickové hodinové intenzity dopravy (dalej SHID) pre jednotlivé dni
tyzdna vykonaného DP-12h pre 05.11.2025 pre 5 min interval.
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Obrazok 10 — SHID pre tyzden s DP- 12h na ceste III/1048 Brnolakovska 5 min interval

Doobednajsiu a popoludniaj$iu SHID aj s &asom dosiahnutia uvedenej SHID pre smery a profil
pre jednotlivé dni tyzdfia vykonaného DP-12h ako aj poradie SHID pre 05.11.2025 a posuv-
nom 5 min intervale. Sigasne je uvedena hodnota SHID pre celohodinovy interval. Z porov-
nania vidiet, Ze SHID z 5 min intervalu je vy$$ia ako z 1h delenia intervalu.

Tabulka 8 — X-razové SHID pre 14 diiovy DP-ASD na ceste 111/1048 Bernolakovska
interval 1h
SC BA Profil
AM PM AM PM AM PM
SHID| D H M |SHID| D H M |[SHID| D H M [SHID| D H M _[SHID| D H M |[SHID| D H M
MAX | 1107 | 12 | 393 ||[MAX | 1110| 17 | 780 [MAX|1106| 8 | 873 [MAX[1113| 17 | 421 [MAX[1106| 8 |1163[MAX|1110| 17 [1134
10 [1107| 11 | 337 | 10 [1107| 17 | 695 | 10 |1107| 8 [693 | 10 [1107| 16 | 367 [ 10 [1110| 10 | 927 | 10 |1107| 17 | 1069
30 [1113| 9 | 293 | 30 [1107| 15 [ 555 | 30 |1114| 10 [ 430 | 30 [1108| 17 | 328 [ 30 [1115| 12 | 707 | 30 [1107| 14 | 899
50 [1120| 8 | 259 | 50 [1107| 13 | 458 | 50 | 1106| 11 [ 347 | 50 |1111| 15 | 305 [ 50 [1103| 11 | 647 | 50 |1103| 15 | 760
100 [1114| 6 | 29 | 100 |1110| 13 | 317 | 100 [1108| 6 | 59 | 100 [1104| 20 | 179 [100[1108]| 1 80 || 100 | 1107| 20 | 523
9 [1105| 12 | 340 | 5 |1105| 17 [ 733 | 6 |1105| 8 |[752| 4 |1105| 17 | 376 | 5 [1105| 8 |1027] 4 |1105] 17 | 935

interval 5 min
sC BA Profil
AM PM AM PM AM PM
SHID| D H M [SHID| D H M [SHID| D H M |8HID| D H M [SHID| D H M [$HID| D H M
MAX | 1107 | 1150 | 404 | MAX | 1103 | 1635 | 792 [ MAX | 1106 | 750 | 900 || MAX [ 1113 | 1700| 421 [MAX|1106| 750 | 1174 [ MAX | 1103 | 1635 | 1142
10 [ 1107 [1135] 383 | 10 |1106| 1640 | 764 | 10 | 1106 | 805 | 830 | 10 | 1106 [1650| 399 [ 10 [1106| 825 | 1099 10 | 1103 | 1640 | 1132
30 [1108[1155| 366 | 30 |1106]1630| 751 | 30 |1111| 730 [ 778 | 30 | 1107 [1815| 381 [ 30 [1104| 745 |1045] 30 | 1105 1700 | 1109
50 | 1108 [1130| 354 | 50 |1104|1700| 734 | 50 | 1113 | 740 | 754 | 50 | 1103 [1715| 373 [ 50 [1110| 905 | 1018| 50 | 1106 | 1625 | 1098
100 | 1105) 820 | 333 || 100 | 1110 1745 | 712 | 100 [ 1210 | 720 | 688 | 100 | 1112 |1705| 365 [ 100|1113| 825 | 951 || 100 | 1113 | 1620 | 1074
36 | 1105 845 | 361 | 52 | 1105|1700 | 733 | 44 | 1105| 755 | 760 | 28 | 1105|1705| 381 | 32 [1105| 805 | 1041| 30 | 1105 1700 | 1109
D dei H hodina M Intenzita doprawy (vz.h™)

Podla TP 102 [1.] 2.6.2 z ASD pri kontinualnom dopravnom prieskume v trvani 2 tyZzdne az
4 tyzdne, sa najskor uréi SHID pre kazdy tyzdiovy cyklus prieskumu. Odhad patdesiatrazovej
hodinovej intenzity dopravy gse sa vypoé&ita ako aritmeticky priemer SHID z jednotlivych tyz-
driovych cyklov prieskumu (Tabulka 6. az Tabulka 8).

Obrazok 11 znazorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 — modra farba,
smer 2 — zelena farba) a profil (siva farba) pre 14 diiové meranie. Priebeh SHID pre celé sle-
dované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny priebeh SHID
priemerného pracovného dfia. Hnedou farbou je znazorneny priebeh SHID priemerného vi-
kendového dna.

Z uvedenych kriviek priebehov SHID mozno uviest typicku krivku podra [12.] (podla TP 02 [1.]
je to variacia priebehu difia — TP obsahuje len profilovy priebeh) pre oba smery. Podla [12.] ide
pre smer Bratislava o typicku krivku oznagovanu ako A (vyrazna dopoludhajsia SHID a kon-
Stantny priebeh dna), pre smer Senec oznaCovanu ako F (neustale rastuca intenzita dopravy
s vyraznou popoludnajSou SHID). Typicka krivka sa stanovuje pre smery, pretoZe profilova
hodnota zna¢ne vyrovnava dany priebeh intenzity dopravy a stracaju sa rozdiely v smerovani
intenzity dopravy a tym aj urCenie kritickych hodnét. Napriek tejto skutoCnosti uvadzame, ze
by i8lo o krivku oznaéenu ako D (dopoludfajsia a popoludhajsia SHID — ide o dvojité vedenie
priebehu intenzity dopravy).
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Obrazok 11 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obdobia, priebeh priemernej SHID
pracovného diia a priebeh priemernej SHID vikendového diia na ceste 111/1048 Brnolakovska

Obrazok 12 znazorriuje priebehy typickych kriviek podfa [12.] jednotlivych dni a priemerného
pracovného dnia (podla TP 102 [1.] - ide o bezny pracovny def.

Pondelok Utorok Streda

Stvrtok
16 Podiel (%) 16 Podiel (%) 16 Podiel (6) 16 Podiel (6)
14 14 14 14
12 12 12 12
10 10 10 10
8 8 8 8
6 6 6 6
4 4 4 4
2 2 2 2
0 0 0 [
3 6 9 12 15 18 21 24h 3 6 9 12 15 18 21 24h 3 6 9 12 15 18 21 24h 3 6 9 12 15 18 21 24h
sc BA sc BA sc BA sc BA
Piatok Sobota Nedera PDI-PRAC
16 Podiel (6) 16 Podiel (6) 16 Podiel (%) 16 Podiel (6)
14 14 14 14
12 12 12 12
10 10 10 10
8 8 8 8
6 6 6 6
4 3 4 4
2 2 2 2
0 0 [ 0
3 6 9 12 15 18 21 24h 3 6 9 12 15 18 21 24h 3 6 9 12 15 18 21 24h 3 6 9 12 15 18 21 24h

Obrazok 12 - Priebeh typickych kriviek pre jednotlivé dni tyzdiia a pre priemerny pracovny den na ceste 111/1048 Brnolakovska

Obrazok 13 znazorfuje priestorové profilové priebehy SHID pre 14 dfiovy dopravny prieskum
s ASD.

Frieruita doprawy (wazfri)

1200

1000

=3

1105
1og

Q 100 200 300 400 500 600 700 &00 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 200 2300 29],%

Lo (R}
00200 020400 000600 0800-800 O&00-1000 O1000-1200

Obrazok 13 — Priestorové zobrazenie priebehu SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni z 14 diiového DP-ASD na ceste 111/1048
Brnolakovska
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Tabulka 9 uvadza denné a priemerné in-

Tabulka 9 — Denné intenzity dopravy, priemerné intenzity dopravy a po-

tenzity dopravy pre priemerny pracovny diely
denn (UTO-STR-STV), pre pracovné dni Dery |l PDI (voz.24n™) Podiel (%)
(PON-PIA), pre vikendové dni (SOB- DI-SC | DI-BA | DHP | %-SC | %-BA | %-P

6164 | 5921 | 12085 | 106,68 [ 110,65 [ 108,59
6439 | 5870 | 12309 | 111,44 (109,70 (110,60
6423 | 5715 | 12138 | 111,16 | 106,80 [ 109,07
6482 | 5960 | 12442 112,18 (111,37 (111,79
6531 | 5920 | 12451 | 113,03 (110,63 (111,87
4644 | 4343 | 8987 | 80,37 | 81,15 | 80,75
7 3764 | 3729 | 7493 | 65,14 | 69,69 | 67,33
°DI-2-3-4 6448 | 5848 | 12296 111,59 (109,29 (110,49
PDI-1-5| 6408 | 5877 | 12285 110,90 109,83110,38
PDI-6-7| 4204 | 4036 |8239,8| 72,76 | 75,42 | 74,04
PDI-1-7{ 5778 | 5351 | 11129 ]100,00]100,00] 100,00

NED) a pre cely tyzden.

Obrazok 14 znazorfiuje priebeh dennej in-
tenzity dopravy s priemernou intenzitou
dopravy vsmere do Bratislavy-
pre 14 diovy dopravny prieskum s ASD.

o |0~ W [N |-

. " i -1
12000 Intenzita dopravy (voz.24h1) 10000 Intenzita dopravy (voz.24h?)
10000 8000
8000
6000
6000 =Gl54 - - ________ | 4 WNERR RRE o
=643 B53T 1
6423 6482 5778 4000 373§
4000 5921 5715 0
4644 3764 5870 5960 4343
2000
2000
0 0
1 2 3 4 5 6 7 den 1 2 3 4 5 6 7 def
DI-SC ~  =====- PDI-SC DI-BA ~ ====-- PDI-BA

Obrazok 14 — Priemerné intenzity dopravy Rozdiel medzi DP-12h a DP-ASD pre dei 05.11.2025

Obrazok 15 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy s priemernou intenzitou dopravy
v smere na Senec pre 14 dfiovy dopravny prieskum s ASD.

Podiel (% Podiel (%)
120 06) 111,16 120 110,65
106,68 113,03 110,63
100 111,44 112,18 100 109,70 111,37
80,37
80 80
6... 64
60 60
40 40
20 20
0 0
1 2 3 4 5 6 7 den 1 2 3 4 5 6 7 den

%-SC
Obrazok 15 — Rozdiel medzi DP-12h a DP-ASD pre den 05.11.2025

%-BA

Tabulka 10 uvadza rozdiel medzi DP-ASD a DP-12h v hodinovom intervale pre jednotlivé
smery a profil pre defi DP-12h 05.11.2025 (Stvrtok).

Obrazok 16 znazoriiuje rozdiel medzi DP-ASD a DP-12h v hodinovom intervale pre jednotlivé
smery a profil pre deri DP-12h 05.11.2025 (Stvrtok).

17
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Tabul'ka 10 — Rozdiel medzi DP-12h a DP-ASD pre den 05.11.2025

h [ Asp-A [pP12-8A] AsD-sc [oPi2-sc| Aspp [ P12 [ wsi | ws2 | wp |
000 INtenzita ozl
1 16 7 23 e ASD-BA
2 6 5 11 1800 DP12-BA
1600
3 12 8 20 1400
1200
4 2 14 16 1000
800
5 9 54 63 o
6 35 326 361 o
7 144 141 576 559 720 700 2,08 2,95 2,78 o
8 275 271 752 737 1027 1008 145 199 185 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
9 316 312 495 482 811 794 1,27 2,63 2,10 2200 Mmienita oz AsosC
2000
10 277 267 389 387 666 654 3,61 0,51 1,80 1800 bP12SC
11 253 247 267 260 520 507 237 | 262 | 250 e
12 340 329 284 276 624 605 3,24 2,82 3,04 1=
13 381 369 274 264 655 633 3,15 3,65 3,36 800
14 435 429 291 285 726 714 1,38 2,06 1,65 hred
15 504 504 267 266 771 770 0,00 0,37 0,13 “
16 638 637 331 325 969 962 0,16 1,81 0,72 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
17 733 707 376 373 1109 | 1080 3,55 0,80 2,61 a0 Intenzita (vozht)
ASD-P
18 631 613 304 299 935 912 2,85 1,64 2,46 2000 op12p
1800
19 553 536 266 261 819 797 3,07 1,88 2,69 1600
1400
20 344 160 504 2,17 1,98 1200
21 219 100 319 st
22 159 61 220 60
400
23 70 28 98 20
0
24 33 11 44 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
DI06-19| 5480 | 5362 | 4872 | 4774 | 10352 | 10136 | 215 | 201 | 209 |

Obrazok 16 — Rozdiel medzi DP-12h a DP-ASD pre den
05.11.2025

5. Popis vysledkov smerového dopravného prieskumu na krizovatkach

Podrobné vysledky smerového dopravného prieskumu na vSetkych krizovatkach su v prilohe.
V podkapitolach sa uvadza len kratky opis a graficky znazornené priebehy Spickovych hodin.
5.1. Neriadena priese¢na krizovatka K1: NPK —1/61 — Nadrazna

Ide o neriadenu priesecnu krizovatku, ktora neobsahuje priechody pre chodcov.

Zdroj: www.googlemaps.com
Obrazok 17 - Vstupy a vystupy na krizovatke K1 — NPK - 1/61 — Nadrazna

Tabutka 11 aTabulka 12 uvadzaji hodnoty SHID pre dopoludiiajdiu SHID v gase
07:26 — 08: 25 h a popoludnajsiu SHID v ¢ase 14:26 - 15:25 h pre potreby dopravného mode-
lovania.
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Tabulka 11 — Dopoludiiaj$ia SHID na krizovatke K1 — NPK —1/61 — Nadrazna pre 05.11.2025 v éase 07:26 — 08:25 h

11.2025 v €ase 14:26 — 15:25 h

1500
1200
900
600
300

1500
1200
900
600
300

1500
1200
900
600
300

1500
1200
900
600
300
0

1500
1200
900
600
300
0

1500
1200
900
600
300

1500
1200
900
600
300
0

1500
1200
900
600
300
0

Intenzita dopravy (voz.h%)

2

4 spit

3
Intenzita dopravy (voz.h)

e
1 3 4 spat

Intenzita dopravy (voz.h)

. —
1 2

Intenzita dopravy (voz.h?)

4 spat

Intenzita dopravy (voz.ht)

12 13 14

Intenzita dopravy (voz.h)

21 23 24 2spAt

Intenzita dopravy (voz.h)

31 32 34 3spat

Intenzita dopravy (voz.h%)

D hajsia SHID (voz.h™) v case: 8:25
vstup | smer oV NV NS A B.M ND S [%ND | vystup| smer oV NV NS A B.M ND S |%N\D
1-2 50 2 0 0 1 2 53 | 3,77 2-1 50 2 0 0 1 2 53 3,77
1-3 322 28 36 4 1 68 391 (17,39 3-1 322 28 36 4 1 68 391 | 17,39
1 1-4 23 10 3 0 0 13 36 |36,11 1 4-1 23 10 3 0 0 13 36 36,11
1-spét’ 0 0 0 0 0 0 0 1-spét’ 0 0 0 0 0 0 0
spolu 395 40 39 4 2 83 480 [17,29 spolu 395 40 39 4 2 83 480 [17,29
2-1 156 10 2 0 2 12 170 | 7,06 1-2 50 2 0 0 1 2 53 3,77
2-3 114 10 1 0 0 11 125 | 8,80 3-2 80 7 1 0 1 8 89 8,99
2 2-4 21 11 2 0 0 0 34 | 0,00 2 4-2 2 0 0 0 0 0 2 0,00
2-spat’ 0 0 0 0 0 0 0 2-spat’ 0 0 0 0 0 0 0
spolu 291 31 5 0 2 23 329 | 6,99 spolu 132 9 1 0 2 10 144 | 6,94
3-1 476 48 31 7 6 90 568 | 15,85 1-3 322 28 36 4 1 68 391 | 17,39
3-2 80 7 1 0 1 8 89 | 8,99 2-3 114 10 1 0 0 11 125 | 8,80
3 3-4 18 14 4 0 0 18 36 | 50,00 3 4-3 0 0 0 0 0 0 0 |#HH
3-spat' 0 0 0 0 0 0 0 3-spat 0 0 0 0 0 0 0
spolu 574 69 36 7 7 116 | 693 | 16,74 spolu | 436 38 37 4 1 79 516 | 15,31
4-1 1 0 0 0 0 0 1 0,00 1-4 23 10 3 0 0 13 36 [36,11
4-2 2 0 0 0 0 0 2 0,00 2-4 21 11 2 0 0 0 34 0,00
4 4-3 0 0 0 0 0 0 0 | ##hH 4 3-4 18 14 4 0 0 18 36 | 50,00
4-spat 0 0 0 0 0 0 0 4-spat 0 0 0 0 0 0 0
spolu 3 0 0 0 0 0 3 0,00 spolu 62 35 9 0 0 31 106 | 29,25
Smery v krizovatke: 1 — Bratislava, 2 — Nadrazna, 3 — Senec, 4 — Triblavinska
Tabulka 12 — Popoludiiaj$ia SHID na krizovatke K1 — NPK — I/61 — Nadrazna pre 05.
hajsia SHID (voz.h™) v case: 15:25
vstup | smer oV NV NS A B,M ND S [%ND | [vystup| smer oV NV NS A B,.M ND S |%ND
1-2 33 5 0 2 0 7 40 [17,50 2-1 33 5 0 2 0 7 40 (17,50
1-3 731 27 32 2 14 61 806 | 7,57 3-1 731 27 32 2 14 61 806 | 7,57
1 1-4 15 12 8 0 0 20 35 |[57,14 1 4-1 15 12 8 0 0 20 35 [57,14
1-spat’ 0 0 0 0 0 0 0 1-spat’ 0 0 0 0 0 0 0
spolu 779 44 40 4 14 88 881 | 9,99 spolu | 779 44 40 4 14 88 881 | 9,99
2-1 91 4 0 0 2 4 97 4,12 1-2 33 5 0 2 0 7 40 (17,50
2-3 132 2 2 0 2 4 138 | 2,90 3-2 119 5 2 0 0 7 126 | 5,56
2 2-4 7 4 1 0 0 0 [ i 2 4-2 15 4 3 0 0 7 22 (31,82
2-spat’ 0 0 0 0 0 0 0 2-spat’ 0 0 0 0 0 0 0
spolu | 230 10 3 0 4 8 247 | 3,24 spolu | 167 14 5 2 0 21 188 [11,17
31 438 29 50 5 3 87 525 | 16,57 1-3 731 27 32 2 14 61 806 | 7,57
3-2 119 5 2 0 0 7 126 | 5,56 2-3 132 2 2 0 2 4 138 | 2,90
3 3-4 8 1 1 0 0 2 10 | 20,00 3 4-3 2 1 2 0 0 3 5 60,00
3-spat 0 0 0 0 0 0 0 3-spat’ 0 0 0 0 0 0 0
spolu | 565 35 53 5 3 96 661 | 14,52 spolu | 865 30 36 2 16 68 949 | 7,17
4-1 10 10 6 0 0 16 26 |61,54 14 15 12 8 0 0 20 35 [57,14
4-2 15 4 3 0 0 7 22 31,82 2-4 7 4 1 0 0 0 12 0,00
4 4-3 2 1 2 0 0 3 5 60,00 4 3-4 8 1 1 0 0 2 10 |20,00
4-spat 0 0 0 0 0 0 0 4-spat 0 0 0 0 0 0 0
spolu 27 15 11 0 0 26 53 | 49,06 spolu 30 17 10 0 0 22 57 | 38,60

Tabulka 78 (Priloha 1: Dopravny prieskum — DP-12h zo dfa 05.11.2025) uvadza hodinové
intenzity dopravy podla DP-12h pre defi 05.11.2025 na jednotlivych vstupoch a vystupoch ako
aj smerovanim intenzity dopravy so skladbou dopravného prudu podfa TP 102 [1.]. V spodnej
gasti sa nachadza grafické znazornenie hodinovej intenzity dopravy a SHID na jednotlivych

43 4-spat

Smery v krizovatke: 1 — Bratislava, 2 — Nadrazna, 3 — Senec, 4 — Triblavinska

vstupoch a podiel intenzity dopravy pri smerovani na ploche krizovatky.

Obrazok 18 znazorhuje priebeh hodinovej intenzity dopravy na vstupe smeroch/vystupoch

v 5 min intervale.

Obrazok 18 — Smerovanie dopravy na krizovatke K1 — NPK 1/61 — Nadrazna poc¢as diia DP-12h 05.11.2025

ndzowizla: SRSt -Ovocn sady -Vajnory

stup 2 oty 513

E e

Erp—]

e 2 kizoatey 523

[Emp—]

stp 2 kizmaty -39

Noe—————

Wetup 2 oty - 543
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5.2.  Neriadena stykova krizovatka K2: NSK Nadrazna - UNITED PARK

Ide o neriadenu stykovu krizovatku.

Zdroj: www.googlemaps.com
Obrazok 19 - Vstupy a vystupy na krizovatke K2 — NSK K2: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 13 a Tabufka 14 uvadzaju hodnoty SHID pre dopoludiajsiu SHID v éase
07:26 — 08 :25h a popoludriajSiu SHID v ¢ase 14:26 - 15:25h pre potreby dopravného mode-
lovania.

Tabulka 13 — Dopoludiajsia SHID na krizovatke K2 — NSK K2: Nadrazna - UNITED PARK pre 05.11.2025 v éase 07:26 — 08:25 h

D hajsia SHID (voz.h™) v case: 8:25
vstup | smer oV NV NS A B,M ND S [%ND | [vystup| smer oV NV NS A B,M ND S |%ND
12 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz %)
13 | o]l o]l o]l o|lofo]o 31 [ o ol o[ o[ o] o]0 1200
900 uVSTUP
1 14| o] o]ofofoflo]o 141 ] 0 0 0 0 0 0 0 600
1spat | 0 0 0 0 0 0 0 1spat | 0 0 0 0 0 0 0 3"2 "VYSTUP
spolu 0 0 0 0 0 0 0 spolu 0 0 0 0 0 0 0 2 3 4 spat 1
21 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.”)
23 |18 0o | o] o | o[ o | 18000 32 | 7 [ 1| o] o o 1| 8 |1250] "
900 mVSTUP
2 | 24 | 287 | 11| 1 0 5 0 | 304|000 2 | 42 | 75| 0 0 0 0 0 | 75 [000] smw
2-spat | 0 0 0 0 0 0 0 2-spat | 0 0 0 0 0 0 0 “ L | AL
spolu | 305 | 11 | 1 0 5 0 | 322|000 spolu | 82 | 1 0 0 0 1 [ 83 [120 13 4 osa 2
31 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 1500 lntenzita dopravy (voz.h?)
32 7 1 0 0 0 1 8 |12,50 23 18 0 0 0 0 0 18 | 000 | '*°
900 =vsTUP
3 [ 34| 9 ol o] o] oo 9 |oooff 3 | 43 |16 | 0 0 0 0 0 | 16 [000 smw
3spat| 0 | 0o [ ol o | o] o] o 3-spat | 0 0 0 0 0 [ 0 o o | "vVeTUR|
spolu 16 1 0 0 0 1 17 5,88 spolu 34 0 0 0 0 0 34 0,00 1 2 4 spat 3
41 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 1500 (Intenzite dopravy (vozh®)
42 | 75 | 0 0 0 0 o | 75 [ o000 24 | 287 | 11 | 1 0 5 o | 304|000 '™
900 =ysTUP
4| 43 |16 | 0| o] o | o | o 16 [o00ff 4 | 34| 9 0 0 0 0 0 9 1000 60
4-spit | 0 0 0 0 0 0 0 4-spat | © 0 0 0 0 0 0 302 a _ g vt
spolu 91 0 0 0 0 0 91 | 0,00 spolu | 296 11 1 0 5 0 313 | 0,00 1 2 3 spét 4
Smery v krizovatke: 1 — Nadrazna od 11/1048 Bernolakovska, 2 — UNITED PARK, 3 — Nadrazna od 1/61

Tabulka 14 — Popoludiajsia SHID na krizovatke K2 — NSK K2: Nadrazna - UNITED PARK pre 05.11.2025 v éase 14:26 — 15:25 h

Sia SHID (voz.h™) v case: 15:25
vstup | smer oV NV NS A B,M ND S [%ND | vystup| smer oV NV NS A B,M ND S |%ND
12 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.n)
13 | © 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 1200
900 mVSTUP
1 14 | o 0 0 0 0 0 0 1| 41 0 0 0 0 0 0 0 600
1-spat | 0 0 0 0 0 0 0 1-spat | 0 0 0 0 0 0 0 302 =VYSTUP
spolu 0 0 0 0 0 0 0 spolu 0 0 0 0 0 0 0 12 13 14 1-spat spolu
21 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.h)
23 | 19 o | o] o | o o 19000 32 |13 o | o] o | o | o] 13]o00f
900 mVSTUP
2 | 24 | 146 | 4 0 0 1 0 0 2 | 42 |197| 3 1 0 2 4 | 203|197 o0
2-spat | 0 0 0 0 0 0 0 2-spat | 0 0 0 0 0 0 0 “ 0 m mm VTP
spolu | 165 | 4 0 0 1 0 | 170 | 0,00 spolu | 210 | 3 1 0 2 4 | 216 | 185 21 23 24 2spat spou
31 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 1500 lntenzita dopravy (voz.h?)
32 | 13| o 0 0 0 0o | 13 | 000 23 | 19 0 0 0 0 o | 19 [o00]|
90 =ysTUP
3 [ 34 |19] 0 0 0 0 0 | 19 [o000 3 [ 43 | 20| 2 0 0 0 2 | 22 [909] sw
3spat| 0 | 0o [ ol o | o] o] o 3-spat | 0 0 0 0 0 0 [ o o | "VVsTUR|
spolu 32 0 0 0 0 0 32 0,00 spolu 39 2 0 0 0 2 41 4,88 31 32 3-4  3-spat spolu
41 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 1500 (Intenzite dopravy (vozh®)
42 | 197 | 3 1 0 2 4 | 203|197 24 | 146 | 4 0 0 1 o [ 151 o000 '™
900 =ysTUP
4 | 43 [ 20| 2 0 0 0 2 | 22 [909|| 4 | 34 | 19| 0 0 0 0 0 | 19 [000] sw
4-spit | 0 0 0 0 0 0 0 4-spat | © 0 0 0 0 0 0 302 - B VT
spolu | 217 5 1 0 2 6 225 | 2,67 spolu | 165 4 0 0 1 0 170 | 0,00 41 42 4-3  4-spat  spolu

Smery v krizovatke: 1 — Nadrazna od 11/1048 Bernolakovskd, 2 — UNITED PARK, 3 — Nadrazna od 1/61

Tabulka 79 (Priloha 1: Dopravny prieskum — DP-12h zo dria 05.11.2025) uvadza hodinove
intenzity dopravy podla DP-12h pre der 05.11.2025 na jednotlivych vstupoch a vystupoch ako
aj smerovanim intenzity dopravy so skladbou dopravného prudu podfa TP 102 [1.]. V spodnej
Casti sa nachadza grafické znazornenie hodinovej intenzity dopravy a SHID na jednotlivych
vstupoch a podiel intenzity dopravy pri smerovani na ploche krizovatky.
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Obrazok 20 znazoriuje priebeh hodinovej intenzity dopravy na vstupe smeroch/vystupoch

v 5 min intervale.

Obrazok 20 — Smerovanie dopravy na krizovatke K2 — NSK K2: Nadrazna - UNITED PARK poc¢as dina DP-12h 05.11.2025

5.3. Neriadena stykova krizovatka K3: NSK Nadrazna — 111/1048 Bernolakovska
Ide o neriadenu stykovu krizovatku.

\ o
Zdroj: www.googlemaps.com
Obrazok 21 — K3: Nadrazna — 11/1048 Bernolakovska

Taburka 15 @ Tabulka 16 uvadzaju hodnoty SHID pre dopoludniajsiu SHID v &ase 07:26 — 08:

h a popoludfiajsiu SHID v ase 14:26 - 15:25h pre potreby dopravného modelovania.
Tabulka 15 — Dopoludiiaj$ia SHID na krizovatke K3: Nadrazna — 111/1048 Bernolakovska pre 05.11.2025 v éase 07:26 — 08:25 h

D hajsia SHID (voz.h™) v éase: 8:25
vstup | smer oV NV NS A B,M ND S [%ND | [vystup| smer oV NV NS A B,M ND S |%ND
12 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.h)
13 |ots| 2 | o | 2| 2| 4 |28 |14 31 |ors| 2 | o 2| 2| a4 [o8 24| 2%
VSTUP
1 14 [ 252 | 5 1 0 4 6 | 262 | 2,29 1| 41 |252] 5 1 0 4 6 | 262 [ 229 60 "
1spat | 0 0 0 0 0 0 0 1spat | 0 0 0 0 0 0 0 3"2 m . . "VYSTUP
spolu | 527 | 7 1 2 6 | 10 | 543|184 spolu | 527 | 7 1 2 6 | 10 | 543 | 184 2 3 4 sa 1
21 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.h)
23 | o o] o] o|ofo]o 32 | o[ o] o]o|ofo]o 1200
900 mVSTUP
2 [ 24 ] 0 0 0 0 0 0 0 2 | 42 0 0 0 0 0 0 0 600
2spat | 0 0 0 0 0 0 0 2spat | 0 0 0 0 0 0 0 3"2 =VYSTUP
spolu 0 0 0 0 0 0 0 spolu 0 0 0 0 0 0 0 1 3 4 spat 2
31 | 458 | 3 0 5 9 8 | 475 [ 1,68 13 | 25| 2 0 2 2 4 | 281 | 1,42 | 1500 Intenzitadopravy (vozh)
32 0 0 0 0 0 0 0 2-3 0 0 0 0 0 0 0 1200
90 =vsTUP
3 [ 34 |oun| 1 0 0 4 1 | 216 | 046 3 [ 43 | 14| 1 0 0 0 1 | 15 [ 667 sw
3spat| 0 [ 0o [ ol o] o] o] o 3-spat | 0 0 0 0 0 0 [ o . n L " VYSTUR|
spolu | 669 | 4 0 5 | 13 | 9 | 691130 spolu | 289 | 3 0 2 2 5 | 206 | 1,69 12 4 sa 3
41 86 2 0 0 0 2 88 | 2,27 14 | 252 | 5 1 0 4 6 | 262 | 2,29 | 1500 'Menzitadopravy (vozh?)
42 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 1200
900 =ysTUP
4 | 43 [ 14| 1 0 0 0 1 |15 |67 || 4 | 34 [211 ]| 1 0 0 4 1 | 216 [ 046 6w
4-spit | 0 0 0 0 0 0 0 4-spat | © 0 0 0 0 0 0 308 a = J " VVSTUP
spolu | 100 3 0 0 3 103 | 2,91 spolu | 463 6 1 0 8 7 478 | 1,46 1 2 3 spat 4
—I

0
1 -111/1048 Bernolakovska od BA , 2 — Nadrazna, 3 — 111/1048 Bernolakovska od SCS
Tabulka 16 — Popoludiiaj$ia SHID na krizovatke K3: Nadrazna — 111/1048 Bernolakovska pre 05.11.2025 v éase 07:26 — 08:25 h

21
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Sia SHID (voz.h™) v case: 15:25
vstup | smer oV NV NS A B,M ND S [%ND | [vystup| smer oV NV NS A B,.M ND S |%ND
12 0 0 0 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.h)
13 | 444 | 2 0 3 5 5 | 454 | 110 31 [ 444 | 2 0 3 5 5 | 4s4|110| "0
VSTUP
1| 14 [1] 3| oo s | 3 |uefoos|| 2|41 [138] 3| o o 5 [ 3 [146[205] e e
— 300 VYSTUP
1spat | © 0 0 0 0 0 0 1spit | 0 0 0 0 0 0 0 o | - . -
spolu | 582 | 5 0 3 |10 | 8 | 600|133 spolu | 582 | 5 0 3 [ 10 | 8 | 600133 12 13 14 fspat spo
21 0 0 0 0 0 0 0 1-2 0 0 0 0 0 0 0 1500 Intenzita dopravy (voz.h)
23 [ [ 0 [ 0 0 [ 32 0 0 0 0 0 0 0 e
224 o] o] o]o]o]o]o 2 42| 0ol o] oflo|]o]o 600 "yt
2spat | 0 0 0 0 0 0 0 2spat | 0 0 0 0 0 0 0 ”g =VYSTUP
spolu | © 0 [ 0 0 0 0 spolu | © 0 0 0 0 0 0 21 23 24 2spat spou
31 | 232 | 2 0 1 3 3 | 238 |12 13 | 444 | 2 0 3 5 5 | 454 | 1,10 | 1500 [Imienzitadopravy (vozh)
32 0 0 0 0 0 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 1200
900 <
3 (34 (3| o o o 8| o4 oo||l 3|43 [7| 0] oo o] o700 so mvstoR
3-spit | 0 0 0 0 0 0 0 3-spat | 0 0 0 0 0 0 0 e ol — ‘ =VYSTUP
spolu | 266 | 2 0 1 | 11 | 3 | 280|107 spolu | 517 | 2 0 3 5 5 | 527 [ 095 31 32 34 Sspat spou
41 [ 241 | 4 1 0 1 5 | 247 | 2,02 14 | 138 | 3 0 0 5 3 | 146 | 2,05 | 1500 Imenzitadopravy (vozh)
1200
42 | 0 0 0 0 0 0 0 24 | 0 0 0 0 0 0 0
900 .
4 | 43 |73 o | o] o] o o |73 ooofl 4| 34 |3 [ o oo s | o4 00| s "SR
4-spat | 0 [ 0 0 0 0 0 4-spat | 0 0 0 0 0 0 0 . = - B "YW
spolu 314 4 1 0 1 5 320 | 1,56 spolu 172 3 0 0 13 3 188 | 1,60 4-1 42 4-3  4-spat  spolu

Smery v krizovatke: 1 —111/1048 Bernolakovska od BA , 2 — Nadrazna, 3 — [11/1048 Bernolakovska od SC

Obrazok 22 znazoriuje priebeh hodinovej intenzity dopravy na vstupe smeroch/vystupoch
v 5 min intervale.

xxxxxxxxxxxxxxxx

Obrazok 22 — Smerovanie dopravy na K3: Nédraina’ - 111/1048 Bernolakovska pocas diia DP-12h 05.11.2025

6. Podklady a predpoklady na modelovanie dopravy

Ako zakladny podklad sluzila dokumentacia PP P3 Farna [6]. Dopravny model je spracovany
na zaklade vykonaného dopravného prieskumu kde:

- $pickova hodinovéa intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie a modelovanie dopravy,
ktora sa pouzila a to podla maximalne zatazenej krizovatky sledovaného uzemia: rano
(AM) 7:26 — 8:25 h a popoludni (PM) v ¢ase 14:26 - 15:25 h s cielom stanovit’ najne-
priaznivejSie podmienky v doprave v sledovanom Uzemi pre su€asny stav - rok 2025. Vy-
sledky kratkodobého manualneho dopravného prieskumu boli dalej porovnané s hodno-
tami dlhodobého automatického scitania dopravy podfa STN 73 6110,

6.1. Stanovenie rastovych koeficientov

Hlavnou komunikaciou v uzemi, kde sa navrhovana investicia bude pripajat’ je cesta 1/61.

V zmysle TP102 [1.] j treba preukazat, ze posudzovana krizovatka kapacitne vyhovuje pre +10
a +20 rokov po uvedeni do prevadzky — pre pozemné komunikacie v sprave SSC je to + 20
rokov (aj napriek skuto€nosti, Ze v danom uzemi sa mézu vyskytnut iné nové investicie a obce,
resp. mesta nevedia tieto preukazat’ a nevedia garantovat vhodnost rastovych koeficientov na
tak dlhé obdobie). Po dohode s MU Ivanka pri Dunaiji sa posudzoval stav na +10 rokov.

Vyhladovy stav je prepocitany na zaklade rastovych koeficientov podfa [1.] a boli spresnené
podla vyhladovych predpokladov, ktoré stanovuje Narodny dopravny model Slovenska
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(NDMS) [7.].
V NDMS su stanovené predpoklady pre roky 2025 a 2050 so zohfadnenim na:

demograficky vyvoja v meste,

vyvoj hybnosti,

vyvoj stupna motorizacie,

Vyvoj prepravy tovarov.

Pre vyhladové roky 2027, 2028, 229, 2030 a 2040 (+10 rokov) sa pouzil rastovy koeficient
podla [1., 2. a 7.] po otvoreni D4/R7 z dopravného modelu [8.].

Tieto udaje boli hlavnym podkladom na stanovenie koeficientov rastu v danom tzemi. Vycho-
diskovym rokom bol rok 2025, z ktorého boli aktualne dopravneé udaje z prieskumu.

Na stanovenie vyhlfadovej intenzity dopravy na roky 2045 sa pouZil rastovy koeficient podla
[1., 2. a 7.] (pozri Obrazok 23) po otvoreni D4/R7.

— ;
Rok 2025

Rok 2050

Obrazok 23 — Vyhladové intenzity dopravy pre roky 2025 a 2050 podla dorpavného modelu NDMS [7.]
Tieto udaje boli hlavnym podkladom na stanovenie koeficientov rastu v danom uzemi. Vycho-
diskovym rokom bol rok 2025, z ktorého boli aktualne dopravné udaje z prieskumu.

Tabulka 17 uvadza pouzité rastové koeficienty podla [2.] pre roky 2041/2019, ktoré boli upra-
vené na roky 2027/2025 a 2047/2027.

Tabulka 17 — Pouzité rastové koeficienty

vozidla typu rok 2025 rok 2041/2019 [2.] rok 2027/2025 rok 2047/2027
osobné 1,00 1,250 1,021 1,225
nakladné, autobusy 1,00 1,110 1,009 1,099

6.2. Vypocet parkovacich miest

Pre komplexnost tohto Uzemia okolo cesty 1/61 poskytli investori pocty parkovacich miest spra-
covanych podla vypoctu narokov statickej dopravy podla STN 73 6110 [4.]. Na z&klade sku-
senosti z inych priemyselnych parkov (napr. VW Bratislava, JLR Nitra) boli stanovené hodnoty
dynamickej dopravy pre navstevy a hodinova obratkovost’ nakladnych vozidiel.

Tabulka 18 uvadza bilancie dorpavnych narokov pre investiciu UNITED PARK v lvanke pri
Dunaji, ktoré boli poskytnuté investorom.

Tabulka 19 uvadza vypocet nového pritazenia dopravy od investicie UNITED PARK, ktory
sa vykonal podla dlhodobych skusenosti a prerokovani z inych arealov priemyselnych par-
kov a pouzZili sa podklady databazy spracovatela.

V roku 2027 sa zapocitavaju prijazdy a odjazdy novej investicie skladovo-prevadzkova hala
Ivanka pri Dunaji. Vozidla k tejto investicii prichadzaju rovnakym spdsobom ako vozidla k in-
vesticii P3 FARNA v krizovatke 1/61 — FARNA.

Tabulka 20 a Tabulka 21 uvadzaju pocty prijazdov a odjazdov poCas dopoludnajsej a popo-
ludniaj$ej SHID novogenerovanej intenzity dopravy OA pre investiciu skladovo-prevadzkova
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hala Ivanka pri Dunaji (hodnoty poskytnuté investorom skladovo-prevadzkova hala Ivanka pri
Dunaiji).

Tabulka 18 — Bilancie dopravnych narokov pre investiciu UNITED PARK Ivanka pri Dunaji pre roky 2027 - 2030

Hala I. 2027 Pocet opakovani denne [Zamestnanci Pocet opak. Zakézmc!/do SPOLU
denne davatelia
Pocet parkovacich miest OA-ZAM 30 1,4 42 42
Pocet parkovacich miest OA-NAV 30 3 90 90
Pocet bran pre dodawky N1 8 0 0 3 24 24
Pocet dockov pre nakladné vozidla N3 8 0 0 0,5 4 4
Hala Il. 2028 Pocet opakovani denne |Zamestnanci Pocet opak. Zakf;\zmc!/do SPOLU
denne davatelia
Pocet parkovacich miest OA-ZAM 40 1,4 55,3 55,3
Pocet parkovacich miest OA-NAV 39 3 117 117
Pocet bran pre dodawky N1 8 0 0 3 24 24
Pocet dockov pre nakladné vozidla N3 8 0 0 0,5 4 4
Hala IV. 2029 Pocet opakovani denne [Zamestnanci Pocet opak. Zak’aznlc!/do SPOLU
denne davatelia
Pocet parkovacich miest OA-ZAM 30 1,4 42 42
Pocet parkovacich miest OA-NAV 30 3 90 90
Pocet bran pre dodawky N1 8 0 0 3 24 24
Pocet dockov pre nakladné vozidla N3 8 0 0 0,5 4 4
Hala V. 2030 Poget opakovani denne | Zamestnanci| - °Cet opak. |Zakaznicildo| - ooy |
denne davatelia
Pocet parkovacich miest OA-ZAM 34 1,4 42 42
Pocet parkovacich miest OA-NAV 33 3 99 99
Pocet bran pre dodawky N1 8 0 0 3 24 24
Pocet dockov pre nakladné vozidla N3 8 0 0 0,5 4 4
PARKOVISKA SPOLU OA-ZAM 134 OA-ZAM 181,3
PARKOVISKA SPOLU OA-NAV 132 OA-NAV 396
MIESTE PRE NAKLADKU A VYKLADKU PRE 32 N1 96
MIESTE PRE NAKLADKU A VYKLADKU PRE 32 N3 16
Spolu 689,3
Tabulka 19 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu UNITED PARK Ivanka pri Dunaji pre roky 2027 - 2030
Hala I. AM PM Hala II. AM PM
2027 PRIJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD 2028 PRIJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD
OA-ZAM 10 1 1 4 OA-ZAM 15 2 1 6
OA-NAV 8 0 3 5 OA-NAV 10 1 3 7
OA 18 1 4 9 OA 25 3 4 13
LNA 4 4 4 4 LNA 4 4 4 4
TNA 1 1 1 1 TNA 1 1 1 1
Spolu 23 6 9 14 Spolu 30 8 9 18
Hala IV. AM PM Hala V. AM PM
2029 | PRIJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD 2030 | PRIJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD
OA-ZAM 10 1 1 4 OA-ZAM 13 1 1 4
OA-NAV 8 1 3 5 OA-NAV 9 1 3 6
OA 18 1 4 9 OA 22 1 4 9
LNA 4 4 4 LNA 4 4 4
TNA 1 1 1 1 TNA 1 1 1 1
Spolu 23 6 9 14 Spolu 27 6 9 14
AM PM
SPOLU PRIJAZD | ODJAZD | PRIJAZD | ODJAZD
OA-ZAM 48 5 4 18
OA-NAV 35 3 12 23
OA 83 6 16 41
LNA 16 16 16 16
TNA 4 4 4 4
Spolu 103 26 36 61
Tabul'ka 20 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu skladovo-prevadzkova hala Ivanka pri Dunaji pre rok 2027
Pocet parkovacich Navstevy v parku (voz.h™)
druh miest/Prijazd/Od- AM PM
jazd (NA.h) Prijazd Odjazd Prijazd Odjazd
OA 292 47 14 5 24
LNA 32 LNA.24h* 4 2 4 2
TNA 24 — 125 TNA.24ht 10 5 10 5

Pocet nakladacich dokov: 101 (obratkovost 1 TNA.24hY)
Pocet nakladacich miest pre dodavky do 3,5 tony: 16 (obratkovost 2 dodavky na branu LNA.24h1)
Spolu vjazd/vyjazd do arealu na urovni: 324 (OA+LNA).24h-1 a 125 TNA.24h
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Tabul'ka 21 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu skladovo-prevadzkova hala Ivanka pri Dunaji pre rok 2027 - OA

Pocet AM-P AM-O PM-P PM-O
parkovacich miest (%) [(voz.hl)| (%) |(voz.hD)| (%) [(voz.hl)| (%) |(voz.h'h)
ADMIN-ZAM 263 35 46 3 4 1,5 2 13,5 18
ADMIN-NAV 29 2,5 1 27,5 10 6,5 3 14,5 6
SPOLU 292 47 14 5 24

Tabulka 22 obsahuje pomocné koeficienty na vypocet dynamickej dopravy od investicie UNI-
TED PARK, P3 a Tanieriky podla [2.], ktory je pouzity rovnako aj pre aktualizovanu DS.
Tabulka 22 — Pomocné koeficienty na vypoéet dynamickej dopravy od investicie P3 FARNA a TANIERIKY

Pomocné koeficienty
VWyroba a logistika - koeficient Cistej plochy

Logistika- zamestnancov na 200m2 1
Vyroba - zmestnancov na 200m2 2
admin-zamestnancov na 20m2 1
Vyroba a logistika - 1 stojisko na ucelovu jed. (zamestnancov) 4
Viyroba a logistika - 1 stojisko na ucelovu jed. (navstevnikov) 10
Administrativa - koeficient Cistej plochy

Administrativa - ¢ista plocha na 1 zamestnanca 20
Administrativa navéteva - 1 stojisko pripada na u¢.jednotku(mz2) 20
obchod navstevnici - 1 stojisko pripada na u¢.jednotku (m2) 25
Administrativa navtevnici - striedanie vozidiel za pracovni zmenu 4
obchod - plocha uréena podfa praxe z inych projektov 1
Vysledny koeficient 1,32
Koeficient 1,1 rastovy 1,1
Kd - Suginitel vplyvu delby prepravnej prace 1,2
Kmp - Koeficient mestskej polohy 1

Tabulka 23 obsahuje prijazdy a odjazdy lahkych a tazkych nakladnych automobilov (LNA,
TNA) a osobnych automobilov (OA) pre rok 2025 pre investiciu P3, ktore su rovnaké ako v roku
2019. Tieto hodnoty boli takto uvedené v DS z roku 2019 [2.].

Tabulka 23 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu P3 FARNA

2\ & -1

A Prijazd/Odjazd Navstevy v parku (OA.h™H)

ala (NAY) AM PM
Prijazd QOdjazd Prijazd QOdjazd

Al-14 4-TNA 2 1 0 3
A15-59 12-TNA 7 - LNA 8 2 1 8
B 11 TNA 7 2 1 8
C 2 1 0 3
D 26 - TNA 4 - LNA 15 4 1 17
Spolu 34 10 3 39

Tabulka 24 obsahuje prijazdy a odjazdy fahkych a tazkych nakladnych automobilov (LNA,
TNA) a osobnych automobilov (OA) pre rok 2025 pre investiciu TANIERIKY, ktore su rovnake
ako v roku 2019. Tieto hodnoty boli takto uvedené v DS z roku 2019 [2.].

Tabul'ka 24 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu TANIERIKY
A Prijazd/Odjazd Navstevy v parku (OA.h')
ala (NA.) AM PM
Prijazd Odjazd Prijazd Odjazd

Al 5-TNA 1 1 2
A2 5-TNA 1 1 2
B 5-LNA 2 1 7 9
Spolu 15 4 1 9 13

Tabulka 25 uvadza udaje statickej a novogenerovanej dopravy od investicného zameru Ber-
nolakov — ZAPAD s prepocitanymi hodnotami parkovacich miest z danych pléch [8.].

Tabulka 25 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu Bernolakovo - ZAPAD

Pocet AM-O AM-P PM-O PM-P
parkovacich miest (%) |(vozhD)| (%) |(voz.hh)| (%) [(vozh})| (%) |(voz.h?)

BYV 702* 25 176 9 64 5 36 11 78
ADMIN-ZAM 130* 35 46 3 4 1,5 2 13,5 18
ADMIN-NAV 35* 2,5 1 27,5 10 6,5 3 14,5 6
SPORT-ZAM 5* 2,5 1 22,5 2 10 1 7,5 1
SPORT-NAV 15* 5 1 7,5 2 12,5 2 15 3

SPOLU 887 225 82 44 106

*prepocitané hodnoty z danych pléch
Pre nakladnu dopravu sa uvazuje 50 NA.24h%, z toho pre dopoludfiaj$iu SHID 10 NA.h'! na prijazde a 5 NA.h'* na odjazde a popoludni opaéne
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7. Zasady modelovania rieSeného uzemia

Podla [1. a 5.] sa vypocitali objemy Spickovej dynamickej cielovej (prijazdy) a zdrojovej (od-
jazdy) dopravy, t. z. poCet ciest automobilovej dopravy.

Pre dopravny model sa taktiez zapracovali hodnoty pritaZzenia novej investicie pre roky 2025,
2030 a 2045 podfa podkladov z NDMS [5.] a zo Studie D4/R7 [8.].

Ziadne TNA pre investiciu ,UNITED PARK® ,P3 a TANIERIKY* nevyuZiva smer svojej cesty
smerom na cestu 1/61 do Bratislavy. Tieto vozidla mdzu vyuZit samostatny vyjazd z cesty 1/61
v MUK — Ivanka - Zapad na dialnicu D4 a v susednej MUK Most pri Bratislave sa dokazu tieto
TNA otodit v smere na D1 Trnava (pozri obr. 19A). Tymto spdsobom su zabezpeéené vSetky
pohyby TNA mimo vyuzitia cesty I/61 v smere na krizovatku MUK Triblavina s D1.

V sucasnosti TNA vyuZivaju smery bez obmedzenia nakolko v roku 2019 po dohode KDI a lo-
gistického parku P3 sa vypla svetelna signalizacia v krizovatke 1/61 — FARNA. Akonahle sa
opatovne obnovi riadenie dopravy v krizovatke pomocou svetelnej signalizacie sa organizacia
dopravy upravi podla DS [2.]. Pre roky 2027 a 2047 sU jazdy presmerované na jedinu trasu
a to pre prijazd od MUK D1-1/61 a pre odjazd z P3 a Tanieriky v smere MUK D4-1/61 podla
dohody z roku 2019 podfa [2.], t.z. nie je mozné akceptovat tvrdenie, ze ide o ,nepravdepo-
dobné trasy".

Zakladnym cielom DS [2.] bolo NEVPUSTIT ani jeden tazky nakladny automobil na uzemie
mesta Bratislava a na uzemie smerom k obciam Ivanke pri Dunaji a neskor k Bernolakovu
a k Sencu. Tato podmienka je aplikovana aj pri aktualizacii DS.

Nakladna kamidénova doprava (TNA) z logistickych centier P3 a Tanieriky a v buducnosti aj
investicie skladovo-prevadzkova hala Ivanka pri Dunaji sa méZe pohybovat na ceste 1/61
v useku od krizovatky 1/61 — P3 FARNA po MK 1/61 — D4.

Dany usek sa nachadza medzi dvomi dialnicami D1 a D4, preto z hladiska dopadov na okolité
uzemie je najmenej pritaZzujuce okolité obce Ivanku pri Dunaji, Bernolakovo resp. mesto Bra-
tislava. V su€asnosti vykonavaju vozidla jazdu na trase D4 po MUK D4-Bajkalska a vracaju sa
po D1 k pravému odboceniu v krizovatke 1/61 — FARNA, resp. musia pouzit’ trasu D4-D2-D1
k pravému odboéeniu v krizovatke /61 — FARNA. V DS z roku 2019 [2.] ako aj v aktualizovanej
DS sa uvazuje s prijazdom TNA pre vyhladové roky 2027 a 2047 od MUK D1-1/61:

Nakolko je cesta I. triedy 1/61 pripravovana ako plnohodnotny 4-pruh je tato pouZzita pre scenar
3 (rok 2027SI) a scenar 4 (rok 2047Sl).

Obrazok 254 a Obrazok 25 znazorfuje Uupravy krizovatiek na ceste I. triedy O/61 v sledovanom
Uuseku medzi krizovatkami 1/61-Pri mlyne a I/61-METRO. Cesta 1/61 je v celom sledovanom
useku 4 pruhova cesta kategorie C24,5/80 podla [8.].

1 L = :
# ] A 2 & BERNOLAKOVO
el >3 ) 22 Giery 10
/ S < E) Clerng
4 > I\ 'z = g =z Yo = .
o) =\ & - Z =] %Nz g
S 5 =\ A 2 2 P "\ Dodiny
e S Z == Y Y ri Dur
> = Y, = > = 7, -y P
: < Z 2 = [>) 6 =
- O 7, 7 = (@) < o
>/ & Z P o . =) r~
o) 74 \ o \ .
E ke, = o % 3
> X A Zalesie - = =
= 5 » -0, m S
Po (=X 16 = -
Z = o ~
() <
~

Zdrc;j: DS rekonétrukcia cesty 1/61 [8.]
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7.1. Scenare dopravného modelovania

Na zaklade potreby preukazania vplyvu investicie na dotknuté tzemie podla STN 736110 [.]
sa spracovali:

— scenar 1. pre su€asny stav (rok 2025),

— scenar 2. pre rok 2027 bez investicie UNITED PARK (2027Bl),

— scenar 3. pre rok 2027 s investiciou UNITED PARK — |. etapa (2027SI),
— scenar 4. pre rok 2028 s investiciou UNITED PARK - Il. etapa (2028S]),
— scenar 5. pre rok 2029 s investiciou UNITED PARK - lll. etapa (2029SI),
— scenar 6. pre rok 2030 s investiciou UNITED PARK — IV. etapa (2030SI),
— scenar 7. pre rok 2040 s investiciou UNITED PARK — IlI. etapa (2040SI),

podla prepoctov pouzitych rastovych koeficientov a Metodiky [1.] SO zapracovanim naro-
kov na staticki dopravu vyvolanu novymi investiciami.

7.1.1. Scenar 1: rok 2025 — sucasny stav (2025)

Obrazok 26 a Obrazok 27 znazorfiuju pre scenar 1 2025 zatazenie komunikacne;j siete prita-
Zzeny zakladnou dopravou pre rok 2025 na zaklade vykonaného dopravného prieskumu a po-
rovnania vysledkov manualneho dopravného prieskumu s vysledkami automatického scitania
dopravy.

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypoéitala pre priemerny pracovny defi pre dopoludnie
a popoludnie.

Scenar 1 uvazuje s diafnicou D4 a R7 a v sledovanom uzemi ma dve mimouroviiové krizo-
vatky a cesta I. triedy 1/61 je stale obojsmernou jednopruhovou cestou kategérie C 11,5/80.

7.1.2. Scenar 2: rok 2027 - bez investicie UNITED PARK (2027BI)

Obrazok 28 a Obrazok 29 znazorfuju pre scenar 2 rok 2027 zatazenie komunikacnej siete
pritazeny zvySenou zakladnou dopravou pre rok 2027 podla rastovych koeficientov z DM SR,
ostatnych investicii a bez novo generovanej dopravy od investicie UNITED PARK.

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypogitala pre priemerny pracovny def pre dopoludnie
a popoludnie.

Sledovany useku od existujucej svetelne riadenej krizovatky cesty 1/61 s ul. Pri mlyne na hra-
nici k.u. Vajnory a Trnavka v hl.m.SR Bratislava po MUK Ivanka — 1/61 je navrhovana podla
DS Amberg [8.] je cesta |. triedy /61 navrhovana a postdena ako 4-pruh kategérie C 24/80
a krizovatka 1/61-FARNA je posudena ako TURBO OK.
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7.1.3. Scenar 3: rok 2027 — s investiciou UNITED PARK (2027SI) — |. etapa

Obrazok 30 a Obrazok 31 znazoriuju pre scenar 2 rok 2027 zatazenie komunikacnej siete
pritazeny zvySenou zakladnou dopravou pre rok 2027 podla rastovych koeficientov z DM SR,
ostatnych investicii a novo generovanou dopravou od investicie UNITED PARK.

Intenzita dopravy pre investicie P3, Tanieriky a novou investiciou UNITED PARK je presme-
rovana len na trasu MUK D4 — 1/61.

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypoéitala pre priemerny pracovny defi pre dopoludnie
a popoludnie.

Sledovany useku od existujucej svetelne riadenej krizovatky cesty 1/61 s ul. Pri mlyne na hra-
nici k.U. Vajnory a Trnavka v hl.m.SR Bratislava po MUK Ivanka — I/61 je navrhovana podfa
DS Amberg [8.] je cesta I. triedy 1/61 navrhovana a posudena ako 4-pruh kategorie C 24/80.

7.1.4. Scenar 4.: rok 2028 - s investiciami UNITED PARK (2028SI) - II. etapa

Scenar 4 pre rok 2028 (2028Sl) znazornuje zatazenie komunikaénej siete pritazeny zakladnou
dopravou pre rok 2028 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z DM SR, os-
tatnych investicii a novo generovanou dopravou od investicie UNITED PARK (pozri Obrazok
32 a Obrazok 33).

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypogitala pre priemerny pracovny defi pre dopoludnie
a popoludnie.

Sledovany useku cesty |. triedy 1/61 je posudeny ako 4-pruh kategorie C 24/80 a krizovatka
I/61-FARNA je posudena ako TURBO OK.

7.1.5. Scenar 5.: rok 2029 - s investiciami UNITED PARK (2029SI) - Ill. etapa

Scenar 5 pre rok 2029 (2029SI) znazorfiuje zatazenie komunikaCnej siete pritazeny zakladnou
dopravou pre rok 2029 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z DM SR, os-
tatnych investicii a novo generovanou dopravou od investicie UNITED PARK (pozri Obrazok
34 a Obrazok 33).

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypoéitala pre priemerny pracovny defi pre dopoludnie
a popoludnie.

Sledovany useku cesty |. triedy 1/61 je posudeny ako 4-pruh kategérie C 24/80 a krizovatka
I/61-FARNA je posudena ako TURBO OK.

7.1.6. Scenar 6.: rok 2030 - s investiciami UNITED PARK (2030SI) - IV. etapa

Scenar 4 pre rok 2030 (2030SI) znazorfiuje zatazenie komunikaCnej siete pritazeny zakladnou
dopravou pre rok 2030 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z DM SR, os-
tatnych investicii a novo generovanou dopravou od investicie UNITED PARK (pozri Obrazok
36 a Obrazok 37).

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypogitala pre priemerny pracovny defi pre dopoludnie
a popoludnie. Sledovany Useku cesty . triedy 1/61 je posudeny ako 4-pruh kategérie C 24/80
a krizovatka 1/61-FARNA je posudena ako TURBO OK

7.1.7. Scenar 7.: rok 2040 - s investiciami UNITED PARK (2040SI)

Scenar 4 pre rok 2040 (2040SI) znazorfuje zatazenie komunikaCnej siete pritazeny zakladnou
dopravou pre rok 2040 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z DM SR, os-
tatnych investicii a novo generovanou dopravou od investicie UNITED PARK (pozri Obrazok
38 a Obrazok 39).

Spi¢kova hodinova intenzita dopravy sa vypogitala pre priemerny pracovny def pre dopoludnie
a popoludnie. Sledovany useku cesty . triedy 1/61 je posudeny ako 4-pruh kategérie C 24/80
a krizovatka 1/61-FARNA je posudena ako TURBO OK.
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7.1.8. Nova trasa Nadraznej s MUK Ivanka

Obrazok 40 az Obrazok 51 znazorfiuju zmenu trasy MC Nadraznej od krizovatky s 1/61 podla
[8.]. Predmetna kriuzovatka je nahradena MUK Ivanka na ceste 1/61 s novym napojenim
na MC Nadrazna. Tato trasa v neriadenej krizovatke privadzat — Nadrazna bude hlavnou ces-
tou upravenou zvislym dopravnym znaéenim.

Pre zabezpecenie bezpecénosti cestnej premavky odporu¢ame prehodnotit’ moznost vybudo-
vania samostatnych pruhov na odbocenie z hlavnej cesty (od privadzaca vlfavo na Nadraznu)
a z Nadraznej od zelezni¢ného priecestia (priamy smer do priemyselnej zény) na vedlajsiu aj
na ukor kolmého parkovania na Nadrazne;.
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Obrazok 29 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2027BlI
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Obrazok 31 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2027SI
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Obrazok 33 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2028S|
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Obrazok 35 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-t) - rok 2029SlI
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Obrazok 37 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2030SI
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Obrazok 39 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2040S|
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(NA.h1), ostatna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h?)

Obrazok 41 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2027B| — nové napojenie podrfa [8.]
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zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h!) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h1), zakladna intenzita dopravy
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(NA.h1), ostatna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h*), nova intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.hY), nova intenzita do-
pravy — nakladné vozidla (NA.h), nova intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K.h%)

Obrazok 43 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2027SI — nové napojenie podra [8.]
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Obrézdik.44 - épiél{gvé hodinova inténzita dopra:/y - dopoludnie (voz.h') - rok 2028S| — nové napojenie podla [8.]
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zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h!) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h1), zakladna intenzita dopravy
— nakladné vozidla (NA.h1), zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K.h?t), , zakladna intenzita dopravy — autobusy (A.h1),
zakladna intenzita - motorky (M.h1), ostatna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h'1), ostatna intenzita dopravy — nakladné vozidla
(NA.h1), ostatna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h'), nova intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h'1), nova intenzita do-
pravy — nakladné vozidla (NA.h), nova intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h)

Obrazok 45 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2028SI — nové napojenie podrla [8.]
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zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h!) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h1), zakladna intenzita dopravy
— nakladné vozidla (NA.h'), zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K.ht), , zakladna intenzita dopravy — autobusy (A.h1),
zakladna intenzita - motorky (M.h!), ostatna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h), ostatna intenzita dopravy — nakladné vozidla
(NA.h1), ostatna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h*), nova intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.hY), nova intenzita do-
pravy — nakladné vozidla (NA.h), nova intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K.h%)

Obrazok 47 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2029SI — nové napojenie podra [8.]
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zakladna intenzita - motorky (M.h!), ostatna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h), ostatna intenzita dopravy — nakladné vozidla
(NA.h1), ostatna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h*), nova intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.hY), nova intenzita do-
pravy — nakladné vozidla (NA.h), nova intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K.h%)

Obrazok 49 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2030SI — nové napojenie podra [8.]
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zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h!) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h1), zakladna intenzita dopravy
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zakladna intenzita - motorky (M.h!), ostatna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h), ostatna intenzita dopravy — nakladné vozidla
(NA.h1), ostatna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K.h*), nova intenzita dopravy — osobné vozidla (OA.h!), nova intenzita do-

pravy — nakladné vozidla (NA.h), nova intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K.h%)

Obrazok 51 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz.h-) - rok 2040SI — nové napojenie podra [8.]
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7.2. Zhodnotenie scenarov
Na zaklade spracovanych scenarov konstatujeme podla [2.]:

— NPK 1/61 — Nadrazna - Triblavinska nevyhovuje pre suc¢asny stav v roku 2025 pre dopo-
ludiiaj$iu a popoludiajsiu SHID a nebola posudzovana ani pre dalSie roky ako NPK.
Podla [8.] by tato krizovatka mala byt’ rekonstruovana ako MUK (stavbu bude reali-
zovat NDS,a.s.) a suCasna NPK by bola zrusena,

—  Pri zohladneni MUK lvanka pri Dunaji namiesto NPK 1/61 — Nadrazna - Triblavinska bola
posudena nova NSK na Nadraznej, ktorej vetva sluzi ako privadza¢ od MUK s 1/61 (stavbu
bude realizovat NDS,a.s.). Pri posudeni NSK (K4: Privadza¢ 1/63 — Nadrazna) odporu-
C¢ame za hlavnu cestu od privadza¢a smerom do lvanky. NSP K4: Privadza¢ — Nadrazna
vyhovuje pre vSetky posudené scenare od roku 2027BI-AM az po 2040SI-PM,

— NSK Nadrazna - investicia UNITED PARK vyhovuje pre v8etky roky posudenia od sce-
nara 2027SI az po scenar 20408,

— NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2025 (su€asny stav) pre dopoludriajSiu
a popoludhajiu SHID nevyhovuje a pre nasledujice scenare bola postdena s pridanymi
pruhmi v hlavnom smere pre lavé odbocenie (pruh 7) a pre vedlajSi smer bude mat pre
pruh 6 (pravé odbodenie) taktieZ pridany pruh s dostatoénymi dizkami (napr. pre 4 vo-
zidla). NSK s touto Upravou vyhovuje pre scenare 1. az 4 (roky 2025, 2027Bi, 2027SI
a 2028SI-PM). NSK v roku 2029SI v dopoludnajSej a popoludiiajSej Spicke nevyhovuje
a stav dopravy je nestabilny. V zastavanom uzemi podfa STN 736110 je mozZné akcepto-
vat’ funk&énu uroven E. OdporuCame prerobit danu krizovatku na svetelne riadenu krizo-
vatku (tato bude realizovat BSK a obec). Tato investicia na rekonstrukciu NSK na SRK
nie je spésobena investiciou UNITED PARK.

— SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska vyhovuje pre scenare 5. az 7. pre roky 2029Sl,
2030SI a 2040sSlI.

7.3. Zavery a odporucania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery, s rozdelenim:

- na strategické a
- mieste - tykajuce sa krizovatiek a ostatnych MK od vplyvu dvoch UNITED PARK.
Z hladiska stratégie pripravovanej investicie mozno konstatovat’

1. Anipodfa [8.] nie je jasné kedy sa pristupi k rekon&trukcii cesty I. triedy 1/61 v useku SRK
I/61 — Pri mlyne az po MUK lvanka pri Dunaji. Tato investicia do vybudovania nového
obchvatu Ivanky pri Dunaji a Bernodkova smerom na Senec je zasadnou investiciou
do cestnej infrastruktury, ktora zmeni pomery v prerozdleni dopravy. MeSkanie vystavby
daného useku nie je dovod na pozastavenie reaizacie predmetného projektu pre investiciu
UNITED PARK.

2. Podla [8.] sa vo vyhlade ruSi NPK 1/61 — Nadrazna — Triblavinska a namiesto tejto MPK
bude vybudovana MUK na novom obchvate 1/61.

Z hladiska miestnych podmienok tykajuce sa krizovatiek a ostatnych dopravnych zariadeni
mozno konstatovat, Ze zasadné Upravy sa takyju MC a krizovatiek na uzemi obce Ivanka pri
Dunaiji:

1. ide o vybudovanie novej NSK Privadzac 1/61 — Nadrazna,
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2. ide o rekonstrukciu NSK Nadrazna — 111/1048 Bernolakovska na SR. Moznost OK treba
preverit na zaklade majetko-pravnych vztahov. Tato investicia na rekonstrukciu NSK na
SRK nie je spdésobena investiciou UNITED PARK.

Intenzita dopravy od investicie UNITED PARK nedosahuje hodnoty, ktoré by mali zasadny
vplyv na sledované uzemie podla dopravného prieskumu a dopravného modelu.

V Bratislave, dna 14.12.2025 Dr. Ing. Peter Schlosser
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8. Posudenie krizovatiek

Na posudenie krizovatiek sa pouzil TP 102 [1.].Na vypocet a posudenie krizovatiek sa pouzili
intenzity dopravy z dopravného modelu vychadzajuceho z realizovaného dopravného prie-
skumu. Predlozeny postup vypoctu sluzi na zdokumentovanie, Ci krizovatka, na ktorej je do-
prava riadena svetelnym signalizanym zariadenim, prepusti oakavané dopravné zatazenie
s pozadovanou kvalitou pohybu na navrhované/prevadzkované signalne plany.

Skuto¢né dopravné zatazenie vSetkych, na krizovatke povolenych, dopravnych pohybov je
nevyhnutnym predpokladom na pouZitie dalSich postupov vypoctu. Vo vypoctoch sa pouZili
maximalne hodnoty suasne sa stretavajucich dopravnych prudov.

8.1. Neriadena priese¢na krizovatka: 1/61 — Nadrazna

Ide o stykovu krizovatku, ktora je Ciastoéne upravena pre nechranenych uéastnikov dopravy
(chodcov).

STK Ivankals!

e LAY

Zdrojz‘www.go‘oglemaps.com ;
Obrazok 52 - Vstupy a vystupy na krizovatke Nadrazna

8.1.1. Scenar 1.: rok 2025

Obrazok 53 a Obrazok 54 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 53 - Scenar 1.: SHIDav 2025 (voz/h) Obrazok 54 - Scenar 1.: SHIDpy 2025 (voz/h)
krizovatka: /61 — Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna
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Tabulka 26: Parametre kapacity NPK I/61 — Nadrazna - SHIDau 2025

Zlozenie dopravy Kapacita Kapacita Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania i
Rameno Dopravny . (9a33) (12,17, 23,27 a 32) (35/34) (36-8) (rovn. 6.42) UKD
prud JV,i 1Iv,m CIVvi 1CJvm Ci /Cm Ri/Rm tw,iftw,m (tab. 6.1)
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h] [s]
34 35 36 37 38 39
1 1 1,222 651 532 496 7,3 <10A
4 1,041 191 183 14 144,5 N
2 5 1,298 194 150 108 33,3 34D
6 1,030 566 550 433 8,3 <10 A
3 7 1,051 772 734 636 5,7 <10A
10 1,500 125 84 77 47,0 47 F
4 11 1,500 207 138 136 26,5 27C
12 0,000 523 0,0
1 1+2+3
2 4+5+6 1,070 314 294 -34 305,6 N
3 7+8+9
4 10+11+12 1,500 156 104 95 38,0 38D
Tabulka 27: Parametre kapacity NPK 1/61 — Nadrazna - SHIDpu 2025
Zlozenie dopravy Kapacita Kapacita Rezerva kapacity | Priemerny ¢as €akania .
Rameno Dopravny . (9a33) (12,17, 23,27 a 32) (35/34) (36-8) (rovn. 6.42) UKD
prud JV,i f3v,m CIVi 1CJvm Ci /Cm Ri/Rm tw,i/tw,m (tab. 6.1)
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h] [s]
34 35 36 37 38 39
1 1 1,400 701 501 466 7,7 <10A
4 1,140 88 78 -33 955,1 N
2 5 1,643 109 67 60 60,4 61 E
6 1,043 340 326 232 15,5 16 B
3 7 1,035 495 478 337 10,7 11B
10 1,357 77 57 50 71,9 72 E
4 11 1,220 112 91 66 54,0 54 E
12 0,000
1 1+2+3
2 4+5+6 1,113 147 132 -80 1183,2 N
3 7+8+9
4 10+11+12 1,250 111 89 57 62,6 63 E

NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2025 (sugasny stav) pre dopoludfiajsiu a popoludiajsiu SHID
nevyhovuje. Pre ostatné scenare nie je predmetna NPK posudzovana, pretoZe nebudu vyho-
vovat. Treba prehodnotit termin vystavby daného useku cesty 1/61 ako obchvatu s MUK pre
tatu krizovatku podla [8.].

8.1.2. Scenar 2.: rok 2027BI

Obrazok 55 a Obrazok 56 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 55 - Scenar 2.: SHIDav 2027BI (voz/h) Obrazok 56 - Scenar 2.: SHIDpw 2027B1 (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna
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NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2027BI bez investicie UNITED PARK v dopoludrajsej a popolud-
najSej Spicke nevyhovuje.
8.1.3. Scenar 3.: rok 2027SI

Obrazok 57 a Obrazok 58 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 57 - Scenar 3.: SHIDav 2027SI (voz/h) Obrazok 58 - Scenar 3.: SHIDpy 2027SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna

NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2027SI s investiciou UNITED PARK v dopoludhaj$ej a popolud-
najSej Spicke nevyhovuje.
8.1.4. Scenar 4.: rok 2028SlI

Obrazok 59 a Obrazok 60 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 59 - Scenar 4.: SHIDau 2028S| (voz/h) Obrazok 60 - Scenar 4.: SHIDpy 2028SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna
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NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2028SI s investiciou UNITED PARK v dopoludhajsej a popolud-
najSej Spicke nevyhovuje.
8.1.5. Scenar 5.: rok 2029SI

Obrazok 61 a Obrazok 62 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

533 u})@'
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Obrazok 61 - Scenar 5.: SHIDau 2029SI (voz/h) Obrazok 62 - Scenar 5.: SHIDpy 2029SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna

NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2029SI s investiciou UNITED PARK v dopoludhajsej a popolud-
najSej Spicke nevyhovuje.

8.1.6. Scenar 6.: rok 2030SI

Obrazok 63 a Obrazok 64 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 63 - Scenar 6.: SHIDau 2030SI (voz/h) Obrazok 64 - Scenar 6.: SHIDpy 2030SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna
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NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2030SI s investiciou UNITED PARK v dopoludhajsej a popolud-
najSej Spicke nevyhovuje.

8.1.7. Scenar 7.: rok 2040SI

Obrazok 65 a Obrazok 66 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 65 - Scenar 7.: SHIDau 2040SI (voz/h) Obrazok 66 - Scenar 7.: SHIDpy 2040SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Nadrazna krizovatka: 1/61 - Nadrazna

NPK 1/61 — Pri mylne v roku 2040SI s investiciou UNITED PARK v dopoludhajsej a popolud-
najsej Spicke nevyhovuje.
8.2. Neriadena priesec¢na krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Ide o stykovu krizovatku, ktora je Ciasto¢ne upravena pre nechranenych ucastnikov dopravy
(chodcov).

{teumyvaren AutoCare

ko

.

Zdroj: www.goglemaps.com
Obrazok 67 - Vstupy a vystupy na krizovatke Nadrazna

8.2.1. Scenar 1.: rok 2025

Obrazok 68 a Obrazok 69 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludiajsiu a popo-
ludniajSiu Spi¢kovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 68 - Scenar 1.: SHIDav 2025 (voz/h) Obrazok 69 - Scenar 1.: SHIDpy 2025 (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 28: Parametre kapacity NPK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDau 2025

. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya VP”e,memy Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ ’ kapacity | ¢as ¢akania . . .

. ) cav,i Covi ) ) UKD UKDiim UKDjim

prad [o]] Ria Rm tw,i / wm
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.hY [voz.h?] [s] [] [] [-]

4 8 641 616 608 5,9 <10A 45D vyhovuje

6 8 769 751 743 4,8 <10A 45D vyhovuje

7 16 905 889 873 4,1 <10A 45D vyhovuje
4+6 16 699 622 606 5,9 <10A 45D vyhovuje
7+8 91 1529 1465 1374 2,6 <10A 45D vyhovuje

Tabulka 29: Parametre kapacity NPK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpw 2025

. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ Cov. kapacity | ¢as ¢akania UKD UKD UKD,
prad Qi eV Wi RiaRm tw, | wm tm fm

[voz.h?] [iv.hY [iv.hY [voz.h?Y] [s] [] [] [-]

4 13 633 608 595 6,1 <10A 45D vyhovuje

6 18 924 903 885 4,1 <10A 45 D vyhovuje

7 23 1053 1035 1012 3,6 <10A 45D vyhovuje

4+6 31 773 727 696 5.2 <10A 45D vyhovuje

7+8 229 1680 1617 1388 2,6 <10A 45D vyhovuje

NPK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2025 (sucCasny stav) pre dopoludnajsiu a popoludiajsiu
SHID vyhovuje a bude posudenia

8.2.2. Scenar 2.: rok 2027BI

Obrazok 70 a Obrazok 71 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 70 - Scenar 2.: SHIDav 2027BI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

v
1,

Obrazok 71 - Scenar 2.: SHIDpy 2027B1 (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK - UNITED PARK

Tabulka 30: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDaw 2027BI

NSK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2027BI bez investicie UNITED PARK v dopoludfiajsej

, Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya VPnevmerny Dosiahnuta | PoZzadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ ’ kapacity | ¢as ¢akania . . .
b ) cav,i Covi ) ) UKD UKDiim UKDjim
prad [o]] Ria Rm tw,i / wm
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.hY] [s] [ [ [
4 8 636 611 603 6,0 <10A 45 D vyhovuje
6 8 765 748 740 4,9 <10A 45D vyhovuje
7 16 901 886 870 4,1 <10A 45 D vyhovuje
4+6 16 695 618 602 6,0 <10A 45D vyhovuje
7+8 97 1532 1469 1372 2,6 <10A 45D vyhovuje
Tabulka 31: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpu 2027BI
. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ Cov. kapacity | ¢as ¢akania UKD UKD UKD,
prud qi e Wi Ria Rm twi / wm fim fim
[voz.h'!] [iv.n1] [iv.n1] [voz.h'}] [s] [-] [-] [-]
4 13 628 603 590 6 <10A 45D vyhovuje
6 18 920 899 881 4 <10A 45D vyhovuje
7 23 1049 1031 1008 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 31 769 722 691 5 <10A 45D vyhovuje
7+8 240 1680 1617 1377 3 <10A 45D vyhovuje

a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.2.3. Scenar 3.: rok 2027SI

Obrazok 72 a Obrazok 73 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-

ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 72 - Scenar 3.: SHIDau 2027SI (voz/h) Obrazok 73 - Scenar 3.: SHIDpy 2027SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 32: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDaw 2027SI

Intenzita

Rezerva | Priemerny

Kapacita | Kapacita Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana

Dog:ua;ny dOp(;iaVy cvi Cuvi kRalpaag:/ Catswfla:i:la UKD UKDiim UKDiim
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.hY] [s] [ [ [
4 10 615 591 581 6 <10A 45D vyhovuje
6 15 764 747 732 5 <10A 45D vyhovuje
7 28 899 884 856 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 25 696 645 620 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 109 1421 1369 1260 3 <10A 45D vyhovuje

Tabulka 33: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpy 2027SI

. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnutd | PoZadovana | PoZzadovana
Dopravny dopravy ’ . kapacity | ¢as ¢akania g g e

; ) cav,i Cuv,i ) ) UKD UKDiim UKDjim

prad (o] Ria Rm tw,i [ wm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [

4 16 615 590 574 6 <10A 45 D vyhovuje

6 29 918 897 868 4 <10A 45D vyhovuje

7 30 1047 1029 999 4 <10A 45 D vyhovuje
4+6 45 779 746 701 5 <10A 45D vyhovuje
7+8 249 1652 1593 1344 3 <10A 45 D vyhovuje

NSK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2027SI s investiciou UNITED PARK v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.2.4. Scenar 4.: rok 2028SI

Obrazok 74 a Obrazok 75 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 75 - Scenar 4.: SHIDpy 2028SI (voz/h)

Obrazok 74 - Scenar 4.: SHIDav 2028SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 34: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDaw 2028SI

Dopravny ICT;%?;\'}; Kapacita | Kapacita E:pzaeg@ ézgizsgz?la Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana

b ) cvi Cuvi ) ) UKD UKDiim UKDiim

prad [o]] Ria Rm tw,i / wm
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.hY] [s] [ [ [

4 11 574 551 540 7 <10 A 45D vyhovuje

6 19 751 734 715 5 <10A 45D vyhovuje

7 47 874 859 812 4 <10 A 45D vyhovuje
4+6 30 673 632 602 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 128 1288 1248 1120 3 <10 A 45D vyhovuje

Tabulka 35: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpy 2028SI
, Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnuta | PoZzadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ Covi kapacity | ¢as ¢akania UKD UKD UKD

. . CIV,i Vi ) . lim lim

prad (o] Ria Rm tw,i [ wm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [

4 21 598 575 554 6 <10 A 45D vyhovuje

6 43 915 894 851 4 <10A 45D vyhovuje

7 38 1042 1024 986 4 <10 A 45D vyhovuje
4+6 64 780 745 681 5 <10A 45D vyhovuje
7+8 259 1622 1566 1307 3 <10A 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2028SlI s investiciou UNITED PARK v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.2.5. Scenar 5.: rok 2029SI

Obrazok 76 a Obrazok 77 znazorrnuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludniajSiu SpiCkovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 76 - Scenar 5.: SHIDau 2029SI (voz/h) Obrazok 77 - Scenar 5.: SHIDpy 2029SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 36: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDaw 2029SI

Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerva | Priemerny
Dopravny dopravy P p kapacity | ¢as ¢akania

Dosiahnuta | PoZzadovana | Pozadovana

prad ai cvi Cuvi R a Ru twi / tm UKD UKDiim UKDiim
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.hY] [s] [ [ [
4 12 545 524 512 7 <10 A 45D vyhovuje
6 24 741 724 700 5 <10A 45D vyhovuje
7 60 860 845 785 5 <10A 45D vyhovuje
4+6 36 660 626 590 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 143 1221 1179 1036 3 <10 A 45D vyhovuje

Tabulka 37: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpy 2029SI

Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerva | Priemerny
Dopravny dopravy P p kapacity | ¢as ¢akania

Dosiahnuta | PoZadovana | Pozadovana

prad i cwi Covi Ria Rm tw,i / w,m UKD UKD UKDim
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [
4 25 540 519 494 7 <10 A 45D vyhovuje
6 54 912 891 837 4 <10A 45D vyhovuje
7 75 1037 1019 944 4 <10 A 45D vyhovuje
4+6 79 745 710 631 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 299 1513 1463 1164 3 <10 A 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2029SlI s investiciou UNITED PARK v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.2.6. Scenar 6.: rok 2030SI

Obrazok 78 a Obrazok 79 znazorrnuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 78 - Scenar 6.: SHIDau 2030SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Obrazok 79 - Scenar 6.: SHIDpw 2030SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 38: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDaw 2030SI

Intenzita . . Rezerva | Priemerny . . N . N .
Doprgvny doprgvy Ka(;:);flta Kagiltilta képacity as éakania DOSL'IJTSUM Poaalggr‘/:na Pozualglg?l/:na
prad o] Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.hY] [s] [ [ [
4 13 520 500 487 7 <10A 45D vyhovuje
6 29 732 715 686 5 <10A 45D vyhovuje
7 72 845 831 759 5 <10A 45D vyhovuje
4+6 42 648 619 577 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 156 1172 1135 979 4 <10A 45 D vyhovuje
Tabulka 39: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpy 2030SI
Dopravny Eé%?;\'/t; Kapat?ita Kagacjta E:;:;; 622%2?;:?13 DOSL'iJaKhEr)]Uté Poéalggvané Poﬁ((igyané
prud Qi cwi Wi RiaRm tw,i / twm fim fim
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [
4 28 570 547 519 7 <10 A 45D vyhovuje
6 65 908 887 822 4 <10A 45D vyhovuje
7 52 1033 1015 963 4 <10A 45 D vyhovuje
4+6 93 767 736 643 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 277 1576 1525 1248 3 <10 A 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2030SI s investiciou UNITED PARK v dopoludiiajSej
a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.2.7. Scenar 7.: rok 2040SI
Obrazok 80 a Obrazok 81 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludiajsiu a popo-

ludniajSiu SpiCkovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 80 - Scenar 7.: SHIDau 2040SI (voz/h) Obrazok 81 - Scenar 7.: SHIDpy 2040SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK krizovatka: Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 40: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDau 2040SI

Dopravny I(T;z?;\'}; Kapacita | Kapacita E:;:g@ ézgizsgwa Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana

b ) (VA Cuv,i ) ) UKD UKDiim UKDjim

prad [o]] Ria Rm tw,i / wm
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.hY] [s] [ [ [

4 14 488 468 454 8 <10 A 45D vyhovuje

6 30 700 684 654 6 <10A 45D vyhovuje

7 73 813 799 726 5 <10 A 45D vyhovuje
4+6 44 613 587 543 7 <10A 45D vyhovuje
7+8 166 1162 1121 955 4 <10A 45 D vyhovuje

Tabulka 41: Parametre kapacity NSK Nadrazna - UNITED PARK - SHIDpu 2040SI
, Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya vPrlevmerny Dosiahnuta | PoZzadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ Cov kapacity | ¢as ¢akania UKD UKD UKD

. . CIV,i Vi ) . lim lim

prad (o] Ria Rm tw,i [ wm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [

4 29 528 507 478 8 <10 A 45D vyhovuje

6 67 877 857 790 5 <10A 45D vyhovuje

7 54 1002 985 931 4 <10A 45 D vyhovuje
4+6 96 728 699 603 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 303 1573 1521 1218 3 <10A 45 D vyhovuje

NSK Nadrazna - UNITED PARK v roku 2040SlI s investiciou UNITED PARK v dopoludiajsej
a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.3. Neriadena stykova krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Ide o stykovu krizovatku, ktora je Ciasto¢ne upravena pre nechranenych ucastnikov dopravy
(chodcov a cyklistov — segregovany pohyb).

Ea

< 3 o ‘vlﬂﬁeﬂ;}hsamy@
w \ 9
[ LoukiEl - -
K a

Zdroj: www.googlemaps.com
Obrazok 82 - Vstupy a vystupy na krizovatke Nadrazna
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8.3.1. Scenar 1.: rok 2025

Obrazok 83 a Obrazok 54 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

2
-

3

3

Obrazok 83 - Scenar 1.: SHIDav 2025 (voz/h)

Obrazok 84 - Scenar 1.: SHIDpw 2025 (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska
Tabulka 42: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDav 2025

. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya VP”evmemy Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy - ’ kapacity | ¢as ¢akania g . P
. ) cav,i Covi ’ ) UKD UKDiim UKDjim
prad i Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.h?l] [s] [] [] [-]
4 15 236 227 212 17,0 17 B 45D vyhovuje
6 88 575 562 474 7,6 <10 A 45D vyhovuje
7 262 586 576 314 11,4 12 B 30C vyhovuje
4+6 103 126 121 18 147,9 N 45D nevyhovuje
Tabulka 43: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpu 2025
Intenzita . . Rezerva | Priemerny . . 5 . 5 .
Dopravny dopravy Kapacita | Kapacita kapacity | as Gakania Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
; ) cav,i Cavi ’ ) UKD UKDiim UKDiim
prad o] Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [
4 73 152 146 73 48,7 49D 45D nevyhovuje
6 248 750 733 485 7,4 <10A 45D vyhovuje
7 151 812 798 647 5,6 <10 A 30C vyhovuje
4+6 321 671 651 330 10,9 11B 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2025 (sucasny stav) pre dopoludriajSiu a po-
poludiaj$iu SHID nevyhovuije a pre nasledujice scenare bude postdena s pridanymi pruhmi
v hlavhom smere pre lavé odbocenie (pruh 7) a pre vedlajsi smer bude mat pre pruh 6 (pravé
odbogenie) taktieZ pridany pruh s dostatoénymi dizkami (napr. pre 4 vozidla). Nie je to spé-
sobené investiciou UNITED PARK.

8.3.2. Scenar 2.: rok 2027BI

Obrazok 85 a Obrazok 56 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 85 - Scenar 2.: SHIDav 2027BI (voz/h)

Obrazok 86 - Scenar 2.: SHIDpy 2027BI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - UNITED PARK

Tabulka 44: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDau 2027BI
D . I(r;(t)er:;\l/ta Kapacita | Kapacita Eaezae;a 622%:?;:?;1 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny p ) Y cav,i Covi ,p y ) UKD UKDiim UKDjim
prad i Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.h?] [s] [] [] [-]
4 15 123 115 100 35,99 36D 45D vyhovuje
6 90 566 560 470 7,66 <10A 45D vyhovuje
7 267 577 575 308 11,66 12 B 30C vyhovuje
4+6 105 627 615 510 7,06 <10A 45D vyhovuje
Tabulka 45: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpw 202781
. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya VP”e,memy Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ ’ kapacity | ¢as ¢akania . . .
. ) cav,i Covi ) ) UKD UKDiim UKDjim
prad [o]] Ria Rm tw,i / wm
[voz.h!] fiv.hY [iv.hY [voz.h'}] [s] [-] [-] []
4 75 179 180 105 34,10 35D 45D vyhovuje
6 252 765 756 504 7,14 <10A 45D vyhovuje
7 149 846 852 703 5,12 <10A 30C vyhovuje
4+6 327 745 739 412 8,72 <10 A 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2027BI bez investicie UNITED PARK v dopo-
ludniajSej a popoludriajSej Spicke vyhovuje.

8.3.3. Scenar 3.: rok 2027SI
Obrazok 87 a Obrazok 88 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-

ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.
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Obrazok 87 - Scenar 3.: SHIDav 2027SI (voz/h)

Obrazok 88 - Scenar 3.: SHIDpy 2027SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska
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Tabulka 46: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDau 2027SI

Intenzita . . Rezerva | Priemerny . . N . 5 .
Dopravny dopravy Kapacita | Kapacita kapacity | as Gakania Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
b cavi Cuov,i UKD UKDiim UKDjim
prud Qi Ria Rm tw,i / twm
[voz.h] [iv.nY] [iv.nY] [voz.h] [s] [] [] []
4 15 113 107 92 39,11 40D 45D vyhovuje
6 92 564 541 449 8,02 <10 A 45D vyhovuje
7 273 571 551 278 12,90 13B 30C vyhovuje
4+6 107 616 589 482 7,47 <10 A 45D vyhovuje
Tabulka 47: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpu 2027SI
D . I(;1(§err1;\|lta Kapacita | Kapacita E:zae;a 6:2%25;?1?,3 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny Prawy | i Covi pacty UKD UKDim UKDim
prud Qi Ria Rm tw,i / twm
voz.h?] | [iv.h"] iv.n"] | [voz.h™] [s] [ [ [
4 76 177 173 97 36,86 37D 45D vyhovuje
6 254 765 751 497 7,24 <10A 45D vyhovuje
7 150 846 835 685 5,25 <10 A 30C vyhovuje
4+6 330 730 715 385 9,33 <10A 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2027Sl s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludniajSej a popoludniajSej Spicke vyhovuje.

8.3.4. Scenar 4.: rok 2028SI

Obrazok 89 a Obrazok 90 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludnajSiu Spi¢kovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢koveé hodiny.

©

Obrazok 89 - Scenar 4.: SHIDau 2028S| (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Obrazok 90 - Scenar 4.: SHIDpy 2028SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Tabulka 48: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDau 2028SI

Intenzita . . Rezerva | Priemerny . . N . N .
Dopravny dopravy Kapacita | Kapacita kapacity | as Gakania Dosiahnuta | Pozadovana Pozadovana
b cav,i Covi UKD UKDiim UKDjim
prad i RiaRm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h Y] [iv.h Y] [voz.h?Y] [s] [-] [-] [-]
4 15 103 97 82 43,87 44D 45D vyhovuje
6 94 559 531 437 8,24 <10A 45D vyhovuje
7 282 565 532 250 14,33 15B 30C vyhovuje
4+6 109 598 567 458 7,86 <10A 45D vyhovuje
Tabulka 49: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpy 2028S|
Dopravny I(;](t,i)?;\l,t; Kapacita | Kapacita E:;:Q@ ézgf':n;s;m’a Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
prud qi CIV,i CJ\/J Ri a an tw.i / wm UKD UKDI\m UKDHm
[voz.h}] [iv.nY [iv.nY [voz.hY] [s] [] [] []
4 78 172 162 84 42,42 43D 45D vyhovuje
6 260 762 737 A77 7,54 <10A 45D vyhovuje
7 154 843 822 668 5,39 <10A 30C vyhovuje
4+6 338 703 676 338 10,62 11B 45D vyhovuje
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NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2028SI s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludriajSej a popolud§ajsej Spicke vyhovuje.
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8.3.5. Scenar 5.: rok 2029SI

Obrazok 91 a Obrazok 92 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-

ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 91 - Scenar 5.: SHIDau 2029SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Obrazok 92 - Scenar 5.: SHIDpw 2029SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Tabulka 50: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 11/1048 Bernolakovska - SHIDau 2029S|
. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya VP”e,memy Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ ’ kapacity | ¢as ¢akania . . .
. ‘ cav,i Covi ’ ) UKD UKDiim UKDjim
prad i Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h"Y] [iv.h"Y] [voz.h?] [s] [ [ [
4 16 90 85 69 52,11 53 F 45D nevyhovuje
6 96 554 522 426 8,45 <10 A 45D vyhovuje
7 293 558 507 214 16,70 17B 30C vyhovuje
4+6 112 554 522 410 8,78 <10 A 45D vyhovuje
Tabulka 51: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpy 2029SI
, Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnuta | PoZzadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ . kapacity | ¢as ¢akania g g e
; ) cav,i Cuv,i ) ) UKD UKDiim UKDjim
prad (o] Ria Rm tw,i [ wm
[voz.h-1] | [jv.h-1] [jv.h-1] | [voz.h-1] [s] [-] [-] [-]
4 80 167 156 76 46,73 47 F 45D nevyhovuje
6 264 759 726 462 7,79 <10A 45D vyhovuje
7 158 840 805 647 5,56 <10A 30C vyhovuje
4+6 344 681 648 304 11,80 <10 A 45D vyhovuje

NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2029SlI s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludiiajdej a popoludnajsSej Spi¢ke nevyhovuje, stav dopravy je nestabilny. V zastavanom

uzemi podla STN 736110 je mozné akceptovat funkénu urover E. Odporu¢ame prerobit danu
krizovatku na svetelne riadenu krizovatku.

Tabulka 52: Dosiahnuté funkéné trovne SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDav 2029S1 — 90 s cyklus
Jazdny pruh | 11 12 23 21 | 31 | 32
tw,cK 21,30
tw,mj 26,07 14,23 19,77 37,27
UKD 278 15 A 20 A 38C
Pozadovana
UKDiim D D D D D D
Tabulka 53: Dizky zelenej pri 90 s cykle SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDav 2029SI
Faza |azdny a4 Gs.j Dap,j Pmassg.s B tz,zvol Tz tu tEmin tuopt te
pruh voz/h voz/h - - - S s s s s s
12 494 0,274
I 11 240 1800 0,133 0,274 4 43
32 293 0,163 0,499 12 90 8 45,949
1. 23 112 1800 0,062 0,062 4 10
1l 33 293 1800 0,163 0,163 4 26
1 T I I I

Obrazok 93 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 11/1048 Bernolakovska - SHIDaw 2030SI — 90 s cyklus
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Tabulka 54: Dosiahnuté funkéné Grovne SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpw 2029S1 — 90 s cyklus
Jazdny pruh j 11 12 23 21 31 32
tw,ck 21,14
tw,mj 36,81 17,3 13,08 30,52
UKD 37C 18 A 14 A 31B
Pozadovana
UKDlIm D D D D D D
Tabulka 55: Dizky zelenej pri 90 s cykle SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDeu 2029S|
Faza | azdny qj s Dap, Pmassg,s B tz,zvol T, tu t,min t.u,0pt te
pruh voz/h voz/h - - - S s s s S s
12 331 0,184
I 11 43 1800 0,024 0,392 4 46
32 706 0,392 0,671 12 90 8 69,932
1. 23 344 1800 0,191 0,191 4 23
1. 33 158 1800 0,088 0,088 4 11

125022 N N I O A A
2 72 I v

Obrazok 94 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 11/1048 Bernolakovska - SHIDsv 2030SI — 90 s cyklus

SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2029SI s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludriajdej a popoludriajSej Spicke vyhovuje.

8.3.6. Scenar 6.: rok 2030SI

Obrazok 95 a Obrazok 96 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

ot

= .
=)
@

[+
)

=X

w2
=

Obrazok 95 - Scenar 6.: SHIDav 2030SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Obrazok 96 - Scenar 6.: SHIDpy 2030SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Tabulka 56: Parametre kapacity NSK Nadrazna - I11/1048 Bernolakovska - SHIDau 2030SI
D . It;1(§err1;\|/ta Kapacita | Kapacita Eaez:cr;a ;2%222{8 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny Pravy e Cavi pacity UKD UKDim UKDim
prad i RiaRm tw,i / twm
[voz.h-1] | [jv.h-1] [iv.h-1] | [voz.h-1] [s] [-] [-] [-]
4 16 78 74 58 61,94 62 F 45D vyhovuje
6 98 548 512 414 8,69 <10 A 45D vyhovuje
7 303 551 486 183 19,46 20B 30C vyhovuje
4+6 114 513 480 366 9,83 <10 A 45D vyhovuje
Tabulka 57: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpy 2030SI
Dopravny Ig(t)er:;\llta Kapacita | Kapacita E:zae;a ;22:;;2{3 Dosjahnuté Pozadované Poi'adované
opravny P _ Y cav,i Covi .p Y ) UKD UKDiim UKDjim
prud Qi Ria Rm tw,i / twm
[voz.h-1] | [jv.h-1] [iv.h-1] | [voz.h-1] [s] [-] [-] [-]
4 82 157 144 62 56,76 57 F 45D vyhovuje
6 279 752 707 428 8,40 <10A 45D vyhovuje
7 166 829 774 608 5,92 <10A 30C vyhovuje
4+6 361 656 613 252 14,19 15B 45D vyhovuje
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NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska v roku 2030SlI s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludiajdej a popoludnajsSej Spicke nevyhovuje, stav dopravy je nestabilny. V zastavanom
Uzemi podla STN 736110 je mozné akceptovat funkénu uroven E. Odporu¢ame prerobit danu
krizovatku na svetelne riadenu krizovatku.

Tabulka 58: Dosiahnuté funkéné urovne SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDau 2030S! — 90 s cyklus

Jazdny pruh j 11 [ 12 [ 23 21 [ 31 32
tw,ck 21,42
tw,mj 26,09 14,36 19,96 37,33
UKD 27B 15B 20 A 38C
Pozadovana
UKDIIm D D D D D D
Tabulka 59: Dizky zelenej pri 90 s cykle SRK Nadrazna - 11/1048 Bernolakovska - SHIDau 2030S|
Faza |jazdny gj s Bap,j Pmassg,s B tz,zvol T, tu te,min tu,opt te
pruh voz/h voz/h - - S s s s s s
12 494 0,274
l. 11 240 1800 0,133 0,274 4 43
32 293 0,163 0,499 12 90 8 45,949
1. 23 112 1800 0,062 0,062 4 10
I, 33 293 1800 0,163 0,163 4 26

Obrazok 97 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 11/1048 Bernolakovska - SHIDaw 2030SI — 90 s cyklus

Taburlka 60: Dosiahnuté funkéné urovne SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDeuw 2030SI — 90 s cyklus

Jazdny pruh j 11 | 12 | 23 21 | 31 | 32
tw,cK 24,30
tw,m,j 36,79 17,41 12,92 34,1
UKD 37C 18 A 13A 358
Pozadovana
Tabulka 61: Dizky zelenej pri 90 s cykle SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpv 2030S!
Faza | azdny ] si Dap,i Pmassg.s B tz,zvol T. tu tF,min t.u,0pt te
pruh voz/h voz/h - - s s s s S s
12 331 0,184
l. 11 43 1800 0,024 0,392 4 46
32 706 0,392 0,671 12 90 8 69,932
1. 23 344 1800 0,191 0,191 4 23
IIl. 33 158 1800 0,088 0,088 4 11

Obrazok 98 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpv 2030SI — 90 s cyklus
SRK Nadrazna - [11/1048 Bernolakovska v roku 2030SI s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludriajdej a popoludriajSej Spicke vyhovuje.

8.3.7. Scenar 7.: rok 2040SI

Obrazok 99 a Obrazok 100 znazorfiuje schému zatazZenia dopravy pre dopoludniajSiu a popo-
ludnajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 99 - Scenar 7.: SHIDau 2040SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Obrazok 100 - Scenar 7.: SHIDpv 2040SI (voz/h)
krizovatka: Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska

Tabulka 62: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 11//1048 Bernolakovska - SHIDau 2040S|
Jazdny pruh j 11 12 23 [ 21 | 31 32
tw.ck 21,95
tw,mj 26,69 14,58 20,86 35,99
UKD 278 15 A 218 36C
Pozadovana
UKDiim P D D D D D
Tabulka 63: Dizky zelenej pri 90 s cykle SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDav 2040S|
Faza jazdny q s, bapj Dmassg.s tz,zvol T, tu te.min tu.opt tr
pruh voz/h voz/h - - - S s s s s s
12 494 0,274
. 11 240 1800 0,133 0,274 4 43
32 293 0,163 0,499 12 90 8 45,949
1. 23 112 1800 0,062 0,062 4 10
I, 33 293 1800 0,163 0,163 4 26

Singnéiny plén

Tabulka 64: Parametre kapacity NSK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpy 2040SI

Obrazok 101 -Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDaw 2030SI — 90 s cyklus

Jazdny pruh j 11 | 12 | 23 [ 21 | 31 [ 32
tw,ck 22,23
tw,mj 37,49 18,9 13,33 31,56
UKD 28C 19A 14 A 328
PoZzadovana
UKDIim D D D D D D
Tabulka 65: Dizky zelenej pri 90 s cykle SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpv 2040S|
Faza | 122dny g Osi Bp, Pmassg.s B tz,zvol T2 ty tF,min tu,opt te
pruh voz/h voz/h - - - S s s s S s
12 331 0,184
| 11 43 1800 0,024 0,392 4 46
32 706 0,392 0,671 12 90 8 69,932
1. 23 344 1800 0,191 0,191 4 23
1. 33 158 1800 0,088 0,088 4 11
K“;T ? I I I O A A \n 1T

Obrazok 102 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpy 2040SI — 90 s cyklus

SRK Nadrazna - [11/1048 Bernolakovska v roku 2040SI s investiciou UNITED PARK v dopo-
ludniajSej a popoludriajSej Spicke vyhovuje.
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8.4. Neriadena stykova krizovatka: Privadzat’ /61 - Nadrazna

Ide o stykovu krizovatku, ktora je Ciasto¢ne upravena pre nechranenych ucastnikov dopravy
(chodcov).

OCHRANNE PASMC
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Zdroj: www.googlemaps.com
Obrazok 103 - Vstupy a vystupy na krizovatke Nadrazna

8.4.1. Scenar 2.: rok 2027BI

Obrazok 104 a Obrazok 105 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludfiajSiu a po-
poludiiajsiu Spi¢kovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe $pi¢kové hodiny.
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Obréazok 104 - Scenar 2.: SHIDav 2027BI (voz/h) Obrazok 105 - Scenar 2.: SHIDpy 2027B1 (voz/h)
krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna - UNITED PARK

Tabulka 66: Parametre kapacity NSK Privadzaé /61 - Nadrazna - SHIDaw 20278l

Dopravny I[;‘;%?;\'/t; Kapacita | Kapacita Eae;::g@ 622%2;};?1{3 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
prad Qi cvi Covi Ria Rm twi | twm UKD UKD UKDim
voz.h | [iv.h7] iv.n*] | [voz.h?] [s] [ [ [
4 12 545 524 512 7,0 <10A 45D vyhovuje
6 42 769 751 709 51 <10A 45D vyhovuje
7 58 914 898 840 4,3 <10A 45D vyhovuje
4+6 42 769 735 693 52 <10A 45D vyhovuje
7+8 169 1339 1292 1123 3,2 <10A 45D vyhovuje

Tabulka 67: Parametre kapacity NSK Privadzag 1/61 - Nadrazna - SHIDpw 202781

Dopravny I[;‘;%?;\'/t; Kapacita | Kapacita Eae;::g@ 622%2;};?1{3 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
; , [SWA Covi ) ) UKD UKDiim UKDjim
prud Qi Ria Rm tw,i / twm
vozh?] | [iv.h"] iv.h"] | [voz.h™] [s] [ [] [
4 28 626 601 573 6 <10A 45D vyhovuje
6 43 914 893 850 4 <10A 45D vyhovuje
7 40 1054 1036 996 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 71 772 731 660 5 <10A 45D vyhovuje
7+8 225 1594 1538 1313 3 <10A 45D vyhovuje
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NSK privadzac 1/61 - Nadrazna v roku 2027Bl bez investicie UNITED PARK v dopoludnajsej
a popoludnajsej Spicke vyhovuje.

8.4.2. Scenar 3.: rok 2027SI

Obrazok 106 a Obrazok 107 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludfajsiu a po-
poludriajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickove hodiny.

A
)

P o

Obrazok 106 - Scenar 3.: SHIDaAu 2027SI (voz/h)

krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna

Obrazok 107 - Scenar 3.: SHIDpv 2027SI (voz/h)
krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna

Tabulka 68: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDau 2027SI

D . I(r;(t)er:;\l/ta Kapacita | Kapacita Eaezaeé;;a 622%:?;:?;1 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny p ‘ Y cav,i Covi ,p y ) UKD UKDiim UKDjim
prad i RiaRm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.hY [iv.hY [voz.h?Y] [s] [] [] [-]
4 12 532 511 499 7 <10A 45D vyhovuje
6 42 757 740 698 5 <10 A 45D vyhovuje
7 58 896 881 823 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 54 690 655 601 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 182 1351 1299 1117 3 <10 A 45D vyhovuje
Tabulka 69: Parametre kapacity NSK Privadzaé /61 - Nadrazna - SHIDpy 2027SI
Intenzita . . Rezerva | Priemerny . . 5 . 5 .
Dopravny dopravy Kapacita | Kapacita kapacity | as Gakania Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
N , [ Cavi ) ) UKD UKDiim UKDiim
prad i RiaRm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [] [-] [
4 28 605 581 553 7 <10A 45D vyhovuje
6 43 900 879 836 4 <10A 45D vyhovuje
7 40 1041 1023 983 4 <10 A 45D vyhovuje
4+6 71 753 713 642 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 237 1598 1545 1308 3 <10A 45D vyhovuje

NSK 1/61 — Pri mylne v roku 2027SI s investiciou UNITED PARK v dopoludnaj$ej a popolud-

najSej Spicke vyhovuje.

8.4.3. Scenar 4.: rok 2028SI

Obrazok 108 a Obrazok 109 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludiajsiu a po-

poludriajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickove hodiny.

65



DOTIS UNITED PARK Ivanka pr’i lv)u’ne.lji
!HHI!!! Consult s.r.o. Dopravna $tudia

A
A
©
7
|
=
o )
3 o, RO # . & -
2 EANSEE) Goe
Q’L 2,0 %\ 65 = B ‘3’,&“’
Lidy % .57
6 o e &7
76 %\ ©© i %\‘,rn“‘ﬂ
Obrazok 108 - Scenar 4.: SHIDAu 2028SI (voz/h) Obrazok 109 - Scenar 4.: SHIDpv 2028SI (voz/h)
krizovatka: Privadzac /61 - Nadrazna krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna
Tabulka 70: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDau 2028SI
. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya VP”e,memy Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ ’ kapacity | ¢as ¢akania . . e
. ) cav,i Covi ) ) UKD UKDiim UKDjim
prad [o]] Ria Rm tw,i [ wm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.h?l] [s] [] [] [-]
4 12 515 494 482 7 <10A 45D vyhovuje
6 42 755 738 696 5 <10A 45D vyhovuje
7 58 894 879 821 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 54 682 647 593 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 202 1384 1336 1134 3 <10A 45D vyhovuje

Tabulka 71: Parametre kapacity NSK Privadzaé I/61 - Nadrazna - SHIDpw 2028S|

Dopravny I(;‘;E?;\'}; Kapacita | Kapacita E:;ae(:;@ 622%25;2{51 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
b ) cav,i Cuv,i ) ) UKD UKDiim UKDjim
prad o] Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.hY [iv.hY [voz.h?Y] [s] [] [] [-]
4 28 589 566 538 7 <10A 45D vyhovuje
6 44 882 862 818 4 <10A 45D vyhovuje
7 40 1023 1005 965 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 72 737 699 627 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 241 1594 1542 1301 3 <10A 45D vyhovuje

NSK privadzac 1/61 - Nadrazna v roku 2028SI s investiciou UNITED PARK v dopoludriajSej a
popoludriajSej Spicke vyhovuje.

8.4.4. Scenar 5.: rok 2029SI

Obrazok 110 a Obrazok 111 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a po-
poludriajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickove hodiny.
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Obrazok 110 - Scenar 5.: SHIDav 2029SI (voz/h)
krizovatka: Privadza¢ 1/61 - Nadrazna

Obrazok 111 - Scenar 5.: SHIDpw 2029SI (voz/h)
krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna

Tabulka 72: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDaw 2029SI

D . I(;1(§err1;\|lta Kapacita | Kapacita E:zaeg{a 6:2%25;?1?,3 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny Prawy | v Covi pacty UKD UKDim UKDim
prud Qi Ria Rm tw,i / twm
voz.h?] | [iv.h"] iv.n"] | [voz.h™] [s] [ [ [
4 12 497 478 466 8 <10 A 45D vyhovuje
6 42 745 728 686 5 <10A 45D vyhovuje
7 59 884 869 810 4 <10 A 45D vyhovuje
4+6 54 669 634 580 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 217 1394 1343 1126 3 <10 A 45D vyhovuje
Tabulka 73: Parametre kapacity NSK Privadzag 161 - Nadrazna - SHIDpw 2029S|
D . I(;1(§err1;\|lta Kapacita | Kapacita E:zae;a 6:2%25;?1?,3 Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny Prawy | v Covi pacty UKD UKDim UKDim
prud Qi Ria Rm tw,i / twm
[voz.h?] [iv.h Y] [iv.h Y] [voz.h}] [s] [ [ [
4 18 579 557 539 7 <10A 45D vyhovuje
6 54 880 860 806 4 <10A 45D vyhovuje
7 40 1021 1003 963 4 <10 A 45D vyhovuje
4+6 72 778 747 675 5 <10A 45D vyhovuje
7+8 251 1601 1544 1293 3 <10 A 45D vyhovuje

NSK 1/61 — Pri mylne v roku 2029SI s investiciou UNITED PARK v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spicke vyhovuje.
8.4.5. Scenar 6.: rok 2030SI

Obrazok 112 a Obrazok 113 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a po-
poludniajsiu SpiCkovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe SpiCkové hodiny.

A S 2
P 5 2 3 2o AT
2 A ,. Qe
G’A o A - =)
[ -
>0 & - B
o ¥ T zo°
2 > = 2o
6‘\ ,15‘\ ‘;p
) RrANCES

Obrazok 113 - Scenar 6.: SHIDpw 2030S| (voz/h)
krizovatka: Privadzaé 1/61 - Nadrazna

Obrazok 112 - Scenar 6.: SHIDau 2030SI (voz/h)
krizovatka: Privadzac 1/61 - Nadrazna

Tabulka 74: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDaw 2030S!

67

Dopravny I(;](t,i)?;\l,t; Kapacita | Kapacita E:;:g@ ézgf':n;s;mla Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
prud qi CIV,i CJ\/J Ri a an tw.i / wm UKD UKDI\m UKDHm
[voz.h}] [iv.nY [iv.nY [voz.hY] [s] [] [] []
4 12 480 461 449 8,0 <10A 45D vyhovuje
6 42 737 720 678 5,3 <10A 45D vyhovuje
7 59 876 861 802 4,5 <10A 45D vyhovuje
4+6 54 657 623 569 6,3 <10A 45D vyhovuje
7+8 235 1413 1359 1124 3,2 <10A 45D vyhovuje
Tabulka 75: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDpw 2030SI
Dobravny Ig(t)er:;\llta Kapacita | Kapacita E:zae;a ézgzr;f;?ﬁla Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
opravny Praw | i Covi pacty UKD UKDim UKDim
prad i RiaRm tw,i / twm
voz.h? | [iv.h7] iv.n?] | [voz.h?] [s] [ [ [
4 12 550 529 517 7 <10A 45D vyhovuje
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6 44 845 826 782 5 <10A 45D vyhovuje
7 39 981 964 925 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 56 756 718 662 5 <10A 45D vyhovuje
7+8 259 1594 1540 1281 3 <10A 45D vyhovuje

NSK privadzac 1/61 - Nadrazna v roku 2030SI s investiciou UNITED PARK v dopoludriajSej a
popoludniajsej SpiCke vyhovuje.
8.4.6. Scenar 7.: rok 2040SI

Obrazok 59 a Obrazok 115 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

N7

Obrazok 114 - Scenar 7.: SHIDau 2040SI (voz/h)
krizovatka: Privadza¢ 1/61 - Nadrazna

Obrazok 115 - Scenar 7.: SHIDpv 2040SI (voz/h)
krizovatka: Privadzac¢ 1/61 - Nadrazna

Tabulka 76: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDau 2040SI

, Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnuta | PoZadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ Cov kapacity | ¢as ¢akania UKD UKD UKD

. . CIV,i Vi ) . lim lim

prad (o] Ria Rm tw,i [ wm
[voz.h?] [iv.h Y [iv.h Y [voz.hY] [s] [ [ [

4 12 443 426 414 9 <10 A 45D vyhovuje

6 47 706 690 643 6 <10A 45D vyhovuje

7 66 846 832 766 5 <10A 45D vyhovuje
4+6 59 628 598 539 7 <10A 45D vyhovuje
7+8 250 1377 1328 1078 3 <10A 45D vyhovuje

Tabulka 77: Parametre kapacity NSK Privadzaé 1/61 - Nadrazna - SHIDpw 2040S|
. Intenzita Kapacita | Kapacita Rezerya anevmerny Dosiahnuta | Pozadovana | Pozadovana
Dopravny dopravy ’ Cov. kapacity | ¢as ¢akania UKD UKD UKD,
prud gi eV Wi Ria Rm tw, | wm tm fm
[voz.h?] [iv.hY [iv.hY [voz.hY] [s] [] [] [-]

4 21 528 508 487 7 <10A 45D vyhovuje

6 60 843 824 764 5 <10 A 45D vyhovuje

7 43 985 968 925 4 <10A 45D vyhovuje
4+6 81 729 704 623 6 <10A 45D vyhovuje
7+8 283 1595 1539 1256 3 <10A 45D vyhovuje
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NSK privadzac 1/61 - Nadrazna v roku 2040SI s investiciou UNITED PARK v dopoludriajSej a
popoludniajsej SpiCke vyhovuje.
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Priloha 1: Dopravny prieskum — DP-12h zo dna 05.11.2025

Tabulka 78 — Hodinové intenzity dopravy z DP12-h so SHID na krizovatke K1 — NPK 1/61 — Nadrazna pre 05.11.2025

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

Y
Smer. 1 - 2 Smer. 1 3 Smer. ) Smer ~ epat VSTUP su VSTUP s13 612
gas Smer: 2 - 1 Smer. 2 3 Smer: 4 Smer: 2 VSTUP. s21 IYSTUP 612
Zas. Smer: 4 - 1 Smer. 4 - 2 Smer: - 3 Smer: 4 VSTUP. S41 IYSTUP S43 6-12
el o lole i oimin ol el ool lrd ot ool otol e Lmpeinis el e oo e
ST [ Lo s oe [ [ o o Lol o Lo [ [ 22 P I A N o] oo [ [ 5 [ o Lo | o] ez Lo | oo | [l
g ST ] [ T T ) TN A I N O o I I I S S ) e R e
2 Smer: 3 - 1 3 2 Smer. 3 - spét VSTUP s31 VYSTUP
§ [ilso0 [506 [ 0 [ [1uso ] ruos | oo T el e ol o lolomloJololololole o Lo [ o2 [ o oo | o] o [ o7 [ 5]
89 24 | a4 | 0 J105 104 |1e] 13 [ 11 ] 0 | o | oa s8] o 7 oo 221 ] 99 | 42 | 4 | o | 145 |36 | 465 | 143 | 81 | 2 | 1 | 207 | 692
“i““ " "I"Il “Lhuhnn b wnibun i“ “ I""" .- .

PODIEL INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

AM

11618A

2 Nadrazna

AM

M

3u6LSC

2

w13 1a wiser

a2

a3

4

=tapat

21

w23 24

=2epst

1 S0

a1

a2

34

st

P

ma2 a3 maspar

s

me2

43 magar

Tabulka 79 — Hodinové intenzity dopravy z DP12-h so SHID na krizovatke K2 — NSK Nadrazna — UNITED PARK pre 05.11.2025
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Obrézok 77 - Scenér 5.: SHIDew 2029SI (voz/h) ...
Obrazok 78 - Scenar 6.: SHIDaw 2030SI (voz/h) ...
Obrazok 79 - Scenér 6.: SHIDew 2030SI (voz/h) ...
Obrazok 80 - Scenar 7.: SHIDaw 2040SI (voz/h) ...
Obrazok 81 - Scenér 7.: SHIDpum 2040SI (voz/h)...
Obrazok 82 - Vstupy a vystupy na krizovatke Nadrazna.
Obrazok 83 - Scenar 1.: SHIDau 2025 (voz/h)
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Obrazok 84 - Scenar 1.
Obrazok 85 - Scenar 2.:
Obrazok 86 - Scenar 2.:
Obrazok 87 - Scenar 3.:
Obrazok 88 - Scenar 3.:
Obrazok 89 - Scenar 4.:
Obrazok 90 - Scenar 4.:
Obrazok 91 - Scenar 5.:

Obrazok 92 - Scenar 5.:

Obrazok 93 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - III/1048 Bernolakovska - SHIDaw 2030S! —
Obrazok 94 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpv 2030S1 —

Obrazok 95 - Scenar 6.:
Obrazok 96 - Scenar 6.:

Obrazok 97 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDAM 2030SI -
Obrazok 98 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpm 2030S1 —

Obrazok 99 - Scenar 7.:
Obrazok 100 - Scenar 7.:

Obrazok 101 —Signalny plan pre SRK Nadrazné - 111/1048 Bernolakovska - SHIDam 203OS|
Obrazok 102 —Signalny plan pre SRK Nadrazna - 111/1048 Bernolakovska - SHIDpum 2040SI —
Obrazok 103 - Vstupy a vystupy na kriZovatke Nadrazna

Obrazok 104 - Scenar 2.
Obrazok 105 - Scenar 2.
Obrazok 106 - Scenar 3.:
Obrazok 107 - Scenar 3.:
Obrazok 108 - Scenar 4.:
Obrazok 109 - Scenar 4.:
Obrazok 110 - Scenar 5.:
Obrazok 111 - Scenar 5.:
Obrazok 112 - Scenar 6.:
Obrazok 113 - Scenar 6.:
Obrazok 114 - Scenar 7.
Obrazok 115 - Scenar 7.

SHIDpy 2025 (voz/h) ....
SHIDav 2027BI (voz/h).
SHIDpum 2027BI (voz/h).
SHIDav 2027SI (voz/h).
SHIDpum 2027SI (voz/h).
SHIDav 2028SI (voz/h).
SHIDpm 2028SI (voz/h).
SHIDav 2029SI (voz/h).
SHIDpm 2029SI (voz/h)...

90 s cyklus
90 s cyklus

SHIDav 20305I (voz/h)...
SHIDpm 2030SI (voz/h)....

90 s cyklus
90 s cyklus
SHIDaw 2040SI (voz/h)

SHIDpw 204081 (voz/h)..
90 5 cyklus
90 s cyklus.

: SHIDam 2027BI (voz/h)
: SHIDpm 2027BI (voz/h)
SHIDam 2027SI (voz/h)..
SHIDpw 2027SI (voz/h)..
SHIDaw 2028SI (voz/h)..
SHIDpv 2028SI (voz/h)..
SHIDaw 2029SI (voz/h)..
SHIDpv 2029SI (voz/h)..
SHIDaw 2030SI (voz/h)..
SHIDpv 203081 (voz/h)..
: SHIDam 2040S! (voz/h)..
: SHIDpm 2040SI (voz/h)
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