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1 POSUDENIE MOZNEHO VPLYVU NA ZDRAVIE — HLUK

Na zdklade objednavky od firmy ,,ENVICONSULT spol. s r. 0.“ sme vykonali objektivizaciu akustickych
pomerov vo vonkajsom prostredi zdujmového Uzemia projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY” v zmysle
zdkona NR SR ¢. 355/2007, vyhlasky MZ SR ¢&. 237/2009 Z. z., ktorou sa dopfﬁa vyhlaska MZ SR ¢.
549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007 ustanovujica podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi
a v zmysle zékona NR SR ¢. 314/2014 Z. z., ktorym sa meni a doplifia zakon &. 24/2006 Z. z. a v stlade so
stavebnym zdkonom a prislusnou autorizaciou. Vzmysle zdkona ¢. 138/1992 Zb. o autorizovanych
architektoch a autorizovanych stavebnych inzinieroch v zneni neskorsich predpisov.

Obr. 1.1 Pohlad na zdujmové uzemie

Hodnotenie hluku z hladiska nepriaznivého po6sobenia na zdravie ludi sa robi porovnavanim
posudzovanej hodnoty Lgaeq S pripustnymi hodnotami (PH) - Tab. 2.1.

Na zdklade vykonanej predikcie akustickych pomerov v zaujmovom Uzemi od emisie hluku
z mobilnych a stacionarnych zdrojov pozemnej cestnej dopravy, ktoré suvisia iba od cinnosti projektu
,OBYTNA ZONA TURCANY“, Variant A, pre denny, vecerny a noény &as konstatujeme, 7e podla limitov
pripustnych hodnot (PH) hluku z inych zdrojov pre kategdriu uzemia lll. a IV., vo vonkajSom prostredi
obytnych a neobytnych budov:

pre denny éas PH nie je prekro¢end v bodoch V1 az V80*
pre veéerny éas PH nie je prekroéend V1 aZ V80*
pre noény éas PH nie je prekroéend V1 aZ V80*

1 konstatovanie plati za predpokladu dodrZania prognézovaného objemu a rychlosti dopravy uréeného zaddvatelom ulohy (Tab. 2.3) a za podmienky dodrZania hodnoty akustickych
veli¢in staciondrnych zdrojov hluku (Tab. 2.6)

Tab. 1.1 Sucasnd a predikovand hodnota v kontrolnom bode M1/V1 (RD & p. 199/57, ul. Pri Silave I, Tom&any, okr. Martin)

~ AL
" . % e "
Kontrolny bod Referemfny . Ce.l!( ctvy zuuk . . Specificky zvuk . (teoreticky prirastok od
casovy (existujuci stav - nulovy (iba od posudzovanej .. .
Mx/Vx . . o . posudzovanej ¢innosti k
interval variant) [dB] cinnosti) [dB] L
existujucemu stavu) [dB]
den 52,8 33,9 <0,5
Vo VM§T<{3VIT NP vecer 51,7 33,5 <0,5
yske Tl noc 42,6 32,1 <0,5

* dplne obklopujtci zvuk v danej situdcii v danom ¢ase, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov (ziskany meranim ,in - situ” v bode M1 tzv. existujici stav —
nulovy variant) v zmysle STN 1SO 1996 — 1.

* * zloZka celkového zvuku, ktori moZno konkrétne identifikovat a ktord je spojend s konkrétnym zdrojom zvuku (ziskany predikciou tzn. iba od posudzovanej ¢innosti z mobilnych
a staciondrnych zdrojov, ktoré stvisia s posudzovanym zémerom projektu ,,0BYTNA ZONA TURCANY“v zmysle STN ISO 1996 — 1.

Celkové zhodnotenie vysledkov merani je v zmysle zakona
Ndrodnej rady Slovenskej republiky ¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v plnej pravomoci prislusného orgdnu verejného zdravotnictva.

VibroAkustika, s.r.o., 010 01 Zilina 2/25



A

A

2 PREDIKCIA AKUSTICKYCH POMEROV

Zaujmové Uzemie pre projekt ,OBYTNA
ZONA TURCANY*“ je situované v juhovychodnej
Casti katastrdlneho Uzemia mesta Martin.
Uzemie nadvizuje na existujuce infrastruktdru a
je vymedzené zo severu cestou tretej triedy ¢.
2146, zo zadpadu zastavbou rodinnych domov
a polnohospodarskou pédou, z juhu cestou
tretej triedy €. 2145, zastavbou bytovych domov
a priemyselnymi  objektami, zo  zapadu
polnohospodarkou pédou.

Meraci bod M1 — RD €. p. 199/57, ul. Pri Silave I,
Tomcany a M2 — v mieste zaujmového uzemia.

Obr. 2.1 Situovanie navrhovanej stavby a meracich bodov
(zdroj: www.google.earth.com)

Naplnenie zdkona NR SR ¢.355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v zmysle Vyhlasky MZ SR & 237/2009 Z. z., ktorou sa dopiiia Vyhlaska MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ustanovujuca podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii, sa kontroluje porovnanim posudzovanej
hodnoty s pripustnou hodnotou. Posudzovana hodnota v pripade predikcie hluku je predpokladand
hodnota urcujucej velic¢iny vratane prislusnej neistoty.

Vzhladom na charakter zdroja hluku v dotknutom Gzemi navrhovaného projektu je Uzemie
zaClenené do lll. a IV. kategdrie Uzemia.

Tab. 2.1 Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB) 2
Hluk z doprav
Kategoria Opis chraneného Gzemia alebo FSEf' P , Py . If”‘fk
Uzemia vonkajsieho priestoru cas. ozemna Jeleznitné | Letecka doprava zinych
inter. avodna dréhy O zdrojov
doprava b L, Laeq, p Lasmax, p Laeq, p
Lacq, p eq, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred| den 45 45 50 - 45
hlukom, napr. kipelné miesta, kipelné | vecer 45 45 50 - 45
a lieCebné arealy. noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami  obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov,
priestor pred oknami chrédnenych | den 50 50 55 - 50
Il miestnosti Skolskych budov, | vecer 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni ainych| noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, 9 vonkajsi priestor
v obytnom a rekreaénom Uzemi
Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialhic,
ciest I. all. triedy, miestnych| den 60 60 60 - 50
I, komunikacii s hromadnou dopravou, | vecer 60 60 60 - 50
Zelezniénych drah aletisk, mestské | noc 50 55 50 75 45
centra.
Uzemie bez obytnej funkcie a bez .
chranenych vorzlkaj;ich priestorov d%n 70 70 70 i 70
V. vyrobné zény, priemyselné parky areéI\; vecer 70 70 70 ' 70
. ’ ! noc 70 70 70 95 70
zavodov.

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén, ak ide o sezonne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré je mozné
pri ich prevddzke predpokladat.
b) Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdatane elektrickovej dopravy.

¢) Zdastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb ur¢ené na nastupovanie a vystupovanie oséb
sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania a pod.
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Urcujucimi veli¢inami hluku vo vnutornom prostredi budov su ekvivalentna hladina A zvuku pre
zvuk doliehajuci z vonkajsieho prostredia alebo maximdlna hladina a zvuku pre hluk z vnutornych
zdrojov budovy pre der (6% - 18% hod), veler (18%° - 22% hod) a noc (22 - 6% hod). Pripustné
hodnoty sa vztahuju na chraneny vnutorny priestor budov, v ktorom sa zdrZiavaju ludia trvale alebo
opakovane dlhodobo. Urcuju sa za podmienok, ktoré mozno predpokladat pri obvyklom pouzivani
miestnosti (napr. zabezpecenie vetrania).

Tab. 2.2 Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vnutornom prostredi budov

Pripustné hodnoty g)
(dB)
Kategori . . . . . . _ hluk hluk
a’| egorl|a Opis chraneného vnutorného priestoru alebo Referencny , Y Z, umz
vnutorného ., A ) . Y . vnutornych vonkajsieho
. chranenej miestnosti v budovach casovy interval . .
priestoru zdrojov prostredia
LAmax,p d) LAeq,p e)
den 35 35
A Nemocnicné izby, ubytovanie pacientov v kipeloch vecer 30 30
noc 25 a) 25
Obytné miestnosti, ubyt d dochod P
B N Ay ne mles nosti, ubytovne, domovy dochodcov, Deri vecer noc 404030a) 40¢c)40c)30¢)
Skolky a jasle b)
I-Aeq,p
C Ucebne, rjoslluc.hérne, é.itér,ne, §tL.1dovne, potas poufivania 40 0
konferencné miestnosti, sudne siene
b Miest.no’sti pre styk s verejnostou, informacné potas pousivania 45 45
strediska
E VPriestqry.vyiadEJjUCIe dorozumievanie recou, napr. potas poufivania 50 50
Skolské dielne, ¢akarne, vestibuly

a) Posudzovand hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznikd cinnostou osobnych vytahov, sa ustanovuje pripocitanim korekcie K = (—-7) dB pre noc.
b) Pripustné hodnoty pre skélky a jasle sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania.
¢) Posudzovand hodnota pre hluk z dopravy v kategdrii tizemia Il sa ustanovuje pripocitanim korekcie K = (-5) dB.

Na hodnotenie akustickej situdcie v zaujmovom Gzemi pre projekt ,OBYTNA ZONA TURCANY*
pouZijeme vypoctovy program Hluk + profi verzia 13_5, ktory umoznuje vypocet hluku vo vonkajSom
prostredi generovanom mobilnymi a stacionarnymi zdrojmi. Udaje potrebné pre vypocet sme zadali
na zdklade obdrzanych podkladov od zaddvatela ulohy (intenzita pozemnej dopravy pre A), B) —
Variant, stacionarne zdroje) a akustickych merani v redlnom prostredi ,in situ“. Stav dopravy na
prifahlych komunikaciach je odvodeny od dopravného prieskumu pocas kalibratného merania hluku
a z bilancie dopravného pritazenia v dosledku navrhovaného projektu. Dopravné pritazenie
navrhovaného projektu je dané objemom pozemnej cestnej dopravy po dostavbe projektu a bude
realizované prejazdmi osobnou automobilovou dopravou a dopravnou obsluhou.

A - Variant — hluk z mobilnych zdrojov pozemnej cestnej dopravy situdcia iba od cinnosti
projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY“ pre €asovy interval 12 hodin — defi (06:00 — 18:00) a 4 hodiny —
vecer (18:00 — 22:00) a 8 hodin —noc (22:00 - 06:00 ) .

Tab. 2.3 Intenzita dopravy v casovom intervale deri (12h), vecer (4h), noc (8h)

Nazov komunikacie Poiet prejazdov | Podiel prejazdov NA | Vypoctova
rychlost

defi | vecer | noc | den | veCer | noc | [km.h?]

K1 — Komunikdcia vjazd/vyjazd na cestu ¢. 2146 1281 223 117 - - - 20

K2 — Komunikdcia vjazd/vyjazd na cestu ¢. 2145 2029 664 123 2 2 2

K3 — Komunikdcia vjazd/vyjazd Retail Park 1682 422 2 2 2 2 10

P1 — Parkovisko — spevnend plocha BD a RD 486 parkovacich miest

P2 — Parkovisko — podzemné gardZe BD 640 parkovacich miest

P3 — Parkovisko — spevnend plocha Retailpark 350 parkovacich miest
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B - Variant — hluk z mobilnych zdrojov — celkovd situdcia po vystavbe projektu ,OBYTNA ZONA
TURCANY“ pre &asovy interval 12 hodin — defi (06:00 — 18:00), 4 hodiny — veéer (18:00 — 22:00) a 8
hodin — noc (22:00 — 06:00).

Tab. 2.4 Intenzita dopravy v casovom intervale deni (12h), veler (4h), noc (8h)

Poéet prejazdov Podiel prejazdov NA | Vypoctova
Nazov komunikacie rychlost
den veCer | noc | defl | veler | noc [km.h1]

K1 — Komunikdcia vjazd/vyjazd na cestu ¢. 2146 1281 223 117 - - 20
K2 — Komunikdcia vjazd/vyjazd na cestu ¢. 2145 2029 664 123 2 2 2
K3 — Komunikdcia vjazd/vyjazd Retail Park 1682 422 2 2 2 2 10
K4 — Komunikdcia - cesta ¢. 2146 2141 506 252 35 8 4 50
K5 — Komunikdcia- cesta ¢. 2145 3900 1203 396 57 24 14
P1 — Parkovisko — spevnend plocha BD a RD 344 parkovacich miest
P2 — Parkovisko — podzemné gardZe BD 670 parkovacich miest
P3 — Parkovisko — spevnend plocha Retailpark 350 parkovacich miest

C - Variant — hluk z mobilnych zdrojov — celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,OBYTNA ZONA
TURCANY“ a projektu ,, NEMOCNICA BUDUCNOSTI MARTIN“ pre &asovy interval 12 hodin — defi (06:00
—18:00), 4 hodiny — vecer (18:00 — 22:00) a 8 hodin — noc (22:00 — 06:00).

Tab. 2.5 Intenzita dopravy v casovom intervale deri (12h), vecer (4h), noc (8h)

Poéet prejazdov Podiel prejazdov NA | Vypoctova
Nazov komunikacie rychlost
den vecer | noc | der | veCer | noc [km.h]

K1 — Komunikdcia vjazd/vyjazd na cestu ¢. 2146 1281 223 117 - - 20
K2 — Komunikdcia vjazd/vyjazd na cestu ¢. 2145 2029 664 123 2 2 2
K3 — Komunikdcia vjazd/vyjazd Retail Park 1682 422 2 2 2 2 10
K4 — Komunikdcia - cesta ¢. 2146 3141 806 352 35 8 4 50
K5 — Komunikdcia - cesta ¢. 2145 3900 1203 | 396 57 24 14
K6 — Komunikdcia k NEMOCNICI BUDUCNOSTI MARTIN 1000 300 100 - - - 20
P1 — Parkovisko — spevnend plocha BD a RD 486 parkovacich miest
P2 — Parkovisko — podzemné gardzZe BD 640 parkovacich miest
P3 — Parkovisko — spevnend plocha Retailpark 350 parkovacich miest

S hodnotami akustickych veli¢in stacionarnych zdrojov hluku, ktoré budd umiestnené na
objektoch projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY“ a SEKTOR D - sa vo vypocte uvaZzovalo s ¢innostou
staciondrnych zdrojov Zx pocas 24 hodinovej prevadzky navrhovaného objektu pre A, B, C -
Variant.

Tab. 2.6 Hodnoty akustickych velic¢in staciondrnych zdrojov hluku Zx

Nazov zdroja Hladina akustického vykonu

Zx LWA <65 dB*

* hodnota akustickej veli¢iny stacionarneho zdroja hluku, ktord je nutné splnit pri realizacii, aby boli dodrzané
pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi zaujmového Uzemia v zmysle zakona ¢. 355/2007 Z. z. z 21.
juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia. Vyssie uvedené hodnoty akustickych vykonov
jednotlivych zdrojov hluku su zdvdzné podmienky dodriania maximalnych emisnych akustickych veli¢in
staciondrnych zdrojov hluku pre doddvatela v zmysle STN EN ISO 3744 Akustika. Uréenie hladin akustického
vykonu zdrojov hluku pomocou akustického tlaku. Technickd metdda merania v prevazujucom volnom
zvukovom poli nad rovinou odrazajucou zvuk — podla hodndt vyssSie uvedenych, ktoré su zdvazné pre
doddavatela technickych zariadeni.
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2.1 VYSLEDKY VYPOCTU

A

Po zadani mobilnych zdrojov hluku do programu Hluk + profi verzia 13 5 pre A), B) a C) - Variant sme
vyhodnotili akustickd situaciu zaujmového Gzemia projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY“ pre denny, vecerny
anocny Cas po vystavbe projektu — vid tabulka vypoctovych bodov Tab. 2.7, Tab. 2.8 a grafické vystupy
str. 10/25 — 14/25 vo vypoctovych bodoch V 1, 2, 3, 4, 5 (RD), V6, 7, 8 (BD), V9, 10 (RD), V 11 (BD), V 12, 13,
14, 15 (ADM), V 16 az V 77 (Obytnd zéna Turcany), V 78 aZ V 80 (Retail Park) - 2m pred oknami.

Tab. 2.7 Vypocitané ekvivalentné hladiny A hluku pre A), B), C) — variant vo vypoctovych imisnych bodoch V1 — V80

Neistota predikcie vo
vypoctovych bodoch [dB]

Vypoétovy bod/vyska A), B) a C) — variant [dB]
vypoctovlt::]o Rt Rl den Lpaeg, 12n vecer Lpaeg, an noc Lpaeq, sh
A B C A B C A B (o

M1/V1 h=6,0 339 | 445 | 447 | 335 | 442 | 443 | 321 | 381 | 382
V2 h=30 326 | 390 | 390 | 328 | 388 | 389 | 304 | 336 | 337
V3 h=30 364 | 392 | 393 | 365 | 392 | 392 | 349 | 359 | 359
\Zi h=30 370 | 387 | 388 | 376 | 391 | 392 | 332 | 344 | 344
V5 h=16 267 | 482 | 482 | 269 | 480 | 480 | 243 | 410 | 41,0
V6 h=12,0 357 | 486 | 486 | 351 | 485 | 486 | 294 | 421 | 421
v7 h=15,0 34 429 | 430 | 338 | 429 | 429 | 265 | 367 | 368
v8 h=9,0 261 | 360 | 362 | 258 | 358 | 361 | 21,0 | 300 | 302
%] h=6,0 287 | 550 | 550 | 281 | 550 | 550 | 239 | 485 | 485
V1o h=6,0 21,2 | 362 | 365 | 208 | 359 | 362 | 179 | 294 | 299
Vi1 h=6,0 422 | 544 | 544 | 41,6 | 543 | 543 | 298 | 481 | 481
vi2 h=6,0 472 | 61,6 | 616 | 460 | 61,7 | 61,7 29 56,3 | 56,3
Vi3 h=9,0 382 | 500 | 500 | 372 | 500 | 500 | 283 | 445 | 445
vi4 h=30 247 | 338 | 339 | 255 | 338 | 339 | 208 | 275 | 275
vis h=30 265 | 470 | 471 | 265 | 468 | 468 | 244 | 399 | 399
V16 h=30 341 | 496 | 497 | 338 | 493 | 494 | 335 | 427 | 428
V17 h=30 41,1 | 449 | 449 | 403 | 445 | 445 | 389 | 40,5 | 40,5
V18 h=30 475 | 521 | 528 | 441 | 502 | 51,2 | 391 | 442 | 448
V19 h=15 433 | 465 | 471 | 41,3 | 449 | 457 | 382 | 402 | 406
V20 h=15 377 | 383 | 384 | 371 | 379 | 379 | 367 | 370 | 370
v21 h=30 479 | 486 | 488 | 436 | 448 | 453 | 389 | 398 | 400
V22 h=15 394 | 403 | 403 | 388 | 397 | 397 | 377 | 380 | 381
v23 h=1,5 344 | 379 | 380 | 349 | 381 | 381 | 327 | 342 | 343
V24 h=30 41,2 | 41,7 | 419 | 392 | 398 | 400 | 386 | 387 | 388
V25 h=30 470 | 472 | 473 | 41,5 | 421 | 422 | 374 | 378 | 379
V26 h=15 383 | 392 | 393 | 380 | 390 | 391 | 360 | 365 | 365
V27 h=15 393 | 397 | 397 | 381 | 385 | 385 | 366 | 367 | 367
V28 h=30 460 | 462 | 462 | 41,8 | 421 | 422 | 372 | 374 | 374
V29 h=30 425 | 430 | 429 | 41,5 | 420 | 420 | 370 | 375 | 375
V30 h=30 446 | 450 | 459 | 461 | 470 | 470 | 334 | 371 | 371
V31 h=30 458 | 463 | 463 | 432 | 441 | 441 | 374 | 385 | 385
V32 h=9,0 408 | 583 | 583 | 397 | 582 | 583 | 283 | 51,9 | 51,9
v33 h=6,0 373 | 579 | 579 | 363 | 579 | 579 | 259 | 51,5 | 51,5
V34 h=15,0 437 | 442 | 443 | 443 | 447 | 447 | 356 | 365 | 365
V35 h=12,0 479 | 509 | 509 | 473 | 499 | 499 | 41,9 | 431 | 431
V36 h=6,0 480 | 505 | 50,5 | 476 | 489 | 488 | 41,7 | 41,9 | 41,9
V37 h=9,0 31,7 | 40,2 | 402 | 31,2 | 400 | 401 | 287 | 345 | 345
v38 h=6,0 482 | 498 | 498 | 468 | 470 | 470 | 41,3 | 41,5 | 41,5
V39 h=15,0 479 | 485 | 485 | 450 | 456 | 456 | 41,0 | 413 | 41,3
Va0 h=30 478 | 491 | 49,1 | 441 | 443 | 444 | 396 | 398 | 398
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v41 h=9,0 47,7 | 482 | 483 | 431 | 436 | 437 | 397 | 399 | 400
V42 h=15,0 404 | 41,6 | 41,8 | 403 | 41,4 | 41,5 | 393 | 397 | 397
V43 h=6,0 481 | 483 | 483 | 430 | 435 | 436 | 396 | 398 | 398
V44 h=12,0 480 | 484 | 485 | 437 | 445 | 446 | 407 | 41,1 | 41,1
V45 h=15,0 47,8 | 486 | 487 | 441 | 455 | 458 | 406 | 41,3 | 41,5
V46 h=9,0 481 | 49,8 50 450 | 46,8 | 472 | 408 42 42,2
va7 h=3,0 296 | 392 | 406 | 287 | 374 | 392 | 260 | 31,8 | 331
v4s h=9,0 372 | 549 | 563 | 345 | 529 | 549 | 30,7 | 469 | 482
V49 h=180 36,8 | 558 | 573 | 358 | 53,7 | 558 | 343 | 478 | 492
V50 h=12,0 41,5 | 479 | 493 | 40,7 | 464 | 481 | 351 | 404 | 41,6
V51 h=6,0 42,0 | 46,9 48 41,2 | 455 | 469 | 355 | 395 | 405
V52 h =180 43,1 | 4655 | 473 | 425 | 455 | 464 | 383 | 404 | 40,9
V53 h=9,0 42,0 | 457 | 464 | 41,3 | 447 | 455 | 356 | 386 | 392
V54 h=6,0 42,2 | 458 | 46,3 | 41,5 | 450 | 455 | 357 | 388 | 393
V55 h=15,0 426 | 461 | 465 | 41,9 | 454 | 458 | 362 | 392 | 396
V56 h=12,0 343 | 359 36 32,8 | 349 35 31,9 | 326 | 327
V57 h=6,0 43,1 | 46,9 | 47,1 | 424 | 464 | 467 | 363 40 40,3
V58 h=15,0 432 | 476 | 478 | 424 | 473 | 475 | 365 | 409 | 41,1
V59 h=180 43,1 | 495 | 496 | 426 | 493 | 494 | 382 | 433 | 434
V60 h=6,0 403 | 528 | 529 | 397 | 528 | 528 | 335 | 463 | 463
V61 h=30 392 | 408 | 40,8 | 398 | 41,1 | 41,1 | 295 | 323 | 324
V62 h=12,0 393 | 401 | 40,1 | 377 | 388 | 388 | 357 | 362 | 363
V63 h=6,0 328 | 391 | 392 | 322 | 390 39 282 | 328 | 331
V64 h=3,0 363 | 405 | 406 | 354 | 403 | 403 | 27,7 | 33,7 | 341
V65 h=180 423 | 443 | 443 | 421 | 442 | 442 | 396 | 408 | 40,9
V66 h=180 42,0 | 42,9 43 415 | 424 | 425 | 403 | 406 | 406
V67 h=12,0 341 | 373 | 375 | 336 | 370 | 371 | 31,5 | 327 | 331
V68 h=9,0 330 | 358 | 362 | 324 | 351 | 355 | 284 | 301 | 304
V69 h=6,0 36,0 | 376 | 376 | 334 | 359 | 359 | 306 | 322 | 323
V70 h=30 365 | 370 | 372 | 323 | 334 | 337 | 305 | 309 | 31,0
v71 h=180 399 | 416 | 41,9 | 398 | 41,4 | 416 | 393 | 397 | 398
V72 h=9,0 322 | 357 | 364 | 31,6 | 347 | 355 | 279 | 299 | 303
v73 h=15,0 379 | 394 | 394 | 365 | 384 | 384 | 349 | 356 | 357
V74 h=6,0 36,7 | 371 | 372 | 339 | 389 39 31,5 | 31,9 | 31,9
V75 h=12,0 379 | 404 | 41,3 | 359 | 403 | 41,1 | 345 | 357 | 360
V76 h=15,0 347 | 403 | 41,4 | 340 | 392 | 404 | 31,9 | 344 | 352
v77 h=180 40,0 | 42,2 | 42,7 | 398 | 41,7 | 422 | 391 | 397 | 398
V78 h=30 526 | 526 | 526 | 545 | 546 | 546 | 360 | 365 | 365
V79 h=6,0 523 | 524 | 524 | 544 | 545 | 545 | 337 | 348 | 348
V80 h=15 51,6 | 51,7 | 51,7 | 523 | 524 | 524 | 301 | 31,1 | 31,1
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Tab. 2.8 Posudzované a pripustné hodnoty vo vypoctovych imisnych bodoch V1 — V80

&) ,_ variant ,[d B] = : Pripustné hodnoty
V{pottovy bod/vyika Posu.dzovana hodqot)f iba od c:vnnos,tll - hiuk z inyich zdrojov [dB]
ey S £ projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY
den vecer noc deri vecer noc
LpAeg, 12h LpAeq, 4h LpAeq, 8h LpAeq, 12h LpAeq, 4h LpAeq, 8h

mMi1/v1 h=6,0 353 35,3 33,9
V2 h=3,0 34,4 34,6 32,2
v3 h=3,0 382 383 36,7
v4 h=3,0 388 39,4 35,0
V5 h=16 28,5 28,7 26,1

50 50 45
V6 h=12,0 37,5 36,9 31,2
v7 h=15,0 358 356 28,3
v8 h=9,0 27,9 27,6 22,8
V9 h=6,0 30,5 29,9 25,7
V10 h=6,0 23,0 22,6 19,7
Vi1 h=6,0 44,0 43,4 31,6
vi2 h=6,0 49,0 47,8 30,8

Vi3 h=9,0 40,0 39,0 30,1 70 70 70
vi4 h=3,0 26,5 27,3 22,6
V15 h=3,0 28,3 28,3 26,2
V16 h=3,0 35,9 356 353
vi7 h=3,0 42,9 42,1 40,7
V18 h=3,0 49,3 45,9 40,9
V19 h=15 45,1 43,1 40,0
V20 h=15 39,5 389 385
v21 h=3,0 49,7 45,4 40,7
v22 h=15 41,2 40,6 39,5
v23 h=15 36,2 36,7 34,5
V24 h=3,0 43,0 41,0 40,4
V25 h=3,0 48,8 43,3 39,2
V26 h=15 40,1 39,8 37,8
v27 h=15 41,1 39,9 38,4
v28 h=3,0 47,8 43,6 39,0
V29 h=3,0 44,3 43,3 388
V30 h=3,0 46,4 47,9 35,2

V31 h=3,0 47,6 45,0 39,2 50 50 45
V32 h=9,0 42,6 41,5 30,1
V33 h=6,0 39,1 381 27,7
V34 h=15,0 45,5 46,1 37,4
V35 h=12,0 49,7 49,1 43,7
V36 h=6,0 49,8 49,4 43,5
v37 h=9,0 335 33,0 30,5
V38 h=6,0 50,0 486 43,1
V39 h=15,0 49,7 46,8 42,8
V40 h=3,0 49,6 45,9 41,4
v41 h=9,0 49,5 44,9 41,5
v42 h=15,0 42,2 42,1 41,1
v43 h=6,0 49,9 44,8 41,4
V44 h=12,0 49,8 45,5 42,5
v45 h=15,0 49,6 45,9 42,4
V46 h=9,0 49,9 46,8 42,6
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va7 "h=30 31,4 30,5 27,8
V48 h=90 39,0 36,3 32,5
V49 h=18,0 38,6 376 36,1
V50 h=12,0 43,3 42,5 36,9
V51 h=6,0 43,8 43,0 37,3
V52 h=18,0 44,9 44,3 40,1
V53 h=9,0 43,8 43,1 374
V54 h=6,0 44,0 43,3 375
V55 h=15,0 44,4 43,7 38,0
V56 h=12,0 36,1 34,6 33,7
V57 h=6,0 44,9 44,2 38,1
V58 h=15,0 45,0 44,2 38,3
V59 h=18,0 44,9 44,4 40,0
V60 h=6,0 42,1 41,5 35,3
V61 h=30 41,0 41,6 31,3
V62 h=12,0 41,1 39,5 37,5 50 50 45
V63 h=6,0 34,6 34,0 30,0
V64 h=30 38,1 37,2 29,5
V65 h=18,0 44,1 43,9 41,4
V66 h=18,0 43,8 43,3 42,1
V67 h=12,0 35,9 354 33,3
V68 h=90 34,8 34,2 30,2
V69 h=6,0 37,8 35,2 32,4
V70 h=30 38,3 34,1 32,3
v71 h=18,0 41,7 41,6 41,1
v72 h=90 34,0 33,4 29,7
v73 h=15,0 39,7 383 36,7
v74 h=6,0 385 35,7 33,3
V75 h=12,0 39,7 37,7 36,3
V76 h=15,0 36,5 35,8 33,7
v77 h=18,0 41,8 41,6 40,9
V78 h=30 54,4 56,3 37,8
V79 h=6,0 54,1 56,2 35,5 70 70 70
V80 h=1,5 53,4 54,1 31,9
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Obr. 2.2 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukova situdcia zdujimového tzemia pre der,

situdcia iba od ¢innosti projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*“, A — variant
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Obr. 2.3 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre vecer,

situdcia iba od &innosti projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY“, A — variant
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Obr. 2.4 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovad situdcia zdujmového uzemia pre noc,
situdcia iba od ¢innosti projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*“, A — variant
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Obr. 2.5 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13 5 Hlukovd situdcia zdujmového tzemia pre der,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY*, B — variant
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Obr. 2.6 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovad situdcia zdujmového uzemia pre vecer,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*, B — variant
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Obr. 2.7 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukova situdcia zdujmového uzemia pre noc,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*, B — variant
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Obr. 2.8 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukova situdcia zdujimového tzemia pre der,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*, C — variant
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Obr. 2.9 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre vecer,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY”, C — variant
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Obr. 2.10 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre noc,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY*, C — variant
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2.2 PRILAHLA CAST VONKAJSIEHO PROSTREDIA

V zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. sa mbzu umiestriovat nové budovy na byvanie a
budovy vyZadujuce tiché prostredie okrem $kél, skolok, nemocni¢nych izieb a Ucelovo podobnych
budov aj v Uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty uvedené vtab. ¢. 2.1, ak posudzovand
hodnota z dopravy v primeranej casti prilahlého vonkajsieho prostredia budovy na byvanie alebo
oddychovej zény tesnej blizkosti budovy na byvanie neprekroci pripustné hodnoty uvedené v tab.
€. 2.1 pre kategoriu Uzemia lll., o viac ako 5 dB, t. j. Laeq,p, deri = 65 dB, Laeq,p, veter = 65 dB, Laeq,p, noc = 55
dB.

i Vx - vypodétovy bod [
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Obr. 2.11 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia prilahlej ¢asti zdujimového
uzemia pre deri, kde Laeq,p, deit < 65 dB, situdcia po vystavbe projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*, C — variant.
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Obr. 2.12 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia prilahlej ¢asti zdujimového
uzemia pre veler, kde Laeq,p, veter < 65 dB, situdcia po vystavbe projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY“, C —
variant.
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Obr. 2.13 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia prilahlej ¢asti zdujmového
tzemia pre noc, kde Laeq,p, noc < 55 dB, situdcia po vystavbe projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*, C — variant.
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2.3 DOPORUCENIE

Pri kazdej stavbe uz v stadiu projektovania je nutné preukazat, Ze hluk prenikajuci z vonkajsieho
prostredia do vnutornych chranenych priestorov budov nepresahuje najvyssie pripustné hodnoty
uréené pre druh chraneného priestoru asucasne sa musia dodrzat zvukovoizolaéné vlastnosti
deliacich konstrukcii medzi jednotlivymi miestnostami.

Zakladnd hygienickd poZiadavka na akustickl pohodu vnuatorného prostredia objektov projektu
,OBYTNA ZONA TURCANY*, vzhladom na hluk prenikajtci zvonku je pripustnd ekvivalentnd hladina A
zvuku Laeqp pre denny, vecerny anocny Cas podla vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007, pri sucasnom
zabezpecdeni ostatnych vlastnosti chrdnenych miestnosti, napr. vetranie, vykurovanie, osvetlenie.
Tato hodnota charakterizuje vnutorné prostredie, ale nie stavebnu obvodovu konstrukciu, ktora
akusticku kvalitu vnatorného prostredia zabezpecuje. Zvukoizolacné vlastnosti obvodového plasta
budovy su pre technické potreby dostatocne fyzikdlne presne uréené stupriom nepriezvucnosti
(vzduchovym), ktory sa pre tretinooktavové frekvenéné pasmo v rozsahu strednych frekvencii 1/3
oktdvy 100 az 3 150 Hz ziska meranim alebo vypoctom.

Ziskané hodnoty sa porovnaju s hodnotami smernej krivky referenénych hodnoét nepriezvuc¢nosti
(vzduchovej) v zavislosti na frekvencii a metéddou porovnania ziskame odpovedajlicu jednociselnu
hodnotu indexu hodnotenej veli¢iny podla STN 73 0532 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolaénych
vlastnosti budov a stavebnych konstrukcii. Ak st poZzadované hodnoty uvedené pre denny, vecerny a
nocny cas a pri réznom dopravnom zataZeni, je rozhodujlca vysSsia poZzadovana hodnota.

Tab. 2.9 PoZiadavky na zvukovu izoldciu obvodovych pldstov budovy

Chranend miestnost PoZziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych plaétov R'w, Dnatw (dB)
12h,den 4h,vecer 8h,noc

Hladina vonkajsieho hluku L 4¢4-2™ | | 4¢4:2m glepo | 442

noéna doba 22:00 — 6:00 hod <40 45 50 55 60 65 70

denna a vegerna doba 6:00 — 22:00 hod <50 55 60 65 170 75 80

Izby v nemocniciach, sanatériach, vy$etrovne,

operatné saly 30 30 33 38 143 48 -

Obytné miestnosti bytov, izby v hoteloch,

penzidénoch, ubytovacich a detskych zariadeniach, 30 30 30 33 38 43 48

lekarske ordinacie, uéebne, posluchérne, ¢itarne

Kancelarie, pracovne, spolocenské a rokovacie - 30 30 130 33 38 143

miestnosti

Hodnota smernej krivky pri strednej frekvencii tretinooktavového pasma 500 Hz podla postupu
citovaného v norme STN ISO 717 - 3 predstavuje index nepriezvucnosti (vzduchovej) Rw, popripade
R'w, Rirw, Rgw, Rgocw alebo index normalizovanej zvukovej izolacie Dprt, w.

PoZiadavky na zvukovl izoldciu obvodového plasta objektov projektu ,OBYTNA ZONA
TURCANY*“, musia splfiat minimalne poZadované hodnoty, ktoré st uréené pre indexy nepriezvuénosti
(vzduchovej) v zavislosti na vonkajsSom hluku, vyjadrenym ekvivalentnou hladinou zvuku Laeqm podla
tab. 2.9. a obr. 2.14.

Vzduchova nepriezvucnost okien, dielcov a Casti obvodového plasta sa vyjadruje indexami
laboratérnej vzduchovej nepriezvuénosti Ry. Ak plocha okien predstavuje vacésiu plochu ako 50 %
celkovej plochy obvodovej konstrukcie v miestnosti, zodpoveda poZadovany index laboratérnej
vzduchovej nepriezvuénosti okna Rw hodnote uvedenej v tab. 2.9. Ak plocha okien predstavuje 35 %
az 50 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie miestnosti, je poZadovany index laboratdrnej
vzduchovej nepriezvuénosti okna Rw o 3 dB niz$i ako hodnota uvedend vtab. 2.9, pre okna
predstavujuce mensiu plochu ako 35 % celkovej plochy obvodovej konStrukcie v miestnosti je
poZadovany index laboratérnej vzduchovej nepriezvu¢nosti o 5 dB nizSie ako hodnota uvedena v tab.
2.9.
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Poznamka:
1) Za plochu okna sa povaZuje plocha okenného otvoru, t. j. okno vrdtane ramu. Celkovad plocha obvodovej konstrukcie v miestnosti je
plocha obvodového pldasta pri pohlade z miestnosti.

2) ZniZenie poZiadaviek na nepriezvucnost okna odpovedajucej podielu plochy okna na ploche obvodovej konstrukcie, je moZné
uplatriovat vtedy, ak index nepriezvucnosti plnej casti obvodového pldsta je aspon o 10 dB vyssi, ako index nepriezvucnosti okna.

A

Obr. 2.14 Nepriezvucnost obvodového pldsta R’,, > 30 dB, R',, > 33 dB pre projekt ,,OBYTNA ZONA TURCANY*

Hodnoty nepriezvuénosti izolaénych skiel udavaju vyrobcovia na zdklade vykonanych merani v
laboratérnych podmienkach na vzorke v velkostou priblizne 1200/1200 mm, resp. 1500/1500 mm.
V pripade, ak sa poufZije zasklenie s va¢simi rozmermi, deklarovand nepriezvuc¢nost skla vyrobcom uz
neplati. Pri predpisovani poziadaviek na izola¢né dvojskla sa odporiéa zvysit hodnotu Rw skla o
2 - 3 dB, pri velkoplosnom zaskleni o 3 — 5 dB. Uvedena hodnota R'w musi byt dodrzand po
zabudovani prvkov do stavby, nakolko po zabudovani stavebnych konstrukcii do stavby dochdadza
vplyvom vzniku akustickych mostov a vplyvom Sirenia hluku vedlajsSimi cestami ku zniZeniu

nepriezvucnosti konstrukcii.

Zvukovu izolaciu okna je potrebné garantovat aj v pripade zavedenia vetracich Strbin do
konstrukcie okna.

Vetranie

Nepretrzité vetranie (vymena vzduchu, bez nutnosti otvarania azatvdrania okna), ktoré je
potrebné zabezpecit pocas spanku, tak aby boli splnené normativne poZiadavky z hladiska vymeny
vzduchu (t. j. 25 m? éerstvého vzduchu na osobu za hodinu podla STN EN 16798 - 1) je nutné pri
chranenych miestnostiach (obytnd miestnost), kde ekvivalentna hladina A zvuku Laeg,2m,noc > 45 dB
rieSit inym spdsobom ako pootvorenim okna, nakolko by neboli splnené poZiadavky pristupnych
hladin hluku v zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z..

Navrh je potrebné riesit s ohladom na potrebu minimalnej vymeny vzduchu pre jednotlivé
chrdnené priestory podla Vyhlasky MZ SR ¢. 259/2008 Z. z., pricom je nutné zabezpecit ostatné
stavebné prvky tak, aby neznemoznovali ndtend vymenu vzduchu.

VibroAkustika, s.r.o., 010 01 Zilina 18/25
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Obr. 2.15 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre noc, kde je ekvivalentnd hladina A zvuku Laeg,2m, noc > 45 dB
pre projekt ,OBYTNA ZONA TURCANY*

Pri rieSeni problematiky hlu¢nosti vo vnutri budov je nutné pocas vypracovania projektovej
dokumentdcie pre stavebné povolenie rozliSovat dve zékladné zlozky hluku, ktoré sa budu Sirit od
zdrojov hluku umiestnenych vo vnutornom priestore multifunkéného objektu s ubytovanim a zaroven
od zdrojov hluku produkujucich akusticku energiu vo vonkajSom priestore.

DodrZanie zvukovoizolaénych viastnosti deliacich konstrukcii medzi miestnostami a obvodovych
pldstov posudzovanych objektov projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY*, podla poZiadaviek STN 73
0532 je nevyhnutnd podmienka pre ndsledné splnenie pripustnych hodnét urcujucich velicin hluku
vo vnutornom priestore bytovych jednotiek.

Hluk pocas vystavby

Na zdklade platnej legislativy je nutné dodrzat najvyssie pripustné limity hluku v pracovnych
drioch od 07:00 do 21:00 hod. a v sobotu od 08:00 do 13:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k
ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa
neuplatiuju korekcie pre stanovenie posudzovanych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi.

V pracovnych driioch od 08:00 do 19:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej Cinnosti vo
vnutri budov posudzovand hodnota stanovuje pripocitanim korekcie K = (-15) dB k maximalnej
hladine A zvuku. Pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti sa neuplatrfiuje korekcia pre Specificky
hluk.

Pripustné hodnoty vo vonkajSom prostredi pre stavebné cinnosti su:
Pre den: Lpaeq, 12n =50 dB ( + korekcia)
Pre vecer: Lppeq, sn =50 dB ( + korekcia)

Po realizacii stavby je nutné vykonat objektivizaciu a hodnotenie hluku z dopravy na vsetkych
exponovanych miestach.
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2.4 ZAVER

Predmetom predkladanej hlukovej $tudie je posudenie vplyvu navrhovaného projektu ,,OBYTNA ZONA
TURCANY”, na akusticku situdciu v zdujmovom Gzemi v zmysle platnej legislativy.

Na zaklade akustickej predikcie a vykonaného merania hluku ,in - situ” v Zivotnom prostredi v mieste buducej
vystavby, v meracom bode M1 - v mieste posudzovaného projektu, RD ¢. p. 199/57, ul. Pri Silave I, Tomdéany
konstatujeme, Ze v rieSenom Uzemi nedochadza v si¢asnom stave pre referencny Casovy interval den, vecer
a noc, k prekroceniu pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi pre lll. kategdriu Uzemia od pozemnej
dopravy. Okolie posudzovaného uUzemia bude v budlcnosti ovplyvnené vystavbou a prevadzkou
navrhovaného vychodného mestského obchvatu, ktory je momentdlne v povolovacom procese a je zndme
jeho trasovanie a umiestnenie protihlukovych stien, ktoré budu po vystavbe chranit posudzované Uzemie.

Pri akustickom modelovani situdcie po realizacii projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY*, sme podla podkladov od
objednavatela zadali predpokladanu intenzitu dopravy a moZné stacionarne zdroje hluku. Doba pdsobenia
stacionarnych zdroj hluku je uvazovana podla funkéného charakteru, a to od 00:00 do 24:00 hod.

Na zadklade podkladov a vypoctov je dominantnym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi pozemnd doprava.
ZvySenim dopravnych ndrokov v rieSenom Uzemi po realizacii projektu doéjde k zvySeniu dopravného hluku
pred oknami navrhovaného projektu, uz existujucej zastavby bytovych arodinnych domov len minimadlne.
Dodrzanie zvukovoizolaénych poZiadaviek na konstrukéné prvky obvodového plasta budovy pri zabezpeceni
dostato¢ného vetrania chranenych miestnosti je nevyhnutnou podmienkou k tomu, aby nedochadzalo k
prekroceniu pripustnych hodnot urcujucich veli¢in hluku vo vnuitornom priestore obytnych miestnosti (vid tab.
€. 2.9 aobr. 2.14). Obytné miestnosti bytovych domov Al, C1, C2 arodinnych domov, ktoré maju otvaravé
Casti okennych konstrukcii orientované do priestorov ciest ¢. 2146 a €. 2145, kde bola predikciou zistena no¢nd
ekvivalentna hladina hluku vy$sia ako 45 dB (tab. €. 2.7 a obr. 2.15) je potrebné vybavit systémom vetrania pri
zatvorenych oknach obytnych miestnosti. ZvySné obytné miestnosti rodinnych a bytovych domov je moiné
prevetravat prirodzenym spdsobom otvaravymi oknami.

Na zaklade predikcie mbzeme konstatovat, Ze prilahld ¢ast vonkajsieho prostredia navrhovaného projektu
,,OBYTNA ZONA TURCANY“ bude spifiat poziadavky vyhlagky MZ SR €. 549/2007 Z. z. (vid kap. 2.2).

Z vypoctov vyplyva, Ze zvySenim dopravnych narokov je celkovy akusticky prirastok v zaujmovom uUzemi po
realizacii navrhovaného projektu ,OBYTNA ZONA TURCANY“ v jednotlivych referenénych €asovych intervaloch
< 0,5 dB. Jedna sa o zanedbatelnd hodnotu z hladiska objektivheho merania hluku ako aj nepocutelnd zmenu
akustickej situdcie z hladiska subjektivneho sluchového vnimania.

Z vysledkov predikcie, pri akustickych a dispozicnych parametroch, intenzity dopravy, stacionarnych zdrojov
v zaujmovom Uzemi ktoré suvisia iba od ¢innosti projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY” je mozné konstatovat,
Ze nedojde k prekroceniu pripustnych hodnét hluku z inych zdrojov.
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3 MERANIE HLUKU ,,IN SITU“

UCEL MERANIA

Meranie hluku ,in - situ” v Zivotnom prostredi zaujmového Uzemia na preukdzanie hlukovej
situacie pred vystavbou posudzovaného projektu ,,OBYTNA ZONA TURCANY“ - existujuci stav a na
kalibraciu vypoctového modelu.

METODA MERANIA

Meranie bolo vykonané v zmysle naplnenia Vyhlagky MZ SR &. 237/2009 Z. z., ktorou sa dopitia
Vyhlaska ¢. 549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotéach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii

v Zivotnom prostredi, metodického usmernenia OHZP - 7197/20009.

Metddou spojitej integracie sme zaznamenali celkovy zvuk - Uplne obklopujuci zvuk v danej
situdcii v danom case, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov, v zmysle STN
ISO 1996 - 1. Nasledne s pouzitim vizudlneho a zvukového zaznamu ziskaného kamerovym systémom
a zaznamenanim meteorologickych podmienok, vyjadrime Specificky zvuk pre refereniny casovy
interval.

NEISTOTA MERANIA
Neistota merania U = 1,8 dB.

M1

—RD €. p. 199/57, ul. Pri Sifave |, Tomcany, okr. Martin,

— 2 m pred oknom, vo vyske Il. NP,

—cca 50 m od NJP prilahlej miestnej komunikacie ¢. 2146,
—cca 490 m od prilahlej miestnej komunikacie ¢. 2145,
—cca 90 m od planovanej vystavby projektu.

Obr. 3.1 Pohlad na meracie miesto M1

M2

— v mieste buducej vystavby posudzovaného projektu,
—vo vyske 1,6 m,

—cca 75 m od prilahlej miestnej komunikacie ¢. 2146,
—cca 325 m od prilahlej miestnej komunikdcie ¢. 2145.

Obr. 3.2 Pohlad na meracie miesto M2

KLIMATICKE PODMIENKY

05. - 06.11.2025 — polojasno, teplota vzduchu 1 - 12°C, vietor J premenlivy 0 - 3 m.s™%, vihkost vzduchu
65 - 90 %, tlak vzduchu prepocitany na hladinu mora 1025 - 1027 hPa.

Obr. 3.3 Pohlad na zdujmové uzemie vystavby z jhozdpadnej strany
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VSTUPNE DATA MERANIA

Meranie hladin akustického tlaku Laeq bolo vykonané pri beznych dopravnych a prevadzkovych
pomeroch. Celkovy zvuk v meracom bode M1, M2, bol tvoreny prejazdmi osobnych - nakladnych
2145, stavebnou c¢innostou a samotnou c¢innostou

obyvatelov.

INTENZITA DOPRAVY
Intenzita dopravy zo dna 05. - 06.11.2025.

automobilov po komunikaciach ¢. 2146, ¢.

Casovy interval cesta ¢. 2146 24 hodin {06:Ogin;;:gzshod. ) {18:525—62,,2{(55 i)od. ) (zz:olgiégg:zzshod. )
profil profil 12780 | 12780 | 860, 860,0 | 283,0 2830 | 1350 135,0
ztoho pocet NA | % tOh“/’ ;"diel 47,0 37% | 350 41% | 80 28% | 40 3,0%
profil v % 100 % 673% 22,1% 10,6 %
z toho podiel NA v % 3,7% 2,7 % 0,6 % 0,3%

VYSLEDKY MERANI

Namerané hodnoty celkového zvuku — vid" Graficky vystup z merania hluku v meracom bode
M1, M2 zo dna 05.-06.11.2025

A BUIPE

Kontrolny bod Referencny Casovy Celkovy zvuk*
interval T Lpaeq, [dB]
deﬁ 52,8
M1 vecer 51,7
noc 42,6

Obr. 3.4 Casovy priebeh ekvivalentnych hladin hluku L
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=:51,7dB
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viase T =12 hod. od 18:00 hod dria 05.11.2025 do 06:00 hod. dia 06.11.2025
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Obr. 3.5 Casavy pricheh ekvivalentnyeh hladin hivku Ly.oy . v éase T = 12 hod. od 06.00 hed do 18:00hod. dfio 06.11.2025vmeracom bode
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AYA

SOFTVEROVE PROSTRIEDKY PRE VYPOCTOVE POSTUPY A DEFINICIE

Hluk + profi verzia 13_5 32 bitova verzia so zapracovanou novelou metodiky pre vypocet hluku cestnej
dopravy 2004.1SO 9613-2.

NOR — REVIEW version.0, Nor — Xfer version 4.0

Nor — Profile su programové baliky sliZiace na obojstranny prenos a konverziu stiborov .nbf, .prn, .par, medzi
meracou technikou a PC.

Definicie a skratky:
Lpaeq,r— €kvivalentna hladina A zvuku je ¢asovo priemerovana hladina A zvuku podla vztahu

2
_ 1% pa0)
—]Olog?j{f!—} dt [dB],

L

pAeq,T

Py

7]

kde pa(t) je Casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencnou vahovou funkciou A,
po je referenény akusticky tlak 20 pPa.

Lpareq,r — €kvivalentnd hladina Al podla vztahu

t 2
LpA]eq,T = 1010g%j|:p;+(2‘):| dt [dB],
0

1]

kde pa(t) je casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvenénou vahovou funkciou A a casovej
charakteristiky | urcenej v ¢asovom intervale T = t; — ti.

Ekvivalentnd hladina akustického tlaku v tretinooktdvovom pdsme — Lptaeq,rs j€ vaZena hladina akustického
tlaku vo zvolenom tretinooktavovom pasme, napr. Lptaeq1hod,1kH: Predstavuje ¢asovo priemerovanu vazend
hladinu akustického tlaku na strednej frekvencii tretinooktavového pasma 1kHz poéas hodnotenia T= 1hodina.

Analyticka hlukovd mapa prezentuje 3D, kalibrovany model zaujmového Uzemia vo forme hlukovych pasiem,
izoCiar a pod., vypocitanu existujucu alebo progndzovanu akusticku situdciu vo vonkajSom prostredi pre zlozku
hluku Sireného vzduchom, vzhladom k definovane] kategdrii zdrojov akustickej energie vo vonkajSom prostredi
sUvisiacich s ¢innostou posudzovaného zameru. Z dévodu existencie dennych, veéernych a noénych limitov
pripustnych hladin hluku LpAeq,p,12h, LpAeq,p,4h a LpAeq,p,8h vo vonkajSom prostredi v zmysle platnej
legislativy prezentujeme analytickd hlukovi mapu ekvivalentnych hladin akustického tlaku A, pre casovy
interval 8hod-nocny cas (22:00—06:00), ktora ma v tomto pripade najvacsiu vypovednu hodnotu.

Posudzovand hodnota je hodnota, ktord sa porovndva s pripustnou hodnotou. Je to namerand hodnota alebo
z nameranej hodnoty odvodena hodnota urcujucej veli¢iny zvacsena o hodnotu neistoty merania, v pripade
predikcie hluku je to predpokladana hodnota urcujucej veli¢iny a stanovena vzhladom na referencny ¢asovy
interval. V znacke veliCiny sa uvadza index R, napriklad Lg aeg,n.

Referenény casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referenény Casovy interval pre den je od 6:00 h do 18:00 h (12 h), pre vecer od 18:00 h do 22:00 h (4 h) a pre
noc od 22:00 h do 6.00 h (8 h).

Celkovy zvuk — Uplne obklopujlci zvuk v danej situdcii v danom ¢ase, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych
a vzdialenych zdrojov (STN ISO 1996-1).

Specificky zvuk — zloika celkového zvuku, ktori moZno konkrétne identifikovat a ktora je spojena s
konkrétnym zdrojom zvuku.

Rezidudlny zvuk — vysledny zvuk zostavajuci v danom mieste a v danej situdcii, ked’ Specifické zvuky, ktoré sa
brali do Uvahy, zanikli.

Neistota merania zvuku - uréend podla odborného usmernenia C.: NRU/3116/2005 zo dria 2.5.2005.
Klasifikacia meraného hluku v zavislosti na frekvenénom zloZeni a na jeho smerovych vlastnostiach vykazuje
vyslednu rozsirenu neistotu merania U =1,8 dB.
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SKRATKY

¢. p. — Cislo popisné

OA - osobny automobil
NA - nakladany automobil
Vx — vypoctovy bod

Zx — zdroj hluku

RD - rodinny dom

BD - bytovy dom

ADM - administrativa

NP - nadzemné podlazie
NJP - najblizsi jazdny pruh
P - parkovisko

K — komunikadcia

POUZITE PRISTROJE

Nazov Vyrobca Typ Vyrobne cislo Overenia do
Integrujuci - priemerujuci analyzator Norsonic 140 1404746 23.10.2028
Meraci mikrofén MK221 37233 149361 21.01.2026
Akusticky kalibrator Norsonic 1251 33249 21.01.2026
Anemometer TESTO DE T410-2 | 38531154/211 22.09.2028
Laserovy merac vzdialenosti BOSCH GLM 50C 611615567 -

Pozn. & 1:  Meraci mikrofén zvukomeru opatreny ochranou proti vetru />” mikrofény typ NOR — 1451.
Pozn. ¢. 2:  Overenie urcenych meradiel vykonal TSU Piestany, kalibracné laboratérium — autorizované metrologické
pracovisko a TESTO Praha — kalibracné laboratdrium
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PRILOHA ¢. 1

A

Odborna spdsobilost

URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Trnavska cesta 52
P.0.BOX 45
826 45 Bratislava

Cislo: 0O0D/3837/2010
Datum: 09. 06. 2010

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI

vydané podl’a § 16 ods. 3 zdakona ¢, 355/2007 Z. z. o0 ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a 0 zmene a doplneni niektorych zikonov v zneni neskorSich
predpisov
Titul, meno a priezvisko:  Ing. Peter Palko, PhD.
Détum a miesto narodenia:

Bydlisko:

na kvantitativne akvalitativne zistovanie faktorov Zivotného prostredia a pracovného
prostredia na i¢ely posudzovania ich moZného vplyvu na zdravie.

Déatum a miesto vykonania skisky: 09. 06. 2010 pred skaSobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky so sidlom v Bratislave, zriadenou dna 05. 12. 2007 pod €.
ZHH SR/10095/2007 s dodatkom zo dia 05. 06. 2008 pod ¢. ZHH SR/5244/2008, s dodatkom
¢.2 zo dna 19. 11. 2008 pod ¢. O0D/5244/2008 a s dodatkom €. 3-8 zo diia 27. 11. 2008 pod
¢&. 00D/5244/2008.

Menovany je odborne spdsobily vykondvat’ meranie hluku.

Cas platnosti osvedécnia: na dobu neuréiti

Predseda skisobnej komisie: doc. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH

doc. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH
hlavny hygienik SR


peterh
Obdĺžnik

peterh
Obdĺžnik


ROZPTYLOVA STUDIA

Imisno-prenosové posudenie zdrojov znecistovania ovzdusia
navrhovanej ¢innosti

,»,Obytna zéna Turcany”

pre ucely hodnotenia vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie podla
zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov

Vypracoval: Ing. Viliam Carach, PhD.
Hutka, Januar 2026
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Obytnd zéna Turéany

1. Uvod

Cielom rozptylovej studie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znedistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
,Obytnd zéna Turcany” na kvalitu ovzdusia v okoli navrhovaného umiestnenia.

Studia hodnoti sucasnt uroveri kvality ovzdusia bez realizacie navrhovanej ¢innosti a ocakdvanu

uroven kvality ovzdusia po realizacii navrhovanej ¢innosti na udrovni zvolenych citlivych receptorov
pomocou modelov kvality ovzdusia.

2. Udaje o zadavatelovi a investorovi

Identifika¢né udaje zadavatela Identifika¢né udaje investora
ENVICONSULT spol. s r.o. Mesto Martin

Obeina 7 Namestie S.H. Vajanského 1
01008 Zilina 036 49 Martin

3. Zoznam dokumentacie

[D1] Obytna zéna Turéany, Zdmer navrhovanej ¢innosti, ENVICONSULT spol. s r.o0., Zilina, Januar 2026
[D2] Dopravné napojenie pre Obytnu zénu Turcany v Martine, AFRY Slovakia s.r.o., Bratislava,
11/2025

4. Zoznam pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia

[P1] Zakon €. 146/2023 Z. z. o ochrane ovzdusia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
zdkona €. 272/2023 Z. z. a zakona ¢. 26/2025 Z.z.

[P2] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢ 248/2023 Z.z.
o poziadavkach na stacionarne zdroje znecistovania ovzdusia

[P3] Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 250/2023 Z.z. o kvalite
ovzdusia

5. Zoznam skratiek a znaciek

MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR
TZL tuhé znedistujuce latky
ZL znedistujuca latka

6. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj Zilinsky
Okres Martin
Obec Martin
Katastrdlne uzemie Martin
Cislo parcely C-KN: 7654/1, 7654/13, 7654/14, 7654/15, 7564/16, 7654/17, 7654/18
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Obytna zdéna Turéany

Obrdzok ¢. 1 Celkova situdcia (orientacnad) [D1]

Navrhovand obytna zéna Turéany sa nachddza v okrajovej Casti mesta Martin. Vytvorenie takejto
obytnej Stvrte modZe rozvinit potencial mesta zabezpedenim Ciastoéného pokrytia nedostatoénej
ponuky rezidenénych priestorov a moznym spomalenim Gbytku obyvatelov mesta. KedZe sa v blizkom
okoli nachadza len mélo budov, rieSené Gzemie tvori samostatny celok gradovany od vychodnej strany
po zapadnu — od mensich vzdialenych obci a prirody po mesto Martin - zvySujlcou a zvacsujucou sa
formou hmot. Hmoty bytovej vystavby a oblianskej vybavenosti reaguju na mestskd zastavbu, kym
individudlna bytova vystavba naznacuje rozpad hmét smerom do malo zastavaného uzemia.
Urbanistické riedenie vychadza z UPN-Z Martin — Velka hora, ZaD &.2, ktorym vznikaju tri Gzemia
odlisnych funkénych vyuzZiti spojenych kostrou komunikaénej siete. Plocha hromadnej bytovej vystavby
je tvorena doskovymi bytovymi domami po okraji funkénej plochy, definuju ,,vnutorny dvor”. Bodové
bytové domy vytvaraju priestorovy akcent v urbanizme tejto plochy. Takdto kompozicia vytvara
vnutorné dvory bez rusivej dopravy urcené pre bezbariérovy kontinuadlny pohyb obyvatelov a vytvara
predpoklady na vytvorenie plnohodnotnych ploch uréenych na oddych a ,zelenych o0az“. Doskové
bytové domy reaguju na ulicu a svojou hmotou ju jasne definuju. PrevaZujuca vychodo-zapadna
orientdcia umoznuje vhodné dispozicie bytov z pohladu prirodzeného presvetlenia a prevetrdvania. To
vietko je doplnené o panoramatické vyhlady na okolité hory. [D1]

7. Strucny opis navrhovanej ¢innosti
Vseobecny opis
Predmetom predkladaného zameru je zrealizovanie novostavby obytnej zény s vnitornym a vonkajsim

parkoviskom, snovym dizajnom dispozicného a architektonického rieSenia v nadvaznosti
na existujucu zastavbu v Martine, ktoré budu splfiat standardné poziadavky najomnikov (majitelov)
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bytovych jednotiek ako aj rodinnych domov. Doplnkovou funkciou budu priestory obcianskej
vybavenosti komeréného charakteru, ktoré budu tvorit samostatné jednotky.

Sucastou vystavby je aj vybudovanie prislusnej infrastruktiry; komunikacie, parkoviska, vodovod,
splaskova kanalizacia, elektrickd energia, horucovod a slabopridové rozvody, doplnené o rozsiahle
plochy zelene a oddychovych pléch.

Vykurovanie

V sucasnosti nie su v predmetnej lokalite vybudované rozvody teplovodu z CZT mesta Martin, ktorym
je zasobovana vacsia Cast mesta. V pévodnom ndvrhu sa poditalo s vybudovanim novych pripojok
teplovodu od arealu byvalej Biotiky. Celkova dizka novych pripojok teplovodu bola stanovend na 1710
m.

Pre novy stav bude vykurovanie rodinnych domov a dvojdomov riesené individuélne, t.j. moznost
vykurovania na tepelné cerpadld v kombindcii s so solarnymi, resp. fotovoltickymi panelmi alebo len
tepelnymi cerpadlami. Vykurovanie bytovych domov a objektov obcianskej vybavenosti bude riesené
primarne napojenim sa na CZT v kombindcii s alternativnymi zdrojmi tepla (solarne panely na
strechach). [D1]

Statickda doprava
Navrhovand ¢innost uvazuje svybudovanim 1014 parkovacich miest pre bytové domy, 112
parkovacich miest pre rodinné domy a 350 parkovacich miest pre retail.

Dynamicka doprava
Z uvedenych vstupnych informacii a zadanej etapovitosti vystavby bol odvodeny predpokladany objem
dopravy generovanej navrhnutym investicnym zamerom Obytnd zéna Turcany v dopoludnajsej a
popoludnajsej Spi¢kovej hodine:
1. etapa zameru (spolu 622 parkovacich miest):
- 243 prejazdov pocas dopoludrhiajsej spickovej hodiny,
- 332 prejazdov pocas popoludriajsej spickovej hodiny,
2. cielovy stav zameru (spolu 1 476 parkovacich miest):
- 453 prejazdov pocas dopoludriajsej spickovej hodiny,
- 572 prejazdov pocas popoludriajsej Spickovej hodiny. [D2]

8. Zdroje znedistujucich latok

8.1 Zdroje znedistujucich latok pocas realizacie stavby navrhovanej ¢innosti

Pocas realizacie stavby dojde k ¢asovo obmedzenému, lokalnemu zatazeniu kvality ovzdusia a to najmé
Cinnostou stavebnych mechanizmov, prevadzkou motorovych vozidiel v suvislosti so stavbou,
manipulacia s prasnymi materidlmi v suvislosti so stavbou, resuspenziou prachovych castic v ramci
priestoru stavby.

8.2 Zdroje znedistujucich latok navrhovanej ¢innosti

Na zédklade predlozenej dokumentacie boli identifikované zdroje znecistovania ovzdusia v zmysle
nasledujucej tabulky.
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Tabulka ¢. 1 Zdroje znecistujucich latok [D1]
Zdroj Znecistujuca latka

Vykurovanie
Centrédlne zasobovanie teplom (bytové domy) a tepelné cerpadld a | Nie je zdrojom znecistujicich latok
fotovoltické panely pre rodinné domy a dvojdomy
Staticka doprava

1.Etapa: 622 parkovacich miest TZL, NO,, CO, VOC
Cielovy stav: 1 476 parkovacich miest

Dynamicka doprava

1.Etapa: 332 prejazdov osobnych vozidiel/popoludriajsia $pi¢kova hodina
Cielovy stav: 572 prejazdov osobnych vozidiel/popoludniajsia Spickova
hodina

TZL, NO,, CO, VOC

9. Emisie znecistujucich latok
9.1 Emisie zne€istujucich latok poéas realizacie stavby navrhovanej ¢innosti

Pocas realizacie stavby dojde k ¢asovo obmedzenému, lokdlnemu zataZeniu kvality ovzdusia a to najma
¢innostou stavebnych mechanizmov (TZL — PM1o, PM,5), prevadzkou motorovych vozidiel v stvislosti
so stavbou (TZL — PMyg, PM,5, NO, CO, VOC), manipulacia s praSnymi materialmi v savislosti so stavbou
(TZL — PM1g, PM,,5), resuspenziou prachovych ¢astic v rdmci priestoru stavby (TZL — PMig, PMys).

Zdovodu eliminacie hore uvedenych predpokladanych zdrojov znedistovania ovzdusia budu
aplikované opatrenia napr. manipulacia s prasnymi materialmi vramci uzavretych priestorov,
skrapanim prasnych cinnosti vrdmci realizicie stavebnych dkonov, skrapanim docasnych
vnutroarealovych komunikacii, cCistenie docasnych vnutroaredlovych a pripadne vonkajsich
komunikacii (vyjazdov zo stavieb), Cistenie stavebnych mechanizmov a dopravnych prostriedkov.

9.2 Emisie znecistujucich latok navrhovanej ¢innosti

Tabulka ¢. 2 Emisie znecistujucich Iatok

Emisie ZL [kg/24h]

Zdroj TZL NO, co voc
Vykurovanie
Centralne zasobovanie teplom (bytové domy) a
tepelné Cerpadla a fotovoltické panely pre rodinné i i i i
domy a dvojdomy
Staticka doprava
1.Etapa: 622 parkovacich miest 0,002 0,035 0,112 0,017
Staticka doprava

0,003 0,060 0,192 0,029

Cielovy stav: 1 476 parkovacich miest
Dynamicka doprava

1.Etapa: 332 prejazdov osobnych 0,009 0,076 0,175 0,065
vozidiel/popoludnajsia $pickova hodina
Dynamicka doprava

Cielovy stav: 572 prejazdov osobnych 0,015 0,024 0,102 0,059
vozidiel/popoludnajsia $pickova hodina
Pozn: Emisie statickej a dynamickej dopravy prepocitané podla predpokladanej 24h intenzity dopravy, Emisné faktory podla

Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, Passenger cars, light
commercial trucks, heavy-duty vehicles including buses and motor cycles, Guidebook 2023, Update 2025
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10. Hodnotenie kvality ovzdusia

10.1 Model kvality ovzdusia

Pre hodnotenie kvality ovzdusia boli pouZité modely kvality ovzdusia ATMOPLAN a MODIM. Modelom
kvality ovzdusia ATMOPLAN su vypocitané maximalne kratkodobé a priemerné ro¢né koncentracie vo
zvolenych referenénych bodoch ako prispevok existujicich strednych a velkych zdrojov znecistovania
ovzdusia (podla databdzy NEIS), cestnej dopravy a prispevok tzv. lokalnych kdrenisk nachadzajucich sa
vo zvolenom modelovom segmente. Modelom kvality ovzdusia MODIM su vypocitané prispevky
zdrojov znedistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti.

Vstupné udaje pre vypocet:

- Trieda stability atmosféry: C (mierne labilnd)
- ReZim zdstavby: mestskd
- Priemernd rychlost vetra: 1,8 m/s (1. trieda)
- Velkost sledovanej oblasti: 1600x1100m
- Vstupné udaje modelu: tabulka ¢. 3, 4
Tabulka ¢. 3  Parametre zdrojov znecistovania ovzdusia pre model kvality ovzdusia — 1. Etapa (2029)
Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
PM1o 0,000009
PMys 0,000006
228 parkovacich miest pre bytové domy NOy 0,00029
co 0,00095
VOC 0,00015
PMjig 0,000002
PMys 0,000001
Staticka doprava 44 parkovacich miest pre rodinné domy NOx 0,00006
co 0,00018
VOC 0,00003
PM1o 0,000165
PM;5 0,000111
350 parkovacich miest pre retail NOx 0,00541
co 0,01745
VOC 0,00267
332 prejazdov osobnych PM1o 0,027/0,129
vozidiel/popoludiiajsia Spi¢kova hodina PM, 5 0,014/0,096
Dynamicka doprava Liniovy zdroj NOy 0,230/2,968
Pozn: Uvedené emisné faktory EURO co 0,526/1,284
V vyjadrené v g/km VOoC 0,195/0,038

Tabulka ¢. 4  Parametre zdrojov znecistovania ovzdusSia pre model kvality ovzdusia — Cielovy stav
(2039)

Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
PMyg 0,000029
PM;5 0,000019
1 014 parkovacich miest pre bytové domy NOy 0,00095
co 0,00306
Staticka doprava VoC 0,00047
PM1o 0,000003
, . L PMy s 0,000002
112 parkovacich miest pre rodinné domy NO, 0,00010
co 0,00034
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Zdroj Opis zdroja ZL Emisie ZL [g/s]
VOC 0,00005
PMio 0,00012
PM3 s 0,00008
350 parkovacich miest pre retail NOy 0,00393
CO 0,01267
VOC 0,00194
572 prejazdov osobnych PM1o 0,026/0,100
vozidiel/popoludiiajsia spickova hodina PM, 5 0,014/0,055
Dynamicka doprava Liniovy zdroj NOy 0,042/2,271
Pozn: Uvedené emisné faktory EURO VI co 0,179/0,139
D vyjadrené v g/km VOC 0,103/0,024

Zoznam referencnych bodov
R1 [732;1090], R2 [910; 1020], R3 [1074; 741], R4 [932; 528], R5 [578; 430], R6 [413; 245]

Referencné body boli zvolené na miestach nachadzajucich sa na miestach v okoli arealu navrhovanej
¢innosti, kde ma verejnost volny pristup a na fasade hygienicky chranenych objektov (Priloha ¢. 1).

Veterna ruzica

Priemerna roéna rychlost vetra: 1.8 m/s, bezvetrie: 18.6%

Rychlost vetra (m/s)
[0.0:0.5)
[0.5:1.0)
{1.0:2.0)
[2.0:3.0)
[3.0:4.0)
[4.0:5.0)
[5.0:6.0)
[6.0:7.0)
>7.0

BRRRRAED00

Obrdzok ¢. 2 Veternd ruZica
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10.2 Limitné hodnoty kvality ovzdusia

Tabulka ¢. 5  Limitné hodnoty znecistujucich Idtok pre hodnotenie vplyvu zdroja na kvalitu ovzdusia
. Limitna hodnota do 31.12.2029 Limitna hodnota od 1.1.2030
Znecistujuca Interval 2 "
2 . . . . Povoleny pocet . . Povoleny pocet
latka spriemerovania Koncentracia . . Koncentracia .,
prekroceni prekroceni
24h 50 pug/m? 35 45 ng/m?3 18
PMio p
kalendérny rok 40 pug/m? - 20 pg/m3 -
24h - - 25 ug/m? 18
PM;,5 p
kalenddrny rok 20 pg/m3 - 10 pg/m?3 -
1h 200 pg/m? 18 200 pg/m? 3
NO; 24h - - 50 ug/m? 18
kalendérny rok 40 pg/m3 - 20 pg/m3 -
8h 10 000 pg/m?3 - 10 000 pg/m?3 -
co 24h - - 4000 pg/m? 18
kalendarny rok - - - -
3 _ 3 _
VO 1,h 100 ug/m 100 ug/m
kalendarny rok - - - -

10.3 Sucasna uroven kvality ovzdusia

Tabulka ¢. 6 Sucasna droven kvality ovzdusia
" Referenény Roéanoncer:\:::ii:;sLug/mzlax — Plgzpé:\;ok navrhovanej ¢innosti [ug/m3]
bod . ; ' . Max. 1h/8h Max. 24h
priemer (pp) (pp) priemer

R1 18,674 - 67,865 (4) - - -
R2 18,624 - 67,629 (4) - - -
R3 18,623 - 67,060 (4) - - -

PMio
R4 18,624 - 67,340 (4) - - -
R5 18,973 - 68,480 (5) - - -
R6 19,089 - 69,024 (5) - - -
R1 13,816 - 54,291 (-) - - -
R2 13,772 - 54,014 (-) - - -
R3 13,780 - 53,863 (-) - - -

PM; 5
' R4 13,751 - 53,570 (-) - - -
R5 13,969 - 54,177 (-) - - -
R6 14,023 - 54,315 (-) - - -
R1 11,805 39,136 (0) - - - -
R2 11,324 37,894 (0) - - - -
NO, R3 10,785 35,976 (0) - - - -
R4 10,457 35,164 (0) - - - -
R5 12,150 40,702 (0) - - - -
R6 12,320 54,655 (0) - - - -
R1 1040,200 1486,00 (0) - - - -
R2 1040,200 1486,00 (0) - - - -
co R3 1040,200 1486,00 (0) - - - -
R4 1040,200 1486,00 (0) - - - -
R5 1040,200 1486,00 (0) - - - -
R6 1040,200 1486,00 (0) - - - -
R1 0,251 1,543 (0) - - - -
R2 0,280 1,681 (0) - - - -
voC R3 0,549 3,984 (0) - - - -
R4 0,474 1,913 (0) - - - -
R5 1,554 7,763 (0) - - - -
R6 0,304 2,275 (0) - - - -

Pozn: pp — pocet prekroceni limitnej hodnoty kvality ovzdusia

9/37




Obytnd zéna Turéany

V tabulke ¢. 6 si uvedené maximalne kratkodobé (1h, 8h a 24h) a priemerné roc¢né (1r) koncentracie
monitorovanych ZL vo zvolenych citlivych receptoroch, resp. referenénych bodoch platné pre suc¢asnu
Uroven kvality ovzdusia. Na zaklade vysledkov modelu kvality ovzdus$ia je mozné konstatovat, ze
maximalne kratkodobé a priemerné ro¢né koncentracie monitorovanych ZL vo zvolenom modelovom
segmente su pod prisluSnymi limitnymi hodnotami kvality ovzdusia s tym, Ze v pripade maximalnych
24h koncentracii PMyg boli vypocitané celkovo od 4 do 5 prekroceni v kazdom z referencnych bodov
v priebehu kalendarneho roka (vid Gdaje v zatvorkach). V zmysle vyhlasky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite
ovzdusia je aktualne povolenych celkovo 35 prekroceni za kalendarny rok (vid tabulka ¢. 5). Oblast
mesta Martin je pre rok 2025 oblastou riadenia kvality ovzdusia s rizikovym stupfiom 3, kde hlavhym
zdrojom znecistovania ovzdusia su lokalne kureniska a cestna doprava
https://www.shmu.sk/sk/?page=2919.

10.4 Ocakavana uroven kvality ovzdusia — Uroven kvality ovzdusia bez prispevku zdrojov
znedistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti v roku 2029

Tabulka ¢. 7 Ocakdvand uroven kvality ovzdusia v roku 2029 bez prispevku zdrojov znecistovania
ovzdusia navrhovanej ¢innosti 1. Etapa

" e RoényKoncerlzltlraa;(ci:hZ/I.S[hug/m-’;\],I —— PI;soI;i‘;Ok navrhovanej ¢innosti [ug/m3]
bod . ; ’ . Max. 1h/8h | Max. 24h
priemer (pp) (pp) priemer
R1 18,795 - 68,300 (5) - - -
R2 18,658 - 67,808 (4) - - -
PMuo R3 18,653 - 67,291 (4) - - -
R4 18,639 - 67,410 (4) - - -
R5 19,018 - 68,592 (5) - - -
R6 19,101 - 69,117 (5) - - -
R1 13,883 - 54,531 (-) - - -
R2 13,791 - 54,115 (-) - - -
PM 5 R3 13,799 - 54,003 (-) - - -
' R4 13,760 - 53,611 (-) - - -
R5 13,994 - 54,238 (-) - - -
R6 14,030 - 54,366 (-) - - -
R1 13,099 44,957 (0) - - - -
R2 11,723 40,157 (0) - - - -
NO, R3 11,233 40,032 (0) - - - -
R4 10,651 36,323 (0) - - - -
R5 12,616 42,158 (0) - - - -
R6 12,452 55,867 (0) - - - -
R1 1042,376 1492,47 (0) - - - -
R2 1040,783 1488,61 (0) - - - -
co R3 1040,662 1489,02 (0) - - - -
R4 1040,453 1486,97 (0) - - - -
R5 1041,021 1487,68 (0) - - - -
R6 1040,426 1487,40 (0) - - - -
R1 0,996 4,899 (0) - - - -
R2 0,470 3,000 (0) - - - -
VOoC R3 0,675 5,306 (0) - - - -
R4 0,553 2,366 (0) - - - -
R5 1,839 8,647 (0) - - - -
R6 0,382 3,009 (0) - - - -

Pozn: (pp), resp. udaje v zdtvorkdch predstavuju pocet prekroceni limitnej hodnoty kvality ovzdusia

V tabulke ¢. 7 si uvedené maximalne kratkodobé (1h, 8h a 24h) a priemerné roc¢né (1r) koncentracie
monitorovanych ZL vo zvolenych citlivych receptoroch, resp. referencnych bodoch platné pre
ocCakavanu udroven kvality ovzduSia v roku 2029 bez prispevku navrhovanej ¢innosti. Na zaklade
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vysledkov modelu kvality ovzdusia je mozné konstatovat, Zze maximalne kratkodobé a priemerné ro¢né
koncentracie monitorovanych ZL vo zvolenom modelovom segmente su pod prislusnymi limitnymi
hodnotami kvality ovzdusia s tym, Ze v pripade maximalnych 24h koncentrécii PM1o boli vypocitané
celkovo od 4 do 5 prekroceni v kazdom z referencnych bodov v priebehu kalendarneho roka (vid idaje
v zatvorkach). V zmysle vyhlasky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia je aktualne povolenych celkovo 35
prekroceni za kalendarny rok (vid tabulka ¢. 5). V referen¢cnom bode R1 sa predpoklada zvysenie poctu
prekroceni 24h koncentrdcie PMjo zo sucasnych 4 na 5. V ostatnych referenénych bodoch sa pocty
prekroceni nemenia.

10.5 Ocakavana Groven kvality ovzdusia — Uroven kvality ovzdusia s prispevkom zdrojov
znedistovania ovzdusia navrhovanej €¢innosti 1. Etapa v roku 2029

Tabulka ¢. 8 Ocakdvand uroven kvality ovzdusia v roku 2029 s prispevkom zdrojov znecistovania
ovzdusia navrhovanej ¢innosti 1. Etapa

. . g Prispevok navrhovanej ¢innosti
" Referenény Koncentracia ZL [ug/m?] [ng/m’]
bod Rocny Max. Max. 24h Rocny Max. Max. 24h
priemer 1h/8h (pp) (pp) priemer 1h/8h )
R1 18,802 - 68,752 (5) 0,0077 - 0,453
R2 18,666 - 67,856 (4) 0,0086 - 0,047
PM1o R3 18,662 - 67,351 (4) 0,0090 - 0,060
R4 18,663 - 67,549 (4) 0,0236 - 0,138
R5 19,106 - 68,946 (5) 0,0883 - 0,354
R6 19,116 - 69,212 (5) 0,0150 - 0,095
R1 13,887 - 54,555 (-) 0,0040 - 0,024
R2 13,796 - 54,140 (-) 0,0046 - 0,025
PMys R3 13,804 - 54,034 (-) 0,0048 - 0,032
’ R4 13,773 - 53,685 (-) 0,0129 - 0,074
R5 14,040 - 54,424 (-) 0,0460 - 0,185
R6 14,038 - 54,416 (-) 0,0079 - 0,050
R1 13,164 45,434 (0) - 0,0647 0,477 -
R2 11,796 40,654 (0) - 0,0726 0,497 -
NO, R3 11,306 40,656 (0) - 0,0735 0,624 -
R4 10,833 37,718 (0) - 0,1820 1,395 -
R5 13,362 45,855 (0) - 0,7457 3,697 -
R6 12,578 56,859 (0) - 0,1263 0,992 -
R1 1042,557 1493,34 (0) - 0,1809 0,867 -
R2 1040,994 1489,53 (0) - 0,2102 0,921 -
o R3 1040,920 1490,27 (0) - 0,2577 1,250 -
R4 1041,298 1490,24 (0) - 0,8445 3,269 -
R5 1042,874 | 1494,29 (0) - 1,8530 6,608 -
R6 1040,765 1489,24 (0) - 0,3386 1,841 -
R1 1,054 5,328 (0) - 0,0585 0,429 -
R2 0,537 3,450 (0) - 0,0665 0,450 -
VOC R3 0,748 5,890 (0) - 0,0729 0,584 -
R4 0,761 3,769 (0) - 0,2079 1,403 -
R5 2,490 11,976 (0) - 0,6505 3,329 -
R6 0,495 3,912 (0) - 0,1130 0,903 -

Pozn: (pp), resp. Udaje v zdtvorkdch predstavuju pocet prekroceni limitnej hodnoty kvality ovzdusia

V tabulke ¢. 8 su uvedené maximalne kratkodobé (1h, 8h a 24h) a priemerné roc¢né (1r) koncentracie
monitorovanych ZL vo zvolenych citlivych receptoroch, resp. referencnych bodoch platné pre
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ocakavanu uroven kvality ovzdusia roku 2029 s prispevkom zdrojov znedlistovania ovzdusia
navrhovanej Cinnosti. Na zdklade vysledkov modelu kvality ovzduSia je mozné konstatovat, Ze
maximalne kratkodobé a priemerné ro¢né koncentracie monitorovanych ZL vo zvolenom modelovom
segmente su pod prisluSnymi limitnymi hodnotami kvality ovzdusia s tym, Ze v pripade maximalnych
24h koncentracii PMyo boli vypocitané celkovo od 4 do 5 prekroceni v kazdom z referenénych bodov
v priebehu kalendarneho roka (vid Gdaje v zatvorkach). V zmysle vyhlasky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite
ovzdusia je aktualne povolenych celkovo 35 prekroéeni za kalendarny rok (vid tabulka €. 5). Prispevkom
navrhovanej ¢innosti v danej etape sa nepredpokladd zvySenie poctu prekroéeni limitnych hodnét
kvality ovzdusia bez prispevku navrhovanej ¢innosti.

10.6 Ocakavana uroven kvality ovzdusia — Uroven kvality ovzdusia s prispevkom zdrojov
znecistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti ako cielovy stav v roku 2039

Tabulka ¢. 9 Ocakdvand uroven kvality ovzdusSia v roku 2039 s prispevkom zdrojov znecistovania

ovzdusia navrhovanej cinnosti — Cielovy stav

" T Roém;lKoncerlzltll;a:(ciihZ/I.g[hp.g/m‘:\],I — P:’s::v:(rel\;ok navrhovanej éinnosti [pug/m3]
bod - ; ) - Max. 1h/8h | Max. 24h
priemer (pp) (pp) priemer
R1 18,751 - 68,159 (11) 0,0250 - 0,115
R2 18,690 - 67,861 (11) 0,0267 - 0,117
PMuo R3 18,786 - 67,648 (11) 0,0500 - 0,263
R4 18,692 - 67,554 (11) 0,0422 - 0,177
R5 19,079 - 68,882 (13) 0,0993 - 0,407
R6 19,114 - 69,186 (13) 0,0190 - 0,120
R1 13,858 - 54,450 (47) 0,0135 - 0,062
R2 13,808 - 54,140 (46) 0,0145 - 0,063
PM, s R3 13,868 - 54,180 (46) 0,0270 - 0,142
’ R4 13,789 - 53,688 (45) 0,0230 - 0,096
R5 14,029 - 54,404 (47) 0,0536 - 0,220
R6 14,037 - 54,405 (48) 0,0103 - 0,065
R1 12,038 40,124 (0) - 0,2194 1,266 -
R2 11,449 38,336 (0) - 0,2335 1,280 -
NO, R3 11,065 37,090 (0) - 0,4380 2,890 -
R4 10,467 35,869 (0) - 0,3592 1,913 -
R5 11,552 37,912 (0) - 0,8727 4,467 -
R6 12,227 54,124 (0) - 0,1669 1,319 -
R1 1040,612 1487,21 (0) - 0,5498 2,087 -
R2 1040,547 1486,78 (0) - 0,6059 2,143 -
co R3 1041,019 1487,45 (0) - 1,0950 4,621 -
R4 1040,609 1487,39 (0) - 1,0910 3,377 -
R5 1039,606 1484,37 (0) - 2,1030 7,203 -
R6 1040,125 1485,87 (0) - 0,4168 2,176 -
R1 0,508 2,742 (0) - 0,1916 1,105 -
R2 0,504 2,572 (0) - 0,2066 1,123 -
VOC R3 1,102 6,105 (0) - 0,3828 2,499 -
R4 0,695 2,932 (0) - 0,3390 1,712 -
R5 1,646 8,258 (0) - 0,7534 3,876 -
R6 0,338 2,660 (0) - 0,1456 1,151 -

Pozn: (pp), resp. udaje v zdtvorkdch predstavuju pocet prekroceni limitnej hodnoty kvality ovzdusia

V tabulke ¢. 9 si uvedené maximalne kratkodobé (1h, 8h a 24h) a priemerné roc¢né (1r) koncentracie
monitorovanych ZL vo zvolenych citlivych receptoroch, resp. referenénych bodoch platné pre
ocakdvanu uroven kvality ovzdusia s uvazovanim prispevku navrhovanej ¢innosti — cielovy stav. Na
zaklade hodnotenia kvality ovzdusia podla limitnych hodnét kvality ovzdusia platnych od 1. 1. 2030 je
mozné konstatovat, Ze v pripade maximalnych kratkodobych 24h koncentracii PM1g sa predpoklada od
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11 do 13 prekroceni limitnej hodnoty 45 ug/m? za rok v jednotlivych referenénych bodoch s tym, Ze
povolenych je 18 prekroceni za rok. Z pohladu hodnotenia koncentracii PM; s od 1.1.2030 bude platit
24h limitna hodnota kvality ovzdusia 25 ug/m?, ktord bude mozné prekroéit celkovo 18 krat v danom
referenénom bode. Na ziklade vysledkov hodnotenia kvality ovzdusia je mozné konstatovat, Ze sa
predpoklada od 45 do 48 prekroceni tejto hodnoty. V pripade priemernych ro¢nych koncentracii PM;s
je limitna hodnota na urovni 10 pg/m?

Uvedené prekrocenia prislusnej limitnej hodnoty sa predpoklada uZ v sucasnosti, resp. v pripade
vsetkych hodnotenych scenarov. Miera prispevku k maximalnym kratkodobych a priemernym roénym
koncentraciam je uvedena v pravej Casti tabulky. Siéasne je potrebné uviest, Ze je hodnotena tzv.
dopravna Spi¢ka ako emisne najnepriaznivejsi stav z pohladu kvality ovzdusia. Na zaklade uvedeného
je mozné konstatovat, ze k prekra¢ovaniu limitnych hodn6t kvality ovzdusia platnych od 1. 1. 2030
dochddza uz v sucasnosti.

V pripade ostatnych monitorovanych ZL sa nepredpoklada prekracovanie prislusnych kratkodobych
(1h, 8h) a ro¢nych limitnych hodnét po 1. 1. 2030.

Je moiné predpokladat, Ze pokial sa neprijmu funkéné opatrenia na zniZenie prasnosti, resp. znizenie
koncentrdcii PMio a PM3s najma z lokdlnych kdrenisk napr. v rdmci Programov na zlepsenie kvality
ovzdusia, bude oblast mesta Trnava oblastou riadenia kvality ovzdusia.

10.7 Odstupové vzdialenosti

Podla Prilohy €. 10 k vyhlaske ¢. 248/2023 Z.z. Umiestfiovanie zdrojov znecistovania ovzdusia, Il.
Odporucané odstupové vzdialenosti pre navrhovanu c¢innost nie st uvedené Ziadne odporucané
odstupové vzdialenosti.

10.8 Hodnotenie zapachu

Nerelevantné. V suvislosti s navrhovanou ¢innostou sa nepredpoklada vznik emisii ZL, ktoré by mohli
byt zdrojom zépachu.

11. Zaver

Cielom rozptylovej $tudie je zhodnotenie vplyvu zdrojov znedistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
,Obytna zéna Turcany” na kvalitu ovzdusia v okoli navrhovaného umiestnenia.

Studia hodnoti st¢asnd urover kvality ovzdudia bez realizacie navrhovanej &innosti a ogakavanu
uroven kvality ovzdusia po realizacii navrhovanej ¢innosti na Urovni zvolenych citlivych receptorov
pomocou modelov kvality ovzdusia.

Na ziklade predlozenej dokumentécie boli identifikované zdroje znedistovania ovzdusia v suvislosti
s navrhovanou ¢innostou rozdelené do predpokladanych etap realizacie(vid kapitola €. 8). Na zaklade
parametrov zdrojov znecistovania ovzdusia boli vypocitané emisie ZL z predmetnych zdrojov (vid'
kapitola ¢. 9). Na zadklade analyzy zdrojov znelistovania ovzdusia je moziné konstatovat, Ze
dominantnym zdrojom je cestna doprava, resp. proces prijazdu a odjazdu ndvstevnikov vratane
procesu samotného parkovania (statickd adynamickd doprava). Studia uvaZuje s teoreticky
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najnepriaznivejSou intenzitou dopravy pocas tzv. Spickovej hodiny urcenej dopravno-kapacitnym
posudenim.

Z hladiska hodnotenia kvality ovzdusia bolo zvolenych 6 referenénych bodov umiestnenych na
miestach najblizsie situovanych voci polohe zdrojov znedistovania ovzdusia navrhovanej Cinnosti.
Primdrne na Urovni trvale obyvanej zastavby, pripadne inych hygienicky chranenych objektov
existujucich. Poloha referenénych bodov je uvedena v Prilohe €. 1). Referencny bod R1 je umiestneny
na uUrovni budidcej nemocnie, ktora je aktudlne vo vystavbe.

Hodnotenie kvality ovzdusia boli realizované pomocou modelu kvality ovzdusia ATMOPLAN a MODIM.
Modelom ATMOPLAN bola uréena sucasnd uroven kvality ovzdusia vo zvolenom segmente, ktora
reflektuje prispevky strednych avelkych zdrojov znedistovania ovzdusSia v danej oblasti, cestnej
dopravy a prispevky tzv. lokdlnych kirenisk. Modelom kvality ovzdusia MODIM su vypocitané
prispevky zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti. Z hladiska zvoleného pristupu, model
kvality ovzdusia uvaZuje s teoreticky emisne najnepriaznivejsim stavom zdroj, t.j. uvaZzuje s najvyssou
intenzitou dopravy pre staticki a dynamickd dopravu a zhorSenymi rozptylovymi podmienkami.
Predmetna Studia hodnoti Uroven kvality ovzdusia pre sucasny stav a oCakdvany stav s prispevkom
navrhovanej ¢innosti v roku 2029 a 2039, kedy sa predpoklada dosiahnutie tzv. cielového stavu.

Na zaklade vysledkov modelu kvality ovzdusSia pre sucasnu uroven kvality ovzduSia je moziné
konstatovat, Ze maximalne kratkodobé a priemerné ro¢né koncentracie monitorovanych ZL vo
zvolenom modelovom segmente su v sucasnosti pod prislusnymi limitnymi hodnotami kvality ovzdusia
stym, Ze v pripade maximalnych 24h koncentrdcii PMjo boli vypocitané celkovo po od 4 do 5
prekroceni v kazdom zreferencnych bodov v priebehu kalendarneho roka. V zmysle vyhlasky ¢.
250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia je povolenych celkovo 35 prekroceni za kalendarny rok (vid tabulka ¢.
9).

V pripade ocakédvanej Urovne kvality ovzdusia roku 2029 s prispevkom zdrojov znecdistovania ovzdusia
navrhovanej ¢innosti. je mozné konstatovat, Ze maximélne kratkodobé a priemerné rocné
koncentrdcie monitorovanych ZL vo zvolenom modelovom segmente su pod prislusnymi limitnymi
hodnotami kvality ovzdusia s tym, Ze v pripade maximalnych 24h koncentracii PMio boli vypocitané
celkovo od 4 do 5 prekroceni v kazdom z referencnych bodov v priebehu kalendarneho roka (vid udaje
v zatvorkdch). Uroven kvality ovzdusia je hodnotend este podla vyhlasky ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite
ovzdusia. Prispevkom navrhovanej ¢innosti v danej etape sa nepredpoklada zvySenie poctu prekroceni
limitnych hodnét kvality ovzdusia bez prispevku navrhovanej ¢innosti.

V pripade hodnotenia kvality ovzdusia pre o¢akdvanu uroven kvality ovzdusia s uvazovanim prispevku
navrhovanej ¢innosti — cielovy stav v roku 2039 je mozné konstatovat, Ze v pripade maximalnych
kratkodobych 24h koncentracii PM1o sa predpoklada od 11 do 13 prekro&eni limitnej hodnoty 45 ug/m?
za rok v jednotlivych referenénych bodoch s tym, ze povolenych je 18 prekroceni za rok. Z pohladu
hodnotenia koncentrécii PM5 s od 1.1.2030 bude platit 24h limitna hodnota kvality ovzdusia 25 pg/m3,
ktori bude mozné prekrodit celkovo 18 krat v danom referenénom bode. Na zdklade vysledkov
hodnotenia kvality ovzdusia je mozné konstatovat, Zze sa predpokladd od 45 do 48 prekroleni tejto
hodnoty. V pripade priemernych roénych koncentrécii PM,s je limitnd hodnota na drovni 10 ug/m3.
V uvedenom pripade je uUroven kvality ovzdusia hodnotena podla limitnych hodnot kvality ovzdusia
platnych od 1. 1. 2030.

Uvedené prekrocenia prislusnej limitnej hodnoty sa predpoklada uZz v sucasnosti, resp. v pripade
vsetkych hodnotenych scenarov. Miera prispevku k maximalnym kratkodobych a priemernym roénym
koncentraciam je uvedend v pravej ¢asti tabulky. Sucasne je potrebné uviest, Ze je hodnotena tzv.
dopravna Spicka ako emisne najnepriaznivejsi stav z pohladu kvality ovzdusia. Na zdklade uvedeného
je mozné konstatovat, ze k prekracovaniu limitnych hodnét kvality ovzdusia platnych od 1. 1. 2030
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dochadza uZ v stidasnosti.

V pripade ostatnych monitorovanych ZL sa nepredpoklada prekracovanie prislusnych kratkodobych
{1h, 8h) a roénych limitnych hodnét po 1. 1. 2030.

Je moiné predpokladat, Ze pokial sa neprijmd funkéné opatrenia na zniZenie pragnosti, resp. zniZenie
koncentracii PMig a PM; s najma z lokalnych kurenisk napr. v ramci Programov na zlepsenie kvality
ovzduéia, bude oblast mesta Trnava oblastou riadenia kvality ovzdusia

V zdvere je moiné konstatovat, Zie navrhovand &innost je 3pecifickd najma cestnou dopravou, t.].
v stvislosti s prevadzkou navrhovanej &innosti bude mat najvy3si vplyv na kvalitu ovzdusia cestna
doprava, ktorej prispevok je vporovnani so sufashou uroviou kvality ovzdusia akceptovatelhy
a nepredpoklada sa na drovni najblizSich obyvanych objektov a vzdialenejsich objektov vyrazné
zhorsenie suéasnej urovne kvality ovzdusia. V suvislosti so vieobecnym rozvojom v oblasti technoldgii
s minimalnymi, resp. takmer nulovymi emisiami z dopravy, je moiné predpokladat v dlhfom ¢asovom
horizonte aj k poklesu tvorby emisii ZL z cestnej dopravy oproti sic¢asnému stavu.

Rozptylova Studia obsahuje celkom 37 stran vratane priloh.

Ing. Viliam Carach, PhD.
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Priloha ¢. 2 Maximadlne krdtkodobé koncentrdcie PMio [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priemerné roéné koncentrdcie PM1o [ug/m?]— izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha €. 4 Maximadlne krdtkodobé koncentrdcie PM, s [ug/m?] — izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
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Priemerné roéné koncentrdcie PM, s [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti

R

21/37




Obytna zéna Turcany

Priloha ¢. 6

Maximdlne krdatkodobé koncentrdcie NO; [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
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Priemerné roéné koncentrdcie NO; [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha ¢. 8 Maximadlne krdtkodobé koncentrdcie CO [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
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Priloha ¢. 9 Priemerné roéné koncentrdcie CO [ug/m?]— izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha é. 10 Maximdlne krdtkodobé koncentrdcie VOC [ug/m?] — izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha ¢. 11

Obytna zéna Turcany

Priemerné roéné koncentrdcie VOC [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
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Priloha é. 12 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PMo [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha é. 13  Priemerné roéné koncentrdcie PM1o [ug/m?]— izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov znecistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha é. 14  Maximdlne kratkodobé koncentrdcie PM, s [ug/m?] — izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti

30/37




Priloha é. 15  Priemerné roéné koncentrdcie PM, s [ug/m?] - izociary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha ¢. 16

Maximdlne krdatkodobé koncentrdcie NO; [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti
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Priloha é. 17  Priemerné roéné koncentrdcie NO; [ug/m?] - izociary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha é. 18 Maximdlne kratkodobé koncentrdcie CO [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha é. 19  Priemerné roéné koncentrdcie CO [ug/m?]— izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priloha é. 20 Maximdlne krdtkodobé koncentrdcie VOC [ug/m?] — izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej éinnosti
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Priemerné roéné koncentrdcie VOC [ug/m?] - izoéiary rozptylu emisii ZL zo zdrojov zneéistovania ovzdusia navrhovanej ¢innosti

37/37




Hodnotiaca sprava
na hodnotenie vplyvov na verejné zdravie

¢innosti

Obytna zona Turc¢any

Martin

Spracovatel’:

MUDr. Jindra Holikova
Homolova 12

841 02 Bratislava
jindra.holikova@ gmail.com

Bratislava, 01/2026 Podpis:



Obsah:

II.

II1.

IV.

VL

VIL

VIIL

IX.

XL

XII.

XIII.

XIV.

XV.

Zakladné udaje o posudzovanom navrhu
Fyzicko-geografické charakteristiky vymedzeného uzemia
Stcasny stav demografickych ukazovatel'ov v dotknutej populécie
Sucasny stav zdravotného stavu dotknutej populacie
Charakteristika sti¢asného stavu zivotného prostredia v dotknutom tzemi
Charakteristika posudzovaného navrhu
Identifikécia potencidlnych vplyvov na zdravie
Chemické faktory

1. Vplyv na kvalitu ovzdusia

2. Vplyv znecistenia vody

3.  Vplyv znecistenia pody
Fyzikalne faktory
Vplyv hluku
Vplyv elektromagnetického ziarenia

Vplyv ionizujiceho Ziarenia
Vplyv na svetelné pomery

b=

Biologické faktory
Psychologické vplyvy
Sociologicke vplyvy
Diskusia

Zavery

Odportcania a navrh opatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov



Prilohy:

sl s

Podkladovy material

Literatura

Pravne predpisy

Kopia osvedCenia odbornej spdsobilosti na hodnotenie zdravotnych rizik zo
zivotného prostredia pre ucely posudzovania ich mozného vplyvu na zdravie,
&.OLP/4572/2007 z 24.05.2007, Urad verejného zdravotnictva SR

Kopia osvedcenia odbornej sposobilosti na ticely posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie v odbore ochrana zdravia, ¢.483/2010/OHPV z 10.02.2010

Kopia osvedcenia odbornej spdsobilosti na hodnotenie dopadov na verejné
zdravie, ¢. O0OD/7839/2010 z 18.11.2010



I. Zakladné udaje

Nazov posudzovaného navrhu:
Obytna zéna Turcany

Navrhovatel’ stavby:
Bilbao s.r.o., Nabrezna 2, 038 61 Vrutky
ICO 43 870 643

Spracovatel’ zimeru a objednavatel’ HIA:
ENVICONSULT, spol. s r.0., Obezné 4, 010 08 Zilina
ICO 31 604 528

Udel posudzovania:

Predmetom navrhovanej ¢innosti je zrealizovanie novostavby obytnej zony s 878
b.j. svnUtornym a vonkajSim parkoviskom, v nadvédznosti na existujicu zastavbu
v Martine. Doplnkovou funkciou budu priestory obcianskej vybavenosti komerc¢ného
charakteru, ktoré budu tvorit’ samostatné jednotky. Sucastou vystavby je aj vybudovanie
prislusnej infrastruktiry: komunikacie, parkoviskd, vodovod, splaskova kanalizacia,
elektrickd energia, horuucovod a slabopridové rozvody, doplnené o rozsiahle plochy
zelene a oddychovych ploch.

Vypracovany zamer prejde zistovacim konanim podla zékona ¢&. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Prislusnym organom podla cit. zdkona je
Okresny trad Martin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie.

Miestne prisluSny organ verejného zdravotnictva je Regiondlny urad verejného
zdravotnictva v Martine pre izemny obvod okresov Martin a Turc¢ianske Teplice.

Hodnotiaca sprava na hodnotenie vplyvov na verejné zdravie je vypracovana
podl'a ust. § 6 ods. 3 pism. c¢) zdkona NR SR ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia. Bola spracovana v sulade svyhlaSkou MZ SR ¢ 233/2014
o podrobnostiach hodnotenia vplyvov na verejné zdravie.

Zamestnanci a pracovné prostredie:

Cinnost’ riesi o. i. vytvorenie cca 50 pracovnych miest v prevadzkach obéianskej
vybavenosti. Specifikacia prevadzok obé&ianskej vybavenosti bude spresnena v d’al§ich
stuptioch posudzovania.

Posudenie pracovného prostredia a pripadnych zdravotnych rizik nie je stcastou
tohto posudku. Tieto aspekty budu posudené pri uvedeni do prevadzky podla § 13 ods. 4
pism. a) zdkona NR SR €. 355/2007 Z.z. prislusnym orgédnom verejného zdravotnictva. Pri
zacCati prevadzky bude sti€asne postidené pracovné prostredie a konkrétne rizikové prace
zmluvnou pracovnou zdravotnou sluzbou a predlozené organu verejného zdravotnictva po
vydani rozhodnutia k prevadzke podl'a § 13 ods. 4 pism. a) cit. zdkona.



II. Fyzicko-geografické charakteristiky vymedzeného uzemia

Navrhovana ¢innost’,,Obytné zoéna Turcany* sa navrhuje umiestnit’:

Kraj Zilinsky

Okres Martin

Obec Martin

K.u. Martin

Parcely: parc. ¢. KN-C KNC: 7654/1, 7654/13, 7654/14, 7654/15, 7564/16, 7654/17,
7654/18.

Posudzovana lokalita sa nachddza na juhovychodnom okraji mesta medzi
Nérodnym cintorinom a mestskou ¢astou Tomcany v lokalite Vel'k4 hora. Zamer vystavby
novej obytnej Casti mesta je lokalizovany na nezastavanej, v su¢asnosti pol'nohospodarsky
vyuzivanej pode. Severnt a juznu hranicu tohto Gizemia tvoria cestné komunikacie 111/2146
(Tomcianska cesta) a 11I/2145 (ulica Sklabinska). Z vychodu ohrani¢uje areal vodny tok
Silava, za ktorym sa buduje nova zéna individuélnej bytovej vystavby.

Mesto Martin je vzdialené od krajského mesta Zilina 28 km juhovychodne, od
Dolného Kubina 43 km juhozipadne, od RuZomberka 45 km zéipadne a od Banskej
Bystrice 63 km severozapadne.

Mesto Martin lezi v Turcianskej kotline, na rieke Turiec. Severozapadne od kotliny
sa rozkladd pohorie Mald Fatra, juhovychodne pohorie Velka Fatra. Juhozipadnym
smerom mesto stipa do Valc¢ianskej pahorkatiny. Vlastné mesto lezi vo vyske 400 m nad
morom, najvyssi bod katastralneho tizemia mesta dosahuje vySku 1475 m n.m. Mesto je
vstupnym centrom do rekreaénych oblasti Martinské hole, Jasenskd dolina a Valcianska
dolina.

Mesto sa nachadza v povodi rieky Vah, leZi juzne od jeho toku na jeho 'avom
brehu. Do Véhu na uzemi mesta Usti tok rieky Turiec. Tato rieka pretekd juho-severnym
smerom celym mestom.

Navrhovana lokalita neleZi v blizkosti vodného zdroja pre hromadné zasobovanie
obyvatel'ov, ani pri zdroji terméalnych a mineralnych vod, ani v ich ochrannom pasme.

Z hladiska klimatického ide o oblast’ kotlinového charakteru, s prevahou severného
ajuzného prudenia vzduchu, s priemernou rychlostou pradenia 1,6 m/s a s vyskytom
inverznych situdcii so zhorSenim prevetravania az v 25 % dni v roku. Priemerna ro¢na
teplota dosahuje hodnotu 7-8°C. Priemerné ro¢né zrazky su v rozmedzi 650 — 800 mm.

Mesto je strediskom ochrany prirody pre Narodny park Mala Fatra a Narodny park
Vel’ka Fatra. Hodnotena lokalita vSak nie je v ich ochrannom péasme.



II. Sucasny stav demografickych ukazovatel’ov dotknutej populacie

Dotknutou populdciou budi obyvatelia okraja jestvujucej zastavby, priliehajicej
k aredlu navrhovanej ¢innosti, a obyvatelia navrhovanej obytnej zony. NajblizSia obytna
zastavby st rodinné domy na ulici Pri Silave, vo vzdialenosti cca 100 m vychodne od
navrhovanej ¢innosti. Dalej st to bytové domy na ulici Sklabinska, juhozapadne cca 75 m
od objektov ob¢ianskej vybavenosti.

O zloZeni bezprostredne dotknutych obyvatel'ov nie su dostupné informéacie. Preto
je mozné za dotknuti populéciu v SirSom zmysle slova povazovat’ vsetkych sucasnych
i buducich obyvatel'ov mesta Martin.

Mesto Martin lezi na ploche 67,74 km2, ma 50 346 obyvatelov, hustota zastavby
je 74322 obyvatelov/ km® Nadmorskda vyska mesta je 400 m n. m. Zikladné
demografické tdaje o obyvatel'stve obce su uvedené v tabulke ¢. 1.

Tabulka ¢. 1:
Demografické udaje o obyvatel’stvu mesta Martin (www.slovenskovkocke.sk)

Deskriptivne Statistiky 2024
Pocet obyvatel'ov 50 346
Pomer muzi/zeny (%) 48/52
Hustota obyvatelov (osoba/km?) 743,22
Priemerny vek (roky) 43,21
Index starnutia 1,39
Podiel 0s6b v predproduktivnom veku (0 - 14) 13,6
Podiel 0sob v produktivnom veku (15 - 64) 67,5
Podiel 0s6b v poproduktivnom veku (65+) 18,9
Prirodzeny prirastok -151
Migraéné saldo -254
Celkovy prirastok -405
Pohyb obyvatel'ov za 5 rokov (%) -3,5

Vyznamne niz§i pocet obyvatelov v predproduktivnom veku oproti veku
poproduktivnom je v SR bezny jav, avSak rozdiel tychto hodnét je v Martine vyznamny.
Trendom je d’alej dlhodoby znaény ubytok poctu obyvatel'ov v désledku zapornych Cisel
v prirodzenom prirastku 1 vysokého negativneho migraéného salda.

Z hladiska narodnostného zloZenia sa 82 % populacie hlasi k ndrodnosti slovenske;j
al % knarodnosti Ceskej. Zastipenie ostatnych menSinovych ndrodnosti je minimalne,
pod 1 %.



Miera nezamestnanosti (www.podporavnezamestnanosti.sk) v okrese Martin

predstavovala v r. 2025 hodnotu 4,28 %, v Zilinskom kraji 4,72 % a priemer v celej SR
bol 5,90 %. To znamena, ze okres patri do okresov s nizkou mierou nezamestnanosti.

IV. Sucasny stav zdravotného stavu dotknutej populacie

Z demografickych ukazovatelov vyplyva, ze ide o starnuci typ populdce
s oCakévanou vysSou mierou chorobnosti. Tak ako v inych Castiach Slovenskej republiky
tu v sucasnosti zaznamendvaju narast alergickych ochoreni s vyskytom koznych,
dychacich a traviacich priznakov. Z hl'adiska imrtnosti i tu prevazuje imrtnost’ na choroby
obehovej sustavy, na nddorové ochorenia, choroby dychacej a traviacej sustavy ana
vonkajsie priciny, ¢o je poradie pric¢in umrtnosti v celej Slovenskej republike.

Zilinsky kraj sa z hladiska zdravotnych ukazovatelov obyvatel'stva vyznamne
neodliSuje od celoslovenskych hodnot.

Na zéklade medzinarodnych vyskumov sa kvalita zZivotného prostredia premieta do
zdravotného stavu dotknutej populacie v rozsahu cca 15 — 20%. To znamena, ze za
zdravotny stav populacie dominantne zodpovedd spdsob zivota, najmd stravovanie,
pohybova aktivita a zneuzivanie navykovych faktorov (fajéenie, alkohol, drogy a pod.).
Zasadné ovplyvnenie zdravotného stavu populdcie iba zlepSenim Zivotného prostredia
preto nie realne.

Pre hodnotenie moznych zdravotnych dopadov posudzovanej Cinnosti je treba
konStatovat, Ze teoreticky exponovanych modze byt iba niekolko desiatok/stoviek
obyvatel'ov v okrajovej Casti obytného uzemia, ktoré je privratené k aredlu posudzovanej
¢innosti, pripadne obyvatelov navrhovanej =zastavby. Hodnotenie ich aktudlneho
zdravotného stavu nie je mozné atakéto parcidlne Statistické tdaje nie su dostupné.
NavySe aj Statistické hodnotenie vybranych ukazovatel'ov zdravotného stavu obyvatelov
v okoli ¢innosti by bolo natol’ko ovplyvnené chybou malych ¢isel, Ze by neprinieslo redlny
obraz o ich zdravotnom stave.


http://www.podporavnezamestnanosti.sk/

V. Charakteristika sic¢asného stavu Zivotného prostredia v dotknutom
uzemi

Mesto Martin sa rozklada na ploche 67,74 km2, hustota obyvatel'stva je 743,22
obyvatel'ov/ km?,

Mesto je déleZitou cestnou dopravnou krizovatkou. Cesta /65 Martin — Ziar nad
Hronom sucasne zabezpeCuje severo-juzny obchvat mesta a krizuje sa tu s cestou 1/18
Zilina - Ruzomberok. Vychodo-zapadny obchvat mesta zabezpecuje dialnica D1. Mestom
prechadza doélezita frekventovana zelezni¢na trat’ ¢. 130 Zvolen — Vrutky.

Mesto je priemyselnym strediskom s priemyslom tazkym, strojarenskym,
automobilovym, papierenskym, polygrafickym, potravinarskym a stavebnym.

Je sucasne kultirnym historickym centrom (Narodny cintorin, divadla, galérie)
a Skolskym mestom (Jesseniova lekarska fakulta UK).

Z hladiska kvality ovzduSia je Uzemie mesta ovplyviiované najmid emisiami
z cestnej dopravy azo staciondrnych zdrojov priemyselnych prevadzok a teplofikacie.
Meracia stanice kvality ovzdusia SHMU je na Jeséniovej ul., ide o typ mestsky, zamerany
na imisie z cestnej dopravy. Stanica v poslednych rokoch neevidovala prekracovanie
limitnych koncentrécii sledovanych znecistujucich latok.

Zdrojom hluku v posudzovanej lokalite je cestna a zeleznicna doprava
a staciondrne zdroje priemyselnych zariadeni a teplofikacie.

Mesto Martin je zasobované pitnou vodou z verejného vodovodu v sprave
Turcianskej vodéarenskej spolocnosti, a.s. (TVS), kvalita vody je kontrolovana
prevadzkovatelom i monitoringom RUVZ. Kvalita vody dlhodobo spliia poziadavky
pravnych predpisov.

Uvedena spolo¢nost’ TVS spravuje aj verejnai kanaliziciu s koncovkou na COV.
Mesto je plynofikované, centralne vykurovanie na baze zemného plynu zabezpecuje firma
STEFE Martin, a.s.

Mesto ma zabezpeCeny zber triedeného odpadu prostrednictvom firmy Brantner
Fatra, s.r.o. Obyvatelia mesta maja k dispozicii zberny dvor na triedeny odpad.

VI. Charakteristika posudzovaného navrhu

Navrhovana ¢innost’ ,,Obytna zona Turcany* sa umiestiiuje na juhovychodny okraj
zastavaného uzemia mesta, medzi Narodny cintorin a mestsku ¢ast’ Tomcany. V sucasnosti
je to pol'nohospodarsky vyuzivana orné poda.

Uzemie je podla platného uzemného planu mesta uréené pre obytni zastavbu
s obcianskou vybavenost'ou.

Navrhovana ¢innost’ predstavuje vystavbu novej komplexnej obytnej zony, ktora
zahffia objekty hromadnej bytovej vystavby (HBV), individudlnej bytovej vystavby (IBV)



a obcianskej vybavenosti (OV) s prisluSnou dopravnou a technickou infrastruktarou.
Celkové plocha rieseného tizemia je 106 684 m” predpokladany podet bytovych jednotiek
je 878, Sucastou vystavby bude 1476 parkovacich miest, ztoho 640 sa navrhuje
v podzemnych gardzach a 836 parkovacich miest na teréne.

HBYV sa navrhuje formou 16 bytovych domov s 4 — 6 nadzemnymi podlaziami.
Bilancia bytovych domov:
Bytovy dom A (A1 — AS5) Sestpodlazny, 2 PP
Bytovy dom A (A6 — A10) Stvorpodlazny, 2 PP
Bytovy dom B (B1 — B4) Sest’)podlazny,
Bytovy dom C (C1 — C2) Sest’podlazny, pakovanie na 1.NP.
Strechy objektov budu ploché, pochodzne pre komunitné vyuzivanie, s umiestnenim
fotovoltickych panelov.

IBV bude predstavovat’ 14 radovych rodinnych domov a 42 samostatne stojacich
rodinnych domov, s 2 NP.

Pri Sklabinskej ceste je plocha urcend pre dva objekty obcianskej vybavenosti. Pri
toku Silava je tzemie navrhované pre oddych a rekreaciu.

Navrhovana zona bude zasobovana pitnou vodou =z verejného vodovodu
a odkanalizovana do verejnej kanalizacie. Dazd’'ové vody budu odvadzané do vsaku (z
parkovisk cez ORL), ciastotne akumulované v reten¢nych nadrziach s vyuzitim pre
Cistenie terénu a polievanie zelene.

Teplofikacia objektov HBV bude napojenim na horucovod mesta. Teplofikacia
objektov IBV bude individudlna, prostrednictvom tepelnych cerpadiel a fotovoltiky.
S plynofikéaciou Gizemia obytnej zony sa nepocita.

Dopravné napojenie rieSenej zény sa navrhuje zciest III/2146 (Ulica Milana
Tomku — Mitrovského) a I11/2145 (Sklabinska ul).

VII. Identifikacia potencialnych vplyvov na verejné zdravie
Skrining

Prevadzka Cinnosti ,,Obytna zéna Turéany* moze teoreticky ovplyvitovat’ nasledovné
faktory prostredia a zivotnych podmienok okolitych i vlastnych obyvatel'ov s moznym
dopadom na zdravie:

e Chemicke faktory - Vplyv znecistenia ovzdusia
Vplyv znecistenia vody
Vplyv znecistenia pody



e Fyzikalne faktory - Vplyv hluku
Vplyv elektromagnetického ziarenia
Vplyv ionizujiceho Ziarenia
Vplyv na svetelné pomery

e Biologické faktory

e Psychologické vplyvy

e Sociologické vplyvy

Mozné vplyvy na verejné zdravie budi postupne analyzované a hodnotené v nasledujucich
kapitolach.

VIII. Chemické faktory

1. Vplyv na kvalitu ovzdusia

Ovzdusie je vyznamnym faktorom kvality Zivotného prostredia s i€¢inkom na
verejné¢ zdravie. Ide o faktor tzv. nedobrovolnej expozicie, nakol’ko clovek si nemdze
volit, aky vzduch dycha. Clovek predycha denne okolo 20 m® vzduchu, za 70 rokov Zivota
je to cca 500 000 m’. Obsah znegistujucich latok v dychanom vzduchu je preto zdravotne
vyznamny. Cast’ z vdychnutych zneéistujucich latok modze prenikat az do pltcnych
mechurikov a do krvi, méze byt roznaSand do r6znych orgénov a pri dlhSom pdsobeni
moze dojst’ ku kumulécii 1atok v cielovych organoch, ktord mdze viest’ k poruche funkcie
organu. U&inky niektorych znegistujucich latok sa moZu prejavit az po dlhej dobe
expozicie, preto je nevyhnutné, aby spolocnost’ dbala o ¢o najlepSiu kvalitu ovzdusia v
lokalitach s dlhodobym pobytom 0s6b.

Rozptylova Stiidia, vychédzajuca z navrhovanej ¢innosti ,,Obytnd zéna Turcany*,
zhodnotila stav zneCistenia ovzdu$ia znecistujucimi latkami, ktoré sa vyskytuju
v posudzovanej lokalite v sucCasnosti aich koncentracie v Case dokoncenia 1.etapy
vystavby (rok 2029) av &ase dokonéenia vystavby zony (r. 2039). Dalej zapoéitala
koncentracie latok z novych zdrojov znecistovania ovzdusia, navrhovanych v dotknutom
uzemi. Nakol'ko teplofikdcia zony nebude zdrojom znecist'ovania ovzdusia, pojde vylucne
o emisie z parkovacich ploch a vetrania gardzi a z obsluznej dopravy.

Prehl'ad znecistujlicich 1atok, ktoré sa budu generovat’ z navrhovanej ¢innosti a ich
limitov je uvedeny v tabulke €. 3:
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Tabulka €. 3:
Znecdist'ujuce latky v okoli navrhovanej cinnosti a pripustné hodnoty imisnych

koncentracii
Znecist'ujuca latka Znacka Limit (v pg/m’)
Jemné prachové Castica PM;, 50/d, 40/t
Jemné prachové Castice PM; 5 20/r
Oxidy dusika NO, 200/h, 40/r
Oxid uhol'naty CO 10 000/8h
Prchavé orhganické latky VOC 100/h

Pozn.: limity z vyhlasky MZP SR ¢.250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia
limit VOC z koeficientu ,,S* podl'a vestnika MZP SR &.5/1996

A. Identifikdcia nebezpecenstva
Toxikologicka charakteristika znecist'ujucich latok

V ovzdus$i v okoli ¢innosti sa budil vyskytovat' znecistujiice latky zo sti¢asného
stavu znecistenia navysené o imisie z obsluznej dopravy, z vyduchov podzemnych garazi
a z kominov kotolni. Emitované latky maji nasledovné charakteristiky a biologické
ucinky:

Prachové Castice (TZL)

sa vSeobecne uvolniuju pri drveni materidlov, spalovacich procesoch, su aj
obsahom vyfukovych plynov motorovych vozidiel. Do ovzduSia sa dostavaji aj virenim
usadenych cCastic — tzv. sekundéarna praSnost’.

Ich zdravotna Skodlivost’ zavisi od velkosti Castic a ich zloZenia. Vicsie Castice nad
10um drazdia horné dychacie cesty a o¢né spojivky, mensie Castice postupuji do dolnych
dychacich ciest a zhorSuju priebeh zépalovych a alergickych ochoreni dychacieho systému.
Castice pod 2,5 pm mdzu prestupovat’ cez plicne alveoly az do krvného obehu, &o je
vyznamné aj v pripade ich zlozenia s obsahom toxickych latok. Preto sa imisné limity
stanovuju pre frakciu jemného prachu PMjgpa PM;s.

Jemné prachové castice (PM;9, PM;5)

Jemné prachové Ccastice srozmerom pod 10 pm prechddzaji cez bariéry
v dychacom trakte a dostdvaju sa do dolnych dychacich ciest. JemnejSie Castice PMys
ktoré su sucastou PM;g, mbézu prechadzat’ aj cez plticne alveoly a dostavat’ sa do krvného
obehu.

Prach sa povazuje najméd za znecCistujucu latku s drazdivym ucinkom na horné
dychacie cesty a o¢né spojivky. Pri dlhodobej expozicii populdcie jemnym prachovym
Casticilam vSak bola zistend i1 zvySena umrtnost populdcie. Preto sa ich koncentracie
monitoruju a vykondvaju sa opatrenia na zniZovanie praSnosti.
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K citlivym populacnym skupindm patria alergici - astmatici, osoby s ochoreniami
dychacich ciest, vel'mi malé deti a staré osoby.
Pripustnd priemerna rocné koncentracia pre PMg je 40 ug/m3 a?20 ug/m3 pre PM;s.

Oxidy dusika (NOy)

NOy vznikaju pri spalovacich procesoch, vratane spalovacich motorov cestnych
vozidiel. Ich najvyznamnejSou zlozkou su oxid dusicity (NO;) a oxid dusnaty (NO), ktory
je vSak nestaly a meni sa na oxid dusicity.

NO; je drazdivy plyn, ktory posobi podrazdenie dychacich ciest a spdsobuje ich
zuzovanie. Na vys$ie koncentracie preto reaguju najmi astmatici a osoby s ochoreniami
dychacej sustavy. Citlivejsi si aj veI'mi malé deti a stari l'udia.

Pripustna koncentracia v ovzdusi je 200 pg/m’ ako hodinovy priemer a 40 pg/m’
ako ro¢ny priemer. Hodnota 200 pg/m’ je aj hodinovou limitnou hodnotou pre vniitorné
prostredie.

Oxid uhoPnaty (CO)

CO je toxicky plyn, ktory vznikd pri nedokonalom spalovani. Je produktom
vSetkych spalovacich procesov, ale aj sticastou vyfukovych plynov motorovych vozidiel
a vstrebava sa vdychovanim. Jeho vyznamnym zdrojom je aj fajcenie.

Prenika do krvi, kde sa viaze na Cervené krvné farbivo za vzniku
karboxylhemoglobinu, ktory straca schopnost prenosu kysliku. Nasledkom je zniZeny
privod kysliku do tkaniv. Organizmus vSak dokéaze tolerovat’ pomerne vysoké koncentracie
bez priznakov zdravotného poskodenia (vysoké koncentracie CO v krvi fajéiarov).

Na CO st najcitlivejSie tehotné Zeny aich plody (nedostato¢né okyslicovanie,
niZSia porodna véha), d’alej malé deti a osoby s ochoreniami srdcovo-cievneho aparatu.

Pripustna koncentracia v ovzdusi je 10 000 pg/m’ ako 8-hodinovy priemer, plati aj
pre vnutorné prostredie.

Prchavé organické latky (VOC)

Zmes organickych plynnych latok obdobnych fyzikalnych vlastnosti, t.j. s bodom
varu od 50-100°C do 240-260°C. Maju schopnost’ za pritomnosti oxidov dusika
a slne¢ného Ziarenia vytvarat’ prizemny ozon. Nachddza sa medzi nimi rad toxickych latok,
napr. formaldehyd, aromatické uhl'ovodiky, perchloretylén, benzén, toluén, xylén a iné.
Toxicita zavisi od zlozenia zmesi, resp. od dominantnej Skodliviny.

Navrhovana limitna hodnota ako hodinova koncentracia 100 pg/m’ z odpora¢aného
rozsahu 10 — 1000 pg/m’ je akceptovatelna, vychadza z predpokladaného zloZenia zmesi.

B. Urcenie vztahov medzi davkou (koncentriaciou) a reakciou (i¢inkom)

Vicsina znecist'ujucich latok (prachové castice, oxid dusicity, oxid uhol'naty) maja
v nasich pravnych predpisoch stanovené limity, ktoré vychddzaji z odportcani Svetovej
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zdravotnickej organizacie (WHO) aboli stanovené na zaklade dlhodobych vyskumov
ucinkov na cloveka i na pokusné zvieratd. Pripustna hodnota pre prchavé organické latky
bola urcena z koeficientu ,,S“ podla vestnika MZP SR ¢&. 5/1996 odhadom podl'a zlozenia
zmesi.

Z uvedeného dovodu povazujeme expoziciu limitnym koncentracidm za bezpecnu a
pri hodnoteni rizika znej vychadzame. Preto nebol zvoleny zlozitejSi postup vypoctu
indexu nebezpecnosti vypoctom davok pre jednotlivé znecistujuce latky a ich porovnanim
s pripustnymi davkami.

C. Hodnotenie expozicie

Exponované osoby:

Hodnotenie vychddza zpredpokladu, Ze vplyvy zmenenej kvality ovzdusSia
z ¢innosti ,,Obytna zona Turcany* sa mézu o¢akavat’ najmé na prilahlom okraji jestvujuce;j
zastavby. Rozptylova Studia pre hodnotenie kvality ovzduSia vytypovala celkom 6
referenénych bodov takto:
R1 a R2 — severne od navrhovanej zony, pri arealu Fakultnej nemocnice
R3 a R4 — vychodne od navrhovanej zony, na ulici Pri Sil'ave
R5 a R6 — juhozépadne od navrhovanej zony na ul. Sklabinsk a Sevéenkova.

Expozi¢né cesty:

V pripade znecistenia ovzduSia ide o nedobrovolnt expoziciu dychanim, ktort
prakticky jednotlivec nemdze ovplyviovat'. Z hladiska dizky expozicie sa predpoklada
pre obyvatelov dlhodoby pobyt v trvani 24 hodin denne a po 70 rokov Zivota, vratane
citlivych popula¢nych skupin (malé deti, tehotné Zeny, osoby s chronickymi ochoreniami
astari l'udia). Na zdklade tohto konzervativneho pristupu odporuica WHO medzné
koncentracie Skodlivin vo volnom ovzdusi, ktoré sluzia pre stanovovanie limitov
v jednotlivych krajinach.

Expoziciu pokozkou a prostrednictvom zazivacieho traktu je mozné v danom
pripade pre obyvatel'stvo povazovat’ za zanedbatelnu.

D. Metodika hodnotenia

Pri vypocte rizika bol pouzity konzervativny pristup — pre hodnotenie boli pouzité
vypocitané maximalne kratkodobé koncentracie jednotlivych zne€istujucich latok
z imisnej Stadie, ktoré budi emitované pri prevadzke posudzovanej ¢innosti. Tieto hodnoty
boli pripo¢itané k maximalnym koncentrdcidm znecistujicich latok v sledovanych
referenénych bodoch, ktoré¢ sa predpokladaju v cielovom stave v roku 2039, po dokonceni
vystavby navrhovanej obytnej zoény. Ide o konzervativny pristup, nakolko takéto
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koncentracie sa modzu vyskytovat iba obcCasne, zvdcSa v dosledku nepriaznivej
meteorologickej situdcie.

Pre postdenie zdravotnych ucinkov je relevantnejSie pouzitie priemernych ro¢nych
koncentracii, kedy hodnotime dopad dlhodobého pobytu oséb v danej lokalite. Indexy
nebezpecnosti  vypocitané z dlhodobych koncentracii byvaju radovo nizSie oproti
vypoctom z maximalnych koncentracii. Pre vSetky emitované latky vSak nie su k dispozicii
dlhodobé limity.

Do vypoctu neboli zahrnuté koncentracie PM;s, nakol'ko st sucastou hodnoty
PM a boli by preto zapocitané dvakrat.

Koeficient nebezpecénosti (HQ) pre jednotlivé latky bol pocitany z pomeru medzi
vypocitanou koncentraciou (C) a limitnou koncentraciou (L):

HQ= C/L

Dalej  bol vypoéitany suméarny index nebezpecnosti (HI) suétom koeficientov
nebezpecnosti pre jednotlivé zneCistujice latky. Hodnoty koeficientov a indexov boli
zaokrthlené na 3 desatinné miesta.

Sumarny index nebezpecnosti tvori predpoklad miery rizika — ak je mensi ako 1,
nie je predpoklad rizika ohrozovania zdravia, ak je va¢si ako 1, je potrebna d’al§ia analyza
a opatrenia na ochranu zdravia. Za zdravie ohrozujice sa povazuji hodnoty nad 10.

Vypocet sumarneho indexu nebezpecnosti z maximalnych koncentracii pre
dlhodoby pobyt o0sdb pre cielovy rok 2039 v jednotlivych referenénych bodoch je
uvedeny v tabul'kach €. 4 - 9.

Tabul'ka €. 4:
Maximalne kratkodobé koncentracie zneéist’ujucich latok (v pg/m’) v bode R1
a index nebezpecnosti

Znecistujuca | Koncentracia | Limit Koeficient
latka nebezpecnosti

PM 68,159 50 1,363

NO; 40,124 200 0,201

CcO 1487,21 10 000 0,149

vVOC 2,742 100 0,027

> HI 1,740
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Tabulka ¢. 5:

Maximalne kratkodobé koncentracie zne€ist’ujucich latok (v ug/m3) v bode R2

a index nebezpecnosti

Znecistujuca | Koncentracia | Limit Koeficient
latka nebezpecnosti

PMio 67,861 50 1,357

NO; 38,336 200 0,192

CO 1486,78 10 000 0,149

vOoC 2,572 100 0,026

> HI 1,724

Tabul’ka ¢. 6:

Maximalne kratkodobé koncentracie zneéist’ujicich latok (v pg/m’) v bode R3

a index nebezpecnosti

Znecistujuca | Koncentracia | Limit Koeficient
latka nebezpecnosti

PM,o 67,648 50 1,353

NO, 37,090 200 0,185

CcoO 1487,45 10 000 0,149

VOC 6,105 100 0,061

> HI 1,748

Tabulka ¢. 7:

Maximalne kratkodobé koncentracie zneéist’ujicich latok (v pg/m’) v bode R4

a index nebezpecnosti

Znecistujuca | Koncentracia | Limit Koeficient
latka nebezpecnosti

PM 67,554 50 1,351

NO; 35,869 200 0,179

CO 1487,39 10 000 0,149

vVOC 2,932 100 0,029

> HI 1,708
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Tabulka ¢. 8:

Maximalne kratkodobé koncentracie zne€ist’ujucich latok (v ug/m3) v bode RS

a index nebezpecnosti

Znecistujuca | Koncentracia | Limit Koeficient
latka nebezpecnosti

PMio 68,882 50 1,378

NO; 37,912 200 0,190

CO 1484,37 10 000 0,148

vOoC 8,258 100 0,083

> HI 1,799

Tabul’ka €. 9:

Maximalne kratkodobé koncentracie zneéist’ujicich latok (v pg/m’) v bode R6

a index nebezpecnosti

Znecistujuca | Koncentracia | Limit Koeficient
latka nebezpecnosti

PM 69,186 50 1,384

NO; 54,124 200 0,271

CcoO 1485,87 10 000 0,149

VOC 2,660 100 0,027

> HI 1,831

Charakterizacia rizika:

Koeficient nebezpecnosti pre jednotlivé znecistujuce latky asumarny index
nebezpecnosti boli vypocitané pre predpokladané maximalne kratkodobé koncentrécie,
ktor¢ by sa mohli iba obcfasne vyskytovat pri nepriaznivych meteorologickych
podmienkach v sledovanych referenénych bodoch.

Hodnota indexu nebezpecenstva vo vSetkych hodnotenych referenénych bodoch
dosiahla hodnotu 1,7 — 1,8, teda mierne prekrocila ¢islo jeden. Dosiahnuté hodnoty HI sa
vSak vyskytuji bezne v urbanizovanom prostredi.

Z analyzy hodnoty indexu nebezpecnosti vyplyva, Ze
znecistujucim latkam dominuje koeficient nebezpecnosti pre jemné prachové castice.
Porovnanie vyslednych maximalnych koncentracii PM;y po realizdcii posudzovanej
¢innosti v jednotlivych referenénych bodoch vroku 2039 a maximalneho prispevku
z navrhovanej ¢innosti poskytuje tabul’ka ¢. 9.

oproti  ostatnym
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Tabulka €. 9:
Porovnanie budicich maximalnych koncentracii PM;y a maximalneho prispevku
z navrhovanej ¢innosti (v pg/m®)

Referencny bod Vysledny stav Prispevok
R1 68,159 0,115
R2 67,861 0,117
R3 67,648 0,263
R4 67,554 0,177
R5 68,882 0,407
R6 69,186 0,120

Z tabul’ky vyplyva, ze emisie z navrhovanej ¢innosti zvysia celkova imisnu zat'az v
sledovanych referenénych bodoch o zlomky pg/m’. To znamend, Ze kvalita ovzdusia
v okoli navrhovanej ¢innosti bude determinovand emisiami z inych zdrojov a takmer
nebude ovplyvnena znecist'ujicimi latkami pdvodom z navrhovanej ¢innosti.

Ziadna z emitovanych zne&istujicich latok nema vyrazné pachové vlastnosti,
ktoré by mohli ovplyvitovat’ odérovi kvalitu ovzdusia.

Zaver:

Z uvedeného vyplyva, ze obyvatelom navrhovanej obytnej zony ani najblizsej jestvujicej
obytnej zastavby v okoli ¢innosti ,,Obytna zoéna Turcany* nehrozi zdravotné poskodenie zo
zneclisten¢ho ovzdusia, ani zhorSenie odorovych vlastnosti ovzdusia.

2. Vplyv znedistenia vody

Obytny stbor bude napojeny na verejny vodovod. Odpadoveé vody splaskové budu
zaustené¢ do kanaliza¢ného systému napojeného na verejn kanalizaciu, s koncovkou na
Cov.

Dotknuta obytna zastavba v okoli je rovnako zasobovana kontrolovanou pitnou
vodou z verejného vodovodu. Posudzovana lokalita, na ktord sa navrhuje cinnost
umiestnit’, nelezi v blizkosti vodného zdroja pre hromadné zasobovanie obyvatelov ani
v jeho ochrannom péasme.

V okoli posudzovanej ¢innosti sa nenachadza povrchova voda urend a vyuzivana
na kupanie.

Zaver:

Poskodenie zdravia obyvatelov v okoli navrhovanej c¢innosti ,,Obytnd zéna Turcany*
kontaminéciou pitnej alebo rekreacne vyuzivanej vody nie je reélne.
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3. Vplyv znecistenia pody

Navrhovana ¢innost’ bude zabezpecena proti tniku znecistenych vod do podlozia
napojenim na verejni kanalizdciu. VonkajSie plochy budi odvodnené do dazdovej
kanalizacie po precisteni v ORL. Nebude tu umiestnena prevadzka, ktora by mohla byt
zdrojom toxickej kontaminécie podzemnych vod a pody.

Znecistujuce latky emitované do ovzdusia nebudi vyznamne toxické ani nebudu
mat’ oneskorené zdravotné ucinky, preto by ich pripadny spad na pol'nohospodarsku pddu,
prip. zahradky, nepredstavoval ohrozenie nezavadnosti okolitej pddy ani potravinového
retazca.

Zaver:

Poskodenie zdravia obyvatelov v okoli navrhovanej ¢innosti ,,Obytnd zéna Turcany*
kontaminéciou pody a prienikom znec€ist'ujicich latok emitovanych z navrhovanej ¢innosti
do potravinového ret'azca, nie je redlne.

X. Fyzikalne faktory
1. Vplyv hluku

Hluk je zdravotne vyznamny faktor zivotného prostredia. Vysoké hodnoty hluku nad
85 dB moézu poskodzovat’ sluchovy aparat. Vyskytuji sa zvidcSa v pracovnom prostredi.
Hodnoty hluku nad 50 — 60 dB v Zivotnom prostredi moézu uexponovanych osob
vyvolavat’ poruchy spanku, sustredenia, rozmrzenost, priznaky neurotizacie. U citlivych
0s0b mo6Zu pri dlhodobom pdsobeni nadmerného hluku vzniknat’ aj tzv. neurovegetativne
ochorenia - poruchy srdcovej ¢innosti, zvySenie krvného tlaku, vznik zalido¢nych vredov,
rozvoj cukrovky, hormonalne dysfunkcie a pod. Za dlhodobé pdsobenie sa povazuje doba
1 roka, avS§ak vo vnimani a uc¢inkoch hluku existuju vel'ké rozdiely medzi jedincami.

Dotknuttl 1zemie bude mozné podla vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z. zaradit’ do
kategorie I s pripustnymi hodnotami pre hluk zdopravy aj inych zdrojov pre
deii/vecer/noc = 50/50/45 dB. Uzemie na okrajoch a pri pristupovych komunikéciach by
bolo moZzné posudzovat’ v kategorii III s pripustnymi hodnotami pre hluk z dopravy pre
deni/vecer/noc = 60/60/50 dB, pre hluk zinych zdrojov ztu plati poziadavka ako
v kategérii II. O zaradeni lokalit do kategorii rozhoduje prisluSny organ verejného
zdravotnictva.

Hlukova §tidia vyhodnotila siasny hluk meranim v dvoch bodoch — M1 pri
najbliZSej obytnej zastavbe na ulici Pri Silave (RD ¢. 57) a v bode M2 v strede buducej
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zony. Vysledky orientaného merania stcasného hluku v dvoch bodoch preukazali
nasledovné hodnoty Lacg:

v bode M1 den/vefer/noc = 52,8/51,7/42,1 dB

v bode M2 den = 47,2 dB.

To znamena, Ze lokalita navrhovana na obytni zénu v stdasnosti spifia poZiadavky na
obytnu zéastavbu v kategorii I, event. Il podl'a vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z.z.

Hlukova stadia d’alej vykonala predikciu budiceho hluku po dokonceni vystavby
obytnej zony v celkom 80 vypoctovych bodoch na okraji jestvujicej najblizsej zastavby na
juh a vychod od navrhovanej ¢innosti a na navrhovanom tizemi obytnej zony.

Zdrojom hluku z navrhovanej ¢innosti bude staticka a dynamicka dopravna obsluha
obytnej zdény a stacionarne zdroje v navrhovanych objektoch (VZT, tepelné cerpadla,
odvetranie podzemnych garazi a pod.). Pre staciondrne zdroje, ktoré v tejto faze nie su
Specifikované, stanovila podmienku, Ze ich hluk nebude prekracovat’ hodnotu 65 dB.

Vysledny stav je zdokumentovany v bode V1 = M1 (fasdda rodinného domu Pri
Silave 57, ¢o je najblizSia jestvujiica zéastavba k navrhovanej Cinnosti). Vysledok je
uvedeny v tabulke ¢. 10.

Tabulka ¢. 10:
Predikcia hluku z ¢innosti na fasade RD Pri Silave 57 (Lacq v dB)

Casovy interval Sucasny hluk | Prispevok z ¢innosti | ZvySenie hluku
Den 52,8 33,9 <0,5
Vecer 51,7 33,5 <0,5
Noc 42,6 32,1 <0,5

Vo vsetkych bodoch navrhovanej zény nie je predpoklad, Ze by hluk z vlastnej
prevadzky prekracoval pripustné hodnoty pre vSetky casové intervaly v kategorii II.
Objekty pri pristupovych komunikaciach — pri uliciach Milana Tomku—Mitrovského
a Sklabinskd — budu pravdepodobne spadat do kategérie III abuda spifat’ pripustné
hodnoty hluku z dopravy pre tato kategoriu.

Zaver:
Poskodenie zdravia obyvatelov ani vyznamné zhorSenie akustickej pohody v okoli
navrhovanej  Cinnosti  ,,Obytna zona  TurCany“, ako iposkodenie zdravia

hlukom obyvatel'ov navrhovanej obytnej zony, nie je redlne.
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2. Vplyv elektromagnetického Ziarenia

Navrhovana ¢innost’ ,,Obytna zéna Turcany* nebude zdrojom elektromagnetického
ziarenia, preto dopad tohto faktora na zdravie nie je hodnoteny, ohrozenie zdravia
obyvatel'ov v okoli navrhovanej ¢innosti tymto faktorom nie je realne.

3. Vplyv ionizujuceho Ziarenia

Navrhovana cinnost’ ,,Obytna zoéna Turéany“ nebude zdrojom ionizujiceho
ziarenia, preto dopad tohto faktora na zdravie nie je hodnoteny, ohrozenie zdravia
obyvatel'ov v okoli navrhovanej ¢innosti nie je redlne.

Radonové riziko v lokalite bude preverené pred zacatim vystavby v zmysle
platnych pravnych predpisov apodla potreby budi prijaté opatrenia na ochranu
navrhovanych objektov pred prienikom radénu do priestorov s dlhodobym pobytom l'udi.

4. Vplyv na svetelné pomery

Navrhovana c¢innost’ ,,Obytnd zéna Turéany™ sa umiestiiuje na okraj jestvujucej
zastavby. Sucastou zameru nie je svetelnotechnicky posudok. Navrhovana zoéna sa
pribliZzuje jestvujlcej zastavbe v dvoch bodoch.

Najblizsie jestvujuce objekty na ulici Pri Silave budu vzdialené od navrhovanej
zastavby cca 100 m, pri¢om budui susedit’ s Cast'ou zony so zastavbou rodinnych domov.

Dalsi kontaktny bod navrhovanej ¢innosti je na juhozapadnom okraji aredlu, kde sa
priblizuje jestvujlce;j zastavbe bytovych domov na ulici Sklabinsk4 na vzdialenost’ cca 75
m. Navrhované objety budi dosahovat’ vysku 8 m.

Vzhl'adom na vysky jestvujucich i navrhovanych objektov nie je predpoklad, Ze by
navrhovana ¢innost’ sposobila znizenie denného osvetlenia podla poziadaviek STN 73
0580, ani nepripustné zniZenie preslnenia bytov podl'a poziadaviek STN 73 4301. Svetelné
pomery vSak bude vhodné preverit’ v dalSich stupiioch projektovej pripravy navrhovane;j
zony.

Zaver:

Cinnost’ ,,Obytna zéna Turany* je navrhnuta tak, Ze nie je predpoklad nepripustného
znizenia denného osvetlenia a preslnenia jestvujlicej zastavby v okoli.
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X. Biologické faktory

Navrhovana c¢innost’ ,,Obytnd zéna Turany” nebude zdrojom biologickych
faktorov, ohrozenie zdravia obyvatel'ov navrhovanej ¢innosti ijej okolia nie je redlne.
Tento faktor nie je hodnoteny.

XI. Psychologické vplyvy

Predkladany névrh na ¢innost’ ,,Obytna zoéna Turcany* sa umiestiiuje do osobitného
arealu, v stlade s izemnym planom. Vystavba bude pokracovanim jestvujlicej suvislej
zastavby.

Néplnou zéastavby nie st prevadzky s vyznamnym vplyvom na Zivotné prostredie,
preto nie je dovod na obavy obyvatelov zo zhorSenie podmienok byvania v dosledku ich
¢innosti.

Nie je predpoklad negativnych psychologickych vplyvov navrhovanej ¢innosti na
obyvatelov jestvujucej zastavby v okoli.

XII. Sociologické vplyvy

Navrhovana c¢innost’ ,,Obytna zéna TurCany“ prinesie celkom cca 50 novych
pracovnych miest v prevadzkach obcianskej vybavenosti. To je pozitivna sprava, napriek
tomu, ze ide o lokalitu s nizkym stupiiom nezamestnanosti.

Ziadne iné vyznamné sociologické vplyvy posudzovanej Ginnosti sa
nepredpokladaj.

XIII. Diskusia

Neistoty v hodnoteni a d’alSie aspekty posudzovania

e Navrhovana Cinnost’ ,,Obytnd zona TurCany* sa bude realizovat’ v stlade s izemnym
planom mesta.

e Navrhovana zastavba nebude zdrojom nadmerného znecistovania ovzdusia z mobilnych
ani stacionarnych zdrojov.

e Zporovnania koncentracii dominujucej znecistujucej latky PM;o v sucasnosti a po
dobudovani zony vyplynulo, Ze navySenie bude velmi nizke. Kvalitu ovzdusSia
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v buducnosti bude prakticky determinovat’ suCasny stav jeho znecistenia a vplyv inych
zdrojov na imisnu situéciu.

e Hluk z obsluznej statickej a dynamickej dopravy zony nebude prekracovat pripustné
hodnoty pre ziadny Casovy interval. Vysledny hluk na fasddach najblizsej jestvujuce;j
zastavby sa zvysi o hodnotu 0,5 dB, ktoré nie je 'udskym uchom rozliSitel'na.

e Podmienkou je pouzitie technickych zariadeni v navrhovanych objektoch (VZT,
odvetranie podzemnych garazi, tepelné Cerpadla a pod.) s nizkou hlu¢nostou, aby ich
celkovy hluk neprekracoval 65 dB.

e Hlukova stidia odporuca pri vystavbe novych objektov v zone splnenie poziadaviek na
zvukovoizola¢né vlastnosti obvodovych plastov.

e Je redlny predpoklad, Ze objekty na okrajoch navrhovanej zény nesposobia nepripustné
znizenie denného osvetlenia a preslnenia jestvujucej zastavby. Svetelné pomery na
juhozédpadnom okraji zony pri ulici Sklabinskd bude vhodné preverit
svetelnotechnickym posudkom v d’alSom stupni projektovej pripravy.

e Iné faktory zivotného prostredia nebudu posudzovanou ¢innost'ou dotknuté.

XIV. Zavery

Vysledky hodnotenia vplyvov navrhovanej cinnosti ,,Obytna zéna Turcéany*
nepreukazali moZné negativne vplyvy na zdravie obyvatelov v okolitej i navrhovanej
obytnej zastavbe, ani zhorSenie podmienok byvania.

XV. Odporucania a navrh opatreni na zmiernenie nepriaznivych vplyvov

Nakol'ko hodnotenie rizik a postidenie moZznych vplyvov ¢innosti ,,Obytna zona
Turcany* nepreukdzalo ohrozovanie zdravia obyvatelov v okoli, ndvrh opatreni na
zmiernenie nepriaznivych vplyvov nie je potrebny.

Napriek tomu sa v§ak odporuca:

e Stavebnu Cinnost’ vykonavat’ v stilade s poziadavkami na ochranu jestvujucej zéstavby
pred hlukom a prasnostou.

e Hlucné stavebné Cinnosti a stavebnu dopravu nevykondvat’ v no¢ni dobu a pocas dni
pracovného pokoja, v sulade s poziadavkami vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.

e Pouzit vhodné zvukovo izolacné parametre obvodovych plastov a deliacich konstrukcii

medzi nebytovymi priestormi a bytmi, bytmi navzdjom a medzi jednotlivymi

miestnost’ami.

Pri volI'be technickych zariadeni v objektoch dbat’ na ich hlu¢nost’ a volit’ vhodné typy

z hl'adiska tohto aspektu. V pripade potreby preverit’ hlu¢nost’ meranim pri kolaudécii.

Svetelnotechnickym posudkom preverit’ svetelné pomery na okraji zony pri ulici

Sklabinska vo vzt'ahu k jestvujuicej zéstavbe

22



Posudit’ realne radénové riziko pred zacatim vystavby ako podklad pre rieSenie
pripadnej protiradonovej ochrany jednotlivych navrhovanych objektov.

Komunikovat’ s mestom i s dotknutymi obyvatel'mi v okoli ¢innosti poc¢as pripravnych
préac a vystavby a operativne riesit’ pripadné problémy.
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Urad verejného zdravotnictva
Slovenskej republiky
Trnavska cesta ¢.52

826 45 Bratislava

Cislo: OLP/4572/2007
Datum; 24.5.2007

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI

vydané podl’a § 5 ods. 6 pism. k zdakona ¢.126/2006 Z. z. o verejnom zdravotnictve
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
Meno a priezvisko, titul :  Jindra Holikova, MUDr.
Datum a miesto narodenia: 13.10.1947, Brno
Bydlisko: Homolova 12, 841 02 Bratislava

na hodnotenie zdravotnych rizik zo Zivotného prostredia na ucely posudzovania ich mozného
vplyvu na zdravie.

Déatum a miesto vykonania skusky: 23.5.2007, pred skusobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky zriadenou dita 10.8.2006 pod ¢. OLP/5070/2006.

Menovana je odborne spdsobild vykonavat’ hodnotenie zdravotnych rizik zo Zivotného
prostredia na acely posudzovania ich mozného vplyvu na zdravie.

Cas platnosti osved&enia: 24.5.2012.

Podpredseda skusobnej komisie: MUDr.Otakar Fitz.

doc. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPP/
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verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov

Titul, meno a priezvisko: MUDr. Jindra Holikova
Datum a miesto narodenia:  13.04.1947, Brno, Ceska republika
Bydlisko: Homolova 12, 841 02 Bratislava

na hodnotenie dopadov na verejné zdravie alebo hodnotenie zdravotnych rizik zo Zivotného
prostredia.

Datum a miesto vykonania skusky: 08.11.2010 pred skusobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky so sidlom v Bratislave, zriadenou dna 05. 12. 2007 pod
¢. ZHHSR/100096/2007 vratane dodatkov.

Menovana je odborne sposobild vykonadvat’ hodnotenie dopadov na verejné zdravie.

Cas platnosti osvedéenia: na dobu neuréiti

Predseda skusobnej komisie: Ing. Katarina Halzlova, MPH

MUDr. Gabriel/Simko, MPH
hlavny hygienik Slovenskef republiky - zastupujici




MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sekcia kvality Zzivotného prostredia

Odbor hodnotenia a posudzovania vplyvov na zivotné prostredie
Néamestie Ludovita Stara 1, 812 35 Bratislava

OSVEDCENIE

o odbornej sposobilosti na ucely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podl’a § 61 ods. 8
zikona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zikonov pre

MUDr. Jindra Holikova
Bratislava

Menovana bola zapisana
dia 10.2.2010 pod &islom 483/2010/0HPV

do zoznamu odborne spdsobilych 0s6b na posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie

v odbore
20 ochrana zdravia

podla § 1 vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢. 113/2006 Z. z., ktorou
sa ustanovuji podrobnosti o odbornej spdsobilosti na Gely posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie.

Bratislava 10.2. 2010 i podpis
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Obytna zéna Turcany, Martin Hydrogeologicky posudok

1 UvoD

Tento odborny posudok bol vypracovany v rdmci procesu hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie
podla zakona €. 24/2006 Z.z. v zneni neskorSich predpisov. Potreba jeho vypracovania vyplynula zo
stanoviska Okresného uUradu Martin, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie zo dna 23.1.2024,
k ozndmeniu o zmene navrhovanej ¢innosti ,0bytna zéna Turéany, Martin“.

Okresny urad poZaduje ,vypracovat hydrogeologicky posudok oprdvnenou osobou, v ktorom bude
zhodnotené v zmysle § 37 vodného zdkona, Ci vody z povrchového odtoku zo striech objektov,
spevnenych pléch a parkovisk je mozné v prislusnej oblasti odviest do podzemnych véd (vsaku) a za
akych podmienok”.

Cielom hydrogeologického posudku bolo aj posudenie potencidlneho vplyvu realizdcie zameru na
prirodné mineralne zdroje v Martine, nakolko navrhovana ¢innost sa nachadza v ochrannom pasme Il
stupna tychto zdrojov.

2 UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Planovana obytna zéna sa nachadza na vychodnom okraji mesta Martin, medzi Narodnym cintorinom
a mestskou c¢astou Tomcany (obr. 1). Administrativne patri do okresu Martin (kéd okresu 506),
katastrdlne do k.u. Martin (836168).

Obr. 1 Prehl'adna situacia
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3 CHARAKTERISTIKA UZEMIA

3.1 Geomorfologické pomery

Podla regiondlneho geomorfologického ¢lenenia (Mazur - Luknis, 1986) sa riesené Uzemie nachadza
v severnej Casti geomorfologického celku Turcianska kotlina, podcelku Turcianske nivy.

Obr. 2 Geomorfologické clenenie tzemia

— oblast
celok
—-—————- podcelok

VNUTORNE ZAPADNE KARPATY

‘@ riesené Uzemie |

OBLAST: FATRANSKO-TATRANSKA

CELOK: TURCIANSKA KOTLINA
Podcelky:

1 Turcianske nivy

2 Sutovské podhorie

3 Sklabinské podhorie

4 Mosovska pahorkatina

5 Diviacka pahorkatina

6 Valcianska pahorkatina

Spracované podla: Kocicky - Ivanic, 2011

RieSené Uzemie sa rozprestiera na terase rieky Turiec. Terén Uzemia je v centralnej Casti rovinny,
s nadmorskou vyskou 413 - 414 m, smerom na vychod sa zvaZuje k potoku Silava, kde nadmorska vyska
klesa na cca 408 - 409 m.

3.2 Klimatické pomery

Z hladiska makroklimatickej klasifikacie podla Konéeka (1961 - 2010, in. Klimaticky atlas Slovenska,
2015) patri SirSie posudzované Uzemie do oblasti mierne teplej (priemerne menej ako 50 letnych dni
za rok s dennym maximom teploty > 25 °C), julovy priemer teploty > 16 °C, okrsku M7 - mierne teply,
velmi vlhky, vrchovinovy (obr. 3).
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Obr. 3 Vyrez mapy klimatickych oblasti (Klimaticky atlas Slovenska, 2015)

Okrsky:
T6 teply, mierne vihky, s miernou zimou
MEZRT' N T7 teply, mierne vihky, s chladnou zimou
riesené uzemie M5 mierne teply, vihky, s chladnou ai studenou
c1 zimou, dolinowy/kotlinowy
Me mierne teply, vihky, vrchovinowy
e M7 mierne teply, velmi vihky, vrchovinowy
!
™
'?; c1 mierne chladny
c2 chladny horsky
- studeny horsky
7 C S
M6 2 4 >
Turcianske #
T6 Teplice

Priemerné ro¢né teploty vzduchu sa pohybuju v rozsahu okolo 7 - 8 °C. V janudri sa priemerna mesacna
teplota vzduchu v predmetnom uzemi pohybuje v rozsahu -3 az -4 °C. V oblasti sa vyskytuje v priemere
30 - 40 ladovych dni a 120 - 140 mrazovych dni (Tmin < 0 °C).

Interval ro¢ného Uhrnu zrazok sa pohybuje v rozmedzi 700 - 800 mm. Ich rozloZenie sa da v rocnom
chode hodnotit ako relativne rovhomerné. Najmenej zrazok spadne vo februari. Najviac zrazok spadne
pocas letnych burok.

3.3 Hydrologické pomery

Uzemie patri do povodia stredného toku Vahu, ¢iastkového povodia Turca. Vychodnym okrajom
planovanej obytnej zény preteka potok Silava. Na opacnej strane, vo vzdialenosti cca 230 m preteka
potok Medokys. Potoky pramenia nedaleko, v Uvalinach juzne od Martina.

Pre potok Silava boli v rémci zdmeru z roku 2009 vyZiadané od SHMU Gdaje o maximalnych prietokoch.

V tabulke su uvedené maximalne prietoky na toku v profile cesta Martin - Tomcany (rkm 2,75),
dosiahnuté alebo prekrocené priemerne raz za:

1 5 10 20 50 100 rokov

1,0 3,5 4,5 6,0 8,0 10,0 m3/s

3.4 Geologické pomery

Lokalita sa nachadza v severnej Casti Turcianskej kotliny, na riecnej terase Turca. Na geologicke] stavbe
Uzemia sa podielaju sedimenty kvartéru, neogénu a paleogénu (obr. 4).

Kvartér je v zaujmovom Uzemi zastupeny fluvialnymi sedimentmi vyssej strednej terasy rieky Turiec a
Vah. Terasovy stuperi sa tiahne pozdiz porie¢nej nivy riek Turiec a Vah od juzného okraja mesta Martin
az po Sucany aje preruSovany uUdolnymi nivami bocnych pritokov. Fluvidlne sedimenty terasy su
zastupené Sstrkovou akumulaciou, ktora je prekrytd jemnozrnnymi sedimentmi charakteru ilu
a piescitého ilu. Hrabka kvartéru dosahuje 14 - 19 m.

Na vychodnom okraji Uzemia sa vyskytuju aj fluvidlne sedimenty Udolnej nivy potoka Silava. Litologické
zloZenie sedimentov je podobné ako v pripade terasy.
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Predkvartérne podlozie tvoria sedimenty terciérnej vyplne Turcianskej kotliny. Priame podlozie tvoria
sedimenty martinskych vrstiev (sarmat - pliocén). Suvrstvie je litofacia

ne premenlivé, pricom hlavnou
zlozkou su ily sivych farieb s roznym podielom piescitej primesi. V savrstvi su pritomné aj uholné ily,

slojky lignitu, ilovité piesky aZ piesky, vzacne pieskovce, drobno azZ strednozrnné karbonatické zlepence
a sladkovodné vapence. V podloZi martinského slvrstvia na baze neogénu lezi budiSské suivrstvie
badenského veku s polohami zlepencov a valinmi dolomitov (Gasparik et al., 1989).

V hibSom podloZi pod neogénom leZi hutianske suvrstvie paleogénu. Vrtom ZGT-3 realizovanym 1,5
km juzne od Martina (Fendek et al., 1990) bolo toto suvrstvie overené az v hibke 1 103 m.

Obr. 4 Geologicka mapa
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Zdroj: mapovy server SGUDS Bratislava; www.geology.sk

LEGENDA
KVARTER
g5 fluvidlno-organické sedimenty: jemnopiescCité, ilovité az hnilokalové humaozne hliny mitvych ramien a mociarov
q7 fluvidlne sedimenty: litofacidlne neclenené nivné hliny, alebo piescité az strkovité hliny dolinnych niv
ql6 deluvidlno-fluvidlne sedimenty: prevazne ronové hliny, piescité hliny s tlomkami, jemnozrnné piesky a splachy zo
sprasi
g43

fluvidlne sedimenty: piescité strky a Strky vyssich strednych teras
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3.5 Stabilita uzemia

Lokalita sa nachadza v kvazi rovinnom Uzemi na rie¢nej terase Turca, bez moZnosti vzniku svahovych
deformacii charakteru zosuvov. Podla Atlasu map stability svahov SR (mapovy server SGUDS Bratislava)
sa rieSené Uzemie nachdadza v rajone stabilnych Gdzemi (obr. 5).

Obr. 5 Vyrez z atlasu map stability svahov SR
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Zdroj: mapovy server SGUDS Bratislava; www.geology.sk

Odvddzanie vod z povrchového odtoku do Strkovej akumulacie rie€nej terasy neovplyvni negativne
stabilitné pomery Uzemia.

4 GEOLOGICKA PRESKUMANOST

Riesené uzemie je dobre geologicky preskimané, priamo v suvislosti s vystavbou obytného suboru tu
boli realizované dve etapy inZiniersko-geologického prieskumu (Lenkova a kol. 2008). V ramci druhej
etapy prieskumu bolo v lokalite odvitanych 6 prieskumnych vrtov. Vrtmi s hibkou 13 m nebola overena
ani hladiny podzemnej vody, ani hibka predkvartérneho podlozia. Tieto informéacie boli doplnené
z prieskumnych prac realizovanych v okoli. Pouzité prieskumné vrty su vyznacené na obr. 6.

V rdmci hydrogeologického prieskumu povodia Turca (TuZinsky 1967) boli v blizkosti realizované vrty
HV-54 a HV-55. Vrtmi bola overenda hrubka kvartéru 19,5 m a hladina podzemnej vody bola vrtom
HV-54 overend v hibke 13,0 m a vrtom HV-55 v hibke 14,5 m.

Prieskumom pre nemocnicu v Martine severne od rieseného Uzemia (Jezny 2022) bolo zdokumento-
vané neogénne podlozie v hibke 14,6 - 17,2 m a hladina podzemnej vody v hibke 9,8 - 12,8 m.

Vysledky vyssie uvedenych prieskumov su interpretované v nasledujucich ¢astiach posudku.
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Obr. 6 Mapa dokumentacnych bodov
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5 PODZEMNE VODY

5.1 Hydrogeologicka rajonizacia

Podla hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (J. Suba a kol. 1981) je zdujmové Gzemie stcastou
hydrogeologického rajonu Q-P 033 Paleogén, neogén a kvartér Turcianskej kotliny, s plochou 437,7
km?. Najvyznamnej$im kolektorom tohto rajonu su fluvidlne naplavy riek Vah a Turiec a ich pritokov,
tvorené StrkopiesCitymi sedimentmi s medzizrnovou priepustnostou. Podla Vodohospodarskej
bilancie mnoistva podzemnej vody za rok 2023 (SHMU, 2024) vyuZitelné mnoistva podzemnych vod
predstavuju 1 097,89 I/s, z toho je odber 50,04 I/s. Bilan¢ny stav rajonu je hodnoteny ako dobry.
V &iastkovom rajéne ndaplavov Vahu s plochou 35,3 km? st vyuZitelné mnoistvd podzemnych vod
vycislené v hodnote 346,62 /s, v dobrom bilan¢nom stave.




Obytna zéna Turcany, Martin Hydrogeologicky posudok

5.2 Utvary podzemnych véd podla ramcovej smernice o vodach

V zmysle vymedzenia Utvarov podzemnych véd (nariadenie vlady SR ¢. 282/2010 Z. z., ktorym sa
ustanovuju prahové hodnoty a zoznam Utvarov podzemnych vod) patria podzemné vody hodnoteného
Uzemia do Utvaru podzemnych véd v kvartérnych sedimentoch SK1000500P - Medzizrnové podzemné
vody kvartérnych naplavov horného toku Vahu a jeho pritokov, s plochou 1 069,302 km?. Utvar tvoria
aluvidlne aterasové Strky, piescité strky, piesky a proluvidlne sedimenty holocénu a pleistocénu
s medzizrnovou priepustnostou. Podla Vodohospodarskej bilancie mnozstva podzemnej vody za rok
2023 (SHMU, 2024) vyuzitelné mnoistvd podzemnych véd z dtvaru predstavuju 5 170,33 /s,
transformované vyuzitelné mnoizstva 3 804,52 |/s, odber podzemnej vody je 216,78 |/s a podiel
vyuzivania podzemnych vod je 5,7 %. Podla Hodnotenia stavu Gtvarov podzemnych véd (MZP SR, 2019)
je utvar v dobrom kvantitativnom aj chemickom stave.

Hodnoty koeficientu prieto¢nosti sa pohybuju v intervale 1,25E% m?/s az 3,39E°' m?/s. Aritmeticky
priemer M(T) predstavuje 6,17E% m?/s, vdzeny geometricky priemer G(T) 4,72E° m?/s, vypocitand
$tandardnd odchylka logT je rovna 0,83. Koeficient filtrdcie narastd od 3,18E° m/s po 5,55E°2 m/s.
Vypocitany aritmeticky priemer M(k) je 1,35E% m/s, geometricky priemer G(k) 1,07E% m/s,
Standardna odchylka log k ma hodnotu 0,75 (Malik et al. 2013). Na zaklade geometrického priemeru
koeficientu prietoCnosti G(T) sa tieto sedimenty zaraduju do Il. triedy charakterizovanej vysokou
prieto¢nostou. Priepustnost vyjadrend priemernou hodnotou koeficientu filtracie G(k) zodpoveda
triede Il - dost silno priepustné kolektory.

Realizacia predmetného zameru neovplyvni zasoby podzemnych vod v zaujmovom Uzemi, nakolko
neddjde k odberu podzemnych véd. Uvazovanym odvadzanim dazdovych vod do podzemnych vod
bude zachovany celkovy rezim podzemnych vod v Uzemi. Je mozZné konstatovat, Ze realizacia zdmeru
nebude mat Ziadny vplyv na stav Utvaru podzemnych vod.

5.3 Hydrogeologické pomery

Riesené Uzemie sa nachadza v rie¢nej terase Turca tvorenej fluvidlnymi sedimentmi, v podloZi ktorych
sa nachdadzaju neogénne sedimenty Turcianskej kotliny. Z hydrogeologického hladiska je Uzemie
tvorené dvomi hydrogeologickymi celkami s odliSnymi vlastnostami:

e hydrogeologicky celok kvartéru
e hydrogeologicky celok neogénu.

Podzemnd voda v predmetnom Uzemi je viazana na Strkopiescité sedimenty kvartéru rieCnej terasy,
ktoré predstavuju kolektor s volnou hladinou a medzizrnovou priepustnostou. Fluvidlne sedimenty
vcelku su reprezentované hlinitymi a piescitymi Strkmi, ktoré su prekryté hlinami charakteru piescitého
iflu. Prechodovu vrstvu medzi bazdlnou Strkovou akumulaciou a povrchovymi jemnozrnnymi
sedimentmi tvoria vrstvy ilu so Strkom a zailované strky. Celkova hriabka kvartéru v predmetnej lokalite
dosahuje 14 - 19 m.

So stupfiom hlinitej primesi suvisi aj priepustnost strkopiescitej akumulécie; jej priemerna hodnota,
vyjadrend koeficientom filtracie dosahuje hodnoty rddov ki = 1,0.103 - 1,0.10* m/s, pri vy$$om
zastupeni jemnozrnnej zlozky ks = 1,0.10° m/s.
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Zakladna charakteristika jednotlivych litologickych celkov nachadzajucich sa v SirSom okoli lokality je
na zaklade regiondlnych poznatkov vyjadrena hydrogeologickou mapou na nasledovnom obrazku.

Obr. 7 Vyrez z hydrogeologickej mapy Slovenska
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LEGENDA:
Index Litolégia/vek HG funkcia Typ Koeficient prietocnosti
priepustnosti (m?/s)
fQt akumuldcia terasy - fluvidlne Strky (kvartér) kolektor medzizrnova T>3.103
fQ  fluvidlne sedimenty dolinnych niv (kvartér) kolektor medzizrnova T=3.10%az1.103
fQ  fluvidlne sedimenty dolinnych niv (kvartér) kolektor medzizrnova T>3.103
dQ deluviadlne sedimenty - svahoviny vcelku (kvartér) kolektor medzizrnova T=3.10%az1.103
Phz hutianske suvrstvie - ilovce, pieskovce (paleogén) reg. izolator puklinova T=1.10%az1.10°

Vzhladom na morfologickd poziciu Uzemia a hrdbku vrstvy kvartéru sa hladina podzemnej vody
vyskytuje vo vaciej hibke. Terasa ma prevysenie nad porie¢nou nivou Turca cca 20 m. Voda infiltrovand
zo zradzok gravitaCne zostupuje k baze terasy, nasledne prudi zdpadnym smerom k okraju terasy, kde
prestupuje do aluvidlnych sedimentov nivy.

Hladina podzemnej vody bola zistena prieskumnymi pracami v blizSom okoli (kap. 4) v nasledovnych
hibkach. Situdcia vrtov sa nachadza na obr. 6.
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Tab. 1 Udaje o hladinach podzemnych véd

Vrt Zdroj Hladina podzemnej vody
m pod terénom mn.m.
HV-54 TuZinsky, 1967 13,00 400,53
MHGS Jezny, 2022 9,01 399,73
V-8 Jezny, 2022 10,80 400,30
V-9 Jezny, 2022 10,20 400,20

Uroven hladiny podzemnej vody pod terénom je zavisla od morfologickej pozicie miesta merania. Na
rovinnom Uzemi terasy sa hladina nachadza v hibke 10,0 - 13,0 m. V zniZzenom teréne pri toku Silava
bola zaznamenana v hibke 9,0 m pod terénom.

V samotnom rie$enom Uzemi hladina podzemnej vody vrtmi s hibkou 9 - 13 m v roku 2008 nebola
zistend. Predchadzajlcim prieskumom bola zistend v hibkach 14 - 16 m (Lenkova, 2008).

Podzemné vody rieSeného Uzemia su dotované vyluéne atmosférickymi zrdzkami a s kolisanim ich
Uhrnu a ostatnych klimatickych ¢initefov dochadza aj ku kolisaniu hladiny podzemnej vody. V priebehu
roka ma hladina podzemnej vody pravidelny jarny nastup, s obéasnymi letnymi maximami a jesennym
poklesom.

Hladinu podzemnej vody sleduje SHMU v celo$tatnej monitorovacej sieti najblizéie v sonde ¢&. 2457
Martin - Jahodniky, ktora je situovana v nive Turca v nadmorskej vyske 407,44 m. Vzhladom na odlisné
charakteristiky reZimu podzemnych véd a morfologickd poziciu, udaje s tejto stanice nie je mozné
pouZit pri interpretacii reZimu podzemnych vod rieSeného Gzemia.

Predpokladany rozkyv hladiny podzemnej vody v priebehu roka je 1,0 - 1,5 m, s maximalnou Uroviiou
okolo 12,5 - 13,0 m vo vrcholovej Casti terasy a 9,0 m vo vychodnej, znizenej ¢asti Uzemia.

Predkvartérne podloZie tvori neogénne suvrstvie, ktoré zastupené dominantne vapnitymi ilmi a menej
pieskami. Tvori hydrogeologicky izolator nadloznému komplexu kvartérnych Strkov. Suvrstvie ako
celok je nezvodnené, horizonty podzemnej vody su viazané iba na priepustnejSie vrstvy pieskov.
Akumulacia vacsich zasob podzemnej vody v tomto komplexe je vylicena. Priepustnost komplexu je
velmi nizka, vyjadrena hodnotou koeficienta prieto¢nosti T< 1.10* m?/s (ks < 1. 10% m/s).

5.4 Ochrana vodohospodarskych zaujmov

Z hladiska vodohospodarskych zaujmov chranenych zdkonom ¢&. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni
neskorsich predpisov, predmetné Uzemie nezasahuje do Ziadnej chranenej vodohospodarskej oblasti,
ani ochranného pasma vodarenskych zdrojov.
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6 POSUDENIE MOZNOSTI ODVADZANIA VOD Z POVRCHOVEHO ODTOKU
DO PODZEMNYCH VOD

VyssSie uvedena analyza bola podkladom pre vyhodnotenie moznosti odvadzania véd z povrchového
odtoku z objektov stavby (striech, spevnenych ploch, komunikacii) ich vsakovanim do podzemnych
vod, v zmysle poziadavky Okresného Uradu Martin.

Posudenie bolo vykonané podla poziadaviek § 37 zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich
predpisov, podla ktorého organ statnej vodnej spravy vyda povolenie na vypustanie odpadovych vod
alebo osobitnych vod do podzemnych véd len po predchadzajicom zistovani, ktoré méze vykonat iba
opravnend osoba.

Zistovanie sa ma zamerat najma na:
a) preskimanie a zhodnotenie hydrogeologickych pomerov prislusnej oblasti,
b) zhodnotenie samocistiacich schopnosti pody a horninového prostredia danej lokality,

c) preskimanie a zhodnotenie moznych rizik znedistenia a zhorsenia kvality podzemnych vod.

Moznost vypustania dazdovych véd do vsakovacich systémov je determinovana predovsetkym
priepustnostou horninového prostredia a Uroviiou hladiny podzemnej vody, pricom podmienky su
Specifikované nasledovne:

1. dno vsakovacich objektov musi byt situované minimalne 1,0 m, v pripade vsakovacich studni
minimalne 1,5 m nad maximalnou hladinou podzemnych véd (STN 75 6402)

2. priepustnost vsakovacej vrstvy by mala byt v rozsahu hodnét koeficienta filtracie ks =5.10° aZ
5.10% m/s.

InZinierskogeologickym prieskumom (Lenkova, 2008) boli v Uzemi overené tieto typy zemin:

ily (hliny) nizko az velmi vysoko plastické boli overené vo vietkych vrtoch pod 20-50 cm vrstvou
humusovitej hliny, siahaju do hibky 3,0 m az 5,0 m. ily (hliny) st prevazne tuhej aZ pevnej konzistencie,
svetlohnedej, hnedej a sivohnedej farby, zeminy s vy$Sou plasticitou sa nachddzaju prevazne v hlbsich
polohach ilovito-hlinitej vrstvy (v hibke 2 a7 5 m pod terénom).

il strkovity, tuhy, hnedej farby, bol overeny vo vietkych vrtoch, kde tvori prechodovi vrstvu medzi
ilovitymi a $trkovitymi zeminami (spolu so $trkom ilovitym) a dosahuje mocnost 0,3 m az 0,6m.

Strk ilovity (hlinity) sa nachadza pod ilom $trkovitym, kde dosahuje mocnosti 0,6 a7 1,7 m, valtny su
prevazne strednej velkosti, max. do @ 6 cm, len ojedinelo vaésie, vypl tvori il (hlina) piescita, obsahu
45-55 %. Strk je prevazne stredne ulahly, petrograficky sa skladd zo zfn granitu, karbonétov, pieskovcov
a kremencov. Granulometricky boli vo vzorkach odobratych na laboratérne analyzy zistené obsahy
Castic: jemné Castice cca 20 % (32 % v Strku hlinitom), piescité zrnd 25-29 %, Strkové zrna 42-54 % a
kamene do 1,5 %.

Strk s primesou jemnozrnnej zeminy bol overeny vo vietkych vrtoch v hibkach od 4,3 m az 6,0 m po
koneénd hibku vrtov. Strk je stredne ulahly, vo vagsich hibkach ulahly, petrograficky sa sklada zo zfn
granitu, karbonatov, pieskovcov a kremencov, zrna su prevazne velkosti do 6 cm, ojedinelo az 10-15
cm, obsahu 54-62 %. Vyplf medzi zrnami tvori piesok (19-25 %) a jemnozrnna zemina (12-14 %).

Ulozné pomery uvedenych typov zemin st znazornené geologickym rezom na obr. 8.
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Priepustnost jednotlivych typov zemin bola stanovena jednak na zaklade popisu geologického profilu
a jednak na zdklade stanovenia koeficientu filtracie vypoctom z kriviek zrnitosti vzoriek zemin
odobratych v rdmci prieskumu. Koeficient filtracie bol dopocitany metédou CH. Malett - J. Pasquanta.
Vysledky vypoctu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. 2 Vypocet koeficientu filtracie z kriviek zrnitosti

Sonda Interval Zatriedenie zeminy Koeficient Trieda
odberu filtracie priepustnosti
(m) (m/s) (Jetel, 1982)
SO-01-1 4,6-4,8 strk hlinity 3,0.10% Vil
SO-01-1 8,5-8,8 Strk ilovity 3,8.10° Y
S0-01-2 2,0-2,3 il s velmi vysokou plasticitou <1,0.10% Vil
S0O-01-2 55-5,8 Strk ilovity 8,2.10° \Y
SO-01-3 4,5-4,7 hlina s vemi vysokou plasticitou <1,0.10°% VIII
S0-02-1 2,3-2,7 il so strednou plasticitou <1,0.10% Vil
SO-02-1 12,0-12,5 | Strk s primesou jemnozrnnej zeminy 1,9.10* I
SO-11-1 2,0-2,5 hlina s vysokou plasticitou <1,0.10% Vil
SO-11-1 8,5-9,0 $trk s primesou jemnozrnnej zeminy 59.10° v

Vysledky vypoctu koeficientu filtracie jednotlivych litologickych typov zemin su interpretované
v nasledovnom geologickom profile.

Obr. 8 Pozdizny geologicky profil S - J (Lenkova, 2008) s doplnenim hydrogeologickych informacii
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Podla vypoétu priepustnost piescitych $trkov vyjadrena koeficientom filtrcie dosahuje 2.10* - 6.10
m/s. V zmysle klasifikacie Jetela (1982) je prostredie hodnotené ako dost az mierne priepustné,
s triedou priepustnosti Ill - IV z 8-miestnej skaly.
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Priepustnost ilovitych strkov je v désledku vysokého zastlpenia jemnozrnnej frakcie nizsia. Koeficient
filtracie bol stanoveny v hodnotéch k¢ =4.10° - 8.10° m/, €&o znamena dost slabo priepustné prostredie
s triedou priepustnosti V.

Velmi nizku priepustnost dosahuji jemnozrnné sedimenty, ktorych priepustnost sa pohybuje
v hodnotach radu koeficientu filtracie n.10® m/s, aZz pod hodnotu tohto radu. Jednd sa o velmi slabo
aZ nepatrne priepustné prostredie s triedami priepustnosti VII - VIII.

Na zaklade vysSie uvedenych informdacii mozno hydrogeologické pomery lokality z hl'adiska
priepustnosti hodnotit ako vhodné. Ciastoénym problémom je, Ze vhodna vrstva pre vsakovanie,
tvorend pies¢itym $trkom, sa nachadza az od hibky 4,3 - 6,0 m pod terénom.

Z hl'adiska urovne hladiny podzemnej vody je Uzemie hodnotené ako vhodné. Hladina podzemnej
vody sa nachadza v hibke okolo 14 - 16 m pod terénom, pri maximalnych stavoch sa predpokladd
v hibke 12,5 - 13,0 m, vo vychodnej, znizenej ¢asti Gzemia 9,0 m pod povrchom su¢asného terénu.

Danym podmienkam je potrebné prisposobit technické rieSenie odvodnenia véd z povrchového
odtoku. Ako najvhodnejsie rieSenie sa javi odvodnenie prostrednictvom vsakovacich $acht
s priepustnymi stenami. DoéleZitou funkciou vsakovacieho zariadenia je aj jeho retencia potrebna na
zadrzanie privalovych zraZzok. Znamena to, Ze v pripade odvodnenia vsakovacimi Sachtami by bolo
vhodné vyuzit ¢o najvacsiu hrubku nenasytenej zony nad hladinou podzemnej vody. Hibka $acht by tak
mohla dosahovat 11 - 12 m.

Pocdet a parametre vsakovacich zariadeni bude potrebné v ramci projektovej pripravy stanovit na
zaklade hydrotechnického vypoctu. Pri ndvrhu vsakovacich zariadeni je mozné vychadzat z normy CSN
759010.

Je potrebné upozornit, Ze vo vypoctoch nie je moiné zamienat hodnotu koeficienta filtracie
s hodnotou koeficientu vsaku k. Koeficient vsaku charakterizuje rychlost infiltracie zrazkovej vody do
horninového prostredia vo vsakovacom zariadeni za atmosférického tlaku pri hydraulickom sklone | =
1, zatial ¢o koeficient filtracie je fyzikdlnou vlastnostou horninového prostredia - uréuje rychlost
pohybu vody v nasytenej zemine (hydraulicka vodivost).

Koeficient vsaku je mozné explicitne urdit iba terénnou vsakovacou skiskou. Orientacne je ho mozné
urcit podla vztahu ky = a . k¢, kde a je empiricky sucinitel, ktory ma pre $trk a Strkopiesok hodnotu 0,5.

7 ZHODNOTENIE SAMOCISTIACICH SCHOPNOSTi PROSTREDIA
A ZHODNOTENIE MOZNYCH RIZiK ZNECISTENIA A ZHORSENIA KVALITY
PODZEMNYCH vVOD

Pre sposob odvadzania vod z povrchového odtoku su podstatné aj samocistiace schopnosti pody
a horninového prostredia. V prirodnom prostredi sa nachadzaju mikroorganizmy, ktoré po adaptacii
dokazu odbdurat znaéné mnozstvo cudzorodych latok. Pri zmene biotopu sa musi bakterialna populacia
prispésobovat novym podmienkam a meni sa zastUpenie jednotlivych druhov. Rychlost odburavania
znedistujucich latok v prirodnom prostredi zavisi od ich zloZenia a koncentracie, disperzie, teploty,
tlaku, pritomnosti Zivin, mnoZstva kyslika, ako aj po¢tu a druhového zastupenia mikroorganizmov.
Procesom destrukcie organického znecistenia v podzemnych vodach je aerébna alebo anaerébna
mikrobidlna oxidacia, pricom kone¢nym produktom je CO,.
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Biodegraddcia, najma oxidacia organickych latok a ich rozklad zvysuje filtraény ucinok zvodneného
prostredia. Priesakom cez zénu prevzdusnenia (nevzdutym vsakovanim) sa likviduje vacsSinu
mikroorganického znecistenia.

Pri odburavani znecistenia podzemnych v6d maju vyznamny filtraény uUcinok predovsetkym
jemnozrnné sedimenty s priemerom zrna pod 0,15 mm. NajvhodnejSie izolacné vlastnosti maju
jemnozrnné zeminy s obsahom ilovych mineralov, s vyraznymi sorpénymi vlastnostami. Hlavny ucinok
ma sorpcia ilovych mineralov, ktorych pozitivne nabité Castice pritahuju negativne latky organického
povodu, vratane baktérii a virusov. Primarny vyznam ma katiénova vymena. Najintenzivnejsia vymena
idnov prebieha v jemnozrnnych zeminach s obsahom montmorillonitu, illitu a kaolinitu.

Piescity strk, ktory bude prostredim pre odvadzanie dazdovych vod do podzemnych véd obsahuje aj
podiel ilovitej a siltovitej zlozky, ¢o priaznivo ovplyviiuje samocistiace schopnosti prostredia. Daldou
priaznivou skutoénostou je, Ze v lokalite sa nachadza hruba nenasytena zéna, pri prechode ktorou sa
voda okyslicuje atak rychlejsie zbavuje znecistenia. Priesak cez zénu prevzdusnenia (nevzdutym
vsakovanim) likviduje vacsinu mikroorganického znecistenia. Mikrobiologické znecistenie sa
v prevzdusnenej zéne nad hladinou podzemnej vody dostane do vzdialenosti 3,0 m od potencidlneho
zdroja znecistenia (Melioris, Mucha, a Pospisil, 1986).

Z hladiska potencidlneho obsahu znecistujucich latok budd do vsaku odvadzané dazdové vody zo
strechy objektov a zo spevnenych ploch.

CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod rozliduje pri vodach z povrchového odtoku zo striech
a spevnenych ploch dve kategérie, z hladiska predpokladanej koncentracie znedistujucich latok
a nasledného potencidlneho ohrozenia kvality podzemnej vody pri vsakovani:

a) Zrazkové vody pripustné, ktoré predstavuju povrchovy odtok z:

e zatravnenych pléch, lik a kulturnej krajiny;

e striech s redukovanou odvodfiovanou plochou Areq < 200 m?;

e terds v obytnych ¢astiach a podobnych ploch;

e komunikacii pre chodcov a cyklistov;

e vjazd do individualnych garazi a prijazd k rodinnym domom a stavbam pre individudlnu rekreaciu.

b) Zrazkové vody podmienecne pripustné predstavuju povrchovy odtok z ploch:

e striech s redukovanou odvodfiovanou plochou Areq > 200 m?;
e pozemnych komunikdcii pre motorové vozidl3;

e parkovisk motorovych vozidiel do 3,5 t a autobusov;

e komunikacii priemyslovych a pofnohospodarskych aredlov.

Vody z povrchového odtoku prvej kategdrie je mozné vypustat cez nenasytent zénu do podzemnych
vod bez predcistenia, event. iba po zachyteni splavenin.

Pri podmienecne pripustnych zrazkovych vodach je potrebné pri navrhu vsakovania aplikovat vhodny,
pokial je to mozné fyzikdlny spbsob predcistenia, a to podla druhu znecistenia a typu vsakovacieho
zariadenia.

Na preddistenie zrazkovych vod z odvodriovanych pléch je mozné vyuzit nasledovné sposoby:

e odburavanie prirodnymi procesmi (napr. vsakovanie cez vegetacnu vrstvu);
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e zachytenie hrubych necist6t lapacmi;

e oddelenie pevnych latok sedimentaciou;

e oddelenie latok s rozdielnou hustotou v odlucovacoch;

o filtraciou vody cez vhodny filtracny material;

e adsorpciou;

e filtrdciou aj sedimentdaciou v kombinacii s biologickym Cistenim.

Z odvadzania zrazkovych vod zo striech do podzemnych véd nevyplyva Ziadne riziko znedistenia
a zhorsenia kvality podzemnych véd. Tieto mdzu byt zmieSané s prachom ainymi nedistotami
splachnutymi zo strechy. Pevné latky budu zachytavané pred ich vypustenim do systému v lapacoch.
Ovplyvnenie kvality podzemnych véd sa pritom neocakdva.

V pripade spevnenych ploch je potrebné taktiez inStalovat lapace splavenin. O potrebe dalsieho
Cistenia bude potrebné rozhodnut na zaklade charakteru zatazenia spevnenych ploch.

Navrhom odvodnenia podla uvedenych zasad neddjde k znelisteniu a ohrozeniu kvality podzemnych
vod.

Vychodiskom hodnotenia rizik vypustania vod z povrchového odtoku do podzemnych véd je aj funkéné
vyuZitie Uzemia. V zmysle platného UPN zdny sa rieené Uzemie nachadza vo funkénych plochéch:

e 02 OV 01 - obdianska vybavenost
e 02 B1 04 - byvanie individualne
e (02 HB 01 — byvanie v bytovych viacpodlaznych domoch.

Generalny smer prudenia podzemnych véd od miesta vsakovania je V-Z. Vsmere prudenia
podzemnych vod od zaustenia dazdovych vod sa nenachadzaju vodarenské zdroje ani ich ochranné
pasma, ani individudlne vodné zdroje. Na zaklade sucasného vyuZitia Uzemia nie je predpoklad
vodarenského vyuZitia Uzemia ani v buduicnosti.

Na zaklade vysledkov analyzy konsStatujem, Ze riziko ohrozenia kvality podzemnej vody v SirSom okoli
vsakovanim vod z povrchového odtoku do podzemnych vod je pri dodrZzani vyssie uvedenych opatreni
vylacené.

8 POSUDENIE VPLYVU STAVBY NA PRIRODNY MINERALNY ZDRO)
V MARTINE

Posudzovana stavba sa nachadza v hraniciach ochranného pasma Il. stupna prirodnych lieCivych
zdrojov a prirodnych mineradlnych zdrojov v Martine, stanovenych vyhldskou Ministerstva
zdravotnictva SR ¢. 341/2010 Z. z., ktorou sa ustanovuju ochranné pasma prirodnych liecivych zdrojov
a prirodnych mineralnych zdrojov v Martine a druhy zakazanych cinnosti v ochrannych pasmach
prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v Martine.

Zdrojmi minerdlnej vody v Martine - Zaturci su vrty BJ-2 a BJ-4

Vrt BJ-2 bol odvitany v rokoch 1966 - 1969 do hibky 909 m (Klago, 1969). Na zéklade odskugania vrtu
bol vystrojeny antikorovymi paznicami @ 220 mm (0,0 - 30,0 m) a @ 108 mm (30,0 - 170,0 m). Usek od
170 do 909 m bol zatamponovany cementdciou. Do exploatacie vrtu BJ-2 su zapojené 3 kolektory: 98,5
-104,5m, 120,5 - 127,5 m a 131,6 - 140,5 m. Ostatné useky vrtu su odizolované obduratormi a Usek
0,0-98,0 m je odizolovany zapaZznicovou cementdciou. Na ziklade poloprevadzkovej hydrodynamickej
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skuasky realizovanej v obdobi 8/1972 - 7/1993 (Klago, 1973, in Vandrova, 2009) bolo odporuéené
exploataéné mnozstvo 0,45 - 0,50 I/s pri zniZzeni 13,4 - 14,0 m (18,8 - 20,5 m od Sachty). Zdroj je
vyuzivany v plniarni od roku 1973.

Vrt BJ-4 bol odvitany na prelome rokov 1990 - 1991 do hibky 200 m. Vrtom boli navftané 3
hydrogeologické kolektory mineralnej vody v jemno-strednozrnnych pieskoch neogénu, v intervaloch
88,4 -100,5m, 119,5 - 128,7 m a 139,2 - 150,0 m. Vrt bol zabudovany antikorovymi paznicami @ 219
mm a @ 159 mm. Perforované useky su v intervaloch 111,0 - 117,0 m a 128,5 - 160,0 m. Ustie vrtu do
hibky 6 m je odizolované flovym tesnenim. MedzikruZie ostatnej Easti vrtu je vyplnené Stréikovym
obsypom. Na zdklade vysledkov poloprevadzkovej cerpacej skusky bolo odporu¢ené maximalne
¢erpané mnozstvo 0,24 |/s pri znizeni 37,09 m (Bergerova a kol., 1992).

Oba vrty boli ukonéené v neogénnej vyplni Turcianskej kotliny, ktora je tvorena martinskym suvrstvim
s prevahou ilov, s premenlivym podielom piescitej primesi.

Podmienky exploatdcie zdrojov BJ-2 a BJ-4 boli prehodnotené v roku 2009, a to hlavne na zdklade
poloprevadzkovej hydrodynamickej skasky v trvani 260 dni (Vandrova, 2009). Na zaklade tohto
prieskumu boli vyCislené vyuZitelné mnoZstva mineralnej vody v kategérii B nasledovne:

e vrtBJ-2: 0,461/s
e vrtBJ-4: 0,081/s

Celkové vyuzitelné mnozstvo minerdlnych vod v hydrogeologickej struktire Martin - Zaturcie je 0,54

I/s.

Mineralna voda ma unikatne chemické zlozenie; vyznacuje sa vyraznym Na-HCOs chemickym typom,
vysokym pomerom Mg/Ca, ktory prekracuje hodnotu 1, vysokymi koncentraciami volného CO,,
zvySenymi koncentraciami amdénnych iénov, kyseliny boritej a siranov, nizkym obsahom chloridov.
Podla vyhlasky MZ SR ¢. 89/200 Z.z., mineralna voda z vrtu BJ-4 je prirodna liedivd voda, stredne
mineralizovand, hydrogénuhli¢itanovo-sodikova, uhli¢ita, hypotonickd, studend, so zvySenym
obsahom amoniaku prirodného povodu a kyseliny metafosforitej, s celkovou mineralizaciou 10 434
mg/I|, s teplotou vody 14,4 °C a s obsahom plynu CO; 2 252 mg/|. Z genetického hladiska sa jedna o
petrogénnu mineralnu vodu so silikdtogénnou mineralizaciou, s minimalnym vplyvom prostredia
pliocénnych sedimentov v akumulacnej oblasti.

Nazory na genézu mineralnej vody presli od zachytenia mineralnej vody v roku 1929 vyvojom.
Spociatku sa zastdval nazor (Hynie, 1954), zZe k formovaniu kyselky dochadza v horninach krystalinika
v podloZi neogénnej vyplne kotliny, ato idnovou vymenou za spolulcasti juvenilného CO,,
vystupujiceho z hibok po tektonickych poruchéach. Uvedeny autor neskdr pripustil, Ze mineralna voda
sa dosycuje aj idnovou vymenou v neogénnej vyplni pri svojom vystupe po tektonickych poruchéach. Za
infiltracnU oblast sa povaZovali granitoidné horniny Mincolu, zostupujice pod terciérnu vypli
Turcianskej kotliny.

V sucasnosti, na zaklade podrobnych analyz hydrogeologickej Struktury, s prispenim poznatkov
modernych metdd izotopove] analyzy mineralnej vody sa zastdva nazor, Ze prostredim tvorby
minerdlnej vody su piescité horizonty martinského suvrstvia. Jednd sa teda o vody marinogénne,
s réznym stupfiom infiltracnej degraddcie (mieSanim marinogénnych véd s vaddéznymi vo vrchnych
kolektoroch).
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Tento nazor podporuju aj vysledky rezimovych pozorovani pri exploatdcii vrtu BJ-2 na zaCiatku jeho
vyuZivania. V dosledku prekracovania odporuéeného odberového mnozstva (max. 0,5 I/s) dochadzalo
postupne k degradacii chemického zlozenia mineralnej vody, k poklesu celkovej mineralizacie z 7,93
g/l v roku 1976 az na 3,29 g/l v roku 1987 (Vandrova, 1988). Pri formovani mineralnej zlozky tak doslo
k poruseniu rovnovahy medzi statickymi zasobami tvoriacimi marinogénnu zloZzku mineralnej vody
a dynamickymi zdsobami, ktoré reprezentuju atmosférickl zlozku minerdlnej vody infiltrovanu do
martinského suvrstvia.

Ochranné pasma prirodnych minerdlnych zdrojov v Martine boli ustanovené na zaklade vysledkov
zaverecnej spravy geologickej ulohy s nazvom: ,,Navrh revizie ochrannych pdasiem prirodnych liecivych
a prirodnych mineralnych zdrojov v Martine” (Vandrova et al., 2007) a na zaklade vysledkov zaverecnej
spravy geologickej ulohy ,Navrh ochrannych pdasiem (lI. a Il. stupna) prirodnych minerdlnych zdrojov
BJ-2 a BJ-4 v Martine a zakazanych ¢innosti“ (Vandrova, 2015).

Ochranné pasmo Il. stupfia chrani predpokladant infiltraénl oblast a tranzitno-akumulaénu oblast.
Jeho hranica spolu s umiestnenim posudzovanej stavby je zndzornena na obr. 9.

Obr.9 Ochranné pasma prirodnych mineralnych zdrojov v Martine
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Podla prilohy €. 5 k vyhlaske ¢. 341/2010 Z. z., v ochrannom pasme Il. stupria prirodnych minerélnych
zdrojov v Martine su zakdzané tieto Cinnosti:

zriadovanie skladok odpadov,

2. spalovanie nebezpeénych odpadov,

3. pouzivanie prostriedkov na chemicku ochranu rastlin a travnatych porastov okrem pripravkov
registrovanych v Zozname registrovanych pripravkov na ochranu rastlin a inych pripravkov,

4. budovanie novych Zelezniénych drah, pozemnych komunikdcii a suvisiacich objektov bez
podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu s vynimkou miestnych a
ucelovych komunikacii,

5. vykondvanie banskej ¢innosti a ¢innosti vykondvanej banskym sp6sobom bez hydrogeologického
prieskumu,

6. povolovanie odberu a odber podzemnych véd bez kladného posudenia vplyvu na zdroje
mineralnych vod,

7. odoberanie podzemnych vod vratane mineralnych véd bez schvalenych mnozstiev v kategérii B,

8. realizacia vykopovych a stavebnych prac vratane realizacie podzemnych gardzi a pivnic¢nych
priestorov do hibky va&ej ako 2 m vo vzdialenosti 120 m od zdrojov BJ-2 a BJ-4.

Z uvedeného vyplyva, Ze bytova vystavba vo vzdialenosti nad 120 m od zdrojov, vystavba spevnenych
ploch, ucelovych komunikacii, parkovisk, ani odvadzanie véd z povrchového odtoku ich nepriamym
vsakovanim do podzemnych vod nepatri medzi ¢innosti, ktoré su zakazané v ochrannom pasme IlI.
stupfa prirodnych mineralnych zdrojov v Martine. Treba podotknut, Ze v ochrannom pasme Il. stupfia
sa nachddza celé mesto Martin.

Planovana obytna zéna sa nachadza v minimalnej vzdialenosti 2 550 m od zdroja BJ-2 a 2 700 m od
zdroja BJ-4. V pripade jednotlivych stavebnych objektov sa bude jednat o pozemné stavby, ktora budu
realizované vylu¢ne v povrchovej vrstve kvartéru, nad hladinou podzemnej vody, bez mozného zasahu
do tranzitno-akumulacnej oblasti hydrogeologickej Struktiry minerdlnych vod v Martine - Zaturdi.

Okrajové podmienky kvartérnemu kolektoru podzemnej vody vytvdra kvazi nepriepustné podloZie
neogénu. PodloZie je tvorené komplexom martinskych vrstiev, v ktorych dominuju ily sivych farieb
s r6znym podielom piescitej primesi. Podla priebehu vitania exploatacnych vrtov BJ-2 a BJ-4, sa prvy
kolektor mineralnych vdd, viazany na piesitu vrstvu, nachadza v hibke 88 - 98 m. Nadlozny komplex
ilov tvori hydrogeologicky izolator. Jeho priepustnost mozno charakterizovat koeficientom filtracie na
Urovni rddov ks = n.107 - n.10® m/s. Koeficient prietoénosti ilového komplexu dosahuje T = 1.10° aZ
1.10°® m?/s.

Z uvedeného vyplyva, Ze kolektory minerdlnej vody v lokalite Martin - Zaturcie su prekryté
hydrogeologickym izolatorom s dostatoénou hrabkou, ¢o vyluCuje moZnost kvalitativneho
ovplyvnenia zdrojov minerdlnej vody posudzovanou stavbou.

Pri ndslednom podrobnom geologickom prieskume pre Ucely zakladania objektov stavby, ktory patri
medzi ¢innosti vykondvané banskym spb6sobom, bude potrebné hydrogeologicky posudit rozsah
a spbésob vykondvania takéhoto prieskumu.
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9 ZAVER

Na zaklade zhodnotenia hydrogeologickych pomerov Uzemia a posudenia rizik spojenych s realizdciou
stavby vyplyva, Ze vsakovanie vod z povrchového odtoku do podzemnych vod je v danom uzemi
mozné. Vhodna vrstva pre vsakovanie, tvorena pies¢itym $trkom, sa nachadza od hibky 4,3 - 6,0 m pod
terénom, ¢omu bude potrebné prispdsobit technické riesenie vsakovacich zariadeni.

V dalsej etape bude potrebné navrhnut konkrétne parametre vsakovacich zariadeni podla hydro-
technického vypoctu. Koeficient vsaku odporidéam stanovit na zaklade vsakovacich skasok.

Riesenie odvedenia vod z povrchového odtoku do podzemnych vod mozno v danej lokalite povaZzovat
za environmentalne najprijatelnejsie, nakolko dochddza k maximalne moZnému zadrZaniu zradzok
v Uzemi a minimalizuje sa riziko zdplav v désledku priameho odvadzania dazd'ovych vod do recipientu.
Vsakovacie zariadenia predstavuju vodozadriné opatrenia, ktoré budu zachytavat zrazkovd vodu
s cielom zmiernenia negativnych d6sledkov klimy, ktoré sa v urbanizovanej krajine prejavuju vo forme
sucha a letnych horucav.

Na zaklade analyzy hydrogeologickej Struktiry minerdlnych voéd, podmienok obehu a tvorby
minerdlnej vody, hydraulickych vlastnosti krycich vrstiev kolektorov mineralnej vody a smeru prudenia
podzemnej vody v kvartérnom kolektore, je moiné ovplyvnenie mnoistva a kvality prirodnej
minerdlnej vody zdroja Martin - Zaturéie vylugit.

Z uvedenych dovodov

odporuéam vydat kladné stanovisko k realizacii navrhovanej ¢innosti.

Vypracoval: RNDr. Ilvan Pirman

Odborne spbsobild osoba podla zdkona ¢. 569/2007 Z.z. ‘bsgf'\é__dlyc')!g'ic'k'\,?gﬂ'}p'fécach pre oblast hydrogeologicky prieskum
a geologicky prieskum Zivotného prostredia .
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1. Ciel

Cieflom predkladanej aktualizécie dopravno-kapacitného poslidenia je zhodnotenie upraveného
dopravného napojenia navrhovaného investicného zameru Obytnej zony Turcany v Martine. Zamer je
situovany v Uzemi urenom na zastavanie. Aktualizované dopravno-kapacitné posudenie vyhodnocuje
zmenu dopravného napojenia navrhovaného investi¢ného zadmeru na existujice miestne cesty Sklabinska

a Thomku-Mitrovského.

V ramci aktualizacie dokumentdcie dopravno-kapacitného posudenia je spracovand dopravna
analyza a progndéza dotknutého Uzemia so zohladnenim aktudlne znamych informacii k 11/2025.
Dokumentacia je spracovana na zaklade aktualnych podkladov o navrhovanej investicii a o pripravovanych
zmenach organizacie dopravy v dotknutom Gzemi. Dopravno-kapacitné posudenie vychadza z
aktualizovanej architektonickej $tudie ,Obytna zéna Turéany®, z Uzemného pldnu mesta Martin, Uzemného
generelu dopravy mesta Martin, Planu udrzatelnej mobility mesta Martin, Stratégia udrzatelného rozvoja
dopravy a mobility Zilinského kraja a z dalich vstupnych informacii a podkladov objednavatela. Zakladné
dopravné Udaje boli ziskané dopravnym prieskumom. Navrhovany zadmer bude predpokladane zrealizovany
po etapach, pri¢om 1. etapa by mala byt realizovand a uvedend do prevadzky do roku 2029. Pre Gcely
dopravno-kapacitného posudenia je spracovana progndza dopravy v rokoch 2029, 2039 a 2049 (10 a 20

rokov od uvedenia zameru do prevadzky).

Obsahom dokumentacie je:
- vyhodnotenie dopravného prieskumu v krizovatkach a na profiloch miestnych ciest Kohutova -

Sklabinska — P. O. Hviezdoslava - J. Krala, Sklabinska — Soltésovej a Thomku-Mitrovského,
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- zber dostupnych podkladov tykajucich sa rozvoja SirSieho Gzemia a ich analyza,

- analyza sucasného stavu a dopravy,

- stanovenie intenzity dopravy v Spi¢kovych hodinach s vyhladom pre roky 2029, 2039 a 2049 pri
predpokladoch vyvoja dopravy vo vyhladovom obdobi v zmysle Uzemného generelu dopravy mesta
Martin a Planu udrzatelnej mobility mesta Martin,

- dopravna progndza pre Casové horizonty v rokoch 2029, 2039 a 2049 zohladfiujuca predpokladanu
etapizaciu navrhovaného investicného zameru,

- $pecifikovanie pritaZenia dopravy vplyvom navrhovaného investi¢ného zadmeru a dal$ich zndmych
investicnych zameroch dotknutého Gzemia,

- posudenie vykonnosti krizovatiek,

- zavery.

Zamerom dokumentacie je zhrnutie Udajov o cestnej sieti a relevantnych Udajov ovplyvnujucich
smerovanie dopravy a zataZenie miestnych ciest, vykonanie analyzy cestnej dopravy s cielom spracovania
dopravnej prognoézy a poslUdenia dotknutych krizovatiek pre vyhladové obdobie rokov 2029, 2039 a 2049.

Dokumentacia je spracovana s aktualnou mierou poznania k 11/2025.

Pri $pecifikovani zékladnych poZiadaviek na dopravnu obsluhu je nevyhnutné mat na mysli kvalitu
Zivotného prostredia a trvalo udrzatelny rozvoj. Navrhované rieSenia by mali ¢o najmenej negativne
ovplyviovat Zivotné prostredie a pritom nezabrariovat pripadnému dal$iemu rozvoju. Doprava je sluzba
obyvatelom, ktora v slvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje hodnotu GUzemia. Kvalita tejto sluzby
determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby zaroven predurcuje rozvojovy potencidl
Uzemia. Vyvoj dopravy na rieSenom Uzemi Uzko slvisi s pripravovanymi zmenami dopravnej infrastruktiry
v SirSom zdzemi mesta Martin. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj st hlavnym zdrojom dopytu po
dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na individualnu
automobilovll dopravu s cielom preferovat ekologickejSiu verejni hromadn( dopravu a s ohladom na
doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitnd, plynul( a bezpeénd dopravnu
sluZzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stéle zohladnend ochrana Zivotného prostredia pre budtce

generacie.

Predkladand dokumentacia je spracovand v zmysle poZiadaviek STN 73 6110 Projektovanie
miestnych ciest, TP 73 6110 Projektovanie miestnych ciest a TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii. Vychodiskovym podkladom boli aktudlne vstupné poziadavky a podklady objednavatela. Pre
spracovanie dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité dalsie podklady:

- Plan udrzatelnej mobility mesta Martin 2024,

- Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského kraja 2019,
- Uzemny plan mesta Martin 1999,

- Zmeny a doplnky UPN mesta Martin v rokoch 2003 - 2019,

- Dopravné napojenie Nemocnice buducnosti Martin, DKP Alfa 04 07/2020,
- Martin - Vychodny mestsky okruh - I. etapa, DIU (DUR) Alfa 04 07/2020,
- Martin - Vychodny mestsky okruh, DIP (TS) Alfa 04 12/2018,

- Udaje z ISMCS,
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- Statistické Gdaje Datacube SU SR,

- Populacna progndza krajov a okresov Slovenska 2023 - 2050, (INFOSTAT 2024),

- Progndza obyvatelstva Slovenska do roku 2060 (INFOSTAT 2018),

- Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, uUloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc., Ing. L.
Matecek, Ing. J. Palo, PhD, 2006),

- Aktudlne dopravné prieskumy smerovania dopravy vykonané v 03/2025,

- Databaza dopravnych krizovatkovych prieskumov vykonanych v rokoch 2014 - 2019.

Pre spracovanie dokumentacie bolo analyzované Uzemie v okoli miestnych ciest Sklabinska a
Thomku-Mitrovského a dotknutého Uzemia juhovychodnej ¢asti mesta Martin. Podrobne boli posudzované
a zohladnené aktudlne informacie poskytnuté objednavatelom, Uzemno-planovacie podklady, dopravny
generel a plan udrzatelfnej mobility. V analytickej a prognostickej Casti boli pouzité materidly dostupné
v Case spracovania a vyuzité boli sklsenosti ziskané z mnohoroCnych a mnohorakych dopravnych

prieskumov.

Vysledkom dopravnych analyz, prognéz je dopravny model sUcasného stavu a vyhladové
smerovanie dopravy v krizovatkach pre roky 2029, 2039 a 2049, spracované formou statického
dopravného modelu a nasledné kapacitné posudenie krizovatiek so zhodnotenim vplyvu investi¢ného

zameru Obytna zéna Turcany - Martin.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Riesena lokalita sa nachadza v juhovychodnej ¢asti mesta Martin, na izemi uréenom na zastavanie.

Mesto Martin je okresnym mestom patriacim do Zilinského kraja.

Poloha, rozloha, geografické podmienky

Zilinsky kraj sa rozklada v severozapadnej ¢asti Slovenska. Rozlohou 6 808,4 km?2 zaberd 13,9 %
rozlohy $tatu a je tretim najvacsim krajom Slovenskej republiky. Hrani¢i s Ceskou republikou a na severe
s Polskom. Ma spolo¢né hranice s tromi dalSimi krajmi Slovenska - Trencianskym, Banskobystrickym
a PreSovskym. Zahria 5 regiénov (Horné Povazie, Kysuce, Liptov, Orava a Turiec) a 11 okresov (Bytca,
Cadca, Dolny Kubin, Kysucké Nové Mesto, Liptovsky Mikuld$, Martin, Ndmestovo, Ruzomberok, Turéianske
Teplice, Tvrdo$in a Zilina).

Uzemie Zilinského kraja sa vyznacuje réznorodostou krajinnej truktiry. Od tdolnych niv vodnych
tokov, cez polnohospodarsku a lesnu krajinu az po vysokohorsku krajinu. Na Uzemi kraja sa nachadzaju 4
narodné parky - Tatransky narodny park, Narodny park Nizke Tatry, Narodny park Velka Fatra a Narodny
park Mala Fatra, 3 chranené krajinné oblasti, 44 narodnych prirodnych rezervacii, 48 prirodnych rezervacii,
38 prirodnych pamiatok, 18 narodnych prirodnych pamiatok, 15 chranenych arealov a 7 chranenych vtacich
uzemi.

Podla Uzemno-spravneho usporiadania v zmysle zakona NR SR ¢. 221/1996 Z. z. sa ¢leni na 11, v

ktorych sa nachadza 315 obci, z toho 19 miest. Takmer Stvrtina obyvatelov kraja Zije v troch najvacsich
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mestach - v Ziline, Martine a Liptovskom Mikulasi.

Zakladné informacie o Zilinskom kraji, Martinskom okrese, meste Martin:

, , Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen urbanizacie
uzemny celok ; ,

v km? k 31.12.2024 obyv/km? sidiel (mestské prostredie)
Slovenska republika 49 034 5419 451 111 2 890 56,0
Zilinsky kraj 6 808 686 063 101 516 51,1
okres Martin 736 92 817 126 42 68,7
Martin 68 50 346 745 - -

Demografické udaje

2i|insk)'/ kraj mal ku koncu roka 2024 686-tisic obyvatelov, ¢o predstavovalo 12,7 % celkovej
populacie Slovenska. Priemerna hustota obyvatelstva v kraji bola 101 0oséb na km2. Najhustejsie osidlenym
okresom bol okres Zilina s hustotou 197 obyvatelov na km2, naopak najredsie osidlenym bol okres

Turcianske Teplice, kde na km?2 pripadlo 40 obyvatelov.

Okres Martin ma rozlohu 735,64 km?2, Zije tu 92 817 obyvatelov a priemerna hustota zaludnenia je

126 obyvatelov na km2. Spravne sidlo okresu je mesto Martin.

Mesto Martin leZi na krizovatke cestnych a kolajovych tras Ceskej republiky na Ukrajinu (cez Zilinu
- Ruzomberok - Poprad) a z Bratislavy a Siah smerom do Pol'ska (Kremnica - Turcianske Teplice - Martin
- Dolny Kubin). Mesto lezi asi 230 km od Bratislavy, hlavnhého mesta SR. Mesto ma v sucasnosti zhruba
50 300 obyvatelov. Podobne ako v dalSich slovenskych mestach aj v Martine postupne dochadza k Ubytku

obyvatelstva. Dominantnou pri¢inou Ubytku st ekonomické a socidlne dévody migracie.

Vo vekovej Struktire obyvatelstva Zilinského kraja sa aj v roku 2024 prejavoval trend starnutia
populacie. Podiel deti vo veku do 14 rokov klesol na 15,8 %, zatial' Co podiel obyvatelov vo veku 65 a viac
rokov vzrastol na 18,1 %. V porovnani s rokom 2015 sa zastUpenie detskej zlozky v populdcii sa zvysilo
len o 0,3 percentudlneho bodu, naopak, podiel seniorov vzrastol o 4,4 percentualneho bodu, teda
sedemnastnasobne rychlej$im tempom. Priemerny vek obyvatela Zilinského kraja dosiahol 44 rokov okres

Martin 45 rokov a mesta Martin taktiez 45 rokov.

Demograficka Struktdra obyvatelstva, rok 2024 (SU SR)

Predproduktivny Produktivny vek Poproduktivny Typ
vek % % vek % populacie
Slovenska republika 15,80 65,40 18,80 Regresivny
Zilinsky kraj 15,74 66,15 18,10 Regresivny
okres Martin 14,03 65,19 20,78 Regresivny
Martin 13,01 67,84 22,16 Regresivny

Statistickym Uradom SR bol zaznamenany vyvoj obyvatelstva mesta Martin a okresu Martin

v rokoch 2000 - 2024, ktory je zaznamenany v tabulke a v grafe na nasledujlcej strane.
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Prehl'ad Gdajov - podet obyvatel'ov okresu Martin a mesta Martin (SU SR)
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Okres Martin mMesto Martin

Pokles poctu obyvatelov je spdsobeny pomerne nizkym prirodzenym prirastkom, ale najmé
migraciou obyvatelstva. Typickymi pri¢inami migracie sU vyhladavanie priaznivejSich pracovnych

prilezitosti a financne dostupnejsieho alebo preferovaného byvania mimo mesta.

Lokalna migracia mestského obyvatelstva Martina do satelitnych obci sa zhruba od roku 2005
prejavuje postupnym narastom poctu obyvatelov v nedalekych obciach. Z grafického zobrazenia vyvoja
poctu obyvatelov v obciach na trase cesty 11I/2145 v smeroch Sklabifia a Horné Jaseno je zrejmy narast

poctu obyvatelov napr. v Drazkovciach, Diakovej, Dolnom Kalniku atd.

Vplyv suburbanizacie a rozsSirovanie aglomeracie mesta Martin Uzko suvisi s poziadavkami na
mobilitu obyvatelstva a jej negativnymi dosledkami, napr. narastom dennych dochadzkovych tras,
vysokym dopytom po statickej doprave a pod.
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3500 Vyvoj obyvatel'stva v najviac rozrastajucich sa obciach
pri Martine, smer Sklabinska cesta

3000

2500

2000

1500

1000

500 I - |

~ n o
® @ b =2 @ x K @ @ B 8§ & 8 & g R 3 § § o2 2 R 5 2
0 ~ ~ ~ ~ N ~ N ~ N N ~ ~ ™ ™ (2] ©™ =

o - o [sa] < n O ~ o] (o)} o — o~ ™ < n O ~ oe] (o)} o - o~ o® <
o o o o o o o o o o — - — - - — — — — — o o~ o o o~
S © © © © © ©6 6 ©6 ©6 o © o o o o o o o o o o o o o
o~ o o~ o o o~ o o~ o o o~ o o~ o o o~ o o~ o o o~ o o~ o~ o

Diakova ®Dolny Kalnik ®Drazkovce ®Sklabifia ®Turcianske Jaseno

Zo Statistickych Udajov v rokoch 2000 - 2024 je zrejmé, Ze polet obyvatelov mesta Martin ma
dlhodobo klesajuci charakter. Celkovy pokles poctu obyvatelov je zaznamenany aj v okrese Martin.
DOvodmi klesania poctu obyvatelov mestskych sidiel su nizky prirodzeny prirastok a migracny pohyb vo
vztahu k suburbanizacii mesta, ale taktiez migracia v Sirich vztahoch: Zilinsky - Bratislavsky kraj.
Z hladiska demografickej progndzy sa ocakava pokracCujuci pokles poctu obyvatelov s vyznamnou
redukciou produktivneho obyvatelstva, s pomerne vysokym prirodzenym Ubytkom a tiez vysokym

migracnym Ubytkom. Celkovy prirastok obyvatelstva sa znizZi vo vSetkych krajoch SR bez vynimky.

Vyvoj vekového zloZenia obyvatelstva mesta Martin dokladuje celoslovensky aj miestny trend
klesajuceho podielu 0s6b v produktivnom aj v predproduktivnom veku a narastajiceho podielu oséb

v poproduktivnom veku.

Vyvoj vekového zloZenia obyvatel'ov a celkového poctu obyvatel'ov mesta Martin
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Ekonomicka aktivita

Kraj patri medzi vyznamné hospodarske regidny s rozvinutym priemyslom poskytujicim dostatok
pracovnych prilezitosti. V roku 2023 ekonomicky aktivni obyvatelia, teda pracujici a nezamestnani nad 15
rokov, tvorili takmer 53 % populacie. Miera ekonomickej aktivity, ¢ize pomer ekonomicky aktivnych
k obyvatelstvu nad 15 rokov veku, predstavovala 63,1 %. Miera zamestnanosti (pomer 20 az 64 ro¢nych
pracujucich k celému obyvatelstvu v rovhakom veku) dosiahla 80,7 % a miera nezamestnanosti, teda

podiel nezamestnanych z ekonomicky aktivnych, 3,3 %.

V rémci podnikatelskych aktivit malo ku koncu roka 2023 v Zilinskom kraji sidlo 33,1 tis.
pravnickych oséb, z ktorych 86 % tvorili podniky a 61,1 tis. fyzickych os6b, z ktorych 95 % tvorili
Zivnostnici. Podniky prevazne orientovali svoju &innost do odvetvia obchodu, priemyslu a stavebnictva.

Takmer 37 % zivnostnikov podnikalo v stavebnictve, 16 % v priemyselnej vyrobe a 13 % v obchode.

Zilinsky kraj v hodnoteni ekonomického postavenia z hladiska tvorby hrubého doméceho produktu
(HDP) patril k stredne vykonnym regiénom Slovenska. V roku 2023 regionalny HDP dosiahol hodnotu
13 667,8 milionov eur v beznych cendch. Podiel kraja na narodnom HDP tvoril 11,1 %. HDP v prepocte na

obyvatela predstavoval 19 770 eur v beznych cenach, ¢o bolo menej o 12,2 % ako celoslovensky priemer.

Podla ekonomickych ¢innosti v roku 2023 najvacsi podiel na hrubej pridanej hodnote malo odvetvie
priemyslu (29 %). Obchod, doprava, ubytovanie a stravovanie sa podielali 15 % a zhodne aj verejna

sprava, obrana, povinné socialne zabezpecenie, vzdeldvanie, zdravotnictvo a socialna pomoc.

Sprievodnym znakom ekonomického rozvoja je rast mobility tovarov a ludi. Preprava ludi a tovarov
rastie ¢o do objemu, vzdialenosti a frekvencie. S rastom koncentracie obyvatelov rastie aj dopyt po
prepravnych sluzbach. Rastica ekonomicka Uroverni obyvatelov a spbsob Zzivota prindsaju so sebou
pretrvavajuci narast stuprfia motorizacie a vyuzivania motorovych vozidiel, najmé osobnych automobilov.
Nedostato¢na dostupnost Uzemia je vdznou prekazkou obmedzujldcou rozvoj regidnov, prilev investicii a
mobilitu pracovnej sily. Dobudovanie a skvalitnenie dopravnej infrastruktiry je preto vyznamnym faktorom

ovplyvAujicim konkurencieschopnost regidnov.

Uvedené zdakladné charakteristiky Uzemia si vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien sStruktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

V Sirdich dopravnych vztahoch je mesto Martin napojené privadzatom R3 (&ast Useku Martin -
Rakovo) na dialhi¢ny Usek D1 Dubna Skala - Turany a cestny tah I/18 Zilina - Ruzomberok - Preov.
Mestom Martin prechadzaju prietah cesty 1/65, jej prelozka I/65D Martin - Kostany nad Turcom a viaceré

trasy ciest III. triedy.

Okrajom rieSeného Uzemia prechddza trasa cesty III/2145 Martin — Drazkovce (Sklabinska) a
miestna cesta Thomku-Mitrovského, ktorych dopravny vyznam je zadefinovany v UPN mesta Martin:

Sklabinska - miestna zberna cesta B2 kategdrie MZ2 9,0/50 (red. MZ2 13,5/50),

Thomku-Mitrovského - miestna zberna cesta B3 kategérie MZ3 8,0/50 (red. MZ2 13,5/50).
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V delbe prepravnej prace v rdmci mesta prevazuje podiel individudinej dopravy oproti hromadnej.
Podla PUM mesta Martin je v delbe prepravnej prace, v sucasnosti podiel IAD 49,3%, podiel VHD 18,8%,
podiel pesej dopravy 17,4% a podiel cyklistickej dopravy 5,3%. Mesto Martin intenzivne zavadza opatrenia
v prospech vyuzivania verejnej hromadnej dopravy, ale aj ostatnych ekologickych druhov dopravy.

Predkladané DKP sa zaobera hodnotenim vplyvu navrhovaného zadmeru z hladiska automobilovej
dopravy. S ciefom ziskania aktudlnych udajov o smerovani dopravy boli v marci 2025 vykonané dopravné

prieskumy na krizovatkach a Usekoch miestnych ciest Sklabinska a Thomku-Mitrovského.

Prieskumy boli realizované podla poZiadaviek TP 102. Poclas prieskumov boli zaznamenavané
intenzity, smerovanie a skladba dopravného pruadu vozidiel prechadzajiacich v jednotlivych dopravnych
smeroch, v 15-minutovych intervaloch. Dopravné prieskumy boli vykonané dria 18.3.2025, za chladného,
ale priaznivého pocasia. PoCas prieskumu bol zaznamenany Standardny priebeh dopravy a nedoslo

k vykyvom beznych Gdajov. Pracovné data su v nepredkladanej dokumentacii spracovatela.

Prieskumy krizovatiek boli realizované manualne a vybrané krizovatky boli nahravané aj
kamerovymi zariadeniami. Vysledky prieskumov boli validované s vysledkami prieskumov z rokov 2014 -
2019 z databazy spracovatela. Pri porovnani s predchadzajucimi prieskumami bol zisteny narast dopravy
na miestnej ceste Sklabinska najma v dopoludnajsSej Spicke a miernejsi narast aj na miestnej ceste
Thomku-Mitrovského. Dopoludnajsia Spickova hodina potvrdila predchadzajlce zistenia a kulminovala
v Case 7:00 - 8:00. Obdobie popoludriajsej Spicky sa v dennom priebehu prejavilo skér oproti predoslym

prieskumom a prediZilo sa. V aktudlnom prieskume kulminovalo v ¢ase 14:45 - 15:45.

Od rokov 2018-2019, resp. skbr, nedoslo v rieSenom Uzemi k zdsadnym zmenam v dopravnej
infrastruktldre. Zaznamenané rozdiely v dopravnych prieskumoch potvrdzuju paralelné zistenia aj v inych
podobnych lokalitach. Tieto zmeny suvisia s poziadavkami na byvanie obyvatelov, s relativne vysokou
socio-ekonomickou Uroviiou (suburbanizacia, prejavujuca narastom IAD na cestach spajajlicich mesto a
jeho satelity), so zmenami v spdsobe Zivota (réznorodost v spésoboch vykonu prace, preferencie

vyuzivania volného ¢asu), a pod.

V dopravnom modeli stcasného stavu boli vo vSetkych hodnotenych krizovatkach kalibrované
intenzity dopravy pre jednotnu dopoludnajsiu a popoludnajsiu Spickovl hodinu. Na zaklade prieskumu je
sucasny stav smerovania dopravy na krizovatkach vyhodnoteny pre najnepriaznivejSie dopravné zatazenie:

v dopoludnajsej spickovej hodine v case 7:00 - 8:00

v popoludnajsej spickovej hodine v ¢ase 14:45 - 15:45

Dopravny model stcasného stavu v Spickovych hodinach, vychadzal z analyzy sucasného stavu
a predoslého vyvoja dopravnej situacie spolu s charakteristikami dotknutého Uzemia. Prehladné
vyhodnotenie smerovania dopravy v krizovatkach v sti¢asnom stave je dokladované v grafickej Casti DKP,

na obrazkoch ¢. 2 a 3.
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3. Dopravna progndza

Poznanie stc¢asného stavu dopravnej situacie v izemi je rozhodujicou podmienkou pre planovanie
a projektovld pripravu. Znalost vyvoja dopravnej situacie je dolezitd pre analyzu pricin existujlcich
dopravnych problémov. V sucasnosti pod vplyvom nestandardnych situacii v celospoloenskom Zzivote
a velkych disparit v rozvoji jednotlivych regidonov je nevyhnutné ku kazdému projektu pristupovat
samostatne a zohladnit vSetky dostupné informécie tak, aby sa dokumentdcia o najviac priblizovala
z moznému redlnemu dopravnému spravaniu sa v Gzemi. Navrhované dopravné rieSenia tak maji moznost
odstranit nedostatky a efektivne po etapach zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti,

ale aj vo vzdialenejSom c¢asovom horizonte.

Prognéza vyhladového stavu dopravy pozostava z modelu dopravnej ponuky a dopravného dopytu.
Progndza vychadza z vysledkov dopravného prieskumu, z Uzemného planu mesta Martin, predpokladaného
vyvoja obyvatelstva, z Planu udrzatelnej mobility mesta Martin a z podkladov poskytnutych

objednavatelom.

Lokalitu tvori v sUcasnosti okrajové Uzemie mesta. Navrhovy zamer z hladiska urbanistickych

funkcii uvazuje so zastavbou byvania a obcianskej vybavenosti komer¢ného charakteru (retail).

V najblizSom obdobi su v dotknutom okoli naplanované lokdlne zmeny organizacie dopravy,
slvisiace s vystavbou novej nemocnice (dobudovanie dopravného napojenia, rozSirenie MHD atd.)
s predpokladanym ukon&enim vystavby do roku 2029. Sucastou navrhovaného zameru OZ Turéany je nova
prepojovacia miestna cesta (medzi Sklabinskou a Thomku-Mitrovského), vyplyvajluca z UPN mesta
a z potreby dopravného napojenia novej nemocnice. Zamer bude dopravne napojeny prostrednictvom
navrhovanych miestnych ciest na Sklabinskl cestu aj na ulicu Thomku-Mitrovského. Navrhované dopravné
riedenie dopifiaju pesie a cyklistické komunikécie, autobusové zastavky a potrebné parkovacie stojiska,

situované na teréne aj v hromadnych garazach.

V blizkosti rieSeného Uzemia sa predpoklada vybudovanie Vychodného mestského okruhu Martina,
ktorého 1. etapa by mala byt zrealizovana do roku 2030. V Sirdich dopravnych vztahoch sa pripravuje
vystavba rychlostnej cesty R3 Horna Stubfia - Mo$ovce - Rakovo — Martin, predpokladane po roku 2040.
Predkladand progndza pracuje s tymito aktudlne dostupnymi ¢asovymi predpokladmi, zosumarizovanymi

v zasobniku projektov PUM mesta Martin.

Prognéza vyvoja obyvatelstva

Pocet obyvatelov mesta Martin zhruba od roku 2000 kontinudlne klesa. Pocet obyvatelov mesta
Martin bude predpokladane klesat aj podla predpokladov PUM mesta Martin. Priblizne od roku 2010

dochadza k postupnému poklesu poctu obyvatelov aj v rdmci okresu Martin.

Podla demografickej prognézy Infostat vyvoja do roku 2050 sa v okrese Martin oCakava celkovy
Ubytok poctu obyvatelov, dokonca viac ako o 15%. Predpokladéa sa silnejlci zaporny prirodzeny aj celkovy

prirastok obyvatelstva, narastajlci podiel poproduktivneho obyvatelstva a tiez narastajuci priemerny vek.
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Prognoéza poctu obyvatel'ov

2025 2030 2035 2040 2045 2050  [2023-2050
podi'a INFOSTAT 2024
Okres Martin 92116 | 89663 | 86836 | 83831 | 80997 | 78291 ('_1; 290/3)

Prognéza vyvoja dopravy

Znalost sicasného stavu je dblezita pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické rieenia umoznili
plynuld, bezpecnu a kvalitni dopravnu sluzbu pre vSetkych jej uzivatelov a zaroven boli v sulade s trvalo
udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické rieSenia zaroven nesmu
zhorsovat slcéasny stav, naopak mali by v rdémci Gzemnych a funkénych moznosti odstrafiovat nedostatky
a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej buducnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom
horizonte. Zarover je potrebné pripravit také technické rieSenia, ktoré nebudul zabrarovat dalSiemu rozvoju
sirSieho Uzemia.

Predkladand dopravna progndéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 11/2025), charakterizovat a Strukturovat (daje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby. Zaroven je podkladom pre Specifikovanie

zakladnych dopravnych Uloh v Gzemi.

Podla stratégie PUM mesta Martin je pre vytvorenie efektivheho a udrzatelného dopravného
systému nutné realizovat opatrenia podla zdsobnika projektov Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a
mobility Zilinského samospravneho kraja v cestnej a Zelezni¢nej infrastruktire s doplnenim lokalne

pripravovanych projektov v sieti pesich a cyklistickych tras a podpore ekologickej hromadnej dopravy.

Zakladna vizia PUM mesta je, Zze Martin bude zdravym, ekologickym mestom, ktoré bude
atraktivne z pohladu svojich obyvatelov. Zaroveri ma byt odolnym mesto voéi klimatickym
zmenam a aktivnym pri podpore a rozvoji udrzatelnych dopravnych systémov. Vyhladovo sa
ocakava stav, ktory by bol udrzatelny aj z pohladu zlepsenia delby prepravnej prace v prospech

ekologickych druhov dopravy.

Hlavnymi cielmi pre zlepSenie komplexného dopravného systému mesta su:

1. Navrh udrzatelného dopravného systému

RieSenie problematiky statickej dopravy

ZvysSenie podielu ciest verejnou osobnou dopravou

Zvysenie podielu ciest ekologickou dopravou

Zvysenie bezpecnosti vSetkych Gcastnikov dopravnej prevadzky

Znizenie negativnych dopadov z dopravy na zivotné prostredie
Znizenie podielu obyv. priamo zasiahnutych znedistenim ovzdusia, hlukom a vibraciami

NI

Pre zabezpecenie tychto cielov a dalSich Specifickych cielov sU navrhnuté opatrenia

zosumarizované v zasobniku projektov pre vyhladové roky 2030, 2040 a 2050.
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Z podkladov PUM mesta Martin uvddzame dostupni zakladnl dopravni charakteristiku -

ocCakavanu delbu prepravnej prace pre rok 2050, resp. 2040:

Jednotlive druhy dopravy 2040 sucasnost | rozdiel
autobus okrem mestskej hromadnej dopravy (MHD) 10 53 47
bicykel, kolobezka 10 53 47
MHD 25 13,5 11,5
osobny automobil 29 49,29 -24.29
peso 20 17.4 26
viak 10 39 6.1

Dopravna progndza a posudenia dotknutych krizovatiek su spracované pre rok uvedenia do
prevadzky 2029 a pre vyhladové obdobia rokov 2039 a 2049. Model dopravnej ponuky sa vo vyhladovom
obdobi rozsiruje o siet planovanych cestnych komunikacii v priamo dotknutom aj v $irSom rieSenom Gzemi.
V prognézovanom casovom obdobi sa aj v sulade s PUM mesta Martin predpoklada realizécia viacerych
investi¢nych zamerov v dopravnej infrastruktire. V dopravnej progndze su zohladnené zamery, aktualne

zname k 11/2025, s nasledovnymi aktualne predpokladanymi terminmi realizacie:

Nemocnica budicnosti Martin a jej dopravné napojenie ........c.cccaue.. do roku 2029
Vychodny mestsky okruh, I. etapa .....cccccrcvrerimrmisarsmmsressarsssnsnsnssannns do roku 2030
Vychodny mestsky okruh, II. etapa .....ccccrcvcverimimimimnssrressarasnsanns do roku 2040
Rychlostna cesta R3 Horna Stubia - Mosovce - Rakovo - Martin .... po roku 2040

Aktudlne podklady pre stanovenie dopravy navrhovaného investicného zédmeru Obytnd zéna
Turcany boli poskytnuté objednavatelom, zadefinované boli funkcie rieSeného zameru, etapovitost, staticka

doprava, ako aj celkova filozofia dopravnej obsluhy.

Dopravna prognéza zameru Obytnda zdéna TurCany predstavuje samostatnud vrstvu modelu
dopravného dopytu. Zamer pozostava z objektov rodinnych domov, radovych rodinnych domov, bytovych
domov a z obcianskej vybavenosti komercného charakteru (retail). RieSeny zdmer bude dopravne napojeny
na miestne zberné cesty Sklabinska a Thomku-Mitrovského, pricom dopravné vsetky napojenia budud

situované v existujucom zastavanom uUzemi.

1. etapa vystavby zameru s predpokladanym terminom realizacie do roku 2029 bude
dopravne napojena dvomi krizovatkami a samostatnym vjazdom a vyjazdom pre zasobovanie
retail na miestnu cestu Sklabinska. Zastavba bude predstavovat:

- blok bytovych domov s navrhnutym poétom 228 parkovacich stojisk,
- blok rodinnych domov radovej a vol'ne stojacej zastavby s navrhnutym poctom 44
parkovacich stojisk,

- retail s navrhnutym poc¢tom 350 parkovacich stojisk.
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Zamer bude v ciel'ovom stave predpokladane dobudovany do roku 2039. Dopravné
napojenie okrem krizovatiek na miestnej ceste Sklabinska je navrhnuté aj d’'alSimi dvomi
krizovatkami na miestnu cestu Thomku-Mitrovského. Navrhnuté napojenie je zosuladené
s komunikaciami Nemocnice budicnosti Martin. Zamer z hl'adiska statickej dopravy bude
celkovo predstavovat:

- bytové domy s poc¢tom 1014 parkovacich stojisk,
- rodinné domy radovej a vol'ne stojacej zastavby s poctom 112 parkovacich stojisk,

- retail s poctom 350 parkovacich stojisk.

Z uvedenych vstupnych informacii a zadanej etapovitosti vystavby bol odvodeny predpokladany
objem dopravy generovanej navrhnutym investicnym zdmerom Obytnd zdéna Turcany v dopoludniajsej
a popoludnajsej spickovej hodine:

1. etapa zameru Obytna zéna Turcany (spolu 622 parkovacich stojisk)

dopoludnajsia Spickova hodina ........ccceveviviiviiiiienininnen 83 osobnych vozidiel na vstupoch

............................... 160 osobnych vozidiel na vystupoch
popoludnajsia Spickova hodina .......ccovevvvviiiiiiinennnns 196 osobnych vozidiel na vstupoch

............................... 136 osobnych vozidiel na vystupoch

ciel'ovy stav zameru Obytna zona Turcany (spolu 1476 parkovacich stojisk)

dopoludnajsia Spickova hodina ..........cooveviviiiiiinnnnn. 134 osobnych vozidiel na vstupoch
............................... 318 osobnych vozidiel na vystupoch

popoludnajsia Spickova hodina .........covevvvviiiiiiiinennnns 363 osobnych vozidiel na vstupoch

............................... 209 osobnych vozidiel na vystupoch

Dopravnd progndéza je prezentovana v grafickej Casti dokumentdcie smerovanim dopravy
v krizovatkach, kde su graficky rozliSené dopravné vrstvy:

Ciernou farbou - vrstva zakladnej dopravy (tato doprava bude predpokladane realizovana bez
ohladu na investiény zdmer OZ Turéany). Vrstva vychadza z UPN mesta, PUM mesta, jeho charakteristik
a planovanych zmien v dopravnej infrastrukture,

Cervenou farbou - vrstva dopravy investicného zameru Obytna zdna Turcany.

Syntézou dopravnych vrstiev je spracované vyhodnotenie vyhladového smerovania dopravy
v posudzovanych krizovatkach:
- prerok 2029 v dopoludniajsej a popoludnajsej spickovej hodine je dokladované na obrazkoch 4 a 5
grafickej Casti,
- pre rok 2039 v dopoludnajsej a popoludnajsej Spickovej hodine je dokladované na obrazkoch €. 6
a 7 grafickej Casti,
- pre rok 2049 v dopoludiajsej a popoludnajsej spickovej hodine je dokladované na obrazkoch ¢. 8

a 9 grafickej Casti.

Vysledky dopravnej prognézy boli pouZité ako vychodiskovy podklad pre dalSie analyzy. Spi¢kové
hodiny su podkladom pre posudenie vykonnosti krizovatiek.
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4. Posudenie vykonnosti krizovatiek

Kapacitné posudenie krizovatiek v dotknutom uUzemi je spracované pre dopoludnajsiu a
popoludnajsiu Spickovu hodinu sucasného stavu a pre jednotlivé vyhladové roky 2029, 2039 a 2049.
Dokumentacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy a dopravnej prognézy hodnoti

vykonnost kriZzovatiek:
4.1 Krizovatka A - dopravné napojenie OZ Turcany - Sklabinska
4.2 Krizovatka B - dopravné napojenie OZ Turcany - Sklabinska
4.3 Krizovatka C - dopravné napojenie OZ Turcany - Thomku-Mitrovského
4.4 Krizovatka D - dopravné napojenie OZ Turcany - Thomku-Mitrovského
4.5 Krizovatka E - VMO - Thomku-Mitrovského
4.6 Krizovatka F - VMO - Sklabinska

Kapacitné posudenie je spracované v sulade s TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii.
Posudenie krizovatiek je spracované v tabulkovej forme. V texte je uvedené kratke tabulkové zhodnotenie

posudenia. Lokalizacia krizovatiek a vypoctové formulare si uvedené v prilohovej casti.

4.1 Krizovatka A - dopravné napojenie OZ Turcany (Sklabinskd)
navrhnuta okruzna krizovatka pre napojenie OZ Turcany na miestnu cestu Sklabinska bude

kapacitne vyhovujuca v celom vyhladovom obdobi.

oz
TURCANY

N

BARRTIN 3 SKLABINS KA

3% | Pl
DHAIROVCE

Schéma kriZzovatky

Vysledky kapacitného postdenia

2029 2039 2049
vstup smer I(i\r/?)izt dopoludnajsia $h | popoludrajsia $h | dopoludnajsia $h | popoludfiajsia sh | dopoludnajsia $h | popoludriajsia sh
) Lg\;o t(s) UDK ‘Zc;) t (s) UDK I(;(z‘; t(s) UDK L(Z\;o t (s) UDK I(;(Z\; t(s) UDK L(Z\;o t(s) UDK
111/2145 Slabinskd | Drazk | 5 2 | 53| A |2]| 44 A 1| 46 A 1 45| A | 1] 46 A 1 54 | A
napojenie OZ sever | 5 1 |54 A |1 a0 Ali1]|ls0] A 1 a1 | A | 1] a9 A 1|42 | A

Turéany
11I/2145 Slabinska

Marti 5 1|37 A |1]| 57 Al 1] 38| aA 1 |50 A | 1| 43 A 1| 46| A
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@ A F R Y Dopravné napojenie pre Obytnia zonu Turcany v Martine

Dopravno-kapacitné posudenie - aktualizacia

4.2 Krizovatka B - dopravné napojenie OZ Turcany (Sklabinska)

navrhnutad prieseénd krizovatka pre napojenie OZ Turcany na miestnu cestu Sklabinskd bude

kapacitne vyhovujuca v celom vyhladovom obdobi.

=3 MARTIN ,

E
=

a8
g
=
8
=
>

Schéma krizovatky

Vysledky kapacitného postdenia

2029 2039 2049
limit
vstup smer (voz | dopoludnajsia sh popoludriajsia $h | dopoludfiajsia $h | popoludnajsia $h | dopoludfiajsia $h | popoludiajsia Sh
L UK | L UK | L UK | L UK | L t UK [ L UK
(\;oz t(s) » (\;oz t(s) ’ o(Z\; t(s) 0 (\)/oz t(s) N (\;oz © " (Z\)/o t(s) "
Sklabinska Tom¢ 1 0,0 3,6 A 0,0 5,5 A |00 3,6 A 0,0 4,8 A - 3,7 A N 4,6 A
napojenie 02 1| - |w3| 8| - 1238 |-|86|Aa| - |109] B ]|00]87| A|00]|108]B8
urcany
Sklabinska Martin 1 0,0 5,4 A 0,1 4,1 A |0,1]| 48 A 0,1 4,2 A - 4,6 A N 4,2 A
exist.vjazd/vyjazd 1 - 10,9 B N 12,6 B - 9,1 A - 10,9 B 0,1 |89 A 0,1 10,5 B

4.3 Krizovatka C - dopravné napojenie OZ Turc¢any (Thomku-Mitrovského)

navrhnuta priese¢nd krizovatka pre napojenie OZ Turcany na miestnu cestu Thomku-Mitrovského

bude kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi.

THOMELL- MITROVSKEHO

A
|

oz
TUREANY _

Schéma krizovatky

Vysledky kapacitného posudenia

2039 2049
vstup smer (l\llr:;;t) dopoludniajsia sh popoludniajsia sh dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
L(voz) | t (s) | UKD | L(voz) | t (s) | UKD | L(voz) | t (s) | UKD | L(voz) | t (s) | UKD
Thomku-Mitrovského | Tomé 1 - 3,1 A - 3,5 A - 3,2 A - 3,6 A
napojenie OZ Tur¢any 1 0,0 6,1 A 0,1 6,5 A 0,0 5,8 A 0,1 6,6 A
Thomku-Mitrovského | Martin 1 - 4,2 A - 3,9 A - 4,2 A - 4,0 A
napojenie NBM 1 0,0 5,9 A 0,0 7,1 A 0,1 6,2 A 0,1 7,7 A
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@ A F R Y Dopravné napojenie pre Obytnia zonu Turcany v Martine

Dopravno-kapacitné posudenie - aktualizacia

4.4 Krizovatka D - dopravné napojenie OZ Turcany (Thomku-Mitrovského)

navrhnuta priesecna krizovatka pre napojenie OZ Turcany na miestnu cestu Thomku-Mitrovského

bude kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi.

1l
13
| s
| |8
I\
.."<r}k \
=— MARTIN " THOMEL-MITROVSKEHO
a3
p o 4-*{ 7
Py e
E TOMEANY —=

o1
~+— TUREANY_

Schéma krizovatky

Vysledky kapacitného posudenia

2039 2049
vstup smer (l\'/n;;t) dopoludriajsia sh popoludniajsia s$h dopoludnajsia $h popoludiiajsia $h
L(voz) | t (s) | UKD | L(voz) [ t (s) | UKD | L(voz) | t (s) | UKD | L(voz) | t (s) | UKD
Thomku-Mitrovského | Tomé 1 - 3,2 A N 3,5 A - 3,3 A - 3,6 A
napojenie OZ Turéany 1 0,0 5,6 A 0,1 6,3 A 0,0 5,5 A 0,1 6,8 A
Thomku-Mitrovského | Martin 1 - 3,5 A - 3,6 A - 3,3 A - 3,6 A
napojenie NBM 1 0,0 5,6 A 0,0 6,2 A 0,0 5,2 A 0,0 6,5 A

4.5 Krizovatka E - VMO - Thomku-Mitrovského

vyhladova stvorramenna jednopruhova okruzna krizovatka pre napojenie I. etapy VMO na miestnu

cestu Thomku-Mitrovského bude kapacitne vyhovujlica v celom vyhladovom obdobi.

4]

-]
z
¢
- MARTIN sl i ™ THOMIL MITROVSKHO
S | | PR
Y / TOMEANY —t
|4
g
2
Schéma kriZzovatky
Vysledky kapacitného posudenia
2039 2049
vstup smer (Iimit) dopoludnajsia Sh | popoludnajsia sh | dopoludiajsia Sh | popoludnajsia sh
voz
t g t g t g t g
L(m UKD | L(m UKD | L(m UKD | L(m UKD
(M ] (s) (M ] (s (M| (5 (M) | (s
Thomku-Mitrovského Tomdany 5 1 5,4 A 1 4,1 A 1 6,9 A 1 5,2 A
VMO sever 5 1 45| A 2 |51] A 2 |54 A 3 |72] A
Thomku-Mitrovského Martin 5 1 4,4 A 1 4,6 A 1 5,5 A 1 6,0 A
VMO juh 5 1 49| A 1 41| A 2 |62 A 2 |57] A
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@ A F R Y Dopravné napojenie pre Obytnia zonu Turcany v Martine

Dopravno-kapacitné posudenie - aktualizacia

4.6 Krizovatka F - VMO - Sklabinska

vyhladova trojramennad, neskor Stvorramenna jednopruhova okruzna krizovatka pre napojenie I. a

II. etapy VMO na miestnu cestu Sklabinska bude kapacitne vyhovujica v celom vyhladovom obdobi.

VMO —==

£
MaTN : o SHLABINSA
-~ | - 1
k. A " pRAROVCE
e
ol
s
Schéma krizovatky
Vysledky kapacitného posudenia
2039 2049
vstup smer (Illrglzt) dopoludnajsia Sh | popoludnajsia sh | dopoludiajsia Sh | popoludnajsia sh
L(m) [t (s) | UKD | L(m) | t(s) | UKD | L(m) | t (s) | UKD | L(m) | t (s) | UKD
Sklabinska Drazkovce 5 2 5,8 A 1 4,2 A 4 8,8 A 2 6,3 A
VMO sever 5 1 46| A 1 | 44 2 | 70| A 2 |67 A
Sklabinska Martib 5 1 [40]| A 2 |52 A 2 |61 | A 3 |76 A
VMO juh 5 - - - - N - 1 52 A 2 8,1 A
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@ A F R Y Dopravné napojenie pre Obytnia zonu Turcany v Martine

Dopravno-kapacitné posudenie - aktualizacia

5. Zavery

Predkladané DKP vyhodnotilo dopravné napojenie navrhovaného investicného zameru Obytna zéna
Turcany. Dokumentacia sa zaoberda sucasnym stavom dopravy (rok 2025) a dopravnou progndézou od
planovaného uvedenia 1. etapy zédmeru do prevadzky v roku 2029, s vyhladom na roky 2039 a 2049.
Dopravna prognoéza vychadzala z aktualnych dopravnych prieskumov, dopravného modelu PUM mesta

Martin, UPN mesta Martin a $pecifikdcie objednavatela.

Pre jednotlivé krizovatky uvadzame zhrnutie vysledkov ich kapacitného posudenia:
Krizovatka A - dopravné napojenie OZ Turcany (Sklabinska) bude ako okruzna krizovatka

kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2049,

Krizovatka B - dopravné napojenie OZ Turcany (Sklabinska) bude ako neriadena priese¢na
krizovatka kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2049,

Krizovatka C - dopravné napojenie OZ Turcany (Thomku-Mitrovského) bude ako neriadena

priesena krizovatka kapacitne vyhovujlica v celom vyhladovom obdobi do roku 2049,

Krizovatka D - dopravné napojenie OZ Turcany (Thomku-Mitrovského) bude ako neriadena

priesecna krizovatka kapacitne vyhovujlica v celom vyhladovom obdobi do roku 2049,

Krizovatka E VMO - Thomku-Mitrovského bude ako jednopruhova okruzna krizovatka
kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2049,

Krizovatka F VMO - Sklabinska bude ako jednopruhova okruzna krizovatka kapacitne

vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2049.

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie zhodnotilo dopravné napojenie investicného
zameru Obytna zéna Turcany. Na zaklade vysledkov konstatujeme, Ze dopravné napojenie bude

kapacitne vyhovujluce s dostatocnymi rezervami.

V Bratislave, november 2025

Spracovali: AFRY Slovakia sro PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova

Livia Paprciakova
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Prilohova cast
Zoznam priloh

1. Lokalizacia a oznacenie posudzovanych krizovatiek

2. Vypoctové formulare kapacitného posudenia

KriZzovatka A - dopravné napojenie OZ Turcany (Sklabinska)

rok 2029 - dopoludnajsia Spickova hodina .......cocveveiiviiiiiiiienennen. 1
- popoludnajsia Spickova hodina .......cocoeveiiviiiiiiiienenenen. 2
rok 2039 - dopoludnajsia Spickova hodina ......ccoevvveiiviiiviniiiiinenen, 3
- popoludnajsia Spickova hodina ........ccoviiiiiiiiiieiinenns 4
rok 2049 - dopoludnajsia Spickova hodina .......coceeveiiiiiiiiiieninennns 5
- popoludnajsia Spickova hodina ........cceviiiiiiiiiieiinennns 6

KriZzovatka B - dopravné napojenie OZ Turcany (Sklabinska)

rok 2029 - dopoludnajsia Spickova hodina ......ccocvvviiiiiiiiniieninenens 7
- popoludniajsia Spickova hodina .........cceevviviiiinininiennnnn, 9
rok 2039 - dopoludniajsia Spickova hodina ......ccccvevvviiiiiiiininnnnnn, 11
- popoludniajsia Spickova hodina ......c.ccocvvviiviiiiiiiininnnn, 13
rok 2049 - dopoludnajsia Spickova hodina ......cocovvvvvviiiiiiiiiinnnnn, 15
- popoludnajsia Spickova hodina ......cccovvvviviiiiiiiiiinnnnn, 17

Krizovatka C - dopravné napojenie OZ Turcany (Thomku-Mitrovského)

rok 2039 - dopoludnajsia Spickova hodina ......cocvvvvviiiiiiiiiiiinnnnn, 19
- popoludnajsia Spickova hodina ......c.coceevviiiiiiiiinnnnnnn.. 21
rok 2049 - dopoludniajSia Spickova hodina ......cccovevvviiiiiiiininnnnnn, 23
- popoludnajsia Spickova hodina ......cocovvvivviiiiiiiiiinnnnn, 25

Krizovatka D - dopravné napojenie OZ Turcany (Thomku-Mitrovského)

rok 2039 - dopoludniajsia Spickova hodina ......ccccocvvviiiiiiiininnnnnn, 27
- popoludnajsia Spickova hodina ......cocovvevvviiiiiiiiiininnn. 29
rok 2049 - dopoludniajsia Spickova hodina ......c.ccocvvviiiiiiiiinininnnn, 31
- popoludnajsia Spickova hodina ......cocovvviiviiiiiiiiiinnnnn, 33

Krizovatka E - VMO - Thomku-Mitrovského

rok 2039 - dopoludniajsia Spickova hodina ......c.ccoevvviiviiiiiininnnnnn, 35
- popoludnajsia Spickova hodina ......cocovveiiviiiiiiiiiinnnnn, 36
rok 2049 - dopoludniajSia Spickova hodina ......cccovevvviiiiiiiiininnnnnn, 37
- popoludnajsia Spickova hodina ......c.coeeeiviiiiiiiiinnnnnnn.. 38

Krizovatka F - VMO - Sklabinska

rok 2039 - dopoludniajsia Spickova hodina ......cccovcvvviiiiiiiininnnnnn, 39
- popoludniajsia Spickova hodina ......cccoocvvviiviiiiiiiininnnn, 40
rok 2049 - dopoludnajsia Spickova hodina ......cocvvvviiviiiiiiiiiinnnnn, 41

- popoludnajsia Spickova hodina ......c.cocevviiiiiiiiinnnnnnn.. 42
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant OZ Turcany - Martin A
Krizovatka ciest krizovatka A 5
Posudzovany stav (rok, &3 2029|dopoludniajsia $h 5 %“g
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna 4N
Vonkajsi priemer 34 m ol
Vstupné parametre ATV o W kit
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-) 3 ( \ e 4
1 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9 L .'-f'. " DRAZKOVCE —e=
2 napojenie OZ Turcany D 45 0,9 -
3 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi gi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 448 0 11 459 1,036 476 487 1,035 50
1-2 11 0 0 11 1,000 11
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 16 0 0 16 1,000 16 139 1,000 50
2-3 123 0 0 123 1,000 123
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 66 0 0 66 1,000 66 250 1,018 50
3-1 176 0 3 179 1,025 184
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gwsmy | ) Cow Gv/1) () € (voz/)
1 OK 1/1 487 66 1193 1,000 1193 1,035 1153
2 OK 1/1 139 476 802 1,000 802 1,000 802
3 OK 1/1 250 16 1246 1,000 1246 1,018 1223
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr}.lh na R, Xy ( Ngsy np D“;iﬁhi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 683 0,41 2 5 A 5,3 A
2 OK 1/1 663 0,17 1 5 A 5,4 A
3 OK 1/1 978 0,20 1 5 A 3,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Gove Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (jv./h) | (ch/h) o | Gv/m “) (4no/nie)
1 OK 1/1 200 50 0,978 1222 0,16 0,9 A
2 OK 1/1 77 50 0,978 1222 0,06 0,9 A
3 oK 1/1 599 50 0,978 1222 0,49 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP .CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp (1 Nossp Dost,aett'vilzm twsp UKDsp
(J.v./h) (.v./h) (-) (voz/h) [ (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
Posudenie kapacity zmieSanych prudov
Qavy : fJVm Cm Rm Xm twm UKDm
Rameno | Gymy | O GV ()| worhy | wormy | ) MmO (s )
1 487 1800 1,035 1739 1269 0,27 1 2,8 A
2 139 1800 1,000 1800 1661 0,08 0 2,2 A
3 250 454 1,018 446 201 0,55 4 17,8 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant OZ Turcany - Martin A
KriZzovatka ciest krizovatka A -
Posudzovany stav (rok, &3 2029|popoludhiajsia $h 5 :’J'g
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna A
Vonkajsi priemer 34 m fedy
Vstupné parametre o makRTIN LN seanmsed
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) 3 \ i
1 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9 S T oreova —
2 napojenie OZ Turcany D 45 0,9 .
3 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fivy Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) ) (J.v./h) (.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 223 0 5 228 1,033 236 278 1,028 50
1-2 42 0 0 42 1,000 42
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 30 0 0 30 1,000 30 129 1,000 50
2-3 99 0 0 99 1,000 99
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 135 0 0 135 1,000 135 599 1,005 50
3-1 459 0 2 461 1,007 464
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gusmy | () Cow Gv/1) () C tvoz/)
1 OK 1/1 278 135 1122 1,000 1122 1,028 1092
2 OK 1/1 129 236 1022 1,000 1022 1,000 1022
3 OK 1/1 599 30 1231 1,000 1231 1,005 1225
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Ngsy ne D“;iﬁhi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) (=)
1 OK 1/1 822 0,25 1 5 A 4,4 A
2 OK 1/1 893 0,13 0 5 A 4,0 A
3 OK 1/1 629 0,49 3 5 A 5,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jch fene . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | \yiazde | (v./h) | (ch/h) (| O ] S () (ano/nie)
1 OK 1/1 494 50 0,978 1222 0,40 0,9 A
2 OK 1/1 177 50 0,978 1222 0,14 0,9 A
3 OK 1/1 335 50 0,978 1222 0,27 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP .CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp (1 Nossp Dost,aett'vilzm twsp UKDsp
(J.v./h) (.v./h) (-) (voz/h) [ (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
Posudenie kapacity zmieSanych prudov
Qavy : fJVm Cm Rm Xm twm UKDm
Rameno | Gymy | O GV )| wormy | wormy | ) [N () ()
1 278 612 1,028 595 325 0,45 2 11,0 B
2 129 794 1,000 794 665 0,16 1 5,4 A
3 599 1800 1,005 1791 1195 0,33 1 3,0 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant OZ Turcéany - Martin A
Krizovatka ciest krizovatka A 5
Posudzovany stav (rok, &3 2039|dopoludniajsia $h y %ﬂg
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna A
Vonkaji priemer 34 m ol
Vstupné parametre o makRTIN o B suikeinsn
Rameno |N&azov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-) 3 ( \ e
1 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9 T oo —
2 napojenie OZ Turcany D 45 0,9 -
3 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi gi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) ) (J.v./h) (.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 344 0 7 351 1,030 362 399 1,027 50
1-2 37 0 0 37 1,000 37
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 75 0 0 75 1,000 75 186 1,000 50
2-3 111 0 0 111 1,000 111
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 62 0 0 62 1,000 62 232 1,013 50
3-1 165 0 2 167 1,018 170
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Remen® | viazde | G | Gvm | Gwsm | O Cove Q) () & (voz/m)
1 OK 1/1 399 62 1197 1,000 1197 1,027 1166
2 OK 1/1 186 362 904 1,000 904 1,000 904
3 OK 1/1 232 75 1184 1,000 1184 1,013 1168
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Ngsy np D“;iﬁhi'z‘(a tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 778 0,33 1 5 A 4,6 A
2 OK 1/1 718 0,21 1 5 A 5,0 A
3 OK 1/1 939 0,20 1 5 A 3,8 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Gyve Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (jv./h) | (ch/h) o | Gv/m “) (4no/nie)
1 OK 1/1 245 50 0,978 1222 0,20 0,9 A
2 OK 1/1 99 50 0,978 1222 0,08 0,9 A
3 OK 1/1 473 50 0,978 1222 0,39 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP .CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp (1 Nossp Dost,aett'vilzm twsp UKDsp
(.v./h) (.v./h) (-) (voz/h) [ (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
Posudenie kapacity zmieSanych prudov
Qavy : fJVm Cm Rm Xm twm UKDm
Rameno | Gymy | O GV ) | worhy | wormy | ) [N P () ()
1 399 1771 1,027 1724 1336 0,23 1 2,7 A
2 186 1800 1,000 1800 1614 0,10 0 2,2 A
3 232 535 1,013 528 299 0,43 2 12,0 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant OZ Turcany - Martin A
KriZzovatka ciest krizovatka A I
Posudzovany stav (rok, &3 2039|popoludhiajsia h 5 :’Jg
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna 4N
Vonkaji priemer 34 m ol
Vstupné parametre ATV o R skuamnse
Rameno |N&azov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) 3 \ | S——""Y
1 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9 S oraove —e
2 napojenie OZ Turcany D 45 0,9 .
3 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) tb(m) (voz) Typ Di. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fivy Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 248 0 2 250 1,012 253 330 1,009 50
1-2 77 0 0 77 1,000 77
2-2 0 0 0 3 0,000 0
> 21 24 0 0 a4 1,000 44 137 0,979 50
2-3 93 0 0 93 1,000 93
3-3 0 0 0 3 0,000 0
3 3-2 120 0 0 120 1,000 120 496 1,000 50
3-1 371 0 2 373 1,008 376
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gusmy | () Cow Gv/1) ) € tvoz/h)
1 OK 1/1 330 120 1137 1,000 1137 1,009 1127
2 OK 1/1 137 253 1005 1,000 1005 0,979 1027
3 OK 1/1 496 44 1216 1,000 1216 1,000 1216
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Ngsy np D“;iﬁhi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) (=)
1 OK 1/1 800 0,29 1 5 A 4,5 A
2 OK 1/1 887 0,14 0 5 A 4,1 A
3 OK 1/1 720 0,41 2 5 A 5,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jch fene . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | \yiazde | (v./h) | (ch/h) (| O Sl IS () (ano/nie)
1 OK 1/1 420 50 0,978 1222 0,34 0,9 A
2 OK 1/1 197 50 0,978 1222 0,16 0,9 A
3 OK 1/1 346 50 0,978 1222 0,28 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP .CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp (1 Nossp Dost,aett'vilzm twsp UKDsp
(.v./h) (.v./h) (-) (voz/h) [ (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
Posudenie kapacity zmieSanych prudov
Qavy : fJVm Cm Rm Xm twm UKDm
Rameno | Gymy | O GV ()| wormy | wormy | ) MmO () )
1 330 856 1,009 848 521 0,39 2 6,9 A
2 137 757 0,979 774 634 0,18 1 5,7 A
3 496 1561 1,000 1561 1065 0,32 1 3,4 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant OZ Turcany - Martin A
Krizovatka ciest krizovatka A 5
Posudzovany stav (rok, &3 2049|dopoludniajsia $h y %ﬂg
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna A
Vonkaji priemer 34 m ol
Vstupné parametre o makRTIN o B suikeinsn
Rameno |N&azov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-) 3 ( \ e
1 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9 T oo —
2 napojenie OZ Turcany D 45 0,9 -
3 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi gi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 319 0 12 331 1,054 349 392 1,048 50
1-2 43 0 0 43 1,000 43
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 95 0 0 95 1,000 95 186 1,000 50
2-3 91 0 0 91 1,000 91
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 56 0 0 56 1,000 56 288 1,049 50
3-1 209 0 9 218 1,062 232
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gwsmy | ) Cow Gv/1) () C tvoz/)
1 OK 1/1 392 56 1204 1,000 1204 1,048 1148
2 OK 1/1 186 349 915 1,000 915 1,000 915
3 OK 1/1 288 95 1163 1,000 1163 1,049 1108
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr}.lh na R, Xy ( Ngsy np D“;iﬁhi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 774 0,33 1 5 A 4,6 A
2 OK 1/1 729 0,20 1 5 A 4,9 A
3 OK 1/1 834 0,25 1 5 A 4,3 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Gyve Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (jv./h) | (ch/h) o | Gv/m “) (4no/nie)
1 oK 1/1 327 50 0,978 1222 0,27 0,9 A
2 OK 1/1 99 50 0,978 1222 0,08 0,9 A
3 OK 1/1 440 50 0,978 1222 0,36 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP .CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp (1 Nossp Dost,aett'vilzm twsp UKDsp
(.v./h) (.v./h) (-) (voz/h) [ (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
Posudenie kapacity zmieSanych prudov
Qavy : fJVm Cm Rm Xm twm UKDm
Rameno | Gymy | O GV ) | worhy | wormy | ) [N P () ()
1 392 1307 1,048 1247 873 0,30 1 4,1 A
2 186 1800 1,000 1800 1614 0,10 0 2,2 A
3 288 711 1,049 678 404 0,40 2 8,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant OZ Turcéany - Martin A
Krizovatka ciest krizovatka A 5
Posudzovany stav (rok, &3 2049|popoludhiajsia h 5 %“g
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna 4N
Vonkaji priemer 34 m ol
Vstupné parametre ATV o R skuamnse
Rameno |N&azov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-) 3 \ |
1 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9 S oreowE —
2 napojenie OZ Turcany D 45 0,9 -
3 111/2145 Slabinska E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) tb(m) (voz) Typ Di. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 11,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi gi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 263 0 5 250 1,102 276 380 1,161 50
1-2 104 0 0 77 1,351 104
2-2 0 0 0 3 0,000 0
2 2-1 51 0 0 44 1,159 51 137 0,979 50
2-3 86 0 0 93 0,925 86
3-3 0 0 0 3 0,000 0
3 3-2 107 0 0 120 0,892 107 472 0,952 50
3-1 350 0 6 373 0,979 365
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gusmy | () Cow Gv/1) () C tvoz/)
1 OK 1/1 380 107 1150 1,000 1150 1,161 991
2 OK 1/1 137 276 984 1,000 984 0,979 1005
3 OK 1/1 472 51 1209 1,000 1209 0,952 1270
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr}.lh na R, Xy ( Ngsy np D“;iﬁhi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 664 0,33 1 5 A 5,4 A
2 OK 1/1 865 0,14 0 5 A 4,2 A
3 OK 1/1 774 0,39 2 5 A 4,6 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Gyve Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (jv./h) | (ch/h) o | Gv/m “) (4no/nie)
1 OK 1/1 416 50 0,978 1222 0,34 0,9 A
2 OK 1/1 211 50 0,978 1222 0,17 0,9 A
3 OK 1/1 362 50 0,978 1222 0,30 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP .CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp (1 Nossp Dost,aett'vilzm twsp UKDsp
(.v./h) (.v./h) (-) (voz/h) [ (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
Posudenie kapacity zmieSanych prudov
Qavy : fJVm Cm Rm Xm twm UKDm
Rameno | Gymy | O GV ()| wormy | wormy | ) MmO () ()
1 380 993 1,161 856 529 0,38 2 6,8 A
2 137 707 0,979 722 582 0,19 1 6,2 A
3 472 1422 0,952 1494 998 0,33 1 3,6 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin
Krizovatka ciest krizovatka B
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2029| dopoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nazov cesty Doprav\vné Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw lim
1 111/2145 Skl - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 111/2145 Skl - E 60-100
4 exist. vjazd/vyja Z 202 E 60-100

—=— MARTIN

oz
TURCANY

EXIT.
vIszpATIZD

DRAZEOVCE

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai grvi g fyvi ;
Rameno | PO | (wozrmy |9V (07| oy | ozmy | vozm) () PGV
1 0 0 0 0 0 1,000 0
1 2 0 571 0 11 582 1,019 593
3 0 0 0 0 0 1,000 0
4 0 2 0 0 2 1,000 2
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 19 0 0 19 1,000 19
7 0 6 0 0 6 1,000 6
3 8 0 240 0 3 243 1,012 246
9 0 1 0 0 1 1,000 1
10 0 2 0 0 2 1,000 2
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 0 0 0 0 1,000 0

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) -

2 593 1800 0,33

3 0 1600 0,00

8 246 1800 0,14

9 1 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Do’pravny Intenzita dopravy dy Gv./h) Rozhodujuca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy;
prad (voz/h) (G.v./h)

1 0 244 974

7 6 582 663

6 19 582 589

12 0 244 891

5 0 832 356

11 0 832 356

4 2 832 354

10 2 851 345
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 974 0,00 0,00 A 1,000 0,990
7 663 0,01 0,03 A 0,990

6 589 0,03 - - 0,968 -
12 891 0,00 - - 1,000 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pz (-)
5 352 0,00 1,000 0,990
11 352 0,00 1,000 0,990

Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna

Dopravny Kapacita CIVi G.v/h) Stupen vytaZenia xi (-
prud )
4 351 0,01
10 331 0,01
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | Kapacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,33 - 593 1800 1,019
3 0,00 -
4 0,01
2 5 0,00 1 21 641 1,000
6 0,03
7 0,01 1
3 8 0,14 - 253 1800 1,012
9 0,00 -
10 0,01
4 11 0,00 1 2 331 1,000
12 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 974 974 974 3,6 A
2 4 1,000 351 351 349 10,3 B
2 5 1,000 352 352 352 10,2 B
2 6 1,000 589 589 570 6,3 A
3 7 1,000 663 663 657 5,4 A
4 10 1,000 331 331 329 10,9 B
4 11 1,000 352 352 352 10,2 B
4 12 1,000 891 891 891 4,0 A
1 14243 1,019 1800 1767 1185 3,0 A
2 44546 1,000 641 641 620 5,8 A
3 7+8+9 1,012 1800 1779 1529 2,3 A
4 10+11+12 1,000 331 331 329 10,9 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin
Krizovatka ciest krizovatka B
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2029| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nazov cesty Doprav\vné Pozadovana hodnota
znacka UKDjim T, lim
1 111/2145 Skl - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 111/2145 Skl - E 60-100
4 exist. vjazd/vyja Z 202 E 60-100

—=— MARTIN

oz
TURCANY

EXIT.
vIszpATIZD

DRAZEOVCE

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:Z”V dsi ALvi Anv-+ai ATnvi Qi fvi Qv
1 0 0 0 0 0 1,000 0
1 2 0 331 0 5 336 1,015 341
3 0 1 0 0 1 1,000 1
4 0 1 0 0 1 1,000 1
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 7 0 0 7 1,000 7
7 0 18 0 0 18 1,000 18
3 8 0 593 0 2 595 1,003 597
9 0 0 0 0 0 1,000 0
10 0 1 0 0 1 1,000 1
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 0 0 0 0 1,000 0

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) -

2 341 1800 0,19

3 1 1600 0,00

8 597 1800 0,33

9 0 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Do’pravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy;
prad (voz/h) (G.v./h)

1 0 595 653

7 18 337 876

6 7 337 795

12 0 595 580

5 0 950 304

11 0 950 303

4 1 950 301

10 1 957 298
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 653 0,00 0,00 A 1,000 0,969
7 876 0,02 0,06 A 0,969

6 795 0,01 - - 0,991 -
12 580 0,00 - - 1,000 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 294 0,00 1,000 0,969
11 294 0,00 1,000 0,969
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 292 0,00
10 286 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,19 - 342 1800 1,015
3 0,00 -
a4 0,00
2 5 0,00 1 8 847 1,000
6 0,01
7 0,02 1
3 8 0,33 - 615 1800 1,003
9 0,00 -
10 0,00
4 11 0,00 1 1 286 1,000
12 0,00

Posudenie kvality pohybu

dopravnych priadov

Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 653 653 653 5,5 A
2 4 1,000 292 292 291 12,3 B
2 5 1,000 294 294 294 12,2 B
2 6 1,000 795 795 788 4,5 A
3 7 1,000 876 876 858 4,1 A
4 10 1,000 286 286 285 12,6 B
4 11 1,000 294 294 294 12,2 B
4 12 1,000 580 580 580 6,2 A
1 14243 1,015 1800 1774 1437 2,5 A
2 44546 1,000 847 847 839 4,2 A
3 7+8+9 1,003 1800 1794 1181 3,0 A
4 10+11+12 1,000 286 286 285 12,6 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin :
Krizovatka ciest krizovatka B | LB
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2039| dopoludnajsia sh = %
Poloha kriZzovatky v obci el
Vstupné parametre . 4l
. Dopravna Pozadovana hodnota o
Rameno Nazov cesty v 3
znacka UKDjim tw lim : DRAZKOVCE
1 111/2145 Skl - E 60-100 §
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100 E %"
3 111/2145 Skl - E 60-100 E |
4 exist. vjazd/vyja Z 202 E 60-100 vl
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai qrvi Qi fyvi .
Rameno | PP | oz |9 07| (wormy | vy | (vozm) () |GV
1 0 0 0 0 0 1,000 0
1 2 0 431 0 7 438 1,016 445
3 0 24 0 0 24 1,000 24
4 0 7 0 0 7 1,000 7
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 23 0 0 23 1,000 23
7 0 13 0 0 13 1,000 13
3 8 0 224 0 2 226 1,009 228
9 0 1 0 0 1 1,000 1
10 0 2 0 0 2 1,000 2
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 0 0 0 0 1,000 0

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) -

2 445 1800 0,25

3 24 1600 0,02

8 228 1800 0,13

9 1 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Do’pravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy;
prad (voz/h) G.v./h)

1 0 227 993

7 13 462 760

6 23 450 692

12 0 227 910

5 0 690 431

11 0 702 424

4 7 690 432

10 2 713 418
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 993 0,00 0,00 A 1,000 0,980
7 760 0,02 0,05 A 0,980

6 692 0,03 - - 0,967 -
12 910 0,00 - - 1,000 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 422 0,00 1,000 0,980
11 416 0,00 1,000 0,980
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZenia xi (-
prud )
4 423 0,02
10 396 0,01
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,25 - 469 1800 1,015
3 0,02 -
4 0,02
2 5 0,00 1 30 808 1,000
6 0,03
7 0,02 1
3 8 0,13 - 242 1800 1,008
9 0,00 -
10 0,01
4 11 0,00 1 2 396 1,000
12 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 993 993 993 3,6 A
2 4 1,000 423 423 416 8,6 A
2 5 1,000 422 422 422 8,5 A
2 6 1,000 692 692 669 5,3 A
3 7 1,000 760 760 747 4,8 A
4 10 1,000 396 396 394 9,1 A
4 11 1,000 416 416 416 8,6 A
4 12 1,000 910 910 910 3,9 A
1 14243 1,015 1800 1773 1311 2,7 A
2 44546 1,000 808 808 778 4,6 A
3 7+8+9 1,008 1800 1785 1545 2,3 A
4 10+11+12 1,000 396 396 394 9,1 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin :
Krizovatka ciest krizovatka B | LB
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2039| popoludnajsia sh " %
Poloha kriZzovatky v obci el
Vstupné parametre . 4l
. Dopravna Pozadovana hodnota o
Rameno Nazov cesty v 3
znacka UKDjim tw lim : DRAZKOVCE
1 111/2145 Skl - E 60-100 §
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100 E %"
3 111/2145 Skl - E 60-100 E |
4 exist. vjazd/vyja Z 202 E 60-100 vl
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:ZW Qsi qLvi Anv+ai Qrnvi di fyvi Qavi
1 0 0 0 0 0 1,000 0
1 2 0 336 0 2 338 1,006 340
3 0 5 0 0 5 1,000 5
4 0 9 0 0 9 1,000 9
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 8 0 0 8 1,000 8
7 0 20 0 0 20 1,000 20
3 8 0 482 0 2 484 1,004 486
9 0 0 0 0 0 1,000 0
10 0 1 0 0 1 1,000 1
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 0 0 0 0 1,000 0

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) )

2 340 1800 0,19

3 5 1600 0,00

8 486 1800 0,27

9 0 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 0 484 741

7 20 343 870

6 8 341 791

12 0 484 664

5 0 845 350

11 0 847 349

4 9 845 348

10 1 853 344
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 741 0,00 0,00 A 1,000 0,969
7 870 0,02 0,07 A 0,969

6 791 0,01 - - 0,990 -
12 664 0,00 - - 1,000 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad (j.v/h) (-) Poi (-) Pz (-)
5 339 0,00 1,000 0,969
11 338 0,00 1,000 0,969
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 337 0,03
10 330 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,19 - 345 1800 1,006
3 0,00 -
a4 0,03
2 5 0,00 1 17 596 1,000
6 0,01
7 0,02 1
3 8 0,27 - 506 1800 1,004
9 0,00 -
10 0,00
4 11 0,00 1 1 330 1,000
12 0,00

Posudenie kvality pohybu

dopravnych priadov

Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 741 741 741 4,8 A
2 4 1,000 337 337 328 10,9 B
2 5 1,000 339 339 339 10,6 B
2 6 1,000 791 791 783 4,5 A
3 7 1,000 870 870 850 4,2 A
4 10 1,000 330 330 329 10,9 B
4 11 1,000 338 338 338 10,6 B
4 12 1,000 664 664 664 5,4 A
1 14243 1,006 1800 1790 1447 2,4 A
2 44546 1,000 596 596 579 6,2 A
3 7+8+9 1,004 1800 1793 1289 2,7 A
4 10+11+12 1,000 330 330 329 10,9 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin :
Krizovatka ciest krizovatka B | LB
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2049| dopoludnajsia sh = %
Poloha kriZzovatky v obci el
Vstupné parametre . 4l
. Dopravna Pozadovana hodnota o
Rameno Nazov cesty v 3
znacka UKDjim tw lim : DRAZKOVCE
1 111/2145 Skl - E 60-100 §
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100 E %"
3 111/2145 Skl - E 60-100 E |
4 exist. vjazd/vyja Z 202 E 60-100 vl
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai qrvi Qi fyvi .
Rameno | PP | oz |9 07| (wormy | vy | (vozm) () |GV
1 0 0 0 0 0 1,000 0
1 2 0 385 0 12 397 1,030 409
3 0 25 0 0 25 1,000 25
4 0 15 0 0 15 1,000 15
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 21 0 0 21 1,000 21
7 0 14 0 0 14 1,000 14
3 8 0 249 0 9 258 1,035 267
9 0 1 0 0 1 1,000 1
10 0 1 0 0 1 1,000 1
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 1 0 0 1 1,000 1

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) -

2 409 1800 0,23

3 25 1600 0,02

8 267 1800 0,15

9 1 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Do’pravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy;
prad (voz/h) G.v./h)

1 0 259 957

7 14 422 795

6 21 410 727

12 1 259 875

5 0 683 435

11 0 695 428

4 15 683 436

10 1 703 424
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 957 0,00 0,00 A 1,000 0,979
7 795 0,02 0,05 A 0,979

6 727 0,03 - - 0,971 -
12 875 0,00 - - 0,999 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 426 0,00 1,000 0,979
11 419 0,00 1,000 0,979
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZenia xi (-
prud )
4 426 0,04
10 403 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,23 - 434 1800 1,028
3 0,02 -
4 0,04
2 5 0,00 1 36 791 1,000
6 0,03
7 0,02 1
3 8 0,15 - 282 1800 1,033
9 0,00 -
10 0,00
4 11 0,00 1 2 732 1,000
12 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 957 957 957 3,7 A
2 4 1,000 426 426 411 8,7 A
2 5 1,000 426 426 426 8,4 A
2 6 1,000 727 727 706 5,0 A
3 7 1,000 795 795 781 4,6 A
4 10 1,000 403 403 402 8,9 A
4 11 1,000 419 419 419 8,5 A
4 12 1,000 875 875 874 4,1 A
1 14243 1,028 1800 1750 1328 2,7 A
2 44546 1,000 791 791 755 4,7 A
3 7+8+9 1,033 1800 1743 1470 2,4 A
4 10+11+12 1,000 732 732 730 4,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin :
Krizovatka ciest krizovatka B | LB
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2049| popoludnajsia sh " %
Poloha kriZzovatky v obci el
Vstupné parametre . 4l
. Dopravna Pozadovana hodnota o
Rameno Nazov cesty v 3
znacka UKDjim tw lim : DRAZKOVCE
1 111/2145 Skl - E 60-100 §
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100 E %"
3 111/2145 Skl - E 60-100 E |
4 exist. vjazd/vyja Z 202 E 60-100 vl
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:ZW Qsi qLvi Anv+ai Qrnvi di fyvi Qavi
1 0 1 0 0 1 1,000 1
1 2 0 343 0 5 348 1,014 353
3 0 5 0 0 5 1,000 5
4 0 16 0 0 16 1,000 16
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 9 0 0 9 1,000 9
7 0 21 0 0 21 1,000 21
3 8 0 440 0 6 446 1,013 452
9 0 0 0 0 0 1,000 0
10 0 0 0 0 0 1,000 0
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 1 0 0 1 1,000 1
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) )
2 353 1800 0,20
3 5 1600 0,00
8 452 1800 0,25
9 0 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 1 446 774
7 21 353 860
6 9 351 782
12 1 446 696
5 0 819 362
11 0 821 361
4 16 820 360
10 0 828 356
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (4no/nie) Poi (-) Px (-)
1 774 0,00 0,00 A 0,998 0,966
7 860 0,02 0,08 A 0,967
6 782 0,01 - - 0,988 -
12 696 0,00 - - 0,999 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pz (-)
5 350 0,00 1,000 0,966
11 349 0,00 1,000 0,966

Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna

Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 348 0,05
10 340 0,00
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,20 - 359 1800 1,014
3 0,00 -
4 0,05
2 5 0,00 1 25 527 1,000
6 0,01
7 0,02 1
3 8 0,25 - 473 1800 1,013
9 0,00 -
10 0,00
4 11 0,00 1 696 1,000
12 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 774 774 773 4,6 A
2 4 1,000 348 348 332 10,8 B
2 5 1,000 350 350 350 10,2 B
2 6 1,000 782 782 773 4,6 A
3 7 1,000 860 860 839 4,2 A
4 10 1,000 340 340 340 10,5 B
4 11 1,000 349 349 349 10,3 B
4 12 1,000 696 696 695 5,1 A
1 14243 1,014 1800 1775 1421 2,5 A
2 44546 1,000 527 527 502 7,1 A
3 7+8+9 1,013 1800 1777 1310 2,7 A
4 10+11+12 1,000 696 696 695 5,1 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin ] A
Krizovatka ciest krizovatka C | I
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2039| dopoludnajsia sh : =
Poloha krizovatky v obci Il
Vstupné parametre =+— MARTIN THOM EL M TROVWSK EHO
. Dopravna Pozadovana hodnota s =
Rameno Nazov cesty v B ;
znacka UKDjim T, lim = e
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai qrvi g fyvi ;
Rameno | PO | (vozrmy |V (07| (ot | ozmy | vozm) () PGV
1 0 1 0 0 1 1,000 1
1 2 0 186 0 4 190 1,021 194
3 0 49 0 2 51 1,039 53
4 0 12 0 0 12 1,000 12
2 5 0 5 0 0 5 1,000 5
6 0 21 0 3 24 1,125 27
7 0 24 0 3 27 1,111 30
3 8 0 100 0 5 105 1,048 110
9 0 3 0 0 3 1,000 3
10 0 12 0 0 12 1,000 12
4 11 0 34 0 0 34 1,000 34
12 0 5 0 0 5 1,000 5
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) -
2 194 1800 0,11
3 53 1600 0,03
8 110 1800 0,06
9 3 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 1 108 1137
7 30 241 977
6 27 216 922
12 5 107 1054
5 5 352 679
11 34 376 658
4 12 389 655
10 12 379 665
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (4no/nie) Poi (-) Px (-)
1 1137 0,00 0,00 A 0,999 0,966
7 977 0,03 0,10 A 0,967
6 922 0,03 - - 0,971 -
12 1054 0,00 - - 0,995 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 656 0,01 0,992 0,959
11 636 0,05 0,947 0,916
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZenia xi (-
prud )
4 598 0,02
10 619 0,02
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,11 - 248 1800 1,025
3 0,03 -
4 0,02
2 5 0,01 1 a4 1076 1,073
6 0,03
7 0,03 1
3 8 0,06 - 143 1800 1,059
9 0,00 -
10 0,02
4 11 0,05 1 51 731 1,000
12 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 1137 1137 1136 3,1 A
2 4 1,000 598 598 586 6,1 A
2 5 1,000 656 656 651 5,5 A
2 6 1,125 922 820 796 4,5 A
3 7 1,111 977 879 852 4,2 A
4 10 1,000 619 619 607 5,9 A
4 11 1,000 636 636 602 5,9 A
4 12 1,000 1054 1054 1049 3,4 A
1 14243 1,025 1800 1756 1514 2,3 A
2 44546 1,073 1076 1003 962 3,7 A
3 7+8+9 1,059 1800 1699 1564 2,3 A
4 10+11+12 1,000 731 731 680 5,2 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin
Krizovatka ciest krizovatka C
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2039| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nazov cesty Doprav\vné Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw lim
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100

THOM K L84 TROWSK EHOD
L g

b

TOM CANY

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:Z”V dsi ALvi Anv-+ai ATnvi Qi fivi Qv
1 0 22 0 0 22 1,000 22
1 2 0 185 0 2 187 1,011 189
3 0 30 0 2 32 1,063 34
4 0 18 0 0 18 1,000 18
2 5 0 11 0 0 11 1,000 11
6 0 39 0 2 41 1,049 43
7 0 22 0 2 24 1,083 26
3 8 0 155 0 6 161 1,037 167
9 0 30 0 0 30 1,000 30
10 0 11 0 0 11 1,000 11
4 11 0 7 0 0 7 1,000 7
12 0 6 0 0 6 1,000 6

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) )

2 189 1800 0,11

3 34 1600 0,02

8 167 1800 0,09

9 30 1600 0,02
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 22 191 1034

7 26 219 1002

6 43 203 936

12 6 176 968

5 11 440 603

11 7 441 602

4 18 438 612

10 11 477 580
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (4no/nie) Poi (-) Px (-)
1 1034 0,02 0,07 A 0,976 0,947
7 1002 0,03 0,08 A 0,971

6 936 0,05 - - 0,954 -
12 968 0,01 - - 0,994 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 571 0,02 0,981 0,930
11 570 0,01 0,988 0,936
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 570 0,03
10 515 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (.v./h) dopravy
1 0,02 1
1 2 0,11 - 245 1800 1,017
3 0,02 -
4 0,03
2 5 0,02 1 72 1032 1,029
6 0,05
7 0,03 1
3 8 0,09 - 223 1800 1,037
9 0,02 -
10 0,02
4 11 0,01 1 24 781 1,000
12 0,01
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 1034 1034 1012 3,5 A
2 4 1,000 570 570 552 6,5 A
2 5 1,000 571 571 560 6,4 A
2 6 1,049 936 893 852 4,2 A
3 7 1,083 1002 925 901 3,9 A
4 10 1,000 515 515 504 7,1 A
4 11 1,000 570 570 563 6,3 A
4 12 1,000 968 968 962 3,7 A
1 14243 1,017 1800 1771 1530 2,3 A
2 44546 1,029 1032 1004 934 3,8 A
3 7+8+9 1,037 1800 1735 1520 2,3 A
4 10+11+12 1,000 781 781 757 4,7 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin ] A
Krizovatka ciest krizovatka C | I
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2049| dopoludnajsia sh : =
Poloha krizovatky v obci Il
Vstupné parametre =+— MARTIN THOM EL M TROVWSK EHO
. Dopravna Pozadovana hodnota s =
Rameno Nazov cesty v B ;
znacka UKDjim T, lim = e
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai qrvi g fyvi ;
Rameno | PO | (vozrmy |V (07| (ot | ozmy | vozm) () PGV
1 0 1 0 0 1 1,000 1
1 2 0 125 0 7 132 1,053 139
3 0 53 0 2 55 1,036 57
4 0 28 0 0 28 1,000 28
2 5 0 10 0 0 10 1,000 10
6 0 72 0 3 75 1,040 78
7 0 12 0 3 15 1,200 18
3 8 0 111 0 7 118 1,059 125
9 0 3 0 0 3 1,000 3
10 0 12 0 0 12 1,000 12
4 11 0 36 0 0 36 1,000 36
12 0 9 0 0 9 1,000 9

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) -

2 139 1800 0,08

3 57 1600 0,04

8 125 1800 0,07

9 3 1600 0,00
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 1 121 1120

7 18 187 1039

6 78 160 987

12 9 120 1037

5 10 297 732

11 36 323 706

4 28 340 702

10 12 380 664
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (4no/nie) Poi (-) Px (-)
1 1120 0,00 0,00 A 0,999 0,980
7 1039 0,02 0,05 A 0,981

6 987 0,08 - - 0,921 -
12 1037 0,01 - - 0,991 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 717 0,01 0,986 0,967
11 693 0,05 0,948 0,930
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZenia xi (-
prud )
4 647 0,04
10 591 0,02
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,08 - 197 1800 1,048
3 0,04 -
4 0,04
2 5 0,01 1 116 1171 1,027
6 0,08
7 0,02 1
3 8 0,07 - 146 1800 1,074
9 0,00 -
10 0,02
4 11 0,05 1 57 810 1,000
12 0,01
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 1120 1120 1119 3,2 A
2 4 1,000 647 647 619 5,8 A
2 5 1,000 717 717 707 5,0 A
2 6 1,040 987 949 874 4,1 A
3 7 1,200 1039 866 851 4,2 A
4 10 1,000 591 591 579 6,2 A
4 11 1,000 693 693 657 5,4 A
4 12 1,000 1037 1037 1028 3,5 A
1 14243 1,048 1800 1718 1530 2,3 A
2 44546 1,027 1171 1141 1028 3,5 A
3 7+8+9 1,074 1800 1677 1541 2,3 A
4 10+11+12 1,000 810 810 753 4,7 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin

Krizovatka ciest krizovatka C
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2049| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci

Vstupné parametre

Dopravna Pozadovand hodnota

Rameno Nazov cesty znacka UKD T

1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100

THOM K L84 TROWSK EHOD
L g
<

TOM CANY

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:Z”V dsi ALvi Anv-+ai ATnvi Qi fivi Qv
1 0 22 0 0 22 1,000 22
1 2 0 188 0 3 191 1,016 194
3 0 27 0 2 29 1,069 31
4 0 15 0 0 15 1,000 15
2 5 0 19 0 0 19 1,000 19
6 0 51 0 2 53 1,038 55
7 0 21 0 2 23 1,087 25
3 8 0 167 0 10 177 1,056 187
9 0 30 0 0 30 1,000 30
10 0 11 0 0 11 1,000 11
a4 11 0 8 0 0 8 1,000 8
12 0 6 0 0 6 1,000 6

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) )

2 194 1800 0,11

3 31 1600 0,02

8 187 1800 0,10

9 30 1600 0,02
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 22 207 1016

7 25 220 1001

6 55 206 933

12 6 192 949

5 19 458 589

11 8 457 589

4 15 457 597

10 11 515 551
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (4no/nie) Poi (-) Px (-)
1 1016 0,02 0,07 A 0,975 0,947
7 1001 0,02 0,08 A 0,972

6 933 0,06 - - 0,941 -
12 949 0,01 - - 0,994 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 558 0,03 0,966 0,917
11 558 0,01 0,986 0,935
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 554 0,03
10 475 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (.v./h) dopravy
1 0,02 1
1 2 0,11 - 247 1800 1,021
3 0,02 -
4 0,03
2 5 0,03 1 89 1019 1,023
6 0,06
7 0,02 1
3 8 0,10 - 242 1800 1,052
9 0,02 -
10 0,02
4 11 0,01 1 25 736 1,000
12 0,01
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 1016 1016 994 3,6 A
2 4 1,000 554 554 539 6,6 A
2 5 1,000 558 558 539 6,6 A
2 6 1,038 933 900 847 4,2 A
3 7 1,087 1001 921 898 4,0 A
4 10 1,000 475 475 464 7,7 A
4 11 1,000 558 558 550 6,5 A
4 12 1,000 949 949 943 3,8 A
1 14243 1,021 1800 1764 1522 2,3 A
2 44546 1,023 1019 996 909 3,9 A
3 7+8+9 1,052 1800 1711 1481 2,4 A
4 10+11+12 1,000 736 736 711 5,0 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin ] A
Krizovatka ciest krizovatka D | I
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2039| dopoludnajsia sh : =
Poloha krizovatky v obci Il
Vstupné parametre =+— MARTIN THOM EL M TROVWSK EHO
. Dopravna Pozadovana hodnota s =
Rameno Nazov cesty v B ;
znacka UKDjim T, lim = e
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai qrvi Qi fyvi .
Rameno | PP | oz |9 07| (wormy | vy | (vozm) () |GV
1 0 1 0 0 1 1,000 1
1 2 0 182 0 6 188 1,032 194
3 0 1 0 0 1 1,000 1
4 0 2 0 0 2 1,000 2
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 5 0 0 5 1,000 5
7 0 12 0 0 12 1,000 12
3 8 0 113 0 5 118 1,042 123
9 0 24 0 0 24 1,000 24
10 0 49 0 0 49 1,000 49
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 38 0 0 38 1,000 38

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) -

2 194 1800 0,11

3 1 1600 0,00

8 123 1800 0,07

9 24 1600 0,02
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 1 142 1094

7 12 189 1037

6 5 189 953

12 38 130 1024

5 0 344 687

11 0 332 697

4 2 370 673

10 49 337 705
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 1094 0,00 0,00 A 0,999 0,986
7 1037 0,01 0,04 A 0,987

6 953 0,01 - - 0,995 -
12 1024 0,04 - - 0,963 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stupefi vytazenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pz (-)
5 677 0,00 1,000 0,986
11 688 0,00 1,000 0,986

Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna

Dolpravny Kapacita CIVi G.v/h) Stupen vytazenia xi (-
prud )

4 640 0,00

10 692 0,07

Kapacita zmieSanych prudov

Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,00 1
1 2 0,11 - 196 1800 1,032
3 0,00 -
4 0,00
2 5 0,00 1 7 1146 1,000
6 0,01
7 0,01 1
3 8 0,07 - 159 1800 1,032
9 0,02 -
10 0,07
4 11 0,00 1 87 1088 1,000
12 0,04
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 1094 1094 1093 3,2 A
2 4 1,000 640 640 638 5,6 A
2 5 1,000 677 677 677 5,3 A
2 6 1,000 953 953 948 3,7 A
3 7 1,000 1037 1037 1025 3,5 A
4 10 1,000 692 692 643 5,6 A
4 11 1,000 688 688 688 5,2 A
4 12 1,000 1024 1024 986 3,6 A
1 14243 1,032 1800 1745 1555 2,3 A
2 44546 1,000 1146 1146 1139 3,1 A
3 7+8+9 1,032 1800 1743 1589 2,2 A
4 10+11+12 1,000 1088 1088 1001 3,5 A

Priloha ¢. 2 / 28



Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin
Krizovatka ciest krizovatka D
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2039| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nazov cesty Doprav\vné Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw lim
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100

THOM K L84 TROWSK EHOD
L g

b

TOM CANY

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:ZW Qsi qLvi Anv+ai Qrnvi di fyvi Qavi
1 0 36 0 0 36 1,000 36
1 2 0 217 0 4 221 1,018 225
3 0 1 0 0 1 1,000 1
4 0 2 0 0 2 1,000 2
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 3 0 0 3 1,000 3
7 0 5 0 0 5 1,000 5
3 8 0 124 0 6 130 1,046 136
9 0 53 0 0 53 1,000 53
10 0 17 0 0 17 1,000 17
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 25 0 0 25 1,000 25

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) -

2 225 1800 0,13

3 1 1600 0,00

8 136 1800 0,08

9 53 1600 0,03
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 36 183 1044

7 5 222 998

6 3 222 915

12 25 157 991

5 0 446 599

11 0 420 620

4 2 444 607

10 17 422 626
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 1044 0,03 0,11 A 0,961 0,955
7 998 0,01 0,02 A 0,994

6 915 0,00 - - 0,997 -
12 991 0,03 - - 0,975 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pz (-)
5 572 0,00 1,000 0,955
11 592 0,00 1,000 0,955

Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna

Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 565 0,00
10 596 0,03
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (.v./h) dopravy
1 0,03 1
1 2 0,13 - 262 1800 1,016
3 0,00 -
4 0,00
2 5 0,00 1 5 1037 1,000
6 0,00
7 0,01 1
3 8 0,08 - 194 1800 1,032
9 0,03 -
10 0,03
4 11 0,00 1 42 1103 1,000
12 0,03
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno brad | dopravy (j.?/./h) (vgz/h) kapacty ttlvi (s) UKD ()
1 1 1,000 1044 1044 3,5 A
2 4 1,000 565 565 6,3 A
2 5 1,000 572 572 6,2 A
2 6 1,000 915 915 3,9 A
3 7 1,000 998 998 3,6 A
4 10 1,000 596 596 6,2 A
4 11 1,000 592 592 6,0 A
4 12 1,000 991 991 3,7 A
1 14243 1,016 1800 1773 2,3 A
2 44546 1,000 1037 1037 3,4 A
3 7+8+9 1,032 1800 1744 2,3 A
4 10+11+12 1,000 1103 1103 3,3 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin ] A
Krizovatka ciest krizovatka D | I
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2049| dopoludnajsia sh : =
Poloha krizovatky v obci l.
Vstupné parametre =+— MARTIN . THOM EL M TROVWSK EHO
. Dopravna Pozadovana hodnota s =
Rameno Nazov cesty v B ;
znacka UKDjim T, lim = e
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100
Geometrické podmienky
, ., Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
v Jsi Anv+ai qrvi Qi fyvi .
Rameno | PP | oz |9 07| (wormy | vy | (vozm) () |GV
1 0 6 0 0 6 1,000 6
1 2 0 134 0 9 143 1,063 152
3 0 2 0 0 2 1,000 2
4 0 4 0 0 4 1,000 4
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 7 0 0 7 1,000 7
7 0 13 0 0 13 1,000 13
3 8 0 115 0 7 122 1,057 129
9 0 20 0 0 20 1,000 20
10 0 38 0 0 38 1,000 38
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 45 0 0 45 1,000 45
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prid (.v./h) G.v./h) -
2 152 1800 0,08
3 2 1600 0,00
8 129 1800 0,07
9 20 1600 0,01
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 6 142 1094
7 13 145 1090
6 7 144 1006
12 45 132 1021
5 0 305 723
11 0 296 732
4 4 340 702
10 38 302 740
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (4no/nie) Poi (-) Px (-)
1 1094 0,01 0,02 A 0,994 0.981
7 1090 0,01 0,04 A 0,987 !
6 1006 0,01 - - 0,993 -
12 1021 0,04 - - 0,956 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 710 0,00 1,000 0,981
11 718 0,00 1,000 0,981
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZenia xi (-
prud )
4 658 0,01
10 721 0,05
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (j.v./h) dopravy
1 0,01 1
1 2 0,08 - 160 1800 1,060
3 0,00 -
4 0,01
2 5 0,00 1 11 1191 1,000
6 0,01
7 0,01 1
3 8 0,07 - 162 1800 1,045
9 0,01 -
10 0,05
4 11 0,00 1 83 1208 1,000
12 0,04
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno brad | dopravy (j.?/./h) (vgz/h) kapacty ttlvi (s) UKD ()
1 1 1,000 1094 1094 3,3 A
2 4 1,000 658 658 5,5 A
2 5 1,000 710 710 5,0 A
2 6 1,000 1006 1006 3,6 A
3 7 1,000 1090 1090 3,3 A
4 10 1,000 721 721 5,2 A
4 11 1,000 718 718 5,0 A
4 12 1,000 1021 1021 3,6 A
1 14243 1,060 1800 1699 2,3 A
2 44546 1,000 1191 1191 3,0 A
3 7+8+9 1,045 1800 1722 2,2 A
4 10+11+12 1,000 1208 1208 3,2 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na priesecnej krizovatke

Projekt/Variant 0OZ Turéany - Martin
Krizovatka ciest krizovatka D
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2049| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nazov cesty Doprav\vné Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw lim
1 Thomku-Mit - E 60-100
2 napojenie OZ Tu Z 201 E 60-100
3 Thomku-Mit - E 60-100
4 napojenie NBM Z 202 E 60-100

THOM K L84 TROWSK EHOD
L g

b

TOM CANY

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 0 1 -
1 2 1 - -
3 0 - N
4 0 -
2 5 1 1 -
6 0 -
7 0 1 -
3 8 1 - -
9 0 - N
10 0 -
4 11 1 1 -
12 0 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Rameno DOE:Z”V dsi ALvi Anv-+ai ATnvi Qi fivi Qv
1 0 46 0 0 46 1,000 46
1 2 0 221 0 5 226 1,022 231
3 0 4 0 0 4 1,000 4
4 0 4 0 0 4 1,000 4
2 5 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 3 0 0 3 1,000 3
7 0 7 0 0 7 1,000 7
3 8 0 136 0 10 146 1,068 156
9 0 45 0 0 45 1,000 45
10 0 13 0 0 13 1,000 13
4 11 0 0 0 0 0 1,000 0
12 0 29 0 0 29 1,000 29

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cyy; Stuperi vytazenia x;
prdd (.v./h) G.v./h) -

2 231 1800 0,13

3 4 1600 0,00

8 156 1800 0,09

9 45 1600 0,03
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er?ﬂziravny Intenzita dopravy gy Gov./h) Rozhodujuca |(r\1/t0ezr;i|)ta dopravy gp; Zakladn(e;.\lj‘:a/p;]a)ata Gyyi
1 46 191 1034

7 7 230 989

6 3 228 908

12 29 169 977

5 0 472 578

11 0 452 594

4 4 479 579

10 13 453 600
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

Dopravny Kapciacita Cyvi Stupe kZIDén:III\?gS i’it:;"”ﬁrr‘i Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud (j.v/h) vytazenia x; (vaz) (&no/nie) Poi (-) px (-)
1 1034 0,04 0,14 A 0,949 0,941
7 989 0,01 0,02 A 0,992

6 908 0,00 - - 0,997 -
12 977 0,03 - - 0,970 -
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Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x; Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad (j.v/h) (-) Poi (-) Pzi (-)
5 544 0,00 1,000 0,941
11 559 0,00 1,000 0,941
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Dopravny Kapacita CVi G.v/h) Stupen vytaZzenia xi (-
prud )
4 529 0,01
10 563 0,02
Kapacita zmieSanych pradov
Dopravny Stupen Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno smd Y vyt,ﬁ:nia % (voz) (j.v.fh) Y Qvm | apacita Cym (.v./h) dopravy
1 0,04 1
1 2 0,13 - 281 1800 1,018
3 0,00 -
4 0,01
2 5 0,00 1 7 848 1,000
6 0,00
7 0,01 1
3 8 0,09 - 208 1800 1,051
9 0,03 -
10 0,02
4 11 0,00 1 42 1117 1,000
12 0,03
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny ¢as ¢akania .
Rameno prad dopravy (G.v./h) (voz/h) ﬁiﬂi“ﬂ tyi (S) UKD (-)
1 1 1,000 1034 1034 988 3,6 A
2 4 1,000 529 529 525 6,8 A
2 5 1,000 544 544 544 6,6 A
2 6 1,000 908 908 905 3,9 A
3 7 1,000 989 989 982 3,6 A
4 10 1,000 563 563 550 6,5 A
4 11 1,000 559 559 559 6,4 A
4 12 1,000 977 977 948 3,7 A
1 14243 1,018 1800 1768 1492 2,4 A
2 44546 1,000 848 848 841 4,2 A
3 7+8+9 1,051 1800 1713 1515 2,3 A
4 10+11+12 1,000 1117 1117 1075 3,3 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin
Krizovatka ciest VMO - Thomku-Mitrovského "g
Posudzovany stav (rok, ¢3 2039|d0p0|udﬁaj§ia $h 2
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna ;
Vonkajsi priemer 38 m I e e
Vstupné parametre 3 1 sivay
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) ~ I —s
1 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 -
2 VMO D 45 0,9 4
3 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 ¥
4 VMO D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer sz:lialenos Dlzka np Spojovacia vetva
vjazdu n (-) ne () N () r(m) |re(m) t b(m) (voz) Typ DI ne(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,3 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,3 5 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 14,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VW qrvi ANy +ai Qrnvi Gi fyvi Qyvi Qavv i Qch
prad (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) ) G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 33 0 0 33 1,000 33 201 1,047 50
1-3 142 0 6 148 1,061 157
1-2 11 0 0 11 1,000 11
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 58 0 3 61 1,074 66 237 1,019 50
2-4 155 0 0 155 1,000 155
2-3 16 0 0 16 1,000 16
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 84 0 3 87 1,052 92 165 1,048 50
3-1 64 0 2 66 1,045 69
3-4 4 0 0 4 1,000 4
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4 4-3 23 0 0 23 1,000 23 318 1,005 50
4-2 273 0 0 273 1,000 273
4-1 19 0 1 20 1,075 22
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Aivy Qv Gy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Govsh) | Gosm) | Gusm) | () Ow Gv/m ) Cv tvoz/h)
1 OK 1/1 201 388 902 1,000 902 1,047 862
2 OK 1/1 237 213 1057 1,000 1057 1,019 1037
3 OK 1/1 165 254 1021 1,000 1021 1,048 975
4 OK 1/1 318 226 1051 1,000 1051 1,005 1046
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (  Nosy np Dos:frt-hi'zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) Q)
1 OK 1/1 670 0,22 1 5 A 5,4 A
2 OK 1/1 805 0,22 1 5 A 4,5 A
3 OK 1/1 818 0,16 1 5 A 4,4 A
4 OK 1/1 730 0,30 1 5 A 4,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ viazde | (vsh) | (ch/h) o | & Gv/mi ) (4no/nie)
1 oK 1/1 156 50 0,978 1222 0,13 0,9 A
2 OK 1/1 376 50 0,978 1222 0,31 0,9 A
3 oK 1/1 196 50 0,978 1222 0,16 0,9 A
4 oK 1/1 192 50 0,978 1222 0,16 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP 'CJVSP fJVSP CSP RSP Xsp ( NQSSP DOS'\:/aett.vfllzka tWSP UKDSP
gv./h) | Gove/h) ) (voz/h) | (voz/h) ) (voz) (ano/nie) (S) Q)
1
2
3
4
Posudenie kapacity zmieSanych pridov
Qavy 5 fJVm Cm an Xm twm UKDm
Rameno | Gy | Svm OV 0 | worh) | wozmy | o [N tODL (s )
1 201 1403 1,047 1340 1148 0,14 1 3,1 A
2 237 686 1,019 673 441 0,34 2 8,2 A
3 165 914 1,048 872 715 0,18 1 5,0 A
4 318 1800 1,005 1791 1475 0,18 1 2,4 A

Priloha ¢. 2 / 35



Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin
Krizovatka ciest VMO - Thomku-Mitrovského g
Posudzovany stav (rok, ¢3 2039|p0p0|udﬁaj§ia $h 2
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna :
Vonkajsi priemer 38 m o e
Vstupné parametre 3 1 iyl
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) TR
1 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 o
2 VMO D 45 0,9 4
3 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 i
4 VMO D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer sz:lialenos Dlzka np Spojovacia vetva
vjazdu n (-) ne () N () r(m) |re(m) t b(m) (voz) Typ DI ne(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13,3 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13,3 5 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 14 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno Dopr{avn\'/ qrvi ANy +ai Qrnvi Ji fyvi Qyvi Qv i Qch
prad (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) ) G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 19 0 0 19 1,000 19 160 1,029 50
1-3 126 0 3 129 1,035 134
1-2 7 0 0 7 1,000 7
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 69 0 3 72 1,063 77 374 1,016 50
2-4 187 0 0 187 1,000 187
2-3 108 0 1 109 1,014 111
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 56 0 1 57 1,026 59 160 1,060 50
3-1 77 0 5 82 1,091 90
3-4 12 0 0 12 1,000 12
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4 4-3 22 0 0 22 1,000 22 174 1,000 50
4-2 134 0 0 134 1,000 134
4-1 18 0 0 18 1,000 18
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na vy vk Gy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Govsh) | Gosm) | Gusm) | () Ow Gv/m ) Cv tvoz/h)
1 OK 1/1 160 215 1057 1,000 1057 1,029 1027
2 OK 1/1 374 175 1093 1,000 1093 1,016 1075
3 OK 1/1 160 283 995 1,000 995 1,060 939
4 OK 1/1 174 225 1052 1,000 1052 1,000 1052
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (  Nosy np Dos:frt-hi'zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) Q)
1 OK 1/1 872 0,15 1 5 A 4,1 A
2 OK 1/1 707 0,34 2 5 A 5,1 A
3 OK 1/1 788 0,16 1 5 A 4,6 A
4 OK 1/1 878 0,17 1 5 A 4,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ viazde | (vsh) | (ch/h) o | & av/m ) (4no/nie)
1 oK 1/1 184 50 0,978 1222 0,15 0,9 A
2 OK 1/1 200 50 0,978 1222 0,16 0,9 A
3 oK 1/1 266 50 0,978 1222 0,22 0,9 A
4 oK 1/1 218 50 0,978 1222 0,18 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP 'CJVSP fJVSP CSP RSP Xsp ( N9SSP Dosf/aett'vihka tWSP UKDSP
gv./h) | Gove/h) ) (voz/h) | (voz/h) ) (voz) (ano/nie) (S) Q)
1
2
3
4
Posudenie kapacity zmieSanych pridov
Qavy 5 fJVm Cm an Xm twm UKDm
Rameno | Gy | Svm OV 0 | worh) | wozmy | o [N D () )
1 160 944 1,029 917 762 0,17 1 4,7 A
2 374 1800 1,016 1771 1403 0,21 1 2,6 A
3 160 655 1,060 618 467 0,24 1 7,7 A
4 174 869 1,000 869 695 0,20 1 5,2 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin
Krizovatka ciest VMO - Thomku-Mitrovského g
Posudzovany stav (rok, &g 2049|d0p0|udﬁaj§ia sh F
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna :
Vonkajsi priemer 38 m o e
Vstupné parametre 3 1 iyl
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) TR
1 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 o
2 VMO D 45 0,9 4
3 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 i
4 VMO D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer sz:lialenos Dlzka np Spojovacia vetva
vjazdu n (-) ne (-) N () r(m) |re(m) t b(m) (voz) Typ DI ne(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,3 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,3 5 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 14,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VW qrvi ANy +ai Qrnvi Gi fyvi Qyvi Qavv i Qch
prad (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) ) G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 71 0 0 71 1,000 71 231 1,055 50
1-3 98 0 8 106 1,113 118
1-2 42 0 0 42 1,000 42
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 59 0 4 63 1,095 69 359 1,048 50
2-4 255 0 6 261 1,034 270
2-3 17 0 1 18 1,083 20
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 86 0 4 90 1,067 96 187 1,060 50
3-1 46 0 3 49 1,092 54
3-4 37 0 0 37 1,000 37
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4 4-3 30 0 0 30 1,000 30 471 1,019 50
4-2 388 0 5 393 1,019 401
4-1 38 0 1 39 1,038 41
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Aivy Qv Gy fenv ; fvm
Remeno | viazde | G/ | Gvsmy | Gvsm) | ) Ce O/ ) cv voz/t)
1 OK 1/1 231 527 785 1,000 785 1,055 744
2 OK 1/1 359 219 1051 1,000 1051 1,048 1003
3 OK 1/1 187 410 883 1,000 883 1,060 833
4 OK 1/1 471 219 1058 1,000 1058 1,019 1038
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (  Nosy np Dos:frt-hi'zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) Q)
1 OK 1/1 525 0,29 1 5 A 6,9 A
2 OK 1/1 661 0,34 2 5 A 5,4 A
3 OK 1/1 657 0,21 1 5 A 5,5 A
4 OK 1/1 576 0,45 2 5 A 6,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ viazde | (vsh) | (ch/h) o | & av/m ) (4no/nie)
1 OK1/1 163 50 0,978 1222 0,13 0,9 A
2 oK 1/1 539 50 0,978 1222 0,44 0,9 A
3 OK1/1 168 50 0,978 1222 0,14 0,9 A
4 OK1/1 378 50 0,978 1222 0,31 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP 'CJVSP fvse Csp Rsp Xsp ( Nossp Dosf/aett'vihka twsp UKDsp
(G.v./h) | (.v./h) (-) (voz/h) | (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
4
Posudenie kapacity zmieSanych pridov
Qavy 5 fJVm Cm an Xm twm UKDm
Rameno | Gy | Svm OV 0 | worh) | wozmy | o [N tODL (s )
1 231 1543 1,055 1463 1244 0,15 1 2,9 A
2 359 725 1,048 692 350 0,49 3 10,3 B
3 187 1212 1,060 1144 968 0,15 1 3,7 A
4 471 1357 1,019 1331 869 0,35 2 4,1 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin
Krizovatka ciest VMO - Thomku-Mitrovského g
Posudzovany stav (rok, &g 2049|p0p0|udﬁaj§ia sh F
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna 4
Vonkajsi priemer 38 m I e e
Vstupné parametre 3 1 sivay
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) ~ I —s
1 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 -
2 VMO D 45 0,9 4f
3 Thomku-Mitrovského E 60-100 0,9 ¥
4 VMO D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer sz:lialenos Dlzka np Spojovacia vetva
vjazdu n (-) ne (-) N () r(m) |re(m) t b(m) (voz) Typ DI ne(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,3 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,3 5 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 14,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno Dopr{avn\'/ qrvi ANy +ai Qrnvi Ji fyvi Qyvi Qv i Qch
prad (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) ) G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 31 0 0 31 1,000 31 170 1,037 50
1-3 118 0 4 122 1,049 128
1-2 11 0 0 11 1,000 11
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 71 0 3 74 1,061 79 555 1,022 50
2-4 353 0 4 357 1,017 363
2-3 111 0 1 112 1,013 114
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 58 0 1 59 1,025 61 185 1,069 50
3-1 83 0 7 90 1,117 101
3-4 24 0 0 24 1,000 24
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4 4-3 43 0 0 43 1,000 43 396 1,015 50
4-2 289 0 3 292 1,015 297
4-1 54 0 1 55 1,027 57
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Aivy Qv Gy fenv ; fvm
Remeno | viazde | G/ | Gvsmy | Gvsmy | ) Ce 0/1) ) ¢ voz/h
1 OK 1/1 170 400 891 1,000 891 1,037 860
2 OK 1/1 555 202 1067 1,000 1067 1,022 1044
3 OK 1/1 185 473 830 1,000 830 1,069 776
4 OK 1/1 396 240 1039 1,000 1039 1,015 1023
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (  Nosy np Dos:frt-hi'zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) Q)
1 OK 1/1 696 0,19 1 5 A 5,2 A
2 OK 1/1 501 0,52 3 5 A 7,2 A
3 OK 1/1 603 0,22 1 5 A 6,0 A
4 OK 1/1 633 0,38 2 5 A 5,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ viazde | (vsh) | (ch/h) o | & v/ ) (4no/nie)
1 OK1/1 236 50 0,978 1222 0,19 0,9 A
2 OK 1/1 368 50 0,978 1222 0,30 0,9 A
3 OK1/1 285 50 0,978 1222 0,23 0,9 A
4 OK1/1 418 50 0,978 1222 0,34 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP 'CJVSP fvse Csp Rsp Xsp ( Nossp Dosf/aett'vihka twsp UKDsp
(.v./h) | (.v./h) (-) (voz/h) | (voz/h) ) (voz) (4no/nie) (S) (-)
1
2
3
4
Posudenie kapacity zmieSanych pridov
Qavy 5 fJVm Cm an Xm twm UKDm
Rameno | Gy | Svm OV 0 | worh) | wozmy | o [N D () )
1 170 786 1,037 758 594 0,22 1 6,1 A
2 555 1642 1,022 1607 1064 0,34 2 3,4 A
3 185 708 1,069 662 489 0,26 1 7,4 A
4 396 1032 1,015 1016 626 0,38 2 5,7 A
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Formular: Uroveri kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin 4
Krizovatka ciest VMO - Sklabinska g
Posudzovany stav (rok, ¢ 2039(dopoludniajsia sh 2 | :
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna :
Vonkajsi priemer 36 m AN ) L AR A
Vstupné parametre i 3 , l'v.:.?l'Ml 3
Rameno |[Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=) N - -
1 SKiabinska E 60-100 | 0,9 W
2 VMO 45 0,9 g
3 Sklabinska E 60-100 0,9 i
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruho Polomer Vz<,jialeno Dizka np Spojovacia vetva
viazdu | n () | ne() [ m() | n(m) |re(m) stb(m) | (voz) Typ | Of- ns(von)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,6 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,4 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 12,4 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno Dopr?vm'/ Avi Anv-+ai Arnvi Qi fivi Qi Qvy vy Qeh
prad (voz/h) (voz/h) | (voz/h) (voz/h) ) (.v./h) (.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 289 0 7 296 1,035 307 511 1,021 50
1-2 204 0 0 204 1,000 204
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 86 0 0 86 1,000 86 192 1,000 50
2-3 106 0 0 106 1,000 106
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 111 0 3 114 1,039 119 245 1,038 50
3-1 119 0 3 122 1,037 127
Kapacita pruhov na vjazde
G f . f
rameno | 0| g | gwom | ovm | O G G0/1) %) e tvoz/h)
1 OK 1/1 511 119 1148 1,000 1148 1,021 1125
2 OK 1/1 192 307 974 1,000 974 1,000 974
3 OK 1/1 245 86 1176 1,000 1176 1,038 1133
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna R, Xy Nosy ne D“;":_Ehiiika tw UKD,
vjazde (voz/h) () (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 OK 1/1 625 0,44 2 5 A 5,8 A
2 OK 1/1 782 0,20 1 5 A 4,6 A
3 OK 1/1 897 0,21 1 5 A 4,0 A
Postdenie kapacity pruhov na vyjazde
e e e e i I T s s
1 OK 1/1 213 50 0,978 1222 0,17 0,9 A
2 OK 1/1 323 50 0,978 1222 0,26 0,9 A
3 OK 1/1 413 50 0,978 1222 0,34 0,9 A
Kapacita a postdenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno -qJVSP _CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp ( Nossp Doss/ztt.vt\ill'ika twse UKDSP
(.v./h) (.v./h) ) (voz/h) (voz/h) ) (voz) (éno/nie) (S) ()
1
2
3
Posudenie kapacity zmiesanych pradov
. f C R X t UKD
Rameno | Cvm (/1) G| oy | wommy |G N oD () -
511 1800 1,021 1763 1263 0,28 1 2,8 A
2 192 648 1,000 648 456 0,30 1 7,9 A
3 245 647 1,038 623 387 0,38 2 9,3 A
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Formular: Uroveri kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin 4
Krizovatka ciest VMO - Sklabinska g
Posudzovany stav (rok, ¢ 2039(popoludniajsia sh | 2 | }
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna A
Vonkajsi priemer 36 m AR TIN ) L AR A
Vstupné parametre i 3 ’ [,,:h,m 3
Rameno |[Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=) . N . ,
1 SKiabinska E 60-100 | 0,9 i)
2 VMO D 45 0,9 g
3 Sklabinska E 60-100 0,9 i
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer Vz<,jialeno Dizka np Spojovacia vetva
vjazdu n, () Ne (-) e () r, (m) |re (m) stb(m) | (voz) Typ | Dl nss(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13,6 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13,4 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 12,4 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno Dopr?vm'/ Auvi Anv-+ai Arnvi qi fivi Qi Qvy vy Qeh
prad (voz/h) (voz/h) | (voz/h) (voz/h) ) (.v./h) (.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 224 0 2 226 1,013 229 289 1,010 50
1-2 60 0 0 60 1,000 60
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 125 0 0 125 1,000 125 218 1,000 50
2-3 93 0 0 93 1,000 93
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 114 0 0 114 1,000 114 435 1,010 50
3-1 313 0 3 316 1,014 321
Kapacita pruhov na vjazde
G f, : f
rameno | 0| g | gwrm | ovm | O G G0/1) %) e tvoz/h)
1 OK 1/1 289 114 1153 1,000 1153 1,010 1141
2 OK 1/1 218 229 1044 1,000 1044 1,000 1044
3 OK 1/1 435 125 1138 1,000 1138 1,010 1126
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy Nosy ne D“;":_Ehiiika tw UKD,
vjazde (voz/h) () (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 OK 1/1 855 0,25 1 5 A 4,2 A
2 OK 1/1 826 0,21 1 5 A 4,4 A
3 OK 1/1 696 0,38 2 5 A 5,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
e e e e i I T s s
1 OK 1/1 446 50 0,978 1222 0,36 0,9 A
2 OK 1/1 174 50 0,978 1222 0,14 0,9 A
3 OK 1/1 322 50 0,978 1222 0,26 0,9 A
Kapacita a postdenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno -qJVSP _CJVSP fivsp Csp Rsp Xsp ( Nossp Doss/ztt.vt\ill'ika twsp UKDSP
(.v./h) (.v./h) ) (voz/h) (voz/h) ) (voz) (éno/nie) (S) ()
1
2
3
Posudenie kapacity zmiesanych pradov
. f C R X t UKD
Rameno | Cvm (/1) G| oy | wommy |G N 0D () -
289 706 1,010 699 413 0,41 2 8,7 A
2 218 1364 1,000 1364 1146 0,16 1 3,1 A
3 435 1469 1,010 1454 1024 0,30 1 3,5 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin
Krizovatka ciest VMO - Sklabinska g
Posudzovany stav (rok, &g 2049|d0p0|udﬁaj§ia sh -
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 36 m s el
Vstupné parametre 3 1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) AP
1 Sklabinska E 60-100 0,9 22
2 VMO D 45 0,9 Y |
3 Sklabinska E 60-100 0,9 :
4 VMO D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer sz:lialenos Dlzka np Spojovacia vetva
vjazdu n (-) ne () N () r(m) |re(m) t b(m) (voz) Typ DI ne(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,6 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,4 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 12,4 5 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 12,9 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VW qrvi ANy +ai Qrnvi Gi fyvi Qyvi Qavv i Qch
prad (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) ) G.v./h) | (.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 57 0 5 62 1,121 70 548 1,033 50
1-3 251 0 6 257 1,035 266
1-2 210 1 0 211 1,005 212
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 91 0 2 93 1,032 96 375 1,025 50
2-4 185 0 3 188 1,024 193
2-3 84 0 1 85 1,018 87
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 128 0 1 129 1,012 131 314 1,035 50
3-1 99 0 4 103 1,058 109
3-4 69 0 2 71 1,042 74
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4 4-3 43 0 5 48 1,156 56 203 1,071 50
4-2 118 0 4 122 1,049 128
4-1 19 0 0 19 1,000 19
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Gy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Govsh) | Gosh) | Gusm) | () Ow Gv/m ) Cv tvoz/h)
1 OK 1/1 548 314 969 1,000 969 1,033 938
2 OK 1/1 375 391 900 1,000 900 1,025 879
3 OK 1/1 314 358 920 1,000 920 1,035 889
4 OK 1/1 203 336 944 1,000 944 1,071 881
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (  Nosy np Dos:frt-hi'zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) Q)
1 OK 1/1 408 0,56 4 5 A 8,8 A
2 OK 1/1 513 0,42 2 5 A 7,0 A
3 OK 1/1 586 0,34 2 5 A 6,1 A
4 OK 1/1 692 0,21 1 5 A 5,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ viazde | (vsh) | (ch/h) o | & Gv/mi ) (4no/nie)
1 oK 1/1 224 50 0,978 1222 0,18 0,9 A
2 OK 1/1 471 50 0,978 1222 0,38 0,9 A
3 oK 1/1 408 50 0,978 1222 0,33 0,9 A
4 oK 1/1 336 50 0,978 1222 0,27 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP 'CJVSP fJVSP CSP RSP Xsp ( NQSSP DOS'\:/aett.vfllzka tWSP UKDSP
gv./h) | Gove/h) ) (voz/h) | (voz/h) ) (voz) (ano/nie) (S) Q)
1
2
3
4
Posudenie kapacity zmieSanych pridov
Qavy 5 fJVm Cm an Xm twm UKDm
Rameno | Gy | Svm OV 0 | worh) | wozmy | o [N D () )
1 548 1800 1,033 1742 1212 0,30 1 3,0 A
2 375 868 1,025 847 481 0,43 2 7,5 A
3 314 837 1,035 809 506 0,37 2 7,1 A
4 203 656 1,071 612 423 0,31 1 8,5 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant 0Z Turéany - Martin
Krizovatka ciest VMO - Sklabinska g
Posudzovany stav (rok, &g 2049|p0p0|udﬁaj§ia sh -
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 36 m s el
Vstupné parametre 3 1
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=) AP
1 Sklabinska E 60-100 0,9 -
2 VMO D 45 0,9 Y |
3 Sklabinska E 60-100 0,9 :
4 VMO D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer sz:lialenos Dlzka np Spojovacia vetva
vjazdu n (-) ne (-) N () r(m) |re(m) t b(m) (voz) Typ DI ne(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13,6 5 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13,4 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 12,4 5 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 12,9 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno Dopr{avn\'/ qrvi ANy +ai Qrnvi Ji fyvi Qyvi Qavv frww Qch
prad (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) ) G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 32 0 2 34 1,088 37 328 1,033 50
1-3 213 0 5 218 1,034 226
1-2 65 0 0 65 1,000 65
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 179 0 1 180 1,008 182 426 1,025 50
2-4 122 0 6 128 1,070 137
2-3 107 0 0 107 1,000 107
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 130 0 2 132 1,023 135 435 1,025 50
3-1 244 0 4 248 1,024 254
3-4 43 0 1 44 1,034 46
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4 4-3 43 0 0 43 1,000 43 293 1,021 50
4-2 191 0 2 193 1,016 196
4-1 49 0 2 51 1,059 54
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Aivy Qv Gy fenv ; fvm
Remeno | viazde | G | Gvsmy | Gvsmy | ) Ce O/1) ) cv voz/t
1 OK 1/1 328 374 917 1,000 917 1,033 887
2 OK 1/1 426 306 975 1,000 975 1,025 951
3 OK 1/1 435 356 922 1,000 922 1,025 900
4 OK 1/1 293 571 744 1,000 744 1,021 729
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (  Nosy np Dos:frt-hi'zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) Q)
1 OK 1/1 570 0,36 2 5 A 6,3 A
2 OK 1/1 536 0,44 2 5 A 6,7 A
3 OK 1/1 476 0,47 3 5 A 7,6 A
4 OK 1/1 442 0,39 2 5 A 8,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Qch fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ viazde | (vsh) | (ch/h) o | & v/ ) (4no/nie)
1 OK1/1 490 50 0,978 1222 0,40 0,9 A
2 OK 1/1 396 50 0,978 1222 0,32 0,9 A
3 OK1/1 376 50 0,978 1222 0,31 0,9 A
4 OK1/1 220 50 0,978 1222 0,18 0,9 A
Kapacita a posudenie kapacity spojovacej vetvy
Rameno .qJVSP 'CJVSP fJVSP CSP RSP Xsp ( N955P DOS'\:/aett.vilzka tWSP UKDSP
gv./h) | Gove/h) ) (voz/h) | (voz/h) ) (voz) (ano/nie) (S) Q)
1
2
3
4
Posudenie kapacity zmieSanych pridov
Qavy 5 fJVm Cm an Xm twm UKDm
Rameno | Gy | Svm OV 0 | worh) | wozmy | o [N D () )
1 328 728 1,033 705 388 0,45 2 9,3 A
2 426 1170 1,025 1141 726 0,36 2 5,0 A
3 435 1260 1,025 1229 805 0,34 2 4,5 A
4 293 1453 1,021 1424 1137 0,20 1 3,2 A
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MART:N

Utvar hlavného architekta
mesta Martin Namestie S.H. Vajanského 1, 036 01 Martin, tel.: 043/4204 201

impressARCH, s.r.o.
M.R.Stefanika 1049/72
036 01 Martin

Nase gislo: UHAM/1272/2025 - Tar/288
V Martine, dia 13.10.2025

Vec

Vyiadrenie ku koceptu rieSenia zény OV ,,RETAILpark TURCANY*

Na Utvar hlavného architekta mesta Martin ste predioZili Ziadost o vyjadrenie k prepracovanému
koncepcnému navrhu plochy OV v Obytnej zone Tur€any (pbvodny nazov Bilbao). K pdvodnému
navrhu sme sa vyjadrovali listom UHAM/1272/2025- Tar/288 zo diia 21.05.2025.

Na zéklade Vasej Ziadosti Vam Utvar hlavného architekta mesta Martin, povereny zastupovat Mesto
Martin ako organ uzemného planovania v Uzemnoplanovacej ¢innosti, vratane posudzovania stavieb
z hladiska uzemného planu vzmysle Zriadovacej listiny schvalenej uznesenim Mestského
zastupitelstva v Martine dria 19.12.1996 pod ¢.139/6 a Dodatku ¢.1 schvaleného uznesenim Mestského
zastupitelstva v Martine difa 15.12.2020 pod &.261/20 vydava nasledujluce

vyjadrenie:

Navrhovana zona obcianskej vybavenosti sa nachadza v jej juznej ¢asti obytnej zény Turany, severne
od Sklabinskej ulice. Dopravné napojenie do obytnej zény ako aj k navrhovanej ob&ianskej vybavenosti
je navrhnuté zo Sklabinskej ulice. PredloZeny koncept predpokladé s ,RETAILparkom TURCANY*
s podlaznou plochou 10 245 m2 v hlavnych objektoch a 150 m? v dvoch mensich objektoch.

Navrh zény pozostava z parkovacich ploch na teréne, komunikécii, verejnych priestranstiev, zelene a
zdvoch hlavnych objektov A, B umiestnenych popri Sklabinskej ulici. Medzi Sklabinskou ulicou
a budovami OV je navrhnuta izolaéna zeleri a obsluzna komunikacia. V dotyku OV s obytnou zénou

(v severnej Casti OV) ako aj so zénou pozdl2 potoku Silava je vytvorené verejné priestranstvo
s detskymi ihriskami, relaxaénymi prvkami, Sportoviskami a zelefiou.

Navrh poéita vyhfadovo so zmenou platného UPN-Z Martin Velka hora, podla ktorého bola v tejto
lokalite navrhovana OV s vymerou 2400 m®.

Zakladne bilancie OV:

Plocha riedeného Uzemia: 28 900 m*

Zastavana plocha- Objekt 1 5796 m’

Zastavana plocha- Objekt 2: 4450 m?

Zastavana plocha- malé objekty v zeleni: 300 m?

Pocet parkovacich miest na teréne: 275

Plocha komunikacif: 3 900 m?

Plocha chodnikov: 2255 m?

Plocha parkovania: 3463 m?

Plocha zelene: 8 360 m?

Celkova zastavana plocha: 20 014 m?

Index zastavanosti: 0,70

Index zelene: 0,30

Pocet nadzemnych podiazi: 1 (nie je uvedena vyska objektov)
Potet podzemnych podlazi:

Typ strechy: plocha, plocha vegetacna

Vybavuje: Ing. arch. Jana Tartalova, e-mail: Tartalova @martin.sk, tel..043/4204 101 Strana1z2



Podla platného Uzemného planu sidelného dtvaru Martin (dalej len UPN-SU Martin) v zneni zmien
a dopinkov €. 1-7 a jeho zavaznych &asti vyhlasenych VSeobecne zavaznym nariadenim mesta
Martin ¢€.38 v zneni neskorSich zmien adopinkov sa predmetné pozemky nachadzaji v
urbanistickom okrsku 2 v Uzemi HIA - navrhované zmie$ané obytné tzemie s nasledovnymi
vybranymi zavaznymi regulativmi:

- hlavna funkcia obytna, byvanie riesit formou bytovych domov a rodinnych domov,

— pripustna doplnkova funkcia OV a sluzby,

-pri navrhu novych objektov volit také vyskové zénovanie, aby nebola naru$ena historickd
panorama tzv. Martinskej Akropoly,

~ podlaznost riesit postupnou gradaciou vy$kového zénovania objektov, max. 8 NP,

— uplatnit vysoké poziadavky na architektonicky vzhlad navrhovanych objektov,

~ nepripustit polnohospodarsku drobnovyrobu a chov hospodéarskych zvierat,

— vV obytnom Gzemi nepripustit' hlugné, nehygienické prevadzky,

— parkovanie a garazovanie riesit' na vlastnom pozemku RD,

— nepripustit vystavbu radovych garazi,

— reSpektovat UPN-Z IBV Martin- Velka hora v platnom zneni,

— vystavbou oploteni nezasahovat' do ochranného pasma toku Silava,

- oplotenia okolo toku Silava riesit ako zelené ( izolaéna zelen ) — zivé ploty — dub, hrab, viba,

- respektovat’ udolnu nivu potoka Silava so sprievodnou vegetaciou a, jestvujucu krajinnu zelefi ako
interakény prvok,

- vV ramci Uzemia riesit' cyklistické a pesie komunikacie,

- reSpektovat navrhovanu cyklisticku komunikéciu a chodnik pre pesich v trase Martin = Toméany,

Pre Uzemie bol spracovany Uzemny plan zény Martin — Velka hora, ZaD &.2 (dalej len UPN-Z Martin -
Velka hora, ZaD €.2), ktorého zavézné Casti boli vyhlasené Vieobecne zavaznym nariadenim mesta
Martin &. 28. V zmysle UPN-Z Martin — Velka hora, ZaD &.2. Predmetné Gzemie je sucastou Uzemia

s funkciou 02'BI-04- byvanie individualne a 02-OV-01- obé&ianska vybavenost. Navrhované plochy
.RETAILpark-uTURCANY" zasahuju aj do izemi uréenych na individualne byvanie.

Dalej v zmysle zavaznych &asti platného VZN ¢.38 dalej platia nasledovné vybrané zasady:

1.1.2) VSeobecné zasady pre zelef:

a) respektovat zelef ako neodlucitefny prvok urbanistickej Struktury,

b) respektovat priestorové usporiadane a funkéné vyuzitie zelene, pre ktoré je uréena, napr. oddychova,
mikroklimaticka, esteticka, izolaéna, ekologicka a pod.,

c) plochy zelene rieSit samostatnou PD sadovych (prav so zameranim drevin a dendrologickym
posudenim,

f) parkovacie plochy riesit so zakomponovanim zelene v pomere 1:4 (t.z. vysadba 1 ks listnatého
stromu pri navrhu 4 parkovacich miest) vzhladom na zlepsenie mikroklimatickych pomerov,

g) znizovat odtok zrazkovej vody pri realizacii spevnenych pléch a umoznit prirodzené vsakovanie
dazdovej vody do pléch zelene,

h) zvySovat' podiel listnatych drevin v mestskom priestore vzhladom na zmenu klimy, ihliénaté dreviny
pouzivat v kompozicii len ako dopinkovy sortiment,

1.1.6) Zasady pre ob&iansku vybavenost (OV):

b) parkovanie vozidiel zabezpecit v maximélne moznej miere na viastnom pozemku OV,

¢) nepripustit oplocovanie objektov obé&ianskej vybavenosti.

Z vySSie uvedeného vyplyva, Ze predmetné pozemky sa nachadzaji v ploche- navrhované zmie$ané
obytné uzemie s blizSou Specifikéciou- byvanie individualne a ob&ianska vybavenost. Pri zmene UPN-Z
Martin- Velkd hora je vystavba vzmysle prediozeného koncep&ného navrhu OV RETAILpark
TURCANY" mozna. Predmetné vyjadrenie je vyhotovené pre potreby procesov posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie (EIA). ———

Pri dalsom pisomnom styku uvadzajte prosim &islo nagho listu. ¥

Mgr. art. Roman Gatial
riaditel UHA Martin

1 e

Prilohy : '
Regulativy uzemného rozvoja UPN-SU Martin WUTVAR HLAYNEHO ARCHITEKTA
Situacia mesta

Na vedomie i MARTIN

VMC Ladoveri, Jahodniky, Tomé&any -

VMC Stred

Vybavuje: Ing. arch. Jana Tartalova, e-mail: Tartalova @martin.sk, tel:043/4204 101 Strana2z 2
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Urbanisticka situdcia RetailParku Turéany - variant 7 M 1:1500

Objekt 2 RetaliPark (OV)
4850 m!

Wiz obijekt OV FI
Podialnd plocha blavnjcs ablskdoy 100245 '
Podet mahich objektor OV fdo 150m?]  Zhs

Pkt parkants pre nibfansky
vbEenost, n aﬂﬁm e
Flocha dpemia 2500 !
Plochs petens/parian 8380, 54w
Plochs ciest 2 komunikss 400 65 0
Plotha parkowanis pre obtiarsky
menost, na terine 2w
Plexcha ¢hodniiowselich thay 2385
indes astavanost a7
Inglex Zetene: o2
Parcentn rastauanost] vistne
Romesikicl, parkingu a chodnflay ek
+ 0,000 = drovedi 1.NP
ViSkovy Systém: BpV
Stradnicovy Systém: JTSK
| Paré/Of Sets Patlatia/Company Title Sever[North polnt
I
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