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1. Ciel

Predkladand dokumentéacia sa zaobera zhodnotenim dopravného napojenia pripravovanej zmeny
UP Velky Biel a zhodnotenie dopadu novej funkcie logistiky a fahkej priemyselnej vyroby a jeho vplyvom
na kvalitu dopravnej sluzby po napojeni na existujicu komunikaénu siet - dialnicu D1, cestu II/503 a cestu
I/61. Napojenie sa predpoklada ciastoCne existujucimi krizovatkami a cCiastoCne novo navrhovanymi
krizovatkami. Dokumentdacia prezentuje hodnotenie vplyvu pripravovaného zameru v miere poznania
11/2025.

Analyza vyvoja a dopravného spravania sa je zalozena na vykonanych prieskumoch smerovania
dopravy v juny 2025. Vyznamnym vstupom je syntéza a komparacia velkého poctu vstupnych informacii

ziskanych zo SirSieho zazemia v rokoch 2019 - 2025 .

Doprava ako sluzba obyvatelom determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Funkcie v Uzemi, jeho aktivity a rozvoj st hlavnym zdrojom dopytu
po dopravnej sluzbe. Tento uzatvoreny kruh sa zvlast vyrazne prejavuje v celom Bratislavskom kraji. Toto
Uzemie je najaktivnejsSie v Slovenskej republike a jeho socioekonomické a dopravné charakteristiky

dosahuju eurépsky nadstandard.

V mimoriadne atraktivhom a Zivom Uzemi Bratislavského kraja vyvoj dopravy prekrocil vSetky
slovenské priemery a oCakavania. V tomto Uzemi je v poslednych rokoch pripravovany vysoky pocet
roznych investi¢nych zamerov. Tieto vzhladom na meniace sa podmienky stale potrebuju aktualizaciu.
V kratkom case sa razantne zvysSuju, resp. menia naroky novych investi¢nych projektov na dopravnu

obsluhu Gzemia, rovnako aj naroky uzivatelov na plynulost a bezpecnost dopravnej obsluhy.
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Pri $pecifikovani zédkladnych poziadaviek na dopravnu obsluhu je nevyhnutné mat na mysli kvalitu
Zivotného prostredia a trvalo udrzatelny rozvoj. V tejto slvislosti, v tak atraktivhom Uzemi ako je
Bratislavsky kraj, su realne rézne filozofie pristupu. Skuto¢nostou je, Zze vyssia zivotna Uroven obyvatelov
vyvolava vyssie vyuzivanie a vacsi pocet osobnych automobilov. S ohladom na doterajsi vyvoj je potrebné
pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitnt, plynuld a bezpe¢nt automobilovl dopravu, ale v rieSeniach
musi byt stdle zohladnena ochrana Zivotného prostredia pre budlce generacie. Je potrebné najst urditl

rovnovahu a optimalizovat poziadavky v pristupoch k rieseniam.

Dopravna analyza s ohladom na stupen pripravy a rozpracovanosti investicii pripravovanych
v SirSom zdzemi, ako aj s ohfadom na mieru neistoty meniacich sa rozhodujtcich vstupov hodnoti Sirsie

Uzemie ramcovo.

Dopravna progndza je dostatocny podklad pre stanovenie zakladného fungovania dopravnej

obsluhy ako aj pripadné rezervovanie lzemia pre jeho optimalizaciu.

Sucastou dokumentécie je vypracovat dopravnu prognézu pre zmenu UP Velky Biel na zéklade
najnovsich aktudlne platnych poznatkov o pripravovanom investichom zamere, o SirSom zazemi
a zhodnotit vykonnost dopravnej obsluhy prostrednictvom navrhovanej koncepcie dopravnej obsluhy a jej

etapizacie.

Predkladana dokumentécia v plnej miere respektuje platné STN 73 6110 Projektovanie miestnych
ciest, TP 73 6110 a TP 102.

Obsahom dokumentécie je:
- dopravna analyza sucasného stavu,
- dopravna progndza pre Casové horizonty rokov 2032, 2042 a 2052,
- posudenie vykonnosti,

- zavery.

Dokumentacia v svojej analytickej casti pouzila informacie ziskané po prestudovani velkého poctu

materialov tykajlcich sa sucasnych aj planovanych aktivit v dotknutych lokalitach Bratislavského kraja.

Pouzité boli nasledujuce podklady:

- Vysledky celostatnych scitani na dialnhicnej a cestnej sieti SR v rokoch 2005 az 2022 (SSC),

- Socioekonomické charakteristiky regionov Slovenska a cestna infrastruktira (Alfa 04 a.s. 2004),

- Aktualizdcia a posudenie dopravnych vztahov v Bratislavskom kraji, s nadvéznostou na Trnavsky
kraj (Alfa 04 a.s. 2007),

- Udaje z cestnej databanky SSC,

- Dialnica D1 Blatné - Trnava, DIP pre DSP (DIC s.r.0. 2014),

- Dialnica D1 Bratislava - Trnava rozSirenie na 6-pruh + kolektory, dopravno-inzinierske podklady
(DIC s.r.0. 04/2011),
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- Dialnica D1 mimourovnova krizovatka Triblavina, DIP pre DUR (DIC s.r.0. 2012),

- Dialnica D1 Senec - Blatné, krizovatka Blatné, DIP pre DSP (Dopravoprojekt a.s. 2014),

- Dialnica D1 rozsirenie na 6-pruh, Usek Bratislava - Senec, DIP pre DSP, Alfa 04 a.s. 03/2016),

- Stanoveni ocekavanych hodnot intenzit na kfizeni D1 x I1I/502002, (Centrum dopravniho vyzkumu
2014),

- Dialnica D1 Bratislava - Senec - MUK Triblavina, DKP aktualizacia 2014, (Alfa 04 a.s. 2014),

- D1 Bratislava — Trnava, skapacitnenie dialhice (HBH projekt 2008),

- Dialnica D1 Bratislava - Senec, Usek Vajnory - krizovatka Triblavina, Sprievodna sprava
k mikroskopickému dopravnému modelu (VUD 06/2015),

- Modernizécia cesty 1I/503 Dialnica D1 - Senec (krizovatka pri CSPH Slovnaft), (AFRY 07/2024),

- Krizovatka na ceste 1I/503 so Zahradnickou ulicou a Margovym polom v Senci, (AFRY 04/2024),

- Dopravné napojenie skladova hala Senec, (AFRY 10/2023),

- Dopravné napojenie Logistického centra Martinsky les Senec, DKP 09/2022,

- Dopravné napojenie - Logisticky park Senec (cesta 1I/503), Dopravno-kapacitné posudenie, (Alfa
04 a.s. 11/2015),

- Dopravné napojenie logistickych hal ALFA, BETA, GAMA Senec, (Alfa 04/2016),

- Dopravné napojenie - logistické haly Senec - zapad, (Alfa 04 a.s. 04/2017),

- Dopravné posudenie pre cestu II/503 v Useku OK1 - OK2 - OK3. (Alfa 04 a.s. 07/2018),

- Dopravné napojenie logistického parku Horny dvor v Senci, DKP (Alfa 04 a.s. 11/2021),

- Dopravné napojenie TRUCK CENTRUM Senec - 1.etapa, DKP (Alfa 04 a.s. 02/2022),

- Dopravné napojenie TRUCK CENTRUM Senec - 1. a 2.etapa, DKP (Alfa 04 a.s. 02/2022),

- Dopravné napojenie Arealu logistiky a sluzieb Senec na cestu II/503, DKP (Alfa 04 a.s. 04/2022),

- Dopravné napojenie Logistickej haly Senec na cestu I1I/503, DKP (Alfa 04 a.s. 05/2022),

- Dopravné napojenie Logistickej skladovej haly AP1 na cestu 1I/503 Senec, DKP (Alfa 04 a.s.
08/2022),

- Modernizacia cesty 1I/503 dialhica D1 - Senec, (Alfa 04 a.s. 12/2019),

- Senec - krizovatka ciest 1I/503 a III/1062, (Alfa 04 03/2023),

- Dopravné napojenie Priemyselného parku Senec prostrednictvom krizovatky na ceste 1I/503 pri
CSPH, (Alfa 04 02/2021),

- Dopravné napojenie IZ Centrum zhodnocovania odpadov 2.etapa - Chorvatsky Grob, AFRY
01/2025),

- Dopravné napojenie logistického centra Martinsky les Senec, (AFRY 05/2023),

- Regionadlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech Republic
s.r.o. 2020),

- L'Jzemm'/ generel dopravy Bratislavského samospravneho kraja /DIC Bratislava s.r.0.2012),

- Uzemny plan VUC Bratislavsky kraj,

- Regionadlny plan udrzatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja (SGS Czech Republic
s.r.o. 2020),

- Uzemny plan mesta Senec 2005 v zneni neskorsich zmien a doplnkov 2006, 2007 a Koncept

nového Uzemného planu mesta Senec 2014/2016,
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Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Senec na roky 2019 - 2028,

Vyhladové koeficienty cestnej dopravy, Uloha RVT 2005 (Prof. Ing. T. Hollarek, CSc., Ing. L.
Matecek, Ing. J. Palo, PhD, 2006),

TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, (MDVRR SR),

Slovakia - makroekonomicky vyvoj (SARIO 2006), Joint Chapter for the Vienna - Bratislava
Region Background report, Podkladova studia pre OECD metropolitny region Vieder - Bratislava,
2003,

Databaza spracovatela z prieskumov a analyz vykonanych v Uzemi a jeho SirSom zdzemi v rokoch
2019 - 2025.

V predkladanej dokumentacii bol pouzity nasledujlci pracovny postup:

Analyza vsetkych dostupnych podkladov.

Zabezpecenie dostupnych podkladov tykajlcich sa rozvoja SirsSieho Uzemia.

Analyza udajov z celostatnych scitani dopravy SSC.

Vykonanie a analyza smerového dopravného prieskumu.

Analyza Udajov z databazy spracovatela.

Specifikacia predpokladov vypoctu dopravnej prognézy - koeficienty rastu intenzity dopravy pre
Bratislavsky kraj.

Vypocet dopravnej progndzy v SirSom zazemi zameru do vyhladu.

Specifikacia $pi¢kovych obdobi, vymeny zmien a smerovanie dopravy.

Zakladna filozofia obsluhy Uzemia a zakladné smerovanie dopravy Vv rannej, popoludnajsej
Spickovej hodine a pocas vymeny zmien v ¢asovych horizontoch rokov 2032, 2042 a 2052.
Posudenie vykonnosti nosnych krizovatiek

Zavery a odporucania.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Predkladana dokumentacia sa zaobera Uzemim lokalizovanym medzi cestami 1I/503, I/61 a D1 v

medzi Sencom a Pezinkom v blizkosti MUK Senec-zapad na dialnici D1. Uzemie sa nach&dza v okrese Senec

a v dotyku okresu Pezinok v Bratislavskom kraji. Uzemie je strategicky mimoriadne dobre poloZené:

V dotyku s krizovanim cesty 1I/503 s dialnicou D1,

Medzi dvomi dolezitymi okresnymi sidlami Bratislavského kraja - Pezinkom a Sencom,
V dobrej dostupnosti na cestu I/62 do juznych okresov Trnavského kraja,

V dobrej dostupnosti na cestu 1/61,

V kvalitnej dostupnosti do hlavného mesta Bratislava,

V kvalitnej dostupnosti na D1 do ostatnych regiénov Slovenska
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Dotknuté Uzemie ma niekolko dolezitych funkcii:

- jedna sa o zdzemie hlavného mesta Slovenska Bratislavy a jeho SirSie okolie,

- jedna sa o Uzemie, ktoré ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencial Slovenska,

- jednd sa o Gzemie, ktoré svojou vykonnostou dosahuje priemer rozvinutych $tatov EU,

- jedna sa o Uzemie ktoré je sulastou Stredoeurdpskeho euroregiénu a metropolitného regidonu
Vieden - Bratislava - Gyor,

- jedna sa o Uzemie, ktoré je vyrazne poznacené zmenami v spdsobe zivota obyvatelov,

- jedna sa o Uzemie, kde vysoky objem automobilovej dopravy tvori denna dochadzka do hlavného

mesta.

Bratislavsky kraj je vsSetkymi svojimi charakteristikami vynimocCny v ramci Slovenska. Kraj ma
excentrickl polohu v juhozadpadnej Casti republiky. Zarovern ma kraj velmi vyhodnd polohu v ramci
Stredoeurdpskeho regionu. Kraj je kontaktnou zdnou so strednou Eurdpou. Kraj sa nachadza na hranici
troch Statov Slovenska, Rakuska a Madarska. Uzemie poskytuje Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych
aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe
tovarov, kapitalu a pre rozvoj cestovného ruchu. Svojim vysokym potencialom rozvoja pozitivne ovplyvriuje
vzdelanostnld a kultirno-spolocenski Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi dobre dostupny

vSetkymi druhmi doprav vratane leteckej a lodnej.

Bratislavsky kraj ma rozlohu 2 053 km2 a je najmensim na Slovensku. Svojou rozlohou zabera 4,2
% z Uzemia Slovenska. V roku 2025 dosiahol kraj 736 385 obyvatelov, ¢o je 12,3 % zo Slovenska. V kraji
je najvyssia hustota osidlenia v republike, ktora dosiahla hodnotu 359 obyvatelov na km2. Je to hustota
viac ako trojnasobne vyssia ako celoslovensky priemer. V ramci kraja ma najvyssiu hustotu osidlenia hlavné

mesto Bratislava a to 1 303 obyv. na kmZ.
Bratislavsky kraj ma tri okresy Malacky, Pezinok, Senec a patri don hlavné mesto. V kraji je 73
sidiel, z toho 7 je miest. Kraj dosahuje najvyssi stupen urbanizacie na Slovensku. Az 83,7 % obyvatelov

kraja zije v mestach.

Zakladné informacie o Bratislavskom kraji

Rozloha Obyvatelstvo Hustota Pocet sidiel Stupen
v km2 k 1.1.2025 osidlenia urbanizacie
obyv/km2

Slovenska republika 49 035 5419 451 111 2 891 56,0
Bratislavsky kraj 2 053 736 385 359 73 83,7
Bratislava mesto 368 479 389 1303 17 * 100,0
Okres Senec 360 106 951 297 29 27,9
Mesto Senec 39 17 289 443 - -
Obec Velky Biel “10 2 338 234 - -

* mestské Casti Bratislavy
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starnutia ma obyvatelstvo v meste Bratislava. V okresoch kraja bol zaznamenany prirastok poctu
obyvatelov. Vysoké prirastky obyvatelstva v okresoch Bratislavského kraja sU v dosledku stahovania

(migracie) obyvatelov.

Vzdelanostna struktira kraja dokazuje vysoku udroven. VysokoSkolské vzdelanie ma 17 %
obyvatelov. Je to okrem Struktiry pracovnych miest (ktora si vyZzaduje vyssie vzdelanie pracovnych sil) aj
dosledok velkého poctu vysokych skol a univerzit.

V désledku rozvinutej infradtruktiry sa kraj vyznaduje najvy$$ou zamestnanostou, najvyssou

priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku.

Z ekonomickych cinnosti dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5
% pracujucich) . Na tvorbe pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.
Z Udajov je evidentné, Ze sa jedna o velmi aktivhe Uzemie, ktoré rychlo a vyrazne meni sp0sob Zivota -
spOsob kazdodenného fungovania. Tieto zmeny spolu s ostatnymi celospolo¢enskymi zmenami maju za
nasledok rastlce naroky na dopravnu struktiru a jej fungovanie. Predpoklady pre spolocny vyvoj celého
metropolitného regidnu su velmi priaznivé a preto sa daju ocakavat zvy$ené poziadavky na dopravnu

infrastruktdru, najmé na cestnu siet poskytujicu plynuld, spolahlivi a bezpecnl dopravu.

Okres Senec je okresom s najvacsim narastom poctu obyvatelov za obdobie od roku 2000. Pocet
obyvatelov zaznamenal 100 % zvySenie, najma vdaka vysokému migracnému prirastku (najvyssiemu

v ramci porovnania okresov SR). Zaroven patri k okresom s najmladsim obyvatelstvom.

Pre porovnanie trendu vyvoja obyvatelstva v meste Senec a v Seneckom okrese dokladame

tabulku a graf prehladu podtu obyvatelov, zaznamenanu Statistickym Gradom SR v rokoch 1996 — 2023:
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Porovnanie vyvoja poctu obyvatelov okresu Senec a mesta Senec
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Okres Senec m®Mesto Senec
Struktlra vekového zloZenia dokladuje rastici podiel obyvatelstva okresu Senec v produktivnom

a predproduktivnom veku. Z hladiska demografickej prognézy sa ocakava pokracujuci narast poctu

obyvatelov okresu, avSak vyhladovo mierne rastlci priemerny vek.

Demograficka $truktira obyvatelstva k 2023 (SU SR)

Predproduktivny Produktivny Poproduktivny Priemerny
vek % vek % vek % vek
Slovenska republika 15,99 65,66 18,35 41,9
Bratislavsky kraj 16,94 64,62 18,44 41,9
Okres Senec 21,75 64,98 13,28 37,9
Mesto Senec 19,00 65,71 15,29 39,95

Uvedené zakladné charakteristiky Uzemia su vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

Dopravna poloha Bratislavského kraja je vyznamne exponovanad predovsetkym z hladiska
medzinarodného tranzitu. Zastlipené su vsetky druhy dopravy. Bratislavsky kraj ma najkratSiu cestnu siet
(853 km v roku 2025), ale ma najdlhdiu siet dialhic (152 km). V kraji bolo v roku 2020 registrovanych
spolu 580 053 tis. motorovych vozidiel, z ktorych osobné auta tvorili 76,7 %.
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Podla PUM bratislavského kraja je podiel individudlnej dopravy voci verejnej osobnej doprave
73:27.

V Sirsich dopravnych vztahoch je mesto Senec umiestnené v severnej ¢asti Bratislavského kraja.
Zakladny komunikacny systém mesta Senec tvori v existujlca siet dopravnej infrastruktiry pozostavajuci
z dialhice D1, cesty 1/61 Bratislava — Trnava, cesty I/62 Senec - Sered, cesty 1I/503 Pezinok - éamorin,
cesty 111/1040 Safarikova, cesty 111/1042 Turer, cesty 11I/1043 Boldog, cesty I1I/1044 Reca, cesty I1I/1049
Kralové pri Senci, cesty I1I/1062 Velky Biel a cesty 11I/1064 Samorinska. Okrajovo sa riedeného Uzemia
tyka aj cesta I111/1045 Boldog - Reca.

Velky Biel je obec priamo obsluhovana cestou I.triedy I/61 Bratislava - Trnava ako aj cestou
11I/1062 V.Biel — Nova Dedinka. Obec je obsluhovana okrem verejnej autobusovej dopravy aj velmi dobre
Zelezni¢nou dopravou. Priamo v obci je Zelezni¢na stanica hojne vyuzivana nie len obyvatelmi obce ale aj

okolitych obci podporena P + R parkoviskom.

Poziadavky na dopravnu infrastruktiru v rieSenom Gzemi velmi vyznamne ovplyvnuju aj Sirsie,
nadregionalne vztahy. DéleZitou stéastou dynamického vyvoja Uzemia je aj spolupraca na regionalnej
urovni, kde sa na zaklade geografickych, historickych a spolocenskych vézieb vytvaraju euroregiény, ktoré
Uzko spolupracuju, ziju a funguju. Velmi silnou sa ukazuje spolupraca Stredoeurdpskeho euroregiénu, kde
spolu kooperuju oblasti Juhomoravského kraja, madarska zupa Gy6ér — Mosson - Sopron - Dolné Rakusko,
Burgenland a Vieden a zo Slovenska Bratislavsky a Trnavsky kraj. Dotknuté Uzemie sa nachadza v centre
slovenskej Casti stredoeurdopskeho euroregidonu. V tomto euroregiéne zije viac ako 4,5 mil. obyvatelov.

Hospodarsky sa toto zoskupenie ukazuje byt silnym a perspektivnym.

Cestna doprava je nosnou v dopravnom systéme SirSieho Uzemia, pricom neustale rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti verejnej hromadnej doprave. V spojitosti so suburbanizaciou
aglomerdcie Bratislavy, pretaZzené cesty negativne vplyvaju na kvalitu Zivota obyvatelov byvajlcich
v blizkosti hlavnych cestnych tahov. Medzi negativne désledky mézeme zaradit opakujlce sa dopravné
zapchy a s nimi spojené casové a financné straty, zvySené znecistenie ovzdusia vyfukovymi plynmi,
zvy$end hluénost, zvy$end nehodovost, podkodenie zdravia a majetku a obmedzenia a ohrozenia pohybu
chodcov a cyklistov. K dalS$im negativam automobilovej dopravy patria priestorové naroky na vystavbu

novej dopravnej infrastruktury, ku ktorej patri okrem novych ciest aj priestor na parkovanie.

Cestnd doprava
Cestna siet Bratislavského kraja a okresu Senec podla evidencie cestnej databanky SSC k 1.1.2025

je uvedena v nasledujlicej tabulke. Tabulka dokladuje aj dizku medzindrodnych cestnych tahov.

SR Bratislavsky kraj Okres Senec
Dialnica/ D (km) 545,661 136,314 29,960
Dialnica /R (km) 320,169 15,785 7,524
L. triedy (km) 3 335,942 131,382 42,603
II. triedy (km) 3613,701 226,316 32,549
II1. triedy (km) 10 331,407 343,269 139,791
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Spolu (km) 18 146,880 853,066 252,427
E - tahy (km) 1 522,860 120,940 30,286
TEN - T koridory (km) 1 535,500 106,405 22,762

Cestnu siet a lokalizaciu rieSeného Uzemia dokumentuje schéma na obrazku ¢.1 obrazkovej casti

a v prilohovej Casti.

Na cestdch prechadzajucich okolo rieSeného Uzemia bol zaznamenany kolisavy vyvoj intenzity

dopravy v obdobi rokov 2015 az 2022. Vyvoj na vybratych Usekoch je dokumentovany v nasledujtcich

tabulke.

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2015

C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu
87 030 D1: MUK Senec zapad - Blatné 46 904 7 615 54 519
87 020 D1: MUK Sebec zapad - MUK Triblavina 52 267 10 385 62 652
80 146 I/61: Velky Biel 13 707 1517 15 224
81 627 II/503: D1 - Senec 15 371 2 375 17 746
81 096 11/503: D1 - Vini¢né 8 770 1707 10 477
86 100 I11/1062: V.Biel sever 1637 222 1859
86 110 I11/1062: V.Biel juh 3777 560 4 337

INTENZITA DOPRAVY
- v skut.voz. za den spolu vysledky celostatneho scitania dopravy SSC - RPDI rok 2022

C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu
87 030 D1: MUK Senec zapad - Blatné 47 717 10 834 58 551
87 020 D1: MUK Sebec zapad - MUK Triblavina 50 098 8 968 59 067
80 146 1/61: Velky Biel 11 262 1963 13 225
81 627 II/503: D1 - Senec 16 366 2760 19 126
81 096 11/503: D1 - Vini¢né 9619 1621 11 240
86 100 I11/1062: V.Biel sever 1 469 224 1693
86 110 I11/1062: V.Biel juh 3 826 487 4 313
VYVOJ INTENZITY DOPRAVY medzi rokmi 2015 a 2022

C.Useku Nazov Lahké vozidla Tazké vozidla Vsetky vozidla spolu
87 030 D1: MUK Senec zapad - Blatné 1,02 1,42 1,07
87 020 D1: MUK Sebec zapad - MUK Triblavina 0,96 0,86 0,94
80 146 | 1/61: Velky Biel 0,82 1,29 0,88
81 627 I1/503: D1 - Senec 1,06 1,16 1,08
81 096 11/503: D1 - Vini¢né 1,09 0,95 1,07
86 100 I11/1062: V.Biel sever 0,89 1,00 0,91
86 110 I11/1062: V.Biel juh 1,01 0,87 0,99
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Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji predpokladali narast

intenzity dopravy uvedeny v nasledujucej tabulke.

Bratislavsky kraj 2010 2015 2022
Cesty Lahké vozidla 1,00 1,08 1,18
IL. triedy Tazké vozidla 1,00 1,07 1,16
Cesty Lahké vozidla 1,00 1,07 1,14
II1. triedy Tazké vozidla 1,00 1,05 1,11

Pre potreby dopravnej analyzy sa v databaze spracovatela nachadza velky pocet dat uvedenych

v predchadzajlcej kapitole.

Pre potreby aktualizacie Udajov predkladanej dokumentacie bol vykonany cely rad prieskumov
smerovania dopravy v krizovatkach - jednak na ceste I/61 v mieste predpokladaného napojenia budiceho
obchvatu a hlavne na ceste I1/503. Tu bolo zistované smerovania dopravy v troch okruznych krizovatkach

v logistickom parku smer na na Vini¢né a v MUK Senec zapad.

Dopravné prieskumy boli vykonané v priemernych pracovnych diioch a mesiaci jun 2025.

Pocas prieskumov bolo sledované, Ci v SirSom zazemi neboli nejaké nepredvidané udalosti, ktoré
by sa odrazili na smerovani dopravy, pretoze toto Uzemie je prave na takéto skutocnosti velmi citlivé.
Neboli zistené Ziadne vynimocné skutocnosti a vysledky prieskumov priniesli kvalitné Udaje tykajluce sa
smerovania dopravy a skladby dopravného prudu v rannej Spickovej hodine (7.00 - 8.00), v popoludnajsej
Spickovej hodine (15.00 - 16.00) a v ¢ase vymeny zmien Vv logistickych a priemyselnych parkoch (13.30 -

14.30). Dopravné prieskumy boli vykonané v priemerny pracovny den.

v

Na obrazkoch ¢. 2, 3 a 4 obrazkovej Casti je dokladovany sucasny stav dopravnej situacie

v rieSenom Uzemi v rannej, popoludiajsej Spickovej hodine a pocas vymeny zmien.

Riesené Uzemie je intenzivne dopravne zatazené s vysokym podielom tazkej nakladnej dopravy
suvisiacej s funkciami aktivit ststredenych okolo dialhice D1 a cesty 1I/503, ako aj prepojenim ciest I/61
a II/503 na dialnicu D1. Analyza sUcasného stavu bola vychodiskom pre spracovanie dopravnej prognozy.

3. Vypocet dopravnej prognozy

Spracovat dopravnu prognézu v tak dynamickom Gzemi ako je Bratislavsky kraj v dostupnosti
dialnice D1 je zlozitd Uloha. Suvisi to okrem iného aj so skutoénostou, Ze vstupné (daje sa velmi rychlo

a pomerne Casto menia v zavislosti na predpokladoch, o¢akavaniach a poziadavkach investorov aj
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uzivatelov asamozrejme na celkovej spolocensko-ekonomickej situacii. Vychodiskami su aj
tUzemnoplanovacie podklady z SirSieho zazemia rieSeného Uzemia a strategické dokumenty Bratislavského

samospravneho kraja a mesta Senec. Zakladné informacie prikladame v nasledujucom prehlade.

Predkladana dopravna prognéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 11/2025), charakterizovat a Strukturovat (daje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravnu sluzbu predpokladane realizovant v dotknutom Uzemi na
zaklade predpokladane realizovanych funkcii. Nosnymi posudzovanymi cestami su dialnica D1, cesta 1I/503
a cesta I/61 v najviac dotknutych krizovatkach. Navrh cestne siete ktory bol dodany objednavatelom je

dokladovany v prilohovej casti.

Poznanie stc¢asného stavu dopravnej situacie v izemi je rozhodujicou podmienkou pre planovanie
a projektovl pripravu. Znalost vyvoja dopravnej situdcie je délezitd pre analyzu pric¢in existujlcich
dopravnych problémov. V sucasnosti pod vplyvom osobitnych situdcii v celospolo¢enskom zivote a velkych
disparit v rozvoji jednotlivych regidonov je nevyhnutné ku kazdému projektu pristupovat samostatne
a zohladnit vSetky dostupné informacie tak, aby sa dokumentacia ¢o najviac priblizovala z moznému
redlnemu dopravnému spravaniu sa v Uzemi. Navrhované dopravné riesenia tak majd moznost odstranit
nedostatky a efektivne po etapach zlepSovat podmienky pre dopravu, nie len v blizkej budlcnosti, ale aj

vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte.

Prognéza vyhladového stavu dopravy vychadza z nasledujucich podkladov vymenovanych

v kapitole 1 a dalej:

- Uzemny plédn mesta Senec 2024,

- Uzemny generel dopravy mesta Senec 2020 (Zilinska univerzita v Ziline),

- Plan udrzatelnej mobility Bratislavského kraja 2020 (SGS Czech Republic, s.r.0),

- Statistické Udaje Datacube SU SR,

- Populac¢na progndza krajov a okresov Slovenska 2023 - 2050 (INFOSTAT 2024),

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040 (MDVRR SR),

- Poziadavky, vstupné informacie objednavatel'a o statickej doprave, zamestnancoch,
zmennosti a filozofii dopravnej obsluhy Gzemia spolu s navrhovanou etapizaciou

vystavby.

Prognéza vyvoja obyvatelstva

Bratislavsky kraj je podla prognézy Infostat do roku 2050 z hladiska demografie povazovany za

najdynamickejsie rastuci, s intenzivnym migra¢nym prirastkom a pomerne nizkym prirodzenym Gbytkom.
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Na rozdiel od ostatnych krajov SR sa v Bratislavskom kraji aj v buducnosti o¢akava zvysSenie poctu

obyvatelov. Do roku 2050 o viac ako 7 %.

V okrese Senec sa predpokladd pokracujlci trend narastu poctu obyvatelov. Do roku 2050 sa
ocakava narast poctu obyvatelov 0 42,5 %. V samotnom meste Senec sa podla UPN taky silny narast

neocakava. Vyvoj obyvatelstva v Seneckom okrese podla Infostat dokladuje tabulka:

Prognoéza poctu obyvatel'ov
2025 2030 2035 2040 2045 2050 2023-2050
podl’a INFOSTAT
+44 710
Okres Senec 110648 | 120769 | 128549 | 136 359 | 143 023 | 149 870 (+42,5%)

Progndza poctu obyvatelov podlfa UPN mesta Senec predpokladd pre rok 2035 narast na 26 346
obyvatelov. UPN obce Boldog predpoklada do roku 2040 narast na 1100 obyvatelov a UPN obce Reca pre
rok 2030 predpoklada narast na 2000 obyvatelov.

Vo vyhlade predpokladéme pokracovanie narastu poctu obyvatelstva.

Celé Siroké Gzemie okresu Senec ma vsetky predpoklady pre intenzivny rozvoj s perspektivou
fungovania homogénneho urbanizovaného priestoru zalozeného na socio-ekonomickom potencialy Viedne
a Bratislavy a Trnavy. Silny vysoko-kvalifikovany potencial obyvatelov dava predpoklad na rozvoj terciérnej

sféry s vysokou pridanou hodnotou.

Dopravna prognoza je spracovana pre rok predpokladaného uvedenia 1.etapy pripravovaného
Uzemia do prevadzky - rok 2032, pre ¢asovy horizont + 10 rokov - 2.etapa - rok 2042 a + 20 rokov pre
rok 2052 - cielovy stav rozvoja Uzemia. Prezentovana je formou vyhodnotenia intenzit vyhladového
dopravného zatazenia a smerovania dopravy v rozhodujlcich krizovatkach v rannej a v popoludnajsej

Spickovej hodine a pocas vymeny zmien.

Predkladand dopravna prognéza ma ambiciu v maximalnej miere, zodpovedajlcej sucasnej miere
poznania (Udaje ziskané k 11/2025), charakterizovat a Strukturovat (daje o predpokladanom vyvoji
dopravy, poziadavkach a narokoch na dopravné sluzby. Zaroven je podkladom pre Specifikovanie
zadkladnych dopravnych funkcii v Gzemi. Sucastou aktualizacie poznania k danému terminu su aj poznatky
postupne ziskavané pocas spracovavania dopravnych prieskumov v réznych regiénoch a meniacich sa

sposoboch dopravného spravania sa a meniacich sa poZiadavkach na kvalitu dopravnej obsluhy Gzemi.

Dopravna progndéza pozostava z definovania dopravnej ponuky a dopravného dopytu

v prognézovanom obdobi.
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Vyvoj dopravy pre prognézované obdobie rokov 2032 - 2052 predpoklada existujucu dopravnu

ponuku, rozsirent o navrhované zamery v rieSenom Uzemi a dalSie zname zamery v SirSom zazemi.

Smerovanie dopravy je vypracované pre:

Rok 2032 - 1.etapa

Dopravnu ponuku tvori sicasny stav cestnej siete s doplnenim navrhovanej dialhi¢nej krizovatky
pracovne nazvanej MUK Velky Biel a novej okruznej krizovatky pracovne nazvanej OK4 na ceste II/503.
Cestna siet bude doplnena prepojenim obidvoch tychto krizovatiek a nevyhnutnou obsluhou zédmerov
l.etapy v Uzemi. Prepojenie oboch kriZovatiek prinesie moznost odklonit ,tranzitnd“ dopravu z okresu
Pezinok smerom na dialnicu D1 ¢im sa vyznamne odlahcia v sG¢asnosti intenzivne zatazené Useky II1/503
a existujuce okruzné krizovatky OK1, OK2, OK3 a napojenie II/503 na dialhicu D1. Dopravny dopyt
reflektuje UPN mesta Senec a generel dopravy a najma novo generovana doprava 1.etapou predikovana

na zaklade vypoctu statickej dopravy dodanej objednavatelom.
1. etapa predpoklada pre dvojzmennu prevadzku:

- 1 943 zamestnancov
694 PM pre OA
554 PM a nakladacich dokov pre NA

780 kamidnov za den

Zakladné smerovanie dopravy novo generovanej v Uzemi hodnotenym Uzemim je graficky

znazornené na schéme ma obrazku ¢.5.

Rok 2042 - 1. + 2.etapa

Dopravnu ponuku tvori rovnako ako v 1.etape sucasny stav cestnej siete s doplnenim navrhovanej
dialni¢nej krizovatky pracovne nazvanej MUK Velky Biel a novej okruznej krizovatky pracovne nazvanej
OK4 na ceste 1I/503. Cestna siet bude doplnend prepojenim obidvoch tychto kriZovatiek a nevyhnutnou
obsluhou zamerov 1 + 2.etapy v Uzemi. Prepojenie oboch krizovatiek prinesie moznost odklonit ,tranzitn(*
dopravu z okresu Pezinok smerom na dialnhicu D1 ¢im sa vyznamne odlahcia v sucCasnosti intenzivne
zatazené Useky II/503 a existujlce okruzné krizovatky OK1, OK2, OK3 a napojenie 1I/503 na dialnicu D1.
Dopravny dopyt reflektuje UPN mesta Senec a generel dopravy a najma novo generovana doprava 1 +

2.etapou predikovana na zaklade vypoctu statickej dopravy dodanej objednavatelom.
1. + 2. etapa predpoklada pre dvojzmennu prevadzku:

- 2 612 zamestnancov

- 933 PM pre OA

- 852 PM a nakladacich dokov pre NA
- 1 245 kamidnov za defi
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Zakladné smerovanie dopravy novo generovanej v Uzemi hodnotenym Uzemim je graficky

znazornené na schéme ma obrazku ¢.6.

Rok 2052 — ciel'ovy stav

Dopravnu ponuku tvori rovnako ako v 1. + 2.etapa sucasny stav cestnej siete s doplnenim
navrhovanej dialhi¢nej krizovatky pracovne nazvanej MUK Velky Biel a novej okruznej krizovatky pracovne
nazvanej OK4 na ceste II/503. Cestna siet bude doplnend prepojenim obidvoch tychto krizovatiek
a nevyhnutnou obsluhou zamerov cielového stavu v Gzemi. Prepojenie oboch krizovatiek prinesie moznost
odklonit ,tranzitni“ dopravu z okresu Pezinok smerom na dialnicu D1 ¢&¢m sa vyznamne odlahdia
v sUéasnosti intenzivne zatazené Useky II/503 a existujuce okruzné krizovatky OK1, OK2, OK3 a napojenie
11/503 na dialnicu D1. V cielovom stave sa predpoklada dobudovanie cestnej siete o obchvat obce Velky
Biel a prepojenie rozvojového Uzemia pre individualnu automobilovd dopravu na existujucu cestu I/61 vo
Velkom Biely. Dopravny dopyt reflektuje UPN mesta Senec a generel dopravy a najma novo generovana

doprava cielovym stavom predikovana na zaklade vypoctu statickej dopravy dodanej objednavatelom.
Cielovy stav predpoklada pre dvojzmennu prevadzku:

- 5 273 zamestnancov
1 885 PM pre OA
1 267 PM a nakladacich dokov pre NA

1 739 kamidnov za den

Zakladné smerovanie dopravy novo generovanej v Uzemi hodnotenym Uzemim je graficky

znazornené na schéme ma obrazku ¢.7.

Ranna Spickova hodina bola pre cely dopravny model vypracovana pre ¢as 7.00 - 8.00.
Popoludriajsia Spickova hodina bola pre cely dopravny model vypracovana pre ¢as 15.00 - 16.00.
Vymena zmien bola pre cely dopravny model vypracovana pre ¢as 13.30 - 14.30.

Tieto $pi¢kové hodiny kore$ponduju s najviac zatazenymi krizovatkami v hodnotenom Gzemi ako

aj s funkciami, ktoré hodnotené Uzemie zabezpecuje.

Vyvoj dopravy a jej zédkladné smerovanie je zavislé na dopravnych stavbach, ktoré budu v SirSom
zdazemi uvedené do prevadzky a v jednotlivych casovych horizontoch umoznia (resp. vyvolaju)
presmerovanie dopravnych prudov na nové komunikacie. V danom pripade bude mat vplyv na intenzitu
a smerovanie dopravy na hodnotenych Usekoch cesty I1I/503 vplyv dobudovanie MUK Senec zapad
v sUvislosti s tym do vyhladu aj rozsirenie dialhice D1. Rovnako bude mat na intenzitu a smerovanie
dopravy vplyv aj vybudovanie prepojenia MUK Triblavina prepojenie na Chorvatsky Grob a Slovensky Grob
dalsimi etapami cesty 1I/127. Priprava obchvatu Malokarpatska velmi rychlo pokracuje ¢o bude mat
vyznamny vplyv do vyhladu smerovania dopravy v SirSom zazemi. V intenzivnej priprave je obchvat
Pezinka a Modry (prelozka cesty II/502). VSetky tieto dopravné investicie prerozdelia dopravu v Uzemi
medzi dialhicou D1, MUK Triblavina, MUK Senec zapad a cesty 1I/502, 1I/503 a prislusné cesty III.triedy

napajajlce uzemie.
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Zaroven boli zapracované aktualne zname informacie o rozvoji SirSieho zdzemia investicie. Vypocet
bol spracovany s predpokladom stcasného rozsahu spoplatnenia uzivatelov dialnic a rychlostnych ciest na

Slovensku.

S ohladom na polohu a charakter rieSeného Uzemia v SirSom zazemi mesta Senec je zakladna
prognéza dopravy na cestach I/61, II/503 a D1 stanovena konzervativnym spOsobom pomocou
koeficientov rastu dopravy podla TP 070, uvedenych v tabulke nizSie. Koeficienty pre roky 2042 a 2052 su
interpolované z hodndét roku 2040. Koeficienty boli pouzité pre potreby vypracovania modelu dopravy, ktory

predstavuje lokalne najnepriaznivejsi variant vyhladového vyvoja dopravy.

Vyhladové koeficienty rastu intenzity cestnej dopravy v Bratislavskom kraji su uvedené v tabulke:

Bratislavsky Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
kraj 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
D1, D2 Lahké vozidla 1,00 1,20 1,38 1,53 1,64 1,73 1,77

Tazké vozidla 1,00 1,13 1,26 1,38 1,49 1,59 1,67
Cesty I.triedy | Lahké vozidla 1,00 1,17 1,32 1,44 1,54 1,62 1,67

Tazké vozidla 1,00 1,12 1,22 1,32 1,41 1,49 1,55
Cesty Il.triedy | Lahké vozidla 1,00 1,08 1,16 1,22 1,28 1,31 1,33

Tazké vozidla 1,00 1,07 1,14 1,19 1,24 1,29 1,31
Cesty Lahké vozidla 1,00 1,07 1,12 1,17 1,21 1,25 1,31
III.triedy Tazké vozidla 1,00 1,05 1,09 1,14 1,19 1,23 1,25

Syntézou vrstiev dopravnej ponuky a dopravného dopytu je spracované vyhodnotenie vyhladového
smerovania dopravy v posudzovanych krizovatkach. Smerovanie dopravy v krizovatkach v rokoch 2032,

2042 a 2052 je zrejmé zo schém v obrazkovej prilohe dokumentacie.

Smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine
a pocas vymeny zmien v roku 2032, kedy predpokladane bude uvedena do prevadzky 1.etapa hodnoteného
Uzemia je znazornené na obrazkoch ¢.8 az 10 obrazkovej Casti. Zakladna doprava a rozvoj Uzemia, ktory
sa bude v GUzemi realizovat aj bez vplyvu investicie je zndzornena Ciernou farbou. Doprava novo generovana

posudzovanym rozvojom Uzemia je znazornena Cervenou farbou.

Smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v rannej a popoludnajsej Spi¢kovej hodine
a pocas vymeny zmien v roku 2042, kedy predpokladane bude uvedena do prevadzky 1.etapa hodnoteného
Uzemia je znazornené na obrazkoch ¢.11 az 13 obrazkovej Casti. Zakladna doprava a rozvoj Uzemia, ktory
sa bude v Uzemi realizovat aj bez vplyvu investicie je zndzornena &iernou farbou. Doprava novo generovana

posudzovanym rozvojom Uzemia je znazornena Cervenou farbou.

Smerovanie dopravy v posudzovanych krizovatkach v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine

a pocas vymeny zmien v roku 2052, kedy predpokladane bude uvedeny do prevadzky cielovy stav
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hodnoteného Uzemia je zndzornené na obrazkoch ¢.14 az 16 obrazkovej Casti. Zakladna doprava a rozvoj
Uzemia, ktory sa bude v Uzemi realizovat aj bez vplyvu investicie je zndzornena &iernou farbou. Doprava

novo generovana posudzovanym rozvojom Uzemia je znazornena Cervenou farbou.

Vysledky vypoctov dopravnej prognozy boli pouzité ako vychodiskovy podklad pre dalSie analyzy.

Spickové hodiny st podkladom pre postidenie vykonnosti a funkénej irovne krizovatiek.

4.Posudenie vykonnosti krizovatiek

V predkladanom dokumente s posudené krizovatky, ktoré budl zabezpelovat dopravné napojenie
a obsluhu Uzemia, alebo budl ovplyvnené dopravou rieseného zaujmového Uzemia. Dokumentacia na
zadklade vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy a dopravnej progn6zy hodnoti vykonnost krizovatiek
v suc¢asnom stave a v rokoch 2032, 2042 a 2052 pre rannu a popoludfajsiu Spickovu hodinu a pre hodinu
v Case vymeny zmien. Kapacitné posudenie krizovatiek je spracované metodikou podla s TP 102.
Krizovatky su kapacitne vyhodnotené ukazovatelom ,Uroven kvality dopravy" na stupnici A - F, pricom
A znamena najvyssiu dosiahnutelnl kvalitu a F prekrocenu kvalitu, resp. kapacitu krizovatky. Vypoctové

tabulky su dokladované v prilohovej Casti dokumentacie.

Krizovatka OK4

je navrhovana jednopruhova trojramenna okruzna krizovatka, v ktorej sa na cestu I1I/503 napaja
navrhovana Ucelova cesta pre dopravnu obsluhu Uzemia. Prvky krizovatky (pre potrebu kapacitného
posudenia orientacné) zodpovedaju Standardnym poZiadavkdm na navrhovanie malych okruZnych

krizovatiek s vonkajsim priemerom 30-35 m.

YN = /503 3

SENEC

Schéma kriZzovatky

Dosiahnutelnd droven kvality dopravy krizovatky je B. Kapacita krizovatky je vyhovujuca,

s dostatocnou rezervou, v celom vyhladovom obdobi do roku 2052.
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Krizovatka ¢asti MUK vetva D1 - navrhovana Géelova cesta (severo-zapadne)

je navrhovana jednopruhova trojramenna okruzna krizovatka, sliZiaca pre napojenie na planovanu
mimourovnovu krizovatku D1 Velky Biel. Prvky krizovatky (pre potrebu kapacitného postdenia orientacné)

zodpovedaju Standardnym poziadavkam na navrhovanie malych okruznych krizovatiek s vonkajsim

priemerom 30-35 m.

Schéma krizovatky

Dosiahnutelna uroven kvality dopravy krizovatky je A v celom vyhladovom obdobi, okrem hodiny
v ¢ase vymeny zmien v roku 2052. Hodina v Case striedania zmien vo vyhladovom roku 2052 dosahuje
uroven kvality dopravy krizovatky E a preukazuje hrani¢nl kapacitu krizovatky s dobou cCakania takmer
104 sekund (z dovodu blizkosti zdroja a ciela dopravy - rieSeného zameru). Nepriaznivé hodnotenie
krizovatky sa tyka kratkeho obdobia, kedy dochadza k silnému naporu vozidiel na prijazdoch (medzi 13:30
- 14:00) a odjazdoch (14:00 - 14:30), Co suvisi s funkciou rieSeného Uzemia. S tymto hodnotenim je
mozné bud’ akceptovat kratkodobo nepriaznivd situdciu, alebo navrhnit vysoko kapacitnu krizovatku, napr.
turbo-okruzna.

alternativa - TURBO-OKRUZNA KRIZOVATKA

prvky krizovatky (pre potrebu kapacitného posudenia orientacné) zodpovedaju poziadavkam na

navrhovanie turbo-okruznych krizovatiek standardnych rozmerov zakladného typu.

Dosiahnutelnd droven kvality dopravy krizovatky je A. Kapacita krizovatky je vyhovujuca,

s dostatocnou rezervou, v celom vyhladovom obdobi do roku 2052.

Krizovatka ¢asti MUK vetva D1 - navrhovana Gcéelova cesta (juho-vychodne - Vel'ky
Biel)

je navrhovana jednopruhova trojramenna a vyhladovo Stvorramenna okruzna krizovatka, sltziaca
pre napojenie na planovand mimouroviovu krizovatku D1 Velky Biel. Prvky krizovatky (pre potrebu
kapacitného posudenia orientacné) zodpovedaju Standardnym poZiadavkam na navrhovanie malych
okruznych krizovatiek s vonkajsim priemerom 30-35 m.

oy
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Schéma kriZzovatky
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Dosiahnutelna aroven kvality dopravy krizovatky je A v celom vyhladovom obdobi, okrem hodiny
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v ase vymeny zmien v roku 2052, kedy dosahuje Uroven D, avSak doba Cakania neprekroci 36 sekund.

Krizovatka je kapacitne vyhovujlca v celom vyhladovom obdobi do roku 2052.

Krizovatka OK3

je existujuca jednopruhova sStvorramennd okruznd krizovatka cesty II/503 a Ucelovych ciest
logistického parku.

PEZINOK

T wso3—— \ w503
T \ ) XSENE{: ,
\v\u

Schéma krizovatky

Dosiahnutelna uroven kvality dopravy krizovatky je A-B. Krizovatka je kapacitne vyhovujlca
s dostato¢nymi rezervami v celom vyhladovom obdobi do roku 2052.

Krizovatka OK2
je existujuca jednopruhova sStvorramennd okruznd krizovatka cesty II/503 a Ucelovych ciest

logistického parku.
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Schéma krizovatky

V sucasnom stave je kapacita krizovatky v rannej Spickovej hodine prekrocena (Uroven kvality
dopravy F). Dosiahnutelna Uroven kvality dopravy krizovatky vo vyhladovom obdobi je D-E, doba ¢akania
neprekroci 48 sekund. Krizovatka je kapacitne vyhovujuca v celom vyhladovom obdobi do roku 2052.
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Krizovatka OK1
je existujuca jednopruhovd péatramennd okruznd krizovatka cesty I1I/503, Géelovych ciest

logistického parku a Cerpacej stanice PL.

__PEZINOK //Aj \
T w03 ‘/ I S— Y

Schéma krizovatky

V sucasnom stave je kapacita krizovatky v rannej aj v popoludiiajsej Spickovej hodine prekrocena
(uroven kvality dopravy F). Dosiahnutelna uroven kvality dopravy krizovatky vo vyhladovom obdobi je
D-E, doba cakania dosiahne 68 sekund. Krizovatka bude v rokoch 2042 - 2052 kapacitne naplnena, preto
bol, v zmysle idei predchadzajicich investicnych zamerov pri ceste 1I/503, hodnoteny aj variant jej
prebudovania na turbo-okruznu. Pripadné riesenie krizovatky ako svetelne riadenej by bolo tak isto
vyhovujlce.

alternativa - TURBO-OKRUZNA KRIZOVATKA

prvky krizovatky (pre potrebu kapacitného posudenia orienta¢né) zodpovedaju poziadavkam na

navrhovanie turbo-okruznych krizovatiek standardnych rozmerov zakladného typu.

Dosiahnutelna uroven kvality dopravy krizovatky je B. Kapacita krizovatky je vyhovujlca,

s dostatocnou rezervou, v celom vyhladovom obdobi do roku 2052.

Krizovatka &asti MUK vetva D1 - cesta II/503 (severo-zapadne - Pezinok)

je existujlica stykova Urovriova krizovatka vetvy MUK D1 Senec a cesty 1I/503, v severo-zapadnej

¢asti MUK.

PEZINOK
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>
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SENEC

Schéma kriZzovatky
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V sucasnom stave je kapacita krizovatky v rannej sSpickovej hodine prekrocena (Uroven kvality

dopravy F). Dosiahnutelna uroven kvality dopravy krizovatky vo vyhladovom obdobi do roku 2042 je E,
pricom doba ¢akania presiahne 80 sekind. Krizovatka bude v roku 2052 kapacitne pretazend, preto je
potrebné vyhladovo uvaZovat s komplexnym prebudovanim MUK na vysoko kapacitni bezkoliznu,

Stvorlistkovu kriZzovatku.

Krizovatka ¢asti MUK vetva D1 - cesta II/503 (juho-vychodne - Senec)
je existujlica stykova Groviiova krizovatka vetvy MUK D1 Senec a cesty 1I/503, v juho-vychodnej
&asti MUK.

~ CESTA11/503
PEZINOK

— N

Schéma krizovatky

V sicasnom stave je kapacita krizovatky v popoludnajsej Spickovej hodine a v hodine pocas
striedania zmien prekro¢end (Urover kvality dopravy F). Uroveri kvality dopravy krizovatky sa vo
vyhladovom obdobi olakadvane nezlepsi. Bez ohladu na doplnenie novej dopravnej ponuky v ramci
navrhovaného (zemia, je potrebné vyhladovo uvazovat s komplexnym prebudovanim MUK na vysoko

kapacitnud bezkoliznu, Stvorlistkovu krizovatku.

Krizovatka cesty I/61 - miestna cesta Sportova

je existujlica stykova Groviiova krizovatka cesty I/61 a miestnej cesty Sportova.

SPORTOVA

J AN
__BRATISLAVA _ N3 cestaye
=
———gk —+

SENEC

Schéma krizovatky

Dosiahnutelna Uroven kvality dopravy krizovatky vo vyhladovom obdobi je D, doba cakania
nepresiahne 32 seklnd. Krizovatka bude mat dostatoénu kapacitu aj v si¢asnom stave aj pre obdobie do

jej prebudovania a prepojenia s prelozkou cesty I11/1062.
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Vyhladovo bude krizovatka prebudovand, napojenie miestnej cesty Sportova bude prehodnotené

a v danom mieste bude na cestu I/61 napojena planovana prelozka cesty I1I1/1062.

Krizovatka cesty I/61 — planovana prelozka II1/1062

vyhladova krizovatka s napojenim planovanej prelozky cesty I11I/1062 na cestu I/61

/ A BRATISLAVA
BRATISLAVA ~ —— CESTA V6.
—= _ -3 CESTAV/61 Lt
' ) F——=
- - SENEC

Schémy vyhladovej krizovatky

ELOZKA

111/1062

a PLAN. PR

o

o~
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8»

SENEC

Po vybudovani prelozky cesty 1I1I/1062 bude tvar krizovatky upraveny. Krizovatka cesty 1/61
a planovanej prelozky cesty III/1062 bude vo vyhladovom obdobi v roku 2052 kapacitne vyhovujlca
s dostato¢nymi rezervami ako Uroviova stykova krizovatka (Uroven kvality dopravy B) aj ako jednopruhova

Stvorramenna okruzna krizovatka (Uroven kvality dopravy A).

5.Zavery a odporucenia

Doprava je vyznamnym prostriedkom zvySovania kvality Zivota obyvatelov. Na to, aby boli
naplnené océakavania kvalitnej a bezpeénej dopravnej obsluhy Uzemia je nutné pripravit dopravnu
infrastruktiru tak, aby bola aj cenovo dostupna a spifiala kritéria na trvalo udrzatelny rozvoj. Zaroven je
potrebné hladat rieSenia realizovatelné v ¢ase a priestore, teda ,Zivotaschopné projekty". S uvedenymi
skuto¢nostami sdvisi aj umiestfiovanie aktivit naro¢nych na dopravnl obsluhu &o najblizsie k vysoko
vykonnej, kvalitnej a bezpecnej nadradenej cestnej sieti, teda k dialniciam a rychlostnym cestam. Tymto

sa zlepSuje kvalita dopravnej obsluhy a zarover je dialhi¢na siet efektivnejsie vyuzivana.

Uzemie Bratislavského kraja je pomerne husto osidlené. Hustota kraja je v st&asnosti 359
obyv/km?2. Hustota osidlenia mesta Bratislava je samozrejme najvySSia a dosiahla hodnotu 1 303
obyv/kmZ2. V okrese Senec dosiahla hustota osidlenia 279 obyv/kmZ2. V meste Senec dosiahla hustota
osidlenia 443 obyv/km?. V obci Velky Biel dosiahla hustota osidlenia 234 obyv/km?.

V poslednych rokoch boli zaznamenané vyrazné zmeny v spdsobe zivota a v narokoch na dopravny
systém. V Bratislave klesol alebo stagnuje pocet obyvatelov a naopak v okolitych mestach a obciach do
vzdialenosti cca 50 km narastol pocCet obyvatelov. Vyrazne sa to prejavilo aj v demografii SirSieho zadzemia
posudzovanej investicie. V zdzemi hlavného mesta sa realizovala snaha vystahovat sa za lep$im,

kvalitnejSim byvanim smerom von z mesta, ale pritom kazdodenny zivot obyvatelov je zviazany
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s Bratislavou, s jej pracovnymi prilezitostami, S$kolami a dal$imi sluzbami. Najma v okrese Senec a Pezinok
nastali intenzivne dopravné prepojenia na Bratislavu. Zaroven ale v tychto okresoch nastal aj
prirodzeny rozvoj ponuky pracovnych prilezZitosti. Orientacia na regionalne (okresné) centra je
zrejma po uvedeni do Zivota nového uUzemno-spravneho cdclenenia v roku 1996. Tu bol
zaznamenany narast zdrojovej-cielovej dopravy aj do okresnych sidiel Senec a Pezinok.
V pripade tychto dvoch okresnych sidiel vzajomne prepojenych cestou II/503 ponad dial'nicu
D1 zohrava vel'mi vyznamnu Glohu aj rozvoj novych funkcii logistiky a 'ahkej priemyselnej

vyroby vel'mi dobre dostupnej a obsliizenej z dial'nice D1.

Dopravno-kapacitné posudenie v dopravnej prognoéze reflektuju prave rychle zmeny v spOsobe
Zivota a uzivania Uzemia v Bratislavskom  kraji v sUvislostiach s vyvojom intenzity a smerovania
automobilovej dopravy s pouzitim aktualnych informacii. Spracované st so znalostou Udajov a planov
k terminu 11/2025. Sledovanie vyvoja dopravného spravania sa obyvatelov je aktualizované komparaciou

stale novych a novych dopravnych prieskumov a analyzou ich vysledkov.

Pri rozhodovani o navrhovanych rieSeniach nemozZno opomenut aj zvazenie ,dlhodobo dobrych
rieSeni pre ludi®. Je potrebné zo vsetkych hladisk zhodnotit ndroky na nové aktivity a s tym slvisiace naroky
na cestnu infrastruktidru. Je potrebné zhodnotit na aké dlhé obdobie rieSenie poslizi a za akych podmienok.
Dokumentacia rieSi v ramci aktualnych informacii o Uzemi a jeho planovanych aktivitach predpokladany

vyvoj automobilovej dopravy a jej naroky do obdobia roku 2052 v miere sicasného poznania.

NajdolezitejSim zaverom prace su vysledky posudenia kapacity jednotlivych rozhodujucich

krizovatiek vo vSetkych etapach a rozhodujucich hodinach.

Na zaklade vysledkov posudenia kapacity konstatujeme, Ze viaceré krizovatky maju uz v si¢asnom
stave prekrocenu, alebo hrani¢nd kapacitu a tvoria sa na nich dlhé kolény. V pripade okruznych kriZovatiek
na ceste II/503 v Useku od MUK Senec smerom na Pezinok je najnizsia Grovefi kvality dopravy dosahovana
v rannej Spickovej hodine. Vplyvom navrhovaného rozSirenia dopravnej ponuky o nové dopravné
prepojenie cesty 1I/503 na dialhicu a vyhladovo aj na cestu 1/61, bude vytvorend moznost &iastoéného
odlahcenia krizovatiek v tomto Useku. Pre krizovatku OK1 bol, v zmysle idei predchadzajtcich investi¢nych
zamerov pri ceste II/503, hodnoteny aj variant jej prebudovania na turbo-okruznu. Pripadné prebudovanie

na svetelne riadenu krizovatku bude tak isto kapacitne vyhovujuce.

Vysledky posudenia navrhovanej okruznej krizovatky OK4 a existujucich krizovatiek OK1, OK2 a
OK3 na ceste II/503 preukazali ich dostatocnu kapacitu pre celé vyhladové obdobie do roku 2052. Na
krizovatkach su aj pre vyhladové obdobie ocakavané kolény, avsak doba ¢akania neprekroci 70 sekind.

Vysoké koncentracia dopravy v MUK dial'nice D1 a cesty II/503 spdsobuje velmi nepriaznivé
vysledky kapacitného postidenia napojenia vetiev MUK, limitované ich existujlicim usporiadanim. Pre
vyhladové obdobie napriek ¢iastoénému odlahéeniu dopravy nebudd mat napojenie vetiev na cestu 1I/503
dostatoénl kapacitu. Principidlne sa vyhladovo uvaZuje s prebudovanim MUK na vysoko kapacitn

bezkoliznu, Stvorlistkovl krizovatku.

Navrhovand nova MUK na D1 Vel'ky Biel bude mat v napojeniach vetiev dvomi okruznymi
krizovatkami dostato¢nl vyhladovu kapacitu v rannej aj popoludnajsej Spickovej hodine. Hodina v cCase

striedania zmien pre rok 2052 preukazuje naplnenud kapacitu s dobou ¢akania takmer 104 sekind (z dovodu
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blizkosti zdroja a ciela dopravy - rieSeného zameru). V tomto pripade, pre potreby Uzemného planu,
odporuc¢ame ponechanie Uzemnej rezervy pre umiestnenie kapacitne dostatocnej, napr. turbo-okruznej

krizovatky.

Planovana krizovatka cesty I/61 a prelozky III1/1062 bude vyhladovo kapacitne vyhovujlica
ako stykova aj ako okruzna. V tomto pripade, pre potreby Uzemného planu, odpori¢ame ponechanie

Uzemnej rezervy pre umiestnenie okruznej krizovatky.

Navrhovana etapizacia obsluhy 1zemia a jej prepojenia na nadradent komunikaéna siet

(cesty 1I/61, I1/503 a dial'nicu D1) obslazi Gtzemie v dostatocnej funkcénej Grovni.

Etapizacia a obsluha je navrhnuta tak, aby
- minimalizovala alebo vobec nevyuzivala Gseky v sii€asnosti pretazenej cesty I1/503,
- minimalizovala pretaZené kriZzovatky na prepojeni D1 a II/503 v MUK Senec zapad,
- minimalizovala pritazenie dopravy cez existujice urbanizované Gzemia.
Etapizacia je navrhnuta tak, Ze uz od 1.etapy - rok 2032 je odkloneny ,tranzit" z cesty
II1/503 v smere od Pezinku cez novo navrhovanu krizovatku OK4 na dial'nicu D1. Tym sa
vyznamne odl'ahc¢i cesta II/503 prechadzajica cez logistické parky (OK3, OK2 a OK1 ako aj

napojenie na D1 v MUK Senec zapad).

Podobne ako v inych pripadoch, aj v danej lokalite dlhoro¢ne stagnuje realny rozvoj
a modernizacia nielen cestnej infrastruktiry. Prejavuji sa nasledky dlhodobého verejného
investicného dlhu a viaceré hodnotené kriZzovatky su uz v sucasnosti kapacitne nepostacujlce.
V SirSej koncepcii je preto potrebné postupné napifianie stratégie rozvoja dopravy SR
a Bratislavského kraja. Zasadnou vyzvou je hladanie rovnovahy medzi protichodnymi
poziadavkami na vysoki vykonnost cestnej siete a zaroveii na uplatfiovanie opatreni na znizenie

individualnej automobilovej dopravy a udrzatel'ného systému mobility.

Navrhnuta etapizacia skvalitni dostupnost obyvatel'ov SirSieho regiénu na dial'nicu D1.
Zarovei doprava generovana novym hodnotenym Gzemim nezatazuje dopravne naplnené Gseky

cesty II/503 - vobec ich nevyuziva.

Vzhl'adom na vzdialené casové horizonty a Siroka skalu socio-ekonomickych vplyvov do
budicnosti, ktoré budi mat dopad jednak na dopravné spravanie sa obyvatel'ov, na dopravné
ocakavania obyvatel'ov a tym samozrejme na intenzity a smerovanie dopravy odporicame v
povolovacom procese kazdého jedného nového zameru v hodnotenom Gzemi preverit
samostatnym DKP jeho vplyv vratane aktualneho prieskumu a optimalizacie nastavenej

etapizacie.

Spracovali: PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova
Livia Paprciakova

V Bratislave, november 2025
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Smerovanie dopravy v krizovatkach, rok 2052

popoludriajSia Spickova hodina
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LEGENDA:

Spickova hodina ranna v DKP
Spickova hodina ranna zistena v kriz. Velky Biel
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE ZMENY UP OBCE VELKY BIEL
Dopravno-kapacitné posudenie
ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY
(LV+TV)/h v smere

1.ETAPA-rok 2032

11/503 117503
Pezinok Senec

/62
Galanta

OBJEKT
(7+16) PM  OA694 (12+21)
(31+20) DOKY NA 554 (108+24)
~— (5+17) - (24+22) D1 Trnava
D1 Bratislava (7+17) ——== RANO VYMENA ZMIEN POPOLUDNI (19+22) ——

(33+20) VJAZD 70+55 VJAZD 333+61 VJAZD 35+51 (100+24)
(3+16) VYJAZD 56+55  VYJAZD 308+61 VYJAZD 80+51 (34+21)

/61 Trnava
(Senec)

I/61 Bratislava
(Ivanka pri Dunaji)

Obr.¢. 5



DOPRAVNE NAPOJENIE PRE ZMENY UP OBCE VELKY BIEL
Dopravno-kapacitné posudenie
ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY
(LV+TV)/h v smere

2.ETAPA-rok 2042

111503 111503
Pezinok Senec
/62
Galanta

OBJEKT
(9+26) PM  OA933 (15+32)
(41+31) DOKY NA 852 (143+39)
—— (7+29) ~— (31+34) D1 Tmava
D1 Bratislava (9+28) ——== RANO VYMENA ZMIEN POPOLUDNI (25+34) ——tm

(45+31) VJAZD 94+87 VJAZD 448+98 VJAZD 47+81 (133+39)
(5+26) VYJAZD 75+87  VYJAZD 415+98 VYJAZD 93+81 (30+32)

/61 Trnava
(Senec)

I/61 Bratislava
(Ivanka pri Dunaji)

Obr.¢. 6



DOPRAVNE NAPOJENIE PRE ZMENY UP OBCE VELKY BIEL
Dopravno-kapacitné posudenie
ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY
(LV+TV)/h v smere
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(9+36) VYJAZD 1514122 VYJAZD 843+137  VYJAZD 188+113 (60+45)

D1 Bratislava

/61 Trnava
(Senec)

I/61 Bratislava
(Ivanka pri Dunaji)

Obr. 6.7
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DOPRAVNE NAPOJENIE PRE

ZMENY UP OBCE VEL'KY BIEL
Dopravno-kapacitné posudenie
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Prilohova cCast

4

Zoznam priloh

Cestna siet

Vypoctové formulare kapacitného posudenia kriZzovatiek

1.

Krizovatka OK4

rok 2032, rannad SPIiCKOVA NOdiNa ...viuiuiiieiiiii e e e 1
[LoY QA0 I F ARV A V] o a =Y o T I 5 11 =Y o T 2
rok 2032, popoludnajsia SpiCKoVa hodina ......cveiieiiiiiiiii 3
rok 2042, rannad SpIiCKOVA NOdiNa ....iuivirieiiiii e e e 4
LLoY QA0 b ARV A V] o V=Y o T B o T =Y o T 5
rok 2042, popoludnajsia SpiCkova hodiNa .....ciiiiiiiii e 6
rok 2052, rannad SpIiCKoVA NOAING ..vuiviiiieiiiiii e 7
oY QA0 LY ARV A V] o =Y o T B4 0 11 =Y o T 8
rok 2052, popoludnajsia SpiCKova hodina ......cvevieiiiiiii e 9

Krizovatka ¢asti MUK vetva D1 - navrhovana Ucelova cesta (severo-zapadne)
OKRUZNA KRIZOVATKA

rok 2032, rannad SpIiCKOVA hodiNa ..i.iuiviiiiiiiiii e e e 10
FOK 2032, VYMENA ZIMIEIN  titiitttitieteteteteeeaetsee e e ettt e et et et e e ea et e e e et n e e an e aet et eaaeeens 11
rok 2032, popoludnajsia SpiCkova hodina ....c..vvviiiiiiriiiiin e 12
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2032|d0p0|udﬁaj§ia Sh __pezmok
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna /503 — W/503 3
Vonkajsi priemer 35m - s O
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-) %i
1 cesta II/503 D 45 0,9 agelova
2 Ucelova cesta D 45 0,9 cest
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 466 20 20 506 1,099 556 908 1,106 50
1-2 288 7 20 315 1,117 352
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 172 5 20 197 1,178 232 232 1,178 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 280 1,152 50
3-1 216 7 20 243 1,152 280
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 908 0 1263 1,000 1263 1,106 1142
2 OK 1/1 232 556 757 1,000 757 1,178 643
3 OK 1/1 280 232 1039 1,000 1039 1,152 902
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 321 0,72 7 10 A 11,1 B
2 OK 1/1 446 0,31 1 10 A 8,1 A
3 OK 1/1 659 0,27 1 10 A 5,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 512 50 0,978 1222 0,42 0,9 A
OK 1/1 352 50 0,978 1222 0,29 0,9 A
3 OK 1/1 556 50 0,978 1222 0,45 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2032|vymena zmien ___peiven
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna /503
Vonkajsi priemer 35m -
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta I1/503 D 45 0,9 ugelova
2 Ucelova cesta D 45 0,9 esta
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 222 7 10 239 1,092 261 561 1,079 50
1-2 267 4 10 281 1,068 300
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 246 9 10 265 1,091 289 289 1,091 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 379 1,053 50
3-1 346 4 10 360 1,053 379
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 561 0 1263 1,000 1263 1,079 1171
2 OK 1/1 289 261 1012 1,000 1012 1,091 928
3 OK 1/1 379 289 987 1,000 987 1,053 937
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 651 0,44 2 10 A 5,5 A
2 OK 1/1 663 0,29 1 10 A 5,4 A
3 OK 1/1 577 0,38 2 10 A 6,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 668 50 0,978 1222 0,55 0,9 A
2 OK 1/1 300 50 0,978 1222 0,25 0,9 A
3 OK 1/1 261 50 0,978 1222 0,21 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2032|p0p0|udﬁaj§ia Sh pezINOK
Typ okruZnej krizovatK jednopruhova OK, 3-ramenna i TV — Q 11/503- 3~
Vonkajsi priemer 35m - _ e
Vstupné parametre 7
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta I1/503 D 45 0,9 Geloya
2 Ucelova cesta D 45 0,9 esta
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 232 4 20 256 1,133 290 552 1,104 50
1-2 231 3 10 244 1,074 262
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 217 0 9 226 1,060 240 240 1,060 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 391 1,054 50
3-1 356 5 10 371 1,054 391
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 552 0 1263 1,000 1263 1,104 1144
2 OK 1/1 240 290 986 1,000 986 1,060 930
3 OK 1/1 391 240 1032 1,000 1032 1,054 979
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 644 0,44 2 10 A 5,6 A
2 OK 1/1 704 0,24 1 10 A 5,1 A
3 OK 1/1 608 0,38 2 10 A 5,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 631 50 0,978 1222 0,52 0,9 A
OK 1/1 262 50 0,978 1222 0,21 0,9 A
3 OK 1/1 290 50 0,978 1222 0,24 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2042|d0p0|udﬁaj§ia Sh _ pezmox
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 3-ramenna T wsos — /5033
Vonkajsi priemer 35m - Seee —
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9 Ggeloya
2 Ucelova cesta D 45 0,9 esta
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 482 22 20 524 1,099 576 949 1,109 50
1-2 301 11 20 332 1,123 373
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 205 9 20 234 1,167 273 273 1,167 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 263 1,174 50
3-1 195 9 20 224 1,174 263
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 949 0 1263 1,000 1263 1,109 1139
2 OK 1/1 273 576 741 1,000 741 1,167 635
3 OK 1/1 263 273 1001 1,000 1001 1,174 853
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 283 0,75 9 10 A 12,5 B
2 OK 1/1 401 0,37 2 10 A 9,0 A
3 OK 1/1 629 0,26 1 10 A 5,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Give dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 536 50 0,978 1222 0,44 0,9 A
2 OK 1/1 373 50 0,978 1222 0,31 0,9 A
3 OK 1/1 576 50 0,978 1222 0,47 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2042|vymena zmien oK
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna /503 — w5033
Vonkajsi priemer 35m - T e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta D 45 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 229 10 10 249 1,100 274 608 1,088 50
1-2 291 9 10 310 1,077 334
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 269 3 20 292 1,113 325 325 1,113 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 394 1,056 50
3-1 357 6 10 373 1,056 394
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 608 0 1263 1,000 1263 1,088 1161
2 OK 1/1 325 274 1000 1,000 1000 1,113 899
3 OK 1/1 394 325 955 1,000 955 1,056 904
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 602 0,48 3 10 A 6,0 A
2 OK 1/1 607 0,32 1 10 A 5,9 A
3 OK 1/1 531 0,41 2 10 A 6,8 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 719 50 0,978 1222 0,59 0,9 A
2 OK 1/1 334 50 0,978 1222 0,27 0,9 A
3 OK 1/1 274 50 0,978 1222 0,22 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2042 |popoludriajsia h _pezmok
Typ okruZnej krizovatK jednopruhova OK, 3-ramenna i T E— — /5033
Vonkajsi priemer 35m T e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta D 45 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 234 5 20 259 1,135 294 572 1,109 50
1-2 241 6 10 257 1,082 278
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 228 2 20 250 1,128 282 282 1,128 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 405 1,055 50
3-1 368 6 10 384 1,055 405
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) € (voz/h)
1 OK 1/1 572 0 1263 1,000 1263 1,109 1139
2 OK 1/1 282 294 982 1,000 982 1,128 871
3 OK 1/1 405 282 993 1,000 993 1,055 942
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 623 0,45 2 10 A 5,8 A
2 OK 1/1 621 0,29 1 10 A 5,8 A
3 OK 1/1 558 0,41 2 10 A 6,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 687 50 0,978 1222 0,56 0,9 A
OK 1/1 278 50 0,978 1222 0,23 0,9 A
3 OK 1/1 294 50 0,978 1222 0,24 0,9 A

6/111



Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2052|d0p0|udﬁaj§ia Sh pezINOK
Typ okruZnej krizovatK jednopruhova OK, 3-ramenna i TV — Q 11/503- 3~
Vonkajsi priemer 35m - _ e
Vstupné parametre 7
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta I1/503 D 45 0,9 Geloya
2 Ucelova cesta D 45 0,9 esta
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 502 23 20 545 1,097 598 825 1,116 50
1-2 171 3 20 194 1,170 227
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 220 13 20 253 1,170 296 296 1,170 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 285 1,163 50
3-1 215 10 20 245 1,163 285
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 825 0 1263 1,000 1263 1,116 1131
2 OK 1/1 296 598 723 1,000 723 1,170 618
3 OK 1/1 285 296 981 1,000 981 1,163 843
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 392 0,65 5 10 A 9,1 A
2 OK 1/1 365 0,41 2 10 A 9,8 A
3 OK 1/1 598 0,29 1 10 A 6,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Give dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 581 50 0,978 1222 0,48 0,9 A
2 OK 1/1 227 50 0,978 1222 0,19 0,9 A
3 OK 1/1 598 50 0,978 1222 0,49 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, & 2052|vymena zmien vezmox
Typ okruZnej krizovatK jednopruhova OK, 3-ramenna i T E— — /5033
Vonkajsi priemer 35m T e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta D 45 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 2 -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 2 -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 239 9 10 258 1,093 282 700 1,079 50
1-2 369 12 10 391 1,069 418
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 342 7 20 369 1,100 406 406 1,100 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 407 1,054 50
3-1 370 6 10 386 1,054 407
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 700 0 1263 1,000 1263 1,079 1171
2 OK 1/1 406 282 993 1,000 993 1,100 903
3 OK 1/1 407 406 883 1,000 883 1,054 838
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 522 0,55 4 10 A 6,9 A
2 OK 1/1 534 0,41 2 10 A 6,7 A
3 OK 1/1 452 0,46 3 10 A 8,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 813 50 0,978 1222 0,67 0,9 A
2 OK 1/1 418 50 0,978 1222 0,34 0,9 A
3 OK 1/1 282 50 0,978 1222 0,23 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK4
Posudzovany stav (rok, ¢& 2052|p0p0|udﬁaj§ia Sh ___peziNoK
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna T w503 —— /503 37
Vonkajsi priemer 35m T e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta D 45 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 243 7 20 270 1,137 307 607 1,112 50
1-2 257 9 10 276 1,087 300
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 251 5 20 276 1,127 311 311 1,127 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 422 1,055 50
3-1 383 7 10 400 1,055 422
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) € (voz/h)
1 OK 1/1 607 0 1263 1,000 1263 1,112 1136
2 OK 1/1 311 307 971 1,000 971 1,127 861
3 OK 1/1 422 311 967 1,000 967 1,055 917
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 590 0,48 3 10 A 6,1 A
2 OK 1/1 585 0,32 1 10 A 6,1 A
3 OK 1/1 517 0,44 2 10 A 7,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 733 50 0,978 1222 0,60 0,9 A
OK 1/1 300 50 0,978 1222 0,25 0,9 A
3 OK 1/1 307 50 0,978 1222 0,25 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Tg
Posudzovany stav (rok, ¢& 2032|d0p0|udﬁaj§ia sSh =
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre Fvetva 01
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 154 9 20 183 1,213 222 337 1,322 50
1-2 39 13 20 72 1,597 115
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 97 8 20 125 1,304 163 163 1,304 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 226 1,337 50
3-1 127 12 30 169 1,337 226
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 337 0 1263 1,000 1263 1,322 956
2 OK 1/1 163 222 1048 1,000 1048 1,304 804
3 OK 1/1 226 163 1104 1,000 1104 1,337 825
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 701 0,27 1 10 A 5,1 A
2 OK 1/1 679 0,16 1 10 A 5,3 A
3 OK 1/1 656 0,20 1 10 A 5,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 389 50 0,978 1222 0,32 0,9 A
2 OK 1/1 115 50 0,978 1222 0,09 0,9 A
3 OK 1/1 222 50 0,978 1222 0,18 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Yé
Posudzovany stav (rok, & 2032|vymena zmien S
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre ab1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qdLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 168 5 20 193 1,181 228 634 1,165 50
1-2 311 10 30 351 1,157 406
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 163 5 20 188 1,186 223 223 1,186 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 415 1,153 50
3-1 320 10 30 360 1,153 415
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qyvk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 634 0 1263 1,000 1263 1,165 1084
2 OK 1/1 223 228 1043 1,000 1043 1,186 879
3 OK 1/1 415 223 1047 1,000 1047 1,153 909
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 540 0,50 3 10 A 6,7 A
2 OK 1/1 691 0,21 1 10 A 5,2 A
3 OK 1/1 549 0,40 2 10 A 6,6 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 638 50 0,978 1222 0,52 0,9 A
2 OK 1/1 406 50 0,978 1222 0,33 0,9 A
3 OK 1/1 228 50 0,978 1222 0,19 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Yg
Posudzovany stav (rok, ¢& 2032|p0p0|udﬁaj§ia sSh ~
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre ab1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 130 6 15 151 1,189 180 431 1,223 50
1-2 166 5 30 201 1,249 251
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 114 4 20 138 1,246 172 172 1,246 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 214 1,329 50
3-1 123 8 30 161 1,329 214
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gusm) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/h)
1 OK 1/1 431 0 1263 1,000 1263 1,223 1033
2 OK 1/1 172 180 1088 1,000 1088 1,246 873
3 OK 1/1 214 172 1095 1,000 1095 1,329 824
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 681 0,34 2 10 A 5,3 A
2 OK 1/1 735 0,16 1 10 A 4,9 A
3 OK 1/1 663 0,20 1 10 A 5,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 386 50 0,978 1222 0,32 0,9 A
2 OK 1/1 251 50 0,978 1222 0,21 0,9 A
3 OK 1/1 180 50 0,978 1222 0,15 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Tg
Posudzovany stav (rok, ¢& 2042|d0p0|udﬁaj§ia sSh =
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre Fvetva 01
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 162 10 30 202 1,272 257 595 1,313 50
1-2 189 12 50 251 1,347 338
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 117 9 30 156 1,346 210 210 1,346 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 304 1,394 50
3-1 157 11 50 218 1,394 304
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 595 0 1263 1,000 1263 1,313 962
2 OK 1/1 210 257 1016 1,000 1016 1,346 755
3 OK 1/1 304 210 1059 1,000 1059 1,394 760
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 509 0,47 3 10 A 7,1 A
2 OK 1/1 599 0,21 1 10 A 6,0 A
3 OK 1/1 542 0,29 1 10 A 6,6 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 514 50 0,978 1222 0,42 0,9 A
2 OK 1/1 338 50 0,978 1222 0,28 0,9 A
3 OK 1/1 257 50 0,978 1222 0,21 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Yé
Posudzovany stav (rok, & 2042|vymena zmien S
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre ab1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 151 4 30 185 1,265 234 780 1,213 50
1-2 395 13 50 458 1,192 546
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 189 9 30 228 1,237 282 282 1,237 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 551 1,193 50
3-1 398 14 50 462 1,193 551
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 780 0 1263 1,000 1263 1,213 1041
2 OK 1/1 282 234 1037 1,000 1037 1,237 839
3 OK 1/1 551 282 993 1,000 993 1,193 833
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 398 0,62 5 10 A 9,0 A
2 OK 1/1 611 0,27 1 10 A 5,9 A
3 OK 1/1 371 0,55 4 10 A 9,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 833 50 0,978 1222 0,68 0,9 A
2 OK 1/1 546 50 0,978 1222 0,45 0,9 A
3 OK 1/1 234 50 0,978 1222 0,19 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Yg
Posudzovany stav (rok, & 2042|p0p0|udﬁaj§ia Sh =
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre ab1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 138 11 20 169 1,243 210 509 1,285 50
1-2 175 12 40 227 1,317 299
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 120 14 20 154 1,286 198 198 1,286 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 264 1,397 50
3-1 134 15 40 189 1,397 264
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 509 0 1263 1,000 1263 1,285 983
2 OK 1/1 198 210 1059 1,000 1059 1,286 824
3 OK 1/1 264 198 1071 1,000 1071 1,397 766
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 587 0,40 2 10 A 6,1 A
2 OK 1/1 670 0,19 1 10 A 5,4 A
3 OK 1/1 577 0,25 1 10 A 6,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 462 50 0,978 1222 0,38 0,9 A
2 OK 1/1 299 50 0,978 1222 0,24 0,9 A
3 OK 1/1 210 50 0,978 1222 0,17 0,9 A

157111



Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Tg
Posudzovany stav (rok, ¢& 2052|d0p0|udﬁaj§ia sSh =
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre Fvetva 01
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 171 12 40 223 1,323 295 749 1,330 50
1-2 256 24 60 340 1,335 454
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 142 11 40 193 1,368 264 264 1,368 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 410 1,376 50
3-1 216 22 60 298 1,376 410
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 749 0 1263 1,000 1263 1,330 949
2 OK 1/1 264 295 981 1,000 981 1,368 717
3 OK 1/1 410 264 1010 1,000 1010 1,376 734
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 386 0,59 4 10 A 9,3 A
2 OK 1/1 524 0,27 1 10 A 6,9 A
3 OK 1/1 436 0,41 2 10 A 8,3 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Give dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 674 50 0,978 1222 0,55 0,9 A
2 OK 1/1 454 50 0,978 1222 0,37 0,9 A
3 OK 1/1 295 50 0,978 1222 0,24 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Yé
Posudzovany stav (rok, & 2052|vymena zmien S
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre ab1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 205 15 30 250 1,240 310 1257 1,163 50
1-2 745 26 60 831 1,140 947
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 301 12 30 343 1,166 400 400 1,166 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 895 1,159 50
3-1 684 18 70 772 1,159 895
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 1257 0 1263 1,000 1263 1,163 1086
2 OK 1/1 400 310 968 1,000 968 1,166 830
3 OK 1/1 895 400 889 1,000 889 1,159 766
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy (1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 5 1,00 39 10 N 76,1 E
2 OK 1/1 487 0,41 2 10 A 7,4 A
3 OK 1/1 -6 1,01 35 10 N 103,8 E
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 1295 50 0,978 1222 1,06 0,9 N
2 OK 1/1 947 50 0,978 1222 0,77 0,9 A
3 OK 1/1 310 50 0,978 1222 0,25 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok b Yg
Posudzovany stav (rok, ¢& 2052|p0p0|udﬁaj§ia sSh ~
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 3-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre ab1
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9 i
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 146 11 30 187 1,299 243 637 1,313 50
1-2 227 21 50 298 1,322 394
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 135 14 30 179 1,330 238 238 1,330 50
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 322 1,382 50
3-1 169 14 50 233 1,382 322
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) € (voz/h)
1 OK 1/1 637 0 1263 1,000 1263 1,313 962
2 OK 1/1 238 243 1029 1,000 1029 1,330 774
3 OK 1/1 322 238 1033 1,000 1033 1,382 748
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruhna Ry Xy ({1 Nosy Ne DOS;itu-hdu'Zka ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) )
1 OK 1/1 477 0,50 3 10 A 7,5 A
2 OK 1/1 595 0,23 1 10 A 6,1 A
3 OK 1/1 515 0,31 1 10 A 7,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | Gov/h) | (ch/h) o | & Gv/my ) (4no/nie)
1 OK 1/1 560 50 0,978 1222 0,46 0,9 A
2 OK 1/1 394 50 0,978 1222 0,32 0,9 A
3 OK 1/1 243 50 0,978 1222 0,20 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok
Posudzovany stav (rok, &g 2052|d0po|udﬁaj§ia sh
Typ okruznej krizovatK TOK
Vonkajsi priemer Standardna
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer Vzgialenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu n, (-) ne (-) ng () r, (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - - - -
2 TOK 1/2 1 1 2 - - - - - -
3 TOK 2/1 2 2 1 - - - - - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DOD@V”Y’ qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qavi Qawv fivy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () @g.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 0 1 2 3 2,333 7 756 1,336 85
1-3 171 12 40 223 1,323 295
1-2 256 24 60 340 1,335 454
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 142 11 40 193 1,368 264 271 1,383 20
2-4 0 1 2 3 2,333 7
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 32 0 0 0 0 1,000 0 410 1,376 110
3-1 216 22 60 298 1,376 410
3-4 0 0 0 0 1,833 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fivm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gwsmy | ) Cow Gv/1) () C tvoz/)
1 VN 1 378 0 1333 0,996 1329 1,336 995
VO 1 378 0 1286 0,996 1281 1,336 959
2 1/2 271 302 1068 0,917 979 1,383 708
3 VN 1 205 278 1087 0,984 1069 1,376 777
VO 1 205 278 1036 0,984 1019 1,376 741
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruh na R, Xy (1 Nosy ne D“;f_tu'h‘i'm t, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) ()
1 VN 1 712 0,28 1 - A 5,1 A
VO 1 676 0,30 1 - A 5,3 A
2 1/2 512 0,28 1 - A 7,0 A
3 VN 1 628 0,19 1 - A 5,7 A
VO 1 592 0,20 1 - A 6,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jch fene . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | \yiazde | (v./h) | (ch/h) (| O Sl IS ) (ano/nie)
1 VN 1 337 85 0,962 1203 0,28 0,9 A
VO 1 337 0,962 1203 0,28 0,9 A
5 1/2 454 90 0,960 12000 0,38 0,9 A
3 VN 1 148 110 0,952 1190 0,12 0,9 A
VO 1 148 0,952 1190 0,12 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok
Posudzovany stav (rok, ¢a 2052|v§/mena zmien
Typ okruznej krizovatK TOK
Vonkajsi priemer Standardna
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n, (-) ne (-) ng () r, (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - - - -
2 TOK 1/2 1 1 2 - - - - - -
3 TOK 2/1 2 2 1 - - - - - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DOD@V”Y’ qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qavi Qavv vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () @g.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 14 0 L 2 3 2,333 / 1264 1,166 20
1-3 205 15 30 250 1,240 310
1-2 745 26 60 831 1,140 947
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 301 12 30 343 1,166 400 407 1,176 50
2-4 0 1 2 3 2,333 7
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 895 1,159 20
3-1 684 18 70 772 1,159 895
3-4 0 0 0 0 1,833 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gusmy | ) Cow Gv/1) () C tvoz/)
1 VN 1 632 0 1333 1,000 1333 1,166 1143
VO 1 632 0 1286 1,000 1286 1,166 1103
2 1/2 407 317 1056 0,931 983 1,176 835
3 VN 1 448 414 971 1,000 971 1,159 838
VO 1 448 414 921 1,000 921 1,159 794
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruh na R, Xy (1 Nosy ne D“;f_tu'h‘i'm t, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) ()
1 VN 1 601 0,47 3 - A 6,0 A
VO 1 561 0,49 3 - A 6,4 A
2 1/2 489 0,41 2 - A 7,3 A
3 VN 1 452 0,46 3 - A 8,0 A
VO 1 408 0,49 3 - A 8,8 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jch fene . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | \yiazde | (v./h) | (ch/h) (| O Sl IS ) (ano/nie)
1 VN 1 648 20 0,991 1239 0,52 0,9 A
VO 1 648 0,991 1239 0,52 0,9 A
5 1/2 947 50 0,978 1222 0,77 0,9 A
- 0 -
3 VN 1 155 20 0,991 1239 0,13 0,9 A
VO 1 155 0,991 1239 0,13 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Pezinok
Posudzovany stav (rok, &g 2052|p0po|udﬁaj§ia sh
Typ okruznej krizovatK TOK
Vonkajsi priemer Standardna
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n, (-) ne (-) ng () r, (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - - - -
2 TOK 1/2 1 1 2 - - - - - -
3 TOK 2/1 2 2 1 - - - - - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno DOD@V”Y’ qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qavi Qavv vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () @g.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 0 1 2 3 2,333 7 644 1,320 0
1-3 146 11 30 187 1,299 243
1-2 227 21 50 298 1,322 394
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 135 14 30 179 1,330 238 245 1,346 0
2-4 0 1 2 3 2,333 7
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 0 0 0 0 1,000 0 322 1,382 0
3-1 169 14 50 233 1,382 322
3-4 0 0 0 0 5,500 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fivm
Remeno | viazde | G | Gvm | Gwsm | O Cove Q) () & voz/n)
1 VN 1 322 0 1333 1,000 1333 1,320 1010
VO 1 322 0 1286 1,000 1286 1,320 974
2 1/2 245 250 1111 0,939 1043 1,346 775
3 VN 1 161 252 1110 1,000 1110 1,382 803
VO 1 161 252 1059 1,000 1059 1,382 766
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno | Pruh na Ry Xy ( Nosy I S tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) ()
1 VN 1 766 0,24 1 - A 4,7 A
VO 1 730 0,25 1 - A 4,9 A
2 1/2 593 0,23 1 - A 6,1 A
3 VN 1 687 0,15 1 - A 5,2 A
VO 1 650 0,15 1 - A 5,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jch fene . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | \yiazde | (jv./h) | (ch/h) (| O Sl IS ) (ano/nie)
1 VN 1 280 0 1,000 1250 0,22 0,9 A
VO 1 280 1,000 1250 0,22 0,9 A
5 1/2 394 0 1,000 1250 0,32 0,9 A
- 0 -
3 VN 1 122 0 1,000 1250 0,10 0,9 A
VO 1 122 1,000 1250 0,10 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, ¢& 2032|d0p0|udﬁaj§ia sSh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 172 13 30 215 1,270 273 273 1,270 0
1-3 0 0 0 0 1,000 0
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 97 18 20 135 1,356 183 183 1,356 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qyvk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusmy | ) Ow G/ ) € (voz/h)
1 OK 1/1 273 0 1263 1,000 1263 1,270 995
2 OK 1/1 183 273 1001 1,000 1001 1,356 739
3 OK 1/1 0 456 840 1,000 840 1,000 840
4 OK 1/1 0 183 1085 1,000 1085 1,000 1085
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 780 0,22 1 10 A 4,6 A
2 OK 1/1 604 0,18 1 5 A 6,0 A
3 OK 1/1 840 0,00 0 10 A 4,3 A
4 OK 1/1 1085 0,00 0 5 A 3,3 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | G| o ) (dno/nie)
1 OK 1/1 183 0 1,000 1250 0,15 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 OK 1/1 273 0 1,000 1250 0,22 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2032|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 311 6 30 347 1,147 398 398 1,147 0
1-3 0 0 0 0 1,000 0
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 163 5 20 188 1,186 223 223 1,186 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gusm) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 398 0 1263 1,000 1263 1,147 1101
2 OK 1/1 223 398 890 1,000 890 1,186 751
3 OK 1/1 0 621 705 1,000 705 1,000 705
4 OK 1/1 0 223 1047 1,000 1047 1,000 1047
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 754 0,32 1 10 A 4,8 A
2 OK 1/1 563 0,25 1 5 A 6,4 A
3 OK 1/1 705 0,00 0 10 A 5,1 A
4 OK 1/1 1047 0,00 0 5 A 3,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 223 0 1,000 1250 0,18 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 OK 1/1 398 0 1,000 1250 0,32 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2032|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 166 5 30 201 1,249 251 251 1,249 0
1-3 0 0 0 0 1,000 0
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 114 4 20 138 1,246 172 172 1,246 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Gy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 251 0 1263 1,000 1263 1,249 1012
2 OK 1/1 172 251 1021 1,000 1021 1,246 820
3 OK 1/1 0 423 869 1,000 869 1,000 869
4 OK 1/1 0 172 1095 1,000 1095 1,000 1095
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 811 0,20 1 10 A 4,4 A
2 OK 1/1 682 0,17 1 5 A 5,3 A
3 OK 1/1 869 0,00 0 10 A 4,1 A
4 OK 1/1 1095 0,00 0 5 A 3,3 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eymy | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 172 0 1,000 1250 0,14 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 OK 1/1 251 0 1,000 1250 0,20 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2042|d0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 189 12 40 241 1,299 313 313 1,299 0
1-3 0 0 0 0 1,000 0
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 117 9 30 156 1,346 210 210 1,346 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 313 0 1263 1,000 1263 1,299 973
2 OK 1/1 210 313 965 1,000 965 1,346 717
3 OK 1/1 0 523 784 1,000 784 1,000 784
4 OK 1/1 0 210 1059 1,000 1059 1,000 1059
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 732 0,25 1 10 A 4,9 A
2 OK 1/1 561 0,22 1 5 A 6,4 A
3 OK 1/1 784 0,00 0 10 A 4,6 A
4 OK 1/1 1059 0,00 0 5 A 3,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 210 0 1,000 1250 0,17 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 OK 1/1 313 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2042|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 385 13 50 448 1,196 536 536 1,196 0
1-3 0 0 0 0 1,000 0
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 189 9 30 228 1,237 282 282 1,237 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 536 0 1263 1,000 1263 1,196 1056
2 OK 1/1 282 536 774 1,000 774 1,237 625
3 OK 1/1 0 818 554 1,000 554 1,000 554
4 OK 1/1 0 282 993 1,000 993 1,000 993
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 608 0,42 2 10 A 5,9 A
2 OK 1/1 397 0,36 2 5 A 9,0 A
3 OK 1/1 554 0,00 0 10 A 6,5 A
4 OK 1/1 993 0,00 0 5 A 3,6 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 282 0 1,000 1250 0,23 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 OK 1/1 536 0 1,000 1250 0,43 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2042|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 175 12 40 227 1,317 299 299 1,317 0
1-3 0 0 0 0 1,000 0
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 120 4 30 154 1,318 203 203 1,318 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 299 0 1263 1,000 1263 1,317 959
2 OK 1/1 203 299 978 1,000 978 1,318 742
3 OK 1/1 0 502 802 1,000 802 1,000 802
4 OK 1/1 0 203 1066 1,000 1066 1,000 1066
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 732 0,24 1 10 A 4,9 A
2 OK 1/1 588 0,21 1 5 A 6,1 A
3 OK 1/1 802 0,00 0 10 A 4,5 A
4 OK 1/1 1066 0,00 0 5 A 3,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 203 0 1,000 1250 0,16 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 OK 1/1 299 0 1,000 1250 0,24 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, ¢& 2052|d0p0|udﬁaj§ia sSh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 242 14 60 316 1,329 420 436 1,313 0
1-3 16 0 0 16 1,000 16
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 121 11 30 162 1,346 218 218 1,346 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 21 0 0 21 1,000 21 21 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 436 0 1263 1,000 1263 1,313 962
2 OK 1/1 218 436 858 1,000 858 1,346 637
3 OK 1/1 21 638 691 1,000 691 1,000 691
4 OK 1/1 0 239 1033 1,000 1033 1,000 1033
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 630 0,35 2 10 A 5,7 A
2 OK 1/1 475 0,25 1 5 A 7,6 A
3 OK 1/1 670 0,03 0 10 A 5,4 A
4 OK 1/1 1033 0,00 0 5 A 3,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 239 0 1,000 1250 0,19 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 16 0 1,000 1250 0,01 0,9 A
4 OK 1/1 420 0 1,000 1250 0,34 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2052|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 653 16 70 739 1,164 860 952 1,146 0
1-3 92 0 0 92 1,000 92
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 202 12 40 254 1,283 326 326 1,283 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 99 0 0 99 1,000 99 99 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 952 0 1263 1,000 1263 1,146 1103
2 OK 1/1 326 952 458 0,984 450 1,283 351
3 OK 1/1 99 1186 302 0,927 279 1,000 279
4 OK 1/1 0 425 867 1,000 867 1,000 867
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 272 0,75 9 10 A 13,0 B
2 OK 1/1 97 0,72 7 5 N 35,9 D
3 OK 1/1 180 0,35 2 10 A 19,9 B
4 OK 1/1 867 0,00 0 5 A 4,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 425 0 1,000 1250 0,34 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 92 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 OK 1/1 860 0 1,000 1250 0,69 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK na novej MUK D1, Senec
Posudzovany stav (rok, & 2052|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 nova cesta D 45 0,9
2 nova vetva D1 D 45 0,9
3 nova cesta D 45 0,9
4 nova vetva D1 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 206 11 60 277 1,365 378 399 1,339 0
1-3 21 0 0 21 1,000 21
1-2 0 0 0 0 1,000 0
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 125 14 30 169 1,349 228 228 1,349 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 10 0 0 10 1,000 10 10 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 0 0 0 0 1,000 0
4 4-2 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
4-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 399 0 1263 1,000 1263 1,339 943
2 OK 1/1 228 399 889 1,000 889 1,349 659
3 OK 1/1 10 606 717 1,000 717 1,000 717
4 OK 1/1 0 238 1033 1,000 1033 1,000 1033
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 645 0,32 1 10 A 5,6 A
2 OK 1/1 490 0,26 1 5 A 7,3 A
3 OK 1/1 707 0,01 0 10 A 5,1 A
4 OK 1/1 1033 0,00 0 5 A 3,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 238 0 1,000 1250 0,19 0,9 A
2 OK 1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
3 OK 1/1 21 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
4 OK 1/1 378 0 1,000 1250 0,30 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ sucasny stav|dopo|udﬁaj§ia Sh -
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna *ﬁﬁjm
Vonkajsi priemer 35m — ~\ T
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=) /S%”Q
1 cesta II/503 D 45 0,9 akelova
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 est;
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qi Gi fyvi Quvi Qv fiww ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 678 18 40 736 1,106 814 847 1,103 0
1-3 7 0 0 7 1,000 7
1-2 24 1 0 25 1,040 26
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 6 0 5 11 1,682 19
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 44 1,517 0
2-4 12 0 5 17 1,441 25
2-3 1 0 0 1 1,000 1
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 4 0 2 6 1,500 9
4 4-2 15 0 8 23 1,522 35 495 1,165 0
4-1 356 10 30 396 1,139 451
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Aoy Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 847 44 1219 1,000 1219 1,103 1105
2 OK 1/1 44 830 545 1,000 545 1,517 359
3 OK 1/1 0 857 525 0,997 524 1,000 524
4 OK 1/1 495 19 1245 1,000 1245 1,165 1069
5 OK 1/1 0 514 792 1,000 792 1,000 792
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ©) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 337 0,69 7 50 A 10,6 B
2 OK 1/1 331 0,08 0 10 A 10,9 B
3 OK 1/1 524 0,00 0 6 A 6,9 A
4 OK 1/1 644 0,40 2 50 A 5,6 A
5 OK 1/1 792 0,00 0 3 A 4,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 470 0 1,000 1250 0,38 0,9 A
2 OK 1/1 61 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
3 OK1/1 16 0 1,000 1250 0,01 0,9 A
4 oK 1/1 839 0 1,000 1250 0,67 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ sucasny stav|vy’lmena zmien -
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna %i)u/iso—sa <> —
Vonkajsi priemer 35m — — T
Vstupné parametre N
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (s) Xmax (=)
1 cesta II/503 D 45 0,9 atelova
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 esta
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qi Gi fyvi Qi Qv fiww ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v/h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 402 5 20 427 1,082 462 478 1,079 0
1-3 3 0 0 3 1,000 3
1-2 13 0 0 13 1,000 13
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 33 0 0 33 1,000 33
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 74 1,370 0
2-4 6 5 10 21 1,952 41
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 3 0 0 3 1,000 3
4 4-2 6 0 0 6 1,000 6 559 1,071 0
4-1 486 7 20 513 1,072] 550
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Aoy Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 478 9 1254 1,000 1254 1,079 1162
2 OK 1/1 74 468 830 1,000 830 1,370 606
3 OK 1/1 0 536 774 1,000 774 1,000 774
4 OK 1/1 559 33 1230 1,000 1230 1,071 1149
5 OK 1/1 0 592 728 1,000 728 1,000 728
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy ( Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 719 0,38 2 50 A 5,0 A
2 OK 1/1 552 0,09 0 10 A 6,5 A
3 OK 1/1 774 0,00 0 6 A 4,7 A
4 OK 1/1 627 0,45 2 50 A 5,7 A
5 OK 1/1 728 0,00 0 3 A 4,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jen fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (ano/nie)
1 OK1/1 33 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
2 OK 1/1 19 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 OK1/1 6 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 oK 1/1 503 0 1,000 1250 0,40 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ sucasny stav|popo|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna —r -
Vonkajsi priemer 35m - — () =
Vstupné parametre ;“ e
Rameno |Nazov cesty pozad. UKD t, (s) Xrmax (=) \
1 cesta 11/503 D 45 0,9 ]
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 "Lt ¢
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (j.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 419 11 20 450 1,091 491 503 1,089 0
1-3 1 0 0 1 1,000 1
1-2 11 0 0 11 1,000 11
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 29 0 0 29 1,000 29
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 67 1,396 0
2-4 5 4 10 19 2,000 38
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 3 0 4 7 1,857 13 588 1,081 0
4-1 507 8 20 535 1,071 573
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Qavv Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 503 15 1248 1,000 1248 1,089 1146
2 OK 1/1 67 494 808 1,000 808 1,396 579
3 OK 1/1 0 558 756 1,000 756 1,000 756
4 OK 1/1 588 29 1234 1,000 1234 1,081 1142
5 OK 1/1 0 617 708 1,000 708 1,000 708
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 684 0,40 2 50 A 53 A
2 OK 1/1 531 0,08 0 10 A 6,8 A
3 OK 1/1 756 0,00 0 6 A 4,8 A
4 OK 1/1 598 0,48 3 50 A 6,0 A
5 OK 1/1 708 0,00 0 3 A 51 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 602 0 1,000 1250 0,48 0,9 A
1 OK 1/1 24 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
1 OK1/1 3 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
1 OK 1/1 529 0 1,000 1250 0,42 0,9 A
1 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2032|dopoludnajsia h oo
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna *ﬁﬁjm
Vonkajsi priemer 35m — ~\ T
Vstupné parametre e
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (s) Xmax (=) /S%”Q
1 cesta II/503 D 45 0,9 akelova
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 est;
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qrvi Gi fivi Qvi Qv fiww ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v/h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 434 9 30 473 1,114 527 561 1,109 0
1-3 7 0 0 7 1,000 7
1-2 25 1 0 26 1,038 27
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 6 0 3 9 1,500 14
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 39 1,444 0
2-4 12 0 5 17 1,441 25
2-3 1 0 0 1 1,000 1
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 4 0 2 6 1,500 9
4 4-2 16 0 8 24 1,500 36 309 1,179 0
4-1 210 2 20 232 1,138 264
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Qavv Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ‘
1 OK 1/1 561 45 1218 1,000 1218 1,109 1099
2 OK 1/1 39 543 768 1,000 768 1,444 532
3 OK 1/1 0 565 750 1,000 750 1,000 750
4 OK 1/1 309 14 1250 1,000 1250 1,179 1060
5 OK 1/1 0 323 957 1,000 957 1,000 957
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 593 0,46 3 50 A 6,1 A
2 OK 1/1 506 0,05 0 10 A 7,1 A
3 OK 1/1 750 0,00 0 6 A 4,8 A
4 OK 1/1 798 0,25 1 50 A 4,5 A
5 OK 1/1 957 0,00 0 3 A 3,8 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 278 0 1,000 1250 0,22 0,9 A
2 OK 1/1 63 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
3 OK1/1 16 0 1,000 1250 0,01 0,9 A
4 oK 1/1 552 0 1,000 1250 0,44 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A

34/ 111



Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, & 2032]|vymena zmien oo
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna %i)u/iso—sa <> —
Vonkajsi priemer 35m — — T
Vstupné parametre N
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD ty (s) Xmax (=)
1 cesta II/503 D 45 0,9 atelova
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 esta
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 1 1 1 12 15 13 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qi Gi fyvi Quvi Qv fiww ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 205 7 10 222 1,099 244 261 1,092 0
1-3 3 0 0 3 1,000 3
1-2 14 0 0 14 1,000 14
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 35 0 0 35 1,000 35
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 78 1,368 0
2-4 6 6 10 22 1,955 43
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 6 0 0 6 1,000 6 352 1,057 0
4-1 311 4 10 325 1,058 344
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Qavv vk Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 261 8 1255 1,000 1255 1,092 1149
2 OK 1/1 78 249 1023 1,000 1023 1,368 748
3 OK 1/1 0 322 957 1,000 957 1,000 957
4 OK 1/1 352 35 1228 1,000 1228 1,057 1162
5 OK 1/1 0 387 900 1,000 900 1,000 900
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy ( Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 910 0,21 1 50 A 4,0 A
2 OK 1/1 691 0,08 0 10 A 5,2 A
3 OK 1/1 957 0,00 0 6 A 3,8 A
4 OK 1/1 829 0,29 1 50 A 4,3 A
5 OK 1/1 900 0,00 0 3 A 4,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jen fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (dno/nie)
1 OK1/1 35 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
2 OK 1/1 20 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 OK1/1 5 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 oK 1/1 287 0 1,000 1250 0,23 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2032|popoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna —r -
Vonkajsi priemer 35m - — () =
Vstupné parametre ;“ e
Rameno |Nazov cesty pozad. UKD t, (s) Xrmax (=) \
1 cesta 11/503 D 45 0,9 ]
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 "Lt ¢
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 214 4 20 238 1,143 272 284 1,136 0
1-3 1 0 0 1 1,000 1
1-2 11 0 0 11 1,000 11
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 30 0 0 30 1,000 30
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 70 1,400 0
2-4 5 5 10 20 2,000 40
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 3 0 4 7 1,857 13 376 1,074 0
4-1 326 5 10 341 1,059 361
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Aoy Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 284 15 1248 1,000 1248 1,136 1099
2 OK 1/1 70 275 1000 1,000 1000 1,400 714
3 OK 1/1 0 342 939 1,000 939 1,000 939
4 OK 1/1 376 30 1233 1,000 1233 1,074 1148
5 OK 1/1 0 406 883 1,000 883 1,000 883
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 849 0,23 1 50 A 4,2 A
2 OK 1/1 664 0,07 0 10 A 5,4 A
3 OK 1/1 939 0,00 0 6 A 3,8 A
4 OK 1/1 798 0,30 1 50 A 4,5 A
5 OK 1/1 883 0,00 0 3 A 4,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 391 0 1,000 1250 0,31 0,9 A
1 OK 1/1 24 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
1 OK1/1 3 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
1 OK 1/1 312 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
1 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2042|dopoludnajsia h o
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna B = —
Vonkajsi priemer 35m — Q) e
Vstupné parametre )
Rameno |Nazov cesty pozad. UKD t, (s) Xmax (=) ? \\
1 cesta II/503 D 45 0,9 i .
2 GZelova cesta E 60-100 0,9 gy
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 449 11 30 490 1,114] 546 581 1,109 0
1-3 7 0 0 7 1,000 7
1-2 26 1 0 27 1,037 28
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 6 0 5 11 1,682 19
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 45 1,500 0
2-4 13 0 5 18 1,417 26
2-3 1 0 0 1 1,000 1
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 4 0 2 6 1,500 9
4 4-2 16 1 8 25 1,520 38 293 1,201 0
4-1 190 3 20 213 1,155 246
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Aoy vk Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 581 47 1216 1,000 1216 1,109 1097
2 OK 1/1 45 562 752 1,000 752 1,500 502
3 OK 1/1 0 590 730 1,000 730 1,000 730
4 OK 1/1 293 19 1245 1,000 1245 1,201 1036
5 OK 1/1 0 312 967 1,000 967 1,000 967
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 573 0,48 3 50 A 6,3 A
2 OK 1/1 473 0,06 0 10 A 7,6 A
3 OK 1/1 730 0,00 0 6 A 4,9 A
4 OK 1/1 792 0,24 1 50 A 4,5 A
5 OK 1/1 967 0,00 0 3 A 3,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 265 0 1,000 1250 0,21 0,9 A
2 OK 1/1 66 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
3 OK1/1 16 0 1,000 1250 0,01 0,9 A
4 oK 1/1 572 0 1,000 1250 0,46 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, & 2042|vymena zmien oo
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna Ea— —TTEY
Vonkajsi priemer 35m = () e
Vstupné parametre e )
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-) ;\
1 cesta II/503 D 45 0,9 y )
2 GZelova cesta E 60-100 0,9 g
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 1 1 1 12 15 13 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 212 0 20 232 1,129 262 279 1,120 0
1-3 3 0 0 3 1,000 3
1-2 14 0 0 14 1,000 14
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 36 0 0 36 1,000 36
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 79 1,362 0
2-4 6 6 10 22 1,955 43
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 6 0 0 6 1,000 6 366 1,061 0
4-1 321 6 10 337 1,062 358
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk Gy fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 279 8 1255 1,000 1255 1,120 1120
2 OK 1/1 79 267 1007 1,000 1007 1,362 739
3 OK 1/1 0 341 940 1,000 940 1,000 940
4 OK 1/1 366 36 1227 1,000 1227 1,061 1157
5 OK 1/1 0 402 887 1,000 887 1,000 887
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 871 0,22 1 50 A 4,1 A
2 oK 1/1 681 0,08 0 10 A 5,3 A
3 OK 1/1 940 0,00 0 6 A 3,8 A
4 OK 1/1 812 0,30 1 50 A 4,4 A
5 OK 1/1 887 0,00 0 3 A 4,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na ave Geh fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (ano/nie)
1 OK1/1 36 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
2 OK 1/1 20 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 OK1/1 5 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 oK 1/1 305 0 1,000 1250 0,24 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2042|popoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna —pezmok. e
Vonkajsi priemer 35m = N Q) @;5
Vstupné parametre senee
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta 11/503 D 45 0,9 \\
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9 dgeloy
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qi Gi fyvi Quvi Qv fiw ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 221 5 20 246 1,142 281 294 1,135 0
1-3 1 0 0 1 1,000 1
1-2 12 0 0 12 1,000 12
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 31 0 0 31 1,000 31
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 71 1,392 0
2-4 5 5 10 20 2,000 40
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 3 0 4 7 1,857 13 389 1,075 0
4-1 337 6 10 353 1,059 374
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Qavv Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 294 15 1248 1,000 1248 1,135 1099
2 OK 1/1 71 284 991 1,000 991 1,392 712
3 OK 1/1 0 352 931 1,000 931 1,000 931
4 OK 1/1 389 31 1232 1,000 1232 1,075 1147
5 OK 1/1 0 420 871 1,000 871 1,000 871
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 840 0,24 1 50 A 4,3 A
2 OK 1/1 661 0,07 0 10 A 5,4 A
3 OK 1/1 931 0,00 0 6 A 3,9 A
4 OK 1/1 785 0,32 1 50 A 4,6 A
5 OK 1/1 871 0,00 0 3 A 4,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 405 0 1,000 1250 0,32 0,9 A
2 OK 1/1 25 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 OK1/1 3 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 oK 1/1 321 0 1,000 1250 0,26 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2052|dopoludnajsia $h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna —r -
Vonkajsi priemer 35m - — () =
Vstupné parametre ;“ e
Rameno |Nazov cesty pozad. UKD t, (s) Xrmax (=) \
1 cesta 11/503 D 45 0,9 ]
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 "Lt ¢
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 468 12 30 510 1,112 567 604 1,107 0
1-3 7 0 0 7 1,000 7
1-2 27 0 1 28 1,054 30
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 7 0 6 13 1,692 22
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 52 1,515 0
2-4 14 1 5 20 1,425 29
2-3 1 0 0 1 1,000 1
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 4 0 2 6 1,500 9
4 4-2 17 1 8 26 1,500 39 394 1,145 0
4-1 288 4 20 312 1,109 346
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Aoy vk Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 604 48 1215 1,000 1215 1,107 1097
2 OK 1/1 52 583 735 1,000 735 1,515 485
3 OK 1/1 0 618 708 1,000 708 1,000 708
4 OK 1/1 394 22 1241 1,000 1241 1,145 1084
5 OK 1/1 0 416 875 1,000 875 1,000 875
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 552 0,50 3 50 A 6,5 A
2 OK 1/1 452 0,07 0 10 A 8,0 A
3 OK 1/1 708 0,00 0 6 A 51 A
4 OK 1/1 740 0,32 1 50 A 4,9 A
5 OK 1/1 875 0,00 0 3 A 4,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 368 0 1,000 1250 0,29 0,9 A
2 OK 1/1 69 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
3 OK1/1 16 0 1,000 1250 0,01 0,9 A
4 oK 1/1 596 0 1,000 1250 0,48 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2052]|vymena zmien
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna e -
Vonkajsi priemer 35m - — () =
Vstupné parametre ;“ e
Rameno |Nazov cesty pozad. UKD t, (s) Xrmax (=) \
1 cesta 11/503 D 45 0,9 ]
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 "Lt ¢
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 1 1 1 12 15 13 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qrvi Gi fivi Qvi Qv fiw ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 221 9 10 240 1,100 264 282 1,093 0
1-3 3 0 0 3 1,000 3
1-2 15 0 0 15 1,000 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 37 0 0 37 1,000 37
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 83 1,361 0
2-4 7 7 10 24 1,917 46
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 7 0 0 7 1,000 7 379 1,059 0
4-1 333 6 10 349 1,060 370
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Aoy Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 282 9 1254 1,000 1254 1,093 1147
2 OK 1/1 83 269 1005 1,000 1005 1,361 739
3 OK 1/1 0 347 935 1,000 935 1,000 935
4 OK 1/1 379 37 1226 1,000 1226 1,059 1158
5 OK 1/1 0 416 875 1,000 875 1,000 875
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy ( Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 889 0,22 1 50 A 4,0 A
2 OK 1/1 678 0,08 0 10 A 5,3 A
3 OK 1/1 935 0,00 0 6 A 3,9 A
4 OK 1/1 800 0,31 1 50 A 4,5 A
5 OK 1/1 875 0,00 0 3 A 4,1 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jen fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (ano/nie)
1 OK1/1 37 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
2 OK 1/1 22 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 OK1/1 5 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 oK 1/1 310 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK3
Posudzovany stav (rok, ¢ 2052|popoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna ___przmok_ -
Vonkajsi priemer 35m =W < Q) m
Vstupné parametre SN
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta 11/503 D 45 0,9 \\
2 ucelova cesta E 60-100 0,9 a <lo 4
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 230 7 20 257 1,144 294 307 1,137 0
1-3 1 0 0 1 1,000 1
1-2 12 0 0 12 1,000 12
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 33 0 0 33 1,000 33
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 75 1,389 0
2-4 5 6 10 21 2,000 42
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 0 0 0 0 1,000 0
3 3-1 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
3-5 0 0 0 0 1,000 0
3-4 0 0 0 0 1,000 0
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 2 0 0 2 1,000 2
4 4-2 3 0 4 7 1,857 13 404 1,074 0
4-1 350 7 10 367 1,060 389
4-5 0 0 0 0 1,000 0
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 0 0 0 0 1,000 0
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 0 0 0 0 1,000 0
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na Qavv Qv Gy fehv Cowe (Govo/h) frvm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 307 15 1248 1,000 1248 1,137 1098
2 OK 1/1 75 297 980 1,000 980 1,389 705
3 OK 1/1 0 369 916 1,000 916 1,000 916
4 OK 1/1 404 33 1230 1,000 1230 1,074 1145
5 OK 1/1 0 437 857 1,000 857 1,000 857
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 828 0,25 1 50 A 4,3 A
2 OK 1/1 651 0,08 0 10 A 5,5 A
3 OK 1/1 916 0,00 0 6 A 3,9 A
4 OK 1/1 769 0,33 1 50 A 4,7 A
5 OK 1/1 857 0,00 0 3 A 4,2 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 422 0 1,000 1250 0,34 0,9 A
2 OK 1/1 25 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 OK1/1 3 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
4 oK 1/1 336 0 1,000 1250 0,27 0,9 A
5 OK1/1 0 0 1,000 1250 0,00 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, & sG&asny stav|dopoludfiajsia 3h
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 134 4 10 148 1,128 167 834 1,107 0
1-3 530 22 20 572 1,091 624
1-2 26 2 5 33 1,288 43
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 7 0 2 9 1,333 12 77 1,594 0
2-4 6 0 7 13 1,808 24
2-3 16 0 10 26 1,577 41
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 130 3 30 163 1,294 211 1072 1,214 0
3-1 312 18 20 350 1,137 398
3-4 297 33 40 370 1,251 463
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 91 48 50 189 1,651 312 430 1,512 0
4-2 24 0 5 29 1,259 37
4-1 56 0 10 66 1,227 81
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) € (voz/h)
1 OK 1/1 834 560 754 1,000 754 1,107 681
2 OK 1/1 77 1103 355 0,953 338 1,594 212
3 OK 1/1 1072 203 1066 1,000 1066 1,214 878
4 OK 1/1 430 621 705 1,000 705 1,512 466
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 -72 1,10 56 10 N 239,1 F
2 OK 1/1 164 0,23 1 5 A 21,9 C
3 OK 1/1 -5 1,01 38 10 N 95,0 F
4 OK 1/1 182 0,61 4 5 A 19,6 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 491 0 1,000 1250 0,39 0,9 A
2 OK 1/1 290 0 1,000 1250 0,23 0,9 A
3 OK 1/1 977 0 1,000 1250 0,78 0,9 A
4 OK 1/1 654 0 1,000 1250 0,52 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN Ggeloya
Krizovatka ciest OK2 I
Posudzovany stav (rok, ¢& sucasny stav|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m ==
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 32 0 20 52 1,577 82 551 1,114 0
1-3 413 7 10 430 1,051 452
1-2 9 0 3 12 1,375 17
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 12 0 0 12 1,000 12 149 1,179 0
2-4 9 0 5 14 1,536 22
2-3 90 0 10 100 1,150 115
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 23 0 4 27 1,222 33 689 1,176 0
3-1 382 6 20 408 1,088 444
3-4 105 16 30 151 1,404 212
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 288 22 40 350 1,234 432 564 1,196 0
4-2 17 0 2 19 1,158 22
4-1 97 0 5 102 1,074 110
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 551 487 814 1,000 814 1,114 731
2 OK 1/1 149 966 448 0,982 440 1,179 373
3 OK 1/1 689 116 1149 1,000 1149 1,176 977
4 OK 1/1 564 489 813 1,000 813 1,196 679
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 237 0,68 6 10 A 15,0 B
2 OK 1/1 247 0,34 2 5 A 14,6 B
3 OK 1/1 391 0,60 4 10 A 9,2 A
4 OK 1/1 208 0,69 6 5 N 17,0 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 566 0 1,000 1250 0,45 0,9 A
2 OK 1/1 72 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 999 0 1,000 1250 0,80 0,9 A
4 OK 1/1 316 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN Ggeloya
Krizovatka ciest OK2 i
Posudzovany stav (rok, & sG&asny stav|popoludiiajsia 3h
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 30 9 15 54 1,583 86 573 1,117 0
1-3 431 6 10 447 1,047 468
1-2 7 0 5 12 1,625 20
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 10 0 0 10 1,000 10 152 1,165 0
2-4 10 0 6 16 1,563 25
2-3 94 5 5 104 1,120 117
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 21 0 4 25 1,240 31 724 1,175 0
3-1 394 7 20 421 1,088 458
3-4 120 20 30 170 1,382 235
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 301 20 45 366 1,239 454 591 1,194 0
4-2 15 0 1 16 1,094 18
4-1 108 1 4 113 1,062 120
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow Gv/h) ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 573 502 802 1,000 802 1,117 718
2 OK 1/1 152 1007 420 0,974 409 1,165 351
3 OK 1/1 724 121 1144 1,000 1144 1,175 974
4 OK 1/1 591 499 804 1,000 804 1,194 674
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 205 0,71 7 10 A 17,3 B
2 OK 1/1 221 0,37 2 5 A 16,3 B
3 OK 1/1 358 0,63 5 10 A 10,0 B
4 OK 1/1 179 0,73 8 5 N 19,7 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | G| o ) (dno/nie)
1 OK 1/1 588 0 1,000 1250 0,47 0,9 A
2 OK 1/1 68 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
3 OK 1/1 1038 0 1,000 1250 0,83 0,9 A
4 OK 1/1 346 0 1,000 1250 0,28 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, ¢& 2032|d0p0|udﬁaj§ia sSh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 140 5 10 155 1,129 175 553 1,128 0
1-3 279 2 20 301 1,106 333
1-2 27 0 7 34 1,309 45
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 7 0 2 9 1,333 12 78 1,582 0
2-4 6 0 7 13 1,808 24
2-3 17 0 10 27 1,556 42
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 137 5 30 172 1,291 222 922 1,238 0
3-1 164 0 20 184 1,163 214
3-4 312 37 40 389 1,249 486
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 96 53 50 199 1,643 327 449 1,505 0
4-2 25 0 5 30 1,250 38
4-1 59 0 10 69 1,217 84
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qyvk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) € (voz/h)
1 OK 1/1 553 587 732 1,000 732 1,128 650
2 OK 1/1 78 835 541 1,000 541 1,582 342
3 OK 1/1 922 211 1059 1,000 1059 1,238 856
4 OK 1/1 449 448 847 1,000 847 1,505 563
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 160 0,75 8 10 A 22,0 C
2 OK 1/1 293 0,14 0 5 A 12,3 B
3 OK 1/1 111 0,87 16 10 N 29,7 C
4 OK 1/1 265 0,53 3 5 A 13,5 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | G| o ) (dno/nie)
1 OK 1/1 310 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
2 OK 1/1 304 0 1,000 1250 0,24 0,9 A
3 OK 1/1 702 0 1,000 1250 0,56 0,9 A
4 OK 1/1 685 0 1,000 1250 0,55 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN Ggeloya
Krizovatka ciest OK2 I
Posudzovany stav (rok, & 2032|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m ==
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 33 1 20 54 1,574 85 341 1,168 0
1-3 217 0 9 226 1,060 240
1-2 9 0 3 12 1,375 17
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 12 0 0 12 1,000 12 154 1,172 0
2-4 9 0 5 14 1,536 22
2-3 95 0 10 105 1,143 120
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 24 0 4 28 1,214 34 497 1,227 0
3-1 201 4 10 215 1,088 234
3-4 110 22 30 162 1,414 229
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 302 36 30 368 1,220 449 587 1,185 0
4-2 18 0 2 20 1,150 23
4-1 102 0 5 107 1,070 115
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gusm) | Gusmy | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 341 506 798 1,000 798 1,168 684
2 OK 1/1 154 774 587 1,000 587 1,172 501
3 OK 1/1 497 119 1146 1,000 1146 1,227 934
4 OK 1/1 587 280 995 1,000 995 1,185 840
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 392 0,43 2 10 A 9,2 A
2 OK 1/1 370 0,26 1 5 A 9,7 A
3 OK 1/1 529 0,43 2 10 A 6,8 A
4 OK 1/1 345 0,59 4 5 A 10,4 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 361 0 1,000 1250 0,29 0,9 A
2 OK 1/1 74 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 809 0 1,000 1250 0,65 0,9 A
4 OK 1/1 336 0 1,000 1250 0,27 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN Ggeloya
Krizovatka ciest OK2 i
Posudzovany stav (rok, & 2032|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 32 5 20 57 1,614 92 378 1,206 0
1-3 227 7 10 244 1,090 266
1-2 7 0 5 12 1,625 20
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 10 0 0 10 1,000 10 158 1,179 0
2-4 10 0 6 16 1,563 25
2-3 98 0 10 108 1,139 123
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 22 0 4 26 1,231 32 528 1,217 0
3-1 214 5 10 229 1,087 249
3-4 126 23 30 179 1,380 247
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 316 29 40 385 1,231 474 618 1,188 0
4-2 16 0 1 17 1,088 19
4-1 113 0 118 1,064 126
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qivy Qyvk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 378 525 783 1,000 783 1,206 649
2 OK 1/1 158 832 543 1,000 543 1,179 461
3 OK 1/1 528 127 1138 1,000 1138 1,217 935
4 OK 1/1 618 291 985 1,000 985 1,188 829
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 336 0,48 3 10 A 10,7 B
2 OK 1/1 327 0,29 1 5 A 11,0 B
3 OK 1/1 501 0,46 3 10 A 7,2 A
4 OK 1/1 309 0,63 5 5 A 11,6 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 385 0 1,000 1250 0,31 0,9 A
2 OK 1/1 70 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 863 0 1,000 1250 0,69 0,9 A
4 OK 1/1 364 0 1,000 1250 0,29 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, & 2042|d0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 145 5 10 160 1,125 180 571 1,125 0
1-3 288 3 20 311 1,106 344
1-2 28 3 5 36 1,292 47
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 7 0 2 9 1,333 12 80 1,590 0
2-4 6 0 7 13 1,808 24
2-3 17 1 10 28 1,571 44
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 141 6 30 177 1,288 228 977 1,229 0
3-1 195 1 20 216 1,144 247
3-4 322 40 40 402 1,249 502
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 99 57 50 206 1,641 338 463 1,502 0
4-2 26 0 5 31 1,242 39
4-1 60 3 8 71 1,211 86
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 571 605 718 1,000 718 1,125 638
2 OK 1/1 80 862 522 0,997 520 1,590 327
3 OK 1/1 977 216 1054 1,000 1054 1,229 858
4 OK 1/1 463 487 814 1,000 814 1,502 542
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 131 0,79 10 10 N 26,3 C
2 OK 1/1 277 0,15 1 5 A 13,0 B
3 OK 1/1 63 0,93 22 10 N 44,8 D
4 OK 1/1 234 0,57 4 5 A 15,3 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 345 0 1,000 1250 0,28 0,9 A
2 OK 1/1 313 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
3 OK 1/1 726 0 1,000 1250 0,58 0,9 A
4 OK 1/1 706 0 1,000 1250 0,56 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, & 2042|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 35 2 20 57 1,561 89 355 1,170 0
1-3 224 0 10 234 1,064 249
1-2 9 0 3 12 1,375 17
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 13 0 0 13 1,000 13 160 1,173 0
2-4 9 0 5 14 1,536 22
2-3 98 1 10 109 1,147 125
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 25 0 4 29 1,207 35 496 1,234 0
3-1 191 4 10 205 1,093 224
3-4 114 24 30 168 1,411 237
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 313 38 30 381 1,218 464 605 1,183 0
4-2 18 0 2 20 1,150 23
4-1 105 0 5 110 1,068 118
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 355 522 785 1,000 785 1,170 671
2 OK 1/1 160 802 566 1,000 566 1,173 482
3 OK 1/1 496 124 1141 1,000 1141 1,234 925
4 OK 1/1 605 272 1002 1,000 1002 1,183 847
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 368 0,45 2 10 A 9,8 A
2 OK 1/1 346 0,28 1 5 A 10,4 B
3 OK 1/1 523 0,43 2 10 A 6,9 A
4 OK 1/1 336 0,60 4 5 A 10,6 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 355 0 1,000 1250 0,28 0,9 A
2 OK 1/1 75 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 838 0 1,000 1250 0,67 0,9 A
4 OK 1/1 348 0 1,000 1250 0,28 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, & 2042|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 32 11 15 58 1,578 92 369 1,174 0
1-3 234 0 9 243 1,056 257
1-2 8 0 5 13 1,577 21
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 11 0 0 11 1,000 11 166 1,177 0
2-4 11 0 6 17 1,529 26
2-3 102 1 10 113 1,142 129
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 23 0 4 27 1,222 33 537 1,218 0
3-1 214 5 10 229 1,087 249
3-4 130 25 30 185 1,378 255
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 327 31 40 398 1,229 489 637 1,186 0
4-2 16 0 1 17 1,088 19
4-1 117 0 122 1,061 130
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 369 541 770 1,000 770 1,174 656
2 OK 1/1 166 837 540 1,000 540 1,177 458
3 OK 1/1 537 129 1137 1,000 1137 1,218 933
4 OK 1/1 637 293 983 1,000 983 1,186 829
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 342 0,48 3 10 A 10,5 B
2 OK 1/1 317 0,31 1 5 A 11,3 B
3 OK 1/1 492 0,47 3 10 A 7,3 A
4 OK 1/1 292 0,65 5 5 N 12,2 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | G| o ) (dno/nie)
1 OK 1/1 390 0 1,000 1250 0,31 0,9 A
2 OK 1/1 72 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 875 0 1,000 1250 0,70 0,9 A
4 OK 1/1 373 0 1,000 1250 0,30 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN Ggeloya
Krizovatka ciest OK2 i
Posudzovany stav (rok, ¢& 2052|d0p0|udﬁaj§ia sSh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m e
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 152 6 10 168 1,125 189 593 1,122 0
1-3 300 4 20 324 1,105 358
1-2 29 2 5 36 1,264 46
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 7 0 2 9 1,333 12 83 1,587 0
2-4 6 0 7 13 1,808 24
2-3 18 2 10 30 1,567 47
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 147 8 30 185 1,286 238 974 1,242 0
3-1 156 2 20 178 1,180 210
3-4 336 45 40 421 1,249 526
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 103 63 50 216 1,639 354 484 1,502 0
4-2 27 0 5 32 1,234 40
4-1 63 1 10 74 1,216 90
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 593 632 696 1,000 696 1,122 621
2 OK 1/1 83 901 494 0,992 489 1,587 308
3 OK 1/1 974 225 1046 1,000 1046 1,242 842
4 OK 1/1 484 460 837 1,000 837 1,502 557
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 93 0,85 13 10 N 35,6 D
2 OK 1/1 256 0,17 1 5 A 14,0 B
3 OK 1/1 58 0,93 23 10 N 47,2 E
4 OK 1/1 235 0,58 4 5 A 15,2 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 312 0 1,000 1250 0,25 0,9 A
2 OK 1/1 323 0 1,000 1250 0,26 0,9 A
3 OK 1/1 759 0 1,000 1250 0,61 0,9 A
4 OK 1/1 739 0 1,000 1250 0,59 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, & 2052|vymena zmien
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 14 13 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai qrnvi gi fyvi Qyvi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 36 3 20 59 1,559 92 317 1,199 0
1-3 183 0 10 193 1,078 208
1-2 9 0 3 12 1,375 17
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 13 0 0 13 1,000 13 164 1,168 0
2-4 9 0 5 14 1,536 22
2-3 102 1 10 113 1,142 129
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 26 0 4 30 1,200 36 536 1,225 0
3-1 216 5 10 231 1,087 251
3-4 119 26 31 176 1,412 249
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 326 32 40 398 1,231 490 637 1,192 0
4-2 19 0 2 21 1,143 24
4-1 110 0 5 115 1,065 123
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 317 550 762 1,000 762 1,199 636
2 OK 1/1 164 790 575 1,000 575 1,168 492
3 OK 1/1 536 127 1139 1,000 1139 1,225 929
4 OK 1/1 637 300 977 1,000 977 1,192 820
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tw UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 372 0,42 2 10 A 9,7 A
2 OK 1/1 352 0,28 1 5 A 10,2 B
3 OK 1/1 492 0,47 3 10 A 7,3 A
4 OK 1/1 286 0,65 5 5 N 12,5 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Rameno | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | oGm0 ) (dno/nie)
1 OK 1/1 387 0 1,000 1250 0,31 0,9 A
2 OK 1/1 77 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 827 0 1,000 1250 0,66 0,9 A
4 OK 1/1 362 0 1,000 1250 0,29 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN Ggeloya
Krizovatka ciest OK2
Posudzovany stav (rok, & 2052|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej kriZzovatK jednopruhova OK, 4-ramenna
Vonkajsi priemer 38 m —
Vstupné parametre
Rameno |N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 Ucelova cesta E 60-100 0,9
3 cesta II/503 D 45 0,9
4 Ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n (-) Ne (-) ne (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Dl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 10 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 14,0 13,0 5 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DOP"?V”V qLvi Anv+ai Arnvi gi fyvi Qyvi Qivv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () G.v./h) | (j.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-4 34 13 15 62 1,573 98 334 1,204 0
1-3 194 0 9 203 1,067 217
1-2 7 0 5 12 1,625 20
2-2 0 0 0 0 1,000 0
5 2-1 11 0 0 11 1,000 11 168 1,155 0
2-4 11 0 6 17 1,529 26
2-3 106 6 5 117 1,115 131
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 24 0 4 28 1,214 34 561 1,217 0
3-1 223 6 10 239 1,088 260
3-4 136 28 30 194 1,376 267
4-4 0 0 0 0 1,000 0
a 4-3 340 30 45 415 1,235 513 666 1,189 0
4-2 17 0 1 18 1,083 20
4-1 122 1 4 127 1,055 134
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qvy Qavk Giw fenv : fivm
Rameno | viazde | Gv/m) | Gu/m) | Gusm) | ) Ow G/ ) Cv (voz/n)
1 OK 1/1 334 566 749 1,000 749 1,204 622
2 OK 1/1 168 827 548 1,000 548 1,155 474
3 OK 1/1 561 135 1131 1,000 1131 1,217 929
4 OK 1/1 666 305 972 1,000 972 1,189 818
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy ( Nosy np DOS;itu-hdu'Zka tu UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) )
1 OK 1/1 345 0,45 2 10 A 10,4 B
2 OK 1/1 329 0,31 1 5 A 10,9 B
3 OK 1/1 468 0,50 3 10 A 7,7 A
4 OK 1/1 258 0,68 6 5 N 13,8 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive dch fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen© | vyjazde | Gwsm) | eym | ) | G| o ) (dno/nie)
1 OK 1/1 405 0 1,000 1250 0,32 0,9 A
2 OK 1/1 73 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK 1/1 860 0 1,000 1250 0,69 0,9 A
4 OK 1/1 391 0 1,000 1250 0,31 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

OK1

Posudzovany stav (rok, &

sucasny stav|dopo|udﬁaj§ia sh

Typ okruznej krizovatK

jednopruhova OK, 5-ramenna

Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 32 0 6 38 1,237 47
1 1-4 545 49 70 664 1,232 818 985 1,251 0
1-3 21 0 9 30 1,450 44
1-2 39 6 10 55 1,382 76
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 6 0 2 8 1,375 11
3 3-1 31 4 10 45 1,422 64 199 1,268 0
3-5 4 0 0 4 1,000 4
3-4 85 5 10 100 1,200 120
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 45 5 20 70 1,500 105
4 4-2 26 0 4 30 1,200 36 1222 1,222 0
4-1 693 46 80 819 1,203 985
4-5 71 0 10 81 1,185 96
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 13 2 10 25 1,680 42
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 63 1,575 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 11 0 4 15 1,400 21
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 985 194 1074 1,000 1074 1,251 859
2 OK 1/1 0 1056 387 0,964 373 1,000 373
3 OK 1/1 199 907 489 0,991 485 1,268 382
4 OK 1/1 1222 126 1139 1,000 1139 1,222 932
5 OK 1/1 63 1201 292 0,921 269 1,575 171
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 72 0,92 21 50 A 41,1 D
2 oK 1/1 373 0,00 0 10 A 9,7 A
3 OK 1/1 225 0,41 2 6 A 15,9 B
4 OK 1/1 -68 1,07 59 50 N 177,9 F
5 OK 1/1 131 0,23 1 3 A 27,5 C
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 1070 0 1,000 1250 0,86 0,9 A
2 OK 1/1 123 0 1,000 1250 0,10 0,9 A
3 OK1/1 149 0 1,000 1250 0,12 0,9 A
4 oK 1/1 980 0 1,000 1250 0,78 0,9 A
5 OK1/1 147 0 1,000 1250 0,12 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ sucasny stav|vy’lmena zmien
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 9 0 0 9 1,000 9
1 1-4 776 22 60 858 1,131 970 1015 1,126 0
1-3 15 0 0 15 1,000 15
1-2 18 0 1 19 1,079 21
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 2 2 2,500 5 5 2,500 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 3 0 0 3 1,000 3
3 3-1 34 0 0 34 1,000 34 230 1,150 0
3-5 3 0 0 3 1,000 3
3-4 140 0 20 160 1,188 190
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 37 0 10 47 1,319 62
4 4-2 24 0 4 28 1,214 34 741 1,202 0
4-1 441 27 50 518 1,197] 620
4-5 22 0 1 23 1,065 25
5-5 0 0 0 0 1,000
5-4 95 0 7 102 1,103 113
5 5-3 0 1 3 1,500 130 1,102 0
5-2 1 0 0 1 1,000 1
5-1 12 0 0 12 1,000 12
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk Gy fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 1015 99 1165 1,000 1165 1,126 1035
2 OK 1/1 5 1047 392 0,966 379 2,500 152
3 OK 1/1 230 970 445 0,981 437 1,150 380
4 OK 1/1 741 37 1226 1,000 1226 1,202 1020
5 OK 1/1 130 753 602 1,000 602 1,102 547
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy ( Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 134 0,87 16 50 A 24,9 C
2 OK 1/1 150 0,01 0 10 A 24,0 C
3 OK 1/1 180 0,53 3 6 A 19,9 B
4 OK 1/1 404 0,60 4 50 A 8,9 A
5 OK 1/1 429 0,22 1 3 A 8,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jen fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (ano/nie)
1 OK1/1 59 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
2 OK 1/1 58 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
3 OK1/1 77 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
4 oK 1/1 1160 0 1,000 1250 0,93 0,9 N
5 OK1/1 42 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ sucasny stav|popo|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12 15 13 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 7 0 0 7 1,000 7
1 1-4 809 25 60 894 1,129 1009 1057 1,128 0
1-3 11 0 2 13 1,231 16
1-2 22 0 1 23 1,065 25
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 4 0 2 6 1,500 9
3 3-1 36 0 2 38 1,079 41 250 1,174 0
3-5 2 0 0 2 1,000 2
3-4 146 1 20 167 1,186 198
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 39 1 10 50 1,320 66
4 4-2 25 0 4 29 1,207 35 771 1,204 0
4-1 461 29 50 540 1,193 644
4-5 18 0 3 21 1,214 26
5-5 0 0 0 0 1,000
5-4 99 2 5 106 1,090 116
5 5-3 3 0 0 3 1,000 134 1,077 0
5-2 2 0 0 2 1,000 2
5-1 13 0 0 13 1,000 13
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 1057 231 1040 1,000 1040 1,128 923
2 OK 1/1 0 1217 282 0,915 258 1,000 258
3 OK 1/1 250 1132 337 0,945 318 1,174 271
4 OK 1/1 771 59 1204 1,000 1204 1,204 1000
5 OK 1/1 134 795 571 1,000 571 1,077 530
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 -14 1,02 41 50 A 103,4 F
2 OK 1/1 258 0,00 0 10 A 13,9 B
3 OK 1/1 58 0,79 9 6 N 57,1 E
4 OK 1/1 360 0,64 5 50 A 9,9 A
5 OK 1/1 406 0,23 1 3 A 8,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 698 0 1,000 1250 0,56 0,9 A
1 OK 1/1 71 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
1 OK1/1 85 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
1 oK 1/1 1323 0 1,000 1250 1,06 0,9 N
1 OK1/1 35 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

OK1

Posudzovany stav (rok, &

2032|dopoludnajsia h

Typ okruznej krizovatK

jednopruhova OK, 5-ramenna

Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qrvi Gi fivi Qvi Qv fiww ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v/h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 33 0 6 39 1,231 48
1 1-4 295 34 70 399 1,348 538 710 1,349 0
1-3 41 7 10 58 1,379 80
1-2 21 0 9 30 1,450] 44
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 6 0 2 8 1,375 11
3 3-1 32 5 10 47 1,426 67 235 1,424 0
35 4 0 0 4 1,000 4
3-4 74 2 30 106 1,443 153
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 47 6 20 73 1,493 109
4 4-2 26 0 4 30 1,200 36 1069 1,237 0
4-1 564 43 70 677 1,219 825
4-5 74 0 10 84 1,179 99
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 14 2 10 26 1,654 43
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 64 1,561 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 11 0 4 15 1,400 21
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ‘
1 OK 1/1 710 199 1070 1,000 1070 1,349 793
2 OK 1/1 0 818 554 1,000 554 1,000 554
3 OK 1/1 235 629 698 1,000 698 1,424 490
4 OK 1/1 1069 130 1135 1,000 1135 1,237 917
5 OK 1/1 64 1048 392 0,966 378 1,561 242
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 267 0,66 6 50 A 13,4 B
2 OK 1/1 554 0,00 0 10 A 6,5 A
3 OK 1/1 325 0,34 2 6 A 11,1 B
4 OK 1/1 53 0,94 25 50 A 48,4 E
5 OK 1/1 201 0,17 1 3 A 17,9 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 913 0 1,000 1250 0,73 0,9 A
2 OK 1/1 91 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
3 OK1/1 189 0 1,000 1250 0,15 0,9 A
4 oK 1/1 734 0 1,000 1250 0,59 0,9 A
5 OK1/1 151 0 1,000 1250 0,12 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2032]|vymena zmien
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 9 0 0 9 1,000 9
1 1-4 598 18 60 676 1,160 784 830 1,152 0
1-3 19 0 1 20 1,075 22
1-2 15 0 0 15 1,000 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 3 0 0 3 1,000 3
3 3-1 36 0 2 38 1,079 41 241 1,137 0
3-5 3 0 0 3 1,000 3
3-4 147 11 10 168 1,155 194
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 39 1 10 50 1,320 66
4 4-2 24 0 4 28 1,214 34 548 1,267 0
4-1 263 17 50 330 1,279 422
4-5 23 0 1 24 1,063 26
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 100 0 7 107 1,098 118
5 5-3 2 0 1 3 1,500 5 136 1,097 0
5-2 1 0 0 1 1,000 1
5-1 13 0 0 13 1,000 13
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 830 103 1161 1,000 1161 1,152 1008
2 OK 1/1 0 872 515 0,995 512 1,000 512
3 OK 1/1 241 784 579 1,000 579 1,137 509
4 OK 1/1 548 44 1219 1,000 1219 1,267 962
5 OK 1/1 136 566 749 1,000 749 1,097 683
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 288 0,71 7 50 A 12,4 B
2 oK 1/1 512 0,00 0 10 A 7,0 A
3 OK 1/1 297 0,42 2 6 A 12,1 B
4 OK 1/1 530 0,45 2 50 A 6,8 A
5 OK 1/1 559 0,18 1 3 A 6,4 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qve Aeh fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (dno/nie)
1 OK1/1 67 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
2 OK 1/1 52 0 1,000 1250 0,04 0,9 A
3 OK1/1 88 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 oK 1/1 978 0 1,000 1250 0,78 0,9 A
5 OK1/1 38 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2032|popoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 7 0 0 7 1,000 7
1 1-4 624 19 60 703 1,155 812 860 1,152 0
1-3 11 0 2 13 1,231 16
1-2 22 0 1 23 1,065 25
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 4 0 2 6 1,500 9
3 3-1 38 0 2 40 1,075 43 261 1,170 0
3-5 2 0 0 2 1,000 2
3-4 153 2 20 175 1,183 207
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 41 2 10 53 1,321 70
4 4-2 25 0 4 29 1,207 35 572 1,270 0
4-1 277 19 50 346 1,272 440
4-5 19 0 3 22 1,205 27
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 104 2 5 111 1,086 121
5 5-3 3 0 0 3 1,000 3 140 1,073 0
5-2 2 0 0 2 1,000 2
5-1 14 0 0 14 1,000 14
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk Gy fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 860 240 1032 1,000 1032 1,152 896
2 OK 1/1 0 1029 405 0,970 393 1,000 393
3 OK 1/1 261 940 466 0,986 460 1,170 393
4 OK 1/1 572 61 1202 1,000 1202 1,270 947
5 OK 1/1 140 597 724 1,000 724 1,073 675
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 150 0,83 13 50 A 22,9 C
2 oK 1/1 393 0,00 0 10 A 9,2 A
3 OK 1/1 170 0,57 4 6 A 21,0 C
4 OK 1/1 497 0,48 3 50 A 7,2 A
5 OK 1/1 545 0,19 1 3 A 6,6 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 497 0 1,000 1250 0,40 0,9 A
2 OK 1/1 71 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK1/1 89 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 oK 1/1 1140 0 1,000 1250 0,91 0,9 N
5 OK1/1 36 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2042|dopoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 35 1 5 41 1,207 50
1 1-4 305 37 70 412 1,345 554 726 1,339 0
1-3 42 7 10 59 1,373 81
1-2 21 4 5 30 1,383 42
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 6 0 2 8 1,375 11
3 3-1 33 5 10 48 1,417 68 235 1,391 0
3-5 4 0 0 4 1,000 4
3-4 76 13 20 109 1,394 152
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 49 7 20 76 1,487 113
4 4-2 26 0 4 30 1,200 36 1085 1,249 0
4-1 558 37 80 675 1,233 832
4-5 77 1 10 88 1,182 104
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 14 3 10 27 1,667 45
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 67 1,558 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 12 0 4 16 1,375 22
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 726 205 1064 1,000 1064 1,339 794
2 OK 1/1 0 843 536 0,999 535 1,000 535
3 OK 1/1 235 649 683 1,000 683 1,391 491
4 OK 1/1 1085 133 1133 1,000 1133 1,249 907
5 OK 1/1 67 1060 384 0,963 370 1,558 237
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 252 0,68 6 50 A 14,1 B
2 oK 1/1 535 0,00 0 10 A 6,7 A
3 OK 1/1 322 0,34 2 6 A 11,2 B
4 OK 1/1 38 0,96 28 50 A 57,0 E
5 OK 1/1 194 0,18 1 3 A 18,5 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 922 0 1,000 1250 0,74 0,9 A
2 OK 1/1 89 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
3 OK1/1 194 0 1,000 1250 0,16 0,9 A
4 oK 1/1 751 0 1,000 1250 0,60 0,9 A
5 OK1/1 158 0 1,000 1250 0,13 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2042|vymena zmien
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50,0 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10,0 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6,0 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50,0 - -
5 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3,0
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 10 0 0 10 1,000 10
1 1-4 619 20 60 699 1,157 809 851 1,151 0
1-3 14 0 1 15 1,100 17
1-2 15 0 0 15 1,000 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 3 0 0 3 1,000 3
3 3-1 37 0 2 39 1,077 42 249 1,137 0
3-5 3 0 0 3 1,000 3
3-4 152 12 10 174 1,155 201
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 40 1 10 51 1,314 67
4 4-2 24 0 4 28 1,214 34 570 1,277 0
4-1 272 10 60 342 1,292 442
4-5 24 0 1 25 1,060 27
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 103 2 5 110 1,086 120
5 5-3 1 0 0 1 1,000 1 135 1,076 0
5-2 1 0 0 1 1,000 1
5-1 13 0 0 13 1,000 13
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk Gy fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 851 104 1160 1,000 1160 1,151 1008
2 OK 1/1 0 893 500 0,993 496 1,000 496
3 OK 1/1 249 809 560 1,000 560 1,137 493
4 OK 1/1 570 45 1218 1,000 1218 1,277 954
5 OK 1/1 135 588 731 1,000 731 1,076 680
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 269 0,73 8 50 A 13,2 B
2 OK 1/1 496 0,00 0 10 A 7,3 A
3 OK 1/1 274 0,44 2 6 A 13,1 B
4 OK 1/1 508 0,47 3 50 A 7,1 A
5 OK 1/1 555 0,18 1 3 A 6,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jen fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (ano/nie)
1 OK1/1 69 0 1,000 1250 0,05 0,9 A
2 OK 1/1 52 0 1,000 1250 0,04 0,9 A
3 OK1/1 84 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 oK 1/1 1010 0 1,000 1250 0,81 0,9 A
5 OK1/1 40 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2042|popoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qi Gi fyvi Quvi Qv fiw ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 7 0 0 7 1,000 7
1 1-4 645 24 60 729 1,156 843 892 1,153 0
1-3 12 0 2 14 1,214 17
1-2 22 0 1 23 1,065 25
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 4 0 2 6 1,500 9
3 3-1 39 0 2 41 1,073 44 269 1,170 0
3-5 2 0 0 2 1,000 2
3-4 158 3 20 181 1,182 214
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 42 2 10 54 1,315 71
4 4-2 25 0 4 29 1,207 35 595 1,278 0
4-1 287 12 60 359 1,284 461
4-5 20 0 3 23 1,196 28
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 108 2 5 115 1,083 125
5 5-3 3 0 0 3 1,000 3 144 1,071 0
5-2 2 0 0 2 1,000 2
5-1 14 0 0 14 1,000 14
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 892 245 1027 1,000 1027 1,153 891
2 OK 1/1 0 1066 380 0,962 366 1,000 366
3 OK 1/1 269 975 442 0,980 433 1,170 370
4 OK 1/1 595 62 1201 1,000 1201 1,278 940
5 OK 1/1 144 620 706 1,000 706 1,071 659
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 118 0,87 16 50 A 28,1 C
2 OK 1/1 366 0,00 0 10 A 9,8 A
3 OK 1/1 140 0,62 5 6 A 25,3 C
4 OK 1/1 475 0,49 3 50 A 7,6 A
5 OK 1/1 525 0,20 1 3 A 6,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 519 0 1,000 1250 0,42 0,9 A
2 OK 1/1 71 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK1/1 91 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 oK 1/1 1182 0 1,000 1250 0,95 0,9 N
5 OK1/1 37 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2052|dopoludnajsia $h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qrvi Gi fivi Quvi Qv fiww ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 36 0 6 42 1,214 51
1 1-4 317 33 80 430 1,356 583 763 1,350 0
1-3 44 9 10 63 1,381 87
1-2 21 4 5 30 1,383 42
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 6 0 2 8 1,375 11
3 3-1 35 6 10 51 1,412 72 246 1,390 0
35 4 0 0 4 1,000 4
3-4 79 15 20 114 1,395 159
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 51 9 20 80 1,488 119
4 4-2 26 0 4 30 1,200 36 1100 1,232 0
4-1 586 25 80 691 1,210 836
4-5 80 2 10 92 1,185 109
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 15 4 10 29 1,655 48
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 70 1,556 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 12 0 4 16 1,375 22
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 763 214 1056 1,000 1056 1,350 782
2 OK 1/1 0 888 503 0,993 500 1,000 500
3 OK 1/1 246 682 657 1,000 657 1,390 473
4 OK 1/1 1100 138 1127 1,000 1127 1,232 915
5 OK 1/1 70 1074 374 0,960 359 1,556 231
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 217 0,72 7 50 A 16,3 B
2 OK 1/1 500 0,00 0 10 A 7,2 A
3 OK 1/1 296 0,37 2 6 A 12,2 B
4 OK 1/1 22 0,98 31 50 A 68,0 E
5 OK 1/1 202 0,19 1 3 A 17,8 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 930 0 1,000 1250 0,74 0,9 A
2 OK 1/1 89 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
3 OK1/1 206 0 1,000 1250 0,16 0,9 A
4 oK 1/1 790 0 1,000 1250 0,63 0,9 A
5 OK1/1 164 0 1,000 1250 0,13 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2052]|vymena zmien
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . , -
vjazdu n () ne () N () r(m) |re(m) £t b(m) (voz) Typ Bl. nsp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Anv+ai Qrvi Gi fivi Qvi Qv fiw ech
prud (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) ) G.v./h) | Gev./h) (@) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 9 0 0 9 1,000 9
1 1-4 644 25 60 729 1,158 844 891 1,151 0
1-3 20 0 1 21 1,071 23
1-2 15 0 0 15 1,000 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 3 0 0 3 1,000 3
3 3-1 38 0 2 40 1,075 43 263 1,159 0
3-5 3 0 0 3 1,000 3
3-4 158 3 20 181 1,182 214
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 41 4 10 55 1,345 74
4 4-2 24 0 4 28 1,214 34 597 1,280 0
4-1 283 14 60 357 1,291 461
4-5 25 0 1 26 1,058 28
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 107 2 5 114 1,083 124
5 5-3 2 0 1 3 1,500 5 143 1,083 0
5-2 1 0 0 1 1,000 1
5-1 14 0 0 14 1,000 14
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk Gy fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 891 111 1153 1,000 1153 1,151 1003
2 OK 1/1 0 941 466 0,986 459 1,000 459
3 OK 1/1 263 844 535 0,999 534 1,159 461
4 OK 1/1 597 46 1217 1,000 1217 1,280 951
5 OK 1/1 143 615 710 1,000 710 1,083 655
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr'uh na R, Xy ( Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka ty, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 229 0,77 9 50 A 15,4 B
2 OK 1/1 459 0,00 0 10 A 7,8 A
3 OK 1/1 234 0,49 3 6 A 15,3 B
4 OK 1/1 485 0,49 3 50 A 7,4 A
5 OK 1/1 523 0,20 1 3 A 6,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qyve Jen fehe : Xe Xmax Vyhovuje
Ramen® | vyjaede | G | (evmy | ) | ekl IS () (ano/nie)
1 OK1/1 71 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
2 OK 1/1 52 0 1,000 1250 0,04 0,9 A
3 OK1/1 97 0 1,000 1250 0,08 0,9 A
4 oK 1/1 1058 0 1,000 1250 0,85 0,9 A
5 OK1/1 40 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢ 2052|popoludnajsia h
Typ okruznej krizovatK jednopruhova OK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40 m
Vstupné parametre
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD ty (S) Xmax (-)
1 cesta II/503 D 45 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenost | Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . -
vjazdu n, (-) ne (=) n () r, (m) re (m) b(m) (voz) Typ DI. ngp(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 6 - -
4 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 50 - -
5 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného pradu
Rameno DOPF?VHV qLvi Onv+ai Qrnvi gi fivi Qavi Qv fiww Qch
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) (-) G.v./h) (.v./h) (-) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 7 0 0 7 1,000 7
1 1-4 671 29 60 760 1,157 879 928 1,154 0
1-3 12 0 2 14 1,214 17
1-2 22 0 1 23 1,065 25
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 4 0 2 6 1,500 9
3 3-1 41 0 2 43 1,070 46 279 1,172 0
3-5 2 0 0 2 1,000 2
3-4 162 5 20 187 1,187 222
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 44 3 10 57 1,316 75
4 4-2 25 0 4 29 1,207 35 618 1,278 0
4-1 298 16 60 374 1,283 480
4-5 20 0 3 23 1,196 28
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 112 3 5 120 1,088 131
5 5-3 3 0 0 3 1,000 3 151 1,075 0
5-2 2 0 0 2 1,000 2
5-1 15 0 0 15 1,000 15
Kapacita pruhov na vjazde
Rameno Pruh na vy Qavk G fehv Cowe (Govo/h) fivm C, (voz/h)
viazde | Gv./h) | Gwv/h) | Gv/h) ©) o O] ’
1 OK 1/1 928 255 1018 1,000 1018 1,154 883
2 OK 1/1 0 1112 350 0,951 332 1,000 332
3 OK 1/1 279 1017 413 0,972 402 1,172 343
4 OK 1/1 618 64 1199 1,000 1199 1,278 938
5 OK 1/1 151 645 686 1,000 686 1,075 638
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy ne D°5;?_Ehi'2ka t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (dno/nie) (s) ©)
1 OK 1/1 79 0,91 20 50 A 38,4 D
2 OK 1/1 332 0,00 0 10 A 10,8 B
3 OK 1/1 105 0,69 6 6 N 33,4 D
4 OK 1/1 455 0,51 3 50 A 7,9 A
5 OK 1/1 513 0,22 1 3 A 7,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Rameno Pruh na Gove Gen fehe _CJVe Xe Xmax Vyhovuje
vyjazde (j.v./h) (ch/h) (-) (j.v./h) (-) (-) (ano/nie)
1 OK1/1 541 0 1,000 1250 0,43 0,9 A
2 OK 1/1 71 0 1,000 1250 0,06 0,9 A
3 OK1/1 95 0 1,000 1250 0,08 0,9 A
4 oK 1/1 1232 0 1,000 1250 0,99 0,9 N
5 OK1/1 37 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢g 2042 |d0po|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej krizovatK zakladna TOK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40-50 m
Vstupné parametre
Rameno [N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=)
1 cesta I11/503 C 30 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . ;
vjazdu n (-) Ne () N (-) r, (m) [re(m) € b(m) (voz) Typ l. nsr(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - 5 - -
2 TOK 1/2 2 1 2 - - - 4 - -
3 TOK 2/1 1 1 2 - - - 3 - -
4 TOK 2/2 2 2 1 - - - 5 - -
5 TOK 1/1 1 1 2 - - - 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Rameno Dopr?vn\] qLvi Anv+ai Qi Qi fivi Qovi [¢5v v Gen
prid (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) ) @.v./h) G.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 35 1 5 41 1,207 50
1 1-4 305 37 70 412 1,345 554 726 1,339 0
1-3 42 7 10 59 1,373 81
1-2 21 4 5 30 1,383 42
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 6 0 2 8 1,375 11
3 3-1 33 5 10 48 1,417 68 235 1,391 0
3-5 4 0 0 4 1,000 4
3-4 76 13 20 109 1,394 152
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 49 7 20 76 1,487 113
4 4-2 26 0 4 30 1,200 36 1085 1,249 0
4-1 558 37 80 675 1,233 832
4-5 77 1 10 88 1,182 104
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 14 3 10 27 1,667 45
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 67 1,558 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 12 0 4 16 1,375 22
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Givy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Gwm) | Gusm | Gwsm) | () O G/ ©) © voz/h)
1 VN 1 363 205 1151 1,000 1151 1,339 859
VO 1 363 205 1100 1,000 1100 1,339 821
> VN 2 0 843 683 1,000 683 1,000 683
VO 2 0 843 582 0,999 581 1,000 581
3 1/2 118 649 808 0,992 802 1,391 577
4 VN 1 543 133 1215 1,000 1215 1,249 973
VO 1 543 133 1165 1,000 1165 1,249 933
5 1/2 67 1060 557 1,000 557 1,558 358
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy np D°5;tu~hau1'za t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (8no/nie) (s) )
1 VN 1 588 0,32 1 5 A 6,1 A
VO 1 550 0,33 1 5 A 6,5 A
> VN 2 683 0,00 0 4 A 5,3 A
VO 2 581 0,00 0 4 A 6,2 A
3 1/2 408 0,15 1 3 A 8,8 A
4 VN 1 538 0,45 2 5 A 6,7 A
VO 1 498 0,47 3 5 A 7,2 A
5 1/2 315 0,12 0 3 A 11,4 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Ach fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Remeno | vysazde | Gumy | @ | o | oMo ) (éno/nie)
1 VN 1 506 0 1,000 1250 0,40 0,9 A
VO 1 506 1,000 1250 0,40 0,9 A
N VN 2 44 o 1,000 1250 0,04 0,9 A
VO 2 44 1,000 1250 0,04 0,9 A
3 1/2 194 o 1,000 1250 0,16 0,9 A
4 VN 1 474 o 1,000 1250 0,38 0,9 A
VO 1 474 1,000 1250 0,38 0,9 A
< 1/2 158 o 1,000 1250 0,13 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢q 2042 |V\7mena zmien
Typ okruznej krizovatK zakladna TOK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40-50 m
Vstupné parametre
Rameno [N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=)
1 cesta I11/503 C 30 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . ;
vjazdu n (-) Ne () N (-) r, (m) [re(m) € b(m) (voz) Typ l. nsr(voz)
1 TOK 2/1 |2 2 1 - - - 5 - -
2 TOK 1/2 |2 1 2 - - - 4 - -
3 TOK 2/1 |1 1 2 - - - 3 - -
4 TOK 2/2 |2 2 1 - - - 5 - -
5 TOK 1/1 1 1 2 - - - 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Rameno Dopr?vn\] qLvi Qnv+ai Qi Qi fivi Qovi [¢5v v Gen
prid (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) ) @.v./h) §.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 10 0 0 10 1,000 10
1 1-4 619 20 60 699 1,157 809 851 1,151 0
1-3 14 0 1 15 1,100 17
1-2 15 0 0 15 1,000 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 3 0 0 3 1,000 3
3 3-1 37 0 2 39 1,077 42 249 1,137 0
3-5 3 0 0 3 1,000 3
3-4 152 12 10 174 1,155 201
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 40 1 10 51 1,314 67
4 4-2 24 0 4 28 1,214 34 570 1,277 0
4-1 272 10 60 342 1,292 442
4-5 24 0 1 25 1,060 27
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 103 2 5 110 1,086 120
5 5-3 1 0 0 1 1,000 1 135 1,076 0
5-2 1 0 0 1 1,000 1
5-1 13 0 0 13 1,000 13
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Givy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Gwm) | Gusm | Gwsm) | () O G/ ©) © voz/h)
1 VN 1 425 226 1133 1,000 1133 1,151 984
VO 1 425 226 1082 1,000 1082 1,151 940
> VN 2 0 1023 578 1,000 578 1,000 578
VO 2 0 1023 450 0,971 437 1,000 437
3 1/2 125 939 625 1,000 625 1,137 550
4 VN 1 285 58 1281 1,000 1281 1,277 1003
VO 1 285 58 1232 1,000 1232 1,277 965
5 1/2 135 588 850 0,983 836 1,076 777
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy np D°5;tu~hau1'za t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 VN 1 615 0,38 2 5 A 5,9 A
VO 1 571 0,39 2 5 A 6,3 A
> VN 2 578 0,00 0 4 A 6,2 A
VO 2 437 0,00 0 4 A 8,2 A
3 1/2 331 0,20 1 3 A 10,9 B
4 VN 1 780 0,22 1 5 A 4,6 A
VO 1 742 0,23 1 5 A 4,9 A
5 1/2 652 0,16 1 3 A 5,5 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Aive Ach fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Remeno | vysazde | Gumy | @ | o | oMo ) (éno/nie)
1 VN 1 276 0 1,000 1250 0,22 0,9 A
VO 1 276 1,000 1250 0,22 0,9 A
2 VN 2 27 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
VO 2 27 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 1/2 85 0 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 VN 1 725 0 1,000 1250 0,58 0,9 A
VO 1 725 1,000 1250 0,58 0,9 A
5 1/2 40 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢g 2042|p0po|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej krizovatK zakladna TOK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40-50 m
Vstupné parametre
Rameno [N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=)
1 cesta I11/503 C 30 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . ;
vjazdu n (-) Ne () N (-) r, (m) [re(m) € b(m) (voz) Typ l. nsr(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - 5 - -
2 TOK 1/2 2 1 2 - - - 4 - -
3 TOK 2/1 1 1 2 - - - 3 - -
4 TOK 2/2 2 2 1 - - - 5 - -
5 TOK 1/1 1 1 2 - - - 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Rameno Dopr?vn\] qLvi Anv+ai Qi Qi fivi Qovi [¢5v v Gen
prid (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) ) @.v./h) G.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 7 0 0 7 1,000 7
1 1-4 645 24 60 729 1,156 843 892 1,153 0
1-3 12 0 2 14 1,214 17
1-2 22 0 1 23 1,065 25
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 4 0 2 6 1,500 9
3 3-1 39 0 2 41 1,073 44 269 1,170 0
3-5 2 0 0 2 1,000 2
3-4 158 3 20 181 1,182 214
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 42 2 10 54 1,315 71
4 4-2 25 0 4 29 1,207 35 595 1,278 0
4-1 287 12 60 359 1,284 461
4-5 20 0 3 23 1,196 28
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 108 2 5 115 1,083 125
5 5-3 3 0 0 3 1,000 3 144 1,071 0
5-2 2 0 0 2 1,000 2
5-1 14 0 0 14 1,000 14
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Givy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Gy | Gusm) | Gwsm) | () O G/ ©) © (voz/h)
1 VN 1 446 245 1116 1,000 1116 1,153 968
VO 1 446 245 1066 1,000 1066 1,153 924
> VN 2 0 1066 554 1,000 554 1,000 554
VO 2 0 1066 420 0,962 404 1,000 404
3 1/2 135 975 605 1,000 605 1,170 517
4 VN 1 297 62 1277 1,000 1277 1,278 999
VO 1 297 62 1229 1,000 1229 1,278 961
5 1/2 144 620 828 0,987 818 1,071 764
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy np D°5;tu~hau1'za t, UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 VN 1 581 0,40 2 5 A 6,2 A
VO 1 537 0,42 2 5 A 6,7 A
> VN 2 554 0,00 0 4 A 6,5 A
VO 2 404 0,00 0 4 A 8,9 A
3 1/2 287 0,22 1 3 A 12,5 B
4 VN 1 767 0,23 1 5 A 4,7 A
VO 1 728 0,24 1 5 A 4,9 A
5 1/2 630 0,18 1 3 A 5,7 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Ach fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Remeno | vyjazde | Gumy | @ | | oMo ) (éno/nie)
1 VN 1 289 0 1,000 1250 0,23 0,9 A
VO 1 289 1,000 1250 0,23 0,9 A
N VN 2 35 o 1,000 1250 0,03 0,9 A
VO 2 35 1,000 1250 0,03 0,9 A
3 1/2 91 o 1,000 1250 0,07 0,9 A
4 VN 1 760 o 1,000 1250 0,61 0,9 A
VO 1 760 1,000 1250 0,61 0,9 A
< 1/2 37 o 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢g 2052 |d0po|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej krizovatK zakladna TOK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40-50 m
Vstupné parametre
Rameno [N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=)
1 cesta I11/503 C 30 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . ;
vjazdu n (-) Ne () N (-) r, (m) [re(m) € b(m) (voz) Typ l. nsr(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - 5 - -
2 TOK 1/2 2 1 2 - - - 4 - -
3 TOK 2/1 1 1 2 - - - 3 - -
4 TOK 2/2 2 2 1 - - - 5 - -
5 TOK 1/1 1 1 2 - - - 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Rameno Dopr?vn\] qLvi Anv+ai Qi Qi fivi Qovi [¢5v v Gen
prid (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) ) @.v./h) §.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 36 0 6 42 1,214 51
1 1-4 317 33 80 430 1,356 583 763 1,350 0
1-3 44 9 10 63 1,381 87
1-2 21 4 5 30 1,383 42
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 6 0 2 8 1,375 11
3 3-1 35 6 10 51 1,412 72 246 1,390 0
3-5 4 0 0 4 1,000 4
3-4 79 15 20 114 1,395 159
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 51 9 20 80 1,488 119
4 4-2 26 0 4 30 1,200 36 1100 1,232 0
4-1 586 25 80 691 1,210 836
4-5 80 2 10 92 1,185 109
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 15 4 10 29 1,655 48
5 5-3 0 0 0 0 1,000 0 70 1,556 0
5-2 0 0 0 0 1,000 0
5-1 12 0 4 16 1,375 22
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Givy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Gwm) | Gusm | Gwsm) | () O G-/ o) © (voz/h)
1 VN 1 381 214 1143 1,000 1143 1,350 847
VO 1 381 214 1092 1,000 1092 1,350 809
> VN 2 0 888 655 1,000 655 1,000 655
VO 2 0 888 548 0,993 544 1,000 544
3 1/2 123 682 786 0,997 784 1,390 564
4 VN 1 550 138 1210 1,000 1210 1,232 982
VO 1 550 138 1160 1,000 1160 1,232 942
5 1/2 70 1074 550 1,000 550 1,556 353
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy np D°5;tu~hau1'za t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 VN 1 564 0,33 1 5 A 6,4 A
VO 1 527 0,35 2 5 A 6,8 A
> VN 2 655 0,00 0 4 A 5,5 A
VO 2 544 0,00 0 4 A 6,6 A
3 1/2 387 0,16 1 3 A 9,3 A
4 VN 1 536 0,45 2 5 A 6,7 A
VO 1 495 0,47 3 5 A 7,3 A
5 1/2 308 0,13 0 3 A 11,7 B
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na ive Ach fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Remeno | vyjazde | Gumy | @ | | oMo ) (éno/nie)
1 VN 1 512 0 1,000 1250 0,41 0,9 A
VO 1 512 1,000 1250 0,41 0,9 A
N VN 2 44 o 1,000 1250 0,04 0,9 A
VO 2 44 1,000 1250 0,04 0,9 A
3 1/2 206 o 1,000 1250 0,16 0,9 A
4 VN 1 499 o 1,000 1250 0,40 0,9 A
VO 1 499 1,000 1250 0,40 0,9 A
< 1/2 164 o 1,000 1250 0,13 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢q 2052 |V\7mena zmien
Typ okruznej krizovatK zakladna TOK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40-50 m
Vstupné parametre
Rameno [N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=)
1 cesta I11/503 C 30 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 0 E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . ;
vjazdu n (-) Ne () N (-) r, (m) [re(m) € b(m) (voz) Typ l. nsr(voz)
1 TOK 2/1 |2 2 1 - - - 5 - -
2 TOK 1/2 |2 1 2 - - - 4 - -
3 TOK 2/1 |1 1 2 - - - 3 - -
4 TOK 2/2 |2 2 1 - - - 5 - -
5 TOK 1/1 1 1 2 - - - 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Rameno Dopr?vn\] qLvi Anv+ai Qi Qi fivi Qovi [¢5v v Gen
prid (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) ) @.v./h) G.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 9 0 0 9 1,000 9
1 1-4 644 25 60 729 1,158 844 891 1,151 0
1-3 20 0 1 21 1,071 23
1-2 15 0 0 15 1,000 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 3 0 0 3 1,000 3
3 3-1 38 0 2 40 1,075 43 263 1,159 0
3-5 3 0 0 3 1,000 3
3-4 158 3 20 181 1,182 214
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 41 4 10 55 1,345 74
4 4-2 24 0 4 28 1,214 34 597 1,280 0
4-1 283 14 60 357 1,291 461
4-5 25 0 1 26 1,058 28
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 107 2 5 114 1,083 124
5 5-3 2 0 1 3 1,500 5 143 1,083 0
5-2 1 0 0 1 1,000 1
5-1 14 0 0 14 1,000 14
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Givy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Gy | Gusm | Gwsm) | () O G/ ©) © voz/h)
1 VN 1 445 240 1120 1,000 1120 1,151 974
VO 1 445 240 1069 1,000 1069 1,151 930
> VN 2 0 1078 548 1,000 548 1,000 548
VO 2 0 1078 411 0,959 394 1,000 394
3 1/2 132 977 604 1,000 604 1,159 521
4 VN 1 298 58 1281 1,000 1281 1,280 1001
VO 1 298 58 1232 1,000 1232 1,280 963
5 1/2 143 615 831 0,987 820 1,083 757
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy np D°5;tu~hau1'za t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 VN 1 587 0,40 2 5 A 6,1 A
VO 1 543 0,42 2 5 A 6,6 A
> VN 2 548 0,00 0 4 A 6,6 A
VO 2 394 0,00 0 4 A 9,1 A
3 1/2 294 0,22 1 3 A 12,2 B
4 VN 1 768 0,23 1 5 A 4,7 A
VO 1 730 0,24 1 5 A 4,9 A
5 1/2 625 0,17 1 3 A 5,8 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Qive Ach fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Remeno | vysazde | Gumy | @ | ¢ | oMo ) (éno/nie)
1 VN 1 288 0 1,000 1250 0,23 0,9 A
VO 1 288 1,000 1250 0,23 0,9 A
2 VN 2 27 0 1,000 1250 0,02 0,9 A
VO 2 27 1,000 1250 0,02 0,9 A
3 1/2 101 0 1,000 1250 0,08 0,9 A
4 VN 1 760 0 1,000 1250 0,61 0,9 A
VO 1 760 1,000 1250 0,61 0,9 A
5 1/2 40 0 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest OK1
Posudzovany stav (rok, ¢g 2052|p0p0|udﬁaj§ia Sh
Typ okruznej krizovatK zakladna TOK, 5-ramenna
Vonkajsi priemer 40-50 m
Vstupné parametre
Rameno [N&zov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (=)
1 cesta I11/503 C 30 0,9
2 ucelova cesta E 60-100 0,9
3 ucelova cesta D 45 0,9
4 cesta 11/503 E 60-100 0,9
5 ucelova cesta E 60-100 0,9
Geometrické podmienky
Typ Pocet pruhov Polomer Vzdialenos| Dlzka np Spojovacia vetva
Rameno . ;
vjazdu n (-) Ne () N (-) r, (m) [re(m) € b(m) (voz) Typ l. nsr(voz)
1 TOK 2/1 2 2 1 - - - 5 - -
2 TOK 1/2 2 1 2 - - - 4 - -
3 TOK 2/1 1 1 2 - - - 3 - -
4 TOK 2/2 2 2 1 - - - 5 - -
5 TOK 1/1 1 1 2 - - - 3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Rameno Dopr?vn\] qLvi Anv+ai Qi Qi fivi Qovi [¢5v v Gen
prid (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) ) @.v./h) G.v./h) ) (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1-5 7 0 0 7 1,000 7
1 1-4 671 29 60 760 1,157 879 928 1,154 0
1-3 12 0 2 14 1,214 17
1-2 22 0 1 23 1,065 25
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2-1 0 0 0 0 1,000 0
2 2-5 0 0 0 0 1,000 0 0 1,000 0
2-4 0 0 0 0 1,000 0
2-3 0 0 0 0 1,000 0
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3-2 4 0 2 6 1,500 9
3 3-1 41 0 2 43 1,070 46 279 1,172 0
3-5 2 0 0 2 1,000 2
3-4 162 5 20 187 1,187 222
4-4 0 0 0 0 1,000 0
4-3 44 3 10 57 1,316 75
4 4-2 25 0 4 29 1,207 35 618 1,278 0
4-1 298 16 60 374 1,283 480
4-5 20 0 3 23 1,196 28
5-5 0 0 0 0 1,000 0
5-4 112 3 5 120 1,088 131
5 5-3 3 0 0 3 1,000 3 151 1,075 0
5-2 2 0 0 2 1,000 2
5-1 15 0 0 15 1,000 15
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qv Qv Givy fenv ; fvm
Rameno | viazde | Gwm) | Gusm | Gwsm) | () O GV ©) ¢ voz/h)
1 VN 1 464 255 1108 1,000 1108 1,154 960
VO 1 464 255 1057 1,000 1057 1,154 916
> VN 2 0 1112 530 1,000 530 1,000 530
VO 2 0 1112 387 0,951 368 1,000 368
3 1/2 140 1017 581 1,000 581 1,172 496
4 VN 1 309 64 1276 1,000 1276 1,278 998
VO 1 309 64 1227 1,000 1227 1,278 960
5 1/2 151 645 811 0,991 804 1,075 748
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pruh na R, Xy Nosy np D°5;tu~hau1'za t UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (éno/nie) (s) ()
1 VN 1 558 0,42 2 5 A 6,4 A
VO 1 514 0,44 2 5 A 7,0 A
> VN 2 530 0,00 0 4 A 6,8 A
VO 2 368 0,00 0 4 A 9,8 A
3 1/2 258 0,24 1 3 A 13,9 B
4 VN 1 756 0,24 1 5 A 4,8 A
VO 1 718 0,25 1 5 A 5,0 A
5 1/2 608 0,19 1 3 A 5,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Aive Ach fehe . Xe Xmax Vyhovuje
Remeno | vyjazde | Gusmy | @ | | oMo ) (éno/nie)
1 VN 1 301 0 1,000 1250 0,24 0,9 A
VO 1 301 1,000 1250 0,24 0,9 A
N VN 2 35 o 1,000 1250 0,03 0,9 A
VO 2 35 1,000 1250 0,03 0,9 A
3 1/2 95 o 1,000 1250 0,08 0,9 A
4 VN 1 792 o 1,000 1250 0,63 0,9 A
VO 1 792 1,000 1250 0,63 0,9 A
< 1/2 37 o 1,000 1250 0,03 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

alni¢na vetvaD1 - cesta 1I/503, Pezing

Posudzovany stav (rok, ¢as)

sucasny sta\| dopoludnajsia sh

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

CESTA II/503

, Dopravna | Pozadovana hodnota | 7 —
Rameno Nazov cesty znacka UKDy T om (52K) ‘ ‘) TKV
1 cesta 11/503 - D 45 23
2 vetva D1 Z 202 D 45 gl{ 1]
3 cesta 11/503 - D 45 *i P
Geometrické podmienky AR
. Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet (0/1/2) DiZka n (voz) (8no/nie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 2 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai i g Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 443 21 60 524 1,135 595
3 0 488 9 20 517 1,047 542
5 4 0 107 15 10 132 1,133 150
6 0 435 21 50 506 1,120 567
3 7 0 236 30 30 296 1,152 341
8 0 379 30 50 459 1,142 524
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stupen vytazenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 595 1800 0,33
3 542 1600 0,34
8 524 3600 0,15
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Do’pravn\'/ Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
prud (voz/h) (j.v./h)
7 341 524 709
6 567 524 503
4 150 820 289
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*/Po.7**
7 709 0,48 - - 0,437
6 503 1,13 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 126 1,18
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno priid vyfaZenia x, (voz) Gov./h) Kapacita Cyp, (j.v./h) dopravy
3 / 0,48 10 865 1536 1,146
8 0,15 -
2 4 1,18 20 716 596 1,122
6 1,13
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |kepacity oz tui (5) UKD ()
2 4 1,133 126 112 -20 458,8 F
2 6 1,120 503 449 -57 265,9 F
3 7 1,152 709 615 319 11,2 B
2 4+6 1,122 596 531 -107 363,9 F
3 7+8 1,146 1536 1341 586 6,1 A
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Formular: Uroven kvality

dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

alni¢na vetvaD1 - cesta 1I/503, Pezing

Posudzovany stav (rok, ¢as)

stcasny stay vymena zmien

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

CESTA II/503

, Dopravnd | PoZadovana hodnota I —
R ° i ) 7
ameno Nazov cesty znadka KD, o | TFV
1 cesta 11/503 - D 45 23
2 vetva D1 Z 202 D 45 gl{ 1]
3 cesta I11/503 - D 45 KIERAn
Geometrické podmienky o
. Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - o
pravny’p Podet (0/1/2) Dizka n (voz) (&no/nie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 2 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai Arnvi [¢F Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 397 21 40 458 1,110 509
3 0 197 7 20 224 1,105 248
2 4 0 81 5 10 96 1,130 109
6 0 155 8 20 183 1,131 207
3 7 0 141 11 20 172 1,148 198
8 0 917 18 50 985 1,060 1044

Kapacita dopravnych pru

dov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stupen vytazenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ©)

2 509 1800 0,28

3 248 1600 0,15

8 1044 3600 0,29
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov

Do’pravn\'/ Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
prud (voz/h) G.v./h)

7 198 458 771

6 207 458 559

4 109 630 390
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytazenia x; Nos (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*/Po.r™*

7 771 0,26 - - 0,639

6 559 0,37 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 250 0,43
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; (voz) (G.v./h) Kapacita Covm (3.v-/h) dopravy
3 / 0,26 10 1242 1800 1,073
8 0,29 -
2 4 0,43 20 316 725 1,131
6 0,37
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |kepacity ozrm) tui (5) UKD ()
2 4 1,130 250 221 125 28,6 C
2 6 1,131 559 494 311 11,5 B
3 7 1,148 771 672 500 7,1 A
2 4+6 1,131 725 641 362 9,9 A
3 7+8 1,073 1800 1677 520 6,8 A
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Formular: Uroven kvality

dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

alni¢na vetvaD1 - cesta 1I/503, Pezing

Posudzovany stav (rok, ¢as)

sucasny sta\| popoludnajsia Sh

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

PEZINCK

«— 0

CESTA [1/503

Rameno N&zov cest Dopravna PoZadovana hodnota I g —
Y| znatka UKDjim | tw.im (s€k) o T;V
1 cesta 11/503 - D 45 23
2 vetva D1 Z 202 D 45 y i ;
3 cesta 11/503 - D 45 alf | ;
Geometrické podmienky L
. Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - PN
pravny’p Polet (0/1/2) Dizka n (voz) ano/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 2 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai Arnvi [¢F Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 414 24 40 478 1,109 530
3 0 206 7 20 233 1,101 257
2 4 0 85 6 10 101 1,129 114
6 0 162 10 20 192 1,130 217
3 7 0 147 12 20 179 1,145 205
8 0 956 21 50 1027 1,059 1088

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stupen vytazenia x;

Dopravny
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 530 1800 0,29
3 257 1600 0,16
8 1088 3600 0,30
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Do’pravn\'/ Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
prad (voz/h) (.v./h)
7 205 478 752
6 217 478 541
4 114 657 374
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*/Po.7**
7 752 0,27 - - 0,609
6 541 0,40 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::,deravny Karz?lf/l;z)cw' Stupen vytaZenia xi (-)
4 228 0,50
Kapacita zmiesanych prudov
Dopravny Stuperi Po¢. miest n | Intenzita doprav ) . Zlozenie
Rameno grud Y vyt’aignia % (voz) (j.v./ph) Y Qvm | wapacita Cyym (j.v./h) dopravy
3 / 0,27 10 1293 1800 1,072
8 0,30 -
2 4 0,50 20 331 662 1,130
6 0,40
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania ,
Rameno prid | dopravy (j.?/./h) (vflz/h) kapacity (voz/h) ti (5) Ko O
2 4 1,129 228 202 101 35,1 D
2 6 1,130 541 479 287 12,5 B
3 7 1,145 752 656 477 7,5 A
2 4+6 1,130 662 586 293 12,2 B
3 7+8 1,072 1800 1680 474 7,5 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

PEZ NOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing |
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| dopoludnajsia sh 85‘8‘7
Poloha krizovatky v obci m \ -
Vstupné parametre gl T8 vavanas
Rameno Nazov cesty Doprevna’ Pozadovana hodnota g ‘ J 7;—7 fffffffff
znacka UKDjim tw iim (S€K) ‘ 17
1 cesta II/503 - D 45 P PIE]
2 vetva D1 Z 202 D 45 gl i1
3 cesta I1/503 - D 45 *$ P
Geometrické podmienky AR
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 380 26 60 466 1,157 539
3 0 537 21 30 588 1,069 629
5 4 0 112 16 10 138 1,130 156
6 0 378 16 50 444 1,131 502
3 7 0 103 21 30 154 1,263 195
8 0 265 24 50 339 1,183 401

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()

2 539 1800 0,30

3 629 1600 0,39

8 401 1800 0,22
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 195 466 756

6 502 466 533

4 156 620 422
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Nos (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 756 0,26 - - 0,669

6 533 0,94 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 282 0,55
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,26 10 596 1800 1,208
8 0,22 -
2 4 0,55 20 658 699 1,131
6 0,94
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) _|vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,130 282 250 112 31,7 D
2 6 1,131 533 471 27 77,4 E
3 7 1,263 756 599 445 8,0 A
2 4+6 1,131 699 618 36 63,4 E
3 7+8 1,208 1800 1490 997 3,6 A
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Formular: Uroven kvality

dopravy na stykovej kriZzovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| vymena zmien
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
Znad(a UI(Dlim tw lim
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

PEZ NOK

CZSTA 11/503

Geometrické podmienky

SENEC

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud - e
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno rad -
P (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 313 20 40 373 1,134 423
3 0 323 22 30 375 1,109 416
5 4 0 85 6 10 101 1,129 114
6 0 67 6 20 93 1,247 116
3 7 0 35 8 20 63 1,381 87
8 0 860 18 50 928 1,064 987

Kapacita dopravnych pru

dov prvého stupria

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()

2 423 1800 0,24

3 416 1600 0,26

8 987 1800 0,55
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er%pdravny Intenzita dopravy qy; G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 87 373 841

6 116 373 601

4 114 436 536
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Nos (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 841 0,10 - - 0,771

6 601 0,19 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 413 0,28
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,10 10 1074 1800 1,084
8 0,55 -
2 4 0,28 20 230 834 1,186
6 0,19
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (.v./h) | (voz/h) |kepscty oz tui () UKD ()
2 4 1,129 413 366 265 13,5 B
2 6 1,247 601 482 389 9,2 A
3 7 1,381 841 609 546 6,5 A
2 4+6 1,186 834 703 509 7,0 A
3 7+8 1,084 1800 1661 670 5,3 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke P
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN . T%
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta II/503, Pezind 3 =
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032]  popoludiajdia &h 8igf7
Poloha krizovatky v obci ljl \
Vstupné parametre 81 H e e
Rameno  |Nazov cesty| DOPravna | Pozadovana hodnota | R ———
Y[ znatka UKDjim tw lim (S€K) ‘ ! T;V
1 cesta 11/503 - D 45 YIPIE!
2 vetva D1 Z 202 D 45 gl 1]
3 cesta I1/503 - D 45 I :
Geometrické podmienky o
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - L)
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 327 19 40 386 1,128 436
3 0 227 9 30 266 1,130 301
5 4 0 89 7 10 106 1,127 120
6 0 71 5 20 96 1,234 119
3 7 0 36 9 10 55 1,264 70
8 0 900 21 50 971 1,062 1032

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 436 1800 0,24
3 301 1600 0,19
8 1032 1800 0,57

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny

Rozhodujlca intenzita dopravy gp;

Zakladna kapacita Gjy;

prad Intenzita dopravy gy (j.v./h) (voz/h) Gov./h)

7 70 386 828

6 119 386 591

4 120 441 533
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 828 0,08 - - 0,803

6 591 0,20 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 428 0,28
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,08 10 1101 1800 1,073
8 0,57 -
2 4 0,28 20 238 852 1,178
6 0,20
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,127 428 380 274 13,1 B
2 6 1,234 591 479 383 9,3 A
3 7 1,264 828 656 601 5,9 A
2 4+6 1,178 852 723 521 6,8 A
3 7+8 1,073 1800 1677 651 5,5 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

PEZ NOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing |
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| dopoludnajsia sh 85‘8‘7
Poloha krizovatky v obci ljl \ -
Vstupné parametre gl T vavanis
Rameno Nazov cesty Doprevna’ Pozadovana hodnota i ‘ J 7;1 fffffffff
znacka UKDjim tw iim (S€K) ‘ e
1 cesta II/503 - D 45 P23
2 vetva D1 Z 202 D 45 IERER:
3 cesta I1/503 - D 45 “$ P
Geometrické podmienky eu i
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 380 28 60 468 1,158 542
3 0 563 9 40 612 1,073 657
5 4 0 116 7 20 143 1,164 167
6 0 379 18 50 447 1,132 506
3 7 0 107 14 40 161 1,292 208
8 0 273 17 60 350 1,196 419
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 542 1800 0,30
3 657 1600 0,41
8 419 1800 0,23
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 208 468 755
6 506 468 532
4 167 629 417
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 755 0,28 - - 0,641
6 532 0,95 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 267 0,62
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,28 10 627 1744 1,226
8 0,23 -
2 4 0,62 20 673 706 1,140
6 0,95
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) _|vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,164 267 229 86 40,4 D
2 6 1,132 532 470 23 83,1 E
3 7 1,292 755 584 423 8,4 A
2 4+6 1,140 706 620 30 68,2 E
3 7+8 1,226 1744 1423 912 3,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

PEZ NOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing .
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| vymena zmien 887
Poloha krizovatky v obci ljl \ -
Vstupné parametre gl T vavanis
Rameno Nazov cesty Doprévna PoZadovana hodnota Bl 7;1 fffffffff
znacka UKDjim Lo lim Lol
1 cesta 11/503 - D 45 )3
2 vetva D1 Z 202 D 45 IERER:
3 cesta 11/503 - D 45 B
Geometrické podmienky Y
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - )
pravnv P Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 323 18 40 381 1,129 430
3 0 357 19 30 406 1,097 446
5 4 0 88 6 10 104 1,125 117
6 0 69 5 20 94 1,239 117
3 7 0 36 9 20 65 1,377 90
8 0 889 19 50 958 1,062 1018

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 430 1800 0,24
3 446 1600 0,28
8 1018 1800 0,57

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny

Rozhodujlca intenzita dopravy gp;

Zakladna kapacita Gjy;

prad Intenzita dopravy gy (j.v./h) (voz/h) Gov./h)

7 90 381 833

6 117 381 595

4 117 446 529
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 833 0,11 - - 0,753

6 595 0,20 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 398 0,29
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,11 10 1107 1800 1,082
8 0,57 -
2 4 0,29 20 234 795 1,179
6 0,20
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,125 398 354 250 14,3 B
2 6 1,239 595 480 386 9,3 A
3 7 1,377 833 605 540 6,6 A
2 4+6 1,179 795 674 476 7,5 A
3 7+8 1,082 1800 1663 640 5,6 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke P
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN L T%
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta II/503, Pezind =
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042]  popoludfiajdia &h 8isj7
Poloha krizovatky v obci ljl \
Vstupné parametre g |- TG veao
Rameno  |Nazov cesty| POPravnd | PoZadovand hodnota 8 7 ————————————
znacka UKDjirm t im (5€K) ! i
1 cesta I1/503 - D 45 P23
2 vetva D1 Z 202 D 45 g 1 !
3 cesta 11/503 B D 45 Bl
Geometrické podmienky L
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 337 26 40 403 1,132 456
3 0 239 16 30 285 1,133 323
5 4 0 92 8 10 110 1,127 124
6 0 73 6 20 99 1,232 122
3 7 0 48 11 20 79 1,323 105
8 0 935 21 50 1006 1,060 1067

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()

2 456 1800 0,25

3 323 1600 0,20

8 1067 1800 0,59
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 105 403 812

6 122 403 578

4 124 482 505
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Nos (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 812 0,13 - - 0,684

6 578 0,21 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 346 0,36
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno priid vytaZenia x (voz) Gov./h) Kapacita Cym, (j.v./h) dopravy
3 7 0,13 10 1171 1800 1,079
8 0,59 -
2 4 0,36 20 246 686 1,177
6 0,21
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,127 346 307 197 18,2 B
2 6 1,232 578 469 370 9,7 A
3 7 1,323 812 614 535 6,7 A
2 4+6 1,177 686 582 373 9,6 A
3 7+8 1,079 1800 1668 583 6,1 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

PEZ NOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing |
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| dopoludnajsia sh 85‘8‘7
Poloha krizovatky v obci ljl \ -
Vstupné parametre gl T vavanis
Rameno Nazov cesty Doprevna’ Pozadovana hodnota i ‘ J 7;1 fffffffff
znacka UKDjim tw iim (S€K) ‘ e
1 cesta II/503 - D 45 P23
2 vetva D1 Z 202 D 45 IERER:
3 cesta I1/503 - D 45 “$ P
Geometrické podmienky eu i
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 399 23 70 492 1,166 574
3 0 611 18 40 669 1,073 718
5 4 0 121 9 20 150 1,163 175
6 0 397 22 50 469 1,130 530
3 7 0 111 16 40 167 1,287 215
8 0 260 21 60 341 1,207 412
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 574 1800 0,32
3 718 1600 0,45
8 412 1800 0,23
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 215 492 734
6 530 492 515
4 175 659 401
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 734 0,29 - - 0,620
6 515 1,03 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 249 0,70
Kapacita zmieSanych prddov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,29 10 627 1650 1,233
8 0,23 -
2 4 0,70 20 705 685 1,138
6 1,03
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,163 249 214 64 53,2 E
2 6 1,130 515 456 -13 145,3 F
3 7 1,287 734 570 403 8,9 A
2 4+6 1,138 685 602 -17 128,7 F
3 7+8 1,233 1650 1338 830 4,3 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

PEZ NOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing .
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| vymena zmien 887
Poloha krizovatky v obci ljl \ -
Vstupné parametre gl T vavanis
Rameno Nazov cesty Doprévna PoZadovana hodnota Bl 7;1 fffffffff
znacka UKDiim tw lim Lol
1 cesta 11/503 - D 45 )3
2 vetva D1 Z 202 D 45 IERER:
3 cesta 11/503 - D 45 B
Geometrické podmienky Y
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - )
prevnv P Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 330 23 40 393 1,131 445
3 0 510 18 40 568 1,086 617
5 4 0 92 7 10 109 1,124 123
6 0 71 5 20 96 1,234 119
3 7 0 159 16 20 195 1,144 223
8 0 925 23 50 998 1,062 1060

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 445 1800 0,25
3 617 1600 0,39
8 1060 1800 0,59

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny

Rozhodujlca intenzita dopravy gp;

Zakladna kapacita Gjy;

prad Intenzita dopravy gy (j.v./h) (voz/h) Gov./h)

7 223 393 822

6 119 393 586

4 123 588 440
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (.v/h) vytaZenia x Nos (voz) (ano/nie) Po.7/Po,7*/Po7™*

7 822 0,27 - - 0,340

6 586 0,20 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 150 3,00
Kapacita zmieSanych prddov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 / 0,27 10 1283 1800 1,075
8 0,59 -
2 4 3,00 20 241 80 1,176
6 0,20
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,124 150 133 24 118,3 E
2 6 1,234 586 474 378 9,5 A
3 7 1,144 822 719 524 6,8 A
2 4+6 1,176 80 68 -137 3176,6 F
3 7+8 1,075 1800 1674 481 7,4 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest alni¢na vetvaD1 - cesta 11/503, Pezing
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw iim (S€K)
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

Geometrické podmienky

PEZINCK

=
«— 00

CESTA 11/503

SENEC

~
W\
i
|
!
1
1
i
i
|
i
|

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud - PN
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno rad -
P (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 352 16 50 418 1,139 476
3 0 263 13 40 316 1,147 363
5 4 0 96 9 10 115 1,126 130
6 0 76 8 20 104 1,231 128
3 7 0 39 12 20 71 1,366 97
8 0 965 18 60 1043 1,066 1112

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 476 1800 0,26
3 363 1600 0,23
8 1112 1800 0,62

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny

Rozhodujlca intenzita dopravy gp;

Zakladna kapacita Gjy;

prad Intenzita dopravy gy (j.v./h) (voz/h) Gov./h)
7 97 418 799

6 128 418 567

4 130 489 500
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (.v/h) vytaZenia x Nos (voz) (ano/nie) Po.7/Po,7*/Po7™*

7 799 0,12 - - 0,682

6 567 0,23 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 341 0,38
Kapacita zmieSanych prddov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3-v-/h) dopravy
3 7 0,12 10 1209 1800 1,085
8 0,62 -
2 4 0,38 20 258 679 1,176
6 0,23
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,126 341 303 188 19,0 B
2 6 1,231 567 461 357 10,0 A
3 7 1,366 799 585 514 7,0 A
2 4+6 1,176 679 577 358 10,0 A
3 7+8 1,085 1800 1659 545 6,5 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

ialnicna vetvaD1 - cesta 11/503, Sene

Posudzovany stav (rok, ¢as)

sucasny sta\| dopoludnajsia sh

CESA I1/503

2EZINOK

Poloha krizovatky

v obci

Vstupné parametre

Rameno N&zov cesty Dopravvné Pozadovana hodnota [——
znacka UKDjim tw,iim (s€K) NIt
1 cesta I1/503 - D 45 7|8
2 vetva D1 Z 202 D 45 |
3 cesta 11/503 - D 45 !
Geometrické podmienky i
. Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet (0/1/2) DiZka n (voz) (8no/nie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai i g Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 286 3 40 329 1,126 371
3 0 200 22 40 262 1,195 313
2 4 0 119 26 30 175 1,246 218
6 0 148 1 30 179 1,170 210
3 7 0 38 8 30 76 1,447 110
8 0 812 4 60 876 1,071 938
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stupen vytazenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 371 1800 0,21
3 313 1600 0,20
8 938 1800 0,52
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Do’pravn\'/ Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
prud (voz/h) (.v./h)
7 110 329 909
6 210 329 687
4 218 405 558
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*/Po.7**
7 909 0,12 - - 0,747
6 687 0,31 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 417 0,52
Kapacita zmiesanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno priid vyfaZenia x, (voz) Gov./h) Kapacita Cyp, (j.v./h) dopravy
3 z 0,12 10 1048 1800 1,101
8 0,52 -
2 4 0,52 20 428 817 1,208
6 0,31
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |kepacity (vozrm tui () UKD ()
2 4 1,246 417 335 160 22,2 C
2 6 1,170 687 587 408 8,8 A
3 7 1,447 909 628 552 6,5 A
2 4+6 1,208 817 677 323 11,0 B
3 7+8 1,101 1800 1635 683 5,2 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

ialnicna vetvaD1 - cesta 11/503, Sene

Posudzovany stav (rok, ¢as) |stucasny sta\l

vymena

zmien

Poloha krizovatky

v obci

Vstupné parametre

Rameno Nazov cesty Dopravvné Pozadovana hodnota
znacka UKDjim twlim

1 cesta 11/503 - D 45

2 vetva D1 Z 202 D 45

3 cesta 11/503 - D 45

Geometrické podmienky

CESA1/503

2EZINOK

1
|
1
1
'
'
'
I

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud — )
pravny’p Podet (0/1/2) Dizka n (voz) (éno/nie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai Arnvi [¢F Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 664 17 30 711 1,054 750
3 0 334 16 20 370 1,076 398
5 4 0 124 10 20 154 1,162 179
6 0 449 2 20 471 1,045 492
3 7 0 151 0 30 181 1,166 211
8 0 470 8 50 528 1,102 582

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qy;

Kapacita Cyy;

Stupen vytazenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 750 1800 0,42
3 398 1600 0,25
8 582 1800 0,32

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Eﬁ]p(;avny Intenzita dopravy qy; (Gv./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
(voz/h) (j.v./h)

7 211 711 558

6 492 711 373

4 179 892 258

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost

prad (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*/Po.r™*

7 558 0,38 - - 0,441

6 373 1,32 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 114 1,57
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prud vytazenia x; (voz) (G.v./h) Kapacita Covm (3.v-/h) dopravy
3 z 0,38 10 793 1420 1,118
8 0,32 -
2 4 1,57 20 671 426 1,074
6 1,32
Posudenie kvality pohybu dopravnych priudov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |kapacity (vozrm tui () UKD ()
2 4 1,162 114 98 -56 1005,5 F
2 6 1,045 373 357 -114 597,7 F
3 7 1,166 558 479 298 12,0 B
2 4+6 1,074 426 397 -228 995,1 F
3 7+8 1,118 1420 1269 560 6,4 A
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Formular: Uroven kvality

dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

ialnicna vetvaD1 - cesta 11/503, Sene

Posudzovany stav (rok, ¢as)

sucasny sta\| popoludnajsia Sh

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

CESA I1/503

2EZINOK

Rameno N&zov cesty Dopravvné Pozadovana hodnota [——
znacka UKDjim tw,iim (s€K) NIt
1 cesta I1/503 - D 45 7|8
2 vetva D1 Z 202 D 45 |
3 cesta 11/503 - D 45 !
Geometrické podmienky i
. Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet (0/1/2) DiZka n (voz) ano/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai i g Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 689 19 30 738 1,054 778
3 0 352 8 30 390 1,087 424
5 4 0 130 11 20 161 1,158 187
6 0 468 3 20 491 1,044 513
3 7 0 157 11 20 188 1,136 214
8 0 490 0 60 550 1,109 610
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stupen vytazenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 778 1800 0,43
3 424 1600 0,27
8 610 1800 0,34
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Do’pravn\'/ Intenzita dopravy qy; (Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
prad (voz/h) (.v./h)
7 214 738 539
6 513 738 357
4 187 926 244
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*/Po7**
7 539 0,40 - - 0,401
6 357 1,43 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 98 1,90
Kapacita zmiesanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prud vytazenia x; (voz) (G.v./h) Kapacita Covm (3.v-/h) dopravy
3 z 0,40 10 824 1375 1,116
8 0,34 -
2 4 1,90 20 699 367 1,072
6 1,43
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |kepacity (vozrm tui (5) KD ()
2 4 1,158 98 85 -76 1518,4 F
2 6 1,044 357 342 -149 792,0 F
3 7 1,136 539 475 287 12,5 B
2 4+6 1,072 367 343 -309 1546,5 F
3 7+8 1,116 1375 1232 494 7,2 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest ialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| dopoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw iim (S€K)
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

CES™A 11/503,

2EZINOK

Geometrické podmienky

1
|
1
1
'
'
'
I

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 300 5 40 345 1,123 388
3 0 77 15 40 132 1,360 180
5 4 0 40 18 30 88 1,443 127
6 0 175 14 30 219 1,169 256
3 7 0 40 10 30 80 1,438 115
8 0 877 19 60 956 1,073 1026
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 388 1800 0,22
3 180 1600 0,11
8 1026 1800 0,57
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 115 345 868
6 256 345 623
4 127 425 544
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 868 0,13 - - 0,692
6 623 0,41 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 376 0,34
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupef Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,13 10 1141 1800 1,101
8 0,57 -
2 4 0,34 20 383 932 1,248
6 0,41
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) _|vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,443 376 261 173 20,6 C
2 6 1,169 623 533 314 11,4 B
3 7 1,438 868 604 524 6,8 A
2 4+6 1,248 932 747 440 8,1 A
3 7+8 1,101 1800 1635 599 5,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

CES™A 11/503|

SEZINOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN ‘
Krizovatka ciest Hialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene Pl
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| vymena zmien j f ‘
Poloha kriZzovatky v obci A
Vstupné parametre
S S
. Dopravna PoZadovana hodnota
Rameno Nazov cesty v
znacka UKDiim tw lim 3
1 cesta II/503 - D 45 78
2 vetva D1 Z 202 D 45 i
3 cesta 11/503 - D 45 u
Geometrické podmienky i
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - )
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 697 20 30 747 1,054 787
3 0 247 14 20 281 1,096 308
5 4 0 26 7 20 53 1,443 77
6 0 579 5 30 614 1,053 647
3 7 0 159 12 20 191 1,136 217
8 0 610 25 60 695 1,104 768

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qyy; Kapacita Cy Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 787 1800 0,44
3 308 1600 0,19
8 768 1800 0,43
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 217 747 549
6 647 747 371
4 77 938 278
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 549 0,40 - - 0,311
6 371 1,74 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 87 0,88
Kapacita zmiesanych prudov

Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita doprav ) . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,40 10 985 1429 1,111

8 0,43 -
2 4 0,88 20 723 415 1,084
6 1,74

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny ZloZenie Kapacita | Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania .
Rameno bred dopravy (j.F\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) tzlvi (s) UKD ()
2 4 1,443 87 60 7 240,9 E
2 6 1,053 371 352 -262 1304,3 F
3 7 1,136 549 483 292 12,2 B
2 4+6 1,084 415 382 -285 1264,8 F
3 7+8 1,111 1429 1286 400 8,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke 18 |
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN il f%
Krizovatka ciest Hialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene | w g
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| popoludnajsia sh jf ;
Poloha kriZovatky v obci A
Vstupné parametre .
Rameno Nazov cesty Doprévna' PoZadovand hodnota Ao
znacka UKDjim tw iim (S€K) N1
1 cesta II/503 - D 45 7/8
2 vetva D1 Z 202 D 45 |
3 cesta 11/503 - D 45 ;‘
Geometrické podmienky i
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 724 22 30 776 1,053 817
3 0 262 6 30 298 1,111 331
5 4 0 28 5 20 53 1,425 76
6 0 514 14 20 548 1,049 575
3 7 0 165 13 20 198 1,134 225
8 0 526 13 60 599 1,111 666
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) )
2 817 1800 0,45
3 331 1600 0,21
8 666 1800 0,37
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 225 776 531
6 575 776 357
4 76 974 266
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 531 0,42 - - 0,330
6 357 1,61 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 88 0,86
Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 / 0,42 10 890 1327 1,117
8 0,37 -
2 4 0,86 20 651 404 1,082
6 1,61
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (.v./h) | (voz/h) |kepscty oz tui () UKD ()
2 4 1,425 88 61 8 227,0 E
2 6 1,049 357 340 -208 1083,5 F
3 7 1,134 531 469 271 13,2 B
2 4+6 1,082 404 373 -228 1047,8 F
3 7+8 1,117 1327 1189 392 9,1 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest ialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| dopoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw iim (S€K)
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

CES™A 11/503,

2EZINOK

Geometrické podmienky

1
|
1
1
'
'
'
I

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 310 7 40 357 1,122 401
3 0 79 17 40 136 1,357 185
5 4 0 28 20 30 78 1,513 118
6 0 186 28 40 254 1,213 308
3 7 0 41 12 30 83 1,434 119
8 0 915 27 60 1002 1,073 1076
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 401 1800 0,22
3 185 1600 0,12
8 1076 1800 0,60
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 119 357 856
6 308 357 614
4 118 440 533
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 856 0,14 - - 0,655
6 614 0,50 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 349 0,34
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupef Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,14 10 1195 1800 1,101
8 0,60 -
2 4 0,34 20 426 849 1,283
6 0,50
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) _|vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,513 349 231 153 23,3 C
2 6 1,213 614 506 252 14,1 B
3 7 1,434 856 597 514 6,9 A
2 4+6 1,283 849 661 329 10,8 B
3 7+8 1,101 1800 1635 550 6,5 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

CES™A 11/503|

SEZINOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN ‘
Krizovatka ciest Hialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene Pl
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| vymena zmien j f ‘
Poloha kriZzovatky v obci A
Vstupné parametre
S S
. Dopravna PoZadovana hodnota
Rameno Nazov cesty v
znacka UKDiim tw lim 3
1 cesta II/503 - D 45 78
2 vetva D1 Z 202 D 45 i
3 cesta 11/503 - D 45 u
Geometrické podmienky i
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prud - )
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 721 21 30 772 1,052 813
3 0 256 14 20 290 1,093 317
5 4 0 27 5 20 52 1,433 75
6 0 621 13 30 664 1,055 701
3 7 0 164 13 20 197 1,135 224
8 0 653 22 60 735 1,097 806

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (4.v./h) (.v./h) ()
2 813 1800 0,45
3 317 1600 0,20
8 806 1800 0,45

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dolpravm'/ Intenzita dopravy qy; (Gv./h) Rozhodujlca intenzita dopravy gp; Za’kladné kapacita Gjy;
prid (voz/h) (j.v./h)
7 224 772 534
6 701 772 359
4 75 969 267
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 534 0,42 - - 0,242
6 359 1,95 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 65 1,15
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 / 0,42 10 1030 1358 1,105
8 0,45 -
2 4 L,15 20 775 397 1,082
6 1,95
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie | Kapacita | Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania .
Rameno bred | dopravy (j.F\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) tzlvi (s) UKD ()
2 4 1,433 65 45 -7 498,6 F
2 6 1,055 359 340 -324 1654,3 F
3 7 1,135 534 470 273 13,1 B
2 4+6 1,082 397 367 -349 1610,5 F
3 7+8 1,105 1358 1229 297 11,9 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest ialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw iim (S€K)
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

Geometrické podmienky

CES™A 11/503,

2EZINOK

1
|
1
1
'
'
'
I

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud - PN
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi dLvi Anv-+ai Arnvi [¢] Tyvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 748 24 30 802 1,052 844
3 0 270 8 30 308 1,110 342
5 4 0 30 6 20 56 1,411 79
6 0 538 11 30 579 1,061 615
3 7 0 171 14 20 205 1,132 232
8 0 547 22 60 629 1,113 700

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 844 1800 0,47
3 342 1600 0,21
8 700 1800 0,39

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny

Rozhodujlca intenzita dopravy gp;

Zakladna kapacita Gjy;

prad Intenzita dopravy gy (j.v./h) (voz/h) Gov./h)

7 232 802 516

6 615 802 345

4 79 1007 254
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Nos (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 516 0,45 - - 0,264

6 345 1,78 - - _

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 67 1,18
Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,45 10 932 1266 1,118
8 0,39 -
2 4 1,18 20 694 390 1,092
6 1,78
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,411 67 48 -8 514,2 F
2 6 1,061 345 325 -254 1356,7 F
3 7 1,132 516 456 251 14,2 B
2 4+6 1,092 390 357 -278 1315,9 F
3 7+8 1,118 1266 1133 299 11,8 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

CES™A 11/503|

SEZINOK

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN |
Krizovatka ciest Hialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene | w
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052] _ dopoludfajsia 3h EF 5
Poloha kriZzovatky v obci A
Vstupné parametre .
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw iim (S€K) 3
1 cesta II/503 - D 45 78
2 vetva D1 Z 202 D 45 i
3 cesta 11/503 - D 45 L
Geometrické podmienky i
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 323 10 40 373 1,121 418
3 0 58 20 40 118 1,424 168
5 4 0 32 23 30 85 1,488 127
6 0 215 20 40 275 1,182 325
3 7 0 43 14 30 87 1,425 124
8 0 978 38 60 1076 1,073 1155
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) )
2 418 1800 0,23
3 168 1600 0,11
8 1155 1800 0,64
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 124 373 841
6 325 373 601
4 127 460 520
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 841 0,15 - - 0,588
6 601 0,54 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 306 0,41
Kapacita zmiesanych prudov
Dopravny Stupef Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno priid vytaZenia x (voz) Gov./h) Kapacita Cym, (j.v./h) dopravy
3 7 0,15 10 1279 1800 1,100
8 0,64 -
2 4 0,41 20 452 835 1,254
6 0,54
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (v./h) | (voz/h) |kepscty oz tui () UKD ()
2 4 1,488 306 205 120 29,4 C
2 6 1,182 601 509 234 15,2 B
3 7 1,425 841 590 503 7,1 A
2 4+6 1,254 835 666 306 11,6 B
3 7+8 1,100 1800 1637 474 7,5 A
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Formular: Uroven kvality

dopravy na stykovej kriZzovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest ialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| vymena zmien
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
Znad(a UI(Dlim tw lim
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

Geometrické podmienky

CES™A 11/503,

2EZINOK

1
|
1
1
'
'
'
I

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 751 24 30 805 1,052 847
3 0 260 16 20 296 1,095 324
5 4 0 28 7 20 55 1,427 79
6 0 777 22 30 829 1,049 870
3 7 0 171 15 20 206 1,133 234
8 0 820 34 60 914 1,084 991
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 847 1800 0,47
3 324 1600 0,20
8 991 1800 0,55

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 234 805 514
6 870 805 344
4 79 1011 253
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 514 0,45 - - 0,000
6 344 2,53 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 0 3101,58
Kapacita zmieSanych prudov

Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,45 10 1225 1212 1,093

8 0,55 -
2 4 3101,58 20 949 0 1,073
6 2,53

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny ZloZenie | Kapacita | Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania .
Rameno bred | dopravy (j.F\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) tzlvi (s) UKD ()
2 4 1,427 0 0 -55 4189997,0 F
2 6 1,049 344 328 -501 2650,9 F
3 7 1,133 514 453 247 14,4 B
2 4+6 1,073 0 0 -884 5225046,1 F
3 7+8 1,093 1212 1108 -12 85,8 F
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest ialnicna vetvaD1 - cesta II/503, Sene
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| popoludnajsia sh
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
znacka UKDjim tw iim (S€K)
1 cesta II/503 - D 45
2 vetva D1 Z 202 D 45
3 cesta II/503 - D 45

|

Geometrické podmienky

CES™A 11/503|

SEZINOK

N

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud - PN
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 1 - A
2 4 L 20 -
6 1 -
3 7 1 10 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno rad -
P (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 779 27 30 836 1,052 880
3 0 282 10 30 322 1,109 357
5 4 0 31 8 20 59 1,407 83
6 0 589 19 30 638 1,062 678
3 7 0 178 16 20 214 1,131 242
8 0 584 31 60 675 1,112 751

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 880 1800 0,49
3 357 1600 0,22
8 751 1800 0,42

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Dopravny

Rozhodujlca intenzita dopravy gp;

Zakladna kapacita Gjy;

prad Intenzita dopravy gy (j.v./h) (voz/h) Gov./h)

7 242 836 496

6 678 836 330

4 83 1050 241
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra

Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*Po.r™*

7 496 0,49 - - 0,164

6 330 2,05 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 39 2,11
Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,49 10 993 1187 1,116
8 0,42 -
2 4 2,11 20 761 353 1,091
6 2,05
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,407 39 28 -31 1695,9 F
2 6 1,062 330 311 -327 1812,5 F
3 7 1,131 496 439 225 15,9 B
2 4+6 1,091 353 324 -373 1934,3 F
3 7+8 1,116 1187 1063 174 19,6 B
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky

Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

cesta I/61 - Sportova

Posudzovany stav (rok, ¢as) |stucasny sta\l

dopoludnajsia sh

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

SPORTOVA

Rameno Nazov cesty Dgﬁgzzga leigi:vanat:’::rzztei) DBATISUAVA, - “ \ .‘i . CESTAl/61
1 cesta I/61 - D 45 - 8=
2 Sportové Z 201 E 60-100 SENEC
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
. Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet (0/1/2) DiZka n (voz) (8no/nie)
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 0 1 =
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai i g Tvi Qavi
Rameno prad - -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 393 29 80 502 1,188 597
3 0 6 1 0 7 1,071 8
2 4 0 0 0 0 0 1,000 0
6 0 0 0 0 0 1,000 0
3 7 0 4 0 0 4 1,000 4
8 0 497 16 50 563 1,103 621
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stupen vytazenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 597 1800 0,33
3 8 1600 0,00
8 621 1800 0,35
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Do’pravn\'/ Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
prud (voz/h) (.v./h)
7 4 509 723
6 0 506 518
4 0 1073 194
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prad (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po7/Po7*IPo 7"
7 723 0,01 - - 0,992
6 518 0,00 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::,deravny Karz?lf/l;z)cw' Stupen vytaZenia xi (-)
4 192 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stuperi Po¢. miest n | Intenzita doprav ) . Zlozenie
Rameno grud Y vyt’aignia X (voz) (j_v_/ph) Y Svm | Kapacita Cov (j.v./h) dopravy
3 / 0,04 1 625 1800 1,102
8 0,35 -
2 4 0,00 1 0 360 1,000
6 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny Zlozenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania .
Rameno brad | dopravy (j.?/./h) (vflz/h) kapacity (voz/h) t:i (s) UKD ()
2 4 1,000 192 192 192 18,7 B
2 6 1,000 518 518 518 6,9 A
3 7 1,000 723 723 719 5,0 A
2 4+6 1,000 360 360 360 9,9 A
3 7+8 1,102 1800 1633 1066 3,3 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky

Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest

cesta I/61 - Sportova

Posudzovany stav (rok, ¢as) |stucasny sta\l

vymena zmien

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

SPORTOVA

Rameno Nazov cesty Dgﬁgzzga PS;IaD(::vana hotiTi:ta _BRATISLAVA - g \ .‘i . CESTAY/61
1 cesta I/61 - D 45 —_ /==

2 Sportova Z 201 E 60-100 TSENEC
3 cesta I/61 - D 45

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud

Pocet (0/1/2) DiZka n (voz) (8no/nie)
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 9 1 =
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai Arnvi [¢F Tvi Qavi
Rameno rid -
P (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 440 22 40 502 1,102 553
3 0 14 0 0 14 1,000 14
5 4 0 3 0 0 3 1,000 3
6 0 0 0 0 0 1,000 0
3 7 0 6 0 0 6 1,000 6
8 0 704 28 60 792 1,093 866

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stupen vytazenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 553 1800 0,31
3 14 1600 0,01
8 866 1800 0,48

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Eﬁ]p(;avny Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
(voz/h) (j.v./h)

7 6 516 716

6 0 509 515

4 3 1307 134

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost

prad (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*/Po.r™*

7 716 0,01 - - 0,984

6 515 0,00 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 132 0,02
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; (voz) (G.v./h) Kapacita Covm (3.v-/h) dopravy
3 / 0,04 1 872 1800 1,093
8 0,48 -
2 4 0,02 1 3 132 1,000
6 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |kepacity oz tui (5) UKD ()
2 4 1,000 132 132 129 28,0 C
2 6 1,000 515 515 515 6,9 A
3 7 1,000 716 716 710 5,0 A
2 4+6 1,000 132 132 129 28,0 C
3 7+8 1,093 1800 1647 849 4,2 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant

Velky Biel - zmeny

UPN

Krizovatka ciest

cesta I/61 - Sportova

Posudzovany stav (rok, ¢as)

stcasny stay

popoludnajsia Sh

Poloha kriZzovatky

v obci

Vstupné parametre

SPORTOVA

| \
:; CESTA1/61 o

=2

Rameno N&zov cesty Dopravvné Pozadovana hodnota BRATISLAVA
znacka UKDjim tw,iim (s€K) —_—

1 cesta I/61 - D 45 —

2 Sportové Z 201 E 60-100

3 cesta I/61 - D 45

7,
8%

SENEC

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud — P
pravny’p Polet (0/1/2) Dizka n (voz) ano/nie
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 0 1 =
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného prudu
Dopravny Jsi qLvi Anv+ai Arnvi [¢F Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 443 20 30 493 1,081 533
3 0 13 1 0 14 1,036 15
5 4 0 6 0 0 6 1,000 6
6 0 5 0 5 1,000 5
3 7 0 11 1 0 12 1,042 13
8 0 758 10 60 828 1,079 893

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stupen vytazenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 533 1800 0,30
3 15 1600 0,01
8 893 1800 0,50

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Eﬁ]p(;avny Intenzita dopravy qy; Gov./h) Rozhodujlca intenzita dopravy qp; Zékladné kapacita Gy,
(voz/h) (j.v./h)

7 13 507 724

6 5 500 523

4 6 1340 127

Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita Cyy; Stupen 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost

prad (j.v/h) vytaZenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po.7*/Po.r™*

7 724 0,02 - - 0,966

6 523 0,01 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; . oy
priid (G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 123 0,05
Kapacita zmiesanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prid vytaZenia x; (voz) G.v./h) Kapacita Covm (3.v-/h) dopravy
3 7 0,02 L 906 1800 1,078
8 0,50 -
2 4 0,05 1 11 220 1,000
6 0,01
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny cas ¢akania , )
Rameno prid | dopravy | (v./h) | (voz/h) |kapaciy vozrm tui (5) UKD ()
2 4 1,000 123 123 117 30,8 D
2 6 1,000 523 523 518 6,9 A
3 7 1,042 724 695 683 5,2 A
2 4+6 1,000 220 220 209 17,1 B
3 7+8 1,078 1800 1670 830 4,3 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - Sportova -
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| dopoludnajsia sh 2
Poloha krizovatky v obci é
Vstupné parametre h
Rameno Nézov cesty Dopravna Pozadovana hodnota BRATISLAVA J,‘
znaéka UKDjim ty lim (S€K) —_— = _i7 CESTAl/61
1 cesta I/61 - D 45 R
2 Sportova Z 201 E 60-100 SENEC
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 0 1 -
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 431 38 80 549 1,180 648
3 0 6 1 0 7 1,071 8
5 4 0 0 0 0 1,000 0
6 0 0 0 0 0 1,000 0
3 7 0 4 0 0 4 1,000 4
8 0 545 22 50 617 1,099 678
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) )
2 648 1800 0,36
3 8 1600 0,00
8 678 1800 0,38
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 4 556 683
6 0 553 477
4 0 1174 205
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 683 0,01 - - 0,991
6 477 0,00 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 203 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qum . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 / 0,04 L 682 1800 1,098
8 0,38 -
2 4 0,00 1 0 373 1,000
6 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) _|vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,000 203 203 203 17,7 B
2 6 1,000 477 477 477 7,5 A
3 7 1,000 683 683 679 5,3 A
2 4+6 1,000 373 373 373 9,6 A
3 7+8 1,098 1800 1639 1018 3,5 A

100/ 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - Sportova -
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| vymena zmien §
Poloha krizovatky v obci é
Vstupné parametre h
Rameno Nazov cesty Dopravna Pozadovand hodnota SRATISLAVA A‘
zna&ka UKD“m tw tim —_— 7// “17 CESTAI/61
1 cesta I/61 - D 45 R
2 Sportova Z 201 E 60-100 SENEC
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 0 1 -
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 502 27 40 569 1,094 623
3 0 14 0 0 14 1,000 14
5 4 0 3 0 0 3 1,000 3
6 0 0 0 0 0 1,000 0
3 7 0 6 0 0 6 1,000 6
8 0 791 35 60 886 1,087 964

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy;

Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 623 1800 0,35
3 14 1600 0,01
8 964 1800 0,54

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 6 583 662
6 0 576 462
4 3 1468 139
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 662 0,01 - - 0,980
6 462 0,00 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 137 0,02
Kapacita zmieSanych prudov

Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,01 L 970 1800 1,087

8 0,54 -
2 4 0,02 1 3 137 1,000
6 0,00

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny ZloZenie | Kapacita | Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania .
Rameno bred | dopravy (j.F\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) tzlvi (s) UKD ()
2 4 1,000 137 137 134 26,9 C
2 6 1,000 462 462 462 7,7 A
3 7 1,000 662 662 656 5,4 A
2 4+6 1,000 137 137 134 26,9 C
3 7+8 1,087 1800 1656 764 4,7 A

1017/ 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - Sportova -
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2032| popoludnajsia sh 2
Poloha krizovatky v obci é
Vstupné parametre h
Rameno Nézov cesty Dopravna Pozadovana hodnota BRATISLAVA J,‘
znaéka UKDjim ty lim (S€K) —_— = _i7 CESTAl/61
1 cesta I/61 - D 45 R
2 Sportova Z 201 E 60-100 SENEC
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 -
3 0 - N
2 4 0 1 -
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 486 21 30 537 1,075 578
3 0 13 1 0 14 1,036 15
5 4 0 6 0 6 1,000 6
6 0 5 0 5 1,000 5
3 7 0 11 1 0 12 1,042 13
8 0 827 16 60 903 1,075 971
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 578 1800 0,32
3 15 1600 0,01
8 971 1800 0,54
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 13 551 686
6 5 544 482
4 6 1459 141
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 686 0,02 - - 0,960
6 482 0,01 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 135 0,04
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,02 L 984 1800 1,075
8 0,54 -
2 4 0,04 1 11 242 1,000
6 0,01
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g
Rameno grl'Jd ’ dopravy (j.l:\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) twi () UKD (-)
2 4 1,000 135 135 129 27,8 C
2 6 1,000 482 482 477 7,5 A
3 7 1,042 686 659 647 5,5 A
2 4+6 1,000 242 242 231 15,5 B
3 7+8 1,075 1800 1675 760 4,7 A

102 /7 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN

Krizovatka ciest cesta I/61 - Sportova -
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| dopoludnajsia sh 2
Poloha kriZzovatky v obci é
Vstupné parametre

n o - |

Rameno Nazov cesty D;)r?;(a\f\klga PjéaDizvanat:::rE:Zak) _BRATISLAVA . - .i CESTAY/61
1 cesta I/61 - D 45 —_ = -
2 Sportova Z 201 E 60-100 SENEC
3 cesta I/61 - D 45

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 -
3 0 - N
2 4 9 1 -
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 459 48 80 587 1,177 691
3 0 6 1 0 7 1,071 8
5 4 0 0 0 0 1,000 0
6 0 0 0 0 0 1,000 0
3 7 0 4 0 0 4 1,000 4
8 0 580 27 50 657 1,097 721
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 691 1800 0,38
3 8 1600 0,00
8 721 1800 0,40
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 4 594 654
6 0 591 454
4 0 1252 185
Kapacita dopravnych prudov druhého stupria
Dopravny Kapacita Cyy; Stupefi 95%-na koléna | Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 654 0,01 - - 0,990
6 454 0,00 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 183 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav ) . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,01 L 725 1800 1,096
8 0,40 -
2 4 0,00 1 0 339 1,000
6 0,00
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g
Rameno grl'Jd ’ dopravy (j.l:\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) twi () UKD (-)
2 4 1,000 183 183 183 19,6 B
2 6 1,000 454 454 454 7,9 A
3 7 1,000 654 654 650 5,5 A
2 4+6 1,000 339 339 339 10,6 B
3 7+8 1,096 1800 1642 981 3,6 A

1037 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZovatka ciest cesta I/61 - Sportova
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| vymena zmien
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
Rameno Nézov cesty Doprévna' Pozadovana hodnota
Znad(a UI(Dlim tw lim
1 cesta I/61 - D 45
2 Sportova Z 201 E 60-100
3 cesta I/61 - D 45

SPORTOVA

BRATISLAVA
2 B _ 3 CESTAI/61
o

2

SENEC

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prud - e
pravny’ p Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 -
3 0 - N
2 4 0 1 R
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi dLvi Anv-+ai Arnvi [¢] Tyvi Qavi
Rameno rad -
P (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 540 32 40 612 1,092 668
3 0 14 0 0 14 1,000 14
5 4 0 3 0 0 3 1,000 3
6 0 0 0 0 0 1,000 0
3 7 0 6 0 0 6 1,000 6
8 0 847 43 60 950 1,086 1032

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Intenzita dopravy qgy;

Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;

Dopravny

prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 668 1800 0,37
3 14 1600 0,01
8 1032 1800 0,57

Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov

Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 6 626 630
6 0 619 437
4 3 1575 121
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 630 0,01 - - 0,978
6 437 0,00 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 118 0,03
Kapacita zmieSanych prudov

Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,04 L 1038 1800 1,085

8 0,57 -
2 4 0,03 1 3 119 1,000
6 0,00

Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov

Dopravny ZloZenie Kapacita | Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania .
Rameno bred | dopravy (j.F\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) tzlvi (s) UKD ()
2 4 1,000 118 118 115 31,1 D
2 6 1,000 437 437 437 8,2 A
3 7 1,000 630 630 624 5,7 A
2 4+6 1,000 119 119 116 31,1 D
3 7+8 1,085 1800 1659 703 5,1 A

104 /7 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - Sportova -
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2042| popoludnajsia sh 2
Poloha krizovatky v obci é
Vstupné parametre
T < n :
Rameno Nézov cesty D;)r?;(a\f\klga PjéaDizvanat:::rE:Zak) ~—DRATISEAVA, - - ‘-iy CESTAI/61
1 cesta I/61 - D 45 —_ =
2 Sportova Z 201 E 60-100 SENEC
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 -
3 0 - N
2 4 0 1 -
6 1 -
3 7 0 1 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno prad -
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 518 29 30 577 1,077 622
3 0 13 1 0 14 1,036 15
5 4 0 6 0 6 1,000 6
6 0 5 0 5 1,000 5
3 7 0 11 1 0 12 1,042 13
8 0 878 22 60 960 1,074 1031
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 622 1800 0,35
3 15 1600 0,01
8 1031 1800 0,57
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 13 591 656
6 5 584 458
4 6 1556 124
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 656 0,02 - - 0,955
6 458 0,01 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 119 0,05
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,02 L 1044 1800 1,074
8 0,57 -
2 4 0,05 1 11 213 1,000
6 0,01
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,000 119 119 113 31,9 D
2 6 1,000 458 458 453 7,9 A
3 7 1,042 656 630 618 5,8 A
2 4+6 1,000 213 213 202 17,8 B
3 7+8 1,074 1800 1677 705 5,0 A

1057 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - plan. prelozka I11/1062 ‘g‘ ‘
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| dopoludnajsia sh g§
Poloha krizovatky v obci %Ji
Vstupné parametre P %
Rameno Nazov cesty Dopravna PoZadovana hodnota = \
znacka UKDjim tw tim (s€k) N
1 cesta I/61 - D 45
2 prel.I11/106 Z 201 E 60-100
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 0 1 -
6 1 -
3 7 1 3 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 266 18 30 314 1,124 353
3 0 12 0 1 13 1,077 14
5 4 0 4 0 4 1,000 4
6 0 12 0 0 12 1,000 12
3 7 0 19 0 0 19 1,000 19
8 0 377 9 20 406 1,060 431
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 353 1800 0,20
3 14 1600 0,01
8 431 1800 0,24
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 19 327 886
6 12 321 643
4 4 746 358
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 886 0,02 - - 0,972
6 643 0,02 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
E::.deravny Kap(?s;:)cjv, Stuperi vytaZenia xi (-)
4 348 0,01
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefi Po¢. miest n | Intenzita doprav . . Zlozenie
Rameno grdd i vyt'ai:nia Xi (voz) (j,v_/ph) Y v Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,02 3 450 1800 1,058
8 0,24 -
2 4 0,04 1 16 730 1,000
6 0,02
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas ¢akania g
Rameno grl'Jd ’ dopravy (j.l:\)/./h) (vzz/h) kapacity (voz/h) twi () UKD (-)
2 4 1,000 348 348 344 10,4 B
2 6 1,000 643 643 631 5,7 A
3 7 1,000 886 886 867 4,1 A
2 4+6 1,000 730 730 714 5,0 A
3 7+8 1,058 1800 1702 1277 2,8 A

106 /7 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - plan. prelozka I11/1062 2
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| vymena zmien ;g
Poloha krizovatky v obci E
Vstupné parametre P
Rameno Nazov cesty D;E;(av:\k”;é PSEaquvané hotd n.ota —ERATISLAYA ;‘v.ifzél e
lim w,lim A AN
1 cesta I/61 - D 45 E——
2 prel.11l/106] 7 201 E 60-100 SEee
3 cesta I/61 - D 45
Geometrické podmienky
, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) (énonie)
1 2 1 -
3 0 - N
2 4 0 1 -
6 1 -
3 7 1 3 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 299 7 20 326 1,072 350
3 0 41 0 0 41 1,000 41
5 4 0 28 0 0 28 1,000 28
6 0 67 0 0 67 1,000 67
3 7 0 78 0 0 78 1,000 78
8 0 478 19 20 517 1,057 547
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 350 1800 0,19
3 41 1600 0,03
8 547 1800 0,30
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 78 367 846
6 67 347 622
4 28 942 277
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 846 0,09 - - 0,868
6 622 0,11 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 240 0,12
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,09 3 625 1800 1,050
8 0,30 -
2 4 0,12 1 95 599 1,000
6 0,11
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (.v./h) | (voz/h) |kepscty oz tui () UKD ()
2 4 1,000 240 240 212 16,9 B
2 6 1,000 622 622 555 6,4 A
3 7 1,000 846 846 768 4,6 A
2 4+6 1,000 599 599 504 7,1 A
3 7+8 1,050 1800 1715 1120 3,2 A

107 /7 111



Formular: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
KriZzovatka ciest cesta I/61 - plan. prelozka I11/1062 2
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2052| popoludnajsia sh ;g
Poloha krizovatky v obci E
Vstupné parametre P ; \
Rameno Nazov cesty Doprévna PoZadovana hodnota BRTISIAVA. %iiz§l,@777 -
znacka UKDjim tw iim (S€K) 7] OO ——
1 cesta I/61 - D 45 -8
2 prel.11l/106] 7 201 E 60-100 SEee
3 cesta I/61 - D 45

Geometrické podmienky

Jazdné pruhy

Trojuholnikovy ostrovéek

Rameno Dopravny prid Pocet (0/1/2) Dizka n (voz) éno/nie
1 2 1 - -
3 0 - N
2 4 9 1 -
6 1 -
3 7 1 3 -
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Jsi aLvi Anv+ai Arnvi di Tvi Qavi
Rameno .
prud (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
1 2 0 301 12 10 323 1,050 339
3 0 16 0 1 17 1,059 18
5 4 0 12 0 12 1,000 12
6 0 20 0 20 1,000 20
3 7 0 18 0 1 19 1,053 20
8 0 514 11 20 545 1,047 571
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny Intenzita dopravy qy; Kapacita Cyy; Stuperi vytaZenia x;
prid (j.v./h) (.v./h) ()
2 339 1800 0,19
3 18 1600 0,01
8 571 1800 0,32
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Er%pdravny Intenzita dopravy qy; (G.v./h) Rozhodujuca I(r\ll'i)ezr;il)ta dopravy gp; Zakladn(?\lj‘.':]/ia)qta Gy
7 20 340 873
6 20 332 634
4 12 896 294
Kapacita dopravnych pridov druhého stupra
Dopravny Kapacita Cyy Stupef 95%-né koléna | Dostato&nd dizka pruhu Pravdepodobnost
prud (j.v/h) vytazenia x; Ngs (voz) (dno/nie) Po.7/Po7*IPo 7"
7 873 0,02 - - 0,966
6 634 0,03 - - -

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny Kapacita Cyy; v oy
priid G.v/h) Stupen vytazenia xi (-)
4 284 0,04
Kapacita zmieSanych prudov
Dopravny Stupefl Po¢. miest n | Intenzita dopravy Qym . . Zlozenie
Rameno prad vytazenia x; (voz) (j.v./h) Kapacita Com (3.v-/h) dopravy
3 7 0,02 3 591 1800 1,047
8 0,32 -
2 4 0,04 1 32 607 1,000
6 0,03
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Dopravny ZloZenie Kapacita Kapacita Rezerva Priemerny Cas Cakania g }
Rameno prid | dopravy | (iv./h) | (voz/h) |vapacity (vozsh tui () UKD ()
2 4 1,000 284 284 272 13,2 B
2 6 1,000 634 634 614 5,8 A
3 7 1,053 873 829 810 4,4 A
2 4+6 1,000 607 607 575 6,2 A
3 7+8 1,047 1800 1719 1155 3,1 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest cesta I/61 - plan. prelozka I11/1062 )
Posudzovany stav (rok, ¢g 2052|d0po|udf"\aj§ia Sh ég
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna _:5
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre BRATISAVA cesa ver
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta I/61 D 45 0,9
2 prel.III/1062 D 45 0,9
3 cesta I/61 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. np(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi qi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) () (.v./h) (.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 266 18 30 314 1,201 377 392 1,197 50
1-2 12 0 1 13 1,115 15
2-2 0 0 0 0 1,000 0
> 51 4 0 0 4 1,000 4 16 1,000 50
2-3 12 0 0 12 1,000 12
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 19 0 0 19 1,000 19 464 1,092 50
3-1 377 9 20 406 1,096 445
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Remen® | viazde | G | Gvm | Gwsm | O Cove Q) () & voz/n)
1 OK 1/1 392 19 1244 1,000 1244 1,197 1039
2 OK 1/1 16 377 909 1,000 909 1,000 909
3 OK 1/1 464 4 1259 1,000 1259 1,092 1153
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr}.lh na R, Xy ( Ngsy np D“;it'hi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) ()
1 OK 1/1 712 0,31 1 10 A 51 A
2 OK 1/1 893 0,02 0 10 A 4,0 A
3 OK 1/1 728 0,37 2 10 A 4,9 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Oive en fene : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (jv./h) | (ch/h) o | O Gv/m “) (4no/nie)
1 OK 1/1 449 50 0,978 1222 0,37 0,9 A
2 OK 1/1 34 50 0,978 1222 0,03 0,9 A
3 OK 1/1 389 50 0,978 1222 0,32 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest cesta I/61 - plan. prelozka I11/1062
Posudzovany stav (rok, ¢J 2052|v§/mena zmien gg
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna ;5
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre BRATISLAVA cesra v
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta I/61 D 45 0,9
2 prel.III/1062 D 45 0,9
3 cesta I/61 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. np(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného pradu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi qi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prid (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) | (voz/h) () @G.v./h) | (G.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 299 7 20 326 1,113 363 404 1,101 50
1-2 41 0 0 41 1,000 41
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 28 0 0 28 1,000 28 95 1,000 50
2-3 67 0 0 67 1,000 67
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 78 0 0 78 1,000 78 644 1,082 50
3-1 478 19 20 517 1,095 566
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giwy fenv . fvm
Rameno | viazde | Gu/m) | Govsn) | Gwsmy | () Cow Gv/1) () C tvoz/)
1 OK 1/1 404 78 1186 1,000 1186 1,101 1077
2 OK 1/1 95 363 921 1,000 921 1,000 921
3 OK 1/1 644 28 1235 1,000 1235 1,082 1141
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr}.lh na R, Xy ( Ngsy np D“;it'hi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) ()
1 OK 1/1 710 0,34 2 10 A 51 A
2 OK 1/1 826 0,10 0 10 A 4,4 A
3 OK 1/1 546 0,52 3 10 A 6,6 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Oive en fene : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (v./h) | (ch/h) o | O Gv/m “) (4no/nie)
1 OK 1/1 594 50 0,978 1222 0,49 0,9 A
2 OK 1/1 119 50 0,978 1222 0,10 0,9 A
3 OK 1/1 430 50 0,978 1222 0,35 0,9 A
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Formular: Uroven kvality dopravy na okruznej krizovatke
Projekt/Variant Velky Biel - zmeny UPN
Krizovatka ciest cesta I/61 - plan. prelozka II1I/1062 .
Posudzovany stav (rok, ¢g 2052|p0po|udﬁaj§ia Sh Eg
Typ okruznej krizovatK jednopruhovéa OK, 3-ramenna ;F
Vonkajsi priemer 35m
Vstupné parametre BRATISLAVA cesra v
Rameno |Nazov cesty Pozad. UKD tw (S) Xmax (-)
1 cesta I/61 D 45 0,9
2 prel.III/1062 D 45 0,9
3 cesta I/61 D 45 0,9
Geometrické podmienky
Rameno Typ Pocet pruhov Polomer VzEjiaIenos Dlzka np Spojovacia,vetva
vjazdu ny (-) ne (-) ny (-) ry (m) |re (m) t b(m) (voz) Typ Di. np(voz)
1 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
2 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
3 OK 1/1 1 1 1 12,0 15,0 13,0 10 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Rameno DODI’?VHY qLvi Anv+ai Grnvi qi fyvi Qavi Qavy vy Geh
prud (voz/h) | (voz/h) [ (voz/h) | (voz/h) () (.v./h) (.v./h) () (ch/h)
1-1 0 0 0 0 1,000 0
1 1-3 301 12 10 323 1,084 350 369 1,084 50
1-2 16 0 1 17 1,088 19
2-2 0 0 0 0 1,000 0
2 2-1 12 0 0 12 1,000 12 32 1,000 50
2-3 20 0 0 20 1,000 20
3-3 0 0 0 0 1,000 0
3 3-2 18 0 1 19 1,079 21 607 1,075 50
3-1 514 11 20 545 1,075 586
Kapacita pruhov na vjazde
Pruh na Qavy Qavk Giw fenv . fvm
Remen® | viazde | Gwsm | Gvm | Gwsm | O Cove Q) () & voz/n)
1 OK 1/1 369 21 1243 1,000 1243 1,084 1146
2 OK 1/1 32 350 932 1,000 932 1,000 932
3 OK 1/1 607 12 1251 1,000 1251 1,075 1163
Posudenie kapacity pruhov na vjazde
Rameno Pr}.lh na R, Xy ( Ngsy np D“;it'hi'z‘(a ty UKD,
vjazde (voz/h) ) (voz) (voz) (4no/nie) (s) ()
1 OK 1/1 806 0,30 1 10 A 4,5 A
2 OK 1/1 900 0,03 0 10 A 4,0 A
3 OK 1/1 599 0,48 3 10 A 6,0 A
Posudenie kapacity pruhov na vyjazde
Pruh na Give en fene : Xe Xmax Vyhovuje
Rameno |\ iazde | (v./h) | (ch/h) o | & Gv/m “) (4no/nie)
1 oK 1/1 598 50 0,978 1222 0,49 0,9 A
2 OK 1/1 39 50 0,978 1222 0,03 0,9 A
3 OK 1/1 370 50 0,978 1222 0,30 0,9 A
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