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Okresny urad Nové Mesto nad Vahom
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Hviezdoslavova 36

915 41 Nové Mesto nad Vahom

Vec: ,,IBV TOP DLHE DIELY* Ziadost o pokratovanie zistovacieho konania podia § 29
zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Dha 20. 10. 2025 sa na Okresnom urade Nové Mesto nad Vahom, odbore
starostlivosti o Zivotné prostredie v sulade § 29 ods. 6 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie (dalej len ,prislusny organ®“) a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon®) uskutoénilo Ustne pojednavanie k
navrhovanej &innosti ,IBV TOP DLHE DIELY* v ramci zistovacieho konania pre uvedend
navrhovanu C€innost. Na ustnom pojednavani sa prerokoval zamer a doru¢ené pisomné
stanoviska k nemu. Z predmetného ustneho pojednavania vyplynula potreba navrhnut
dodato¢né opatrenia, ktorymi sa ma zabranit alebo predist vyznamnym nepriaznivym
vplyvom na Zivotné prostredie ato z hladiska protipovodriovej ochrany dotknutého uzemia
a ochrany obyvatelov buducej IBV pred hlukom z pozemnej cestnej dopravy.

Na zaklade uvedeného navrhovatel poZiadal prislusny organ listom zo dna 21. 10.
2025 o preruSenie zistovacieho konania v zmysle § 20 ods. 1 zakona na dobu 90 dni, aby
mohol projekéne pripravit' a preverit mozné dodatoéné opatrenia z hladiska protipovodriovej
ochrany dotknutého Uzemia a ochrany obyvatefov buducej IBV pred hlukom z pozemnej
cestnej dopravy. Prisludny organ vzal navrh navrhovatela o preruSenie zistovacieho konania
na vedomie a prerusil zistovacie konanie k navrhovanej €innosti ,IBV TOP DLHE DIELY*
rozhodnutim &. OU-NM-OSZP-2025/016824-020 zo dna 23. 10. 2025 na dobu 90 dni.

Na zaklade projekénej pripravy a preverenia moznych dodatoénych opatreni z
hladiska protipovodiiovej ochrany dotknutého Uzemia a ochrany obyvatelov buducej IBV
pred hlukom z pozemnej cestnej dopravy poznajuc kvantitativnu a kvalitativnu charakteristiku
dotknutych zloZiek Zivotného prostredia dotknutého Uzemia a jeho obyvatelstva sa ako
dodatoCné opatrenia z hladiska protipovodniovej ochrany dotknutého Uzemia a ochrany
obyvatelov buducej IBV pred hlukom z pozemnej cestnej dopravy navrhuju nasledovné
opatrenia:

1. Z hradiska protipovodinovej ochrany dotknutého uzemia:

Realizacia upravy cestnej priekopy juzne od cesty 11/1234 od jej krizovania
navrhovanymi SO 02 VN pripojka a SO 07 Chranicky HDPE pre optiku po SO 03
Trafostanica, pri ktorej sa navrhuje vybudovanie vsaku z upravenej priekopy, vybudovanie
vsaku na konci navrhovaného chodnika od situovania navrhovanej €innosti popri ceste
[11/1234 oproti RD na parcele KN-C s €. 4743/1 na k. U. Rakoluby a Upravy cestnej priekopy
juzne od cesty 11/1234 od predchadzajuceho navrhovaného vsaku po bod napojenia pre SO
06 Verejné osvetlenie, pri ktorom sa navrhuje vybudovanie vsaku z upravenej priekopy.
Celkovo sa tak navrhuje vybudovanie 3 vsakovacich zariadeni a Uprava 2 Usekov cestnej
priekopy juzne od cesty 111/1234. Nasledujuce obrazky znazorruju situovanie navrhovanych
opatreni, pricom budu dotknuté iba pozemky, ktoré uz su dotknuté realizaciou inych
navrhovanych stavebnych objektov a teda nedochadza k zaberu novych pozemkov.
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Navrhované dodatoéné opatrenia zvySia retenénu schopnost dotknutého uzemia a to
vytvorenim nového objemu cestnych priekop na zadrziavanie vod pri povodnovych stavoch
a ich odvedenie cez vsak do horninového prostredia a to v hibkach vhodnych na vsakovanie
z pohladu koeficientu prietoénosti.

Navrhované dodato&né opatrenia dopifiaju uz pévodne navrhované protipovodiové
opatrenia uvedené v zamere navrhovanej Cinnosti, priom tie zostavaju nepozmenené
a budu taktiez realizované v ramci vystavby navrhovanej Cinnosti.

Z hlfadiska ochrany dotknutého uUzemia pred povodriovymi stavmi tak moZzZno
konstatovat, ze pévodne navrhované protipovodriové opatrenia zabezpecia, aby sa situacia
v dotknutom Uzemi nezhorSila po realizacii navrhovanej Cinnosti a dodato¢né opatrenia
zabezpeCia zlepSenie tohto stavu ato tym, Ze vytvoria novy objem priestoru cestnych
priekop na zadrziavanie voéd pri povodhovych stavoch a zlepSia retenénu schopnost
v dotknutom Uzemi tak, Ze umoznia odvadzanie véd zachytenych v upravenych cestnych
priekopach cez vsak do horninového prostredia ato v hibkach vhodnych na vsakovanie
z pohladu koeficientu prietonosti a teda umoznia rychlejSiu infiltraciu vdd do horninového
prostredia v pripade povodriovych stavov.

2. Z hladiska ochrany obyvatelov budlicej IBV pred hlukom z pozemnej cestnej
dopravy:

Realizacia rozsirenia navrhovaného SO 11 PROTIHLUKOVA STENA o vySke 2,2 m
na terénom po celej dizke styku Gzemia uréeného na vystavbu rodinnych domov popri ceste
[11/1234 (okrem useku navrhovanej stykovej krizovatky navrhovanej miestnej komunikacie
s cestou 111/1234), tzn. od navrhovanej TS po koniec oplotenia existujiceho RD ¢&. 767.
Zaroven bude tato protihlukova stena vybudovana aj zo zapadnej strany predmetného
uzemia od konca oplotenia existujuceho RD &. 767 pri ceste 111/1234 po koniec jeho juZnej
fasady na hranici pozemku a zvychodnej strany existujiceho RD ¢&. 767 po koniec
navrhovaného chodnika zabezpeclujuceho prepojenie navrhovanej zastavby s obcou
KoCovce, resp. jej miestnou Castou Rakoluby popri navrhovanom dopravnhom napojeni
v mieste navrhovanej stykovej krizovatky a navrhovanej miestnej komunikacie s cestou
[11/1234. Obdobne tomu bude aj na druhej strane v mieste navrhovanej stykovej krizovatky a
navrhovanej miestnej komunikacie s cestou 111/1234, kde sa napoji na navrhovanu
protihlukovu stenu popri ceste [11/1234 a z vychodu predmetného Uzemia urCeného na
vystavbu bude protihlukova stena pokracovat od navrhovanej TS po koniec parcely urCenej
na vystavbu prvého RD. Nasledujuci obrazok znazorriuje situovanie navrhovanych opatreni,
pricom budu dotknuté iba pozemky, ktoré uz su dotknuté realizaciou inych navrhovanych
stavebnych objektov a teda nedochadza k zaberu novych pozemkov.

Navrhované dodatocné opatrenia budu taktiez realizované vramci vystavby
navrhovanej ¢innosti.
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Uvedené dodatoCné opatrenia boli overené v akustickej Studii pre navrhovanu €innost
(€. 25-013-s/2 (2. revizia), Ing. Vladimir Plaskor, 11/2025), ktora tvori prilohovu €ast’ tohto
listu. Z uvedenej akustickej Studie vyplyva, Ze v posudzovanom uUzemi sa nenachadzaju
Ziadne vyrazné trvalé stacionarne zdroje hluku, ktoré by mohli ovplyviiovat celkovu hladinu
hluku v novej obytnej zéne, zdrojom hluku pozadia je dopravny ruch na prifahlych
komunikaciach a skupina nahodilych zvukov (vzdialeny Stekot psov, vtactvo a pod.).
Sucasné hlukové pomery dokumentuje meranie imisii hluku z cestnej dopravy vo
vzdialenosti 10 m od okraja vozovky cesty 111/1234 (meraci bod M1). Mikrofén vybaveny
krytom proti vetru bol umiestneny na stative vo vySke 2 m nad terénom, vzorkovacia
frekvencia pristroja bola nastavena na 1 s, tj. poCas meracieho intervalu bolo
zaznamenanych 3600 hladinovych a frekvenénych profilov. Kalibracia meracej sustavy pred
a po merani nevykazuje odchylku od menovitej hodnoty kalibratora vac¢siu ako + 0,05 dB.
Klimatické podmienky potas merania — teplota vzduchu 3 °C, prudenie vzduchu: v narazoch
do 3 m.s.™.
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Qbr. 1: Situatna schéma zastavanosti izemia,
M — miesto kalibracného merania hluku

Namerana ekvivalentna hladina a zvuku Laeq: reprezentuje energeticky priemer
vSetkych imisnych hladin vo vonkajSom prostredi vratane nahodilych zvukov. Statisticka
analyza vyskytu zvukovych udalosti (percentily) vyjadruje dynamiku meraného zvuku, t.|.
vypocitané hladiny hluku, ktoré su prekro€ené v N percentach z celkového €asu hodnotenia.



Napr. hodnota Lags je vypocitana ekvivalentna hladina a zvuku, ktora je prekrocena v 95 % z
celkového ¢asu hodnotenia. V uvedenych podmienkach merania je mozné prave hodnotu
dosiahnutefna minimalna hladina ustaleného hluku v meranom intervale je vyjadrena
veli€inou Larmint. Hodnotiaca hladina hluku Laeq reprezentuje nameranu ekvivalentnu hladinu
hluku zvy$enu o kladnu hodnotu rozSirenej neistoty merania U a o pripadné korekcie na
zvlastny charakter zvuku (ténovy, impulzny).

EnA CONSULT Topol¢any s.r.o.
Skolskd 565, 956 12 Preselany

EnA’

ZAaznam z merania hluku

www.enaconsult.sk

vo vonkajSom prostredi

CONSULT

Usek mermnia Caksoron rostredia

Cisloo M1 | Miesto merania: vo vzdialenosti 10 m od okraja vozovky cesty 11/1234
Podmienky merania
Umiestnenie mikrofénu. 2 m nad terénom Zdroj hluku: prejazd 138 OA + 12 NA / hod
Specificky charakter zvuku; -
Rozsirend neistota merania. U=14d8B
Pristrof. NOR-140
Zatiatok merania: 20.2.2025 14:22:49
Dl2ka merania: 1:0:0.0
Vzorkovacia penidda: 0:01.0
Détovy sibor 250220_0001.NBF
Meraci technik: Ing. Viadimir Plaskofi
Namerané akustické parametre
Laogt | Larmaxt | Lasming | Lasogt Las Las Laso Laso Laso Lagss Lase
572 783 282 598 69,3 64 6 605 437 357 340 30,7
casovy zaznam zvuku
"-‘:."' [ — caeqpuey | Canovy priebeh hiadin hluku
-
ro

frekvenéna analyza
Frokv. | Luw | Frokv. | Lo o
| [Hz) | | [Hz) | way U gy J 1r3-oktivové spektrum [dB]

20 | 673 | 800 | 496 | '

25 65.8 1000 51,0 19
315 | 641 | 1250 | 488 |

4 | 624 | 1600 | 459 |

50 | 626 | 2000 | 431

83 | 595 | 2600 | 396 | " [

80 571 | 3150 | 378 . '

100 | 543 | 4000 | 362 | * :

125 | 544 | 5000 | 343 | =

160 | 505 | 6300 | 326 |

200 | 523 | eo00 | 317 | %!
250 | 505 | 10000 | 302 A
315 | 468 | 12600 | 284 | v
400 | 457 | 16000 | 26.1 ' = . - o —
500 | 453 | 20000 | 229 £ % £ § &£ 5 4 §1 4 3 ¥ W
630 4756 P




Celkovy hluk z cestnej dopravy bol v zaujmovom uzemi posudzovany pre situaciu po
realizacii zameru. Hladiny hlukovych imisii vo vonkajSom prostredi z liniovych zdrojov hluku
sa urcili vypoctovou metdédou pomocou programového produktu CadnaA ver. 2020 podla
metodiky NMPB-Routes-96 (cesty) upravenej pre podmienky SR odbornym usmernenim
UVZ SR. Vychodiskovymi vypoétovymi parametrami bola intenzita a zloZenie cestnej
dopravy na posudzovanych dopravnych usekoch, kvalita povrchu vozovky, plynulost
dopravného pradu, terénny profil a urbanizaéna Struktira posudzovaného uzemia. ZloZenie
celkovej dopravy bolo rozdelené do dvoch skupin zdrojov hluku, z ktorych jedna predstavuje
lahké vozidla — OA (osobné, malé uzitkové) a druha tazké vozidla nad 3,5 t — NA (nakladné
vozidla a autobusy).

Dopravné pritazenie rieSeného uzemia je determinované objemom statickej dopravy
po dostavbe obytného arealu a bude realizované len osobnou automobilovou dopravou.
Podla metodiky sa prispevok dopravy z poc¢tu 96 parkovacich miest stanovil nasledovne:
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Stav dopravy na prifahlych komunikaciach sa stanovil z odpoctu dopravy pocas
kalibracného merania hluku a z bilancie navrhovanej €innosti, ktora podfa grafu vygeneruje
celkom 307 pohybov OA / 24 hod.

Predmetom posudzovania je stav po realizacii navrhovanej €innosti v rieSenom uzemi
vo vyhladovom obdobi + 5 rokov vocli su€asnému stavu. Zakladna doprava na ceste C.
111/1234 bola zvy3ena o rastové koeficienty uverejnené pre Trenciansky VUC v technickom
predpise Slovenskej spravy ciest. Smerovanie vSetkej novej dopravy sa predpoklada
zapadnym smerom ku ceste 11/507, Struktara dopravy v rieSenom uzemi je zhrnuta
v nasledujucich dvoch tabulkach.

Nasledujuca tabulka uvadza prognézu rastu zakladnej dopravy za 24 hodin v
rieSenom uzemi pre rok 2030.

Sucasny stav . - prognézovany stav
Komunikacia r. 2025 Rastovy koeficient r. 2030

OA NA OA NA OA NA
Cesta l11/1234 1796 160 1,06 1,05 2095 168




Nasledujuca tabulka uvadza prognézu dopravy za 24 hodin v rieSenom uzemi s
realizaciou navrhovanej ¢innosti.

Nulty variant Prispevok &innosti Navrhovany variant
Komunikacia r. 2030 P r. 2030
OA NA OA NA OA NA
Cesta Ill/1234 2095 168 307 0 2402 168
Arealova komunikacia 0 0 307 0 307 0

Akustické modelovanie je zaloZzené na prerozdeleni dopravnych intenzit medzi
parcialne komunikacie tvoriace homogénne liniové zdroje hluku pocas pracovného dna. V
ramci dha sa predpoklada zhustenie dopravy v &€ase rannej a popoludniajSej Spicky,
urCujucou veli¢inou pre posudzovanie hluku v zmysle vyhlasky je len ekvivalentna hladina
hluku v ramci referenéného intervalu den, veCer a noc. PrepocCet celkovej dopravy na
referenéné intervaly sa uskutoCnilo podfa metodiky. Na zaklade vyS$Sie uvedenych
dopravnych udajov sa stanovili vstupné vypoétové parametre na zostrojenie analytickych
hlukovych map uvedené v nasledujucej tabulke.

Komunikacia dedt veler noc
OA | NA OA | NA OA | NA
Nulty variant
Cesta ll1/1234 1703 151 270 6 122 11
Navrhovany variant
Cesta lll/1234 1953 151 310 6 139 11
Arealova komunikacia 250 0 40 0 17 0

Do akustického modelovania boli zahrnuté d'alSie vypoctové parametre:

- typ komunikacie: cesta Ill. triedy, miestna

- povrch vozovky: hladky asfalt

- vypoctova rychlost 20 - 50 km/h

- pozdizny sklon vozovky: 0%

- priemerna vySka objektov IBV: 7m

- terén: Ciasto¢ne pohltivy (a = 0,5)

- Cinitel zvukovej pohltivosti fasad budov: a = 0,21

- referenCny Casovy interval: 12 hod. (deni), 4 hod. (vecer), 8 hod. (noc)
- vypoctova vyska izofén: 2 m nad terénom (1. NP)

- korekcia z kalibraéného merania: 0,8 dB

Vypoctové body vonkajSieho prostredia novej obytnej zény predstavuje priestor vo
vzdialenosti 1,5 m pred oknami bytov vo vyske okien 1. NP rodinnych domov v blizkosti
cesty Ill/1234 (body V01 - V14). Vypocitané hladiny hluku v uvedenych bodoch
v referenénom intervale den, veCer a noc su uvedené v nasledujucej tabulke. Zodpovedajuce
hlukové mapy dotknutého Uzemia su uvedené na nasledujucich obrazkoch. VSetky vypocCty
reprezentuju dopravné zatazenie rieSeného uzemia bez vplyvu hlukového pozadia.



vypoiétovy bod

hluk z cestnej dopravy (dB)

poziadavka na

é. R'w.min
defi Lasgizn |  veéer Laeqan | noc Laeqan (dB)
Stav bez protihlukovych uprav
Vi 58,6 534 49,2 30
Vo2 53,9 485 44 8 30
Vo3 53,7 485 445 30
Vo4 48,9 439 40,6 30
V05 51,7 48,0 426 30
V06 46,0 411 37,9 30
Vo7 51,0 47,7 41,5 30
Vo8 51,0 46,2 426 30
Vo9 49 9 46,6 40,6 30
V10 44 1 39,3 36,2 30
V11 50,2 47 1 406 30
V12 48,0 43,4 40,0 30
V13 49,7 46,6 40,1 30
V14 422 376 34,5 30
Stav s protihlukovym oplotenim ¢asti Gzemia
Vi 49 9 45,6 40,6 30
Vo2 46,7 41,4 37,8 30
Vo3 51,6 47,8 421 30
Vo4 46,1 41,1 37,8 30
Vo5 50,9 475 41,7 30
V06 44 4 39,6 36,4 30
Vo7 50,4 47,3 40,7 30
Vo8 50,8 459 42,4 30
Vo9 49,5 46 4 40,0 30
V10 43,0 383 351 30
V11 50,0 47.0 40,2 30
V12 47,9 433 39,8 30
V13 49,5 46,5 39,8 30
V14 41,6 36,9 33,8 30




Posudzované body jestvujuceho vonkajSieho chraneného prostredia predstavuje
priestor vo vzdialenosti 1,5 m pred oknami obytnych budov vo vySke okien 1. NP (body V15
— V18). Vypoditané hladiny hluku v uvedenych bodoch pre ref. interval defi a vecer po
realizacii protihlukovych uprav v Casti rieSeného Uzemia su uvedené v nasledujucej tabulke
(bod V15 — pred vychodnou fasadou RD &. 767, bod V16 — pred severnou fasadou RD ¢&.
767, bod V17 — pred juznou fasadou RD €. 761 - bod V18 — pred juznou fasadou RD ¢&. 757).

vypoctovy bod nulty variant po vystavbe zmena
defi - Lasg 120 (dB)
V15 52,2 51,1 1.1
V16 58,9 49 4 -10,5
V17 62,3 62.6 +0.3
V18 59,8 60,1 +0.3
vecer - Lgﬂ dh de_J'
V15 46,9 47,8 +0,9
V16 543 44 2 -10,1
V17 56,6 571 +0.5
V18 542 547 +0.5
noc - .Lm fD‘EJ
V15 433 41.4 -1,9
V16 50,4 399 -10.5
V17 52,7 53,0 +0,3
V18 50,4 50,7 +0,3

10



Hlukova mapa Laeq,12n Z dotknutych dopravnych tras v nultom variante:
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Laeg,12n 2 dotknutych dopravnych tras v navrhovanom variante bez

Hlukova mapa

protihlukovych uprav:
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Hlukova mapa Laeqg,12n Z dotknutych dopravnych tras v navrhovanom variante s protihlukovymi
Upravami:
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Ekvivalentné hladiny akustickeho flaku A-zvuku

Nawrhovany stav s protihlukovym oplotenim
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Hlukova mapa Laeq,gn z dotknutych dopravnych tras v nultom variante:

¢ W g woulJ3) ped Jojoz EF 02 =< .

meJ 20N dNDwg 213] ped 10joz ysAA wa“

& [ensaul AuduaiaEy (VAVHHOQ) 96-S2INOy-Gd¥IN  ‘Epojaw w o\o = “

i B —|

. R |

0£0Z ‘1 A Juepea AynN & o «« I

L 4 -8 §2 0 o« HER

& MYNAZ-Y NAEN ougygsmye Aulpely sujusienny B ste< T3

1 1 ! ] L 1 1 | 1 1 1 1 ' ] 1 |l ] ] 1 1 | | 1 T ] 1 1 1 1 1 |l ] 1
0L 08t O05C OFC OCC 02 OIC OKC 062 00 N.Z 08C OST (¥ OFZ OZZ OLT 0OZ 06k OBL OLL 9L 051 OFl 0S4 OZL OIL 004 O6 08 O. 089 0OS OF

3% v .
-8 \ 8
%) "] " -
IW et WI.
-3 8-
D " -
&) e — a8~
~n \\\\\ n
E %3 N
= o
~ .
7. a=
@ WI.
-2 e:
= e
e e 9
lm - b ..U.Nn....unu.\...\.l MI.
-3 £ty - ul\.-.\unn - Mu“l
ey O 1 e R & S s e T o
- B e az” \w\..‘.\-\.. = 05 3
1 Eet &
L2 $
9 . (i
=} o:
- :
= Aoy 7 &-
FY o
-8 L 8-
m LA X
- osLy : b 1 -

08z

e

14

05T (¢ O 0ZZ 012
1 1 I 1 1

00Z OfL OBF OLL )91 05k OFF OCE XL OIL 00F 06 08 O 09 05
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

14



Hlukovd mapa Laegsn z dotknutych dopravnych tras v navrhovanom variante bez
protihlukovych uprav.
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Hlukova mapa Laeqsh z dotknutych dopravnych tras v navrhovanom variante s protihlukovymi

Upravami:

1

\

1
330 340 3%

L]

T
32

1]

L]

L

T T T T T 1 T L] T T T 1] T T

100 10 120 130 140 150 160 170 180 150 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 30

T

T T
80 w9

)

T T T T T T T T
00¢ DS€ OBE QL& 096 OS€ DKL O€x

5€ 08t CIfE 09t O‘fC (11> ¥

oz

T
DIE

T T T T T T T
00E DST OB QL2 (92 0T OvT O€Z

\

16

100 110 120 130 140 150 180 170 180 190 200 210 220 20 240 250 280 270 280 290 300 3’0 32¢ 330 34 250 30 370

I 1

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1
Ekvivalentné hladiny akustického tlaku A-zvuku

. |
| %
2| 8

Navrhovany stav s protihlukovym oplotenim
Refereniny inlerval
NOC

metoda. NMPB-Routes96 (DOPRAVA)

vyska izofon nad terénom: 2 m (1 NP)

Ee90999E8E
BeL38YBRER
488 F BB
AAAAAAA ~

TN T




Pre ochranu rezidentov navrhovaného arealu pred nadmernym hlukovym zatazenim
je potrebné uz pri tvorbe projektovej dokumentacie zohladriovat’ také konstrukéné systémy,
ktoré zabezpecCia dostatoény hlukovy komfort pri udrzani vSetkych narokov na Standardné
vyuZivanie vnutornych priestorov (napr. naroky na vetranie a pod.). Ur€ujucimi veli€inami
hluku vo vnutornom prostredi su ekvivalentna hladina a zvuku Laeq pre zvuk doliehajuci z
vonkajsieho prostredia alebo maximalna hladina a zvuku Lamax pre hluk z vnatornych zdrojov
budovy.

Pre ucinnu separaciu hluku prenikajuceho z vonkajSieho prostredia su rozhodujuce
zvukovoizolaéné vlastnosti obvodového plasta budov, ktoré su pre technické potreby
dostato¢ne charakterizované indexom vzduchovej nepriezvuénosti Ry. Vypocitané hladiny
hluku z cestnej dopravy sa pred oknami najviac exponovanych obytnych budov pohybuju v
rozsahu do 59 dB cez deri a do 49 dB v noci v zavislosti od orientacie fasady a vzdialenosti
vypoctového bodu od cesty I1I/1234. Poziadavka na index stavebnej nepriezvu€nosti pre
obvodovy plast budov je pre novu obytnu zénu uvedena podla vypocétovych bodov. Pre
hodnoty vonkajSieho hluku pod 50 dB cez den, resp. pod 40 dB v noci nie su normou
stanovené hodnoty minimalnej zvukovej izolacie obvodového plasta budov. Vzhladom na
predpokladany vysoky Standard rodinnych domov sa Odporuca zasklenie okien obytnych
miestnosti pri zachovani nepriezvuénosti na urovni min Ry, = 30 dB.

Pri vybere konstrukénych materialov je potrebné zohladnit skuto€nost, Ze hodnoty
R'w pre jednotlivé vypocCtové body su stavebnymi hodnotami na rozdiel od udajov v
technickych listoch vyrobcov a dodavatelov, ktori deklaruju laboratérne hodnoty vzduchovej
nepriezvucnosti Ry. Po zabudovani takychto materidlov do stavebnej konstrukcie dochadza
vplyvom vedlajSich ciest Sirenia zvuku k realnemu zniZzeniu laboratérnych hodnét spravidla o
2 az 6 dB. Napr. pri fasadnych systémoch sa hodnota R izolatného dvojskla po jeho
osadeni do fasadneho systému znizi o cca 2 - 4 dB pri malych zaskleniach a o cca 4 - 8 dB
pri velkoploSnych zaskleniach.

Vypocitana poziadavka plati pre obvodovy plast ako celok. V pripade ak plocha okien
presahuje 50 % plasta pri pohlfade z miestnosti, plati uvedena hodnota aj pre okna. Ak
plocha okien predstavuje od 35 % do 50 % celkovej plochy obvodovej konStrukcie v
miestnosti, vyZadovany index nepriezvucnosti okna Ry mdéze byt o 3 dB nizSi ako uvedena
hodnota. Pre okna s plochou men3ou ako 35 % je mozné vyzadovany index okna Ry znizit o
5 dB. Uvedené plati za predpokladu, ze plna ¢ast obvodového plasta ma nepriezvuénost
minimalne o 10 dB vysSiu, nez okna, dvere, resp. presklené plochy.

Pre zniZenie hlukového zataZenia obytnych objektov v okoli cesty 111/1234 sa
odporuca vystavba pIného oplotenia pozemku navrhovaného rodinného domu v blizkosti
cesty 111/1234 a jestvujuceho rodinného domu ¢&. 767 zo strany dopravnych zdrojov hluku.
Oplotenie ma mat vySku 2,2 m nad terénom a ma byt z hmotného, nepriezvuéného materialu
bez Skar (napr. beténové panely, tvarovky Durisol a pod.).

Na zaklade stanoviska prisluSného organu verejného zdravotnictva sa mézu nové
budovy na byvanie umiestiovat aj v Uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje pripustné hladiny
hluku pre kategoriu uzemia I, alebo v uzemi, kde takéto prekroCenie je mozné v buducnosti
oCakavat, ak sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia a ak posudzovana
hodnota hluku z dopravy v primeranej Casti prilahlého vonkajSieho prostredia budovy na
byvanie neprekroci pripustné hladiny hluku pre kategériu uzemia lll o viac ako 5 dB.

Predikované hodnoty hluku pre stav s protihlukovym oplotenim spifiaju druhd
podmienku. Pre nasledné spinenie prvej podmienky je potrebné vo vysSich stupfioch
projektovej dokumentacie rieSit protihlukové opatrenia na strane chraneného prostredia.
Opatrenia mézu zahffhat napr. inStalaciu systému, ktory umozni prevetravanie obytnej
miestnosti bez nutnosti otvarania okien v kombinacii s dispozicnym rieSenim rodinnych
domov, kedy by okna obytnych miestnosti budov v blizkosti cesty 111/1234 neboli orientované
k tejto ceste. Uvedené opatrenie sa tyka len obytnych miestnosti v budovach (obyvacia izba,
spalfia, detska izba). Naroky na minimalnu zvukovu izolaciu okien tychto miestnosti
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nevyzaduju nadStandardné parametre zasklenia, Odporu€a sa zasklenie s hodnotou Ry = 30
dB.

Obytné miestnosti bytov, ktoré maju otvaravé Casti okennych konstrukcii orientované
do priestoru, kde bola predikciou zistena denna ekvivalentna hladina hluku vy3sia ako 50
dB(A), je potrebné vybavit' systémom vetrania pri zatvorenych oknach obytnych miestnosti.
RieSenim nuteného vetrania je napr. inStalacia aktivnych rekupera¢nych zariadeni priamo v
bytoch, alternativou méze byt aj systém vetrania, kedy okna alebo fasady su vybavené
akusticky timenymi vetracimi Strbinami v kombinacii s odtahovym ventilatorom umiestnenym
vo vnutri dispozicie bytu tak, aby bolo zabezpelené vetranie obytnej miestnosti bez potreby
otvarania okien. Uvedeny navrh je potrebné riesit s ohfadom na potrebu minimalnej vymeny
vzduchu pre jednotlivé chranené priestory podla vyhlasky MZ SR & 259/2008 Z. z., o
podrobnostiach o poziadavkach na vnuatorné prostredie budov a o minimalnych
poziadavkach na byty nizSieho Standardu a na ubytovacie zariadenia, pricom je potrebné
zabezpedit ostatné stavebné prvky tak. aby neznemoznovali nutend vymenu vzduchu (napr.
suvisiace dvere osadit’ ako bezprahové. resp. s ventilahou mriezkou). Obytné miestnosti s
predikovanou hladinou hluku pred oknom menej ako 50 dB je mozZné prevetravat
prirodzenym spbésobom otvaravymi oknami bez zniZzenia akustického komfortu pod
legislativou pozadovanu uroven.

Trafostanica bude umiestnena na vychodnej strane vstupu do Uzemia. Zariadenie
predstavuje rizikovy zdroj Specifického hluku s moznym vyskytom ténovej zlozky pri nizkych
frekvenciach zvukového spektra. Odporuca sa umiestnenie transformatora do murovanej
kobky, ktora bude mat otvory pre privod a odvod vzduchu orientované smerom od obytnej
zony. Transformator by mal byt pruzne odizolovany od skeletu kobky pre zabranenie
prenosu hluku chvenim po konstrukcii kobky (napr. na plavajucej zakladovej doske).

Zo zaverov priloZzenej akustickej Studie vyplyva, Zze z hfadiska kategorizacie Uzemia je
vonkajSie prostredie posudzovaného uzemia v okoli hlavnej komunikacie s hromadnou
dopravou zaradené do Il. kategorie chranenych uzemi s pripustnou hodnotou hluku 50 dB
cez den a veCer a 45 dB v noci. Ekvivalentné hladiny dopravného hluku vo vonkajSom
prostredi pred fasadami jestvujlcich obytnych budov pozdiz cesty 11/1234 v sugasnosti
prekraCuju pripustné hodnoty hluku stanovené pre Il. kategoriu uzemi v dennom a v nochom
referenCnom intervale. Miera prekroCenia je dana vzdialenostou danej budovy od osi
komunikacie, pricom viaceré objekty zasahuju aj do ochranného pasma cesty lll. triedy. Po
realizacii navrhovanej Cinnosti vratane vystavby protihlukového oplotenia déjde v désledku
narastu dopravy na ceste 111/1234 k zvySeniu dopravného hluku pred dotknutymi fasadami
jestvujacich rodinnych domov o predikciou zistenych + 0,3 az + 0,9 dB. Uvedeny narast
hluku je z hladiska subjektivneho sluchového vnimania zanedbatelny, z objektivheho
hladiska sa tento narast pohybuje v ramci neistoty beZzného merania hluku. V okoli RD €. 767
dojde na fasade orientovanej k ceste 111/1234 v dbsledku vystavby protihlukového oplotenia
pozemku k poklesu hladin hluku o cca - 10 dB. Imisné hladiny hluku z dynamickej dopravy
pred oknami bytov navrhovanych rodinnych domov prekracuju pripustné hodnoty stanovené
pre Il. kategériu chranenych Guzemi v bezprostrednom okoli cesty 111/1234. Z toho dbvodu je
potrebné vo vysSich stuprioch projektovej dokumentacie rieSit protihlukové opatrenia vo
vazbe na vetranie miestnosti pri zachovani zvukovo izolaénych vlastnosti obvodoveho plasta
budovy. Sucastou protihlukovych opatreni je aj vystavba plného oplotenia pozemku
navrhovaného RD v blizkosti cesty 111/1234 a jestvujuceho RD &. 767 zo strany dopravnych
zdrojov hluku. Ochrana vonkajSieho chraneného prostredia exponovanych domov je
dostatoCne zabezpecCena umiestnenim stavieb k severnému okraju jednotlivych pozemkov,
kedy hmota stavby vytvara prirodzenu protihlukovu clonu od cesty 111/1234 pre vonkajSie
prostredie v juznej Casti kazdého pozemku.

Ostatny popis navrhovanej cinnosti a navrhovanych opatreni uvedeny v zamere
navrhovanej €innosti zostadva nemenny.
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Na zaklade vysSie uvedeného navrhujeme prislusnému organu uvedené dodatocné
opatrenia z hladiska protipovodnovej ochrany dotknutého Uzemia a ochrany obyvatelov
buduicej IBV pred hlukom z pozemnej cestnej dopravy zobrat do uUvahy pri uréovani, Ci
navrhovana €&innost bude alebo nebude predmetom posudzovania vplyvov podfa zakona
v ramci nim vydavaného zavazného stanoviska zo zistovacieho konania vydaného podla
zakona, resp. aby uvedené dodatocné opatrenia boli zahrnuté v nom.

S pozdravom

JUDr. Lucia Simova —
konatelka spolo¢nosti ZaRea Invest, s.r.o.

Prilohy: 1 x Akusticka studia €. 25-013-s/2 (2. revizia), Ing. Vladimir Plaskon, 11/2025

19



