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1 POSUDENIE MOZNEHO VPLYVU NA ZDRAVIE — HLUK

Na zdklade objednavky od firmy ,, ENVICONSULT spol. s r. 0.“ sme vykonali objektivizaciu akustickych
pomerov vo vonkajSom prostredi zaujmového Uzemia projektu ,,/IBV NOVY MARTIN - SEKTOR I“ v zmysle
zdkona NR SR ¢. 355/2007, vyhlasky MZ SR ¢&. 237/2009 Z. z., ktorou sa dopfﬁa vyhlaska MZ SR ¢.
549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007 ustanovujica podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi
a v zmysle zékona NR SR ¢. 314/2014 Z. z., ktorym sa meni a doplfia zakon &. 24/2006 Z. z. a v stlade so
stavebnym zdkonom a prislusnou autorizaciou. Vzmysle zdkona ¢. 138/1992 Zb. o autorizovanych
architektoch a autorizovanych stavebnych inzinieroch v zneni neskorsich predpisov.

Obr. 1.1 Pohlad na zdujmové uzemie
Hodnotenie hluku z hladiska nepriaznivého pdésobenia na zdravie fudi sa robi porovndvanim
posudzovanej hodnoty Lgaeq S pripustnymi hodnotami (PH) - Tab. 2.1.

Na zaklade vykonanej predikcie akustickych pomerov vzdujmovom Uzemi od emisie hluku
z mobilnych a stacionarnych zdrojov pozemnej cestnej dopravy, ktoré suvisia iba od Cinnosti projektu
,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR I Variant A, pre denny, vecerny a noény ¢as konstatujeme, 7e podla
limitov pripustnych hodn6t (PH) hluku z inych zdrojov pre kategdriu Uzemia lll., vo vonkajSom prostredi
obytnych a neobytnych budov:

pre denny éas PH nie je prekro¢end v bodoch V1 az V40*
pre velerny éas PH nie je prekroéend V1 aZ V40*
pre noény éas PH nie je prekroéend V1 aZ V40*

1 konstatovanie plati za predpokladu dodrZania prognézovaného objemu a rychlosti dopravy uréeného zaddvatelom ulohy (Tab. 2.2) a za podmienky dodrZania hodnoty akustickych
veli¢in staciondrnych zdrojov hluku (Tab. 2.4)

Tab. 1.1 Sucasnd a predikovand hodnota v kontrolnom bode M1/V1 (BD- blok C4, ul. Hdjska, lokalita Novy Martin)

- AL
Ref ény Ikovy zvuk* ificky zvuk**
Kontrolny bod everemfny . Ce. , ctvy zvu , . Specificky zvu . (teoreticky prirastok od
casovy (existujuci stav - nulovy (iba od posudzovanej . .

Y interval variant) [dB] ¢innosti) [dB] posudzovanej ¢innosti k
existujucemu stavu) [dB]

den 51,7 32,0 <01

vo Vl\/lgt/e\/: NP vecer 49,3 31,4 <0,1

yske Tl noc 43,4 26,7 <0,1

* dplne obklopujtci zvuk v danej situdcii v danom ¢ase, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov (ziskany meranim ,,in - situ” v bode M1 tzv. existujici stav —
nulovy variant) v zmysle STN 1SO 1996 - 1

* * zloZka celkového zvuku, ktori moZno konkrétne identifikovat a ktord je spojend s konkrétnym zdrojom zvuku (ziskany predikciou tzn. iba od posudzovanej ¢innosti z mobilnych
a staciondrnych zdrojov, ktoré stvisia s posudzovanym zémerom projektu ,BD HALKOVA“v zmysle STN ISO 1996 - 1.

Celkové zhodnotenie vysledkov merani je v zmysle zakona
Ndrodnej rady Slovenskej republiky ¢. 355/2007 Z. z. z 21. jina 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v plnej prdvomoci prislusného orgdnu verejného zdravotnictva.
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2 PREDIKCIA AKUSTICKYCH POMEROV

‘_\ Zaujmové Uzemie pre projekt ,/BV NOVY
&, MARTIN - SEKTOR I je situované v severozapadnej
Casti katastrdlneho Uzemia mesta Martin, cast
Zaturéie. Uzemie nadvidzuje na  existujlce
infrastruktiru a je vymedzené zo severu
polnohospodarsku poédou alesny porastom,
z vychodu hospodarskou stavbou a ul. Majerna,
z juhu lesnym porastom, ul. Poto¢na a zastavbou
rodinnych domov, zo zapadu lesnym porastom —
lokalita Haj. Meraci bod M1 — BD blok C4, ¢. p.
11662/45, lokalita Novy Martin — v mieste
zaujmového Uzemia.

Obr. 2.1 Situovanie navrhovanej stavby a meracich bodov
www.google.earth.com)

Naplnenie zdkona NR SR ¢.355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v zmysle Vyhlagky MZ SR ¢&. 237/2009 Z. z., ktorou sa doplfia Vyhlaska MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ustanovujuca podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii, sa kontroluje porovnanim posudzovanej
hodnoty s pripustnou hodnotou. Posudzovana hodnota v pripade predikcie hluku je predpokladana
hodnota urcujucej veli¢iny vratane prislusnej neistoty.

Vzhladom na charakter zdroja hluku v dotknutom Uzemi navrhovaného projektu je Uzemie
zaclenené do lll. kategdrie Uzemia.

Tab. 2.1 Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB)?
Kategoria Opis chraneného Gzemia alebo |3Ef' - Hluk 2 dopravy - Hluk
Uzemia vonkajsieho priestoru cas Pozemn}a Jeleznitne | Letecka doprava zinych
inter. avodna drahy © zdrojov
doprava b)) Ly Laeq, p Lasmax, p Laeq,
Laeq, p P

Uzemie sosobitnou ochranou pred| den 45 45 50 - 45

hlukom, napr. kupelné miesta, kupelné | vecer 45 45 50 - 45

a lieCebné aredly. noc 40 40 40 60 40

Priestor pred oknami  obytnych

miestnosti bytovych a rodinnych domoyv,

priestor pred oknami chranenych| den 50 50 55 - 50
1. miestnosti Skolskych budov, | vecer 50 50 55 - 50

zdravotnickych zariadeni ainych | noc 45 45 45 65 45

chranenych objektov, 9 vonkajsi priestor

v obytnom a rekreacnom uzemi

Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialhic,

ciest I. all. triedy, miestnych| den 60 60 60 - 50
1. komunikacii s hromadnou dopravou, | vecer 60 60 60 - 50

Zeleznicnych drah aletisk, mestské | noc 50 55 50 75 45

centra.

Uzemie bez obytnej funkcie abez N

chranenych vor:/kajéjl'ch priestorov defi 70 70 70 ) 70
V. vyrobné zény, priemyselné parky areél{t vecer 70 70 70 § 70

‘ ! ! noc 70 70 70 95 70
zavodov.

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén, ak ide o sezénne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré je mozné
pri ich prevddzke predpokladat.

b) Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vratane elektrickovej dopravy.

¢) Zdstavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb urcené na nastupovanie a vystupovanie oséb
sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania a pod.
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Urcujdcimi veli¢éinami hluku vo vnitornom prostredi budov su ekvivalentna hladina A zvuku pre
zvuk doliehajuci z vonkajSieho prostredia alebo maximalna hladina a zvuku pre hluk z vnatornych
zdrojov budovy pre der (6% - 18% hod), vecer (18%° - 22% hod) a noc (22 - 6% hod). Pripustné
hodnoty sa vztahuju na chraneny vnutorny priestor budov, v ktorom sa zdrziavaju fudia trvale alebo
opakovane dlhodobo. Urcuju sa za podmienok, ktoré mozno predpokladat pri obvyklom pouZivani
miestnosti (napr. zabezpecenie vetrania).

Tab. 2.2 Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vnutornom prostredi budov

Pripustné hodnoty g)
(dB)
Kategori . . , . . .
a,‘ egor,la Opis chraneného vnutorného priestoru alebo Referencny hIUk Z, hlu.li.z
vnutorného ., . ) . Y . vnutornych vonkajsieho
. chranenej miestnosti v budovach casovy interval . .
priestoru zdrojov prostredia
LAmax,p d) LAeq,p e)
den 35 35
A Nemocni¢né izby, ubytovanie pacientov v kipeloch vecer 30 30
noc 25 a) 25
tné miest ti, ubyt doéch Ly

B Obytné miestnosti, ubytovne, domovy dochodcov, Defiveternoc | 404030a) | 40c)40c)30c)

Skolky a jasle b)
I-Aeq,p

c Ucebne, eoslluc.hérne, (:.itélzne, étgdovne, potas pousivania 40 40
konferencné miestnosti, sudne siene

D Mlest.no'sn pre styk s verejnostou, informacné potas pousivania 45 45
strediska

£ VPriestqry.vyiadtleJc:e dorozumievanie recou, napr. potas pousivania 50 50
Skolské dielne, ¢akarne, vestibuly

a) Posudzovand hodnota pre impulzovy hluk, ktory vznikd cinnostou osobnych vytahov, sa ustanovuje pripocitanim korekcie K = (—-7) dB pre noc.
b) Pripustné hodnoty pre skélky a jasle sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania.
¢) Posudzovand hodnota pre hluk z dopravy v kategdrii tizemia Il sa ustanovuje pripocitanim korekcie K = (-5) dB.

Na hodnotenie akustickej situacie v zdujmovom Uzemi pre projekt ,,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR
I“ pouzijeme vypoctovy program Hluk + profi verzia 13_5, ktory umoZniuje vypocet hluku vo
vonkajsom prostredi generovanom mobilnymi a stacionarnymi zdrojmi. Udaje potrebné pre vypocet
sme zadali na zdklade obdrZanych podkladov od zaddvatela ulohy (intenzita pozemnej dopravy pre
A), B) — Variant, stacionarne zdroje) a akustickych merani v redlnom prostredi ,in situ“. Stav dopravy
na prilahlych komunikaciach je odvodeny od dopravného prieskumu pocas kalibratného merania
hluku a z bilancie dopravného pritazenia v dosledku navrhovaného projektu. Dopravné pritaZenie
navrhovaného projektu je dané objemom pozemnej cestnej dopravy po dostavbe projektu a bude
realizované prejazdmi osobnou automobilovou dopravou.

A - Variant — hluk z mobilnych zdrojov pozemnej cestnej dopravy situdcia iba od cinnosti
projektu ,,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR I“ pre €asovy interval 12 hodin — defi (06:00 — 18:00) a 4
hodiny — vecer (18:00 — 22:00) a 8 hodin — noc (22:00 — 06:00 ) .

Tab. 2.3 Intenzita dopravy v casovom intervale deri (12h), vecer (4h), noc (8h)

N&zov komunikacie Pocet prejazdov Podiel prejazdov NA | Vypoctova
rychlost
dei | vecer | noc | den | vecer | noc | [km.h?]
K1 — Komunikdcie vjazd/vvyjazd na ul. Majerovd 122 36 18 - - -
K2 — Komunikdcie ul. Majerna 122 36 18 - - - 30
K3 — Komunikdcie ul. Poto¢nd 31 12 6 - - -
K4 — Komunikdcie ul. Bagarova 30 12 6 - - -
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B - Variant — hluk z mobilnych zdrojov — celkovd situdcia po vystavbe projektu ,IBV NOVY
MARTIN - SEKTOR |“ pre Casovy interval 12 hodin — der (06:00 — 18:00), 4 hodiny — vecer (18:00 —
22:00) a 8 hodin — noc (22:00 — 06:00).

Tab. 2.4 Intenzita dopravy v casovom intervale deri (12h), vecer (4h), noc (8h)

Pocet prejazdov Podiel prejazdov NA | Vypottova
Nazov komunikacie rychlost
den veCer | noc | den | vecer | noc [km.h]
K1 — Komunikdcie vjazd/vvyjazd na ul. Majernd 122 36 18 - - -
K2 — Komunikdcie ul. Majernd 524 176 98 4 - -
K3 — Komunikdcie ul. Potoénd 940 313 186 6 - - 30
K4 — Komunikdcie ul. Bagarova 559 199 112 8 - -
K5 — Komunikdcie ul. Hdjska 511 143 85 4 - -
P — Parkovisko — spevnend plocha SEKTOR D 178 parkovacich miest
P — Parkovisko — podzemné gardZe SEKTOR D 78 parkovacich miest

S hodnotami akustickych veli¢in staciondrnych zdrojov hluku, ktoré budd umiestnené na
objektoch projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR I“a SEKTOR D - sa vo vypocte uvazovalo s ¢innostou
stacionarnych zdrojov Zx pocas 24 hodinovej prevadzky navrhovaného objektu pre A, B — Variant.

Tab. 2.5 Hodnoty akustickych velicin staciondrnych zdrojov hluku Zx

Nazov zdroja Hladina akustického vykonu
Zx LWA <60 dB*
21,22, 73,24 LWA <70 dB*

* hodnota akustickej veli¢iny stacionarneho zdroja hluku, ktoru je nutné splnit pri realizacii, aby boli dodrzané pripustné
hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi zaujmového Uzemia v zmysle zakona ¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia. Vyssie uvedené hodnoty akustickych vykonov jednotlivych zdrojov hluku su zavazné
podmienky dodrzania maximalnych emisnych akustickych veli¢in stacionarnych zdrojov hluku pre dodavatela v zmysle
STN EN ISO 3744 Akustika. Uréenie hladin akustického vykonu zdrojov hluku pomocou akustického tlaku. Technicka
metdda merania v prevaZujucom volnom zvukovom poli nad rovinou odrazajucou zvuk — podla hodn6t vy3sie uvedenych,
ktoré su zavazné pre dodavatela technickych zariadeni.

Obr. 2.2 3D model zdujmového uzemia vystavby projektu ,, 1BV NOVY MARTIN - SEKTOR I
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2.1 VYSLEDKY VYPOCTU

Po zadani mobilnych zdrojov hluku do programu Hluk + profi verzia 13_5 pre A) a B) - Variant
sme vyhodnotili akusticky situdciu zaujmového Gzemia projektu ,,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR I“ pre
denny, vecerny a noc¢ny ¢as po vystavbe projektu — vid tabulku vypoctovych bodov Tab. 2.6, Tab. 2.7
a grafické vystupy str. 8/21 — 10/21 vo vypoctovych bodoch V1(BD blok C4), V2 a% V27 (IBV NOVY
MARTIN - SEKTOR 1), V28, V29 (BD - SEKTOR D), V30 (RD), V31 (BD - SEKTOR C), V32 a? V40 (RD) - 2m

pred oknami.

Tab. 2.6 Vypocitané ekvivalentné hladiny A hluku pre A) a B) - variant vo vypoctovych imisnych bodoch V1 — V40

A) a B) — variant [dB] . L
Vypottovy bod/vyika = o o N(lﬂst?ta p’redlkue vo
A vypoctovych bodoch
vypoctového bodu H [m] Lpneq, 12 Loneq, 4h Lpneq, sh [dB]
A B A B A B
Vi/M1 h=6,0 32,0 49,1 31,4 48,3 26,7 43,5
V2 h=30 45,9 46,7 45,5 46,3 39,4 40,4
V3 h=6,0 42,4 43,2 41,1 42,1 39,0 39,5
V4 h=30 34,2 42,5 33,5 42,2 31,4 37,2
V5 h=3,0 36,0 39,0 35,8 39,4 30,5 34,1
3 h=6,0 37,9 42,7 37,5 43,0 34,8 38,4
V7 h=30 389 39,9 388 40,2 30,5 32,7
V8 h=6,0 36,7 38,1 36,5 38,0 35,2 35,9
V9 h=30 40,7 41,8 40,5 41,8 33,2 35,0
Vio h=6,0 43,5 44,7 42,9 44,3 39,8 40,2
Vi1 h=3,0 41,5 43,1 40,9 41,4 37,4 37,5
Viz h=30 35,1 36,5 34,2 35,8 32,6 33,6
Vi3 h=6,0 36,4 40,6 36,0 40,1 35,2 37,1
Vi4 h=6,0 41,7 42,1 40,4 40,9 38,4 38,7
Vi5 h=3,0 34,6 37,4 34,1 37,0 32,4 33,9
Vie h=6,0 45,0 46,0 44,2 45,4 40,9 41,1
Vi7 h=30 43,3 43,4 42,4 42,5 37,3 37,3
Vi8 h=6,0 39,8 40,4 39,3 40,1 37,6 38,1
V19 h=6,0 43,9 44,0 43,0 43,2 38,6 38,8
V20 h=3,0 27,9 32,4 27,6 32,3 26,0 29,2
V21 h=6,0 43,1 43,3 42,2 42,5 37,8 38,1 *18
V22 h=6,0 28,5 28,9 28,4 28,8 28,1 28,2
V23 h=6,0 44,1 44,3 43,3 43,5 38,8 39,1
V24 h=30 39,4 40,3 38,5 39,5 35,0 35,5
V25 h=6,0 42,9 43,4 41,7 42,3 39,2 39,5
V26 h=30 35,0 35,5 33,9 34,6 32,3 32,7
V27 h=6,0 36,7 39,0 36,3 38,5 35,7 36,6
V28 h=12,0 41,1 48,7 40,6 49,0 34,6 43,6
V29 h=6,0 40,6 48,5 40,0 48,7 34,1 43,2
V30 h=30 45,5 52,3 42,5 50,1 39,4 43,1
V31 h=9,0 35,5 48,7 33,5 47,5 29,2 42,5
V32 h=30 42,3 50,9 41,3 48,6 35,3 41,5
V33 h=6,0 38,7 48,3 37,6 49,1 31,0 43,1
V34 h=30 39,3 50,4 37,5 50,5 22,2 45,1
V35 h=30 38,5 49,7 36,7 49,6 16,7 44,2
V36 h=6,0 33,3 46,7 31,7 46,5 28,1 41,2
V37 h=6,0 34,7 46,8 34,3 47,3 20,8 40,8
V38 h=30 45,4 55,5 44,1 52,3 39,4 47,7
V39 h=3,0 33,9 47,7 33,8 47,0 30,6 41,5
V40 h=6,0 30,7 42,3 30,3 41,6 27,5 36,4
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Tab. 2.7 Posudzované a pripustné hodnoty vo vypoctovych imisnych bodoch V1 — V40

A) —variant [dB] , 2
Vypoétovy bod/vyska Posudzovand hodnoty iba od cinnosti P”p'.lsfne hodr_roty
vypoctového bodu H projektu ,,IBY NOVY MARTIN - SEKTOR | - hluk 2 inych zdrojov [dB]
[m] deri vecer noc deri vecer noc
LpAeq, 12h LpAeq, 4h LpAeq, 8h LpAeq, 12h Lpaeg, 4h Lpaeg, sh

Vi/M1 h=6,0 33,8 33,2 28,5

V2 h=30 47,7 47,3 41,2

V3 h=6,0 44,2 42,9 40,8

V4 h=3,0 36,0 35,3 33,2

V5 h=3,0 37,8 37,6 32,3

V6 h=6,0 39,7 39,3 36,6

V7 h=3,0 40,7 40,6 32,3

V8 h=6,0 38,5 38,3 37,0

V9 h=3,0 42,5 42,3 35,0

710] h=6,0 45,3 44,7 41,6

Vi1 h=3,0 43,3 42,7 39,2

V12 h=3,0 36,9 36,0 34,4

Vi3 h=6,0 38,2 37,8 37,0

V14 h=6,0 43,5 42,2 40,2

V15 h=3,0 36,4 35,9 34,2

Vie h=6,0 46,8 46,0 42,7

V17 h=3,0 45,1 44,2 39,1

V18 h=6,0 41,6 41,1 39,4

V19 h=6,0 45,7 44,8 40,4

V20 h=3,0 29,7 29,4 27,8

50 50 45

V21 h=6,0 44,9 44,0 39,6

V22 h=6,0 30,3 30,2 29,9

V23 h=6,0 45,9 45,1 40,6

V24 h=30 41,2 40,3 36,8

V25 h=6,0 44,7 43,5 41,0

V26 h=3,0 36,8 35,7 34,1

V27 h=6,0 38,5 38,1 37,5

V28 h=12,0 42,9 42,4 36,4

V29 h=6,0 42,4 41,8 35,9

V30 h=3,0 47,3 44,3 41,2

V31 h=9,0 37,3 35,3 31,0

V32 h=3,0 44,1 43,1 37,1

V33 h=6,0 40,5 39,4 32,8

V34 h=30 41,1 39,3 24,0

V35 h=3,0 40,3 38,5 18,5

V36 h=6,0 35,1 33,5 29,9

V37 h=6,0 36,5 36,1 22,6

V38 h=30 47,2 45,9 41,2

V39 h=3,0 35,7 35,6 32,4

V40 h=6,0 32,5 32,1 29,3
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Obr. 2.3 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13 5 Hlukovad situdcia zdujmového tzemia pre der,
situdcia iba od &innosti projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1, A — variant
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Obr. 2.4 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre vecer,
situdcia iba od &innosti projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1, A — variant
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Obr. 2.5 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukova situdcia zdujmového uzemia pre noc,
situdcia iba od &innosti projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1, A — variant
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Obr. 2.6 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13 5 Hlukovd situdcia zdujmového tzemia pre der,

celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1, B — variant
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Obr. 2.7 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovad situdcia zdujmového uzemia pre vecer,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1, B — variant
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Obr. 2.8 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre noc,
celkovd situdcia po vystavbe projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1, B — variant
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2.2 PRILAHLA CAST VONKAJSIEHO PROSTREDIA

V zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. sa mOzu umiestiiovat nové budovy na byvanie a
budovy vyZadujuce tiché prostredie okrem $koél, skdlok, nemocniénych izieb a Ucelovo podobnych
budov aj v Uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty uvedené vtab. ¢. 2.1, ak posudzovand
hodnota z dopravy v primeranej Casti prifahlého vonkajSieho prostredia budovy na byvanie alebo
oddychovej zény tesnej blizkosti budovy na byvanie neprekroci pripustné hodnoty uvedené v tab.
€. 2.1 pre kategoriu Uzemia lll., o viac ako 5 dB, t. j. Laeq,p, deri = 65 dB, Laeq,p, veter = 65 dB, Laeq,p, noc = 55

dB.

L L i shm o R
Vx - vypodtovy bo o fsoddH ol a— k Vy8ka izofén 1,5m —

126,6 d?.

IBV NOVY MARTIN
- SEKTOR |
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Obr. 2.9 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovad situdcia prilahlej casti zdujimového
uzemia pre deri, kde Laeq,p, de < 65 dB, situdcia po vystavbe projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR I.

Vx - vypoctavy bod

26198
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Obr. 2.10 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia prilahlej ¢asti zdujmového
uzemia pre vecer, kde Laeq,p, veter < 65 dB, situdcia po vystavbe projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR I*,
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Obr. 2.11 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia prila
tuzemia pre noc, kde Laeq,p, noc < 55 dB, situdcia po vystavbe projektu ,,IBY NOVY MARTIN - SEKTOR I”.
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2.3 DOPORUCENIE

Pri kazdej stavbe uz v stadiu projektovania je nutné preukazat, Ze hluk prenikajuci z vonkajsieho
prostredia do vnutornych chranenych priestorov budov nepresahuje najvyssie pripustné hodnoty
uréené pre druh chraneného priestoru asucasne sa musia dodrzat zvukovoizolaéné vlastnosti
deliacich konstrukcii medzi jednotlivymi miestnostami.

Zakladna hygienickd poZiadavka na akustickl pohodu vnuatorného prostredia objektov projektu
,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1 vzhladom na hluk prenikajici zvonku je pripustna ekvivalentna
hladina A zvuku Laeqp pre denny, vecerny anocny cas podla vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007, pri
su¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti chranenych miestnosti, napr. vetranie, vykurovanie,
osvetlenie. Tato hodnota charakterizuje vnutorné prostredie, ale nie stavebnu obvodovu konstrukciu,
ktora akustickd kvalitu vnutorného prostredia zabezpecuje. Zvukoizolaéné vlastnosti obvodového
plasta budovy su pre technické potreby dostatocne fyzikalne presne urcené stupfiom nepriezvucnosti
(vzduchovym), ktory sa pre tretinooktavové frekvenéné pasmo v rozsahu strednych frekvencii 1/3
oktavy 100 az 3 150 Hz ziska meranim alebo vypoctom.

Ziskané hodnoty sa porovnaju s hodnotami smerne;j krivky referenénych hodnét nepriezvucnosti
(vzduchovej) v zavislosti na frekvencii a metéddou porovnania ziskame odpovedajlcu jednociselnu
hodnotu indexu hodnotenej veli¢iny podla STN 73 0532 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolaénych
vlastnosti budov a stavebnych konstrukcii. Ak si poZzadované hodnoty uvedené pre denny, vecerny a
nocny Cas a pri roznom dopravnom zataZeni, je rozhodujuca vyssia poZzadovana hodnota.

Tab. 2.8 PoZiadavky na zvukovu izoldciu obvodovych pldstov budovy

Chrdnend miestnost Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych plaétov R'w, Dntw (dB)
12h,den 4h,vecer 8h,noc

Hladina vonkajsieho hluku L 4¢¢-2™ | | 4¢4:2m glepo | 442

nocna doba 22:00 — 6:00 hod <40 45 50 55 60 65 70

denna a vecernd doba 6:00 — 22:00 hod <50 55 60 65 70 75 80

Izby v nemocniciach, sanatdriach, vySetrovne,

operacné saly 30 30 33 38 43 48 -

Obytné miestnosti bytov, izby v hoteloch,

penzidénoch, ubytovacich a detskych zariadeniach, 30 30 30 33 38 43 48

lekarske ordinacie, ucebne, poslucharne, Citarne

Kancelarie, pracovne, spolocenské a rokovacie - 30 30 30 33 38 43

miestnosti

Hodnota smernej krivky pri strednej frekvencii tretinooktavového pasma 500 Hz podla postupu
citovaného v norme STN ISO 717 - 3 predstavuje index nepriezvucnosti (vzduchovej) Rw, popripade
R'w, Rirw, Rgw, Rgocw alebo index normalizovanej zvukovej izolacie Dprt, w.

PoZiadavky na zvukovu izolaciu obvodového plasta objektov projektu ,/BV NOVY MARTIN -
SEKTOR 1, musia spifiat minimalne poZadované hodnoty, ktoré su uréené pre indexy nepriezvuénosti
(vzduchovej) v zavislosti na vonkajSom hluku, vyjadrenym ekvivalentnou hladinou zvuku Laeqm podla
tab. 2.8. a obr. 2.12.

Vzduchova nepriezvucnost okien, dielcov a Casti obvodového plasta sa vyjadruje indexami
laboratérnej vzduchovej nepriezvuénosti Rw. Ak plocha okien predstavuje vacésiu plochu ako 50 %
celkovej plochy obvodovej konstrukcie v miestnosti, zodpoveda poZadovany index laboratérnej
vzduchovej nepriezvuénosti okna Rw hodnote uvedenej v tab. 2.8. Ak plocha okien predstavuje 35 %
az 50 % celkovej plochy obvodovej konstrukcie miestnosti, je poZadovany index laboratdrnej
vzduchovej nepriezvuénosti okna Rw o 3 dB niz$i ako hodnota uvedend vtab. 2.8, pre okna
predstavujuce mensiu plochu ako 35 % celkovej plochy obvodovej konStrukcie v miestnosti je
pozadovany index laboratérnej vzduchovej nepriezvuénosti o 5 dB nizSie ako hodnota uvedena v tab.
2.8.

VibroAkustika, s.r.o., 010 01 Zilina 13/21
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Poznamka:
1) Za plochu okna sa povaZuje plocha okenného otvoru, t. j. okno vrdtane ramu. Celkovad plocha obvodovej konstrukcie v miestnosti je
plocha obvodového pldasta pri pohlade z miestnosti.

2) ZniZenie poZiadaviek na nepriezvucnost okna odpovedajucej podielu plochy okna na ploche obvodovej konstrukcie, je moZné
uplatriovat vtedy, ak index nepriezvucnosti plnej casti obvodového pldsta je aspon o 10 dB vyssi, ako index nepriezvucnosti okna.

100 20 600

Obr. 2.12 Nepriezvucnost obvodového pldsta R',, > 30 dB pre projekt ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR “

Hodnoty nepriezvuénosti izolaénych skiel udavaju vyrobcovia na zdklade vykonanych merani v
laboratérnych podmienkach na vzorke v velkostou priblizne 1200/1200 mm, resp. 1500/1500 mm.
V pripade, ak sa pouZije zasklenie s va¢simi rozmermi, deklarovana nepriezvucnost skla vyrobcom uz
neplati. Pri predpisovani poZiadaviek na izola¢né dvojskld sa odporaéa zvysit hodnotu Rw skla o
2 — 3 dB, pri velkoplosnom zaskleni o 3 — 5 dB. Uvedena hodnota R’'w musi byt dodrzand po
zabudovani prvkov do stavby, nakolko po zabudovani stavebnych konstrukcii do stavby dochdadza
vplyvom vzniku akustickych mostov a vplyvom Sirenia hluku vedlajsSimi cestami ku zniZeniu
nepriezvucnosti konstrukcii.

Zvukovu izolaciu okna je potrebné garantovat aj v pripade zavedenia vetracich Strbin do
konstrukcie okna.

Vetranie

Nepretrzité vetranie (vymena vzduchu, bez nutnosti otvarania azatvdrania okna), ktoré je
potrebné zabezpecit pocas spanku, tak aby boli splnené normativne poZiadavky z hladiska vymeny
vzduchu (t. j. 25 m? éerstvého vzduchu na osobu za hodinu podla STN EN 16798 - 1) je nutné pri
chranenych miestnostiach (obytnd miestnost), kde ekvivalentna hladina A zvuku Laeg,2m,noc > 45 dB
rieSit inym spdsobom ako pootvorenim okna, nakolko by neboli splnené poZiadavky pristupnych
hladin hluku v zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z..

Navrh je potrebné riesit s ohladom na potrebu minimalnej vymeny vzduchu pre jednotlivé
chranené priestory podla Vyhlasky MZ SR ¢. 259/2008 Z. z., pricom je nutné zabezpecit ostatné
stavebné prvky tak, aby neznemoznovali ndtend vymenu vzduchu.

VibroAkustika, s.r.o., 010 01 Zilina 14/21
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Obr. 2.13 Hlukovd situdcia zdujmového uzemia pre noc, kde je ekvivalentnd hladina A zvuku Laeg,m, noc > 45 dB
pre projekt ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR I“

Pri rieSeni problematiky hlu¢nosti vo vnutri budov je nutné pocas vypracovania projektovej
dokumentdcie pre stavebné povolenie rozliSovat dve zdkladné zlozky hluku, ktoré sa budu Sirit od
zdrojov hluku umiestnenych vo vnutornom priestore multifunkéného objektu s ubytovanim a zadroven
od zdrojov hluku produkujucich akusticku energiu vo vonkajSom priestore.

Dodrzanie zvukovoizolaénych vlastnosti deliacich konstrukcii medzi miestnostami a obvodovych
pldstov posudzovanych objektov projektu ,,IBV NOVY MARTIN - SEKTOR 1“, podla poZiadaviek STN
73 0532 je nevyhnutnd podmienka pre ndsledné splnenie pripustnych hodnét urcujucich velicin
hluku vo vnutornom priestore bytovych jednotiek.

Hluk pocas vystavby

Na zdklade platnej legislativy je nutné dodrzat najvyssie pripustné limity hluku v pracovnych
drioch od 07:00 do 21:00 hod. a v sobotu od 08:00 do 13:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej
¢innosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovana hodnota pripocitanim korekcie K = (-10) dB k
ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych intervaloch sa
neuplatfiuju korekcie pre stanovenie posudzovanych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi.

V pracovnych drfioch od 08:00 do 19:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej Cinnosti vo
vnutri budov posudzovand hodnota stanovuje pripocitanim korekcie K = (-15) dB k maximalnej
hladine A zvuku. Pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti sa neuplatiiuje korekcia pre Specificky

hluk.

Pripustné hodnoty vo vonkajSom prostredi pre stavebné ¢innosti su:
Pre defi: Lpaeq, 12n =50 dB ( + korekcia)
Pre vecer: Lpaeq, sn =50 dB ( + korekcia)

Po realizacii stavby je nutné vykonat objektivizdciu a hodnotenie hluku z dopravy na vsetkych

exponovanych miestach.
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2.4 ZAVER

Predmetom predkladanej hlukovej $tudie je postdenie vplyvu navrhovaného projektu ,/BV NOVY
MARTIN - SEKTOR 1“, na akusticku situaciu v zaujmovom uzemi v zmysle platnej legislativy.

Na zaklade akustickej predikcie a vykonaného merania hluku ,in - situ” v Zivotnom prostredi v mieste buduce;j
vystavby, v meracom bode M1 - v mieste posudzovaného projektu, BD — blok C, ¢. p. 11662/45, ul. Hajska,
lokalita Novy Martin, (zapadna fasada), konstatujeme, Ze v rieSenom Gzemi ne dochadza v si¢asnom stave pre
referenény Casovy interval den, vecer a noc, k prekroceniu pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom prostredi
pre lll. kategdriu Uzemia od pozemnej dopravy. Okolie posudzovaného Uzemia bude v budicnosti ovplyvnené
vystavbou a pozemnou dopravou projektu Parkvile.

Pri akustickom modelovani situacie po realizacii projektu ,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR [, sme podla
podkladov od objednavatela zadali predpokladanu intenzitu dopravy a mozné stacionarne zdroje hluku. Doba
pOsobenia stacionarnych zdroj hluku je uvazovana podla funkéného charakteru, a to od 00:00 do 24:00 hod.

Na zadklade podkladov a vypoctov je dominantnym zdrojom hluku v rieSenom Uzemi pozemnd doprava.
Zvysenim dopravnych narokov v rieSenom Uzemi po realizacii projektu déjde k zvySeniu dopravného hluku
pred oknami navrhovaného projektu, uz existujucej zastavby bytovych a rodinnych domov len minimalne.
Dodrzanie zvukovoizolaénych poZiadaviek na konstrukéné prvky obvodového plasta budovy pri zabezpeceni
dostatocného vetrania chranenych miestnosti je nevyhnutnou podmienkou k tomu, aby nedochadzalo k
prekroceniu pripustnych hodnot urcujucich veli¢in hluku vo vnitornom priestore obytnych miestnosti (vid tab.
€. 2.8 aobr. 2.12). Obytné miestnosti rodinnych domov, ktoré maju otvaravé casti okennych konstrukcii
orientované do priestorov ulic Majerna a Potocnd, kde nebola predikciou zistend noc¢na ekvivalentna hladina
hluku vyssia ako 45 dB (tab. €. 2.6 aobr. 2.13) nie je potrebné vybavit systémom vetrania pri zatvorenych
oknach obytnych miestnosti a je mozné prevetravat prirodzenym spdsobom otvaravymi oknami.

Na zaklade predikcie mbézeme konstatovat, ze prilahla ¢ast vonkajsieho prostredia navrhovaného projektu ,,/BV
NOVY MARTIN - SEKTOR 1“bude spltiat poziadavky vyhladky MZ SR &. 549/2007 Z. z. (vid kap. 2.2).

Z vypoctov vyplyva, Ze zvySenim dopravnych narokov je celkovy akusticky prirastok v zaujmovom uUzemi po
realizacii navrhovaného projektu ,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR I v jednotlivych referenénych &asovych
intervaloch < 0,1 dB. Jedna sa o zanedbatelnd hodnotu z hladiska objektivneho merania hluku ako aj
nepocutelnd zmenu akustickej situacie z hfadiska subjektivneho sluchového vnimania.

Z vysledkov predikcie, pri akustickych a dispozicnych parametroch, intenzity dopravy, stacionarnych zdrojov
v zaujmovom Uzemi ktoré suvisia iba od €innosti projektu ,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR I je mozné
konstatovat, Ze neddjde k prekroéeniu pripustnych hodnét hluku z inych zdrojov.
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3 MERANIE HLUKU ,IN SITU“

UCEL MERANIA

Meranie hluku ,in - situ” v Zivotnom prostredi zaujmového Uzemia na preukdzanie hlukovej
situacie planovaného posudzovaného projektu ,/BV NOVY MARTIN - SEKTOR | - existujlci stav a na
kalibraciu vypocCtového modelu.

METODA MERANIA

Meranie bolo vykonané v zmysle naplnenia Vyhlagky MZ SR &. 237/2009 Z. z., ktorou sa dopiiia
Vyhlaska ¢. 549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkdch na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi, metodického usmernenia OHZP- 7197/20009.

Metddou spojitej integracie sme zaznamenali celkovy zvuk - Uplne obklopujuci zvuk v danej
situdcii v danom case, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov, v zmysle STN
ISO 1996-1.

NEISTOTA MERANIA
Neistota merania U = 1,8 dB.

[\

—BD - blok C4, ¢. p. 11662/45, ul. H3jska, lokalita Novy Martin,
— 2 m pred oknom, vo vyske Il. NP,

—cca 8 m od NJP prilahlej miestnej komunikacie ul. Hajska,
—cca 95 m od prilahlej miestnej komunikdcie ul. Majerna,

— cca 160 m od prilahlej miestnej komunikdcie ul. Poto¢na.

Obr. 3.1 Pohlad na meracie miesto M1

KLIMATICKE PODMIENKY
04. - 05.11.2025 - slne¢no, teplota vzduchu 2 - 13 °C, vietor slaby premenlivy 2 - 4 m.s?, vlhkost
vzduchu 65 - 90 %, tlak vzduchu prepocitany na hladinu mora 1025 — 1027 hPa.

Obr. 3.2 Pohlad na zdujmové tzemie zo juhozdpadnej strany
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VSTUPNE DATA MERANIA

Meranie hladin akustického tlaku Laeq bolo vykonané pri beinych dopravnych pomeroch.
Celkovy zvuk v meracom bode M1 a M2 bol tvoreny prejazdmi osobnych a nakladnych automobilov
po komunikaciach ul. Hajska, ul. Majerna, ul. Potoc¢na, stavebnou ¢innostou na sektore D a samotnou

¢innostou obyvatelov.

VYSLEDKY MERANI

Namerané hodnoty celového zvuku — vid' Graficky vystup z merania hluku v meracom bode M1

zo dna 04. - 05.11.2025.

Tab. 3.1 Sucasnd hlukova situdcia v meracom bode M1

Kontrolny bod

M1

Referencny ¢asovy interval T Celkovy zvuk* Lpaeq,r [dB]
Vecer 49,3
Noc 43,4
Deni 51,7

Obr. 3.3 Casovy priebeh ekvivalentnych hladin hluku Losq

90

80

Celkovy zvuk: Lyseq ap, vecer =

49,3 dB

70

vase T=12 hod. od 18:00hod dfia 04.11.2025 do 06:00 hod. dria 05.11.2025
v meracom bode M1. (veerny a nocny cas)

ap A ouIpDjH

Celkovy zvuk: L peq s noc = 43,4 dB

Redidualny zvu
30 :
18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 24:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00
CasT=12h,720 peridd, 1 peridda = 1min
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Obr. 3.4 Casovy priebeh ekvivalentnych hladin hiuku Loaeq.1mia V €8s T = 12 hod. od 06:00 hod do 18:00 hod. dria 05.11.2025 v meracom bode
M1. (denny &as)

90
Celkovy zvuk: Lpaeq 12h, geli = 51,7 dB
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Rezidu lny;\)uk
0
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
Cas T =12h, 720 peri6d, 1 perioda = 1min
INTENZITA DOPRAVY
Intenzita dopravy zo dna 04. - 05.11.2025.
Casovy interval ul. Hdjska 24 hodin Denny cas Vecerny cas Nocny cas
y 19 (06:00 - 18:00 hod.) | (18:00—22:00 hod.) | (22:00 - 06:00 hod.)
profil profil 370 370 290 290 50,0 50,0 30,0 30,0
2 toho pocet NA | 2 TOM° p odiel | 44 2.4% 5,0 17% | 00 0,0% 0,0 0,0%
profil v % 100% 78,4% 13,6% 8,1%
z toho pod/el NAvV % 1,7% 1,4% 0,0% 0,0%
x - L, Denny cas Vecerny cas Nocny cas
Casovy interval ul. Majernd 24 hodin (06:00 — 18:00 hod.) | (18:00 - 22:00 hod.) |  (22:00- 06:00 hod.)
rofil rofil 220 220 160 160 40,0 40,0 20,0 20,0
ztoho pocet NA | tOh“/’ 500/'6/ 8,0 3,6% 8,0 53% | 0,0 0,00% | 0,0 0,00%
(]
profil v % 100% 72,7% 18,2% 9,1%
z toho podiel NA v % 3,6% 3,6% 0,0% 0,0%
. - .. Denny cas Vecerny cas Nocny cas
Casovy interval ul. Potocna 24 hodin (06:00 — 18:00 hod.) | (18:00—22:00 hod.) | (22:00 - 06:00 hod.)
profil profil 561 561 328 318 143 133 90,0 80,0
ztoho pocet NA | tOh“/’ 50‘1'6’ 6,0 11% | 60 18% | 00 0,0% 0,0%
(]
profil v % 100% 58,5% 25,5% 16,0%
z toho podiel NA v % 1,1% 1,1% 0,00% 0,00%
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SOFTVEROVE PROSTRIEDKY PRE VYPOCTOVE POSTUPY A DEFINICIE

Hluk + profi verzia 13_5 32 bitovd verzia so zapracovanou novelou metodiky pre vypocet hluku cestnej
dopravy 2004.1SO 9613-2.

NOR — REVIEW version.0, Nor — Xfer version 4.0

Nor - Profile su programové baliky sliZiace na obojstranny prenos a konverziu siborov .nbf, .prn, .par, medzi
meracou technikou a PC.

Definicie a skratky:
Lpaeq,r— €kvivalentna hladina A zvuku je ¢asovo priemerovana hladina A zvuku podla vztahu

2
_ 1% pal0)
—]Olog?j{f!—} dt [dB],

L

pAeq,T

Py

7]

kde pa(t) je ¢asova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencnou vahovou funkciou A,
po je referencny akusticky tlak 20 uPa.

Lpareq,r — €kvivalentnd hladina Al podla vztahu

t 2
LpA]eq,T = 1010g%j|:p;+(2‘):| dt [dB],
0

1]

kde pa(t) je casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencénou vahovou funkciou A a casovej
charakteristiky | urcenej v ¢asovom intervale T = t; — ta.

Ekvivalentnd hladina akustického tlaku v tretinooktdvovom pdsme — Lptaeq,rs j€ vaZena hladina akustického
tlaku vo zvolenom tretinooktavovom pdasme, napr. Lptaeqinod,1kH: Predstavuje ¢asovo priemerovanu vazenu
hladinu akustického tlaku na strednej frekvencii tretinooktavového pasma 1kHz pocas hodnotenia T= 1hodina.

Analyticka hlukova mapa prezentuje 3D, kalibrovany model zaujmového Uzemia vo forme hlukovych pasiem,
izociar a pod., vypocitanu existujicu alebo progndzovanu akusticku situdciu vo vonkajSom prostredi pre zlozku
hluku Sireného vzduchom, vzhladom k definovane] kategérii zdrojov akustickej energie vo vonkajSom prostredi
sUvisiacich s ¢innostou posudzovaného zameru. Z dévodu existencie dennych, vecernych a no¢nych limitov
pripustnych hladin hluku LpAeq,p,12h, LpAeq,p,4h a LpAeq,p,8h vo vonkajSom prostredi v zmysle platnej
legislativy prezentujeme analytickd hlukovd mapu ekvivalentnych hladin akustického tlaku A, pre ¢asovy
interval 8hod-nocny cas (22:00-06:00), ktora ma v tomto pripade najvacsiu vypovednu hodnotu.

Posudzovand hodnota je hodnota, ktora sa porovndva s pripustnou hodnotou. Je to namerand hodnota alebo
z nameranej hodnoty odvodena hodnota urcujucej veli¢iny zvacsena o hodnotu neistoty merania, v pripade
predikcie hluku je to predpokladana hodnota urcujucej veli¢iny a stanovena vzhladom na referencny casovy
interval. V znacke veli¢iny sa uvadza index R, napriklad Lg aeqn.

Referenény casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustnd hodnota.
Referencny ¢asovy interval pre den je od 6:00 h do 18:00 h (12 h), pre vecer od 18:00 h do 22:00 h (4 h) a pre
noc od 22:00 h do 6.00 h (8 h).

Celkovy zvuk — Uplne obklopujlci zvuk v danej situdcii v danom ¢ase, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych
a vzdialenych zdrojov (STN ISO 1996-1).

Specificky zvuk — zloika celkového zvuku, ktori moZno konkrétne identifikovat a ktora je spojena s
konkrétnym zdrojom zvuku.

Rezidudlny zvuk — vysledny zvuk zostavajlci v danom mieste a v danej situdcii, ked’ Specifické zvuky, ktoré sa
brali do Uvahy, zanikli.

Neistota merania zvuku — uréend podla odborného usmernenia C.: NRU/3116/2005 zo dria 2.5.2005.
Klasifikacia meraného hluku v zavislosti na frekvenénom zloZeni a na jeho smerovych vlastnostiach vykazuje
vyslednu rozsirenu neistotu merania U = 1,8 dB.
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SKRATKY

¢. p. — Cislo popisné

OA - osobny automobil
NA - ndkladny automobil
Mx — meraci bod

Vx — vypoctovy bod

NP — nadzemné podlazie
NJP - najblizsi jazdny pruh
ADM - administrativa

Zy - zdroj hluku

P — parkovisko

K- komunikacia

POUZITE PRISTROJE

Nazov Vyrobca Typ Vyrobne cislo Overenia do
Integrujuci - priemerujuci analyzator Norsonic 140 1404746 23.10.2028
Meraci mikrofén MK221 37233 149361 21.01.2026
Akusticky kalibrator Norsonic 1251 33249 21.01.2026
Anemometer TESTO DE T410-2 | 38531154/211 22.09.2028
Laserovy merac vzdialenosti BOSCH GLM 50C 611615567 -

Pozn. & 1:  Meraci mikrofén zvukomeru opatreny ochranou proti vetru />” mikrofény typ NOR — 1451.
Pozn. ¢. 2:  Overenie urcenych meradiel vykonal TSU Piestany, kalibracné laboratérium — autorizované metrologické
pracovisko a TESTO Praha — kalibracné laboratdrium
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PRILOHA €. 1

A

Odborna spdsobilost

URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Trnavska cesta 52
P.0.BOX 45
826 45 Bratislava

Cislo: 00D/3837/2010
Datum: 09. 06. 2010

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI

vydané podl’a § 16 ods. 3 zdkona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov
Titul, meno a priezvisko: ~ Ing. Peter Palko, PhD.
Détum a miesto narodenia:

Bydlisko:

na kvantitativne a kvalitativne zistovanie faktorov Zivotného prostredia a pracovného
prostredia na ucely posudzovania ich mozného vplyvu na zdravie.

Datum a miesto vykonania skdsky: 09. 06. 2010 pred skiSobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky so sidlom v Bratislave, zriadenou dria 05. 12. 2007 pod ¢.
ZHH SR/10095/2007 s dodatkom zo diia 05. 06. 2008 pod ¢. ZHH SR/5244/2008, s dodatkom
¢.2 zo dna 19. 11. 2008 pod ¢. OOD/5244/2008 a s dodatkom €. 3-8 zo diia 27. 11. 2008 pod
¢. 00D/5244/2008.

Menovany je odborne spdsobily vykonavat’ meranie hluku.

Cas platnosti osvedéenia: na dobu neurtiti

Predseda skasobnej komisie: doe. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH

doc. MUDr. Ivan Rovn% PhD., MPH
hlavny hygienik SR
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1 Uvod

V pripade dopravno — inZinierskeho posudenia bola prostrednictvom vykonania a
vyhodnotenia dopravného prieskumu z dfia 15.5.2025 posudzovana sucasna a vyhladova intenzita
dopravy na kriZzovatke ulic Bagarova — Potocna (K1), krizovatky Potocna — Rieciny (K2) a krizovatky
Majerna (K3) v meste Martin.

Posudenie dopravnej situacie bolo vykonané primarne pre potreby posidenia dopadov
vybudovania IBV Novy Martin — sektor I, ktora bude disponovat 116 parkovacimi miestami. Z tohto
dovodu bolo vypracované kapacitné posudenie dotknutych kriZzovatiek pre:

e Sucasny stav —rok 2025,
e Vyhladovy stav —rok 2027 S,
e Vyhladovy stav —rok 2037 Sl.

PritaZzenie novou dopravou od IBV Novy Martin — sektor | — 116 parkovacich miest, bude
predstavovat v dopoludnajsej Spickovej hodine cca 50 jazd (41 odjazdov, 9 prijazdov) a v
popoludnajsej Spickovej hodine cca 23 jazd (6 odjazdov, 17 prijazdov).

Pre vyhladové obdobie +10 rokov (rok 2037) sa uvaZuje s ndrastom zakladnej dopravy v
porovnani s rokom 2025 (sucasny stav) occa 6 %. Samostatne k tomuto narastu dopravy je
pripocitany ndrast dopravy od IBV Novy Martin — sektor | a dalSich investicii:

e |IBV Parkvile — 108 parkovacich miest,
e Novy Martin:

Lokalita: Pocet [b.j.], [r.d.] Typ Pocet
Novy Martin parkovacich miest
- sektory :
D /1.etapa/ 200 bytovych jednotiek 250
v 4xBD
D /2.etapa/ 200 bytovych jednotiek 220
v 4xBD
H 96 bytovych jednotiek 124
v 4xBD
H 1 obchodné centrum 72

Na vypocet kapacity krizovatiek bol pouzity postup definovany v Technickych
podmienkach TP 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“. Jednotlivé vypoctové postupy
sliZia ako podklady pre zdokumentovanie, Ze posudzované krizovatky, ktorych doprava nie je
riadend svetelnym signalizaénym zariadenim, prepustia o¢akdvané dopravné zatazenie s pohybom
pozadovanej kvality. Zakladnym podkladom pre vykonanie vypoctov boli uUdaje ziskané z
realizovaného dopravného prieskumu, pricom pri samotnom posudeni kapacity krizovatiek boli
pouzité hodnoty zo zataZenia krizovatky pocas dopoludniajsej aj popoludnajsej spickovej hodiny v
jednotkovych vozidlach (j.v./hod). Na zaklade identifikovania najviac zatazenej krizovatky bola
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stanovena dopoludnajsia Spickova hodina v ¢ase 7:00 — 8:00 a popoludnajsia Spickova hodina
v Case 14:45 — 15:45 pre kapacitné posudenie vSetkych kriZzovatiek.

Hrani¢né hodnoty priemerného casu cakania su pre jednotlivé stupne kvality dopravy v

tabulke 1.

Tabulka 1 Pripustné hodnoty ¢asu ¢akania pre jednotlivé stupne kvality dopravy

Uroveii kvality dopravy - UKD

Priemerny Cas cakania tw

Oznaéeni Ct istika doby & [s]
A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Kratka akacia doba bez vytvarania kolén =20
Cc Prijatelnd doba &akania, ojedinele kratke kolony =30
D Stabilny stav s vysokymi asovymi stratami =45
E Nestabilny stav > 45
F Prekroena kapacita -1

stupen vytazenia je vacsi ako 1).

" Uroven F je desiahnuté, ked je navrhové intenzita dopravy vécsia ako kapacita (rezerva kapacity je mensia ako 0, resp.
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2 Kapacitny vypocet krizovatky K1 Bagarova - Poto¢na

2.1 Kapacitny vypocet krizovatky K1 Bagarova - Poto¢na v si¢asnom stave (rok
2025) - dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 1. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2025; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2025 - RSH 1 3 2
1 0 21
3 1 0 1
2 26 1 0

Obrazok 1 Matica prepravnych vztahov — 2025 — dopoludniajsia $pickova hodina — skutoéné vozidla
-K1
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Tabulka 2 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2025 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = — - . A
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (ano/nie)

2 1
1

3 0 nie
3 4 1 :

6 1 nie
2 7 1

8 1

Dopravné zatazenie
P qoa q na q nasp qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PravIy PTAC 1 oasn)| (Nash) [Nasezhl| tm/n) | feykizh] |vozshl | fiv./n)

1 2 21 - - - - 21 21

3 0 - - - - 0 0
3 4 1 - - - - 1 1

6 1 - - - - 1 1
) 7 1 - - - - 1 1

8 26 - - - - 26 26

Kapacita dopravnych priadov

Dopravny prud

Intenzita dopravy q ;

[i.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stuper saturdcie g ;

[

8

26

1800

0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny prid Intenzita.dopravv Smerodajné zataZenie q Zékladné kapacita
4 pei [i-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 1 21 1256
6 1 1 1199
4 1 2 1122

Kapacita dopravnych prudov druhého stupina

Stupen | 95 %-na . " .
L i ) L. i Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gi[-] N g5 [j.v.] P o707 alebo p 0,7 [-]
7 1256 0 1 1
6 1199 0
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1122 0,00089

Tabulka 3 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2025 RSH

Kapacita zmieSanych prudov

.. L, Stupen saturacie Mozny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
g;[-] . 2qpc [j.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0 0
2 27 1800
8 0,01
3 4 0,00089 0 2 2247
6 0
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny priid Rezerva szpacity R, aR,| Priemerny ¢asakaniaw; a UKD
[j.v./h] W [s]
7 1255 2,87 A
6 1198 3,01 A
4 1121 3,21 A
7+8 1773 2,03 A
4+6 2245 16 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia sucasného stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K1 je kapacitne vyhovujica.

2.2 Kapacitny vypocet krizovatky K1 Bagarova - Poto¢na v si¢asnom stave (rok
2025) - popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania popoludiajsej sSpickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 2. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2025; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2025 - PSH 1 3 2
1 1 25
3 1 0 1
2 22 1

Obrazok 2 Matica prepravnych vztahov — 2025 — popoludiiajsia $pi¢ckova hodina — skutoéné vozidla
-K1
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Tabulka 4 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2025 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = — - . A
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (ano/nie)

2 1
1

3 0 nie
3 4 1 :

6 1 nie
2 7 1

8 1

Dopravné zataZenie
P qoa q na q nasp qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PravIy PTAC | oazn)| (Nazh) [Nase/hl| tm/n) | feykizn] |vozshl | fiv./n)

1 2 25 - - - - 25 25

3 1 - - - - 1 1
3 4 1 - - - - 1 1

6 1 - - - - 1 1
5 7 1 - - - - 1 1

8 22 - - - - 22 22

Kapacita dopravnych priadov

Dopravny prud

Intenzita dopravy q ;

[i.v./h]

Kapacita C; [j.v./h]

Stuper saturdcie g ;

[

8

22

1800

0,01

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny prid Intenzita.dopravv Smerodajné zataZenie q Zékladné kapacita
q e [i-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 1 26 1249
6 1 2 1198
4 1 2 1122

Kapacita dopravnych prudov druhého stuprna

Stupen | 95 %-na . " .
L i ) L. i Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gi[-] N g5 [j.v.] Po7 07 alebo p 0,7 [-]
7 1249 0 1 1
6 1198 0
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1122 0,00089

Tabulka 5 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2025 PSH

Kapacita zmieSanych prudov

.. L, Stupen saturacie Mozny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
g [-] . 2qpc [j.v./h] .
[jv.] [i.v./h]
7 0 0
2 23 1800
8 0,01
3 4 0,00089 0 2 2247
6 0
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny priid Rezerva szpacity R, aR,| Priemerny ¢asakaniaw; a UKD
[i.v./h] W, [s]
7 1248 2,88 A
6 1197 3,01 A
4 1121 3,21 A
7+8 1777 2,03 A
4+6 2245 16 A

10
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia sucasného stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K1 je kapacitne vyhovujica.

2.3 Kapacitny vypocet Kkrizovatky K1 Bagarova - Poto¢na vo vyhl'adovom stave
(rok 2027) - dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 3. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2027; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2027 SI - RSH 1 3 2
1 0 4 146
3 22 0 22
2 56 8 0

Obrazok 3 Matica prepravnych vztahov — 2027 — dopoludiiajsia $pickova hodina — skutoéné vozidla
-K1

11
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Tabulka 6 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2027 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad - = - . )
Poéet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (ano/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PraVIY PrAC | 1oash] | [NA/h] | [NA+P/R] [IM/h]] [eyki/h] |voz/h] | fiv./n]
1 2 146 - - - - 146 146
3 4 - - - - 4 4
3 4 22 - - - - 22 22
6 22 - - - - 22 22
) 7 8 - - - - 8 8
8 56 - - - - 56 56
Kapacita dopravnych priadov
i i Stuperi saturacie
Dopravny prad Intenzita dopravy q 4, [j.v./h] Ka’?aC|ta Ci P
[j.v./h] g;l-]
8 56 1800 0,03
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni i Zakladna
Dopravny prid ] pravy Smerodajné zataZenie q ,; !
q pei [jv./h] [voz/h] kapacita G;
7 8 150 1084
22 26 1163
4 22 44 1059

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Stupen 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna N o koléna
gill fj.v.] P o7 po72alebop,; [-]

7 1084 0,01 1 0,99

6 1163 0,02
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1049 0,02097

Tabulka 7 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2027 RSH

Kapacita zmiesanych priadov

o L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; X Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . Cn
[-] . 24 pej [i.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0,01 0
B 64 1800
8 0,03
C 4 002097 0 44 1074
6 0,02

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny cas ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1076 3,35 A
6 1141 3,16 A
4 1027 3,51 A
7+8 1736 2,07 A
4+6 1030 3,5 A

12
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K1 je kapacitne vyhovujica.

2.4 Kapacitny vypocet krizovatky K1 Bagarova - Poto¢na vo vyhl'adovom stave
(rok 2027) - popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 4. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2027; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2027 SI - PSH 1 3 2
1 0 9 42
3 5 0 6
2 80 13 0

Obrazok 4 Matica prepravnych vztahov — 2027 — popoludiiajsia $pickova hodina — skutoéné vozidla
-K1

13
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Tabulka 8 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2027 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad - = - , )
Poéet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (ano/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 ! -
6 1 nie
2 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PrAVIY RIS | 1oash] | [NA/h] | [NA+P/R] |IM/h]] [eyki/h] |voz/h] | fiv./n]
1 2 42 - - - - 42 42
3 9 - - - - 9 9
3 4 5 - - - - 5 5
6 6 - - - - 6 6
5 7 13 - - - - 13 13
8 80 - - - - 80 80
Kapacita dopravnych priadov
i i Stuperi saturacie
Dopravny prad Intenzita dopravy q 4, [j.v./h] Ka’?aC|ta G P
[j.v./h] g;l-]
8 80 1800 0,04
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni i Zakladna
Dopravny prid ] pravy Smerodajné zataZenie q ,; !
q pei [j.v./h] [voz/h] kapacita G;
7 13 51 1214
6 14 1180
4 5 11 1108

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Stupen 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna N o koléna
gil] fj.v.] P o7 po7alebop,y; [-]

7 1214 0,01 1 0,99

6 1180 0,01
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1097 0,00456

Tabulka 9 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2027 PSH

Kapacita zmiesanych priadov

. L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; X Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . Cn
[-] . 24 pej [i.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0,01 0
B 93 1800
8 0,04
c 4 0,00456 0 1 755
6 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny cas ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1201 3 A
6 1174 3,07 A
4 1092 33 A
7+8 1707 2,11 A
4+6 744 4,84 A

14
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K1 je kapacitne vyhovujica.

2.5 Kapacitny vypocet krizovatky K1 Bagarova - Poto¢na vo vyhl'adovom stave
(rok 2037) - dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 5. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2037; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2037 SI - RSH 1 3 2
1 5 154
3 24 0 24
2 59 9 0

Obrazok 5 Matica prepravnych vztahov — 2037 — dopoludiiajsia $pi¢ckova hodina — skutoéné vozidla
-K1

15
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Tabulka 10 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2037 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad ~ — - , .
Pocet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (dano/nie)

2 1
1

3 0 nie
3 4 ! "

6 1 nie
2 7 1

8 1

Dopravné zatazenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr: q i
Rameno Dopravny prad
pravave [0A/h] | [NA/h] |INA+P/h]| [M/h] | [eykizh] | [voz/h] | [iv./h]

1 2 154 - - - - 154 154

3 5 - - - - 5 5
3 4 24 - - - - 24 24

6 24 - - - - 24 24
) 7 9 - - - - 9 9

8 59 - - - - 59 59

Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prad Intenzita dopravy q s [j.v./h] | Kapacita C; [j.v./h] Stupen s?t]uraue gi
8 59 1800 0,03

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prid Intenzitahdopravv Smerodajné zataZenie q ,; Zékladn‘fi kapacita
q e [j-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 9 159 1073
6 24 29 1159
4 24 48 1053

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

L . ) Stupler.l 95 %l:-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gil-] Ngs [j.v.] Po7 007 alebo p 07 [-]
7 1073 0,01 1 0,99
6 1159 0,02

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud

Kapacita C, [j.v./h]

Stupen saturicie g ; [-]

4

1043

0,02301

Tabulka 11 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2037 RSH

Kapacita zmieSanych prudov

. . Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; . Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové pruady na zastavenie n . C,
[-] . 24 pei [i.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0,01 0
B 68 1800
8 0,03
C 4 002301 0 48 1116
6 0,02
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny prid Rezerva katpacity R, aR, | Priemerny cas cakaniaw; a UKD
[i.v./h] W, [s]
7 1064 3,38 A
6 1135 3,17 A
4 1019 3,53 A
7+8 1732 2,08 A
4+6 1068 3,37 A

16
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K1 je kapacitne vyhovujica.

2.6 Kapacitny vypocet Kkrizovatky K1 Bagarova - Poto¢na vo vyhl'adovom stave
(rok 2037) - popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 6. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2037; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2037 SI - PSH 1 3 2
1 0 10 45
3 6 0 7
2 84 14 0

Obrazok 6 Matica prepravnych vztahov — 2037 — dopoludiiajsia $pickova hodina — skutoéné vozidla
-K1
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Tabulka 12 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2037 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad < = " . .
Pocet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (dno/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr: q i
Rameno Dopravny prad
pravny (oa/h] | [NA/h) |iNasezhl| (M/h] | feykizn] | fvoz/h) | fiv./n)
1 2 45 - - - - 45 45
3 10 - - - - 10 10
3 4 6 - - - -
6 7 - - - - 7 7
5 7 14 - - - - 14 14
8 84 - - - - 84 84
Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prud Intenzita dopravy q s [j.v./h] | Kapacita C; [j.v./h] Stupen s?t]uraue gi
8 84 1800 0,05
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni ; Zakladna kapacita
Dopravny prid . pravy Smerodajné zatazenie q : p
4q e [j-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 14 55 1208
6 7 16 1177
4 6 13 1105

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

L . ) Stupler.l 95 %l:-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gil-] Ngs [j.v.] Po7 007 alebo p 07 [-]
7 1208 0,01 1 0,99
6 1177 0,01

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1094 0,00548

Tabulka 13 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K1 — 2037 PSH

Kapacita zmieSanych prudov

. L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stuperni saturacie g ; . Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
[-] . 29 e [i-v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0,01 0
B 98 1800
8 0,05
c 4 0,00548 0 " 840
6 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny priid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny ¢as ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1194 3,02 A
6 1170 3,08 A
4 1088 3,31 A
7+8 1702 2,12 A
4+6 827 4,35 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K1 je kapacitne vyhovujica.
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3 Kapacitny vypocet krizovatky K2 Potocna - Rieciny

3.1 Kapacitny vypocet Krizovatky K2 Poto¢na - Rieciny v siicasnom stave (rok
2025) - dopoludnajsia Spickova hodina
V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 7. Pre vypocet boli

definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2025; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2025 - RSH 1 3 2
1 0 0 40
3 8 0 4
2 60 0 0

Obrazok 7 Matica prepravnych vztahov — 2025 - dopoludnajsia $pi¢kova hodina — skutoéné vozidla
- K2
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Tabulka 14 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2025 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = — - . A
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (ano/nie)

2 1
1

3 0 nie
3 4 ! "

6 1 nie
2 7 1

8 1

Dopravné zataZenie
. qoa q na q na+p am q cyu qdr: q i
Rameno Dopravny prad
praviy P | roasn1| (NAsh] |NA+p/h]| [M/h] | [eyki/h] |voz/h]| fiv./h]

1 2 40 - - - - 40 40

3 0 - - - - 0 0
3 4 8 - - - - 8 8

6 4 - - - - 4 4
5 7 0 - - - - 0 0

8 60 - - - - 60 60

Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prid Intenma.dopravv qpe; Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturécie g ;
[j.v./h] [-]
8 60 1800 0,03

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny prid Intenzita.dopravv Smerodajné zataZenie q Zékladné kapacita
q e [i-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 0 40 1229
6 4 8 1189
4 8 12 1107

Kapacita dopravnych prudov druhého stuprna

Stupen | 95 %-na . " .
L i ) L. i Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gi[-] N g5 [j.v.] Po7 07 alebo p 0,7 [-]
7 1229 0 1 1
6 1189 0

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud

Kapacita C, [j.v./h]

Stupen saturicie g ; [-]

4

1107

0,00723

Tabulka 15 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2025 RSH

Kapacita zmieSanych prudov

.. L Stuper saturacie Mozny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
g [-] . 2qpc [j.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0 0
2 60 1800
8 0,03
3 4 0,00723 0 12 1660
6 0
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny priid Rezerva szpacity R, aR,| Priemerny ¢asakaniaw; a UKD
[j.v./h] W [s]
7 1229 2,93 A
6 1185 3,04 A
4 1099 3,28 A
7+8 1740 2,07 A
4+6 1648 2,18 A

21



IBV Novy Martin — SEKTOR 1 IR PATA

Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia sucasného stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K2 je kapacitne vyhovujica.

3.2 Kapacitny vypocet kriZzovatky K2 Poto¢na - Rieciny v siicasnom stave (rok
2025) - popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania popoludiajsej sSpickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 8. Pre vypocet boli

definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2025; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2025 - PSH 1 3 2
1 0 0 69
3 8 0 3
2 29 0 0

Obrazok 8 Matica prepravnych vztahov — 2025 — popoludiiajsia $pi¢ckova hodina — skutoéné vozidla
- K2
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Tabulka 16 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2025 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = — - . A
Pocet (0/1/2) Dizka n [j.v.] (ano/nie)

2 1
1

3 0 nie
3 4 ! "

6 1 nie
2 7 1

8 1

Dopravné zataZenie
. qoa q na q na+p am q cyu qdr: q i
Rameno Dopravny prad
praviy P | roasn1| (NAsh] |NA+p/h]| [M/h] | [eyki/h] |voz/h]| fiv./h]

1 2 69 - - - - 69 69

3 0 - - - - 0
3 4 8 - - - - 8 8

6 3 - - - - 3 3
5 7 0 - - - - 0 0

8 29 - - - - 29 29

Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prid Intenma.dopravv qpe; Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturécie g ;
[j.v./h] [-]
8 29 1800 0,02

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny prid Intenzita.dopravv Smerodajné zataZenie q Zékladné kapacita
q e [i-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 0 69 1189
6 3 8 1189
4 8 11 1108

Kapacita dopravnych prudov druhého stuprna

Stupen | 95 %-na . " .
L i ) L. i Pravdepodobnost, Ze nevznikne kolona
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gi[-] N g5 [j.v.] Po7 07 alebo p 0,7 [-]
7 1189 0 1 1
6 1189 0

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud

Kapacita C, [j.v./h]

Stupen saturicie g ; [-]

4

1108

0,00722

Tabulka 17 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2025 PSH

Kapacita zmieSanych prudov

.. L, Stupen saturacie Mozny pocet miest Intenzita dopravy Kapacita
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
g [-] . 2qpc [j.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0 0
2 29 1800
8 0,02
3 4 000722 0 11 1524
6 0
Posudenie kvality dopravnych priadov
Dopravny priid Rezerva szpacity R, aR,| Priemerny ¢asakaniaw; a UKD
[j.v./h] W [s]
7 1189 3,03 A
6 1186 3,04 A
4 1100 3,27 A
7+8 1771 2,03 A
4+6 1513 2,38 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia sucasného stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K2 je kapacitne vyhovujica.

3.3 Kapacitny vypocet kriZovatky K2 Potoc¢na - Rie¢iny vo vyhl'adovom stave (rok
2027) - dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 9. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2027; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2027 SI - RSH 1 3 2
1 0 0 65
3 10 0 6
2 136 0 0

Obrazok 9 Matica prepravnych vztahov — 2027 — dopoludriajsia $pi¢ckova hodina — skutoéné vozidla
- K2
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Tabulka 18 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2027 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad - = - , )
Poéet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (ano/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PrAVIY RIS | 1oash] | [NA/h] | [NA+P/R] |IM/h]] [eyki/h] |voz/h] | fiv./n]
1 2 65 - - - - 65 65
3 0 - - - - 0 0
3 4 10 - - - - 10 10
6 6 - - - - 6 6
5 7 0 - - - - 0 0
8 136 - - - - 136 136
Kapacita dopravnych priadov
i i Stuperi saturacie
Dopravny prad Intenzita dopravy q 4, [j.v./h] Ka’?aC|ta G P
[j.v./h] g;l-]
8 136 1800 0,08
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni i Zakladna
Dopravny prid ] pravy Smerodajné zataZenie q ,; !
q pei [j.v./h] [voz/h] kapacita G;
7 0 65 1194
6 10 1186
4 10 16 1101

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Stupen 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna N o koléna
gil] fj.v.] P o7 po7alebop,y; [-]

7 1194 0 1 1

6 1186 0,01
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1101 0,00908

Tabulka 19 Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2027 RSH

Kapacita zmiesanych priadov

o L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; X Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . Cn
[-] . 2q g [iv./h] .
li-v.] [j.v./h]
7 0 0
B 136 1800
8 0,08
C 4 0,00908 0 16 839
6 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny cas ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1194 3,02 A
6 1180 3,05 A
4 1091 33 A
7+8 1664 2,16 A
4+6 823 4,37 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K2 je kapacitne vyhovujica.

3.4 Kapacitny vypocet kriZovatky K2 Potoc¢na - Rie¢iny vo vyhl'adovom stave (rok
2027) - popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 10. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2027; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2027 SI - PSH 1 3 2
1 0 0 114
3 10 0 5
2 45 0 0

Obrazok 10 Matica prepravnych vztahov — 2027 — popoludiajsia $pickova hodina — skutoéné
vozidla - K2
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Tabulka 20 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2027 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad - = - , )
Poéet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (ano/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PrAVIY RIS | 1oash] | [NA/h] | [NA+P/R] |IM/h]] [eyki/h] |voz/h] | fiv./n]
1 2 114 - - - - 114 114
3 0 - - - - 0 0
3 4 10 - - - - 10 10
6 5 - - - - 5 5
5 7 0 - - - - 0 0
8 45 - - - - 45 45
Kapacita dopravnych priadov
i i Stuperi saturacie
Dopravny prad Intenzita dopravy q 4, [j.v./h] Ka’?aC|ta G P
[j.v./h] g;l-]
8 45 1800 0,03
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni i Zakladna
Dopravny prid ] pravy Smerodajné zataZenie q ,; !
q pei [j.v./h] [voz/h] kapacita G;
7 0 114 1130
5 10 1186
4 10 15 1102

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Stupen 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna N o koléna
gil] fj.v.] P o7 po7alebop,y; [-]

7 1130 0 1 1

6 1186 0
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1102 0,00907

Tabulka 21 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2027 PSH

Kapacita zmiesanych priadov

. L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; X Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . Cn
[-] . 24 pej [i.v./h] .
li-v.] [j.v./h]
7 0 0
B 45 1800
8 0,03
4 0,00907
C 6 o 0 15 1654

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny cas ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1130 3,19 A
6 1181 3,05 A
4 1092 33 A
7+8 1755 2,05 A
4+6 1639 2,2 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K2 je kapacitne vyhovujica.

3.5 Kapacitny vypocet kriZovatky K2 Potoc¢na - Rie¢iny vo vyhl'adovom stave (rok
2037) - dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 11. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2037; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2037 SI - RSH 1 3 2
1 0 69
3 11 0 7
2 143 0 0

Obrazok 11 Matica prepravnych vztahov — 2037 — dopoludnajsia $pickova hodina — skutoéné
vozidla - K2
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Tabulka 22 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2037 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = = - , )
Pocet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (dno/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr: q i
Rameno Dopravny prad
praviy [0A/h] | [NA/h] |[NA+P/h]| [M/h] | [eyki/h] | [voz/h] | fiv./h]
1 2 69 - - - - 69 69
3 0 - - - - 0 0
3 4 11 - - - - 11 11
6 7 - - - - 7 7
) 7 0 - - - - 0 0
8 143 - - - - 143 143
Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prud Intenzita dopravy q s [j.v./h] | Kapacita C; [j.v./h] Stupen s?t]uraue gi
8 143 1800 0,08
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni ; Zakladna kapacita
Dopravny prid . pravy Smerodajné zatazenie q : p
4q e [j-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 0 69 1189
6 7 11 1184
4 11 18 1098

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

L . ) Stupler.l 95 %l:-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gil-] Ngs [j.v.] Po7 007 alebo p 07 [-]
7 1189 0 1 1
6 1184 0,01

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1098 0,01002

Tabulka 23 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2037 RSH

Kapacita zmieSanych prudov

. L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stuperni saturacie g ; . Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
[-] . 29 e [i-v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
7 0 0
B 143 1800
8 0,08
C 4 0,01002 0 18 899
6 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny priid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny ¢as ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1189 3,03 A
6 1177 3,06 A
4 1087 331 A
7+8 1657 2,17 A
4+6 881 4,09 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K2 je kapacitne vyhovujica.

3.6 Kapacitny vypocet kriZovatky K2 Potoc¢na - Rie¢iny vo vyhl'adovom stave (rok
2037) - popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 12. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2037; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2037 SI - PSH 1 3 2
1 0 0 120
3 11 0 6
2 48 0 0

Obrazok 12 Matica prepravnych vztahov — 2037 — popoludiajsia $pickova hodina — skutoéné
vozidla - K2
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Tabulka 24 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2037 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = = - , )
Pocet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (dno/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr: q i
Rameno Dopravny prad
praviy [0A/h] | [NA/h] |[NA+P/h]| [M/h] | [eyki/h] | [voz/h] | fiv./h]
1 2 120 - - - - 120 120
3 0 - - - - 0 0
3 4 11 - - - - 11 11
6 6 - - - - 6 6
) 7 0 - - - - 0 0
8 48 - - - - 48 48
Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prud Intenzita dopravy q s [j.v./h] | Kapacita C; [j.v./h] Stupen s?t]uraue gi
8 48 1800 0,03
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni ; Zakladna kapacita
Dopravny prid . pravy Smerodajné zatazenie q : p
4q e [j-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 0 120 1122
6 6 11 1184
4 11 17 1099

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

L . ) Stupler.l 95 %l:-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gil-] Ngs [j.v.] Po7 007 alebo p 07 [-]
7 1122 0 1 1
6 1184 0,01

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1099 0,01001

Tabulka 25 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K2 — 2037 PSH

Kapacita zmieSanych prudov

+ L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; . Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prady na zastavenie n . C,
[-] . 29 e [i-v./h] .
li.v.] [j.v./h]
7 0 0
B 48 1800
8 0,03
C 4 001001 0 17 850
6 0,01

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny priid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny ¢as ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1122 3,21 A
6 1178 3,06 A
4 1088 3,31 A
7+8 1752 2,05 A
4+6 833 4,32 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K2 je kapacitne vyhovujica.
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4 Kapacitny vypocet kriZovatky K3 Majerna

4.1 Kapacitny vypocet kriZzovatky K3 Majerna vo vyhI'adovom stave (rok 2027) -
dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim kriZovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 13. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2027; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2027 SI - RSH 1 3 2
1 0 3 7
3 21 0 31
2 7 6 0

Obrazok 13 Matica prepravnych vztahov — 2027 — dopoludnajsia $pickova hodina — skuto¢né
vozidlad - K3
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Tabulka 26 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2027 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad - = - , )
Poéet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (ano/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PrAVIY RIS | 1oash] | [NA/h] | [NA+P/R] |IM/h]] [eyki/h] |voz/h] | fiv./n]
2 7 - - - - 7 7
1
3 3 - - - - 3 3
3 4 21 - - - - 21 21
6 31 - - - - 31 31
7 6 - - - - 6 6
2
8 7 - - - - 7 7
Kapacita dopravnych priadov
i i Stuperi saturacie
Dopravny prad Intenzita dopravy q 4, [j.v./h] Ka’?aC|ta G P
[j.v./h] g;l-]
8 7 1800 0
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni i Zakladna
Dopravny prid ] pravy Smerodajné zataZenie q ,; !
q pei [j.v./h] [voz/h] kapacita G;
7 6 10 1272
31 24 1166
4 21 52 1047

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Stupen 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna N o koléna
gil] fj.v.] P o7 po7alebop,y; [-]

7 1272 0 1 1

6 1166 0,03
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1047 0,02006

Tabulka 27 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2027 RSH

Kapacita zmiesanych priadov

. L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; X Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . Cn
[-] . 2q g [iv./h] .
li-v.] [j.v./h]
0 0
B / 13 1800
8 0
C 4 0,02006 0 52 1039
6 0,03

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny cas ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1266 2,84 A
6 1135 3,17 A
4 1026 3,51 A
7+8 1787 2,01 A
4+6 987 3,65 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K3 je kapacitne vyhovujica.

4.2 Kapacitny vypocet kriZzovatky K3 Majerna vo vyhI'adovom stave (rok 2027) -
popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 14. Pre vypocet boli

definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2027; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2027 SI - PSH 1 3 2
1 0 61 8
3 3 0 3
2 7 11 0

Obrazok 14 Matica prepravnych vztahov — 2027 — popoludiajsia $pickova hodina — skutoéné
vozidla - K3
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Tabulka 28 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2027 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad - = - , )
Poéet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (ano/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 0
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr q i
Rameno Dopravny prad
PrAVIY RIS | 1oash] | [NA/h] | [NA+P/R] |IM/h]] [eyki/h] |voz/h] | fiv./n]
1 2 8 - - - - 8 8
3 61 - - - - 61 61
3 4 3 - - - - 3 3
6 3 - - - - 3 3
5 7 11 - - - - 11 11
8 7 - - - - 7 7
Kapacita dopravnych priadov
i i Stuperi saturacie
Dopravny prad Intenzita dopravy q 4, [j.v./h] Ka’?aC|ta G P
[j.v./h] g;l-]
8 7 1800 0
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni i Zakladna
Dopravny prid ] pravy Smerodajné zataZenie q ,; !
q pei [j.v./h] [voz/h] kapacita G;
7 11 69 1189
3 64 1110
4 3 6 1116

Kapacita dopravnych priudov druhého stupna

Stupen 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna N o koléna
gil] fj.v.] P o7 po7alebop,y; [-]

7 1189 0,01 1 0,99

6 1110 0
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1105 0,00271

Tabulka 29 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2027 PSH

Kapacita zmiesanych priadov

\ L. Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; X Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . Cn
[-] . 24 pej [i.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
0,01 0
B / . 18 1800
8 0
C 4 000271 0 6 2214
6 0

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny cas ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1178 3,06 A
6 1107 3,25 A
4 1102 3,27 A
7+8 1782 2,02 A
4+6 2208 1,63 A

36



IBV Novy Martin — SEKTOR 1 IR PATA

Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K3 je kapacitne vyhovujica.

4.3 Kapacitny vypocet kriZzovatky K3 Majerna vo vyhI'adovom stave (rok 2037) -
dopoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 15. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2037; ¢as: dopoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2037 SI - RSH 1 3 2
1 4 8
3 23 0 33
2 8 7 0

Obrazok 15 Matica prepravnych vztahov — 2037 — dopoludiajsia $pickova hodina — skutoéné
vozidla - K3
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Tabulka 30 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2037 RSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = = - , )
Pocet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (dno/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 ! "
6 1 nie
2 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr: q i
Rameno Dopravny prad
praviy [0A/h] | [NA/h] |[NA+P/h]| [M/h] | [eyki/h] | [voz/h] | fiv./h]
2 8 - - - - 8 8
1
3 4 - - - - 4 4
3 4 23 - - - - 23 23
6 33 - - - - 33 33
7 7 - - - - 7 7
2
8 8 - - - - 8 8
Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prud Intenzita dopravy q s [j.v./h] | Kapacita C; [j.v./h] Stupen s?t]uraue gi
8 8 1800 0

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prid Intenzitahdopravv Smerodajné zataZenie q ,; Zékladn‘fi kapacita
4q e [j-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 7 12 1269
6 33 27 1162
4 23 56 1041

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

L . ) Stupler.l 95 %l:-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gil-] Ngs [j.v.] Po7 007 alebo p 07 [-]
7 1269 0,01 1 0,99
6 1162 0,03

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopravny prud
4

Kapacita C, [j.v./h]
1031

Stupen saturicie g ; [-]
0,02231

Tabulka 31 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2037 RSH

Kapacita zmieSanych prudov

. . Mozny pocet miest . Kapacita
.. L. Stupen saturacie g ; . Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové pruady na zastavenie n . C,
[-] . 24 pei [i.v./h] .
[j.v.] [j.v./h]
0,01 0
B ! : 15 1800
8 0
C 4 002231 0 56 1071
6 0,03
Posudenie kvality dopravnych pradov
Dopravny prid Rezerva katpacity R; aR, Priemerny cas ¢akania w; a UKD
[i.v./h] W, [s]
7 1262 2,85 A
6 1129 3,19 A
4 1008 3,57 A
7+8 1785 2,02 A
4+6 1015 3,55 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre dopoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K3 je kapacitne vyhovujica.

4.4 Kapacitny vypocet kriZzovatky K3 Majerna vo vyhI'adovom stave (rok 2037) -
popoludnajsia Spickova hodina

V pripade posudzovania dopoludiajsej spickovej hodiny bolo vo vypocte uvaZované so
zatazenim krizovatky, ktoré je uvedené v matici prepravnych vztahov na obr. 16. Pre vypocet boli
definované nasledujlce parametre:

e krizovatka: 1 — 2 hlavna cesta / 3 vedlajsia cesta,

e Udaje: Datum: rok 2037; ¢as: popoludnajsia Spickova hodina; analyza,
e poloha: v obci,

e dopravné znacenie: 201 ,,Daj prednost v jazde!”,

e stanoveny ciel: stredna doba ¢akania: 45 s; stupen kvality: D.

2037 SI - PSH 1 3 2
1 0 65 9
3 4 0 4
2 8 12 0

Obrazok 16 Matica prepravnych vztahov — 2037 — popoludiajsia $pickova hodina — skutoéné
vozidla - K3
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Tabulka 32 Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2037 PSH

Geometrické podmienky

L, Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad = = - , )
Pocet (0/1/2) DiZka n [j.v.] (dno/nie)
2 1
1
3 0 nie
3 4 1 :
6 1 nie
2 7 1
8 1
Dopravné zataZenie
A qoa qna q na+p qm q oy qr: q i
Rameno Dopravny prad
pravny (oa/h] | [NA/h) |iNasezhl| (M/h] | feykizn] | fvoz/h) | fiv./n)
1 2 9 - - - - 9 9
3 65 - - - - 65 65
3 4 4 - - - - 4 4
6 4 - - - - 4 4
) 7 12 - - - - 12 12
8 8 - - - - 8 8
Kapacita dopravnych priadov
Dopravny prud Intenzita dopravy q s [j.v./h] | Kapacita C; [j.v./h] Stupen s?t]uraue gi
8 8 1800 0
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Intenzita doprav jné zatazeni ; Zakladna kapacita
Dopravny prid . pravy Smerodajné zatazenie q : p
4q e [j-v./h] [voz/h] G, [j.v./h]
7 12 74 1182
6 4 69 1103
4 4 8 1113

Kapacita dopravnych pridov druhého stupna

L . ) Stupler.l 95 %l:-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne koléna
Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] saturacie | koléna
gil-] Ngs [j.v.] Po7 007 alebo p 07 [-]
7 1182 0,01 1 0,99
6 1103 0

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia

Dopravny prud Kapacita C, [j.v./h] Stupen saturacie g ; [-]
4 1102 0,00363

Tabulka 33 Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke K3 — 2037 PSH

Kapacita zmieSanych prudov

. .. Moiny pocet miest . Kapacita
.. L. Stuperni saturacie g ; . Intenzita dopravy
Rameno Ciastkové prudy na zastavenie n . C,
[-] . 29 pe [j.v./h] .
[j-v.] [j.v./h]
0,01 0
B ! : 20 1800
8 0
c 4 0,00363 0 8 2204
6 0

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny priid Rezerva kapacity R; aR,, | Priemerny ¢as ¢akaniaw; a UKD
[i.v./h] Wy [s]
7 1170 3,08 A
6 1099 3,28 A
4 1098 3,28 A
7+8 1780 2,02 A
4+6 2196 1,64 A
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Na zdklade vysledkov kapacitného posudenia vyhladového stavu pre popoludnajsiu Spickovu
hodinu je mozné konstatovat, Ze stykovad neriadend krizovatka K3 je kapacitne vyhovujica.
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5 Zaver dopravno - kapacitného posudenia

Na zaklade analyzy sucasného stavu prostrednictvom vykonania a vyhodnotenia
krizovatkového dopravného prieskumu realizovaného 15.05.2025 v rozsahu 12 hodin (06:00 — 18:00)
boli nasledne kapacitne posidené stykové neriadené krizovatky ulic Bagarova — Poto¢na a Poto¢nd —
Rieciny v si¢asnom stave a vo vyhladovom stave a pre roky 2027 a 2037 vyhladova stykova neriadend
krizovatka Majernda. Dopravno — kapacitné posudenie bolo vypracované primarne pre IBV sektor |I.
Zohladnena bola aj doprava generovana ostatnymi investiciami IBV Parkvile a vystavbou z lokality
Novy Martin — sektor D (1. a 2. etapa) a sektorom H.

Vysledky dopravno - kapacitného posudenia krizovatky pre dopoludnajsiu a popoludnajsiu
Spickovu hodinu su uvedené v jednotlivych vypoctovych tabulkach. Z porovnania vysledkov vyplyva, Ze
vSetky posudzované stykové neriadené kriZzovatky kapacitne vyhovuju v sic¢asnom stave roku 2025 a
tieZ vo vyhladovom stave roku 2027 a 2037 v stupni kvality dopravy A s dostatoCnou rezervou
v kapacite aj so zapocitanim dopravy od ostatnych investicii. Posudzované krizovatky su vyhovujlce aj
po zapocitani dopravy generovanej ostatnymi investiciami IBV Parkvile a vystavbou z lokality Novy
Martin —sektor D (1. a 2. etapa) a sektorom H.

V Bratislave 10.06.2025
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