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1 POSUDENIE MOZNEHO VPLYVU NA ZDRAVIE — HLUK

Na zaklade objednavky od firmy ,ENVICONSULT, spol. s r.0.” sme vykonali objektivizaciu akustickych
pomerov vo vonkajsom prostredi zdujmového UGzemia pre projekt ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK
MARTIN“ v zmysle zakona NR SR ¢. 355/2007, vyhlasky MZ SR ¢&. 237/2009 Z. z., ktorou sa doplifia vyhlaska
MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007 ustanovujica podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi a v
zmysle zdkona NR SR ¢&. 314/2014 Z. z., ktorym sa meni a dopliia zakon &. 24/2006 Z. z. a v sulade so stavebnym

zakonom a prislusnou autorizaciou. V zmysle zdkona ¢. 138/1992 Zb. o autorizovanych architektoch a
autorizovanych stavebnych inZinieroch v zneni neskorsich predpisov.

— . t ..‘ #'.“ —

Obr. 1.1 Pohlad na zdujmové uzemie

Hodnotenie hluku z hladiska nepriaznivého p6sobenia na zdravie fudi sa robi porovndvanim posudzovanej
hodnoty Lg aeq S pripustnymi hodnotami (PH) - Tab. 2. 1.

Na zaklade vykonanej predikcie akustickych pomerov v zdujmovom uzemi od emisie hluku z mobilnych
zdrojov pozemnej cestnej dopravy a stacionarnych zdrojov, ktoré suvisia iba od &innosti projektu ,, VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“, Variant A, pre denny, vecerny a no¢ny &as konstatujeme, Ze podla limitov
pripustnych hodn6t (PH) hluku z inych zdrojov pre kategdriu izemia lll. a IV. vo vonkajSom prostredi obytnych
budov a v aredloch zavodov:

pre denny éas PH nie je prekroéend v bodoch V1, V2, V3, V4, V5, V6, V7, V8, V9, V10, V11, V12, V14!
pre veéerny éas PH nie je prekroéend V1, V2, V3, V4, V5, V6, V7, V8, V9, V10, V11, V12, V14®
pre noény &as PH nie je prekroéend V1, V2, V3, V4, V5, V6, V7, V8, V9, V10, V11, V12, V14*

1 konstatovanie plati za predpokladu dodrZania progndzovaného objemu a rychlosti dopravy urceného zaddvatelom tlohy (Tab. 2.2) a za podmienky
dodrZania hodnoty akustickych veli¢in staciondrnych zdrojov hluku (Tab. 2.3)

Tab. 1.1 Sucasnd a predikovand hodnota v kontrolnom bode M1/V1 (TURWOOD, s. r. o., ¢. p. 9881/3, ul. E. T. B6hma, Martin)

- AL
- . o e .
Kontrolny bod Referenffny . Ce-I!<o.vy zvuk , . Specificky zvuk . (teoreticky prirastok od
casovy (existujuci stav - nulovy (iba od posudzovanej .. .

g interval variant) [dB] ¢innosti) [dB] posudzovanej cinnosti k
existujucemu stavu) [dB]

i 1 4 <0,1

M1/V1 den 61,5 0.0
vo wike I.NP vecer 57,7 44,5 <0,2
yoke noc 50,3 42,9 <11

* Uplne obklopujuci zvuk v danej situdcii v danom Case, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov (ziskany meranim ,,in - situ” v
bode M1 tzv. existujuci stav — nulovy variant) v zmysle STN SO 1996 - 1

** zloZka celkového zvuku, ktord moZno konkrétne identifikovat a ktord je spojend s konkrétnym zdrojom zvuku (ziskany predikciou tzn. iba od
posudzovanej ¢innosti z mobilnych a staciondrnych zdrojov, ktoré stvisia s posudzovanym zdmerom ,,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ v
zmysle STN ISO 1996 - 1.

Celkové zhodnotenie vysledkov merani je v zmysle zakona
Ndrodnej rady Slovenskej republiky ¢. 355/2007 Z. z. z 21. jiina 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia v plnej pravomoci prislusného orgdnu verejného zdravotnictva.
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2 PREDIKCIA AKUSTICKYCH POMEROV

Zaujmové Uzemie pre projekt ,VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ je situované
v extravilane katastralneho Uzemia obce Martin —
Uzemie

Priekopa. nadvazuje na existujucu
infrastruktiru a je vymedzené zo severu
polnohospodarkou pbdou, z vychodnu

polnohospodarskou podou a rychlostnou cestou
R3, z juhu cestou IIl. triedy ¢ 2137 a
polnohospodarskou pédou azo zdpadu ul. E. T.
Béhma a priemyselnym arealom.

Meraci bod M1 — ADM. - TURWOOD, s. r. o., €. p.
9881/3, Martin a M2 — v mieste buducej stavby.

Obr. 2.1 Situovanie navrhovaného projektu a meraci bod (zdroj: www.google.earth.com)

Naplnenie zdkona NR S R ¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore arozvoji
verejného zdravia v zmysle Vyhlagky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z., ktorou sa doplia Vyhlaska MZ SR ¢&.
549/2007 Z. z., ustanovujuca podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii, sa kontroluje porovnanim posudzovane;j
hodnoty s pripustnou hodnotou. Posudzovana hodnota v pripade predikcie hluku je predpokladana
hodnota urcujucej veli¢iny vratane prislusnej neistoty.

Tab. 2.1 Pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB)?
Kategoria Opis chraneného Uzemia alebo Ifef. - Hluk 2 dopravy - Hluk
Uzemia vonkajsieho priestoru cas. Pozemn{a Jeleznitné | Letecka doprava zinych
inter. avodna dréhy O zdrojov
doprava bl L Laeq, p Lasmax, p Laeq, p
[ eq, p

Uzemie s osobitnou ochranou pred| den 45 45 50 - 45

hlukom, napr. kupelné miesta, kupelné | vecer 45 45 50 - 45

a lieCebné arealy. noc 40 40 40 60 40

Priestor pred oknami  obytnych

miestnosti bytovych a rodinnych domov,

priestor pred oknami chrédnenych | den 50 50 55 - 50
1. miestnosti Skolskych budov, | vecer 50 50 55 - 50

zdravotnickych zariadeni ainych| noc 45 45 45 65 45

chranenych objektov, 9 vonkajsi priestor

v obytnom a rekreaénom Uzemi

Uzemie ako v kategérii Il v okoli dialnic,

ciest I. all. triedy, miestnych| den 60 60 60 - 50
M. komunikacii s hromadnou dopravou, | vecer 60 60 60 - 50

7elezniénych drah aletisk, mestské | noc 50 55 50 75 45

centra.

Uzemie bez obytnej funkcie abez .

chranenych vorzlkaj;l'ch priestorov d%n 70 70 70 i 70
V. vyrobné zény, priemyselné parky areéI\; vecer 70 70 70 ' 70

. ’ ! noc 70 70 70 95 70
zavodov.

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén, ak ide o sezonne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré je mozné
pri ich prevddzke predpokladat.

b) Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdatane elektrickovej dopravy.

¢) Zdastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb ur¢ené na nastupovanie a vystupovanie oséb

sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania, napr. skoly pocas vyucovania a pod.
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Vzhladom na charakter zdroja hluku v dotknutom Uzemi posudzovaného projektu navrhujeme
Uzemie zaclenit do IV. a lIl. Kategdrie Uzemia. Zdrojom hluku v zadujmovom Uzemi ja najma hluk
z dopravy na okolitych pozemnych komunikaciach.

V zmysle ¢lanku 1.10 vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z. plati, Ze ak sa umiestriuju administrativne
budovy alebo iné budovy s pracoviskami vyzadujucimi tiché prostredie v kategérii Uzemia IV. podla
tabulky €. 1, pripustné hodnoty pre hluk z dopravy a hluk z inych zdrojov pred oknami uréenymi k
vetraniu pracovisk s trvalym pobytom oso6b su:

deh, LAeq, 12h,p = 65 dB Vetler LAeq, 4h,p = 65 dB hoc LAeq, 8h,p = 65 dB
Pripustné hodnoty pre hluk z inych zdrojov pre lll. Kategériu Uzemia na hranici najblizSieho
vonkajsieho obytného, neobytného priestoru vzmysle Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., plati
nasledovné pre:
den LAeq, 12h,p = 50dB vecer LAeq, 4h,p = 50dB noc LAeq, shp= 45 dB
Poziadavky na hluk vo vnutornom prostredi na ochranu zdravia zamestnancov z hladiska
ochrany pred nespecifickymi, najma rusivymi alebo obtazujicimi uc¢inkami hluku sa ustanovuju akéné

hodnoty normalizovanych hladin expozicie hluku pre skupiny prac v zmysle NV SR 115/2016 Z. z..

Tab. 2.2 Pripustné hodnoty vo vnutornom prostredi budov

Skupina X , Hluk na pracovisku
, Cinnost
prac Laex,sh (dB)
Cinnost vyzadujlca nepretrzité ststredenie alebo nerusené 40
dorozumievanie; tvoriva ¢innost
Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje délezitu sucast
I. vykondvanej prace; ¢innost, pri ktorej su velké naroky na 50
presnost, rychlost alebo pozornost
Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie stc¢astou
M. vykonavanej préace; ¢innost vykonavana na zaklade Ciastkovych 65
sluchovych informacii
Cinnost, pri ktorej sa pouZivaju hluéné stroje a nastroje alebo
v ktord je vykonavana v hluénom prost[edi, vyZaduje aspon 80
’ Ciastkové sluchové informécie a nespliia podmienky zaradenia
do skupin I, Il alebo IlI

Administrativne a kanceldrske priestory nachadzajice sa v navrhovanom projekte moézeme
zaradit podla ¢innosti vykondavanej v nich do skupiny pracl. a ll.. V zmysle predpisu NV SR ¢. 115/2006
Z. z. su stanovené najvysSie pripustné hodnoty normalizovanej hladiny hlukovej expozicie
Lex,shp = 40 a 50 dB. Ostatné pracovné cinnosti je mozné zoradit do skupiny prac lll., kde najvyssia
pripustnd hodnota normalizovanej hladiny hlukovej expozicie Lex,sh,p = 65 dB.

Obr. 2.2 Pohlad na zdujmové uzemie projektu ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ zo
severozdpadnej strany
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Na hodnotenie akustickej situdcie v zaujmovom Gzemi pre projekt “ VYROBNO - SKLADOVE HALY
CTPARK MARTIN” pouZijeme vypoctovy program Hluk + profi verzia 13_5, ktory umoziuje vypocet
hluku vo vonkajom prostredi generovanom mobilnymi a stacionarnymi zdrojmi. Udaje potrebné pre
vypocet sme zadali na zaklade obdrzanych podkladov od zadavatela ulohy (intenzita pozemnej
dopravy a stacionarne zdroje pre A) — Variant) a akustickych merani v redlnom prostredi ,in situ”.
Dopravné pritazenie navrhovaného projektu je dané objemom pozemnej cestnej dopravy a je
realizované prejazdmi osobnej a nakladnej automobilovej dopravy.

A - Variant — hluk z inych zdrojov — situdcia iba od éinnosti projektu , VYROBNO - SKLADOVE
HALY CTPARK MARTIN” pre Casovy interval 12 hodin — den (06:00 — 18:00), 4 hodiny - vecer (18:00 —
22:00) a 8 hodin — noc (22:00 — 06:00).

Tab. 2.3 Intenzita dopravy v casovom intervale den (12h), vecer (4h), noc (8h)

Pocet prejazdov Podiel prejazdov NA | Vypoctova
Nazov komunikacie rychlost
deri | vecer | noc defi | veCer | noc | [km.h]
K1 - Vjazd/vyjazd k/z projektu ,,VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN* 482 110 | 362 30 20 i 30
Cesta C. 11l/2137 482 110 | 362 30 20 - 50
P 1 — Parkovisko 236 parkovacich miest z toho 10 pre NA

S hodnotami akustickych velic¢in jednotlivych zdrojov hluku, ktoré budd umiestnené na objekte
projektu ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ - sa vo vypolte uvazovalo s &innostou
staciondrnych zdrojov Z; - Z; pocas 24 hodinove] prevadzky navrhovaného projektu a Z; pocas dennej
prevadzky pre A) — Variant.

Tab. 2.4Hodnoty akustickych velicin staciondrnych zdrojov hluku Zx

Nazov zdroja Hladina akustického vykonu Prevadzkovy cas

Z;— Klimatizacnd jednotka Lwa < 85 dB* Deri, vecer, noc

Z>— Vzduchotechnika Lwa < 85 dB* Deri, vecer, noc
Zs — Paletizacny vozik Lwa £70dB* Deri

* hodnota akustickej veli¢iny stacionarneho zdroja hluku, ktoru je nutné spinit pri realizacii, aby boli dodrzané pripustné hodnoty
hluku vo vonkajSom prostredi zdujmového Uzemia v zmysle zakona ¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia. VysSie uvedené hodnoty akustickych vykonov jednotlivych zdrojov hluku su zavazné podmienky dodrzania
maximalnych emisnych akustickych veli¢in stacionarnych zdrojov hluku pre dodavatela v zmysle STN EN ISO 3744 Akustika. Urcenie
hladin akustického vykonu zdrojov hluku pomocou akustického tlaku. Technickd metdéda merania v prevaZzujicom volnom zvukovom
poli nad rovinou odréazajucou zvuk — podla hodnot vyssie uvedenych, ktoré su zavazné pre dodavatela technickych zariadeni.

Obr. 2.3 3D model zdujmového tzemia projektu ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ z juznej
strany
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2.1 VYSLEDKY VYPOCTU

Po zadani jednotlivych zdrojov hluku do programu Hluk + profi verzia 13_5 pre A) - Variant sme
vyhodnotili akusticky situdciu zaujmového tGzemia pre projekt , VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK
MARTIN” pre denny, ve€erny a nocny cas — vid tabulka vypoctovych bodov Tab. 2.5, Tab. 2.6
a graficky vystup str. 7/14 — 8/14 vo vypoctovych bodoch V1 (ADM), V2, 3, 4, 5, (VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN), V6, 7, 8, 9, 10, 11 (ADM), V12 (BD), V13, 14 (RD) - 2m pred oknami
obytnych miestnosti a Uzemi bez obytnej funkcie.

Tab. 2.5 Vypocitané ekvivalentné hladiny A hluku pre A) - variant vo vypoctovych imisnych bodoch V1 — V14

Vypoétovy bod/vyska A) —variant [dB] ’Neivstot? predikcie vo
o T _ i vypoctovych bodoch [dB]
Defi Lppeg, 12h Vecer Lpaeq, 4h Noc Lpaeg, 4n
M1/V1 h=30 46,0 44,5 42,9
V2 h=30 49,9 45,4 45,8
V3 h=30 56,6 46,8 49,8
V4 h=3,0 52,1 50,5 52,5
V5 h=30 51,0 48,5 51,2
V6 h=6,0 42,8 43,2 42,5
V7 h=6,0 41,2 39,8 40,8 +1,8
V8 h=16 42,2 40,8 42,5
V9 h=6,0 43,2 41,8 43,5
Vio h=16 42,4 41,0 42,3
Vi1 h=6,0 35,2 31,8 33,0
V12 h=6,0 29,0 28,1 28,7
Vi3 h=30 30,5 29,9 30,4
V14 h=6,0 30,1 29,6 29,9
Tab. 2.6 Posudzované a pripustné hodnoty vo vypoctovych imisnych bodoch V1 - V14
Vypoétovy bod/vyska A ,_ variant .[dB] — - Pripustné hodnoty
i e e [ ) Posudzované hod@oty iba od c¢innosti ) - hluk z inych zdrojov [dB]
il »VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN
Deri LR aeq,d Vecer LR aeqv Noc Lg,aeqn Deri Laeqp | Vecer Laegp | NOC Laeg,p
M1/vi h=30 47,8 46,3 44,7
V2 h=30 51,7 47,2 47,6
V3 h=30 58,4 48,6 51,6
V4 h=30 53,9 52,3 54,3
V5 h=30 52,8 50,3 53,0
V6 h=6,0 44,6 45,0 44,3 65 65 65
v7 h=6,0 43,0 41,6 42,6
V8 h=16 44,0 42,6 44,3
V9 h=6,0 45,0 43,6 45,3
Vio h=16 44,2 42,8 44,1
Vi1 h=6,0 37,0 33,6 34,8
vi2 h=6,0 30,8 29,9 30,5
Vi3 h=30 32,3 31,7 32,2 50 50 45
Vi4 h=6,0 31,9 31,4 31,7
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Obr. 2.4 Grdficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového tzemia formou
hlukovych pdsiem pre defi - Lyaeq 120 v ase od 06:00 - 18:00 hod., situdcia iba od &innosti projektu ,,VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“, A) - variant.

Vyska izofén 3,0 m |

nske jazera

’ 0 A0 i 800 i 1200 1600 2000
Obr. 2.5 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového tzemia formou
hlukovych pdsiem pre veéer - Lppeq,an v Case od 18:00 - 22:00 hod., situdcia iba od ¢innosti projektu ,, VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“, A) - variant..
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Obr. 2.6 Graficky vystup z programu HLUK + profi verzia 13_5 Hlukovd situdcia zdujmového tzemia formou
hlukovych pdsiem pre noc - Lpaeqan v Case od 18:00 - 22:00 hod., situdcia iba od &innosti projektu ,, VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“, A) - variant.

Hluk pocas vystavby

Na zaklade platnej legislativy je nutné dodrZat najvyssie pripustné limity hluku v pracovnych
drioch od 07:00 do 21:00 hod. a v sobotu od 08:00 do 13:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo
stavebne] cinnosti vo vonkajSom prostredi stanovuje posudzovand hodnota pripocitanim korekcie
K = (-10) dB k ekvivalentnej hladine A zvuku v uvedenych ¢asovych intervaloch. V tychto ¢asovych
intervaloch sa neuplatfiuju korekcie pre stanovenie posudzovanych hodn6t hluku vo vonkajSom
prostredi.

V pracovnych drioch od 08:00 do 19:00 hod. sa pri hodnoteni hluku zo stavebnej Cinnosti vo
vnutri budov posudzovand hodnota stanovuje pripocitanim korekcie K = (-15) dB k maximalnej
hladine A zvuku. Pri hodnoteni hluku zo stavebnej ¢innosti sa neuplatiiuje korekcia pre Specificky
hluk.

Pripustné hodnoty vo vonkajSom prostredi pre stavebné ¢innosti su:

Pre den: Lpaeq, 12n = 50 dB ( + korekcia)
Pre vecer: Lppeq, an =50 dB ( + korekcia)

DOPORUCENIE

Po realizacii zameru je nutné objektivizovat expoziciu obyvatelov a ich prostredia hlukom.
Objektivizaciu navrhujeme vykonat formou monitoringu hluku.
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2.2 ZAVER

Predmetom predkladanej hlukovej Studie je posudenie sucasnej akustickej situacie na
navrhovany projekt ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN® ajeho vplyv na akusticku
situdciu v zaujmovom Uzemi v zmysle platnej legislativy.

Na zdklade akustickej predikcie a vykonaného merania hluku ,in - situ” v Zivotnom prostredi v
zaujmovom Uzemi posudzovaného projektu konStatujeme, Ze v rieSenom Uzemi nedochadza v
sucasnom stave pre referenény casovy interval deni, vecer, noc k prekroceniu pripustnych hodnot
hluku vo vonkajSom prostredi pre IV. kategériu Uzemia od pozemnej dopravy.

Pri akustickom modelovani situacie navrhovaného projektu ,VYROBNO - SKLADOVE HALY
CTPARK MARTIN”, sme podla podkladov od objednavatela zadali predpokladanu intenzitu dopravy
a mozné staciondrne zdroje hluku. Doba po6sobenia staciondrnych zdroj hluku je uvaZovana podla
funkéného charakteru a to od 00:00 do 24:00 hod.

Zvy$enim dopravnych narokov v rieéenom UGzemi navrhovaného projektu ,VYROBNO -
SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN”, déjde k narastu intenzity dopravy oproti si¢asnému stavu na
verejnych komunikaciach. Narast dopravného hluku vo vonkajSom prostredi najblizSich chranenych
(obytnych, neobytnych) budov spésobi nepatrné zvysenie hluku.

Z vypoctov vyplyva, Ze zvySenim dopravnych narokov je celkovy akusticky prirastok v zaujmovom
Uzemi po realizacii navrhovaného projektu ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ v
jednotlivych referenénych ¢asovych intervaloch < 1,1 dB. Jedna sa o zanedbatelnt hodnotu z hladiska
objektivneho merania hluku ako aj nepocutelnd zmenu akustickej situacie z hladiska subjektivneho
sluchového vnimania.

Z vysledkov predikcie, pri akustickych a dispozi¢nych parametroch, intenzity dopravy a staciondrnych
zdrojov v zaujmovom Uzemi, ktoré stvisia iba od ¢innosti projektu ,, VYROBNO - SKLADOVE HALY
CTPARK MARTIN“ je moZné konstatovat, Ze neddjde k prekroéeniu pripustnych hodnét hluku z

inych zdrojov.
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3 MERANIE HLUKU ,IN SITU“

UCEL MERANIA

Meranie hluku ,in - situ” v Zivotnom prostredi zaujmového Uzemia na preukdzanie hlukovej
situacie planovaného posudzovaného projektu ,VYROBNO - SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ -
existujuci stav a na kalibraciu vypoctového modelu.

METODA MERANIA

Meranie bolo vykonané v zmysle naplnenia Vyhlagky MZ SR &. 237/2009 Z. z., ktorou sa dopiiia
Vyhlaska ¢. 549/2007 Z. z. zo 16. augusta 2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi, metodického usmernenia OHZP- 7197/20009.

Metddou spojitej integracie sme zaznamenali celkovy zvuk - Uplne obklopujuci zvuk v danej
situdcii v danom case, zvycajne zvuk zloZeny z viacerych blizkych a vzdialenych zdrojov, v zmysle STN
ISO 1996-1.

NEISTOTA MERANIA
Neistota merania U = 1,8 dB.

[\

— TURWOOD, s.r.o., ¢. p. 9881/3, ul. E. T. Bchma, 036 01Martin,
— 2 m pred oknom, I.NP, ADM

—cca 20 m od hranice zaujmového Uzemia,

—cca 5 m od okraja vozovky ul. E. T. B6hma.

Obr. 3.1 Pohlad na meracie miesto M1

M3

— v mieste buducej vystavby posudzovaného projektu,
—vo vyske 1,6 m,

— cca 30 m od okraja cesta €. 111/2137,

— cca 250 m od okraja rychlostnej komunikacie R3.

Obr. 3.2 Pohlad na meracie miesto M2

KLIMATICKE PODMIENKY

18. - 19.06.2025—¢iasto¢ne zamracené, teplota vzduchu 10 - 25 °C, vietor slaby premenlivy 2 - 4 m.s,
vlhkost vzduchu 45 - 90 %, tlak vzduchu prepocitany na hladinu mora 1019 - 1023hPa.

Obr. 3.3 Pohlad na zdujmové tzemie zo padnej strany o
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VSTUPNE DATA MERANIA

Meranie hladin akustického tlaku Laeq bolo vykonané pri beinych dopravnych pomeroch.
Celkovy zvuk v meracom bode M1 a M2 bol tvoreny prejazdmi osobnych a nakladnych automobilov
po ul. E. T. Bbhma, ceste €. 111/2137, prevadzkou susediacich firiem a atypickych prejavov.

VYSLEDKY MERANI
Namerané hodnoty celového zvuku — vid' Graficky vystup z merania hluku v meracom bode M1,

M2 zo dna 18. - 19.06.2025.

Tab. 3.1 Sucasnd hlukova situdcia v meracom bode M1, M2

Kontrolny bod Referencny ¢asovy interval T Celkovy zvuk*® Lpaeq,r [dB]
Vecer 57,7
M1 Noc 50,3
Den 61,5
M2 12:30 - 13:00 57,2

Obr. 3.4 Casovy priebeh ekvivalentnych hladin hluku L, ... v 8ase T = 12 hod. od 18:00 hod diia 18.06.2025 do 06:00 hod. diia 19.06.2025
v meracom bode M1. {vecerny a nocny Cas)

90

Celkovy zvuk: Lypeq an, vecer = 57,7 dB

80
Cetkovy 2VUK: Lo p.q sh, npe = 50,3 dB

}W i
|

gp A DUIPDJt

| |

L I i *z_ | l I R ) | gé‘,s‘g
il Mi nfv I ’ JHWA}I]HU ;H J;J | I ﬁ_ T N ﬂﬁ‘; ;x,aghm;uiy‘i

! i | N . Y ' ! EE .-,)” !
A, fly, L B
P IR T T R A
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Rezidudinyizvuk
3018:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 24:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00

Cas T=12h, 720 peridd, 1 pericda = 1min

FONEER |

Obr. 3.5 Pohlad na zdujmové tzemie zo severozdpadnej strany
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Obr. 3.6 Casovy priebeh ekvivalentnych hladin hluku L, . ;. v €ase T = 12 hod. od 06:00 hod do 18:00 hod. dfia 19.06.2025v meracom bode
M1, (denny ¢as)

Atypicky prejav z aredlu zévodu
Prejazd NA TURWOOD, s. 1. 0.
\ N

Celkovy zvuk: Lypoi 134 dei =

Rezidudiny zvuk
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Cas T = 12h, 720 peridd, 1 peridda = 1min

Obr. 3.7 Informativny Easovy priebeh ekvivalentnych hladin hluku L., ;v €ase T =30 min. od 12:30 hod. do 13:00hod. zo dfia 19.06.2025
v meracom bode M2. = <

/

iy, MR
Celkovy zvuk: Lpseq 3omin= 57,2 dB
|
| | ! |
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Rezidualny zvuk -91prejazdov?tohogNAlaomin

Cas T = 30min, 360 peridd, 1 peridda = 5s
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INTENZITA DOPRAVY
Intenzita dopravy zo dra 18. - 19.06.2025

. .. . , Denny cas Vecerny cas Nocny ¢as
Casovy interval cesta ¢. l1l/2137 24 hodin (06:00 — 18:00 hod.) | (18:00 - 22:00 hod.) | (22:00 - 06:00 hod.)
profil profil 2505 2505 | 1992 1992 | 363 363 150 150
ztoho pocet NA | tOh“/’ 50‘1'6/ 182 7.3% 154 7% | 15 4,1% 13 8,7%
(]
profil v % 100% 79,5% 14,5% 6,0%
z toho podiel NAv % 7,3% 6,1% 0,6% 0,5%

SOFTVEROVE PROSTRIEDKY PRE VYPOCTOVE POSTUPY A DEFINICIE

Hluk + profi verzia 13_5 32 bitovd verzia so zapracovanou novelou metodiky pre vypocet hluku cestnej
dopravy 2004.1SO 9613-2.

NOR - REVIEW version.0, Nor — Xfer version 4.0

Nor — Profile su programové baliky sluziace na obojstranny prenos a konverziu suborov .nbf, .prn, .par, medzi
meracou technikou a PC.

Definicie a skratky:
Lpaeq,7— €kvivalentna hladina A zvuku je ¢asovo priemerovana hladina A zvuku podla vztahu

2
17 pA(t):|
=10log— || ——*| dt [dB],

T'[{ Py

L

pAeq,T
i

kde pa(t) je casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencnou vahovou funkciou A,
po je referencny akusticky tlak 20 pPa.

Lpaeq,r — €kvivalentna hladina Al podla vztahu

¢ 2
17 t
LpAqu.T :IOZOgFJ-|:pAP+():| dt [dB],
0

t

kde pa(t) je casova funkcia akustického tlaku vazeného frekvencénou vahovou funkciou A a casovej
charakteristiky | urcenej v ¢asovom intervale T = t; — ti.

Ekvivalentnd hladina akustického tlaku v tretinooktdvovom pdsme — Lptaeq,rs j€ vaZena hladina akustického
tlaku vo zvolenom tretinooktavovom pdasme, napr. Lptaeqinod,1kH: Predstavuje ¢asovo priemerovanu vazenu
hladinu akustického tlaku na strednej frekvencii tretinooktavového pasma 1kHz pocas hodnotenia T= 1hodina.

Analyticka hlukova mapa prezentuje 3D, kalibrovany model zaujmového Uzemia vo forme hlukovych pasiem,
izociar a pod., vypocitanu existujicu alebo progndzovanu akusticku situdciu vo vonkajSom prostredi pre zlozku
hluku Sireného vzduchom, vzhladom k definovane] kategérii zdrojov akustickej energie vo vonkajSom prostredi
sUvisiacich s ¢innostou posudzovaného zameru. Z dévodu existencie dennych, vecernych a no¢nych limitov
pripustnych hladin hluku LpAeq,p,12h, LpAeq,p,4h a LpAeq,p,8h vo vonkajSom prostredi v zmysle platnej
legislativy prezentujeme analytickd hlukovi mapu ekvivalentnych hladin akustického tlaku A, pre casovy
interval 8hod-nocny ¢as (22:00-06:00), ktord ma v tomto pripade najvacsiu vypovednu hodnotu.

Posudzovand hodnota je hodnota, ktord sa porovndva s pripustnou hodnotou. Je to namerana hodnota alebo
z nameranej hodnoty odvodend hodnota urcujucej velic¢iny zvaéSena o hodnotu neistoty merania, v pripade
predikcie hluku je to predpokladand hodnota uréujucej veli¢iny a stanovena vzhladom na referenény casovy
interval. V znacke veli¢iny sa uvddza index R, napriklad Lg aeq,n.

Referenény casovy interval je ¢asovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovand alebo pripustnad hodnota.
Referenény Casovy interval pre den je od 6:00 h do 18:00 h (12 h), pre vecer od 18:00 h do 22:00 h (4 h) a pre
noc od 22:00 h do 6.00 h (8 h).
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Celkovy zvuk — Uplne obklopujuci zvuk v danej situdcii v danom case, zvycajne zvuk zlozeny z viacerych blizkych

a vzdialenych zdrojov (STN ISO 1996-1).

Specificky zvuk — zloika celkového zvuku, ktord moZno konkrétne identifikovat a ktora je spojena s

konkrétnym zdrojom zvuku.

Rezidudlny zvuk — vysledny zvuk zostavajlci v danom mieste a v danej situdcii, ked’ Specifické zvuky, ktoré sa

brali do Uvahy, zanikli.

Neistota merania zvuku — uréend podla odborného usmernenia C.: NRU/3116/2005 zo dfia 2.5.2005.
Klasifikdcia meraného hluku v zavislosti na frekven¢nom zloZeni a na jeho smerovych vlastnostiach vykazuje

vyslednu rozsirend neistotu merania U = 1,8 dB.

SKRATKY

¢. p. — Cislo popisné

OA - osobny automobil
NA - ndkladny automobil
Mx — meraci bod

Vx — vypoctovy bod

NP - nadzemné podlazie
ADM - administrativa

Zy — zdroj hluku

P — parkovisko

K- komunikdcia

POUZITE PRISTROJE

Nazov Vyrobca Typ Vyrobne cislo Overenia do
Integrujuci - priemerujuci analyzator Norsonic 140 1404746 23.10.2028
Meraci mikrofén MK221 37233 149361 21.01.2026
Akusticky kalibrator Norsonic 1251 33249 21.01.2026
Anemometer TESTO DE T410-2 | 38531154/211 22.09.2028
Laserovy merac vzdialenosti BOSCH GLM 50C 611615567 -

Pozn. C.

Meraci mikrofén zvukomeru opatreny ochranou proti vetru 1/>” mikrofény typ NOR — 1451.

¢ 1:
Pozn. ¢. 2:  Overenie urcenych meradiel vykonal TSU Piestany, kalibracné laboratérium — autorizované metrologické
pracovisko a TESTO Praha — kalibracné laboratérium

VibroAkustika, s.r.o., 010 01 Zilina
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Odborna spdsobilost

URAD VEREJNEHO ZDRAVOTNICTVA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Trnavska cesta 52
P.0.BOX 45
826 45 Bratislava

Cislo: 00D/3837/2010
Datum: 09. 06. 2010

OSVEDCENIE O ODBORNEJ SPOSOBILOSTI

vydané podl’a § 16 ods. 3 zdkona ¢. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov
Titul, meno a priezvisko: ~ Ing. Peter Palko, PhD.
Détum a miesto narodenia:

Bydlisko:

na kvantitativne a kvalitativne zistovanie faktorov Zivotného prostredia a pracovného
prostredia na ucely posudzovania ich mozného vplyvu na zdravie.

Datum a miesto vykonania skdsky: 09. 06. 2010 pred skiSobnou komisiou Uradu verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky so sidlom v Bratislave, zriadenou dria 05. 12. 2007 pod ¢.
ZHH SR/10095/2007 s dodatkom zo diia 05. 06. 2008 pod ¢. ZHH SR/5244/2008, s dodatkom
¢.2 zo dna 19. 11. 2008 pod ¢. OOD/5244/2008 a s dodatkom €. 3-8 zo diia 27. 11. 2008 pod
¢. 00D/5244/2008.

Menovany je odborne spdsobily vykonavat’ meranie hluku.

Cas platnosti osvedéenia: na dobu neurtiti

Predseda skasobnej komisie: doe. MUDr. Ivan Rovny, PhD., MPH

doc. MUDr. Ivan Rovnj, PhD., MPH
hlavny hygienik SR
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Vyrobno — skladové haly CTPark Martin Rozptylova studia
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1. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov CTP Invest SK, spol. sr.o.

Sidlo Laurinska 18, 811 01 Bratislava — mestska ¢ast
Staré Mesto

iI€o: 36 697 109

2. PREDMET ODBORNEHO POSUDENIA

Nazov stavby/navrhovanej cinnosti | Vyrobno — skladové haly CTPark Martin - automobilovéd doprava
generovana prevadzkou navrhovanej ¢innosti

Umiestnenie stavby: k.4. Martin - Priekopa
Okres: Martin
vUC: Zilinsky kraj

3. ZAKLADNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Predmetom posudenia je vplyv znecistenia produkovaného dopravou suvisiacou s prevadzkou
navrhovanej Cinnosti ,Vyrobno — skladové haly CTPark Martin“ na kvalitu ovzdusia — dopravnej
intenzity na komunikaciach, ktoré sliZia na dopravné napojenie navrhovaného aredlu na cestnu
dopravnu siet.

Navrhovana cinnost predstavuje komplexnu vystavbu nového priemyselného parku pre logistiku -
skladovanie a vyrobu. Jedna sa o vystavbu troch budov halového typu, ktoré budu rozdelené na
prevadzky s vyrobnou, logisticko- skladovacou a administrativnou funkciou, podla poZiadavky
najomnika haly.

Navrhovany priemyselny park sa pripravuje pre skladovanie a logistiku tovarov a spotrebnych komodit
ako aj pre lahku priemyselnu vyrobu so zakladnymi operdciami vyroby ako su napr. strojarska vyroba,
montdzZe podzostdv a findlnych zostav vyrobkov, skladovanie polotovarov a hotovych vyrobkov.

Prednostou lokality si moznosti velmi dobrého dopravného napojenia na nadradent dopravnu siet SR
atou je cesta 1/18, rychlostnd komunikacia R3, ktord je v siéasnosti vybudovana ako privadzac na
dialnicu D1 s prepojenim na Zilinu a dalej na Bratislavu, opaénym smerom na Kosice, ¢&i na Zvolen
a Bansku Bystricu.

Pre dopravné napojenie navrhovanej ¢innosti na nadradend komunikaénu siet bude vyuzita jestvujica
cesta 111/2137, ktora prepaja miestnu Cast mesta Martin Priekopu s cestou 1/18 prostrednictvom
okruznej krizovatky. Cesta I/18 je zapadne priamo napojena na rychlostnd cestu R3, ktord v sicasnosti
tvori dialni¢ny privaddzac¢ Martin, na dialnicu D1. Aredl PP bude napojeny stykovou kriZovatkou na cestu
1/2137.

Situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti:

Na obr. €. 1 sa nachadza situa¢na mapka navrhovanej ¢innosti — navrhovanych komunikacii. Na mape
su tiez vyznacené body zaujmu, ktoré boli zvolené na okraji najblizSej obytnej zastavby. Navrhované
umiestnenie je mimo zastavaného Uzemia obce. V sucasnosti je lokalita vyuZivana ako orna péda.
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Obr. 1 Situac¢na mapa obsahujlica s vyznacenymi zdrojmi emisii a bodmi zaujmu

J

Volkswagen

Tab.1 Vybrané referencné body zaujmu

Nazov referencného bodu GPS suradnice

1: okraj zéstavby ul. Kratinova 49,10411N 18,93781E
2: okraj zastavby ul. Sucianska 49,09705N 18.93352E
3: okraj zastavby ul. M. Galandu - Kosuty 49,09194N 18,93671E

Geomorfologické Udaje o uzemi a charakteristika posudzovaného uzemia z hl'adiska
rozptylovych podmienok

Mesto Martin sa nachadza v Turcianskej kotline na sutoku riek Turiec a Vah, obkolesené pohoriami
Velkej a Malej Fatry. Oblast kotliny sa nachadza medzi vysokymi pohoriami, maji nepriaznivé
klimatické pomery z hladiska rozptylu emisii znecistujlucich latok. Casté inverzie, nizka hodnota
priemernej rychlosti vetra a vysoka relativna vlhkost sa podielaju na zvysenych koncentraciach imisii
najma v zimnom obdobi. K najvaésim zdrojom patri miestna tepldren, automobilovd doprava, vo
Vrutkach strojarska vyroba.

Zaujmové Uzemie zaradujeme do mierne teplej oblasti, okrsku M6 mierne teply, vlihky, vrchovinny s
poctom letnych dni menej ako 50 za rok, priemernou rocnou teplotou 7-8 °C a priemernou julovou
teplotou > 16 2C. Priemerné rocné zrazky sa pohybuji od 650 do 800 mm. NajvlihkejSim mesiacom je
mesiac jul, minimum zrazok pripada na janudr resp. februar. Obdobia so snehovou pokryvkou trvaju
85-90 dni a maximdlna hrubka snehovej pokryvky dosahuje 50-75 cm.

Veternd ruZica je uvedena na obr. 2. Podla klimatickych Udajov z Atlasu krajiny SR ide o priemerne
inverzné Uzemie (obr. ¢. 3):
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Obr. 2 Veterna ruzica pre posudzovanu oblast (Martin - Priekopa), zdroj: SHMU

Priemerna ro¢na rychlost vetra: 1.3 m/s, bezvetrie: 18.6%
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Obr. 3 Vyrez z mapy Atlas SR, zdroj: sazp.sk

.silne inverzneé polohy

. priemerne inverzneé polohy
. mierne inverzne polohy
m malo inverzné polohy

I:‘ znedkavo inverzné polohy

! P s

Sucasny stav kvality ovzdusia v posudzovanom uzemi

V zmysle vymedzenia oblasti riadenia kvality ovzdusia Zilinského kraja patri Uzemie okresu Martin aj
priamo dotknuté mesto Martin medzi rizikové obce - ohrozené zhorSenou kvalitou ovzdusia,
navrhnuté SHMU na zaklade hodnotenia kvality ovzdusia v zénach a aglomeraciach s priradenym
rizikovym stupfiom 3 (maximalne riziko). NajbliZzSia monitorovacia stanica kvality ovzdusia sa nachddza
v Martine na ul. Jesenského (cca 5 km juzne). Uzemie je zaradené ako oblast riadenia kvality ovzdusia
(ORKO) s nameranym prekrocenim limitnej hodnoty znedistujlcej latky PMas v roku 2021, pricom
hlavnymi zdrojmi znecistovania ovzdusia su lokalne kidreniska a cestna doprava.

Programové dokumenty a opatrenia na riadenie kvality ovzdusia

Dotknuta oblast sa nachadza v okrese Martin v Zilinskom samospravnom kraji. Na zaklade merania
kvality ovzdusia a modelovania znedistenia ovzdusia boli v okrese vymedzené ako oblasti riadenia
kvality ovzdusia katastralne izemia obci/miest Beld Dulice, Bystricka, Dolny Kalnik, Krpelany, Lipovec,
Martin, Sucany, Turany, Turcianske Klacany, Vrutky. V Stadiu pripravy je program na zlepSenie kvality
ovzdusia (PZKO) Zilinského kraja.

Hlavnym cielom PZKO je uréenie opatreni pre dosiahnutie dobrej kvality ovzdusia v zéne tak, aby ich
aplikaciou bolo zabezpecené znizenie koncentracie znecistujucich latok v ovzdusi pod limitné a cielové
hodnoty. Opatrenia je potrebné prednostne smerovat prioritnym oblastiam s rizikovym stupriom 2 a 3
tak, aby sa dlhodobo podarilo dosiahnut dobrd kvalitu ovzdusia.
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Udaje suvisiace s posudzovanim vplyvu navrhovanej éinnosti na kvalitu ovzdusia

Udaje o vstupnych kapacitach intenzity dopravy vychdadzali z podkladov investora. Pre potreby
spracovania emisnej Studie projektu , Vyrobno — skladové haly CTPark Martin“ boli zanalyzované a
prerozdelené celodenné intenzity dopravy na profiloch dotknutych komunikacii dopravného napojenia
navrhovanej ¢innosti. Udaje o vstupnych dopravnych kapacitach st uvedené v tabulke €. 1.

Pre G¢ely emisného postidenia boli do vypoétu zahrnuté najnepriaznivejsie dopravné kapacity. Dal$im
konzervativnym prvkom je vypocet na zaklade aktualnych parametrov — skladby vozového parku
z hladiska pomeru zastipenia jednotlivych emisnych tried, pomeru podielu benzinovych/dieslovych
motorov pre osobné automobily, bez zohladnenia predpokladaného prirastku podielu elektrickych
dopravnych prostriedkov.

Tab.1 Udaje o vstupnych dopravnych kapacitach

Pocet prejazdov za 24 hod

Rychlost [km.h-1]

Osobné vozidla Ndkladné autd

Dopravna intenzita v suvislosti s projektom
K1 — Vjazd/vyjazd k/z projektu ,,VYROBNO -

SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN“ 1080 >0 30
Cesta ¢. 111/2137 1080 50 50
Dopravna intenzita — sicasny stav

Cesta ¢. 111/2137 2323 182 50

MoZnost vyskytu zapachu a zhodnotenie umiestnenia zdroja vzhladom na citlivé receptory

Nie je aktualne.
4. POSTUP HODNOTENIA

Posudenie bolo pomocou matematického modelu ATMOPLAN, ktory je doporuéeny pre modelovanie
SHMU. Modelovanie prebieha v zvolenej oblasti (doméne) gaussovskym modelom IFDM s hodinovymi
meteorologickymi vstupmi v gridovej mriezke (aktudlne 4,5 km) v referencnom roku. Ako vystupy su
k dispozicii priemerné rocné koncentracie znecistujucich latok, maximalne hodinové koncentracie
a dalSie Statistické parametre koncentracii pre celd doménu, plus casové rady koncentracii
s hodinovym rozlisenim pre zvolené body zaujmu. Pre znecistujuce latky PM,s, PMyo, benzénu,
benzo(a)pyrénu a NO, su v modeli integrované aj mapy pozadovych koncentracii. Pre ostatné
znecistujuce latky je mozné vypocitat iba prispevok zvoleného scendra, bez pozadia.

Model vyuZiva systém hodnotenia scendrov. Pri simuldcii boli pouZité nasledujlice scendre:

e Zakladny scenar —modeluje situaciu v referenénom roku bez pritomnosti navrhovanej ¢innosti
e Scenar 1 — modeluje situaciu po realizacii navrhovanej ¢innosti

Hodnotenie bolo vykonané pre relevantné znecistujlce latky suvisiacej s dopravou. Vysledky vypoctu
boli porovnané s ustanovenymi poziadavkami na kvalitu ovzdusia uvedenymi v tabulke €. 2.

Tab. 2 Limitné hodnoty zneéistujicich latok na ochranu zdravia ludi

Znedistujuca latka Priemerované obdobie Limitna hodnota Pocet prekroceni
[ug/m?]
1den 50 35
PMio Kalendarny rok 40
PM2s Kalendarny rok 20
NO2 1lhod 200 18
NO2 Kalenddrny rok 40
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Znedistujuca latka Priemerované obdobie Limitna hodnota Pocet prekroceni
(ug/m?]

benzén Kalendarny rok 5

Benzo(a)pyrén* Kalendarny rok 1 ng/m3

* Cielovd hodnota na ochranu zdravia ludi a vegetacie - celkovy obsah vo frakcii ¢astic PMio priemerne za
kalendarny rok

5. VYSLEDKY POSUDENIA PREDPOKLADANEJ KVALITY OVZDUSIA PO
REALIZACII ZDROJA ZNECISTOVANIA

Vypocitané hodnoty koncentracie prispevku znecistenia navrhovanej cinnosti v oblasti zaujmu
a vybranych bodoch - maximalne koncentracie boli porovnané s limitnymi a cielovymi hodnotami
relevantnych znecistujucich latok, ustanovenymi Vyhlaskou ¢. 250/2023 Z. z., uvedenymi v tabulke
¢. 2.

V tabulke ¢. 3 je uvedeny prehlad vysledku vypoctu modelom pre sucasny stav kvality ovzdusia,
predpokladané znecistenie v kumulativnom stave po realizacii navrhovanej ¢innosti, a maximalny
rozdiel oproti sicasnému stavu, pre znecistujuce latky PM,s, PM;o, benzénu, benzo(a)pyrénu a NO..

Tab. 3 Hodnoty koncentracii (ug/m3) vypoéitané modelom po realizacii - maximalne hodnoty

ZL Priemerované Max. koncentracia  |Max. koncentracia po Hodnota Percento prispevku k
obdobie/limitna sucasny stav realizacii maximalneho limitnej hodnote
hodnota [ng/m3]/potet [ng/m?3]/potet prispevku max
prekroceni prekroceni [ng/m3]
3
24 h/50 pg/m?, 83,2455/19 83,2455/19 0,31 0,6
PMag max 35 x roéne
1 rok/40 pg/m3 21,699 21,72 0,09 0,2
PMy,s 1 rok/20 pg/m3 15,662 15,663 0,061 0,3
NG 1 h/200 pg/m? 164,96 165,04 6,15 31
2
1 rok/40 pg/m? 26,45 26,46 0,88 2,2
benzén| 1rok/5pug/m3 0,22 0,22 0,01 0,2
BAP 1 rok/1 ng/m?3 0,551 ng/ m3 0,551 ng/ m3 0,002 ng/ m3 0,2

V tabulke €. 4, 5, 6 je uvedeny prehlad vysledku vypoctu predpokladané znedistenie po realizacii
navrhovanej ¢innosti, pre znecistujuce latky PM,s, PM1o, benzénu, benzo(a)pyrénu a NO; pre vybrané
miesta zaujmu v kumulativnom vyjadreni aj z hladiska .

Tab. 4 Hodnoty koncentracii (ug/m3) vypocitané modelom po realizacii v bode zaujmu é. 1- ul.

Kratinova
ZL Priemerované obdobie/limitna | Maximalna koncentracia po| Prispevok ku koncentracii Percento prispevku
hodnota realizacii po realizacii k limitnej hodnote
[ug/m3]/pocet prekroéeni ([ug/m3]/pocet prekroéeni
oM 24 h/50 pg/m3, max 35 x roéne 75,36/10 0 0
10
1 rok/40 pg/m3 20,18 0,002 0,005
PMy s 1 rok/20 pg/m3 14,99 0,002 0,01
1h/200 pg/m3 56,43 0 0
NO,
1 rok/40 pg/m3 17,97 0,02 0,05
benzén 1 rok/5 pg/m3 0,004 0,0003 0,006
BAP 1 rok/1 ng/m3 0,511 ng/ m3 0,0001 0,01

7
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Tab. 5 Hodnoty koncentracii (ug/m3) vypocitané modelom po realizacii v bode zaujmu €. 2- ul.
Sucianska

ZL Priemerované obdobie/limitna | Maximalna koncentracia po| Prispevok ku koncentracii [Percento prispevku k
hodnota realizacii po realizacii limitnej hodnote

[ug/m3]/poéet prekroéeni ([ug/m3]/pocet prekroéeni

PMso 24 h/50 ug/m3, max 35 x roéne 73,8/7 0,07 0,14
1 rok/40 pg/m3 19,84 0,011 0,03

PMys 1 rok/20 pg/m? 14,68 0,007 0,04
NO, 1h/200 pg/m? 51,38 0,48 0,24

1 rok/40 pg/m3 14,41 0,09 0,23

benzén 1 rok/5 pg/m3 0,011 0,001 0,02
BAP 1 rok/1 ng/m?3 0,488 ng/ m3 0,0002 0,02

Tab. 6 Hodnoty koncentracii (ug/m3) vypoéitané modelom po realizacii v bode zaujmu é. 3-
ul. M.Galandu - Kosuty

ZL Priemerované obdobie/limitnd | Maximalna koncentracia po| Prispevok ku koncentracii [Percento prispevku k
hodnota realizacii po realizacii limitnej hodnote

[ug/m3]/poéet prekroéeni ([pug/m3]/pocet prekroéeni

P 24 h/50 pug/m3, max 35 x roéne 72,7/6 0,02 0,04

1 rok/40 pg/m3 19,65 0,003 0,008

PMy s 1 rok/20 pg/m3 14,49 0,002 0,01

NOS 1 h/200 pg/m? 50,52 0,12 0,06

1 rok/40 pg/m3 12,92 0,032 0,08

benzén 1 rok/5 pg/m3 0,028 0,0003 0,006
BAP 1 rok/1 ng/m?3 0,449 ng/ m3 0 0

Grafické zobrazenie predpokladanej koncentracie znecistenia ovzdusia pre relevantné znedcistujlce
latky po realizacii navrhovanej ¢innosti su uvedené v prilohach.

Znedistujuce latky PMiga PMys:

V stlasnosti dochadza k prekroéeniu limitnej hodnoty 50 ug/m?3 priblizne 19x roéne, prevaine
v zimnych mesiacoch, ¢im sa povazuje limitnd hodnota kvality ovzdusia za dodrzanu, jej hodnota
nesmie prekrodit stanovenu priemernd dennud koncentraciu 35x do roka. Tato situdacia vyplyva zo
zhorsenych rozptylovych podmienok v zimnych mesiacoch a zaroven s vys$simi emisiami zo spalovania
paliv pocas zimnych mesiacov. Znecistenie ovzdusia v dotknutej lokalite a bodoch zdujmu dominantne
ovplyviiuju existujuce zdroje znecistovania ovzdusia vychodne od navrhovanej ¢innosti (vid. obr.
priloha ¢. 1-9,) a lokalne kdreniska.

Po realizacii navrhovanej ¢innosti prispevok k emisidm PMio a PM,,s bude maximalne na drovni 0,6%
limitnej hodnoty. Vplyv na vybrané body zaujmu — najblizSie obytné zény je radovo nizsi, riziko
prekrocenia limitnej hodnoty nehrozi, a prispevok znecistenia v désledku realizdcie navrhovanej
¢innosti je na akceptovatelnej drovni.
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Znedistujuca latka NO,:

V stcasnosti nedochadza k prekroceniu limitnych hodnét kvality ovzdusia pre znedistujicu latku NO.
Znecistenie ovzdusia v okoli dotknutej lokality a bodoch zaujmu dominantne ovplyviuju existujuce
mobilné zdroje znecistovania ovzdusia — dopravna intenzita na okolitych komunikaciach - na ceste 1/18
a napojenie na D1vychodne od navrhovanej ¢innosti (vid. obr. priloha ¢. 10-16) a lokalne kureniska.

Prispevky k znedisteniu NO; v sUvislosti s navrhovanou ¢innostou su viazané vylu¢ne na komunikacie
aich bezprostredné okolie, maximalny prispevok je na udrovni 3,1% pre kratkodobu koncentraciu
a 2,2% pre priemernu ro¢nu koncentraciu. Limitné hodnoty znecistenia nebudl prekrocené ani po
zapocitani pozadovych hodnot. Znecistenie ovzdusSia v suUvislosti s dopravou navrhovanej ¢innosti
bude na akceptovatelnej urovni.

Znedistujuce latky benzén a bezo(a)pyrén:

Aktudlny stav znedistenia ovzdusia znecistujucimi latkami benzén a benzo(a)pyrén neprekracuje
ustanovené limitné hodnoty kvality ovzdusia.

Znecistenie ovzdusia znedistujucou latkou benzén je viazané predovietkym na priestor existujucich
komunikacii v okoli navrhovanej ¢innosti a bodoch zaujmu.

Dominantnym zdrojom existujiceho znelistenia ovzdusia znedlistujucou latkou benzo(a)pyrén je
pravdepodobne vyznamny zdroj umiestneny severne od posudzovane] lokality a lokdlne kureniska
spalujuice tuhé palivo.

Prispevky navrhovanej ¢innosti sa pohybuju na trovni 0,2% limitnej hodnoty pre obe znedistujtce latky
a su viazané na plochu komunikacie a jej bezprostredného okolia.

Znedistenie ovzdusia tymito znedistujucimi latkami v stvislosti s dopravou navrhovanej ¢innosti bude
na nizkej, akceptovatelnej Urovni.

6. ZAVER

Cielom posudenia vplyvu suvisiacej dopravy navrhovanej ¢innosti bolo zhodnotenie vplyvu na kvalitu
ovzdusia v dotknutom Uzemi.

V ramci hodnotenia vplyvu bol matematickym modelom vyhodnotené:

- prispevky k znecisteniu ovzduSia z dopravy suvisiacej s navrhovanej €innosti pre relevantné
znedistujuce latky v dotknutej oblasti

- prispevky k znecisteniu ovzdusia z dopravy suvisiacej s navrhovanej Cinnosti v referenénych
bodoch zodpovedajucich najblizSej obytnej zastavbe

- kumulativne znecistenie ovzdus$ia po realizacii navrhovanej ¢innosti znecistujucimi latkami
PM,5, PM1o, benzénu, benzo(a)pyrénu a NO; po realizacii navrhovanej ¢innosti.

Sucasny stav kvality ovzdudia na zaklade merani SHMU neprekracuje ustanovené limitné hodnoty
sledovanych znecistujucich latok, aktualne znedlistenie spdsobuju emisie z existujucich zdrojov
znecistovania ovzdusia, lokalnych kurenisk na tuhé palivo a doprava.

Navrhovana ¢innost bude k stic¢asnej Grovni znecistenia ovzdusia prispievat na akceptovatelnej Grovni,
Prispevky zdroja a dopravy po realizacii navrhovanej Cinnosti k najvyssim hodnotam koncentracie
v posudzovanom Uzemi nepresiahnu limitné hodnoty kvality ovzdusia ani po zohladneni pozadovych
hodndt sucasnej Urovne znecistenia ovzdusia. Pri hodnoteni bol pouzity konzervativny pristup, t.j.
znelistenie zodpovedajice maximalnym projektovanym kapacitdm pri najmenej vhodnych
podmienkach rozptylu.

Ing. Mariana Kohutovd
Technickd spoluprdca: Mgr. Juraj Nechaj
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Zoznam pouZzitych podkladov

[1]
(2]
3]
[4]
(5]
6]
[7]
(8]

[9]

[10]
[11]

Podklady investora k projektu ,CTPark Martin, 03/2025
Zakon ¢. 146/2023 Z.z. o ochrane ovzdusia

Vyhlaska ¢. 250/2023 Z.z. o kvalite ovzdusia

Spréva o kvalite ovzdusia v SR 2022, SHMU 2023
https://www.shmu.sk/sk/?page=2773 30.7.2025
www.sazp.sk: https://app.sazp.sk/atlassr/ 30.7.2025
Klimaticky atlas Slovenska

Navrh - Metodicky pokyn Hodnotenie vplyvu zdroja na kvalitu ovzdusia v jeho okoli pomocou
matematického modelu, SHMU 2024

Ozndmenie o strategickom dokumente Program na zlepsSenie kvality ovzdusia pre zonu
Zilinsky kraj https://www.enviroportal.sk/eia/detail/program-na-zlepsenie-kvality-ovzdusia-
pre-zonu-zilinsky-kraj

www.copert.emisia.com

EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2023
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Mapy koncentrdcii znecistenia pre znedistujucu latku PMio, pre priemerované
obdobie 1 den — sucasny stav
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Mapy koncentracii znecistenia pre znecistujicu latku PMio, pre priemerované
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Mapy prispevkov ku koncentracii znecistenia pre znedistujucu latku PMo, pre
priemerované obdobie 1 der - po realizacii
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Mapy koncentrdcii znecistenia pre znecistujucu latku PMio, pre priemerované
obdobie 1 rok — suc¢asny stav
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Mapy koncentracii znecistenia pre znecistujucu latku PMys, pre priemerované
obdobie 1 rok — suc¢asny stav
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10. Mapy koncentracii znecistenia pre

obdobie 1 hod — sucasny stav
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11. Mapy koncentrécii znecistenia pre
obdobie 1 hod — navrhovany stav
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12. Mapy prispevkov ku koncentrécii znelistenia pre znedlistujucu latku NO,, pre
priemerované obdobie 1 hod po realizdcii
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13. Mapy koncentracii znecistenia pre znecistujucu latku NO, pre priemerované
obdobie 1 rok — sucasny stav
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14. Mapy koncentracii znecistenia pre znecistujicu latku NO,, pre priemerované
obdobie 1 rok —navrhovany stav
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15. Mapy prispevkov ku koncentrécii znelistenia pre znedlistujucu latku NO,, pre
priemerqvané obdobie 1 rok - po realizacii
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16. Mapy koncentracii znecistenia pre znedcistujucu latku benzén, pre priemerované
obdobie 1 rok — sucasny stav
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17. Mapy koncentracii znecistenia pre znecistujucu latku benzén, pre priemerované
obdobie 1 rok — navrhovany stav
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18. Mapy prispevkov ku koncentracii znecistenia pre znecistujucu latku benzén pre
priemerované obdobie 1 rok - po realizacii

BENN

Vrotky.

® BENZENE v mikrogram/m3
[ <=0,001
[ 0,001 - 0,003
| 0,003 - 0,004
| 0,004-0,006
I 0,006 - 0,007
[77 0,007 - 0,008
7 0,008 - 0,010
[ 0,010 - 0,011
[ 0,011 - 0,013

i [ > 0,013

i 0 250 500 m



19. Mapy koncentracii znecistenia pre znecistujucu latku benzo(a)pyrén, pre

priemerované obdobie 1 rok — sucasny stav
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20. Mapy koncentracii znelistenia pre znecistujucu latku benzo(a)pyrén, pre
priemerované obdobie 1 rok — navrhovany stav
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21. Mapy bil;l’spevkov ku koncentracii znedistenia pre znedistujlcu latku benzo(a)pyrén
pre priemerované obdobie 1 rok - po realizacii
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN
Dopravno- kapacitné posudenie

1 Identifikacné udaje

Nazov stavby: Vyrobno-skladové haly CTPark Martin

Miesto stavby: k.U. Priekopa, parc. ¢ E2226(C2225/6), (C2225/2,
E2223(C2225/7), E2221(C2225/8), (C2225/3, (C2225/9,
C2225/11, E2213(C2225/12), C2225/13, E2211/(C2225/14),
R2210/1(C2225/15), C2225/17

Okres: Martin
Kraj: Zilinsky
Nazov objednavatela: CTP Invest SK, s.r.o.
Laurinskd 18, 811 01, Bratislava
Spracovatel posudenia: BroCom s.r.o., Zavodska 2963/4, 010 01 Zilina

ICO: 51036223, DIC: 2120566349, IC DPH: SK 2120566349
ZastUpena: Ing. Ondrej Broncek, Bajzova 3120/28,

010 01 Zilina, autorizovany stavebny inZinier 3934*A2
e-mail: ondrej.broncek@brocom.sk,

web: www.brocom.sk, tel.: 0911 140 455

Zodpovedny projektant: Ing. Ondrej Broncek
Vypracoval: Ing. Tomas lzakovic
1.1 Podklady

Na spracovanie projektovej dokumentdcie boli pouzité tieto podklady:

vypocet kapacit pozemnych komunikacii - TP 102 MDVRR; janudr 2025,

e progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040 - TP 070 MDVRR; jul
2013,

e dopravny prieskum realizovany spracovatelom — 11.06.2025 (streda),

e projektovad dokumentdcia ,VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN*.

1.2 Sirsie vztahy

Uzemie uréené na vystavbu priemyselného aredlu CTPark Martin sa nachadza v
extravildne mesta Martin v k.U. Priekopa. Predmetné Gzemie sa nachadza zapadnej ¢asti mesta,
s priamou vazbou na cestu I11/2137, ktora predstavuje zakladny dopravny prvok pre napojenie
Uzemia.

Z hladiska Sirsich vztahov je Uzemie situované v dopravne dostupnej ¢asti regionu Turiec.
Cesta 111/2137 zabezpecuje spojenie s cestou 1/65, ktord je hlavnou osou severojuzného
prepojenia v ramci regiéonu a umoznuje dalSie napojenie na nadradenu siet rychlostnych a
dialni¢nych ciest (napr. R1 a D1) cez mestd Turc¢ianske Teplice, Ziar nad Hronom, Zilinu a
RuZzomberok.

Napojenie planovaného arealu na cestu 111/2137 sa predpoklada formou samostatného
vjazdu, navrhnutého tak, aby umoznil obojsmerny pohyb osobnej aj nakladnej dopravy.
Vzhladom na lokalizaciu v extravilane sa predpokladd minimalizovany vplyv na obytné Gzemie,
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¢o je vyhodou pri budovani logistickej a vyrobnej infrastruktdry. Dopravna obsluha Uzemia bude
zabezpelovana z existujucej komunikacnej siete bez potreby zdsahu do zastavaného Uzemia
mesta.

Posudzovana bola novovznikajica stykova krizovatka cesty I11/2137 s dopravnym
napojenim aredlu CTPark Martin. Pri objekte je v suc¢asnosti navrhnutych 196 parkovacich
stojisk pre osobné vozidla.

Dopravno - kapacitné posudenie je vykonané pre rok 2026, v ktorom je ocakavané
uvedenie aredlu do prevadzky a pre rok 2046, ¢o predstavuje najnepriaznivej$i dopravny scenar
vo vyhlade 20 rokov. V kapacitnom posudeni sa zohladiiuje predpokladany vyvoj dopravy na
dotknutej ceste vo vyhladovom roku 2046, ako aj predpoklad ovplyvnenia dopravy realizaciou
stavby CTParku. Na danej krizovatke bol vykonany dopravny prieskum 11.06.2025 (streda).

Sucastou riesenia je:

e stanovenie predpokladaného dopravného zatazenia na uvedenej krizovatke,
e spracovanie progndzy dopravného zatazenia pre vyhladovy rok 2046,

e kapacitné posudenie krizovatky.

% .:"’

" Teplickanad il e/ Staza

7/ s

7
Kessnary |

Llelava =

ské Svinné :

3abkov ‘a8

Obrdzok 1-1 Sirsie vztahy
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN
Dopravno- kapacitné postudenie

Obrézok 1-2 Sirsie vztahy - satelitnd snimka

2 Analyza dopravného zatazZenia

2.1 Dopravny prieskum

Za Ucelom ziskania podrobnejsich, aktudlnych dopravno-inzinierskych udajov bol
realizovany dopravny prieskum. Cielom prieskumu bolo vytvorit podklady pre analyzy
sucasného smerovania dopravy, stanovenie progndzy a kapacitné posudenie.

2.2 Organizacia prieskumu

V mieste buducej krizovatky cesty I11/2137 a vjazdu do CTParku bol v stredu 11.06.2025
vykonany 12 hodinovy dopravny prieskum v ¢ase od 06:00 h do 18:00 h. Vysledky prieskumu
neboli ovplyvnené nevhodnymi meteorologickymi podmienkami. Intenzita dopravy bola
zaznamenavana pomocou kamerového zaznamu a nasledne ru¢ne sc¢itana. Namerané hodnoty
sa neskdr spracovali a vyhodnotili do grafov a tabuliek. Nasledne bola identifikovana rannd a
popoludnajsia Spickova hodina pre kategorie vozidiel v ¢leneni:

e cyklisti oznaceni skratkou B, koeficient 0,5.

e (Osobné vozidla, oznacené skratkou OA, koeficient 1,0.

e Motocykle oznacené skratkou M, koeficient 1,0.

e Nakladné vozidla, oznacené skratkou NV, koeficient 1,5.

e Nakladné vozidla s privesom, oznacené skratkou TNV, koeficient 2,0.
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN
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e Autobusy, oznacené skratkou BUS, koeficient 1,5,
e Kibové autobusy, oznacené skratkou kib BUS, koeficient 2,0.

Na zdklade prieskumov boli na jednotlivych Usekoch ciest a miestnych komunikacii
vyhodnotené nasledovné udaje:

e RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh 15-mindtovych intenzit poc¢as doby
prieskumu.

e Hodinové rozdelenie intenzit. Priebeh hodinovych intenzit pocas doby prieskumu a
priebeh hodinovych intenzit podla jednotlivych smerov a vstupov.

e Skladba dopravného prudu. ZloZzenie dopravného prudu pocas trvania doby prieskum a
pocas Spickovej hodiny.

e Smerové rozdelenie dopravného zataZenia. Smerovanie vozidiel na krizovatke v
skutoénych a prepocitanych jednotkovych vozidlach. Uvedené je smerovanie
dopravnych prudov pocas rannej aj pocas popoludnajsej Spickovej hodiny.

Spracované a vyhodnotené vysledky krizovatkového prieskumu posudzovanej
navrhovanej stykovej krizovatky su v tabulkovej a grafickej forme prezentované v nasledujucich
Castiach spravy.

2.3 Vyhodnotenie dopravného prieskumu
V ramci dopravno-kapacitného posudenia je rieSené posudenie navrhovanej krizovatky
cesty 111/2137 a vjazdu do CTParku pri hranici extravildnu mesta Martin cast Priekopa.

Obrdzok 2-1 Pohlad z kamery, pocas DKP
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?aoz

Ramenod1 _ _ 2137 E?f _ _ Rameno3
Smer R3 < § Smer Martin - Priekopa

Yzm

ZOEé
<

Pristupova
cesta

Rameno 2
Smer CTPark

Obrdzok 2-2 Schéma posudzovanej krizovatky
Vyznacené su nasledovné vstupy do kriZzovatky s popisom smerov a usporiadanim
jazdnych pruhov:

e vstup 1: 111/2137 zo smeru R3 — zmieSany pruh pre priamy smer a odbocenie vpravo,

e vstup 3: Ill/2137 zo smeru Martin - Prieckopa — zmieSany pruh pre priamy smer
a odbocenie vlavo,

e vstup 2: vjazd do CTParku — zmieSany pruh pre odboclenie vpravo aviavo (bez
rozsirenia).

Skladba dopravného prudu

W\

m0A =NV TNV =BUS mBUSKLE =M =B

Obrdzok 2-3 Skladba dopravného prudu
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Histogram 15 - minutovychintenzit
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Obrazok 2-4 Histogram 15 - minutovych intenzit
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN

Dopravno- kapacitné posudenie

Tabulka 2-1 Intenzita vozidiel v 15 minutovych intervaloch

Tabulka 2-2 Intenzita vozidiel v hodinovych intervaloch

Cas ysk.v./h | 3j.v./h Cas ysk.v./h | Sj.v./h Cas ysk.v./h | Sj.v./h Cas ysk.v./h | Sj.v./h
06:00-06:15 55 58 12:00-12:15 63 67 06:00-07:00 | 235 248 | 12:00-13:00 | 220 232
06:15-06:30 62 64 12:15-12:30 48 51 06:15-07:15 | 228 240 | 12:15-13:15| 220 233
06:30-06:45 54 57 12:30-12:45 57 59 06:30-07:30 | 226 239 | 12:30-13:30 | 213 224
06:45-07:00 64 69 12:45-13:00 52 55 06:45-07:45 | 234 246 | 12:45-13:45| 207 220
07:00-07:15 48 50 13:00-13:15 63 68 07:00-08:00 | 223 235 | 13:00-14:00 | 213 227
07:15-07:30 60 63 13:15-13:30 41 42 07:15-08:15 | 231 244 | 13:15-14:15| 240 251
07:30-07:45 62 64 13:30-13:45 51 55 07:30-08:30 | 227 244 | 13:30-14:30 | 281 290
07:45-08:00 53 58 13:45-14:00 58 62 07:45-08:45 | 210 228 | 13:45-14:45| 299 306
08:00-08:15 56 59 14:00-14:15 90 92 08:00-09:00 | 204 225 | 14:00-15:00 | 303 310
08:15-08:30 56 63 14:15-14:30 82 81 08:15-09:15 | 189 209 | 14:15-15:15| 296 302
08:30-08:45 45 48 14:30-14:45 69 71 08:30-09:30 | 188 207 | 14:30-15:30 | 289 300
08:45-09:00 47 55 14:45-15:00 62 66 08:45-09:45 | 193 210 | 14:45-15:45| 283 291
09:00-09:15 41 43 15:00-15:15 83 84 09:00-10:00 | 193 203 | 15:00-16:00 | 290 294
09:15-09:30 55 61 15:15-15:30 75 79 09:15-10:15 | 199 210 | 15:15-16:15| 273 275
09:30-09:45 50 51 15:30-15:45 63 62 09:30-10:30 | 195 204 | 15:30-16:30 | 256 254
09:45-10:00 47 48 15:45-16:00 69 69 09:45-10:45 | 193 203 | 15:45-16:45 | 243 242
10:00-10:15 47 50 16:00-16:15 66 65 10:00-11:00 | 192 202 | 16:00-17:00 | 225 225
10:15-10:30 51 55 16:15-16:30 58 58 10:15-11:15 | 182 191 |16:15-17:15| 203 205
10:30-10:45 48 50 16:30-16:45 50 50 10:30-11:30 | 188 196 | 16:30-17:30 | 184 186
10:45-11:00 46 47 16:45-17:00 51 52 10:45-11:45 | 175 182 | 16:45-17:45| 192 192
11:00-11:15 37 39 17:00-17:15 44 45 11:00-12:00 | 171 179 | 17:00-18:00 | 177 176
11:15-11:30 57 60 17:15-17:30 39 39 11:15-12:15 | 197 207
11:30-11:45 35 36 17:30-17:45 58 56 11:30-12:30 | 188 198
11:45-12:00 42 44 17:45-18:00 36 36 11:45-12:45 | 210 221

Na zdklade Udajov z merania bola uréena ranna a poobednd Spickova hodina.

2.4 Ranna spic

7

v sV

v

kova hodina

e Spickova 15- minutova intenzita bola zistena v ¢ase 06:45 — 07:00 h. Intenzita
vozidiel bola spolu 64 voz/15 min.
e Rannd 3$pickova hodina bola zistenad v ¢ase medzi 06:00 — 07:00 h. Intenzita
vozidiel bola spolu 235 voz/h (248 j.v./h).
Tabulka 2-1 Intenzita dopravy RSH
vsTUP | SMER 0A NV TNV BUS |[BUSKIB] M B yskv./h | sjv/h [ PRUD
1 priamo 109 4 4 1 0 0 4 122 127 2
8 vpravo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
S s viavo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
= priamo 93 4 9 0 0 1 6 113 121 8
g ) viavo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
vpravo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
SPOLU 202 8 13 1 0 1 10 235 248
2.5 Poobedna sSpi¢kova hodina
e Spickovd 15- minUtovd intenzita bola zistend v ¢ase 14:00 — 14:15 h. Intenzita
vozidiel bola spolu 90 voz/15 min.
e Poobedna $pickova hodina bola zistend v Case medzi 14:00 — 15:00 h. Intenzita

vozidiel bola spolu 303 voz/h (309 j.v./h).
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN
Dopravno- kapacitné posudenie

Tabulka 2-2 Intenzita dopravy PSH

VSTUP | SMER 0A NV TNV BUS | BUSKLB M B yskv./h | Siv/h | PRUD

1 priamo 117 1 6 1 0 2 13 140 141 2

8 vpravo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
4 s wviavo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
S priamo 154 2 3 2 0 1 1 163 168 8
S ) vtavo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
vpravo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6

SPOLU 271 3 9 3 0 3 14 303 309

3 Predpokladané vyhlfadové dopravné zatazenie
krizovatky

Pri stanoveni predpokladaného vyhladového dopravného zatazenia krizovatky sa ako
vychodiskovy rok uvazoval rok 2026, kedy sa uvazuje s ukonenim vystavby rieSenej stavby.
Vyhladové zataZenie bolo pocitané pre 20 rokov (v zmysle TP 102) a to konkrétne pre rok 2046.
Z dévodu komplexného kapacitného posudenia bolo stanovené predpokladané vyhladové
dopravné zataZenie pocas rannej aj popoludnajsej Spickovej hodiny. Pre vypocet vyhladového
zataZenia krizovatky boli pouZité nasledovné podklady:

e TP 07/2013 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,

e UPN Zilinského samospravneho kraja,

e Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov,
05/2014, mesto Bratislava,

e DKP CTPark Voderady, 05/2024, BroCom s.r.0..

Predpokladané vyhladové dopravné zatazenie bolo stanovené ako sucet zakladnej dopravy
a novej dopravy.

Zakladna doprava — doprava charakterizujuca nulovy stav rieSenia, stav bez realizacie
stavby aredlu CTPark Martin.

Nova doprava — novo generovana doprava z vystavby. Pri vypoclte progndzy sa pocita s
maximalnym vyuZzitim Uzemia. V progndze dopravy sa neuvazuje s dalSim narastom dopravy.

3.1 Stanovenie progndzy zdkladnej dopravy

Rastové koeficienty SSC su vytvorené prostrednictvom vyuZitia Statistickych Udajov z
extravildnovych Usekov cestnej siete, ich vyuZitelnost je preto obmedzend pre pouZitie v
intravildane. V intravildanoch miest je dopravny proces, taktiez determinovany suborom
Strukturalnych veli¢in, aviak v mestskom alebo aglomeraénom priestore nadobuda dominantny
vyznam i vySsia priestorova, ucelova a druhova variabilnost smerovania ciest na komunikacnej
sieti. Aspekty smerovania a UcCelov ciest i delby prepravnej prace preto zohradvaju v
progndzovani dopravnych a prepravnych procesov v mestach klti¢ovu rolu. Rastové koeficienty
SSC uvedeny intravildnovy kontext nepostihuju.
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Posudzované Uzemie sa nachadza na hranici intravildanu mesta Martin. Pre stanovenie
progndzy dopravy boli pouZité vyhladové koeficienty rastu dopravy pre cesty lll. triedy VUC
Zilina. Koeficienty st navy3ené o 5% pre lahké vozidla a o 10 % pre nakladné a tazké nakladné
vozidla pre rok 2046 z doévodu, Ze sa krizovatka nachddza na hranici intravilanu a extravilanu
a je tu predpokladany aj dalsi rozvoj priemyselného Uzemia.

Tabulka 3-1 Vlyhladové koeficienty rastu dopravy

CESTA Rok 2025 2026 2030 2035 2040 2045 2046
/2137 I:V 1,00 1,01 1,06 1,13 1,20 1,25 1,26
v 1,00 1,01 1,03 1,08 1,12 1,16 1,17

Tabulka 3-2 Vysledné vyhladové koeficienty rastu dopravy

VYHLADOVE KOEFICIENTY RASTU DOPRAVY
2006 LAHKE VOZ. 1,01
TAZKEVOZ. 1,01
LAHKE VOZ. 1,31
2046 TAZKEVOZ. 1,27

3.2 Stanovenie progndzy novej dopravy
Objem dopravy z planovaného investicného zameru bol vypocitany podla podkladov
investora. Pocet parkovacich miest (PM) bol poskytnuty objednavatelom.

Hodnota dopravného potencidlu Uzemia je zavisla od jeho funkéného vyuZitia. Kazda
funkcia je charakteristicka svojim typickym dennym priebehom cielovej a zdrojovej dopravy.
Vypocet objemov $pickovej cielovej (prijazdy) a zdrojovej (odjazdy) dopravy, t. z. poctu ciest
automobilovej dopravy sa odvodzuje a urcuje na zaklade poznatkov o dennom priebehu
cielovej a zdrojovej dopravy v kombinacii s po¢tom a obsaditelnostou parkovacich miest.

Dopravné zatazenie je priemetom realizacie prepravnych vztahov (poctu ciest), ktoré su
definované svojou hodnotou (poctom vozidiel) a smerom na komunikaénu siet za casovu
jednotku. Zdrojom/ciefom prepravného vztahu (cesta IAD) je parkovacie miesto. Denny priebeh
tejto dopravy predstavuje aktualne vysledky typického spravania sa dopravy vo vztahu k
jednotlivym funkcidm a vyjadruje sa percentudlnym podielom kapacity prislusného poctu
parkovacich miest, ktory je v priebehu danej hodiny bezného pracovného dnia absorbentom
(cielom), resp. producentom (zdrojom) ciest individuadlnej automobilovej dopravy.

V ramci kapacitného posudenia stykovej neriadenej krizovatky bola stanovena ranna
Spickova hodina medzi 06:00 — 07:00 a popoludnajsia Spickova hodina medzi 14:00 — 15:00. V
ramci dopravno-kapacitného posudenia bolo zdmerne uvazované s konzervativnejSim — teda
menej priaznivym — dopravnym scendrom, nez aky predpokladd projektova dokumentdcia.
Namiesto projektovanych 196 parkovacich miest bolo do vypoétov zahrnutych 250 parkovacich
miest s ciefom preverit funkénost dopravného napojenia aj pri vy$Som dopravnom zatazZeni.
Rovnako bolo uvaZzované s vy$s§im podielom nakladnej dopravy, ako sa predpokladd v redlne;j
prevadzke. Posudenie vyjazdu z Uzemia prebehlo za predpokladu jednopruhového rieSenia bez
samostatnych odbocovacich pruhov vlavo a vpravo, hoci sa predpokladd ich zriadenie. Takto
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zvoleny pristup umoznuje overit dostatocnu kapacitnu rezervu aj pri nepriaznivejsich vstupnych
podmienkach. Dopravné zatazenie generované novou vystavbou je zndazornené v nasledujlcej

Casti.
Tabulka 3-3 Intenzita a rozdelenie novej dopravy poéas RSH
Intenzita novej dopravy po¢as RSH
Lahké vozidla
Pocet parkovacich stojisk 250 VoZ.
Odchadza vozidiel po¢as RSH 40% 100 voz.
Prichadza vozidiel po¢as RSH 50% 125 Voz.
Spolu 225 VOZ.
Nakladné vozidla + autobusy
Pocet odchadzajlcich NV+A pogas RSH 5 VoZ.
Pocet prichadzajucich NV+A po¢as RSH 5 VOZ.
Tazké nakladné vozidla
Poget odchadzajlcich TNV pogas RSH 50 voz.
Pocet prichadzajucich TNV po¢as RSH 50 VOZ.
Rozdelenie novej dopravy pocas RSH
. PocCetvoz/h
Dopravny prad %
OA NA NA+P
Odchod narameno 1 (prad 4) 80% 80 4 40
Odchod narameno 3 (prud 6) 20% 20 1 10
Prichod zramena 1 (prud 3) 80% 100 4 40
Prichod zramena 3 (prud 7) 20% 25 1 10
Tabulka 3-4 Progndza dopravy poc¢as RSH 2026
VSTUP SMER LV NV+A TNV B ysk.v./h fiv[-] Yj-v./h PRUD
1 priamo 110 5 4 4 123 1,037 128 2
vpravo 100 4 40 0 144 1,292 186 3
3 vlavo 25 1 10 0 36 1,292 47 7
priamo 95 4 9 6 114 1,070 122 8
9 vlavo 80 4 40 0 124 1,339 166 4
vpravo 20 1 10 0 31 1,339 42 6
SPOLU 430 19 113 10 572 - 691
Tabulka 3-5 Progndza dopravy pocas RSH 2046
VSTUP SMER LV NV+A TNV B ysk.v./h fiv[-] 2j-v./h PRUD
1 priamo 143 6 5 5 159 1,035 165 2
vpravo 100 4 40 0 144 1,292 186 3
3 vlavo 25 1 10 0 36 1,292 47 7
priamo 123 5 11 8 147 1,065 157 8
9 vlavo 80 4 40 0 124 1,339 166 4
vpravo 20 1 10 0 31 1,339 42 6
SPOLU 491 21 116 13 641 - 763
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Tabulka 3-4 Intenzita a rozdelenie novej dopravy pocas PSH

Intenzita novej dopravy poéas PSH
Lahké vozidla
Pocet parkovacich stojisk 250 VOZ.
Odchadza vozidiel po¢as PSH 50% 125 vOZ.
Prichadza vozidiel po¢as PSH 40% 100 voz.
Spolu 225 VOZ.
Nakladné vozidla + autobusy
Poéget odchadzajlicich NV+A potas PSH 5 voz.
Poget prichadzajicich NV+A pogas PSH 5 voz.
Tazké nakladné vozidla
Po&et odchadzajticich TNV po&as PSH 50 voz.
Pocet prichadzajtcich TNV po&as PSH 50 VOZ.
Rozdelenie novej dopravy poéas PSH
Dopravny prud % Pocetvoz/h
OA NA NA+P
Odchod narameno 1 (prud 4) 80% 100 4 40
Odchod narameno 3 (prud 6) 20% 25 1 10
Prichod zramena 1 (prud 3) 80% 80 4 40
Prichod zramena 3 (prud 7) 20% 20 1 10

Tabulka 3-8 Progndza dopravy pocas PSH 2026

VSTUP SMER LV NV+A TNV B >sk.v./h fiv[-] 2j.v./h PRUD
1 priamo 120 2 6 13 141 1,004 142 2
vpravo 80 4 40 0 124 1,339 166 3
3 vlavo 20 1 10 0 31 1,339 42 7
priamo 157 4 3 1 165 1,027 170 8
9 vlavo 100 4 40 0 144 1,292 186 4
vpravo 25 1 10 0 36 1,292 47 6
SPOLU 502 16 109 14 641 - 753

Tabulka 3-9 Progndza dopravy pocas PSH 2045

VSTUP SMER LV NV+A TNV B Ysk.v./h fiv[-] Yj.v./h PRUD
1 priamo 156 3 8 17 184 1,005 185 2
vpravo 80 4 40 0 124 1,339 166 3
3 vlavo 20 1 10 0 31 1,339 42 7
priamo 203 5 4 1 213 1,028 219 8
5 vlavo 100 4 40 0 144 1,292 186 4
vpravo 25 1 10 0 36 1,292 47 6
SPOLU 584 18 112 18 732 = 845
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4 Kapacitné posudenie krizovatky

Stykova krizovatka bola posidend v zmysle TP 102. Posudeny su podradené dopravné
prudy. Kvalita pohybu dopravy na krizovatke je hodnotenda na zdklade drovne kvality
dopravného prudu UKD podla priemerného ¢asu ¢akania (tabulka 4-1). Udaje z kapacitného
posudenia pre rok 2026 aj pre vyhladovy rok 2046 st uvedené v nasledujucej ¢asti.

Tabulka 4-1 Hranicné hodnoty priemernych ¢asov cakania pre stupne kvality dopravného prudu

Uroveii kvality dopravy - UKD Priemerny &as ¢akania tw
Oznaéenie Charakteristika doby &akania [s]

A Cakacia doba je velmi kratka <10

B Kratka ¢akacia doba bez vytvarania kolén =20

C Prijatelna doba €akania, ojedinele kratke kolony =30

D Stabilny stav s vysokymi casovymi stratami =45

E Nestabilny stav =45

F Prekro¢ena kapacita -1
I Urover F je dosiahnuts, ked je ndvrhovd infenzita dopravy vadcsia ako kapacita (rezerva kapacily je mendia ako 0, resp.
stupad vyta2enia je va&8l ako 1)

Pri kapacitnom posudzovani navrhovaného stavu vo vychodiskovom roku 2026 a
vyhladovom obdobi 20 rokov — rok 2046 sa vychadzalo z navrhovaného stavebného
usporiadania rieSenej stykovej neriadenej krizovatky podla poskytnutého projektu.
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Tabulka 4-2 Formuldr 6.1a a 6.2a pre RSH 2026

Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke
Nazov akcie: Vyrobno - skladové haly CTPark Martin
Krizovatka ciest: 111/2137; CTPark @ ;
Posudzovany stav: RSH 2026 Ramenod 2137 85— ponenos
Poloha kriZzovatky: v aglomerdcii Smer R3 ~ § Smer Martin - Priekopa
é ™ i B
p! - . @ \ A /
< Dopravna PoZadovana hodnota § \ / 201
Rameno Nazov cesty . =
znacka — |8s
UKDym twim =
2 ¢
1 111/2137 E >455 o
Rameno 2
Smer CTPark
2 CTPark 201 E >45s
3 172137 - E >45s
ické p
— ~ Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet Dlzka < .
) (&4no/nie)
(0/1/2) nfjv.]
1 2 1 -
3 0 - nie
2 4 1 bez rozsirenia
6 0
3 7 0 0
8 1
dopravy a i ého pradu
Rameno Dopravny prad Qg,i Quv,i Anv+a,i Amv,i qi fiv,i Av,i
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [ [j.v./h]
A 2 4 110 5 4 123 1,037 128
3 0 100 4 40 144 1,292 186
c 4 0 80 4 40 124 1,339 166
6 0 20 1 10 31 1,339 42
B 7 0 25 1 10 36 1,292 47
8 6 95 4 9 114 1,070 122
Kapacita ych prudov prvého stupiia
Intenzita d. K: it St n vytazeni
Dopravny prid ntenzi é opravy apém a upeiivytazenia
Ay, [iv./h] Cyv,ifi.v./h] xi[-]
2 128 1800 0,071
3 186 1600 0,116
8 122 1800 0,068
Za a ita podri. Vi ych pradov
Dopravny prid Intenzité dopravy Rozhodujtica intenzita dopravy Zékladné.kapacita
Qi [i-v./h] Gp.[voz/h] Gyv,i[i-v./h]
7 47 267 1014
6 42 195 888
4 166 345 646
Kapacita ych prudov ého stupiia
Dopravny Kapacita Stuperivytazenia 95 %-koldna Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost stavu bez koldn
prud Ci[j.v./h] Xi[-] Nogs [j.v.] (4no/nie) Poz[-]
4 1014 0,046 0,950
5 888 0,047 - -
Kapacita ych prudov tretieho stupiia
K: it St ] Zeni
Dopravny prid ap;fu:l a upefivytazenia
Cy,ilj.v./h] Xi[-]
4 613 0,271
1lar 6.2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita
o - Stuperivytazenia Mozny pocet ntlest na Intenzita dopravy Kapacita Zlozenie dopravy
Rameno |Ciastkové pridy zastavenie . .
xi[-] 2qy,m [j-v./h] Cyy,ml[j.v./h] fwm[-]
n[voz]
3 7 0,046 0 169 1800 1,123
8 0,068 ==
2 4 0,271 bez rozsirenia 208 653 1,339
6 0,047
P kvality ych prudov
Zlozenie Ka!:acnav Kapacitav Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania .
— dopravy jv./h voz./h UKD
Rameno Dopravny priid RiaRpy twi Mtum
Tv,m Cwi/Cvym Ci/Cn [
) [voz] [s]
-] [j.v./h] [voz]
2 4 1,339 613 457 333 10,8 B
6 1,339 888 663 632 57
3 7 1,292 1014 785 749 4,8
2 4+6 1,339 653 487 332 10,8 B
3 7+8 1,123 1800 1602 1452 2,5
Postidenie kvality ych pradov
Rameno Nézovcesty Pozadov;\r]\a UKDyjm Dusmhn;ﬂ]a UKDym
2 CTPark E B
3 11I/2137 E
Posudzovana stykové krizovatka po¢as RSH v roku 2026 vyhovuje dopravnému zatazeniu. Dosiahnuta UKD je B.
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Tabulka 4-3 Formuldr 6.1a a 6.2a pre PSH 2026

Formular 6.1a: Urovei kvality dopravy na stykovej krizovatke

Nazov akcie: Vyrobno - skladové haly CTPark Martin
&
Krizovatka ciest: 11/2137; CTPark O
Posudzovany stav: PSH 2026 Ramenod _ _ _ _ 2137 g‘)_“ : Rameno 3
Poloha kriZzovatky: v aglomerécii Smer R3 ~ § Smer Martin - Priekopa
Vstupné parametre 4 6
N
D Poi 2 \ { 201
Rameno Nézov cesty - L | <
znacka — =
UKDyim tim 28
2 9
1 172137 E >45s =
Rameno 2
Smer CTPark
2 CTPark 201 E >45s
3 /2137 - E >45s
A ~ Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet Dizka L
. (ano/nie)
(0/1/2) nfj.v.]
1 2 1 - -
3 0 - nie
2 4 L bez rozsirenia =
6 0 -
3 7 0 0 -
8 1 - -
Navrhové i dopravy a i pridu
Rameno Dopravny prid s, Quvi Anveai Amv,i Qi fivi 'qJV’i
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] -] [j.v./h]
A 2 13 120 2 6 141 1,004 142
3 0 80 4 40 124 1,339 166
c 4 0 100 4 40 144 1,292 186
6 0 25 1 10 36 1,292 47
B 7 0 20 1 10 31 1,339 42
8 1 157 4 3 165 1,027 170
Kapacita dop ych pridov prvého stupiia
Dopravny prd Intenzné dopravy Kapécna Stupeiivytazenia
Qi [j.v./h] Cy,i[i-v./h] Xi[-]
2 142 1800 0,079
3 166 1600 0,104
8 170 1800 0,094
Za a ita podri prudov
L Intenzita doprav: Rozhodujica intenzita dopra Zakladna kapacita
Dopravny prud ) pravy ) pravy ) P
Qi [j.v-/h] Gp,[voz/h] Gyy[j-v./h]
7 42 265 1016
6 47 203 878
4 186 399 600
Kapacita prudov stupiia
Dopravny Kapacita Stupeii vytazenia 95 %-kold D ¢na dizka pruhu Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad C;[j.v./h] Xi[-] Nos [j.v.] (ano/nie) Po7[-]
7 1016 0,041 0,954
6 878 0,054 - -
Kapacita ych pridov tretieho stupia
Dopravny prid Kapi.iCItﬂ Stupern vytazenia
Cyilj-v./h] xi[-]
4 572 0,325
Formular 6.2a: Urovei kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita
. L. Stupeii vytazenia Mozny pocet n1|es! na Intenzita dopravy Kapacita ZloZenie dopravy
Rameno  |Ciastkové prudy zastavenie ) X
Xi[-] ZG,m [j-v./h] Cy,mli.v./h] fvm -]
n[voz]
3 7 0,041 0 212 1800 1,077
8 0,094
2 4 8,325 bezrozsirenia 233 615 1,292
6 0,054
Postidenie kvality dopravnych prudov
Zlozenie Kapacitav Kapacitav . : Caox .
N Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania .
- dopravy jv./h voz./h UKD
Rameno Dopravny priad RiaRy, twi Mtwm
1JV,m clv,ichV,m cIlcm [']
X [voz] [s]
[l [j.v./h] [voz]
2 4 1,292 572 442 298 12,1 B
6 1,292 878 679 643 5,6
3 7 1,339 1016 758 727 5,0
2 4+6 1,292 615 476 296 12,1 B
3 7+8 1,077 1800 1672 1476 2,4
Postidenie kvality dop ych prudov
Rameno Nazovcesty Pozadov[arlla UKDy, Dosmhnrt]a UKDy
2 CTPark E B
3 111/2137 E
Posudzovan4 stykova krizovatka po¢as PSH v roku 2026 vyhovuje dopravnému zatazeniu. Dosiahnuta UKD je B.
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Tabulka 4-4 Formuldr 6.1a a 6.2a pre RSH 2046

Formular 6.1a: Uroveii kvality dopravy na stykovej krizovatke

Nazov akcie: Vyrobno - skladové haly CTPark Martin
g
8
Krizovatka ciest: 111/2137; CTPark @ :
Posudzovany stav: RSH 2046 Ramenc 1 o 137 g‘;/: Rameno 3
Poloha kriZovatky: v aglomeracif SmerR3 — § Smer Martin - Priekopa
Vstupné parametre s 4 8
: R
. Dop Pozad g8 \ f 201
Rameno Nézov cesty N | =
znagka — Qs
UKDy twiim a8
2 ¢
1 /2137 E >455 i
Rameno 2
Smer CTPark
2 CTPark 201 E >45s
3 72137 - E >45s
A ~ Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet DlZzka < .
. (&no/nie)
(0/1/2) nfjv.
1 2 1 -
3 0 nie
2 4 1 bezrozirenia =
6 0 -
3 7 0 0 -
8 1 == -
pravy a zlozeni p prudu
Rameno Dopravny prid Qg,i Auv,i Anv+ai Amv,i ai Tiv,i Qi
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [-] [j.v./h]
A 2 5 143 6 5 159 1,035 165
3 0 100 4 40 144 1,292 186
c 4 0 80 4 40 124 1,339 166
6 0 20 1 10 31 1,339 42
B 7 0 25 1 10 36 1,292 47
8 8 123 5 11 147 1,065 157
Kapacita prudov prvého stupia
Intenzita dopra Kapacita StupeiivytaZenia
Dopravny prid X pravy pA Penvy
Qu,i[i-v./h] Cy,ilj.v./h] Xi[-]
2 165 1800 0,092
3 186 1600 0,116
8 157 1800 0,087
Z al podri y p ych pridov
Intenzita d Rozhoduijtica intenzita d Zakladna ki it
Dopravny prid ntenzi a|. opravy ozhodujica intenzita dopravy akla na. apacita
Ay, [i-v./h] qp,i [voz/h] Gyy,[j.v./h]
7 47 303 972
6 42 231 845
4 166 414 588
Kapacita dopravnych pridov druhého stupiia
Dopravny Kapacita Stuperivytazenia 95 %-koldna Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost stavu bez kolén
prad Cifj.v./h] Xi[] Nos [j.v.] (éno/nie) Pos[-]
7 972 0,048 0,947
6 845 0,050 == -
Kapacita dop prudov tretieho stupiia
K it t i vytaZeni
Dopravny priid ap?0| a Stupen vytazenia
Cyv,ilj.v./h] Xil[-]
4 556 0,299
Formular 6.2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita
[ Moiny pocet miest na . . —
< Stupeiivytazenia Intenzita dopra Kapacita Zlozenie dopra
Rameno  |Ciastkové prady penvylazeni zastavenie i ) pravy P X ! zen pravy
xi[-] n ZGyv,m [j.v./h] Cyy,mli-v./h] fvm[-]
[voz]
3 ’ 0,048 0 204 1800 1,109
8 0,087
2 4 0,299 bezrozsirenia 208 597 1,339
6 0,050
Posudenie kvality prudov
Zlozenie Ka!)acnav Kapacitav Rezerva kapacity Priemerny ¢as ¢akania .
— dopravy jv./n voz./h UKD
Rameno Dopravny prad RiaR, tw,i /twm
fvm Cyi/Cpy,m Ci/Crm [
X [voz] [s]
[-] [j.v./h] [voz]
2 4 1,339 556 415 291 12,4 B
6 1,339 845 631 600 6,0
3 7 1,292 972 752 716 5,0
2 4+6 1,339 597 445 290 12,4 B
3 7+8 1,109 1800 1622 1439 2,5
Posti kvality dop pridov
Rameno Nazov cesty Pozadov;ir]\a UKDy, Dosmhn;.n]a UKDy,
2 CTPark E B
3 111/2137 E

Posudzovand stykova krizovatka po&as RSH v roku 2046 vyhovuje dopravnému zatazeniu. Dosiahnuta UKD je B.
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Tabulka 4-5 Formuldr 6.1a a 6.2a pre PSH 2046

Formular 6.1a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke

Nazov akcie: Vyrobno - skladové haly CTPark Martin
KriZovatka ciest: 111/2137; CTPark
Posudzovany stav: PSH 2046 Rameno1 w2137 Rameno 3
Poloha kriZovatky: v aglomeracif SmerR3 — = § Smer Martin - Priekopa
Vstupné parametre )_@ S 4 6 QEECEE. .
\\ \/‘/
5 Dop Poz g \ ! 20
Rameno Nazov cesty . |28
znatka - 2e
UKDy twtim 2%
2o
1 /2137 E >455 .
Rameno 2
Smer CTPark
2 CTPark 201 E >45s
3 /2137 - E >45s
ické
_— = Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prad Pocet Dlzka .
) (&no/nie)
(0/1/2) nfiv.]
1 2 1 =
3 0 nie
2 4 1 bezrozsirenia —
6 0
3 7 0 0
8 1
a 6 dopravy azloZenia dop! pridu
Rameno Dopravny prad Os,i Quv,i AN+ Qmv,i Qi v ‘qu,i
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [-] [j.v./h]
A 2 17 156 3 8 184 1,005 185
3 0 80 4 40 124 1,339 166
c 4 0 100 4 40 144 1,292 186
6 0 25 1 10 36 1,292 47
B 7 0 20 1 10 31 1,339 42
8 1 203 5 4 213 1,028 219
Kapacita prudov prvého stupiia
Intenzit: K: it t fi vytaZeni
Dopravny prid ntenzi a.dopravy apacita Stupeii vytazenia
Qi [j-v./h] Cy,iliv./h] Xi[-]
2 185 1800 0,103
3 166 1600 0,104
8 219 1800 0,122
Za a p pridov
Dopravny prid Intenzlta‘ dopravy Rozhodujtica intenzita dopravy Zaklad naAkapama
Qyy,i[i-v./h] Gp, [voz/h] Gyy,i[i-v./h]
7 42 308 966
6 47 246 828
4 186 490 531
prudov druhého stupiia
Dopravny Kapacita Stuperivytazenia 95 %-koldna Dostatoéna dizka pruhu Pravdepodobnost stavu bez kolén
prud Cifj.v./h] x[] Nos j.v.] (ano/nie) Pog[-]
7 966 0,043 - - 0,950
6 828 0,057 - ---
Kapacita ych prudov tretieho stupiia
Kapacita Stuperivytazenia
Dopravny pruad P " pen ey
Cyv,i[j.v.7h] Xi[-]
4 504 0,369
Formuldr 6.2a: Uroveii kvality dopravy na stykovej kriZzovatke
Kapacita
e Moiny pocet miest na . . -
< StuperivytaZenia Intenzita dopra: Kapacita ZloZenie dopra
Rameno  |Ciastkové prady pen vyt zastavenie ) pravy P . pravy
xi[-] n Zq,m [j.v./h] Cyym[j.v./h] fv,m[-]
[voz]
3 7 0,043 0 261 1800 1,068
8 0,122 -
2 4 0,369 bezrozsirenia 233 547 1,292
6 0,057
Posti kvality ych priudov
Zlozenie Ka!)amav Kapacitav Rezerva kapacity Priemerny €as ¢akania .
A dopravy jv./n voz./h UKD
Rameno Dopravny prid RiaRpy i Mtum
fvm Cyv,/Cyv,m Ci/Cr [l
X [voz] [s]
[-] [j.v./h] [voz]
2 4 1,292 504 390 246 14,6 B
6 1,292 828 641 605 6,0
3 7 1,339 966 721 690 5,2
2 4+6 1,292 547 423 243 14,8 B
3 7+8 1,068 1800 1685 1441 2,5
Posudenie kvality prudov
Rameno Nézov cesty Puzadov??a UKDy Dosmhn;n]a UKDy
2 CTPark E B
3 11I/2137 E

Posudzovana stykové krizovatka po&as PSH v roku 2026 vyhovuje dopravnému zatazeniu. Dosiahnuté UKD je B.
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN
Dopravno- kapacitné posudenie

5 Zaver

Dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované v sulade s poZiadavkami objednavatela
a podla metodického postupu stanovovaného v technickych predpisoch TP 102 (01/2025).
Posudenie obsahuje podrobnd analyzu a kapacitné vyhodnotenie navrhovanej stykovej
neriadenej krizovatky medzi cestou I1I/2137 a dopravnym napojenim arealu CTPark Martin.

V ramci posudenia bol zvoleny konzervativny pristup — do vypoctov bolo zahrnutych 250
parkovacich miest namiesto projektovanych 196, uvaZzovalo sa s vy$Sim podielom ndakladnej
dopravy a vyjazd z Uzemia bol posudzovany ako jednopruhovy bez samostatnych pruhov pre
odbocenie vlavo a vpravo, hoci projektova dokumentdcia pocita s ich realizaciou. Na existujucej
ceste 111/2137 sa neuvazuje so Ziadnym novym pruhom — kapacitné vypocty boli teda vedené
pri zachovani jej su¢asného usporiadania.

e Rok 2026: Pri predpokladom zataZeni v roku 2026 vyhovuje navrhovana kriZzovatka
dopravnému zatazeniu pocas rannej aj popoludnajsej Spickovej hodiny. Vysledna
funkéna Uroven krizovatky dosahuje stupent ,B“, pricom priemerny ¢as cakania na
vyjazdovych ramenach je do 20 sekind.

e Rok 2046: Aj vo vyhladovom roku 2046 zostava krizovatka kapacitne vyhovujuca.
Vysledna funkéna droven je nadalej ,,B“, a to v rannej aj popoludnajsej Spickovej hodine.
Priemerny Cas Cakania na vyjazdovych ramendch zostdva do 20 sekund, ¢o potvrdzuje
dostato¢nu rezervu kapacity aj do buducnosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze navrhované dopravné rieSenie je z hladiska kapacity funkcéné,
vyhovujlce a bezpec€né aj pri konzervativne stanovenych vstupnych parametroch.

Vypracoval: Ing. Tomas lzakovic¢ Zodpovedny projektant: Ing. Ondrej Broncek
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN

Dopravno- kapacitné posudenie

6 Prilohy

Tabulka 6-1 Intenzita vozidiel prud 2

2
Cas OA NV TNV BUS BUS KLB M B yskwv./h | 3j.v./h
06:00-06:15 23 1 1 1 0 0 3 29 30
06:15-06:30 31 2 0 0 0 0 0 33 34
06:30-06:45 28 0 0 0 0 0 0 28 28
06:45-07:00 27 1 3 0 0 0 1 32 35
07:00-07:15 26 1 2 0 0 0 0 29 32
07:15-07:30 36 2 0 0 0 0 0 38 39
07:30-07:45 27 1 0 0 0 0 0 28 29
07:45-08:00 18 1 1 0 0 0 0 20 22
08:00-08:15 24 1 0 0 0 0 0 25 26
08:15-08:30 16 3 2 0 0 0 0 21 25
08:30-08:45 20 2 0 0 0 0 0 22 23
08:45-09:00 21 3 2 0 0 0 0 26 30
09:00-09:15 18 1 0 0 0 0 0 19 20
09:15-09:30 22 1 1 0 0 0 0 24 26
09:30-09:45 22 0 0 0 0 0 1 23 23
09:45-10:00 28 1 0 0 0 0 0 29 30
10:00-10:15 26 0 2 0 0 0 0 28 30
10:15-10:30 19 0 2 0 0 0 1 22 24
10:30-10:45 21 0 0 0 0 1 0 22 22
10:45-11:00 20 2 0 0 0 0 0 22 23
11:00-11:15 23 1 0 0 0 0 0 24 25
11:15-11:30 27 3 1 0 0 0 0 31 34
11:30-11:45 17 1 0 0 0 0 0 18 19
11:45-12:00 16 0 0 1 0 0 0 17 18
12:00-12:15 28 1 3 0 0 0 0 32 36
12:15-12:30 19 2 0 0 0 0 0 21 22
12:30-12:45 23 0 1 0 0 0 0 24 25
12:45-13:00 30 1 2 0 0 1 0 34 37
13:00-13:15 33 3 1 2 0 0 0 39 43
13:15-13:30 15 0 1 0 0 0 0 16 17
13:30-13:45 25 1 3 0 0 0 0 29 33
13:45-14:00 22 1 1 0 0 0 1 25 26
14:00-14:15 33 1 1 1 0 2 4 42 42
14:15-14:30 33 0 2 0 0 0 9 44 42
14:30-14:45 30 0 2 0 0 0 0 32 34
14:45-15:00 21 0 1 0 0 0 0 22 23
15:00-15:15 33 2 1 0 0 0 6 42 41
15:15-15:30 26 0 2 0 0 0 2 30 31
15:30-15:45 30 0 0 0 0 0 2 32 31
15:45-16:00 33 1 0 0 0 1 1 36 36
16:00-16:15 26 1 0 0 0 1 4 32 31
16:15-16:30 26 0 0 0 0 1 0 27 27
16:30-16:45 24 0 0 0 0 1 0 25 25
16:45-17:00 26 0 0 1 0 0 0 27 28
17:00-17:15 17 0 1 0 0 0 2 20 20
17:15-17:30 21 0 0 0 0 2 0 23 23
17:30-17:45 18 0 0 0 0 4 0 22 22
17:45-18:00 24 0 0 0 0 0 0 24 24
Spolu 1172 42 39 6 0 14 37 1310 1366
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VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN

Dopravno- kapacitné posudenie

Tabulka 6-2 Intenzita vozidiel prud 8

8
Cas OA NV TNV BUS BUSKLB M B yskw./h | 3j.v./h
06:00-06:15 23 1 2 0 0 0 0 26 29
06:15-06:30 22 1 2 0 0 1 3 29 30
06:30-06:45 23 1 2 0 0 0 0 26 29
06:45-07:00 25 1 3 0 0 0 3 32 34
07:00-07:15 16 1 0 0 0 0 2 19 19
07:15-07:30 17 1 2 0 0 0 2 22 24
07:30-07:45 32 1 1 0 0 0 0 34 36
07:45-08:00 27 3 2 0 0 0 1 33 36
08:00-08:15 27 0 3 0 0 0 1 31 34
08:15-08:30 31 2 2 0 0 0 0 35 38
08:30-08:45 21 1 1 0 0 0 0 23 25
08:45-09:00 16 2 3 0 0 0 0 21 25
09:00-09:15 20 1 1 0 0 0 0 22 24
09:15-09:30 26 2 3 0 0 0 0 31 35
09:30-09:45 25 1 1 0 0 0 0 27 29
09:45-10:00 17 1 0 0 0 0 0 18 19
10:00-10:15 18 1 0 0 0 0 0 19 20
10:15-10:30 26 1 2 0 0 0 0 29 32
10:30-10:45 24 1 1 0 0 0 0 26 28
10:45-11:00 24 0 0 0 0 0 0 24 24
11:00-11:15 11 1 1 0 0 0 0 13 15
11:15-11:30 24 1 0 0 0 1 0 26 27
11:30-11:45 17 0 0 0 0 0 0 17 17
11:45-12:00 22 1 1 0 0 0 1 25 26
12:00-12:15 31 0 0 0 0 0 0 31 31
12:15-12:30 24 1 1 1 0 0 0 27 29
12:30-12:45 32 1 0 0 0 0 0 33 34
12:45-13:00 17 1 0 0 0 0 0 18 19
13:00-13:15 22 1 1 0 0 0 0 24 26
13:15-13:30 24 0 0 0 0 0 1 25 25
13:30-13:45 21 0 0 1 0 0 0 22 23
13:45-14:00 29 1 2 1 0 0 0 33 36
14:00-14:15 45 1 0 2 0 0 0 48 50
14:15-14:30 36 0 1 0 0 1 0 38 39
14:30-14:45 36 0 0 0 0 0 1 37 37
14:45-15:00 37 1 2 0 0 0 0 40 43
15:00-15:15 39 0 2 0 0 0 0 41 43
15:15-15:30 42 1 2 0 0 0 0 45 48
15:30-15:45 30 0 0 0 0 1 0 31 31
15:45-16:00 32 0 0 0 0 1 0 33 33
16:00-16:15 33 1 0 0 0 0 0 34 35
16:15-16:30 31 0 0 0 0 0 0 31 31
16:30-16:45 25 0 0 0 0 0 0 25 25
16:45-17:00 23 0 0 0 0 1 0 24 24
17:00-17:15 22 0 1 0 0 0 1 24 25
17:15-17:30 13 1 0 0 0 0 2 16 16
17:30-17:45 30 0 0 1 0 0 5 36 34
17:45-18:00 11 0 0 0 0 1 0 12 12
Spolu 1219 36 45 6 0 7 23 1336 1404

BroCom s.r.o.

Strana 20

jul 2025



VYROBNO-SKLADOVE HALY CTPARK MARTIN

Dopravno- kapacitné posudenie

Tabulka 6-3 Intenzita vozidiel spolu

Spolu

Cas OA NV TNV BUS BUS KLB M B ysk.v./h 2j.v./h
06:00-06:15 46 2 3 1 0 0 8 55 58
06:15-06:30 53 3 2 0 0 1 5 62 64
06:30-06:45 51 1 2 0 0 0 0 54 57
06:45-07:00 52 2 6 0 0 0 4 64 69
07:00-07:15 42 2 2 0 0 0 2 48 50
07:15-07:30 53 3 2 0 0 0 2 60 63
07:30-07:45 59 2 1 0 0 0 0 62 64
07:45-08:00 45 4 3 0 0 0 1 53 58
08:00-08:15 51 1 3 0 0 0 1 56 59
08:15-08:30 47 5 4 0 0 0 0 56 63
08:30-08:45 41 3 1 0 0 0 0 45 48
08:45-09:00 37 5 5 0 0 0 0 47 55
09:00-09:15 38 2 1 0 0 0 0 41 43
09:15-09:30 48 3 4 0 0 0 0 55 61
09:30-09:45 47 1 1 0 0 0 1 50 51
09:45-10:00 45 2 0 0 0 0 0 47 48
10:00-10:15 44 1 2 0 0 0 0 47 50
10:15-10:30 45 1 4 0 0 0 1 51 55
10:30-10:45 45 1 1 0 0 1 0 48 50
10:45-11:00 44 2 0 0 0 0 0 46 47
11:00-11:15 34 2 1 0 0 0 0 37 39
11:15-11:30 51 4 1 0 0 1 0 57 60
11:30-11:45 34 1 0 0 0 0 0 35 36
11:45-12:00 38 1 1 1 0 0 1 42 44
12:00-12:15 59 1 3 0 0 0 0 63 67
12:15-12:30 43 3 1 1 0 0 0 48 51
12:30-12:45 55 1 1 0 0 0 0 57 59
12:45-13:00 47 2 2 0 0 1 0 52 55
13:00-13:15 55 4 2 2 0 0 0 63 68
13:15-13:30 39 0 1 0 0 0 1 41 42
13:30-13:45 46 1 3 1 0 0 0 51 55
13:45-14:00 51 2 3 1 0 0 1 58 62
14:00-14:15 78 2 1 8 0 2 4 90 92
14:15-14:30 69 0 3 0 0 1 9 82 81
14:30-14:45 66 0 2 0 0 0 1 69 71
14:45-15:00 58 1 3 0 0 0 0 62 66
15:00-15:15 72 2 3 0 0 0 6 83 84
15:15-15:30 68 1 4 0 0 0 2 75 79
15:30-15:45 60 0 0 0 0 1 2 63 62
15:45-16:00 65 1 0 0 0 2 1 69 69
16:00-16:15 59 2 0 0 0 1 4 66 65
16:15-16:30 57 0 0 0 0 1 0 58 58
16:30-16:45 49 0 0 0 0 1 0 50 50
16:45-17:00 49 0 0 1 0 1 0 51 52
17:00-17:15 39 0 2 0 0 0 3 44 45
17:15-17:30 34 1 0 0 0 2 2 39 39
17:30-17:45 48 0 0 1 0 4 5 58 56
17:45-18:00 35 0 0 0 0 1 0 36 36

Spolu 2391 78 84 12 0 21 60 2646 2756
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MART:N

Utvar hlavného architekta
mesta Martin Namestie S.H. Vajanského 1, 036 01 Martin, tel.: 043/4204 201

CTP Invest SK, spol. s.r.0.
Laurinska 18
851 01 Bratislava

Nase gislo: UHAM/1159/2025-Tar/275
V Martine, diia 31.03.2025

Vec
Vyjadrenie k investiénému zameru: Vyrobno- skladové haly CTPark Martin

Na Utvar hlavného architekta mesta Martin ste predlozili Ziadost' o vyjadrenie k investicnému zameru-
Vyrobno- skladové haly CTPark Martin na pozemkoch s parc.¢.:

KN-E 2226 (C2225/6), C2225/2, KN-E 2223(C2225/7), KN-E 2221(C2225/8), KN-C 2225/3, 2225/9,
2225/11, KN-E 2213(C2225/12), KN-C 2225/13,KN-E 2211/1(C2225/14), KN- E 2210/1(C2225/15) KN-
C 2225/17.v k.u. Priekopa .Plocha rieSeného Gizemia je o vymere 160 106 m?

Na zéklade Vasej Ziadosti Vam Utvar hlavného architekta mesta Martin, povereny zastupovat Mesto
Martin ako organ Uuzemného planovania v Uzemnoplanovacej ¢innosti, vratane posudzovania stavieb
z hfadiska Gzemného planu vzmysle Zriadovacej listiny schvélenej uznesenim Mestského
zastupitefstva v Martine dita 19.12.1996 pod &.139/6 a Dodatku &.1 schvaleného uznesenim Mestského
zastupitelstva v Martine dria 15.12.2020 pod ¢€.261/20 vydava nasledujlice

vyjadrenie:

Zamer rie$i navrh troch vyrobno-skladovych hal SO01 MT1, SO02 MT2, SO03 MT3. RieSene tzemie sa
nachadza v severovychodnej &asti mesta Martin, severne od Sucianskej ulice, plocha riedeného uzemia
je vyuzivana na pofnohospodarske tigely. Navrh uvazuje s vystavbou doplnkovych stavebnych objektov,
spevnenych pléch, komunikacii a sadovnickych uprav. Dopravne bude areal napojeny z existujlcej
komunikacie Sucianska. Do aredlu sa vstupuje cez kontrolovany vstup vratnice.

Riesenie je determinované z velkej ¢asti prave funkénym, hmotovym a dopravnym rieSenim hal MT1,
MT2 a MT3 s pridruzenymi plochami. V navrhovanom arealy su osadené tri vyrobno-skladové objekty
obslizené zokruhovanou dopravnou- komunika&nou kostrou. Su¢astou navrhovanej &innosti je
dopravné prepojenie a vybudovanie potrebného mnoZstva parkovacich miest ako aj suvisiacej
infrastruktary v podobe obsluhy energiami, vodou ¢&i zabezpeéenie odvodu odpadovych vod v sulade

s platnou legislativou a rovnako realizacia zmierfiujicich klimatickych opatreni s G¢elom zmiernenia
dopadu na zivotné prostredie. Navrhovany zamer re$pektuje SirSie vazby uzemia.

Stavebné objekty:

Stavebny objekt SO01 MT1 je navrhovany ako vyrobno - skladova hala. Je jednopodlaZny s priestorom
pre skladovanie(jednotka A), priestorom pre vyrobu (jednotka B) a s vloZzenymi trojpodiaznymi
priestormi administrativno-socialnych vstavkov. Pédorysné rozmery objektu st 144,90 m x 180,90 m a
jeho konstruk&ny systém je zaloZeny na modulovej osnove 12x24m.

Stavebny objekt SO02 MT2 je navrhovany ako vyrobno - skladové hala. Je jednopodiaZny s priestorom
pre skladovanie (jednotka A), priestorom pre vyrobu (jednotka B) a s vloZenymi trojpodlaznymi
priestormi administrativno-sociainych vstavkov. Objekt MT2 ma ¢lenity pddorys o tychto rozmeroch:
156,90 m x 70,00 m x 168,00 m x 72,90 m x 300,90 m x 72,00 m x24x00 m x 72,80 m ajeho
konstrukény systém je zaloZzeny na modulovej osnove 12x24m.

Stavebny objekt SO03 MT2 je navrhovany ako vyrobno - skladova hala. Je jednopodlaZny s priestorom
pre skladovanie(jednotka A), priestorom pre vyrobu (jednotka B) a s viozenymi trojpodlaznymi
priestormi administrativno-socialnych vstavkov. Pédorysné rozmery objektu s 96,90 m x 48,90 m a
jeho konstrukény systém je zaloZzeny na modulovej osnove12x24m.

Doprava:.

Napojenie arealu je navrhnuté odbogkou z existujicej komunikacie (Sucianska). Hlavnu dopravni
kostru tvoria komunikacie navrhnuté okolo hal MT1, MT2 a MT3, so $irkou jazdného pruhu 2x4 m so

Vybavuje: Ing. arch. Jana Tartalova, e-mail: Tartalova @martin.sk, tel.:043/4204 101 Strana 123



spevnenou krajnicou 2x0,5m, z ktorej su pristupné véetky ostatné spevnené plochy a parkoviska
sliZiace pre pristup zasobovania a pristup zamestnancov do navrhovanych objektov. Pre pristup

vozidiel zasobovania (kamiény) st z hlavnej komunikacie pristupne spevnené plochy (rampy) dizky
21m. Jednotlivé spevnené plochy st klopené v skione smerom k halam, tak aby vyskovy rozdiel medzi
plochou a hranou podlahy haly bol min. 1,50m. Vyskovy rozdiel medzi krytom spevnenej plochy a
okolitym terénom (resp. chodnikom) oddelené opornou konstrukciou, ktorou bude vyskovy rozdiel
prekonany. Medzi halami MT1 a MT2 st navrhnuté cesty o Sirkou jazdného pruhu 4m a Sirkou
stredového prstenca 3,5m. Spevnena krajnica v ramci okruznej krizovatky je 2x0,5m. Prstencova
komunikacia je napojena na ostatné komunikacie cez zaoblené obrubniky o polomere R=12m v pripade
primarneho pohybu kamiénov a R=6m v pripade primarneho pohybu osobnych vozidiel ( napojenie
parkovacich pléch medzi jednotiivymi halami).

Pri kadom objekte st navrhnuté parkovacie plochy pre zamestnancov a navstevnikov. Spolu je
navrhnutych 270 parkovacich miest a z toho je 11 vyglenenych pre telesne postihnutych. VSetky
stojiska su navrhnuté ako kolmé &irky 2,5m dizky 5,0m. Odstavné stojiska pre imobilnych st navrhnute
&frky 3,5m dizky 5,0m. Medzi kazdé $tvrté stojisko je navrhnuta zelené plocha v parametroch jedneho
odstavného stojiska pre osadenie vzrastaj zelene. Pristup k odstavnym stojiskam je z obojsmernej
komunikacii $irky 8,0. Pre pohyb chodcov su navrhnuté chodnlky o Sirka 2,0m.

Funkéné vyuZitie Uzemia:

POZIADAVKY UPN

Plocha rieseného tizemia 160 106,000 m?
Maximalna zastavana plocha 112 074,200 m?
ZapotitatePna zelefi 48 031,800 m”
NAVRH

Zastavana plocha SO01, SO02, SO03 64 276170 m?
Zastavana plocha celkova 64 855,280 m’
Pocet parkovacich miest PKW 270

Pocet parkovacich miest LKW 10

Spevnené plochy - vhutroarealova komunikacia 21 167,33 m?
Spevnené plochy - load in 16 8878,90 m”
Spevnené plochy - chodniky a iné 5 323,000 m*
Spevnené plochy - zatraviiovacie tvarnice 4 064,120 m?
Zapoditatelna zeler - zatraviiovacie tvarnice 20% 812,824 m?
Zapoditatefna zelefi - rastly terén 47 817,370 m®
Zapotitatefna zeleii - spolu 48 630,194 m?

Podra platného Uzemného planu sideiného utvaru Martin (dalej len UPN-SU Martin) v zneni zmien a
dopinkov &. 1-7 a jeho zavaznych &asti vyhlasenych Vaeobecne zavaznym nariadenim mesta Martin
&.38 v zneni neskorich zmien a dopinkov sa predmetné pozemky nachadzaju v urbanistickom okrsku
17 v Gzemi Vychodny priemyselny park (VPP) s nasledovnymi zavaznymi regulativmi:

- reSpektovat funkciu priemyselného parku, pripustna funkcia vybavenosti vyplyvajicej z hlavnej
funkcie (obchody, sluzby a vyskum),

- reSpektovat trasu diafnice D1, diafni¢ného privadzaéa, rychlostnej komunikécie R3, cesty 1/18,

- reSpektovat' prelozku cesty Iil. triedy - Su¢ianska cesta, s napojenim na okruznu krizovatku v katastri
obce Sudany (pri zavode Volkswagen),

- redpektovat krizovatky na ceste 1/18 ( diafni¢ny privadza¢ D1s 1118 a 1/18 s rychlostnou cestou R3)

- reSpektovat zakladné urbanistické a dopravné riesenie VPP,

- re$pektovat pristupovi komunikaciu do VPP,

- reSpektovat OP vodorovnej roviny, OP sobmedzenim stavieb vzdudnych vedeni VN aVVN
a vonkajsie ornitologické pasma letiska,

- hlavny dopravny vstup do VPP riesit z existujucej okruznej krizovatky na ceste 1/18,

- re$pektovat navrhované zberné a obsluzné komunikacie,

- re§pektovat OP diafnice D1 a rychlostnej cesty R3

a v ploche PA18 — navrhované plochy priemyslu s nasledovnymi zav&znymi regulativmi:

- jednotlivé vyrobné prevadzky a aredly situovat na volnych plochach ( PA18) vymedzenych
existujicimi a navrhovanymi komunikaciami a prirodnymi danostami tzemia,

- reSpektovat ochranné pasma letiska Tomdéany

Pre uzemie VPP je vypracovana urbanistickd S&tadia (2001, UHA Martin), ktora sluzi ako
izemnoplanovaci podklad pre stanovenie zékladnych tzemnotechnickych podmienok pre vystavbu
v navrhovanych plochach priemystu.

Dalej v zmysle zavaznych &asti platného UPN-SU Martin vyhlasenych vo VZN &.38 v znenl vSetkych
zmien a doplinkov &.1-7 platia pre dan lokalitu vybrané zavazné &asti, ktoré je potrebné reSpektovat:
1.1.2) V8eobecné zasady pre zelefi:

f) parkovacie plochy riesit so zakomponovanim zelene v pomere 1:4 (tz. vysadba 1 ks listnateho
stromu pri navrhu 4 parkovacich miest) vzhfadom na zlep§enie mikroklimatickych pomerov,
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g) zniZzovat odtok zraZkovej vody pri realizacii spevnenych pléch a umoznit prirodzene vsakovanie
dazdovej vody do pléch zelene,

1.1.2.1) Zésady pre jednotlivé kategérie zelene

3) Zelen pri ob&ianskej vybavenosti

- zelef vyrobnych arealov, skladov a priemyselnych zariadeni je min. 30% rozlohy arealu, v existujucich
arealoch ponechat' min. 70 % z celkovej rozlohy zelene v aredli bez spevnenych a parkovacich ploch;
zabezpedit liniovd vysadbu po obvode v $irke min. 10,0 m, pri¢om nepdvodné a ihliénaté dreviny pouzit
max. v zastipeni 20% v celkovej kompozicii,

1.1.8) Zasady pre plochy skladov a priemyselnej vyroby

a) moznost umiestnenia sluzobného bytu v &asti administrativy,

b) v ploche moznost umiestnit objekty aplikovaného vyskumu podnikov, administrativne objekty
suvisiace s hlavnou funkciou, objekty $pecidlneho odborného $koistva, obéiansku vybavenost a siuZzby
pre obsluhu tzemia, objekty nutnej technickej vybavenosti, sluzby a vyroby vetkych druhov zdruzene

v priemyseinych a technologickych parkoch, skiady a skladové plochy sluZiace vyrobe, parkovacie
plochy a objekty pre parkovanie,

c) plochy priemyselnej vyroby musia byt od pléch pre byvanie oddelené G&innym pasmom ochrannej
zelene.

3) Zasady z hladiska rieSenia dopravy

3.1) Automobilova doprava

a) chranit uzemie pre trasu diafnice D1 Martin - Dubna skala - Dubova, dialniény privadzat a krizovatky
sUvisiace so stavbou D1 a jej privadzaéa, nerozsirovat zastavané tizemie obce do platného ochranneho
pasma diafnice D1 (priemyselné parky, sidelné zény, rekrea¢né a oddychové aktivity a pod.).; zakaz
budovat CSPH, motorestov a inych zariadeni pre motoristov s priamym pristupom na diafnicu D1.

b) res$pektovat koridor trasy rychlostnej cesty R3 vedenej vychodne od mesta v silade so schvalenymi
dokumentaciami a jej ochranné pasmo,

n) re$pektovat prelozku cesty lll. triedy (Sucianskej) od okruznej krizovatky na ceste 1/18 pri
Volkswagene s mimouroviiovym krizovanim nad diafniénym privadzatom po napojenie na existujucu
Suciansku ulicu (cca pri Galimexe, nutna pre dopravn( obsluhu VPP).

Z vyssie uvedeného vyplyva, Zze predmetné pozemky st stc¢astou Uzemia Vychodného priemyselného
parku funk&ne vymedzeného pre plochy navrhovaneho priemysiu.

PredloZeny investiény zamer Vyrobno- skladové haly CTPark Martin® je z_hladiska funk&ného vyuZitia,
priestorového usporiadania, dopravného napojenia a dal$ich zasad v zmysle zav&znych éasti v silade
s platnym UPN-SU Martin. S predloZzenym_investi¢énym zamerom suhlasime.

Pri dalSom pisomnom styku ohlfadne uvadzajte prosim &islo nasho listu.

Mgr. art. lf{bﬁ\"é’ﬁ" Gatial
riaditef 'UHA Martin

Prilohy .

Regulativy tzemného rozvoja UPN-SU Martin
Investiény zamer- situacia

Na vedomie

VMC Priekopa

Odd. dopravy
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