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) Komerény park letisko Bratislava
1. Uvod

V jali 2024 bolo spoloénostou DI CONSULT s.r.0. spracované dopravno-kapacitné posudenie
(DKP) 1. etapy predmetného zameru o celkovej vymere 28000 m? vyrobnych hal pre ucely logistiky
vysoko obratkovych tovarov. Predmetom tohto DKP je posudenie vplyvov na dopravu Komeréného
parku Letisko Bratislava o vymere 125 335 m? vyrobnych hal a administrativnych priestorov pre tdely
logistiky tovarov s nizsou obratkovostou.

Uelom spracovania dopravno-kapacitného postdenia (DKP) Komeréného parku Letiska
Bratislava (d’alej KP Letisko BA) je teda vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnu situaciu na dotknutej
cestnej sieti. Zamer sa nachadza Vv juhovychodnom kvadrante Letiska Milana Rastislava Stefanika
tvorenom krizovou konfiguraciou jeho vzletovych a pristavacich drdh. Toto posUdenie je spracované
ako sucast’ prislusnej pripravnej, resp. projektovej dokumentacie vratane DUR a bude podkladom pre
zdovodnenie navrhovaného dopravného rieSenia z dopravno-kapacitného hl'adiska. Hlavnym cielom
posudenia je overenie funkénosti navrhovaného rieSenia, pripadne zistenie moznych nedostatkov
v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia dopravy vratane navrhu opatreni tak, aby v d’alsom stupni
projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko nutnosti Upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude
fixovana znenim predmetnej dokumentécie.

Hlavnou funkénou napliou predmetného zadmeru su funkcie viazané na logistiku tovarov
a materialov prepravovanych nakladnou automobilovou dopravou v narodnom a nadnarodnom rozsahu.
Komunika¢ne je zamer napojeny pomocou navrhovanej cesty v trase prelozky c. 11/572 smerom ku
Galvaniho ul.

Podmienkou akceptovatelnosti zameru z dopravno-kapacitného hl'adiska je predlozit
preukazatelne funkéné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poziadavky na dopravna obsluhu zameru ako
v bezprostrednom okoli, tak i vS8irSich vztahoch. V tomto zmysle je Ziaduce spracovanie DKP
kumulativne s inymi, t.¢. evidovanymi zamermi, ktorych dopravny potencial méze taktiez ovplyvnit
jeho vysledky. Ide o nasledovné zamery, ktoré do tohto DKP budi zahrnuté priamo, t.j. v rovnakej
podrobnosti, ako zamer KP Letisko BA :

e Logistické centrum 4. kvadrant, 1. etapa;

e Novy Majerhof s prevahou funkcie byvania;

e Ovocné sady (nedobudovana ¢ast) + iné menSie zamery v okoli agregované pod spolo¢nym
ndzvom Ovocné sady (prevazne byvanie);

e GoldbeckOffice s prevahou funkcie administrativa;

e GLP Pharos s prevahou funkcii logistika a obchod;

e Pharos-zona I1 s prevahou funkcie obchod,;

e Pharos-zéna K s prevahou funkcie administrativa.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného Uzemia pricom posudzované budi najmé tie prvky dotknutej cestnej siete, ktoré su
preukazatelne dotknuté vplyvmi zadmeru KP Letisko BA. Hibka spracovania analyzy musi dat
jednozna¢nii odpoved’ na zakladnu otdzku o funkénosti existujiceho systému organizacie a riadenia
dopravy dotknutej cestnej siete.

Pokial’ ide o Casové urcenie scendra spracovania tohto DKP, tento je definovany prvymi rokmi
rutinnej prevadzky zameru, ktora sa predpoklada najskér v roku 2030, najneskér v r. 2033. Okrem toho,
sucast'ou tohto DKP je i zjednoduSené spracovanie vyhl'adového scenara 15 rokov po uvedeni zdmeru
do prevadzky, t.j. v roku 2045.

Z metodického hl'adiska postup posudenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného postdenia
vel’kych investiénych projektov (d’alej Metodika), ktord je verejne dostupna na webovej stranke hl. m.
SR Bratislavy.
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2. Pouzité podklady a vychodiska

V stlade s uc¢elom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité nasledovné vychodiskové
podklady:

o Udaje o navrhovanych kapacitich a predpokladanej prevadzkovej schéme zameru KP Letisko
BA;
e Dopravno-kapacitné postdenie zamerov:

o Logisticke centrum 4. kvadrant, 1. etapa DI CONSULT s.r.0., jul 2024);

o Novy Majerhof (DI CONSULT s.r.0., oktéber 2018);

o GoldbeckOffice (DI CONSULT s.r.o., februar 2020), kde boli priamo zahrnuté i d’alsie
zamery na lvanskej ceste (konkrétne Airport hotel, AB budova A-Office, Polyfunkény
objekt F&P, Ovocné sady, Moruse);

o Obchodné zéna GLP Bratislava, (DI CONSULT, april 2022);

e UAS Pharos Office, sektor K (Compass);

e Pharos, zona I1 — polohopis a kapacity statickej dopravy (Pharos Development);

e Dopliujice dopravné prieskumy z oktobra 2024 vykonané pre ucely kalibracie dopravného
modelu;

e Vysledky obhliadky zaujmového Uzemia v teréne s osobitnym dbérazom na aktuélnu dopravnu
situaciu v obdobi dopravnych $piciek.

Ako uz bolo uvedené, v tomto posudeni sa uvazuje s funk¢nym tsekom prelozky c. 1I/572 v Useku
od KP Letisko BA po Galvaniho ul. Rovnako sa uvazuje s Uplne dobudovanou dial'ni¢nou krizovatkou
D1-DA4.

3. Metodika posudenia, pouzité nastroje

V sulade s uvedenou metodikou je posudenie spracované v nasledovnych krokoch:

>

Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vSetky uvedené
zamery,

Modelové priradenie novej Spi¢kovej dopravy na komunika¢nu siet’ (makroskopicky model);
Sumarizacia novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy;

Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy (simula¢na metoda);

Vyhodnotenie postdenia a zavery.

mooOw

4. Statickd doprava

Navrh pokrytia poziadaviek na staticki dopravu je spracovany v ramci dokumentacie, ktorej je toto
DKP prilohou, takze v tejto dokumentacii su kapacity statickej dopravy prevzaté v zneni skutocne
navrhovanych poctov parkovacich miest pre osobné vozidla. Orienta¢na potreba kapacit statickej
dopravy ¢ini 272 PM pre osobné automobily, nakladnd doprava bude obsluhovana miestami
v logistickej hale.

5. Sucasny stav $pi¢kového zat’aZenia cestnej siete

Na obrazkoch €. 1 a2 uvadzame modelové spracovanie stavu Spickového zataZenia cestnej siete
postupnou Kalibrédciou dopravného modelu vygenerované vramci vyssie uvedenych nedavno
spracovanych DKP zamerov v okoli zaujmového Uzemia 4. kvadrantu, ako aj pomocou vysledkov
dopravnych prieskumov z oktdbra 2024.



giconsuLr

Ss

(0¢:8 - 062 poy-ds/zon) “Ayejza aisus ‘pzoz 1 Hsejqo

-3 B=4
e|= 2l louasall A a)ais foupsad sluazejez 7T I YOZBIGO
@3€ , — T 9
2 3|8 <8 -1 b
Q 652 £ €61 ~ (e 0v2 (434
685 ¥6y a8 v6L 0g6 0£6 106
BysAouizny = L) 9l

2o |
304
o~
o~
g€
9th
1512
1013
- 3

»
4}
i glw 8¢ 651 (443
~l- R4
2,
AleNe |.a| s
8| = | 9
44 LL mvNJr%: gel SEI
& plebdiih A |
a9 W .@vvm .rmn (AR A4
4} = 7 an
144 144
Ak ¢
H g “0p

q.
S\ 1N A

._.a/.n.. 278\
c £




giconsuLr

(00:81 - 00:2} poy-ds/zoa) “Ayejza aisus ‘pz0z 1
sejqo fouasali A 8jals [oujsad ajuszejez 7 I JOZeIGo

~l L e ==
~iz - AL o¢
S|S @, o
Lz % 162 S 15p £59 oL
16} e [ 282 182 182 £0p
i L £y
BysrouIzny -8 S,
€6 [ W A B
818 2la > B SL
o
nAn 75 9L S8
| ol = 2
| S % % =y o~
(Y ) w
IR o I/
v6 | ok 897 |~ 5Bl S84
oo K21

s n.thoon n..oﬂo LE 1LE

%ow,




nIconsuLT

6. Vypocet objemov novej zdrojovej a ciel’ovej dopravy

Pre vypocet objemov novej dopravy generovanej zariadeniami logistickych centier Metodika
neuvadza potrebné Udaje. Ztohto dbévodu su tieto Udaje odvodené z planovanych vykonov a
prevadzkovych charakteristik posudzovaneho logistického centra, ktorymi st najma:

planovana 3-zmenné prevadzka

planovany pocet zamestnancov v jednotlivych pracovnych zmenéach
predpokladany podiel IAD na del'be prepravnej prace
predpokladana obsadenost’ osobnych vozidiel zamestnancov
predpokladany priebeh obratu navstevnikov

planovany priebeh a mnozstvo vozidiel nakladnej dopravy

Vypocet je spracovany v tabul’kovej forme a uvedeny v tabulke ¢. 1.

KP Letisko BA - vypocet objemov dynamickej dopravy - denny priebeh

tabulka €. 1

hodina ol 1] 2134567890234 [n5]6]17[1][19]20]21]22]23

zmena 3. zmena 1.zmena 2.zmena 3.zmena
pocet zamestnancov v zmene 600 750 750 600 0-23

podiel IAD na delbe dopravnej prace (%) 100 60 70 100
obsadenost vozidiel IAD (os/voz) 1.2 14 14 12

hodina Of1 2|34 |516|7]8]9]|10|11]|12]13J14]|15]|16 |17 |18 [19]20]|21] 22| 23
prijazdy 00 0o o o o321 o o of of of of of35 of of 0] 0f 0f 0] 0] 500 0 0] 1,196
zamestnancifodjazdy 00 0o o0 o o ofjs500 o of of of of of op321f of of o 0o of 0] of 375 0§1,196
spolu 0] 0 o0 o0 of32150 o of of of of of3750 31 of 0] 0f 0] 0] 0]500§ 375 0] 2,393
b "§ prijazdy of ol o] of o] oy o| o| 10 14| 8| 15| 6| 150 12| 8| 6| 4| 0| 0| 0] 0 0 0] 98
B 8] navatevnici Jodjazdy of of o] o o of o] o] o] 8] 100 8| 6| 12} 7| 15| 12| 8| 12 0| Of 0 0 0] 98
-% 3 spolu 0] 0 o o o of of of 10f 22f 18 23| 12[ 270 19| 23| 18] 12| 12| O] 0] 0 0 0] 196
a prijazdy 0] 0 o0 o0 o321 of of 10f 14[ 8 15 6390 12| 8| 6| 4| 4| 0] 0] 500 0 0] 1,298
x OA spolu Jodjazdy 0] 0 of 0 0] oOfp50 of 0] 8 10 8 6f 12] 328 15[ 12| 8| 16| 0] Of Of 375 0] 1,298
spolu 0] 0 0 0] o0f321]500 o0f 10[ 22 18 23| 12| 402] 340[ 23| 18| 12| 20| 0] 0] 500§ 375 0] 2,597
prijazdy 21 3] 3] 2| 3| 2y 4| 4| 6| 6| 8 8 5 3} 71 5| 8| 5| 5| 3| 5 2 3 5] 107
do8t |odjazdy 11 2] 2| 5] 3| 2y 2| 6] 4 5| 71 9| 6| 4} 8 6| 6/ 3[ 8 5 3 3 2 5] 107
= spolu 31 5 5 71 6 4 6 10 10[ 11 15[ 17[ 11| 7] 15[ 11| 14| 8| 13| 8] 8| 5 5| 10] 214
§ prijazdy 7| 4| 5| 4| 6| 6] 10 13| 14| 12| 12| 13| 15| 12| 15| 13| 18| 15| 16| 10| 9| 10 7 5] 251
;:% 16t odjazdy 5| 5| 4| 3| 5| 5y 10 12| 15| 10| 12| 12| 16| 15) 13| 17| 14| 15| 14| 9| 12| 9] 10 9] 251
= spolu 120 9f 9f 7| 1| 1M} 20) 25| 29| 22| 24] 25| 31| 27} 28] 30| 32| 30[ 30{ 19{ 21[ 19} 17| 14§ 502
NA spolu (prijazdy) 9 7| 8 6 9 8 14 17| 20f 18| 20[ 21| 20 150 22 18| 26| 20| 21| 13| 14| 12} 10 10| 358
NA spolu (odjazdy) 6] 7| 6| 8 8] 7| 12| 18] 19| 15 19| 21| 22| 19| 21 23| 20| 18] 22| 14] 15| 12 12| 14} 358

(daje na prenos do dopravného modelu

Z uvedenej tabul’ky st pre uéely DKP predmetného zameru relevantné len stipce zodpovedajiice
$pickovym hodinam, pocas ktorych je aktudlne dopravné zat'azenie dotknutej cestnej siete maximalne
Vv priebehu dna. Je teda zrejmé, ze najmi vd’aka striedaniu pracovnych zmien mimo obdobi dopravnej
S$picky bude vplyv predmetného zameru v segmente IAD minimalny. Na druhej strane rozlozenie
vykonov nékladnej dopravy na 24 hodin smeruje k obdobnému konstatovaniu o nizkych hodinovych
vykonoch bez ohl'adu na obdobie dila. Mozno teda predpokladat’, Ze poCas vSeobecne najzatazenejsej
Spickovej hodiny sa na pril'ahlej cestnej sieti bude vyskytovat cca 10 osobnych a 39 nékladnych
vozidiel rano, resp. cca 20 osobnych a 43 nakladnych vozidiel viazanych na KP Letisko BA, ¢o su
relativne nizke hodnoty.

Vyssie uvedené tidaje o Spickovej generovanej doprave st nizSie v tabulke ¢. 2 premietnuté do
celkovej bilancie $pi¢kovych objemov novej dopravy spolu s dopravou generovanou ostatnymi priamo
zahrnutymi zamermi.
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BILANCIE SPICKOVYCH OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢.2

. . pocet jazd v Sp. h. 7:30 - 8:30 Spolu pocet jazd v Sp. h. 17:00 - 18:00 Spolu
hlavny . pocet — e — P
segment zamer (segment) PM zdroj-odjazd ciel-prijazd voz,/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd vozlhodr
% |vozihod] % [vozihod| rédno % |vozihod] % [voz/hod]popoludni
KP Letisko JKP Letisko BA_OA 0 10 10 16 4 20
BA  [KP Letisko BA NA 19 20 39 22 21 43
JLC IV kvadrant_1_0A 0 7 7 6 0 6
|Lc v kvadrant_1_NA 10 11 21 9 9 18
GLP"C" 200 39 80 119 79 71 150
GLP "[2+M" 50 9 20 29 19 17 36
GLP "D+E"_OA 185 0 11 11 8 0 8
GLP "D+E"_NA 19 21 40 22 20 42
GLP "F"_OA 60 0 7 7 6 0 6
Ostatng GLP "F"_NA 6 7 13 6 7 13
JPharos Kk 266 11 89 100 78 11 89
lrharos_i1 325 23 65 88 157 177 334
Goldbeck Office 486 23 80 103 63 23 86|
Ovocné sady + MoruSe 1823 647 157 804 203 516 719
Airport hotel 167 12 44 56 34 34 68
A-office 326 5 112 117 81 2 83
Jrep 153 12 37 49 28 35 63
| Spolu ostatné 806 730] 1,536 784 913 1697
CELKOM nové doprava | | | 825 | | 760 | 1585] ] 822 | | 938 | 1,760

Udaje na prenos do dopr. modelu

6. Priradenie novej $pi¢kovej dopravy na cestnu siet’

Prepravny vztah je vektorova veliCina, nakol’ko okrem svojej hodnoty je definovany i prisluSnym
smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej a zdrojovej dopravy
vypocitané v tabulkdch ¢. 1 a 2. Tato kapitola je venovana smerovaniu vypocitanych objemov dopravy
v kontexte predpokladaného zat'aZenia cestnej siete ostatnou dopravou.

Priradenie bolo spracované v prostredi dopravného modelu v plosnom rozsahu Bratislavského
samospravneho kraja (BSK) s podporou aplikacie PTV VISUM. Princip spoé¢iva v doplneni nového
dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky do prislusnej novo vytvorenej dopravnej zony
zodpovedajlicej navrhovanému umiestneniu zameru KP Letisko BA. Nakolko vSak zamer bude
generovat’ novi dopravu osobnu a ndkladnu a tieto druhy budu mat’ vyrazne odlisné zdroje, resp. ciele,
bolo potrebné tieto skuto¢nosti zohladnit’ v dopravnhom modeli. Osobna doprava (zamestnanci,
navstevnici) mdZe byt zjavne viazana k zdrojom (cielom) prakticky na celom Gzemi BSK a v zvySene;j
miere v intravilane Bratislavy. Naproti tomu nakladna doprava bude prakticky, alebo takmer v celom
svojom objeme dopravou cez hranice mesta (kraja). S ohladom na tieto predpoklady bol dopravny
potencial KP Letisko BA rozdeleny do dvoch segmentov, ktoré sa v cestach prejavia odlisnymi druhmi
dopravnych prostriedkov (OA, NA). V danom pripade boli teda do modelu pridané 2 nové zony
reprezentujuce rovnaku polohu zaujmového (zemia, avSak k nim viazana nova doprava respektuje
odli§né zdroje, resp. ciele. Nové zony boli definované objemami novej Spickovej zdrojovej a cielove;j
dopravy vzmysle udajov tabulky ¢. 2. Prepojenie medzi novymi zénami bolo vykonané dvoma
obojsmernymi konektormi do tzv. zdtaZzovych bodov reprezentujucich polohu napojeni zameru na
cestnu siet’.

Potencial dvoch novych zon reprezentuje samostatné segmenty novej dopravy (KP Letisko BA OA
a KP Letisko BA_NA). Tretim a stvrtym segmentom je nova doprava reprezentujica d’alsi priamo
zahrnuty potencial ostatnych zamerov (segment Ostatné OA a Ostatné NA). Delenie segmentov tohto
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potencidlu na osobné a nakladné automobily je motivované logistickymi prevadzkami zamerov LC IV.
kvadrant, 1. etapa a Obchodné z6na GLP Bratislava v lokalite Pharos. Piatym segmentom je zékladna
doprava reprezentujuca vzt'ahy na izemi BSK v aktudlnom dopravnom zat’aZeni cestnej siete (segment
Zé&kladna doprava). Vsetky segmenty su zastipené prislusnymi maticami prepravnych vztahov (matice
pre prvé styri segmenty boli vytvorené vdhovym rozdelenim potencialu prislusného zdroja a ciel’a novej
zény do ostatnych mestskych zén so zohladnenim Specifického smerovania ciest v segmentoch KP
Letisko BA _NA a Ostatné_NA). Kazdy zo segmentov je zastipeny dvoma maticami (rannad $p. hod
a popoludnajsia $p. hod), t.j. dopravny model bude pracovat’ celkom s desiatimi maticami. Prislusna
Cast’ takto spracovaného dopravného modelu je uvedena na obrazku ¢. 3.

V dalsSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre rannu
a popoludnajsiu S$pickova hodinu. Su prezentované na obrazkoch ¢. 2-7 v podobe kartogramov
dopravného zat'azenia cestnej siete.

Na obrazkoch ¢. 4 a5 sU v SirSich vzt'ahoch znazornené trasy a $pi¢kové zat'azenie cestnej siete
viazané na segmenty KP Letisko BA OA aKP Letisko BA NA. Je vidiet, Ze tieto segmenty
dopravného dopytu svojimi nizkymi hodnotami zjavne neovplyvnia dopravni situciu a ze priemet
segmentov do dopravnych trés je navzajom vyrazne odliSny s ohl'adom na ich zdroje, resp. ciele.

Zdrojovad doprava segmentu KP Letisko BA_OA bude vrannej S$picke prakticky nulova,
V popoludnajsej Spicke bude v objeme 16 voz/hod. rozlozena dominantne smerom ku Galvaniho ul.
a minoritne do Uzemia Pharos. Ciel'ova doprava segmentu KP Letisko BA_OA rannej Spicke v objeme
10 voz/hod. bude v prichadzat’ cca v obdobnom rozlozeni, v popoludnajsej Spicke bude takmer nulova.

U segmentu KP Letisko BA_NA bude zdrojova doprava v rannej Spicke v celom objeme 19
voz/hod. vyuzivat’ prelozku c. II/572 az po krizovatku s komunikaciou Pharos, kde cca 90 % bude
pokracovat’ tranzitom cez Uizemie Pharos Park az po Ivansku cestu a l'avym odbocenim k dial'nici D1
a len 10% bude z prelozky c. 11/572 pokracovat’ na Galvaniho ul. Ciel'ova doprava v objeme 20 voz/hod.
bude v rannej $picke z cca dvoch tretin prichadzat’ po prelozke c¢. 1I/572 priamo od dialnice D1 (zo
smeru Petrzalka) a z jednej tretiny tranzitom od Ivanskej cesty cez Pharos Park. V popoludnajsej Spicke
bude zdrojova doprava v objeme 22 voz/hod vyuzivat prelozku c. 11/572 (78% od D1 a 22% od lvanskej
cesty tranzitom cez Pharos Park a ciel'ova doprava v objeme 21 voz/hod bude vyuzivat’ obdobné trasy.

Obrazky ¢. 6 a7 vpodrobnejSej mierke uvadzaju hodnoty predpokladaného dopravného
zat'azenia cestnej siete najviac dotknutej predmetnym zamerom. Tieto hodnoty si na kartogramoch
dopravného zatazenia diferencované podla segmentov dopravného dopytu, aby ich bolo mozné
v takomto zloZeni identifikovat’ na kazdom useku. Z obrazkov je taktiez mozné urCit’ tG Cast’ cestnej
siete, ktord bude dopravou generovanou zamerom KP Letisko BA ovplyvnena najviac. V zasade ide
0 spojnicu prelozky c. I1/572 s Ivanskou cestou cez Uzemie Pharos Park vratane vsetkych krizovatiek na
trase aztoho vyplyva ipotrebny rozsah dopravno-kapacitného posidenia zameru. Nad ramec
uvedeného je na mieste zdoraznit', ze z hl'adiska objemov Spickovej dopravy pritomnej na navrhovane;j
prelozke c. 11/572 jej zatazenie tvori len doprava viazana na LC 1V. kvadrant, 1. etapu a KP Letisko BA
aktualne posudzovaného zameru.

Ako vyplyva z doterajsich analyz, objemy dopravy generované KP Letisko BA pocas rannej
(7:30 — 8:30) a popoludnajsej (17:00 — 18:00) $pickovej hodiny su v absolutnych hodnotach vel'mi
nizke. Tomu zodpovedaju irelativne podiely tejto dopravy na celkovom zatazeni tusekov a uzlov
dotknutej cestnej siete tak, ako je to uvedené na obrazkoch ¢. 8 a 9.
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Predchéddzajace analyzy boli venované otdzkam smerovania dopravy na sieti a dopravnému
zatazeniu jej usekov. Pre kapacitné posudenie su vSak dolezité idaje o smerovom zatazeni dotknutych
kI'a€ovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy v dvoch klicovych krizovatkach je venovana nasledujica ¢ast’” dokumentacie,
ktora na obrazkoch ¢. 10 - 11 uvédza kartogramy smerového zat'azenia tychto krizovatiek, ktoré su
vygenerované pomocou funkcie VISUM ,, Turn Volumes®. Tieto hodnoty a navrh stavebného rieSenia
krizovatiek zavi$ia primarnu analyzu a daji odpoved” na zakladni otdzku o potrebnom rozsahu
dopravno-kapacitného posudenia zdmeru KP Letisko BA.

Krizovatka Prelozka c. II/572 — komunikacia Pharos (obr. ¢. 10):

Ide o stykova viesmerovii krizovatku, ktora vznikne vybudovanim prediZenia prelozky c. I1/572
od komunikacie Pharos po zaujmové Uzemie logistického centra. Jej dopravné zataZenie dominuje
v smere Galvaniho — Pharos, hoci v dopravnom modeli st odporové parametre nastavené v prospech
hlavného smeru v linii prelozky c. I1/572.

Absolutne hodnoty Spickového zatazenia jednotlivych smerov st vel'mi nizke okrem lavého
odbocenia z prelozky c. 11/572 na komunikaciu Pharos, kde v popoludiajSej Spicke moZno ocakavat’
vySe 642 voz/hod. To je pre stykova krizovatku so samostatnym radenim na vstupoch predbeznym
predpokladom jej kapacitnej funk¢nosti. Podrobnosti budu zname po kapacitnom posudeni krizovatky.

Na obrazku ¢. 10 su taktiez viditeI'né hodnoty zatazenia vstupov a usekov malej okruznej
krizovatky Pharos juh. Tu je najviac zat'azeny vstup od prelozky c. 11/572 (673 voz/hod v popoludnajsej
Spi¢kovej hodine) pri prakticky nulovom zataZeni hlavného smeru na okruhu , ¢o taktiez naznacuje
vysoku kapacitnu rezervu na vstupe.

Ostatné krizovatky na komunikacii Pharos a lvanskej ceste.

Hodnoty celkového zat'aZenia usekov komunika¢ného prepojenia Prelozka c. 11/572 — Ivanska od
okruznej krizovatky Pharos juh po Ivansku cestu (objekt Aviator Garni Hotel Bratislava) st dostato¢ne
zrejme z obrazkov ¢. 8 a9 a su zjavne az radovo nizsie, ako je ich normova kapacita. To isté plati aj
0 krizovatkach na uvedenej trase, takze z tohto dévodu nie je potrebné prezentovat’ smerové kartogramy
vSetkych krizovatiek. V kazdom pripade vSak budu sucast'ou oblasti posudenia.

Krizovatka Ivanska — Ivanska (obrazok ¢. 9):

V tomto DKP sa predpoklada existujuce stavebno-technické prevedenie danej krizovatky, t.j. bez
osobitnych z&sahov do nej. Z pohladu dopravného zatazenia krizovatky mozno konstatovat, Ze ide
0 najviac zatazenu krizovatku v ramci oblasti posidenia. V porovnani so sucasnym stavom bude
zatazenie tejto krizovatky vyrazne ovplyvnené dopravou generovanou najvac¢§im zamerom v oblasti,
ktorym je zdmer Ovocné sady. PritaZenie kriZovatky dopravou generovanou posudzovanym logistickym
centrom bude takmer zanedbatel'né a len v smeroch lvanska (Pharos) — Ivanské (k D1) a opacne.

KriZzovatka bude zahrnuta do oblasti postidenia.
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Obrazok ¢. 11: Smerove zatazenie krizovatky Ivanska - Ivanska
é voz/$p.hod 7:30- 8:30
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Hlavnym téelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy v makroskopickej
mierke. Preto vSetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblastou, ktora bola na
zaklade vysledkov tychto analyz uréend. Je zrejmé, Ze rozsah posudenia je potrebné uskutocnit’ v trase
cestného prepojenia prelozky c. 11/572 a Ivanskej cesty so vSetkymi krizovatkami a inymi odporovymi
bodmi na nej. V tomto zmysle bude z dopravného modelu vygenerovany vyrez cestnej siete vo vyssie
uvedenom rozsahu.

V rdmci vygenerovania vyrezu dopravnej siete boli automaticky vygenerované aj prislusné
matice prepravnych vzt'ahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaju ich hodnoty. Tieto vzt'ahy su
nazorne na obrazkoch ¢. 12 a 13 zndzornené graficky a v tabulkach ¢. 3 a 4 ¢iselne. Tabulky ¢. 3a 4
reprezentujii stucet vsetkych piatich aplikovanych matic relevantnych prislusnej Spickovej hodine
(matica segmentov Zakladna doprava, Ostatné OA, Ostatné_NA, KP Letisko BA OA a KP Letisko
BA NA).

Ako je vidiet’, v rdmci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete pdsobi interaktivne celkom 16
dopravnych z6n, medzi ktorymi je graficky zndzorneny vzajomny vztah. V ramci vyrezu siete sa
vrannej $pi¢kovej hodine vykond celkom 2592 ciest automobilovou dopravou, Vv popoludiajsej
Spi¢kovej hodine je to na rovnakej sieti 3629 ciest. Rozdiel ¢ini cca 40% v prospech popoludnajsej
Spi¢kovej hodiny, ¢o je logické vzhl'adom na prevladajucu obchodnd funkciu Uzemia Pharos Park, ktora
je popoludni vyrazne aktivnejsia, ako dopoludnia.
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16 x 16 tabulka &. 3
n © ~ — N < © ~ o — < n o n
@ © @ D (2] (2] (2] (2] o o [} o ~ ~
[se] [Te} o o o o o o o o — — — — — -
Cislo zény 3 3 3 S < 3 3 3 3 =1 =1 =1 3 3 S S
- - N o o o o N N N N N N o o o
o o o o o o o o o o o o o o
i — — — — — - — i i — — — —
o
¢8| §¢
nazov zény 2592 38| § ]
=} S ©
gl ¥4
2
2592 spolu 6 21 1136 428 111 54 39 97 o[ 138 48 0 32 41] 158| 281
1303 [Trnavka-Ivanska cesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1305 |Ruzinov-Letisko1 10 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210085 768 6 21 0| 427| 108 54 39 52 0 12 17 0 13 8 11 0
10210086 772 0 of 767 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
10210087 38 0 0 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210091 49 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210092 58 0 0 58 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210094 141 0 0| 139 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210096 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210097 161 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 154
10210100 31 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
10210101 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210164 19 0 0 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210165 6 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210170 142 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 123
10210175 397 0 0 0 0 0 0 0 42 0| 125 31 0 19 33| 146 0
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Obrézok ¢. 13: Smerovanie
prepravnych vztahov - oblast’
postdenia, (voz/5p.hod 17:00 - 18:00)

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. hod. 17:00 - 18:00
16 x 16 tabulka &. 4
0 © ~ — N < © ~ o - < n o n
e} @ el D fo2} (=2} D fo2} o o O © N~ ~
2] Yo} o o o o o o o o - - - - - -
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1303 [Trnavka-lvanska cesta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1305 |Ruzinov-Letisko1 30 0 0 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210085 1205 7 26 0| 860 41 56 11| 157 0 1 8 0 11 3 25 0
10210086 510 0 0| 482 0 23 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 0
10210087 118 0 3 73 4 0 19 17 2 0 0 0 0 0 0 0 0
10210091 128 1 0| 124 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210092 75 1 0 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210094 208 0 0| 200 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
10210096 55 0 0 54 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210097 222 0 0 44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 178
10210100 53 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22|
10210101 7 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210164 30| 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
10210165 7 1 0 76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10210170 237 0 0| 103 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 133
10210175 673 0 0 0 0 0 0 0 43 o[ 160 31 0 17 68| 354 0
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Na zaklade vyssie uvedenych makroskopickych analyz mozno doterajSiu Cast’ tejto dokumentacie
zhrnat nasledovne:

e Objemy dopravy generované zamerom KP Letisko BA v obdobiach beznych dopravnych $piciek
budd v oboch segmentoch (osobnad anakladna doprava) velmi nizke jednak vzhladom na
striedanie pracovnych zmien mimo tychto obdobi a jednak priblizne rovnomerného rozlozenia
nakladnej dopravy v priebehu 24 hodin;

e Moznosti dopravnej obsluhy posudzovaného logistického centra su striktne viazané na existenciu
prelozky c. 11/572;

e Nakolko c. II/572 nema plnohodnotné napojenie na dial'nicu D1 (existuje len pravé pripojenie zo
smeru Petrzalka v krizovatke Galvaniho), ostatné smery viazané k dialnici D1 je mozné
realizovat’ len v krizovatke Letisko prostrednictvom tranzitu cez Uzemie Pharos Park a Ivansku
cestu. Uvedené je relevantné len v segmente nakladnej dopravy, nakol’ko osobna doprava bude
mat’ zdroje a ciele prevazne na uzemi Bratislavy a dostupnost’ k nim je mozZna aj po inych
trasach.

e Predmetom kapacitného postdenia najviac dotknutej cestnej siete bude Usek komunikaéného
prepojenia prelozky c. II/572 a Ivanskej cesty vratane vSetkych krizovatiek na trase.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atributmi do prostredia
VISSIM dostavame zaklad pre spracovanie prisluSnej simulacie ako metdédy dopravno-kapacitného
posudenia. Simulaéné spracovanie postdenia ma v porovnani s klasickym (podl'a TP) pridand hodnotu
VvV tom, Ze reprezentuje ucelenti dopravni siet’, na ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych
stavov na jednotlivych jej prvkoch.

7. Dopravno-kapacitné posudenie (simulacia dopravnych stavov)

Ako uz bolo v Gvode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou virtualnej
simulacie. Simulacia je nedeliteI'nou sucast'ou tejto ¢asti dokumentacie a predstavuje dynamicky model
pohybu vSetkych vozidiel na realnej cestnej sieti pocas popoludnajsej Spickovej hodiny. Je spracovana
pomocou aplikacie VISSIM, ktord je pre tento druh ¢innosti urCena. Kapacitné posudenie bude
spracované samostatne pre obe $pickové hodiny.

Zaklad videosimulacie v kazdej Spickovej hodine tvori prislusna siet’ v rozsahu zodpovedajicom
obrazkoch ¢. 12, resp. 13 s atributmi a hodnotami jej celkového $pickového dopravného zatazenia
definovanymi maticami prepravnych vzt'ahov v tabul’kach ¢. 3 a 4. Tieto Udaje importované z vysledkov
makroskopického modelu (vyrez dopravnej siete) boli doplnené d’al§imi atributmi, menovite presnymi
udajmi o usporiadani radiacich priestorov (geometria krizovatiek v mierke). Dalej boli do simulaéného
modelu doplnené pravidl& prednosti na neriadenych krizovatkach, rychlostné obmedzenia v oblukoch,
zastavky verejnej dopravy, pesie a cyklistické priechody s absolitnou prednostou chodcov (v tejto
aktualizacii s ich po¢ty v priemere dvojnasobné v porovnani s predchadzajdcou aktualizaciou) a taktiez
boli v ramci tohto DKP spracované signalne plany riadenia krizovatky Ivanska — Ivanska (v st¢asnosti
CDS v tejto krizovatke nie je eSte aktivna). V simulacii su doplnené vozidla MHD podla ich tras
a grafikonov. Zakladnym kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynuld doprava bez kongescii,
ktoré by zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situacie. V nadvéznosti na ciel’ tohto
kapacitného posudenia, ktorym je zistenie, ¢i pridanim nového dopravného potencidlu viazaného na
zamer KP Letisko BA je v pracovnom scenari systém organizécie dopravy schopny prijat' jeho novy
potencial bude preverovana cela oblast’ vyrezu.

Rozsah simula¢ného modelu importovaného z vyrezu cestnej siete je v uvedenom zmysle zrejmy
z obrazka ¢. 14. Obrazok taktiez uvadza hodnoty dopravného zatazenia vstupov na siet’ v jednotlivych
Spickovych hodinach.
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Obrazok ¢. 14: Rozsah oblasti simulacného
posudeniaa hodnoty celkovych objemov
dopravy na vstupoch na siet

Spustenim videosimulacie mozno v priebehu prislusnej $pickovej hodiny sledovat’ dopravné stavy
na celej cestnej sieti zodpovedajlcej vyrezu zaujmového Uzemia. S cielom rozliSenia zakladnej a novej

dopravy je simulécia vyhotovend v styroch farbach vozidiel zodpovedajicich doterajsiemu zobrazeniu
dopravnych potencialov:

zIté vozidla predstavuju zékladnu dopravu;

tmavocervené vozidla predstavuju dopravu generovan segmentom KP Letisko BA_OA;
oranzové vozidla predstavuju dopravu generovanl segmentom KP Letisko BA NA;
bledomodré vozidla predstavuji dopravu generovanu segmentom Ostatné OA;
tmavomodreé vozidla predstavuju dopravu generovanu segmentom Ostatné NA.
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Nizsie st pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov ¢. 15 - 22 uvedené stavy typickej dopravnej
situdcie klacovych krizovatick a Usekov rieSenej oblasti, ktoré dokumentuju stav po uvedeni
posudzovaného zadmeru do riadnej prevadzky. Treba zdoraznit, Ze statické obrazky uvadzaju len
konkrétny dopravny stav v konkrétnej jednej z 3600 simulaénych sekand (uvedenej v l'avom dolnom
rohu Cervenym pismom), ktora je pocas Spickovej hodiny typickd ¢o do dopravného stavu. Napriek
tomu tieto obrazky nemézu vypovedat dopravné stavy v ich dynamickom priebehu. Preto hodnota
tychto obrazkov je skor ilustracna a dynamicky priebeh dopravnej situacie je potrebné hodnotit’ na
zaklade video dokumentacie, ktora je nedelite'nou sucastou tohto DKP.

Krizovatka Prelozka c. 1I/572 — komunikacia Pharos (obr. ¢. 15, 16):

Vybudovanim pokracovania prelozky c. 11/572 od komunikacie Pharos po zaujmové Uzemie
vznikne stykova krizovatka, ktora je navrhnuta ako vSesmerova neriadena so samostatnym radenim na
vstupoch. Hlavné smery st navrhnuté v linii prelozky c. 11/572, v krizovatke nie st navrhnuté Ziadne
priechody pre chodcov cez niektoré z ramien.

Sledovanim simuléacie dopravnych stavov mozno v krizovatke potvrdit’ plynulu cestni premavku
aj na podradenom vstupe (komunikacia Pharos), kde priemerné ¢asové zdrzanie na 'avom odboceni je
v popoludnajsej Spi¢ke najviac 16 sekind. To samo o sebe potvrdzuje dostato¢nti kapacitni rezervu
krizovatky a tym 1 spravnost’ navrhu jej rieSenia.

S P mtunsuu;ﬂf

- e e ——
‘ - b\&i
= Decathlon
= : ,

Obrazok ¢. 15: Simulacny stav -
krizovatka prelozka c. ll/572 -
komunikacia Pharos, pohlad juzny
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Decathlon

Obrazok &. 16: Simulacny stav -
krizovatka preloika c. Il/572 -
komunikacia Pharos, pohlad juzny

3560,40

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje s uréitou kapacitnou rezervou.

Krizovatky na ul. Pri letisku (obr. ¢. 17):

Centralna komunikacia v Uzemi Pharos Park (ul. Pri letisku) je ohrani¢end dvoma okruznymi
krizovatkami na jej koncoch (Pharos Park juh a Pharos Park sever). Medzi nimi sa t.¢. nachadza len
pravo-pravé pripojenie parkoviska objektu Decathlon a vSesmerové pripojenie prevazne zdsobovacej
komunikacie medzi objektami Bauhaus a Sconto. Z toho vyplyva, ze jedinymi krizovatkami, ktoré na
danej komunikacii mozno kapacitne hodnotit’ st jej koncové okruzné krizovatky.

oiconsuLT ¢

Decathlon

OK Pharos
—_— . juh
’

——

auhaus

Obrazok ¢. 17: Simulacny stav - krizovatky
na ul. Pri letisku, pohlad zapadny
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Ako uz bolo v predbeznej makroskopickej analyze uvedené, zatazenie vstupov okruznych
krizovatiek je vyrazne (az radovo) nizSie, ako ich normova kapacita, preto je pochopitel'né, ze simulacia
dopravnych stavov na celom Useku komunikéacie Pharos Park vykazuje prvky plynulej premavky.
V ramci nej mozno konStatovat, ze ak sa na tseku vyskytni nejaké zdrzania, tieto su prevazne
sposobované chodcami na priechodoch.

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuja s vysokou kapacitnou rezervou.

Krizovatky na Ivanskej ul. (obr. ¢. 18):

Ide ousek Ivanskej ul. od krizovatky Pharos Park sever po objekt Aviator Garni Hotel
Bratislava. Na tseku sa nenachadza ziadna krizovatka s miestnou komunikaciou, su tu len vjazdy do
aredlu objektov ako DHL, BTS Cargo, LPS, Payless a pod. Popri nizkom zatazeni predmetného useku
su velmi nizko zatazené inapojenic uvedenych objektov, takze je mozné potvrdit, Zze ziadna
z krizovatiek v simulacii nevykazuje prvky znizenej plynulosti premavky.

niconsutT ¢

LEGENDA VOZIDIEL:
ZAKLADNA DOPRAVA
© OSTATNE OA
@D osTATNE NA

@D «P Letisko BA_OA
KP Letisko BA NA

A0 Obrazok ¢. 18: Simulacny stav - krizovatky na

Ivanskej ul., pohfad severozapadny

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuju s vysokou kapacitnou rezervou.

Krizovatka Ivanska - Ilvanska (obr. ¢. 19, 20):

Priesecna, vSesmerova krizovatka navrhovana s riadenim CDS. Tri zo Styroch vstupov st
vybavené samostatnym radenim do smerov.

V porovnani so sucasnym stavom zataZenia kriZzovatky je V pracovnom scenari treba pocitat’
s jeho vyraznym narastom v désledku uvedenia do prevadzky ostatnych zamerov priamo zahrnutych do
posudenia, z ktorych najvacsi je zamer Ovocné sady generujiici objemy radovo v stovkach voz/hod.
jednosmerne. Pritazenie krizovatky dopravou generovanou KP Letisko BA mozno vtomto zmysle
povazovat’ za relativne nizke. V krizovatke je navrhovand zmena organizacie dopravy na vstupe lvanska
(od letiska) s tym, ze oba disponibilné pruhy budu vyznaéené ako zdruzené a krizovatka bude riadena.
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Obrazok ¢. 19: Simulacny stav - krizovatka Ivanska -
Ivanska, sp. hod.7:30 - 8:30, pohlad severovychodny

Name: Ivanska - lvanska_AM

Intergreens: Cycle time: Offset: Switching time:
None v 100 | 0 & &
| Signal group Signal sequence g
D Signal group 1 - 2| 3
2 Signal group 2 3
3 Signal group 3 3
'4 Signal group 4 3 .
5 Signal group 5 73
' 6 Signal group 6 3 .
7 |signalgoup? 3
'9 Signal group 9 3 ‘
"ZI 21 B
2 |2
.23 23
.24 24
VZS 25
51 51
.92 92
Obrazok ¢. 20: Signalny plan krizovatky
Ivanska - Ivanska, ranna Spicka
128
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Obréazok ¢. 21: Simulacny stav - krizovatka Ivanska -
Ivanska, Sp. hod. 17:00 - 18:00, pohlad severovychodny

Name: Ivanska - lvanska_PM

Intergreens: Cycle time: Offset: Switching time:
None v 100 34 0 & 0 =
Signal

| No Signal group <ROLENCE 80 9 0 . . . . . /)

» Signal group 1
Signal group 2
13 Signal group 3

: i4 | Signal group 4 1
(S Signal group 5

‘ ;6 7 lSignal group 6 i ‘

| ‘\7 kSignaIgrcup7 3‘|

l 19 :Signal group 9 . “
|21 21 95/

: ‘22 V-’-Z .45§67'84. '

| =2 = Lol [ [T
CEEEE

; 5 |25 | 25|68/ 80| | |

| %51 |st lz7] | | |
i serene (MM .

Obrazok ¢. 22: Signalny plan krizovatky
Ivanska - Ivanska, popoludnajsia spicka

V simulacii je krizovatka riadend signdlnymi planmi samostatne pre rannil a popoludiajSiu
$pickova hodinu, ktoré uvddzame na obrazkoch ¢. 20 a 22. Princip riadenia zdruzenych pruhov na
vstupe Ivanska (od letiska) spociva v kratkej zelenej plného signalu a dlhej zelenej pre doplnkovd
zelenu Sipku pre priamy smer a odboc¢enie vpravo. Takymto spdsobom je V podmienkach vel'mi nizkeho
zatazenia I'avého odbocenia Ivanska (od letiska) - lvanskd (k OC Pharos) mozné uspokojit' vysoky
dopyt pre priamy smer na dvoch pruhoch.
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Sledovanim simulacie dopravnych stavov v danej krizovatke mozno potvrdit, Ze rieSenie
krizovatky plne vyhovuje i potrebdm aktuélne posudzovaného zdmeru, pokial’ jej riadenie bude spravne
optimalizované. Doprava prechadzajuca krizovatkou nevykazuje ziadne zostatkové mnozstva vozidiel,
t.j. vSetky vozidla prichadzajuce ku stop Ciare opustaju krizovatku v priebehu jedného cyklu.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje s nizkou kapacitnou rezervou.

Uvedené statické obrazky ¢. 15 - 22 reprezentuju len staticky nahl'ad na predpokladanti dopravnu
Situaciu Vv rieSenom uzemi pocas prislusnej Spickovej hodiny. Staticky pohlad vSak nemdze verne
odzrkadlit’ aktualny priebeh meniacich sa dopravnych stavov, preto vzhl'adom na zvolenu simula¢nu
metddu moéze byt relevantnym spdsobom dokladovania ofakavanej reality forma, z ktorej je zrejmy
dynamicky priebeh situécie.

S ohl'adom na skutocnost, ze bezny pouzivatel' nedisponuje moznostou prezerania simulacie
v programe jej vytvorenia (PTV VISSIM), bolo z tejto simulécie pre kazda $pickova hodinu vytvorené
video vo forméate *.mp4, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi prehliada¢mi (napr. Windows Media
Player, Irfan View, VLC Player a pod). Toto video je taktiez nedelitelnou sicast'ou tejto dokumentacie.
Pre uplnost’ treba dodat’, ze pre ucely kontroly pouzitych vstupnych dat (najmd parametrov siete,
dopravnych obmedzeni, hodnét prepravnych vztahov apod.) subjektmi disponujicimi prislusnym
programovym vybavenim (PTV VISSIM) su sucastou dokumentacie isubory so simuléaciou
v pbvodnom formate jej vytvorenia *.inpx.

Vyhodnotenie kvality dopravného pradu z hladiska priemernej doby zdriania a diky vytvorenej
kolony pred vstupmi do krizovatiek:

Doélezitymi merateI'nymi ukazovatel'mi kvality dopravného pradu je priemernd doba zdrzania a
diZka kolony pred odporovymi bodmi cestnej siete, ktorymi st najmi krizovatky a pesie priechody na
sieti. Tieto prirodzene negativne javy st na kazdej posudzovanej neriadenej krizovatke primarne
generované povinnostou davania prednosti na neriadenych krizovatkach, alebo priechodoch pre
chodcov (cyklistov) asekundarne moéze byt tito dizka zvdéSena pretazenim prislusného vstupu.
U riadenej krizovatky Ivanska — Ivanské je hlavnym zdrojom ¢asovych zdrzani ¢erveny signal na stop
¢iarach. Simulacné spracovanie SpiCkovych dopravnych stavov umoziuje pri nastaveni prisluSnych
parametrov vyhodnotenia ziskat’ presné hodnoty tychto ukazovatel'ov ako vysledku ich merania v rdmci
hodinového procesu virtualnej premavky na posudzovanej cestnej sieti. Uvadzame ich na obrazkoch ¢.
23— 25.

Na obrazku ¢. 23 su na meranych profiloch zobrazené hodnoty priemernej doby zdrzania
vozidiel na cca 80 — 100 metrovom useku pred prislusnym odporovym bodom vplyvom déavania
prednosti v jazde, alebo spomalenim dopravného pradu v kolone. Je vidiet, ze najvyssie hodnoty
priemerného zdrzania vozidiel neprekradujii polovicu dizky cyklu riadenia a teda ide o relativne nizke
hodnoty zdrzania. Pokial’ ide o ostatné neriadené krizovatky zahrnuté do posudenia, tak na nich su
priemerné Casové zdrzania prakticky zanedbatel'né, nakol’ko neprevySuji 10 sekund Vynimkou je lavé
odbocenie z komunikacie Pharos na prelozku c. 11/572 so zdrzanim 16 sekund v popoludnajsej Spicke).
Mozno teda potvrdit’ vysledky predchadzajicich analyz v tom, Ze posudzovana cestnd siet’ je kapacitne
plne funk¢na.

Obrazok ¢&. 24 obdobnym spdsobom uvadza namerané priemerné dizky kolon v profiloch pred
odporovymi bodmi (krizovatky, priechody pre chodcov). Z nameranych vysledkov je zrejmé, Ze
priemerné dizky kolén pred stop Giarami sa pri nizkych hodnotach zdrzania taktiez vel'mi nizke, najviac
na l'avom odboceni Ivanska (Pharos) - Ivanska (36 m v popoludiajsej Spickovej hodine) .
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Obrazok €. 23: Priemerna doba zdrZania pred
stop Ciarou vybranych krizovatiek a priechodov

Dopravné stavy v priebehu $pi¢kovej hodiny sa menia v zavislosti od nepravidelnosti intenzity
vozidiel vstupujucich na posudzovanii komunika¢na siet. Tato nepravidelnost’ je v simulécii riadena
tzv. generatorom nahodného ¢isla s podmienkou, Ze pocas danej Spickovej hodiny je na vstupy na siet’
generovany 100%-ny pocet vozidiel zodpovedajiici tidajom overitelnym na obrazkoch ¢. 8 a9,
tabulkach ¢. 2 a 3 a obrazku ¢. 14. V tomto zmysle sa v urcitej simulacnej sekunde na sieti nachadza
viac, alebo menej vozidiel a tym sa meni i okamzita dizka kolon pred stop &iarami. Na kazdej stop &iare
je teda v ur¢itom okamziku mozné namerat maximéalnu dizku kolény, ktora sa vyskytne pocas danej
Spi¢kovej hodiny. Tato téma je predmetom obrazka ¢. 25.




giconsuLr

Obrazok ¢. 24: Priemerna dizka kolony pred
stop Giarou vybranych krizovatiek a priechodov

Ako vidiet', pocas $pickovej hodiny sa na vybranych stop ¢iarach moze raz za hodinu kratkodobo
vyskytnit' koléna o dizke prevysujiicej 100 m, na 'avom odbodeni Ivanska (Pharos) — Ivanska (D1)
dokonca koldna prevysujiica 200 m. Ddlezité vsak je, ze podobné stavy s vel'mi ojedinelé, maju kratke
trvanie a ¢asom sa kolony postupne rozpustaji, takze v celkovom hodnoteni $pickovej hodiny mozno
konstatovat’, Ze kapacita cestnej infrastruktiry je schopna vysporiadat’ sa s jej dopravnym zataZzenim.

K vysSie uvedenym meraniam je na mieste dodat, Ze tieto boli vykonané pri 5-nasobnom
priebehu celej Spickovej hodiny, kazdej s réznym nastavenim nepravidelnosti vstupu na siet’ pomocou
generatora nahodného ¢isla.

V celkovom vyhodnoteni vyssie uvedenych parametrov kvality dopravnych pradov
modelovanych pre scenar v zmysle vychodisk tohto DKP mozno konstatovat, ze v podmienkach
upravenych vychodiskami tohto DKP je posudzovand cestnd siet’ schopnd vysporiadat’ sa s jej
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prognézovanym dopravnym zatazenim v nadpriemernej kvalite. Najddlezitej$im zistenim je, ze
v danom scenari nebude dochadzat’ k javom, kde by vzdutim dopravného pridu v ur¢itom profile
dochédzalo ku chronickemu blokovaniu susedného uzla, ktory by za beznych okolnosti mohol fungovat’
normalne.

8. Celkovy zaver dopravno-kapacitného postidenia

Na zéaklade vysledkov dopravno-kapacitneho postdenia zameru KP Letisko BA mozno konstatovat,
ze v podmienkach definovanych vychodiskami uvedenymi v kapitole ¢. 2 posudenie preukazalo pInd
akceptovatelnost’ dopravného potencidlu predmetného zameru z hl'adiska kapacity cestnej infraStruktiry
Vv podmienkach daného pracovného scenara. Sucasne DKP preukazalo, Ze navrhované rieSenie
krizovatky Prelozka c. II/572 — komunikacia Pharos je kapacitne plne dostato¢né pre jej buduce
dopravné zat'aZenie.

Na zéklade uvedeného preto pre aktudlne posudzovany zdmer KP Letisko BA z tohto postdenia
nevyplyvaju ziadne d’alSie opatrenia na posudzovanej cestnej sieti okrem navrhovaného vybudovania
useku prelozky c. 1I/572 od komunikécie Pharos po zaujmové Gizemie zadmeru.

9. Prognéza dopravného zatazenia cestnej siete v r. 2045

Predmetom tohto DKP je posudenie vplyvov zameru KP Letisko BA pre vyhladovy ¢asovy
horizont +15 rokov od jeho predpokladaného uvedenia do prevadzky. Pokial’ zakladné DKP bolo
spracované pre ¢asovy horizont 2030, za vyhl'adovy ¢asovy horizont bude zvolené referencné obdobie r.
2045. V tomto zmysle je ako prvé potrebné spracovat’ prognézu dopravného zat'azenia cestnej siete.

Spracovanie prognézy dopravného zatazenia obsahuje 2 zakladné aspekty:

e Disponibilna cestna siet’;
e Hodnoty prepravnych vztahov AD.

Je zrejmé, Ze v podmienkach, ked’ pre tak vzdialené obdobie ani hlavné mesto SR Bratislava
nedisponuje zavaznymi podkladmi, spracovanie prognozy dopravného zat'azenia cestnej siete Bratislavy
v ramci DKP zdmeru KP Letisko BA mozno vykonat’ len s orientaénymi vystupmi.

V oblasti rozvoja cestnej siete sa v tejto progndze neprekracuje ramec t.¢. platného uzemného planu
mesta, ktorého navrhové obdobie je viazané na r. 2030 s vyhl'adom do r. 2035. V tomto zmysle sa
V tejto progndze predpoklada doplnenie len prvkov zakladného komunika¢ného systému o nasledovné
polozky:

e Dial'nica D4, tsek Rac¢a — Stupava juh;
e Vonkajsi polokruh, tsek Bojnicka — c. 1/2;
e Severna tangenta, Usek JaroSova - PraZska.

Doplnenie cestnej siete o ¢ast’ prelozky c. 11/572 v Useku od z&ujmového Uzemia zameru po jej
existujiuce vyustenie na start cestu 11/572 nie je v tomto scenari zamerne uvazované z nasledovnych
dévodov:

e scendr je v oblasti rozvoja cestnej siete pesimisticky;

e predpoklada sa, ze po KP Letisku BA, aktudlne posudzovaného zameru, bude nasledovat
posudenie jeho finalneho rieSenia, v ktorom uz uvedena cast’ prelozky c. 11/572 bude
zohl'adnena.

Pokial’ ide o vyvoj prepravnych vztahov AD, tieto su v absolutnom vyjadreni zavislé od mnohych
faktorov, ako napriklad vyvoj mobility obyvatel'stva, vyvoj ekonomicke;j situacie obyvatel'ov a organov
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verejnej spravy financujicej rozvoj a prevadzku aj inej ako automobilovej dopravy, Uzemny rozvoj
mesta a regionu a pod. Ak vezmeme do uvahy doteraj$i vyvoj automobilizacie a samotnej dopravnej
situdcie v segmente AD, dopravnu politiku mesta deklarovand v jeho strategickych dokumentoch
a orientovant na intenzivny rozvoj MHD a alternativnej dopravy, horny index rastu celomestskej
intenzity 2045/2030 mozno odhadnut’ na 1,08.

S ohl'adom na vyssie uvedené a s vyuzitim skutocnosti, Ze toto DKP je spracované s vyuzitim vyhod
dopravného modelovania, bol dopravny model adaptovany pre jeho pouzitie na vypocéet progndzy
dopravného zat'azenia cestnej siete Bratislavy nasledovne:

e Do modelu boli doplnené vyssie uvedené 3 nové prvky zakladného komunikaéného systému
Bratislavy vratane ich prislusnych parametrov — uvedené na obrazku ¢. 26;
e Obe matice prepravnych vzt'ahov pre segment Zakladna doprava boli indexované hodnotou 1,08.

Obrazok ¢. 26: Vychodiska
dopravnej prognozy, cestna
siet’ - scenar 2045

Nasledne po vykonani vypoctu zatazenia cestnej siete bol ziskany vysledok v podobe rovnakych
kartogramov zatazenia, aké boli vygenerované pre ¢asovy horizont 2030. Tieto kartogramy uvadzame
na obrazkoch ¢. 27 - 30 vsietovom a krizovatkovom prevedeni analogicky rozsahu, aky bol
dokumentovany pre ¢asovy horizont 2030. Pritom je z obrazkov ¢. 27 a 28 a z vysledkov postdenia pre
scenar r. 2030 zjavné, ze Gcelnym predmetom kapacitného posudenia budd len dve koncové krizovatky
prepojenia prelozky c. 1I/572 s Ivanskou cestou, t.j. krizovatka Prelozka c. 1I/572 — komunikécia Pharos
a krizovatka Ivanska — lvanska.
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Obrazok ¢. 30: Smeroveé zataZenie krizovatky Ivanska - Ivanska, scenar 2045

voz/$p.hod 7:30- 8:30

jvanska (letisko)
5921130

Ivanska (CMO) 1205
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Vysledky vysSie dokumentovanej progndzy dopravného zat'azenia cestnej siete dotknutej
posudzovanym zadmerom pre ¢asovy horizont 2045 mozno na zaklade porovnania s vysledkami pre
¢asovy horizont 2030 vSeobecne zhodnotit’ tak, ze sa ha posudzovanej cestnej sieti efekt dobudovaného
zakladného komunika¢ného systému prakticky neprejavi a teda objemy dopravy v segmente Zékladna
doprava vzrastu cca 0 8%.

10. Kapacitné posiadenie krizovatiek podl’a STN 73 6102 — rok 2045

Sucastou zadania tejto tlohy je i posudenie kapacity dvoch kl'i¢ovych krizovatiek, ktorymi st
koncové krizovatky komunikaéného prepojenia Prelozka c. II/572 — Ivanskd. Obe krizovatky su
posudené v rieSeni organizacie a riadenia dopravy rovnakom, ako v scenari r. 2025. Vysledky uvadzame
niz$ie V tabulkovej forme, priCom zakladnym vystupom pre postdenie neriadenej krizovatky Prelozka
c. 11/572 — komunikacia Pharos je vypoc¢itana miera vyuzitia kapacity jednotlivych smerov a u riadenej
krizovatky lvanska — lIvanska je to bilancia medzi kapacitou a zat'azenim jednotlivych smerov.

Zékladnymi podkladmi pre posudenie s teda Udaje 0 smerovom zat'azeni predmetnej krizovatky
dokumentované smerovymi kartogramami zatazenia v prislusnej Spickovej hodine (obrazky ¢. 29 a 30)
a v pripade riadenej krizovatky Ivanska — Ivanska aj Gdaje o dizke zelen¢ho signalu prevzaté zo scenara
r. 2030 (obrazky ¢. 20 a 22). Posudenie je spracované v tabul’kovej forme niZsie.

Prelozka c. 1I/572 - komunikacia Pharos, miera vyuzitia kapacity vstupov
hlavné smery: preloZka c. I1/572 obojsmerne

$p. h.7:30-8:30 $p.h. 16:30 - 17:30
SUcet zatazenia Miera vyusitia Sucet zatazenia Miera vusitia
Vstup Smer nadradenych | Kapacita | Zatazenie y. nadradenych | Kapacita | ZataZenie y.
, kapacity , kapacity
prudov prudov
voz/h voz/h voz/h % voz/h voz/h voz/h %
P 0 1500 27 18 0 1500 31 2,1
lozka c. 1/572 (Vrakur : :
prelozka c. 1572 (Vrakuna) |2 o 1500 03 o 1500 2 15
- P 4 950 300 31,6 22 1100 336 30,5
komunikacia Pharos
L 446 510 17 33 740 270 8 3,0
R 0 1500 31 2,1 0 1500 31 2,1
lozka c. 11/572 (Galvanih . .
prelozka c. /572 (Galvanino) | 31| 1200 384|320 22| 1150 687 597

Z uvedeného posudenia predmetnej krizovatky v scenari referen¢ného obdobia r. 2045 vyplyva,
Ze miera vyuzitia kapacity jednotlivych smerov na vstupoch je vel'mi nizka a ani v najvytaZenejSom
smere (I'avé odbocenie z prelozky c. 11/572 od Galvaniho ul. nedosahuje ani 60%, ¢o predstavuje
kapacitnu rezervu takmer cca 40%.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje s vysokou kapacitnou rezervou.
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Ivanska - lvanska, C=100 sek 7:30-8:30 17:00 - 18:00
1 e e e ) e | e e e T S
S S voz/h | voz/h S S voz/h | voz/h

P 36 1 2,0 18 324 23711 36 1 2,0 68| 1224 309

Ivanska (D1) R 36 2 1,9 3| 1175 460} 36 2 1,9 26 985 892

L 36 1 2,1 10 171 110| 36 1 2,1 8 137 43

Lo P+tR | 36 1 2,0 8 144 30l | 36 1 2,0 8 144 120
Ivanska (Aircraft)

L 36 1 2,1 10 171 1 36 1 2,1 9 154 3

p* 36 02] 20 45 162 3 36 0,2 2,0 28 101 24

Ivanska (letisko) ] R* 36 1,6 1,9 45] 1364 817 36 1,6 1,9 28 849 516

L* 36 02] 21 6 21 3 36 0,2 2,1 6 21 5

P 36 1 2,01 1001 1200 1 36 1 2,01 100} 1200 5

Ivanska (Pharos)] R 36 2l 19 6| 227 111 36 11 19 71 133 5

L 36 2l 21 12 411 351 36 2 2,1 26 891 799

* u zdruzenych pruhov pocet Umerny zatazeniu

Vyssie uvedené vysledky kapacitného postdenia predmetnej krizovatky dokumentuju, ze tato
bude pre progndzu r. 2045 spracovanu v zmysle vysSie uvedenych vychodisk vyhovovat v kazdom zo
smerov, nakol'ko vzajomna bilancia medzi ich kapacitou a zatazenim nie je u Ziadneho z nich zaporna.
Z pohladu smerovania dopravnych tokov generovanych zamerom KP Letisko BA je najdblezitejSim
l'avé odbocenie Ivanska (od Pharos) — Ivanska (k D1), kde tato bilancia hovori v popoludnajsej Spicke
0 zat'azeni bliziacom sa kapacite. Pripadnd zmena progndézy dopravy smerom Kk vys$Siemu zataZeniu
krizovatky bude vzdy viazana na vznik nového dopravného potencidlu v podobe d’alsich zamerov,
ktorymi tato krizovatka bude dotknuta. Je preto dodlezité, aby tieto zamery boli taktieZ podrobené
dopravno-kapacitnému posudeniu tak, ako zamer KP Letisko BA.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Bratislava, jul 2025
Vypracoval: DI CONSULT s.r.0., Ing. Vladimir Miku$§

www.diconsult.sk
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