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1. Ciel'a metodika spracovania

Predkladané dopravno-kapacitné postdenie sa zaoberd hodnotenim dopravného napojenia
investicného zameru Obchodny areal AMA centrum, v (zemi Bory. RieSena lokalita sa nachadza
v mestskych Castiach Bratislava - Lamac a Bratislava - Devinska Nova Ves a tiez v blizkosti miestnej
Casti Bratislava — Dubravka. Riesené Uzemie je velmi atraktivne a prechadza rychlym rozvojom.

Dokumentacia vychadza z aktudlne zistenej dopravnej situdacie v SirSom zdzemi rieSeného Uzemia.

Lokalizacia rieSeného Uzemia a navrhovaného investicného zameru je zobrazena na schéme
na obr. ¢. 1, v grafickej Casti. Dopravné napojenie zdmeru je navrhnuté na miestnu cestu A. Moysa.

Uvedenie zameru do prevadzky sa predpoklada v roku 2027.

Aktudlne DKP vychadza z dopravnych prieskumov krizovatiek v rieSenom Uzemi,

realizovanych v maji 2025.

Ciefom dopravno-kapacitného postdenia je vyhodnotit dopad pripravovaného investi¢ného
zameru na dopravnu situaciu a kvalitu dopravnej obsluhy. Spracovanie analyzy a progndzy vychadza
z aktualne vykonanych smerovych dopravnych prieskumov v krizovatkach, z podkladov
objednavatela, z vyhodnotenia dostupnych Statistickych Gdajov a z rozsiahlej databazy spracovatela.
Dopravna progndza hodnoti predpokladany vyvoj dopravy v Uzemi, zohladfuje planovany rozvoj
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infrastruktliry a dopady vSeobecnych opatreni. Samostatne vyhodnocuje vplyvy navrhovaného

investicného zameru a zamerov v dotknutom Uzemi.

Zapadny segment hl. mesta Bratislava je velmi atraktivny a prechadza rychlym rozvojom

vzhladom na vyhodnu polohu nedaleko dialnhice D2. Umozrniuje kvalitné vysokovykonné napojenie.

Pre potreby DKP boli v maji 2025 vykonané aktualne dopravné prieskumy v dotknutom tUzemi,
doplnené informdaciami z databazy spracovatela. Zvlast velky déraz bol kladeny na $pecifikd mesta,
mestskej Casti, Specifika zény, historicky dané zvyklosti v zivote obyvatelov a predpokladané vplyvy
pripravovanych investicii v dopravnej infrastruktire a opatreni ovplyviiujucich mobilitu obyvatelstva.
Dokumentacia bola spracovana metdédou parcidlnych, realizovatelnych krokov umoziujlcich
zabezpelenie fungovania kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy a dostupnosti
pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia. Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie
z velkého poctu materialov, dostupné v Case spracovania (08/2025). Jedna sa o materialy zaoberajlce
sa jednak vyvojom dopravnej situacie v Uzemi a jej suCasnym stavom, ale aj koncepcné materialy
mesta Bratislava zaoberajlice sa vyvojom do budulcnosti. V analytickej cCasti boli vyuzité skisenosti
ziskané z mnohoroénych a mnohorakych dopravnych prieskumov. Zvlast velky déraz bol kladeny na

Specifika mesta, Specifika zény a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie dokumentacie boli nasledujuce materialy:

- Uzemny plan hl. mesta SR Bratislavy,

- Uzemny generel dopravy hl. mesta Bratislava, 2015,

- Urcenie rozsahu hodnotenia a podklady Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy MAGS ODI
46942/23-18520 zo dia 20.2.2023,

- Aktualne krizovatkové dopravné prieskumy 05/2025,

- Navrh dopravného napojenia investicného zameru Obchodny areal AMA centrum, poskytnuty
objednavatelom,

- Bratislava 2050, Demograficky potencial, socidlna a ekonomicka geografia, scenare rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2050, MIB 2023,

- Bory byvanie 4B/Susedské dvory - DKP 07/2025,

- Bory byvanie 1. etapa - DKP 09/2024,

- ZSR, Terminal integrovanej osobnej prepravy v Bratislave, Usek Devinska Novd Ves -
Bratislava hlavna stanica - Podunajské Biskupice, TIOP ¢. 2 Bratislava — Lamacska brana
(Bratislava - Bory) - DSP,

- Nové dopravné napojenie 1I/505 a MC Dulbravka - DSP zmena 07/2023 (Saratovska),

- Predizenie elektri¢kovej trate Dlbravka — Devinska Nova Ves - I. etapa - $tidia 04/2021,

- Predizenie Eisnerovej ulice - Devinska Nova Ves - 1I/505, 11/2018,

- Dopravné napojenie zony Rakyta - DKP pre 1.etapu, Alfa 04, 06/2020,

- Rakyta II Dopravno-kapacitné postidenie - Predizenie Eisnerova, Alfa 04, 11/2020,

- Dopravné napojenie zameru Rakyta - etapa 2, DKP 12/2024,

- Dopravné napojenie investicného zameru Sinecny vrch 1 — DKP Alfa 04 a.s. 12/2019,

- Dopravné napojenie investicného zameru v zéne Humenice, Zahorska Bystrica, DKP 07/2024,

- Dopravné napojenie zény OresSianky 2.0, DKP 06/2022,

- Dopravné napojenie West Park v Zahorskej Bystrici, DKP 03/2019,

- Dopravno-kapacitné posudenie napojenia Uzemia Bohacky — Zah. Bystrica, DKP 06/202016,
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- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov, Lokalita BORY,
MG mesta Bratislava, 03/2024,
- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, MG mesta
Bratislava, aktualizacia 05/2024,
- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,
- TP 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,
- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,
- Metédy modelovania a progndzovania prepravného a dopravného procesu, Kusnierova,
Hollarek, 2000,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktord v suvislosti so svojou kvalitou zvySuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial tzemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania nérokov na
individualnu automobilovl dopravu s cielom preferovat ekologickejSiu hromadnd dopravu, najma
kolajovl a s ohlfadom na doterajsi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poziadaviek na kvalitn(,
plynul( a bezpeénu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana

zivotného prostredia pre budlce generacie.

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované s cielom:
- sumarizovat dopravno-inzinierske informacie zaoberajlice sa napojenim rieseného Uzemia,
- zhodnotit dopravnu situaciu v Gzemi,
- zhodnotit vykonnost dopravného napojenia a krizovatiek na miestnej zbernej ceste 11/505,

- zhodnotit dopravny vplyv zameru na $irSie dopravné vztahy.

Dopravno-kapacitné posudenie je podkladom pre navrh dopravného napojenia investicného
zameru na miestnu cestu A. MoySa. Zaroven vyhodnocuje vplyv dopravy navrhovaného zameru na
existujuce krizovatky:

- cesta II/505 - Metro (OK1)

- cesta II/505 - Kaufland

- cesta II/505 - Pri trati - Hornbach (OK2)

- cesta II/505 - Agatova

- cesta II/505 - pri Décathlon (OK3)

- cesta II/505 - pri Bory mall (OK4)

- cesta I1/505 - vetva D2, zapadna ¢ast MUK
- cesta II/505 - vetva D2, vychodna ¢ast MUK
- cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

Kapacitné posudenie svetelne riadenych krizovatiek bolo spracované Specializovanou firmou
PROJ-SIG, s.r.o.

Vyvoj dopravy na uUzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom dopravnej
infrastruktlry, s rozvojom novych investicii a so zmenami vyuZzivania automobilov spO6sobenym
celkovymi zmenami spdsobu Zivota obyvatelov. RieSend lokalita je vysoko atraktivna, rychlo sa
rozvijajuca &ast mesta. Dopravnd dostupnost Uzemia je v sucasnosti zabezpedend existujdcimi

cestnymi komunikaciami, prostrednictvom ktorych je vedend individudlna aj hromadna verejna
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doprava. Nosnou komunikaciou izemia je cesta 1I/505, ktora sa napaja na dialhicu D2 a na cestu I/2.
JuZne od cesty 11/505 a rieSeného Uzemia sa nachadza Zelezniéna trat Bratislava - Devinska Nova Ves

- Vieden.

Vysledkom dopravnych analyz a prognéz je dopravny model sucasného stavu a vyhladové
smerovanie dopravy v krizovatkach pre roky 2027 a 2037, spracované formou statického dopravného
modelu a nasledné kapacitné posudenie krizovatiek so zhodnotenim vplyvu investicného zameru

Obchodny areal AMA centrum.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Predkladana dokumentéacia sa zaobera Uzemim mestskych Casti Lamac a Devinska Nova Ves
v IV. okrese hlavného mesta Bratislava, v okoli miestnej cesty 1I/505. Je to Uzemie v sucasnosti:

- patriace do hlavného mesta Slovenska Bratislavy,

- s najvyssim hospodarskym a rozvojovym potencialom Slovenska,

- svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- je sUdastou Stredoeurdpskeho euroregidonu a metropolitného regiénu Viederi - Bratislava,

- vyrazne poznacené zmenami v spdsobe Zivota obyvatelov za poslednych 20 rokov,

- leZiace na severo-zapadnej strane mesta a patriace do okresu Bratislava IV., do mestskej Casti
Lamac,

- obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou s planovanym doplnenim obsluhy
pripravovanym zelezni¢nym terminalom osobnej prepravy TIOP Bory (Lamacska brana),

- v blizkom kontakte s dialnicou D2 (a D4), s dostupnym napojenim prostrednictvom

existujucej mimourovnovej krizovatky.

Bratislavsky kraj je vSetkymi svojimi charakteristikami vynimocny v ramci Slovenska. Kraj
ma excentrickl polohu v juhozapadnej Casti republiky. Zaroven ma kraj velmi vyhodnu polohu
v rdmci Stredoeurdpskeho regiénu. Kraj je kontaktnou zénou so strednou Eurépou. Uzemie poskytuje
Siroky priestor pre realizaciu rozvojovych aktivit hospodarsko-obchodnej a kultirno-spolocenskej
kooperacie, najma na trhu prace, v pohybe tovarov, kapitalu a rozvoji cestovného ruchu. V Bratislave
je zamestnanych 70% pracujucich priemyslu kraja. Svojim vysokym potencidlom rozvoja pozitivne
ovplyvnuje vzdelanostnd a kultdrno-spolocenskd Uroven obyvatelstva. Bratislavsky kraj je velmi
dobre dostupny vsSetkymi druhmi doprdv. V minulosti bol aaj v sucasnosti je medzinarodnou

krizovatkou ciest pre automobilovl dopravu, zeleznice, leteckl a vodnu dopravu.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Raktiskom
a Madarskom. Mesto zaberd 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a Zije v nom 72 % z obyvatelov
kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj

celoeurdpskeho pohladu.

Zakonom SNR ¢€.377/1990 Zb. sa Uzemie hlavného mesta Cleni na 17 mestskych casti, kedy

zdkonom ¢.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.
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Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy pre rok 2024

Rozloha Obyvatelstvo Hust. osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2024 obyv/km? MC urbanizacie
Bratislava spolu 368 479 389 1302 17 100,0
Bratislava I. 10 47 635 4 954 1 100,0
Bratislava II. 92 126 649 1 366 3 100,0
Bratislava III. 75 78 125 1043 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 137 1087 6 100,0
Bratislava V. 94 121 843 1295 4 100,0

Obyvatelstvo
Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstar$im na Slovensku. Priemerny vek obyvatelov a

podiel 0s6b v poproduktivnom veku kontinualne stipa uz od rokov 1995 - 2000. V roku 2000 bol v

Bratislave priemerny vek 38,39 roka a podiel 0s6b v poproduktivnom veku 12,30%, do roku 2024 vek

stipol 43,38 a podiel na 20,34%. Proces populaéného starnutia bude véak v hlavhom meste prebiehat

relativne malo intenzivne a zastavi sa relativne skoro. Najintenzivnejsie starnutie obyvatelstva sa v

Bratislave ocakava do roku 2035.

V nasledujlcej tabulke a v grafoch je zaznamenany vyvoj poctu obyvatelov Bratislavy, okresu

Bratislava IV a jeho mestskych casti v obdobi rokov 1993 - 2024. Po stagnacii aZz poklese v obdobi

rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mesta Bratislava mierne rasticu tendenciu.
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Vyvoj poctu obyvatel'ov v rokoch 1993 - 2024
BRATISLAVA 1V (vSetky mestské Casti)

3

o

120000

105154
105064
105043
105137

97766
97901
98364
92926
94701
96403
97092
93386
94554
95376
96032
97261

100000

80000

60000

40000

20000

2022 I ——
2023 T e ———
2024 e ——

2018 HEENT e

2019 NI 97792
2020 W e 93404
2021 W —_——

—
o
~
o
o
~
—
o

2000 EEEEETTEEEEE . 98303
2001 e —
2002 T 93116
2003 T 92994
2004
2005 W 93672
2006 EEEERTI . 94417
2007 M
2008 NI 95491
2009 EEEEETIEEE
2010 EEE e —
2011 NN 92651
2012 M —
2013 .. 93948
2014 M —_—
2015 T ——

o
1996 M 97454
1997
1908 N
1999 EEEEETTEEEEEEEIETE e 98146

N (a\}
® Bratislava - Devinska Nova Ves = Bratislava - DUbravka m Bratislava - Karlova Ves
mBratislava - Devin mBratislava - Lamac m Bratislava - Zahorska Bystrica

Mestské Casti Lamac a Devinska Nova Ves maju velmi mierne rastuci vyvoj poctu obyvatelov.
Priemerny vek obyvatelstva mesta Bratislavy je 43,38, okresu Bratislava 1V je 43,17, priemerny vek

obyvatelov Lamaca je 45,06 a obyvatelov Devinskej Novej Vsi 42,26 roka.

Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2024

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek .
charakteristiky (%) (%) (%) Typ populacie
Bratislava spolu 15,37 64,29 20,34 Regresivny
Bratislava I. 15,18 63,31 21,52 Regresivny
Bratislava II. 15,09 65,53 19,38 Regresivny
Bratislava III. 16,04 66,49 18,47 Regresivny
Bratislava 1V. 15,41 65,73 18,86 Regresivny
Bratislava V. 15,28 61,36 23,35 Regresivny

Nasledujuci graf dokladuje vyvoj celkového poctu obyvatelov a skupin vekového zlozenia
obyvatelov mestskych Casti Lamac a Devinska Nova Ves.
Vyvoj poctu obyvatel'ov a vekového zloZzenia obyvatel'stva
m. ¢. Lamac v rokoch 1996 - 2024
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Vyvoj poctu obyvatel'ov a vekového zloZenia obyvatel'stva
m. ¢. Devinska Nova Ves v rokoch 1996 - 2024
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Na Uzemi Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storocia s niekolkymi vykyvmi dochadza
k trvalému migracnému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v populacnom vyvoji vyrazny faktor
suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na uUkor Bratislavy maju obce okresov Senec, Pezinok,
Malacky a Dunajska Streda. Napriek tomu migracné saldo Bratislavy je kladné, pocet vystahovani

rastie, je véak kompenzovany edte vy$$im poctom pristahovanych do Bratislavy.

Podla studie Infostat sa v demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva neocakava v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena celkového poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne
zvy$enie poctu obyvatelov. Stidia v pripade menej priaznivého demografického vyvoja a nizsej
imigracii by predpoklada dokonca po roku 2025 mozné znizenie poctu obyvatelov Bratislavy. V roku
2050 predpoklada pocet obyvatelov v rozpati od 420 tis. do 490 tis., najpravdepodobnejsie tesne pod

hranicou 460 tis. 0sOb.

Stdia MIB Demograficky potencidl Bratislavy predpokladd viacero variantnych vyhladovych
scenadrov vyvoja poctu obyvatelov do roku 2050. Realisticky pravdepodobny vyvoj v scenari
~pomalsieho rastu Bratislavy" predpoklada do roku 2050 pocet obyvatelov na Urovni 520 tis.

Ekonomicka aktivita

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj v najnizSej miere nezamestnanosti

v v

V désledku rozvinutej infrastruktlry sa kraj vyznacuje najvys$ou zamestnanostou, najvyssou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujucich). Na tvorbe

pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu
evidenciu zdkladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni Uzemia.
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Bratislava - v zmysle platného UP:

Sucasny stav Pocet trvalo byvajucich obyvatelov 479 389
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajucich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 478 040 (r. 2023)
Pocet trvalo byvajucich v zmysel REGOB 472 966 (r. 2016)
Predpoklad poctu denne dochadzajucich osob 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych os6b 660 000 - 730 000 (2018/2020)

Dopravné vztahy
Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany

najma prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto rieSenie

je priaznivé pre ochranu zZivotného prostredia, ale zaroven narocné na prevadzku a financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupria automobilizacie a vyuzivania osobnych
automobilov klesa podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uzivani
obyvatelov po Uzemi mesta. Nepriaznivé dopady pre vyuzivanie hromadnej dopravy mali aj opatrenia
sUvisiace s pandémiou Covid-19 ale aj samotné ochorenie. Novym sp6sobom Zivota su kladené Coraz
vysSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na zvySenu ochranu
zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovend koncepciu rozvoja
komunikacnej siete vo vsetkych planovacich a koncepcnych dokumentoch. Napriek rozhodujicemu
cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaédinovy podiel MHD na preprave osdb v meste je potrebné
vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta skvalitfiovat stic¢asne aj komunikaény systém mesta.
Priority mesta vSak stale kladd najvyssi doraz na rozvoj MHD a cyklodopravy.

Uvedené zdkladné charakteristiky Uzemia st vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.
Stupen automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 570 OA/1000 obyv. v stc¢asnosti.

VysSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktiru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe automobilovou
dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace

medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52.

Mesto Bratislava vykazuje vo vsSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stcasnosti tvoria tieto viac ako 35%
z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako

sukromné osobné vozidla.

V suvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajucich za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. Vsetci tito sa pohybuji po meste a vyuzivaju rozne dopravné systémy.
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Bratislava je silnym zdrojom a cielom pre automobilovl dopravu. Takéto konstatovanie plati
aj pre SirSie zdzemie rieSeného (zemia. Prietah cesty II/505 je miestnou zbernou cestou funkénej
triedy B2. Tato zberna cesta zabezpecuje dopravné prepojenie mestskych casti Devinska Nova Ves a
CiastoCne Devin a Dubravka na dialhicu D2 s prevladajlucim smerovanim do centra mesta Bratislava.
Zaroven zabezpecuje obsluhu arealu Volkswagen Slovakia a jeho subdodavatelov. Okrem zbernej
funkcie zabezpecuje aj Ciastonu obsluhu prave rieSseného Uzemia Bory. Cesta II/505 je zaroven
paralelnou trasou pre ¢ast tranzitnej dopravy medzi Stupavou, zavodom Volkswagen a dialnicou D2.
Kltcova mimourovinova krizovatka Lamac na dialnici D2 sustreduje a rozptyluje dopravu z cesty 11/505
aj z cesty 1/2. Cesta I/2 zbiera dopravu z miestnych Casti Zahorska Bystrica, Lamac, obce Marianka,

a CiastoCne aj zo Stupavy a obce Borinka.

Dopravné napojenie investicného zameru je navrhnuté na existujucu miestnu obsluznl cestu
A. MoySa. Pre posudenie vplyvov investicného zadmeru a jeho dopravného napojenia su podstatné
vyuUstenia obsluZznych ciest na cestu II/505 - miestna zberna cesta funkcnej triedy B2 v krizovatkach,

ktoré su hlavnym predmetom dopravnej prognézy a dopravno-kapacitného posudenia.

Rozsiahly dopravny prieskum v lokalite Bory bol spracovany uz v roku 2023. Nakolko od roku
2023 doslo k niektorym zmenam, ktoré maju vplyv na vyvoj dopravy, bolo potrebné dopravné
prieskumy aktualizovat. V roku 2024 do$lo k zru$eniu spoplatnenia dialni¢ného obchvatu Bratislavy
az po zjazd na Stupavu a medzi rokmi 2023 a 2025 bolo v lokalite Bory uvedenych do prevadzky
viacero investi¢nych zamerov (Bory byvanie BH2, Bory byvanie BH4A, Mc Donalds), ako aj dalSich
zamerov v SirSom zazemi. Pre potreby zhodnotenia uvedenych vplyvov a vyvoja dopravnej situacie v
Uzemi boli v maji 2025 vykonané overovacie smerové dopravné prieskumy na 6smych krizovatkéach

na miestnej ceste II/505 a na troch krizovatkach v Gzemi Borov.

Vysledky aktudlnych prieskumov boli porovnané s vysledkami z roku 2023 aj s databazou
prieskumov spracovatela z predchadzajiceho obdobia rokov 2015 - 2023. Aktudlne vyhodnotené
Udaje boli konzistentné s intenzitami dopravy z predchadzajuceho obdobia. Porovnanim vysledkov
intenzit na profile miestnej ceste II/505 bol zaznamenany mierny pokles dopravy (pokles oproti
intenzitam dopravy v profile II/505 oproti stavu z roku 2023 predstavuje v Spickovych hodinach
priblizne 10%, v Useku pred krizovatkou OK1 pri Metre). V dalich Usekoch, blizsie k MUK Lamac¢ sa
intenzity viac priblizuju k hodnotdm z roku 2023. Okrem dopadov v opatreniach tykajucich sa
infrastruktliry su na Uzemi mesta Bratislava zaznamendvané vplyvy aj komplexnymi zmenami
v spésobe Zivota obyvatelov (poZiadavky na home office, vacsSie rozloZenie ciest pocas dna,...)

a uplatfovanim dopravnej politiky mesta Bratislava (preferencia MHD, parkovacia politika mesta,...).

Pre spracovanie modelu celého rieSeného izemia boli Udaje zistené v jednotlivych krizovatkach
komplexné zosuladené pre jednotnU dopoludnajSiu a popoludnajsiu Spickovd hodinu, ktoré
korespondovali s prieskumami z roku 2023. DopoludiajSia Spickova hodina bola vyhodnotena v case

7:30 - 8:30. Popoludnajsia Spickova hodina bola vyhodnotena v ¢ase 15:00 - 16:00.

Vysledky prieskumu smerovania dopravy v krizovatkach v dopoludfiajSej a popoludiajsej
Spickovej hodine pre sucasny stav st dokladované na obrazkoch €. 2 a 3. Intenzita dopravy je uvedena

v skutoc¢nych vozidlach za hodinu.

Dokumentacia na zaklade aktudlne vykonanych dopravnych prieskumov a dopravnej analyzy

zhodnotila sUcasny stav priebehu dopravy v rieSenom Uzemi. Analyza sucasného stavu v Spickovych
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hodinach tvori zakladné vychodisko a podklad pre spracovanie dopravnej progndzy pripravovaného
investicného zameru Obchodny aredl AMA centrum a pre kapacitné posudenie krizovatiek, najviac

ovplyvnenych dopravou navrhovanej investicie.

3. Dopravna progndza

Znalost sGéasného stavu je dbleZitd pre analyzu pricin, aby navrhované technické riesenia
umoznili plynuld, bezpecnt a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsetkych jej uzivatelov. Nové spojenia by
mali byt v sullade s trvalo udrZatelnou automobilovou dopravou pre budlce generdcie. Navrhované
technické rieSenia nesmu zhorSovat sucasny stav, naopak mali by v ramci Uzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a optimdlne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
buddcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudu zabrarovat dalsiemu rozvoju SirSieho Uzemia.

Prognéza vyhladového stavu dopravy vychadza =z vysledkov dopravného prieskumu,
z Uzemného plénu mesta Bratislava, predpokladaného vyvoja obyvatelstva, z Uzemného generelu
dopravy mesta Bratislava, Bratislava 2050, z Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investicnych projektov (aktualizacia 2024), Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov

investi¢nych projektov pre lokalitu Bory (2024) a z poziadaviek a vstupnych informacii objednavatela.

V progndézovanom ¢asovom obdobi sa v danom Uzemi predpoklada realizacia investicii rézneho

charakteru a rozsahu, ktoré su schematicky vyznacené na obrazku ¢. 5.

Prognéza vyvoja obyvatelstva

Podla demografickej progndzy Infostat vyvoja obyvatelstva do roku 2050 sa v Bratislavskom
kraji (najma Bratislava a zazemie) predpokladd narast poctu obyvatelov vplyvom vysokého
prirodzeného aj migracného prirastku a pomerne nizkej umrtnosti. V okrese Bratislava IV sa tiez

oCakava narast obyvatelstva.

Prognoéza poctu obyvatel'o

rognoza pociu odyvatetov | 545 2030 2035 2040 2045 2050 | 2023-2050
podl'a INFOSTAT 2024

Okres Bratislava IV 107 281 | 108 805 | 108 825 | 108 887 | 108 912 | 109 271 (334350)

Progndza obyvatelstva podla MIB:

V okrese Bratislava IV sa oproti roku 2021 ocakava zvysenie poctu obyvatelov v roku 2035 o
2,3 %, t.j. na Grovni 2,4 tisica osdb. Obyvatelstvo bude pomerne intenzivne starndt. Priemerny vek
obyvatelov by sa mal zvysit zo sic¢asnych 42,3 roka (rok 2021) na o¢akavanych 45 rokov v roku 2035.
Ekonomické zatazenie obyvatelov v okrese Bratislava IV sa v priebehu prognézovaného obdobia

pravdepodobne mierne zvysi.

V mestskej casti Lamac sa pocas prognézovaného obdobia pocet obyvatelov pocet obyvatelov
zvysi, v Devinskej Novej Vsi sa predpokladane mierne znizi. Obyvatelstvo v mestskych Castiach Lamac
a Devinska Nova Ves bude starn(t. Hodnoty priemerného veku obyvatelov sa do roku 2035

predpokladane zvysia na 45,1 - 47,4 roka. Ekonomické zatazenie obyvatelov v mestskej ¢asti Lamac
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sa bude pravdepodobne vyraznejsie znizovat. Naopak v Devinskej Novej Vsi sa predpoklada jeho

zvySovanie az do roku 2031 a v obdobi 2031 - 2035 stagnacia.

Prognéza vyvoja dopravy

Dopravnu progndézu, ak ma splnit svoj Géel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového rdmca.
Casové zaclenenie prognézy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zdmerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Gzemi vplyv Sirie dopravné vztahy.
Dopravna progndza sa zaobera Sirokym rozvojovym Uzemim, so zameranim sa na smerovanie dopravy
v rozhodujlcich krizovatkdch a vplyvom investicii na $irSie dopravné vztahy. Investi¢ny zamer
Obchodny aredl AMA centrum bude predpokladane zrealizovany a uvedeny do prevadzky do roku
2027. Progn6za dopravy je vypracovana pre roky 2027 (uvedenie do prevadzky) a 2037 (10
rokov po uvedeni do prevadzky v silade s Metodikou dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investi¢énych projektov).

Progndza zohladnuje narast vrstvy zakladnej dopravy pre obdobie rokov 2027 - 2037

koeficientom podla Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy, odvodené z Metodiky:

rok 2010 2020 2030 2040
index rastu 1,00 1,16 1,24 1,22

PROGNOZA RASTU AUTOMOBILOVE]J DOPRAVY NA
UZEMI MESTA

e Index celkovy (kumulativne)

V progndze bol tiez zohladneny predpokladany vyvoj delby dopravnej prace vnutornych ciest
predikovany v strategickom dokumente Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy (CDV
2015) a v usmerneni MG Bratislava (2020).

Modal split 2014 (%) / Modal split 2020 (%)

rok 2020 2030 2040

individualna automobil. doprava 38,2/ 37,9 37,7 / 31,4 38,0 / 27,7
verejna doprava 35,7 / 35,7 36,6 / 36,6 36,5/ 36,4
chodci 24,4 / 24,4 24,0 / 24,0 23,9 / 23,9
cyklisti 1,7 / 2,0 1,7 / 8,0 1,7 / 12,0

Progndza vrstvy zdkladnej dopravy zaroven reflektuje aj vplyvy vyvolané pripravovanymi

zamermi a opatreniami v dopravnej infrastruktire. V dotknutom Gzemi sa predpokladand realizacia:

2025+ TIOP ¢. 2 Bratislava — Bory (Lamacska brana),
2026 nové dopravné napojenie II/505 a MC Dabravka (predizenie MC Saratovska),
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2030 zmena organizacie dopravy na miestnych cestach P. Legnera a 1.

Kadlecika v ramci investicného zameru Bory byvanie etapa 6,
2030 prediZenie elektri¢kovej trate Dibravska radiala - etapa po Bory,
2030+ prediienie MC Eisnerova - po cestu II/505,

Uzemie je obsluhované verejnou - mestskou hromadnou (autobusovou) dopravou, existujtice
zastavky su situované na miestnej ceste 1I/505, aj na vnatornych cestach Uzemia Bory. RozSirenie
poskytovanych sluzieb verejnej dopravy predstavuje vybudovanie TIOP ¢. 2 Bory a tiez suvisiace
predizenie miestnej cesty Saratovska. Vo vznikajlicom prestupnom dopravnom priestore je potrebné
ulozit déraz na vzajomné prepojenie dopravnych sluzieb pomocou prehladnych a bezpeénych pesich
prepojeni. Pripravované zmeny verejnej hromadnej dopravy su zohladnené v modeli dopravnej
ponuky pre roky 2027 aj 2037. V roku 2037 model dopravnej ponuky naviac reflektuje planované
predizenie elektri¢kovej trate 1. etapy Dubravskej radidly, po Bory a predizenie miestnej komunikacie
Eisnerova v Useku po cestu II/505. V dalekom vyhlade sa predpokladaju pokracovania tychto investicii

do Devinskej Novej Vsi (trat elektri¢ky) a po prepojenia dialhice D2 a cesty 1/2 (prediienie Eisnerova).

Pre vyhladovy rok 2037 progndza okrem uvedenych zamerov reSpektuje stratégiu dopravnej
politiky hlavného mesta SR Bratislava, vychadzajicu z Uzemného generelu dopravy a vyplyvajlci
modal split, zohladfiujlci zmeny dopravného spravania sa uzivatelov. Strategickym dopravnym cielom
UGD je znizenie podielu individudlnej motorizovanej dopravy zo sticasnych priblizne 50 % na 25% do
roku 2030 a menej ako 20% do roku 2040.

Cyklistickd doprava je zabezpecena len v ramci rieSeného Uzemia Bory, ktorym prechadza
cyklisticka trasa R11. Prepojenie na trasy cyklistickej dopravy je zatial len prostrednictvom cesty
1I/505 na cyklistické komunikacie v Devinskej Novej Vsi (pokracovanie radidly R11 a okruh 09).
Radiala R52 v dotyku s rieSenym Uzemim prechadza po trase miestnych ciest Pri trati a Agatova. Vo

vyhlade sa uvaZuje s cyklotrasou siibeZne s pokracovanim predizenia Eisnerovej (okruh 08).

Dopravne posudzované Uzemie ma potencidl polyfunkéného mestského prostredia. Zakladné
funkcie, ktoré Uzemie pini si byvanie, sluzby, ob&ianska vybavenost administrativa atd. Navrhovany

investi¢ny zdmer predstavuje funkciu obcianskej vybavenosti komer¢ného charakteru.

Vplyv na dopravny systém Uzemia a predpokladany dopyt dopravy vychadza zo statickej
dopravy zameru Obchodného aredlu AMA centrum, pre ktory je navrhnutych 102 parkovacich stojisk.
Vypocet dynamickej dopravy generovanej v dopoludiiajSej a popoludiajSej dopravnej Spicke je
spracovany na zaklade dennych priebehov ciest podla Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investi¢nych projektov 05/2024 a 03/2024 pre lokalitu BORY. Vypocet dynamickej dopravy
zameru vychadzajuci z navrhnutého poctu parkovacich stojisk a funkcie zameru je uvedeny

v nasledujucich tabulkach:

Rok 2027: vrstva dopravy generovanej investicnym zamerom AMA centrum

Obchodny areal AMA centrum

2O_R- dopoludnajsia v %kapacity Pocet %kapacity Pocet
7:30-8:30 Spickova hodina POCEt PM | /M vstupy vstupov AM/PM vystupy vystupov
Obchod, sluzby - zamestnanci 12 23 3 3 0
Obchod, sluzby - navstevnici 90 28 25 24 22
SPOLU 102 28 22
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Obchodny areal AMA centrum

OO 6= popoludnajsia Spickova \ %kapacity Pocet %kapacity Pocet
15:00-16:00 hodina POCEt PM | /M vstupy vstupov AM/PM vystupy | vystupov
Obchod, sluzby - zamestnanci 12 10 2 10 2
Obchod, sluzby - navstevnici 90 55 50 40 36
SPOLU 102 51 38

Rok 2037: vrstva dopravy generovanej investicnym zamerom AMA centrum - metodika pre
lokalitu BORY

Obchodny areal AMA centrum

730830 | o honne | PO | WU | vitipoy | AP | vistupoy
Nakupy = SPOLU 102 15 16 4 5
Obchodny areal AMA centrum

15:00-16:00 | POPOMCTEER SISO pocet e | WP, | uetupoy | Ay | viatupov
Nékupy = SPOLU 102 36 38 36 38

Vypocet dynamickej dopravy progndéze pre rok 2027 je spracovany Metodikou 05/2024.
Vypocet dynamickej dopravy v progndze pre vyhlad na rok 2037 rozliSuje Uzemie BORY - dané
Metodikou z 03/2024 a ostatné Uzemie - Metodikou 05/2024. Priloha metodiky pre lokalitu BORY
vychadza z predpokladu multimodalneho pristupu modelovania tzv. 15-mintutového mesta. Nakolko
vo vyhladovom obdobi sa v rieSenom Uzemi predpoklada zastlpenie vSetkych typov urbanistickych
funkcii, je pre obdobie v roku 2037 v lokalite BORY adekvatnejSie pouzitie Metodiky 03/2024.
Dopravna progndza vo vrstvach dopytu pracuje s poziadavkou zohladnit dalSie zname investicie
v dotknutom Uzemi, v sulade s uréenim rozsahu MG as aktualne znamymi dalSimi zamermi
v rieSenom Uzemi. Investicné zamery hodnotené pre rok 2037 Metodikou 03/2024 pre lokalitu BORY

sl v zozname niZSie zvyraznené. Oramovanim je oznaceny zamer Obchodny areadl AMA centrum.

V osobitnych vrstvach su podla predpokladanych terminov postupného uvedenia do prevadzky

komplexne zohladnené investicie, s predpokladanym poctom parkovacich stojisk:

2026 Bauland 29 PS
2026 LIDL 110 PS
2027 XXXLutz 252 PS
2027  SKOLA 30 PS
2027 Obchodny areal AMA 102 PS
2027 BH-3B (Bory nadvorie) 256 PS
2027 BH-5 586 PS
2027 Nova Devinska (SInecny vrch II) 525 PS
2027 TODOS 37 PS
2028 Bytovy komplex J. Jonasa 575 PS
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2028 Zariadenie soc. sluzieb 55 PS
2028 Bory Mall Expanzia 97 PS
2029 Bory Byvanie 4B 486 PS
2029 Bory Office space 90 PS
2029 Klinika 64 PS
2029 Humenice 613 PS
2030 Segum 28 PS
2030 BH-6 491 PS
2030 Obytny subor Rakyta 1 445 PS
2030 Sykorky, Rievky, Kolisky cca 300 PS
2030+ Bory Office B, retial park 459 PS
2030+ Ivance cca 700 PS
2030+ SInecny vrch I 1220 PS
2030+ OreSianky 210 PS

Podklad o pripravovanych investiciach, vyplyvajuci z vypoctu statickej dopravy navrhovanych
investi¢nych zamerov a spoésobu dopravného napojenia bol dodany objednavatelom. Dopravny dopyt
vyplyva z poziadaviek Magistratu hl. mesta SR Bratislavy a zohladfuje aj iné zname investi¢né zamery
v dotknutom rozvijajucom sa Uzemi. Podklad je spracovany do prehladnej grafickej formy, v obrazku

C. 5.

Pre posudenie a zhodnotenie vplyvu investicie je rozhodujlci vypocet dynamickej dopravy
generovanej v dopoludnajsej a popoludiajsej Spickovej hodine, dokladovany v obrazkovej casti.
Nasledne je v obrazkovej Casti dokladovana tzv. zakladna doprava (Cierne Cisla), teda doprava, ktora
by sa v izemi realizovala nezavisle na vybudovani investicného zameru Obchodny areal AMA centrum.
Nova doprava generovand investicnym zadmerom Obchodny aredl AMA centrum je znazornena
samostatne - Cervené Cisla. Zelenou farbou su znazornené ostatné investicné zamery v SirSsom zazemi
zname k 08/2025. Pouzité boli podklady z dokumentacii vymenovanych v 1. kapitole predkladaného
DKP.

Vsetky vyssie uvedené skutocnosti boli zavedené do rucne spracovaného modelu Uzemia a
podrobne boli rozpracované. Ruéné spracovanie modelu sa v suvislosti so zloZitostou vztahov v Uzemi,
Sirokym spektrom vstupnych informacii a predpokladov a predpokladanymi zmenami v spravani sa
obyvatelov malo pribliZit redlnemu vyvoju Zivota v Uzemi. Modely dopravnej ponuky v rokoch 2027 a
2037 resSpektuju existujice dopravné trasy a vztahy a zmeny vo vyhladovom stave dopravného

dopytu predstavujlice zmeny obvyklych trds, spdsobené aj moZnostou vyberu trasy uZivatelov.
Predpokladané smerovanie dopravy v dopoludriajSej a popoludnajsej Spickovej hodine v roku
2027 je graficky zndzornené na obrazkoch ¢. 7 a 8 v obrazkovej Casti.
Predpokladané smerovanie dopravy v dopoludiiajSej a popoludnajsej Spickovej hodine v roku

2037 je graficky znazornené na obrazkoch ¢. 9 a 10 v obrazkovej Casti.

Vysledky dopravnej prognézy boli podkladom pre poslUdenie vykonnosti krizovatiek.
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4. Posudenie vykonnosti krizovatiek

Predkladand dokumentécia vyhodnocuje kapacitu krizovatiek ovplyvnenych rieSenym
investicnym zamerom. Dokumentacia na zaklade vykonanych dopravnych prieskumov, analyzy

a dopravnej progn6zy hodnoti vykonnost kriZzovatiek:

4.1 Cesta II/505 - predl'ienie Eisnerova

4.2 Cesta II/505 - Metro (OK1)

4.3 Cesta II/505 - Kaufland

4.4 Cesta II/505 - Pri trati - Hornbach (OK2)
4.5 Cesta II/505 - Agatova

4.6 Cesta II/505 - pri Décathlon (OK3)

4.7 Cesta II/505 - P. Legnera - Saratovska

4.8 Cesta II/505 - elektricka Bory

4.9 Cesta II/505 - Bory (OK4)

4.10 Cesta II/505 - vetva D2, zapadné ¢ast MUK
4.11 Cesta II/505 - vetva D2, vychodna ¢ast MUK
4.12 Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

Posudenie je spracované v sulade s TP 102 vo tabulkovej forme. Vypoctové formulare
kapacitného posudenia su sucastou nepredkladanej dokumentacie. V jednotlivych tabulkach su
uvedené vsetky dbélezZité informacie v suvislosti s posudenim. V tabulkdch posudenia svetelne
riadenych krizovatiek je pouZity vypocet max. dizky kolény (pre 90%-ni pravdepodobnost
neprekrocenia maximalnej dizky koldny) ako aj vypocet kvality dopravného pridu QSV podla TP 102.
Skratky pouzité v tabulkach st nasledovné: t; — dizka zelenej; ty - dizka cyklu; C - kapacita; w - ¢as
Cakania; r - maximalny pocet posuvajlcich procesov (pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania

na prejdenie krizovatkou); QSV - stupen kvality dopravného pradu.

Vsetky posudzované krizovatky su navrhované na riadenie v plne dynamickom rezime. Pri
posudzovani (podla TP 102) sa vsak podita s urditou dizkou cyklu a jednotlivych dob volna.
Najjednoduchsie je to v pripade pevnych signadlnych planov. Pri dynamickom riadeni si vSak doby
volna predlzované v zavislosti na dopyte a okrajovych podmienkach (minimélna a maximalna dizka
faz). Z toho dévodu postupujeme pri posudeni nasledovne:

« spracuje sa postdenie na dany stav s minimalnymi moznymi dizkami jednotlivych faz,
o postupne sa dané fazy (zarovei s nimi aj dizka cyklu) predizuju,
e postupnou iteraciou sa dospeje k stavu s minimalnym zdrzanim a najlepSou moznou kvalitou

dopravného prudu v jednotlivych dopravnych pridoch.

Pri silne zataZzenych kriZzovatkach je véak mozné, Ze kapacita nepostaduje na prognézované
intenzity dopravy. Na tento stav méZe poukazovat aj jednoduchy predbeZny vypolet optimalneho
cyklu - ak sa stuperi saturacie v krizovatke blizi k hodnote 0,9 (1,0), vypoditana dizka optimalneho
cyklu sa pohybuje v hodnotach 200 s a viac. Optimalna dizka cyklu je 50 - 80 s, s maximalnymi
hodnotami 100 - 120 s. Na z&klade tohto st v nasledovnych posideniach pouzité maximalne dizky

cyklov 120 s.
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4.1 Cesta I1I/505 - predizenie Eisnerova

Dopravno-kapacitné posudenie

G "__
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Schéma krizovatky

Navrhovana stykové krizovatka miestnej cesty 1I/505 a pldnovanej komunikacie predizenia
ulice Eisnerova, bude predpokladane realizovanad po roku 2030. PrediZenie ulice Eisnerova bolo

zohladnené v progndze pre rok 2037. Krizovatka bude vyhladovo svetelne riadena, doCasne je mozné
s fiou uvazovat ako neriadenou.

Pre rok 2037 bude neriadena krizovatka tesne za hranicou kapacity:

2037
cesta II/ 505 dopoludnajsia Sh popoludhajsia Sh

- predizenie Eisnerova [ V7iezd \iave [ viiozd voravo | odboeni | 2, | Wiazdviowo | Wizzd vravo | odbefenie | 2ani,
intenzita dopravy (voz/h) 30 413 68 443 31 206 223 237

kapacita (voz/h) 111 421 485 451 92 563 640 566

rezerva kapacity (j.v./h) 81 8 417 8 61 357 417 329

priemerny cas Cakania (s) 44,5 115,3 8,6 111,9 58,4 10,0 8,6 10,9

uroven kvality dopravy D E A E E A A B

Vyhladova svetelne riadena krizovatka bola posudena s minimalnymi rozmermi: k dispozicii
budld samostatné pruhy pre odbocenia vlavo a vpravo z cesty 11/505 ako aj na vyjazde z Eisnerovej
ul. Riadenie bude prebiehat v plne dynamickom rezime. KriZovatka v zédkladnom tvare, s usporiadanim
pruhov podla nasledujlicej schémy bude kapacitne vyhovujlica s dostato¢nymi rezervami.

\\jewﬂ %l

\"L \\‘em
7 e

g0

Schéma vyhladovej svetelne riadenej krizovatky
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4.2 Cesta II/505 - Metro (OK1)

Schéma krizovatky

Existujluca trojramenna jednopruhova okruzna krizovatka miestnych ciest 1I/505 a A. Moysa

je kapacitne vyhovujuca. Vo vyhlade pre rok 2037 bude existujlca kriZovatka pretazena.

sicasny stav

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

OK1 cesta II/505 - Metro 11/505 miestna 1I/505 | II/505 miestna 11/505
VAL cesta D2 vw cesta D2
intenzita dopravy(j.v./h) 841 431 83 608 335 140
rezerva kapacity (j.v./h) 383 613 802 583 775 821
dizka kolény (voz) 6 2 0 3 1 1
priemerny cas Cakania (s) 9,3 5,9 4,5 6,2 4,6 4,4
uroven kvality dopravy A A A A A A
rok 2027
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OK1 cesta I1/505 - Metro 1I/505 miestna 1I/505 | II/505 miestna 1I/505
\AL cesta D2 \AL cesta D2
intenzita dopravy(j.v./h) 1162 572 105 796 497 175
rezerva kapacity (j.v./h) 75 475 653 406 610 651
dizka kolény (voz) 26 3 0 6 2 1
priemerny cas Cakania (s) 37,6 7,6 5,5 8,8 5,9 5,5
uroven kvality dopravy D A A A A A
rok 2037
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OK1 cesta II/505 - Metro 11/505 miestna 1I/505 | II/505 miestna 11/505
vw cesta D2 vw cesta D2
intenzita dopravy(j.v./h) 1301 641 120 832 643 214
rezerva kapacity (j.v./h) -63 399 606 356 459 506
dizka kolény (voz) 62 5 1 7 4 1
priemerny cas Cakania (s) 139,5 9,0 5,9 10,0 7,8 7,1
uroven kvality dopravy F A A B A A
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4.3

Cesta I1/505 - Kaufland

Schéma krizovatky

Existujica neulplnad stykova krizovatka je kapacitne vyhovujlca v sicasnom stave aj v

prognoézovanych rokoch 2027 a 2037 v dopoludnajsej aj popoludnajsej Spickovej hodine.

sicasny stav

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

cesta II/ 505 - Kaufland vyjazd vlavo vyjazd vpravo odboéenie vyjazd vlavo vyjazd vpravo odboéenie
smer D2 smer VW zl'ava smer D2 smer VW zl'ava
intenzita dopravy (voz/h) - 20 - - 27 -
kapacita (voz/h) - 753 - - 842 -
rezerva kapacity (j.v./h) - 733 - - 815 -
priemerny cas Cakania (s) - 4,9 - - 4,4 -
uroven kvality dopravy - A - - A -
rok 2027
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
cesta II/ 505 - Kaufland vyjazd vlavo | vyjazd vpravo | odbodenie | vyjazd vlavo | vyjazd vpravo | odboéenie
smer D2 smer VW zl'ava smer D2 smer VW zl'ava
intenzita dopravy (voz/h) - 22 - - 28 -
kapacita (voz/h) - 635 - - 697 -
rezerva kapacity (j.v./h) - 613 - - 669 -
priemerny Cas Cakania (s) - 5,8 - - 5,3 -
uroven kvality dopravy - A - - A -
rok 2037
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
cesta II/ 505 - Kaufland vyjazd vlavo | vyjazd vpravo | odbo&enie | vyjazd vlavo | vyjazd vpravo | odboé&enie
smer D2 smer VW zl'ava smer D2 smer VW zl'ava
intenzita dopravy (voz/h) - 22 - - 28 -
kapacita (voz/h) - 579 - - 582 -
rezerva kapacity (j.v./h) - 557 - - 554 -
priemerny Cas Cakania (s) - 6,4 - - 6,4 -
uroven kvality dopravy - A - - A -
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4.4 Cesta II/505 - Pri trati - Hornbach (OK2)

Dopravno-kapacitné posudenie

Schéma krizovatky

Existujuca Stvorramennd mald okruzna kriZovatka s dvomi by-passmi je kapacitne pretazena
uz v siiéasnom stave. Plynulost dopravy v kriZovatke je vSak ovplyvnend prilahlou svetelne riadenou
krizovatku, preto v kriZzovatke dochadza k vytvaraniu kolon (najma na vjazde od VW dopoludnia, na

vjazde od D2 popoludni). Aj vo vyhladovom stave v rokoch 2027 a 2037 bude krizovatka pretazena.

sucasny stav
OK2 - cesta II/505 - T. dopoludnajsia sh _ popoludnajsia sh _
Kolakovica II‘/,‘SNOS Pri trati 11{35205 Kolako.viéa - II‘/"F’:\;)S Pri trati III/)5205 Kolak;)viéa
Hornbach - Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 680 627 755 198 549 | 522 869 348
rezerva kapacity (j.v./h) 129 -51 414 424 46 118 274 265
dizka kolény (voz) 12 45 5 1 19 11 8 4
priemerny Cas Cakania (s) 26,3 227,8 8,6 8,5 58,7 28,9 12,9 13,5
uroven kvality dopravy C F A A E C B B
rok 2027
OK2 - cesta II/505 - T. dopoludnajsia sh _ popoludnajsia sh _
Kolakovica II‘/".'-':VOS Pri trati 11{35205 Kolakoviéa - II‘/"F;’?S Pri trati 11{35205 Kolakovica
Hornbach - Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 989 695 898 237 721 | 612 987 384
rezerva kapacity (j.v./h) -215 -338 229 265 -124 -94 77 138
dizka kolény (voz) > 50 > 50 10 2 > 50 > 50 23 7
priemerny cas Cakania (s) > 200 | > 200 15,4 13,6 > 200| > 200 38,1 25,4
uroven kvality dopravy F F B B F F D Cc
rok 2037
OK2 - cesta II/505 - T. dopoludnajsia sh . popoludnajsia sh _
Kolakovica TWS05 | pritra | 11/505 Kolakovica - /505 | pritrati | /505 Kolakovica
Hornbach - Hornbach
intenzita dopravy(j.v./h) 1113 745 990 258 752 707 1148 426
rezerva kapacity (j.v./h) -367 -475 111 184 -191 | -212 -97 -13
dizka koldny (voz) >50 | >50 19 4 >50 | >50 > 50 > 50
priemerny Cas Cakania (s) > 200 | > 200 29,0 19,5 >200| > 200 > 200 > 200
uroven kvality dopravy F F C B F F F F
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4.5 Cesta II/505 - Agatova

Krizovatka je v sUcasnosti rieSend ako stykova svetelne riadena. Jej tvar bol navrhnuty pri
zaciatku vystavby prilahlej $tvrte BORY, pricom krizovatka mala byt rieSend ako do¢asna (nahradena
plnohodnotnou krizovatkou II/505 - Saratovska). Postupnou redukciou poctu parkovacich miest
v prilahlom Uzemi doslo aj k prehodnoteniu danej krizovatky. V predkladanom posudeni s fiou

pocitame v jej terajSom tvare a rezime.

Krizovatka ma k dispozicii samostatné pruhy pre odbocenia vlavo a vpravo z cesty 1I/505 ako
aj na vyjazde z Agatovej ul. Pravé odbocenia su rieSené neriadene poza rozsiahle ostrovceky. Pesi sa
v krizovatke nenachadzaju. Riadenie prebieha v plne dynamickom rezime, pricom dostato¢na kapacita
vedlajsich vstupov je obmedzend z dovodu blizkeho umiestnenia krizovatky ku krizovatke OK2.
V pripade, ze v priamom smere od OK2 je zaznamenané vznikajlce vzdutie, logika zariadi skorsie

ukoncenie vedlajsich faz a zaradenie hlavnej s priamymi smermi.

2 1 1 (Veh)
3 33 T2 2 (veh) @
B ’ 2 Sianal CT=33
- : 2 e 0 10 20 30
%) group GT {1, ool e iy v oy el apan Pigsadin i
- 1 16 &
- |-
234 - 0 T
5 Z —
S |3
3 o=
™ 5 %2
- % —
£ > 4 —»| 5 L=
> 0
2. RERREEA NN R a e e S
.
Agatova FP1.2 FP2.3 FP3.1
Schéma krizovatky — prvy navrh Zakladny signalny plan
(s oznacenim signalnych skupin) (dlzky faz st uvedené v tabulkach)
Stred. Zast
- Zakladna Pritazenie mtenzita | Kolona na 225t oz Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |2 koni | dizka w
2025 .5’ i) =T o zelenej Cervenej | kolony | r (h:m:s) Qsv
- dopoludriaj$ia $picka o [6) |6 ostalne | investicla N Nre L o
'GE
wz/h wz/h vozih | voz/h |vozic| vozih | % ™) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1 51 1389 523 0 0 523 1 866 | 62 0 4 26 0 0:00:04 A
viavo 2 6 219 143 0 0 143 3 76 35 0 5 28 0 0:00:32 B
o vpravo bli | 31 886 132 0 0 132 3 754 | 85 0 3 17 0 0:00:12 A
Agatova 70
Vavo 3 7 276 180 0 0 180 4 96 35 0 5 34 0 0:00:31 B
/505 - od DNV vpravo bli | 64 1796 572 0 0 572 12 1224 | 68 0 1 4 0 0:00:00 A
priamo 4 |39 1076 712 0 0 712 14 364 | 34 0 9 55 0 0:00:11 A
Pozn.: dizky faz st F1-39s; F2-6s; F3-7s
Stred. Zast
o Zékladn Pritazenie Intenzita & kolona na| 228t V0Z:| Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |72 koni  dizka w
2025 .5’ i) =T = zelenej Cervenej | kolony | r (hm:s) Qsv
- popoludiiaj$ia $picka o [6) |6 ostalne | investicla N Nre L o
'GE
wz/h wz/h vozih | woz/h |vozic| vozih | % ™) (voz) (m)
1505 - od 12 priamo 1 7 1305 498 0 0 498 15 807 | 62 0 7 44 0 0:00:07 A
viavo 2|2 324 243 0 0 243 8 81 25 1 10 63 0 0:00:55 D
o vpravo bli | 60 1143 152 0 0 152 5 991 87 0 4 22 0 0:00:10 A
Agatova 105
Vavo 3|22 411 325 0 0 325 10 86 21 2 13 81 0 0:00:54 D
/505 - od DNV vpravo bli | 85 1592 384 0 0 384 12 1208 | 76 0 3 21 0 0:00:02 A
priamo 4 | 45 839 685 0 0 685 20 154 | 18 2 17 107 0 0:00:34 B

Pozn.: dizky faz st F1-45s; F2-20s; F3-22s
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Stred.
o Zakladna Pritazenie mtenzita | Koléna naf 2251 Y02 | Max.
K1 1505 - Agatova T |4 |t c doprava s pritazenim ezena konci | 72 konet) dizka w
- 2027 5 (wozlh) e Timeston zelenej | “erenel kolbny | v | gy [ QSV
- dopoludhajsia &picka o [6)]|E) ostatné | investicia N Nre L m:
'GE
woz/h wz/h voz/h voz/h | wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1189 1440 508 106 0 614 21 826 | 57 0 7 47 0 0:00:06 A
Wavo 2 5 106 35 7 0 42 2 64 60 0 3 17 0 0:00:56 D
o vpravo bli | 42 700 26 8 0 34 2 666 | 95 0 2 1 0 0:00:26 B
Agatova 120
Viavo 3 |19 308 251 15 0 266 9 42 14 3 14 90 1 0:01:20 E
vpravo bli | 115 1917 170 21 0 191 7 1726 | 90 0 0 0 0 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 178 1270 1129 302 0 1431 48 -161 |-13 58 84 530 2 0:03:11 F
Pozn.: dlzky faz st F1-78s; F2-5s; F3-19s
Stred. Zast
o Zakladna Pritazenie Intenzita R kolona nal 7= - 02 Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci | 72 fonet) dizka w
- 2027 5 (wozlh) e Timeston zelenej | “erenel kolbny | r | gy [ QSV
- popoludfiajsia Spicka » | ()] () ostatné | inwvesticia N Nee L m:
'GE
woz/h wz/h voz/h voz/h | wz/c| voz/h | % (m) (voz) (m)
/505 - od 12 priamo 1190 1464 511 266 4 781 27 683 | 47 0 9 55 0 0:00:06 A
Wavo 2 7 141 920 13 0 103 4 38 27 1 7 43 0 0:01:24 E
. pravo bii | 43 717 38 12 0 52 | 2 | 665 |93| o0 5 [0 | 00025 | B
Agatova 120
Viavo 3|18 295 223 18 0 241 9 54 18 2 13 79 1 0:01:15 E
wpravo bli | 113 1813 67 3 0 70 3 1743 | 96 0 2 0 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 |77 1260 1039 190 5 1234 42 26 2 13 33 203 1 0:00:57 D
Pozn.: dlzky faz st F1-77s; F2-7s; F3-18s
Stred. Zast
- Zakladna Pritazenie mtenzita | Kolona na 225t oz Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |2 koni | dizka w
- 2037 .5’ i) =T o zelenej Cervenej | kolony | r (m:s) Qsv
- dopoludriaj$ia $picka o [6) |6 ostalne | investicla N Nre L o
'GE
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
11505 - od 12 priamo 1189 1447 511 193 0 704 24 743 | 51 0 8 52 0 0:00:06 A
Viavo 2 5 106 36 1 0 47 2 59 56 0 3 19 0 0:00:56 D
. vpravo bli | 42 700 25 21 0 46 2 654 | 93 0 2 14 0 0:00:26 B
Agatova 120
Wavo 3119 310 231 38 0 269 9 41 13 3 14 920 1 0:01:21 E
vpravo bli | 115 1917 161 87 0 248 9 1669 | 87 0 0 0 0 0:00:00 A
1/505 - od DNV -
priamo 4 |78 1274 1084 470 0 1554 52 -280 |-22 140 173 1083 5 0:07:10 F
Pozn.: dizky faz st F1-78s; F2-5s; F3-19s
Stred. Zast
- Zakladna Pritazenie mtenzita | Kolona na 225t Oz Max.
K1 /505 - Agatova T |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |2 konci | dizka w
- 2037 .5’ i) =T o zelenej Cervenej | kolony | r (m:s) Qsv
- popoludiiaj$ia Spicka o [6) |6 ostalne | investicla N Nre L o
'GE
wz/h wz/h wz/h | voz/h |vozic| wz/h | % (m) (voz) (m)
11505 - od 12 priamo 1181 1327 499 418 4 921 31 406 | 31 0 13 83 0 0:00:13 A
Viavo 2 5 106 87 19 0 106 4 0 0 4 12 70 2 0:03:28 F
. pravo bli | 50 833 39 17 0 56 2 777 | 93 0 2 15 0 0:00:21 B
Agatova 120
Wavo 3|27 443 231 22 0 253 9 190 | 43 0 10 60 0 0:00:41 C
vpravo bli | 115 1872 63 18 0 81 3 1791 | 96 0 0 0 0 0:00:00 A
1/505 - od DNV -~
priamo 4 |70 1146 981 327 5 1313 44 -167 | -15 66 95 590 3 0:03:58 F

Pozn.: dizky faz st F1-70s; F2-5s; F3-27s

Krizovatka v jej suCasnom tvare je v sucasnosti kapacitne vyhovujlca. Napriek tomu v nej
a jej okoli vznikaju kongescie, rozSirujuce sa do dalSej cestnej siete. Spdsobuje to umiestnenie
krizovatky v tesnej blizkosti malej okruznej krizovatky a podjazdu pod zeleznicou. Problém
umiestnenia okruznej krizovatky pri svetelne riadenej bol v rieSeny umiestnenim detektorov
zistujlucich kongescie - pri zisteni vznikajliceho vzdutia na vstupe od DNV sa ukonc¢uju vedlajsie fazy
a zacina hlavna. Toto rieSenie vSak bolo planované iba ako docasné a v sUcasnosti uz nekoresponduje
s ovela vy$&imi intenzitami dopravy v krizovatke. Dal$i narast intenzit dopravy do rokov 2027, 2037
sposobi prekrocenie kapacitnych moznosti krizovatky a bez vyrazného obmedzenia koliznej schémy
v krizovatke, pripadne jej rozSirenia, nebude mozné signalizciu v krizovatke prevadzkovat bez

rozsiahlych kongescii pocas celého dna.
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4.6 Cesta II/505 - pri Décathlon (OK3)

e .
S \

Schéma krizovatky

Existujica sStvorramennd ciasto¢ne turbo-okruzna

krizovatka s dvomi

by-passmi je

v suCasnom stave kapacitne postacujica. Vo vyhladovom obdobi v rokoch 2027 a 2037 bude

krizovatka pretazena.

sicasny stav

OK3 - cesta II/505 - A.

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

Moysa - H. Ponickej 11\//3\;)5 11{35205 H. Ponickej | A.Moysa 11‘/"5";)5 II£52°5 H. Ponickej | A. Moy3a
intenzita dopravy (voz/h) 844 712 106 181 837 820 131 279
kapacita 1150 1108 620 715 1170 1083 511 693
rezerva kapacity (j.v./h) 306 492 553 545 333 431 440 449
priemerny Cas Cakania (s) 11,6 7,3 6,5 6,6 10,7 8,3 8,2 8,0
uroven kvality dopravy B A A A B A A A

rok 2027
OK3 - cesta II/505 - A. dopoludniajsia Sh popoludniajsia Sh

Moysa - H. Ponickej n\/la?s II{)SZOS H. Ponickej | A. Moysa II\/I‘SA?S 11{35205 H. Ponickej | A. Moysa
intenzita dopravy (voz/h) 1393 882 180 245 1205 1114 205 356
kapacita 1160 1092 492 598 1176 1062 289 522
rezerva kapacity (j.v./h) <0 524 369 365 <0 362 158 223
priemerny cas ¢akania (s) > 200 6,9 9,7 9,8 103,6 9,9 22,7 16,0
uroven kvality dopravy F A A A F A C B

rok 2037
OK3 - cesta II/505 - A. dopoludhajsia Sh popoludiajsia Sh

Moysa - H. Ponickej II\/"S’;JS II{)SZOS H. Ponickej | A. Moysa II‘/I‘SA?S 11{35205 H. Ponickej | A. Moysa
intenzita dopravy (voz/h) 1558 1044 236 254 1309 1387 255 413
kapacita 1169 1086 385 528 1177 1039 86 403
rezerva kapacity (j.v./h) <0 456 233 286 <0 198 <0 33
priemerny Cas Cakania (s) > 200 7,9 15,4 12,6 > 200 17,6 > 200 77,0
uroven kvality dopravy F A B B F B F E
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4.7 Cesta II/505 - P. Legnera - Saratovska
s - . PO .”/50511

—_—

s g )

Schéma existujucej krizovatky Schéma navrhovanej krizovatky s napojenim

prediZenia Saratovskej

Existujlica krizovatka aj navrhnutd nelplna Stvorramennd krizovatka po napojeni predizenia
Saratovskej bude kapacitne vyhovujlca v si¢asnom stave aj v prognézovanych rokoch 2027 a 2037

v dopoludnajsej aj popoludnajsej Spickovej hodine.

sicasny stav
cesta II/505 - P. Legnera - dopoludnajsia Sh popoludiajsia Sh
Saratovska vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz.
smer VW vyjazd smer D2 vyjazd smer VW vyjazd smer D2 vyjazd
intenzita dopravy (voz/h) 17 17 0 0 176 176 0 0
kapacita 762 762 - - 800 800 - -
rezerva kapacity (v./h) 745 745 - - 624 624 - -
priemerny Cas Cakania (s) 5 4,8 - - 5,7 5,7 - -
Uroven kvality dopravy A A - - A A - -
rok 2027
cesta II/505 - P. Legnera - dopoludnajsia sh popoludhajsia Sh
Saratovska vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz.
smer VW vyjazd smer D2 vyjazd smer VW vyjazd smer D2 vyjazd
intenzita dopravy (voz/h) 48 48 198 198 87 87 217 217
kapacita 713 713 614 621 633 633 645 645
rezerva kapacity (v./h) 665 665 416 416 546 546 428 428
priemerny Cas Cakania (s) 5 5,4 8,6 8,6 6,5 6,5 8,4 8,4
uroven kvality dopravy A A A A A A A A
rok 2037
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
cesta II/505 - P. Legnera - vyiazd
Saratovska vyjazd vpravo | zdruz. vyzll'av zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz. | vyjazd vpravo | zdruz.
smer VW vyjazd sr:er Dc.z vyjazd smer VW vyjazd smer D2 vyjazd
intenzita dopravy (voz/h) 32 32 326 326 94 94 369 369
kapacita 637 637 567 572 539 539 614 614
rezerva kapacity (v./h) 605 605 241 241 445 445 245 245
priemerny cas Cakania (s) 6 5,9 14,8 14,8 8,0 8,0 14,5 14,5
uroven kvality dopravy A A B B A A B B
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4.8 Cesta II/505 - elektricka Bory

Krizovanie v sUc¢asnosti nejestvuje. Vo vyhladovom roku 2027 sa uvazuje s predizenim
Saratovskej ul. po cestu 1I/505, aviak bez elektri¢kovej trate. PrediZenie elektrickovej trate aZ po
Bory sa uvazuje az pre vyhladovy rok 2037.

Pre rok 2027 teda uvazujeme iba s pravo-pravym odbocenim zo Saratovskej ul. na cestu
11/505, pricom v mieste pldnovaného predizenia elektrickovej trate budi vybudované riadené miesta
na prechadzanie. Uzol je teda posudeny pre rok 2027 iba ako riadeny priechod cez cestu 1I/505.
Priechody budd rozdelené stredovym ochrannym ostrovéekom, pricom vedla chodeckej Casti bude

situovany aj obojsmerny cyklisticky prejazd cez oba smery cesty 1I/505 bez prerusenia.
Pre rok 2037 uZ uvaZzujeme aj s predizenim elektri¢kovej trate a jej zapojenia do riadenia.

Riadenie predpokladdme v plne dynamickom rezime so zabezpecenim absolltnej preferencie
elektriCiek. Hlavna faza (priame smery na II/505) bude zradena trvalo a prerusena iba v pripade vyzvy
od elektriciek, chodcov a cyklistov.

Errw
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Schéma krizovatky — prvy navrh Zakladny signalny plan
(s oznacenim signalnych skupin) (dizky faz st uvedené v tabulkach)
Stred. Zast
L Zakladna Pritazenie Intenzita Rezerva |Kolona na“Ze 02 Max
/505 - ET krizovanie 3 |t |t c doprava s pritaZenim konci | n@kencl) dizka w
2027 5 a u () =T o= zelenej Cerwenej | kolony | r (h:m:s) Qsv
- dopoludriajsia $picka o |©]E) ostaine | Investicla N Nre L o
GE
wz/h voz/h wz/h | wz/h |vozic| wzih | % ™) (voz) (m)
/505 - od U2 priamo 1 |39 1089 365 89 5 459 | 9 [ 630 |58 0 6 37 | o[ 00000 A
priamo 1 [s0] 1089 365 89 5 459 | 9 | 630 |58 0 6 37 | o[ 00000 A
priamo 2 39 1089 486 184 12 682 14 407 | 37 0 8 51 0 0:00:11 A
/505 - od DNV -
priamo 2 39 1089 486 184 12 682 14 407 | 37 0 8 51 0 0:00:11 A
Pozn.: dizky faz st F1-37s; F2-9s
Stred. Zast
L Zakladna Pritazenie mtenzita | Kolona naf 25 Y0z Max.
/505 - ET krizovanie s |t |t c doprava s pritazenim ezena konci |72 konei | dizka w
- 2027 5| ol o | oz e Timveston zelengj [ SOl [koldny | T gy | QSV
- popoludfiajsia Spicka » (s) | (s) ostatné | investicia N Nee L :m:
GE
wz/h woz/h wz/h woz/h | voz/c| wz/h | % (m) (voz) (m)
1505 - od /2 priamo 1 39 1097 444 220 9 673 14 424 | 39 0 8 49 0 0:00:10 A
priamo 1 39 70 1097 444 220 9 673 14 424 | 39 0 8 49 0 0:00:10 A
priamo 2 |39 1096 467 164 8 639 | 13 | 457 |42 0 8 47 | o[ 00010 A
11/505 - od DNV v
priamo 2 | 39 1096 467 164 8 639 | 13 | 457 | 42 0 8 47 | o[ 00010 | A

Pozn.: diZky faz st F1-37s; F2-9s
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Stred. Zast
Zakladn Pritazenie Intenzita koléna na[<2St: \0z:[ Max.
/505 - ET krizovanie T |t |t c doprava s pritazenim Rezena konci | M@ konei [ dizka
2037 5|l () e Timostio zelanej cenenej | kolony | r (h,x,s) Qsv
- dopoludiiajsia Spicka o |© 6 ostatné | investicia N Nre L m:
GE
voz/h voz/h wz/h | wozih |vozic | voz/ih | % m) (voz) (m)

1505 - od 12 priamo 1 49 1200 361 156 5 522 12 679 | 57 0 7 41 0 0:00:08 A

priamo 1 49 1200 361 156 5 522 12 679 | 57 0 7 41 0 0:00:08 A
/505 - od DNV priamo 2 | 49 80 1204 472 307 12 791 18 413 | 34 0 9 57 0 0:00:10 A

priamo 2 | 49 1204 472 307 12 791 18 413 | 34 0 9 57 0 0:00:10 A
Elektricka priamo 41 | 10 133 10 0 0 10 1 123 | 93 0 1 26 0 0:00:31 B

priamo 42 9 128 10 0 0 10 1 118 | 92 0 1 26 0 0:00:32 B
Pozn.: dizky faz su F1-47s; F2-9s

Stred. Zast
Zakladna Pritazenie Intenzita koléna na| 23St W0z | Max.
11/505 - ET krizovanie s || c doprava s pritazenim Rezerva konci | M@ konci | dizka
- 2037 Sl e (voz/h) ostatné | investicia zelenej cenvend] fkolény | ¢ (h'x's) asv
- popoludiiajsia Spicka @ [6)6) imvestic N Nre L m:
GE
woz/h voz/h wz/h | wozih |vozic | vozih | % ™) (voz) (m)

1505 - od 12 priamo 1 49 1208 443 317 9 769 18 439 | 36 0 9 55 0 0:00:10 A

priamo 1 49 1208 443 317 9 769 18 439 | 36 0 9 55 0 0:00:10 A
/505 - od DNV priamo 2 |49 80 1206 458 280 8 745 17 461 | 38 0 9 54 0 0:00:10 A

priamo 2 |49 1206 458 280 8 745 17 461 | 38 0 9 54 0 0:00:10 A
Elektricka priamo 41 | 10 133 10 0 0 10 1 123 | 93 0 1 26 0 0:00:31 B

priamo 42 9 128 10 0 0 10 1 118 | 92 0 1 26 0 0:00:32 B

Pozn.: dizky faz st F1-47s; F2-9s

Na zaklade posudenia

2037.

konStatujeme, Ze krizovatka kapacitne vyhovuje na vyhlad do roku

4.9 Cesta II/505 - Bory (OK4)

»

U
, .

Existujuca trojramenna CiastoCne turbo-okruzna krizovatka s dvomi

Schéma krizovatky

by-passmi bola

v priebehu jula 2025 ciastoCne upravena - pravy jazdny pruh na vstupe 1I/505 od VW bol vyhradeny

pre autobusy. Dvojpruhovy vjazd do krizovatky bol zli¢eny do jedného pruhu. Kapacita krizovatky

v existujucom stave poklesla a je mierne prekrocend. Vo vyhladovom obdobi v krizovatke pribudne

otadanie sUvisiace s neliplnym napojenim pripravovanej krizovatky 1I/505 a predizenia Saratovskej.

Vo vyhladovom roku 2037 bude kriZovatka pretazena.

sucasny stav
; dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OK4 - cesta I1/505 - J. Holika | 1r/s05 /505 oo e /505 oo
intenzita dopravy(v./h) 961 1039 160 923 1005 462
rezerva kapacity (j.v./h) 40 752 484 -1 756 387
dizka kolény (voz) 28 1 1 36 1 3
priemerny Cas Cakania (s) 54,9 4,8 7,4 90,6 4,8 9,3
funkcéna Uroven E A A F A A
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rok 2027
; dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OK4 - cesta II/505 - J. Holika n‘/,a?s 11{35205 3. Holika n\/ni?s 11{35205 3. Holika
intenzita dopravy(v./h) 1277 1188 217 1192 1342 547
rezerva kapacity (j.v./h) 256 666 352 131 510 63
dizka kolény (voz) 7 2 2 14 3 13
priemerny Cas Cakania (s) 13,8 5,4 10,2 25,8 7,1 49,7
funkcénd droven B A B C A E
rok 2037
) dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OK4 - cesta II/505 - J. Holika H\’nffs 11{35205 3 Holika II\//\SA?S 11{35205 3 Holika
intenzita dopravy(v./h) 1542 1320 186 1439 1541 591
rezerva kapacity (j.v./h) 89 531 263 -63 361 -158
dizka koldny (voz) 20 3 2 55 4 86
priemerny cas Cakania (s) 34,7 6,8 13,7 187,1 9,9 > 200
funkcénd droven D A B F A F

4.10 Cesta II/505 - vetva D2, zapadna &ast MUK

Schéma kriZovatky - napojenia vetiev MUK Lamad

Existujuca mimouroviiova krizovatka Lamac zabezpecuje napojenie cesty II/505 vjazdovymi

a vyjazdovymi vetvami na dialnicu D2. ZapadnU ¢ast MUK tvori vjazdova vetva napajajlca cestu

1I/505 na dialhicu D2 v smere centrum a vyjazdova vetva z dialhice, zo smeru Stupava, Malacky na

cestu II/505 smer VW. Najma v dopoludnajsej spicke dochadza k tvorbe kolén na dialnici D2 v smere

do Bratislavy. S kolénami na D2 slvisi zniZzena priepustnost pripojenia vetiev z cesty 11/505 (z oboch

smerov), pricom kolony vozidiel sa prenasaju aj do odbocovacich pruhoch na ceste 1I/505 a prekracuju

disponibilné dizky. V pripade dostato¢ne kapacitnej dialnice by napojenie v sti¢asnom stave bolo

hodnotené ako vyhovujuce. Vo vyhladovom obdobi v rokoch 2027 a 2037 bude krizovatka pretazena.

sicasny stav

dopoludnajsia sh popoludnajsia sh

cesta 11/595 - vetvy D2 odbocenie drus vyjazd drus odbocenie drus vyjazd drus
(zapad) zl'ava smer z.."'z& vpravo z..""& zl'ava smer z¢ .’“z& vpravo z.."'z&
D2-centrum Vylaz smer VW Vylaz D2-centrum vyjaz smer VW Vylaz

intenzita dopravy (voz/h) 628 0 140 140 239 0 131 131
kapacita 702 - 685 683 759 - 693 693
rezerva kapacity (v./h) 74 - 545 536 520 - 562 562
priemerny Cas Cakania (s) 41 - 6,5 6,7 6,9 - 6,4 6,4

uroven kvality dopravy D - A A A - A A
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rok 2027
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
cesta 11/595 - vetvy D2 odboéenie drus vyjazd druz odboéenie druz vyjazd druz
(zapad) zl'ava smer z.."'z& vpravo z..""& zl'ava smer z¢ _ruz& vpravo z.."'z&
D2-centrum vyjaz smer VW vyjaz D2-centrum Vvyjaz smer VW vyjaz
intenzita dopravy (voz/h) 699 0 176 176 292 0 197 197
kapacita 631 - 639 633 673 - 590 586
rezerva kapacity (v./h) -68 - 463 449 381 - 393 389
priemerny cas Cakania (s) > 200 - 7,7 8,0 9,4 - 9,1 9,2
uroven kvality dopravy F - A A A - A A
rok 2037
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
cesta 11/595 - vetvy D2 odboéenie drus vyjazd drus odboéenie druz vyjazd druz
(zapad) zl'ava smer z,_ruzc.l vpravo z,_ruzc.l zl'ava smer z¢ _ruzc.i vpravo z,_ruzc.l
D2-centrum vyjaz smer VW vyjaz D2-centrum vyjaz smer VW vyjaz
intenzita dopravy (voz/h) 832 0 225 225 356 0 258 258
kapacita 608 - 609 598 614 - 541 536
rezerva Kapacity (V. - - -
k ity (v./h) 224 384 368 258 283 278
priemerny cas Cakania (s) > 200 - 9,3 9,7 13,8 - 12,6 12,9
uroven kvality dopravy F - A A B - B B

4.11 Cesta II/505 - vetva D2, vychodnd ¢ast MUK

Schéma krizovatky — napojenia vetiev MUK Lamaé

Existujica mimouroviiova krizovatka Lamac zabezpecuje napojenie cesty II/505 vjazdovymi

a vyjazdovymi vetvami na dialnicu D2. Vychodnt &ast MUK tvori vjazdova vetva napajajlica cestu

11/505 na dialhicu D2 v smere Stupava, Malacky a vyjazdova vetva z dialhice, zo smeru od centra na

cestu II/505. V sucasnom stave aj vo vyhladovom obdobi v rokoch 2027 a 2037 bude krizovatka

pretazena.

sucasny stav
cesta II/505 - vetvy D2 dopoludnajsia sh | popoludnajsia sh
(vychod) vyjazd z D2 vyjazd z D2

vpravo vpravo
intenzita dopravy (voz/h) 1025 1175
kapacita 624 679
rezerva kapacity (v./h) -401 -496
priemerny Cas Cakania (s) >> 200 >> 200
uroven kvality dopravy F F
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rok 2027
cesta II/505 - vetvy D2 dopoludfiajSia Sh | popoludfajsia Sh
(vychod) vyjazd z D2 vyjazd z D2
vpravo vpravo
intenzita dopravy (voz/h) 1203 1464
kapacita 558 597
rezerva kapacity (v./h) << 0 << 0
priemerny Cas Cakania (s) >> 200 >> 200
uroven kvality dopravy F F
rok 2037
cesta I1/505 - vetvy D2 dopoludnajsia sh | popoludnajsia sh
(vychod) vyjazd z D2 vyjazd z D2
vpravo vpravo
intenzita dopravy (voz/h) 1266 1643
kapacita 536 542
rezerva kapacity (v./h) << 0 << 0
priemerny Cas Cakania (s) >> 200 >> 200
uroven kvality dopravy F F

4.12 Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

Existujlica trojramenna dCiastoCne turbo-okruzna krizovatka s dvomi

Schéma krizovatky

by-passmi je uz

v sucasnom stave kapacitne nepostacujuca. Aj vo vyhladovom obdobi v rokoch 2027 a 2037 bude

krizovatka pretazena.

sucasny stav

dopoludnajsia sh

popoludnajsia sh

ONE -cesty 122 I/505 | e tlt [l | cosamysos | il [ 2ssnl2 T cestanysos
intenzita dopravy(v./h) 401 1035 1541 684 662 1630
rezerva kapacity (v./h) 141 -220 131 -10 89 305
dizka kolény (voz) 5 > 50 14 24 49 49
priemerny Cas Cakania (s) 25,1 >> 200 25,8 188,3 38,2 11,7
funkcénd droven C F C F D B

rok 2027
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh

S -cesty I/ aTl/B08 | e tl? |ty | costanysos | Xf [ b t2 T costaysos
intenzita dopravy(v./h) 441 1178 1813 799 784 2026
rezerva kapacity (v./h) -39 -414 -61 -100 -186 60
dizka kolény (voz) 31 210 54 59 182 177
priemerny ¢as ¢akania (s) >> 200 >> 200 > 200 >> 200 >> 200 45,3
funkcénd droven F F F F F E
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rok 2037
dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
OIS cesty W2 T/R08 | il |simreystnea | ceanysos | “malf® [ SBin | | costanysos

intenzita dopravy(v./h) 486 1471 1907 928 906 2284
rezerva kapacity (v./h) -192 -646 -134 -220 -354 -96
dizka koldny (voz) 101 325 83 115 279 280
priemerny Cas Cakania (s) >> 200 >> 200 > 200 >> 200 >> 200 > 200
funkcénd droven F F F F F F

5. Zaver

Predkladané dopravno-kapacitné posudenie vyhodnotilo vplyv dopravného napojenia
navrhovaného investi¢cného zameru na existujuce krizovatky v SirSom zdzemi. DKP vychdadza z Udajov
ziskanych aktualnymi dopravnymi prieskumami, z maja 2025. Progndza dopravy bola spracovana na
zdklade aktudlne znamych Udajov o rozvoji rieSeného Uzemia, vysoko atraktivneho zdpadného
segmentu mesta Bratislava. Toto Uzemie je blizkostou napojenia na dialnicu D2 atraktivne a efektivne
napojené na nadradeny komunikacny systém mesta. Dokumentdcia pracuje s udajmi a podkladmi
dodanymi objednavatelom, znamymi k terminu 08/2025. Dostupné podklady boli pouzité pre
dopravnu progndzu, nasledne pre spracovanie smerovania dopravy v dopoludnajSej a popoludnajsej
Spi¢kovej hodine a zdverom pre posudenie kapacity dopravného napojenia hodnoteného investi¢ného

zameru.

Dokumentacia dokladuje dopravnu prognézu v ¢asovych horizontoch v rokoch 2027 a 2037.
Zohladneny je rieSeny zdmer a predpokladany rozvoj SirSieho zdzemia zdmeru. Posudzovany
investiény zdmer bude generovat dopravu, ktord bola pre dimenzaéné $Spi¢kové hodiny ziskand
z predpokladaného denného priebehu ciest, vyplyvajuceho z funkéného vyuzitia a navrhu statickej
dopravy investicnych zamerov v Sirokom zdzemi, vzmysle Metodiky dopravno-kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nych projektov 05/2024 pre rok 2027 a 03/2024 pre rok 2037. Metodika
03/2024 uvaZuje s rozvojom tizemia BORY tak, aby spifialo poZiadavky na zastipenie véetkych funkcii
Zivota v meste, pre typ tzv. 15-mindtového mesta, pricom pre vzdjomné prepojenie jednotlivych
funkcii je potrebné zabezpecit ponuku vhodnych prostriedkov MHD a vytvorit podmienky pre
pouzivanie dlhodobo udrzatelnych systémov mobility. Prognéza uvazovala s rozsirenim dopravnej
ponuky o TIOP Lamadskad bréna, predizenie Saratovskej, prediZenie Eisnerovej a prediZenie
elektrickovej trate Dubravska radidla. Pri hodnoteni kumulativnych intenzit dopravy v krizovatkach na
miestnej ceste II/505, vyhladovy dopravny stav - zohladfiujuci aj rozSirenie dopravnej ponuky,

reprezentuje nadalej narastajuci trend vyvoja intenzit individudinej automobilovej dopravy.

Doprava investi¢éného zameru Obchodny areal AMA centrum pritazi krizovatky na ceste 1I/505
velmi nizkym podielom. V nasledujlcej tabulke st uvedené pritaZenia zdmerom v $pi¢kovych hodinach
roku 2027:

maximalny podiel pritazenia krizovatky
Krizovatka dopravou Obchodny aredl AMA centrum
dopoludniajsia/popoludiajsia Spickovy hodina

0,63/1,27 %
0,27/0,68 %

Cesta II/505 - Metro (OK1)
Cesta 1I/505 - Kaufland
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Cesta II/505 - Pri trati — Hornbach (OK2) 0,45/0,77 %
Cesta 11/505 - Agatova 0,20/0,35 %
Cesta 11/505 - pri Décathlon (OK3) 1,33/2,26 %
Cesta 1I/505 - P. Legnera - Saratovska 1,22/2,07 %
Cesta II/505 - Bory (OK4) 1,08/1,72 %
Cesta II/505 - vetva D2, zdpadna ¢ast MUK 0,77/1,54 %
Cesta II/505 - vetva D2, vychodnd ¢ast MUK 0,63/1,24 %
Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5) 0,47/0,83 %

Zvys$ovanie polyfunkcie a roznorodost funkéného vyuzitia v Gzemi bude mat pozitivny dopad
na pocty jazd, kedZe sa vytvorenim ziadanych cielov v Uzemi znizi podiel IAD prechadzajucej cez jeho
hranice. Rozvoj Uzemia, zmeny v spOsobe vyuZivania osobnych automobilov a stdle rastlce
poziadavky na plynulost a bezpeénost cestnej premavky prind3aji so sebou nové poziadavky na
dopravny systém mesta. V danej lokalite, na Useku zel. trate Lamac - Devinska Nova Ves sa pripravuje
vybudovanie nového prestupného termindlu integrovanej prepravy. Uzemie bude aj nadalej
obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj hromadnou autobusovou dopravou
a predpokladane po roku 2030 aj nosnym dopravnym systémom MHD - elektrickovou dopravou, o com

svedci koncepcia dopravnej obsluhy Uzemia, pre ktoru je spracované predkladané DKP.

Z vysledkov kapacitného posudenia krizovatiek vyplyva:

Cesta I1/505 - prediZenie Eisnerova

- planovana stykova krizovatka bude docasne kapacitne vyhovujlica ako neriadena,
- svetelne riadena krizovatka bude kapacitne vyhovujuca s dostatoCnymi rezervami v celom

vyhladovom obdobi.

Cesta I1/505 — Metro (OK1)

- existujuca okruznd krizovatka bude vyhladovo kapacitne prekro¢end. PritaZenie krizovatky

hodnotenym zéamerom predstavuje menej ako 1 % intenzity dopravy v krizovatke (¢o nema

ziaden vplyv na vykonnost krizovatky).

Cesta I1/505 - Kaufland
- krizovatka kapacitne vyhovuje v celom vyhladovom obdobi.

Cesta 11/505 - Pri trati — Hornbach (OK2)

- existujuca mald okruznd krizovatka je dlhodobo kapacitne nepostadujica. PritaZenie

krizovatky hodnotenym zamerom predstavuje maximalne 1 % intenzity (¢o nema ziaden vplyv
na vykonnost krizovatky),

- plynulost dopravy v krizovatke je ovplyvnena prilahlou svetelne riadenou krizovatkou.

Krizovatka 11/505 — Agatova

- krizovatka bola posudena na celé vyhladové obdobie na stcasny tvar a sposob riadenia

- krizovatka ma uz v sucasnosti kapacitné problémy v Spickovom obdobi (sp6sobené blizkym
umiestnenim k OK2)

- vo vyhlade sa kapacitné problémy v krizovatke zvysia a nebude kapacitne vyhovovat
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- rieSenie daného stavu je mozné redukciou vedlajsich smerov v krizovatke (v minulosti sa
uvazovalo so zjednosmernenim Agatovej ul. v smere k II/505 ateda zruSsenim pravého
a lavého odbocenia z II/505), rozSirenim II/505 (minimalne v smere od OK2), alebo
kombinaciou oboch.

- pritazenie krizovatky hodnotenym zamerom predstavuje menej ako 1 % (o nema ziaden

vplyv na vykonnost krizovatky).

Cesta I1/505 — pri Décathlon (OK3)

- vo vyhladovom stave bude existujica okruzna krizovatka kapacitne prekrocena. Pritazenie

krizovatky hodnotenym zadmerom predstavuje menej ako 2,3 % intenzity dopravy v krizovatke

(¢o nema vplyv na vykonnost krizovatky).

Cesta I1/505 - P. Legnera - Saratovska

- krizovatka kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

KriZzovanie I1I/505 s elektri¢kovou tratou

- riadené priecestie s elektrickovou tratou kapacitne vyhovuje na celé vyhladové obdobie.

Cesta I1/505 - Bory (OK4)

- vo vyhladovom stave bude existujica okruzna krizovatka kapacitne prekroéend. PritaZenie

krizovatky hodnotenym zadmerom predstavuje menej ako 1,8 % intenzity dopravy v krizovatke

(¢o nema vplyv na vykonnost krizovatky).

Cesta 11/505 - vetva D2, zdpadna ¢ast MUK
- krizovatka je v sUfasnom stave nepriaznivo ovplyvnena nedostatonou priepustnostou
dialnice D2,
- vo vyhladovom stave bude existujica krizovatka s vetvou dialnice D2 kapacitne
nepostadujica. PritaZenie krizovatky hodnotenym zdmerom predstavuje menej ako 1,6 %

intenzity dopravy v kriZzovatke (¢o nema Ziaden vplyv na vykonnost krizovatky).

Cesta II/505 - vetva D2, vychodna ¢ast MUK

- v suUcasnosti je, aj vo vyhladovom stave bude, existujica krizovatka s vetvou dialhice D2

kapacitne nepostacujlca. PritaZenie krizovatky hodnotenym zdmerom predstavuje menej ako

1,3 % intenzity dopravy v krizovatke (¢o nema Ziaden vplyv na vykonnost krizovatky).

Cesta II/505 - cesta I/2 (OK5)

- krizovatka je kapacitne nevyhovujlca uz v si¢asnom stave. Vo vyhladovom obdobi sa budu
rady vozidiel a doby dakania predlZovat. PrifaZenie krizovatky hodnotenym zamerom

predstavuje menej ako 1 % intenzity (¢o nema Ziaden vplyv na vykonnost krizovatky),

Predkladané dopravno-kapacitné posidenie zhodnotilo krizovatky na miestnej
zbernej ceste II/505 v sSirSom zazemi. Na zaklade analyzy a dopravnej prognoézy
konstatujeme, Ze vplyv hodnoteného investicného zameru na posudzované kriZovatky

v SirSich dopravnych vztahoch, nezhorsi kvalitu dopravnej obsluhy. PritaZzenie kriZzovatiek
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na miestnej ceste II/505 dopravou hodnoteného zameru, v Spickovych hodinach, bude

nizke.

Velky rozsah hodnoteného izemia a mnozstvo investi¢nych projektov prindSa pomerne vysoku
mieru neistoty, vyplyvajiucu z moznych ¢asovych posunov projektovej pripravy a realizacie
jednotlivych projektov. Ciefom DKP je vyhodnotit mieru vplyvu pripravovaného investi¢ného zameru

na dopravnu situaciu a kvalitu dopravnej obsluhy.

V Bratislave, ale aj v mnohych dalSich mestach SR dlhoro¢ne stagnuje realny rozvoj a
modernizacia cestnej infrastruktlry. Prejavuju sa nasledky dlhodobého verejného investicného dlhu
a z hladiska hodnotenia vykonnosti siete miestnych ciest uz v sUcasnosti vznikaju kongescie
a prejavuju sa nedostatky v kapacite krizovatiek. V SirSej koncepcii je preto potrebné postupné
napifianie opatreni, poziadaviek a stratégie rozvoja dopravy mesta Bratislava. Zasadnou vyzvou je
hladanie rovnovahy medzi protichodnymi poziadavkami na vysok( vykonnost cestnej siete a zaroven
na uplatfovanie opatreni na znizenie individualnej automobilovej dopravy, podporu ekologickych

druhov dopravy a udrzatelného systému mobility.

V Bratislave, august 2025

AFRY Slovakia PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubarova
Livia Paprciakova

PROJ-SIG Ing. Martin Zelenik
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Smerovanie dopravy v krizovatkach - rok 2027, dopoludiajsia Spickova hodina
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ZAKLADNE SMEROVANIE DOPRAVY
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SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH
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Dopravno-kapacitné posudenie

SMEROVANIE DOPRAVY V KRIZOVATKACH

ROK 2037

DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA

INTENZITA VOZ. (OSOBNE + OSTATNE) SPOLU voz/h
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