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1. Ciel'a metodika spracovania

Predkladana aktualizacia dopravno-kapacitného posidenia nadvazuje na Dopravno-
kapacitné posudenie ,,Dopravné napojenie investicného zameru Na Rinzloch" z januara
2025. Aktualizacia je spracovana na zaklade poziadavky Referatu modelovania dopravy

a dopiiia DKP o preverenie krizovatky Radianska — Cernockého.

DKP sa zaoberd posudenim dopravného napojenia pripravovaného investicného zameru Na
Rinzloch, v lokalite mestskej Casti Bratislava — Raca. RieSené Uzemie byvalych vinohradov prechadza
postupnym rozvojom a urbanizaciou. Predkladana dokumentacia vychadza z redlne zistenej dopravnej
situacie v SirSom zazemi rieSeného Uzemia. Dopravna progndza hodnoti predpokladany vyvoj dopravy
v Uzemi, zohladnuje planovany rozvoj infrastruktliry a dopady vseobecnych opatreni. Samostatne

vyhodnocuje vplyvy navrhovaného investi¢ného zdmeru a zamerov v dotknutom Uzemi.

Analytickd ¢ast v rdmci prieskumov sumarizuje Statistické (daje predchadzajliceho obdobia,
stcasného stavu a aktualne zistené udaje o dopravnej situacii vo vymedzenom posudzovanom Uzemi.
Aktualizicia dopifia nové dopravné Udaje v krizovatke Racianska - Cernockého. Progndzova cast
hodnoti predpokladany vyvoj dopravy v uzemi a samostatne vyhodnocuje vplyvy

navrhovaného zameru Na Rinzloch.

Lokalita Rinzle sa nachddza v dotyku s obytnou zastavbou MC Rada. Umiestnenie

navrhovaného zameru je zobrazené na schéme na obr. C.1.

V predkladanej dokumentacii je spracovany predpokladany vyvoj dopravy so zohladnenim
irdich dopravnych vztahov. Prognéza dopravy sumarizuje aktudlny stav dopravno-inZinierskych
Udajov, znamych kterminu 01/2025. resp. 10/2025. Dokumentacia je spracovana s plnym
reSpektovanim Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov vydanej

MG a jej aktualizacii z 05/2014 a 05/2024. Hodnotenie dopravného napojenia je reprezentované
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kapacitnym posudenim krizovatiek ovplyvnenych dopravou, ktord budi predpokladane generovat

navrhované zamery.

Dopravno-kapacitné posudenie hodnoteného Uzemia je spracované s ciefom:

- ziskania a vyhodnotenia aktualnych dopravno-inzinierskych udajov,

- analyzy a rozborov vyvoja dopravy a predpokladaného nasledujliceho trendu,

- vypracovanie dopravnej progndzy,

- zhodnotenie vplyvu investicného zameru na dopravnu obsluhu Uzemia v ramci SirSich
dopravnych vztahov,

- vyhodnotenia moznych vplyvov zameru na dopravnu obsluhu, reprezentované posudenim
kapacity dotknutych krizovatiek,

- doplnenia dopravno-inzinierskych adajov, analyz, dopravnej prognozy, kapacitného
posudenia a zhodnotenia vplyvu investicného zameru na krizovatku Racianska -

Cernockého.

Doprava navrhovaného zameru najviac ovplyvni  krizovatky miestnych ciest
Kadnarova, He¢kova a vyUstenie na miestnu cestu Zitnd. Aktualizicia sa zaoberd aj krizovatkou

Ratianska - Cernockého.

Vyvoj dopravy na uUzemi hlavného mesta Bratislava Uzko suvisi z rozvojom dopravnej
infrastruktlry, s rozvojom novych investicii a so zmenami vyuZivania dopravnych prostriedkov,
zavislymi na zmenach spOsobu Zivota. RieSena lokalita mestskej Casti Raca je stabilizovanym Gzemim,
s moznostou lokalneho zintenzivnenia urbanizacie. Funkcie v Gzemi, jeho aktivity a rozvoj st hlavhym

zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere.

Doprava je sluzba obyvatelom, ktora v suvislosti so svojou kvalitou zvysSuje alebo znizuje
hodnotu Uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota obyvatelov. Kvalita dopravnej sluzby
zaroven predurcuje rozvojovy potencial Uzemia. Aj napriek filozofii potreby spomalovania narokov na
individualnu automobilovi dopravu s cielom preferovat ekologickejSiu hromadnd dopravu, najma
kolajovl a s ohladom na doterajéi vyvoj je potrebné pristupovat k plneniu poZiadaviek na kvalitn(,
plynul( a bezpeénu dopravnu sluzbu. V navrhovanych rieSeniach musi byt stale zohladnena ochrana

Zivotného prostredia pre budlce generdcie.

Pre spracovanie dokumentacie boli analyzované informacie z velkého poctu materialov,
dostupné v Case spracovania (01/2025, resp. 10/2025). Jedna sa o materidly zaoberajlice sa jednak
vyvojom dopravnej situacie v Gzemi a jej sucasnym stavom, ale aj koncepcné materidly mesta
Bratislava zaoberajlce sa vyvojom do buducnosti. V prieskumovej a rozborovej Casti boli spracované
dostupné materidly a vyuzité boli skisenosti ziskané z mnohoro¢nych a mnohorakych dopravnych
prieskumov. Syntéza a analyza dostupnych materidlov vytvorila informacne silny material o si¢asnom

stave dopravnej situacie v Uzemi.

Pre aktualizaciu DKP bol v septembri 2025 vykonany dopinkovy dopravny prieskum.
Pre DKP boli vyuzité dopravné prieskumy, zrealizované v oktobri 2024 a dalsSie informacie z databazy
spracovatela. Zvlast velky déraz bol kladeny na $pecifikd mesta, mestskej Casti, Specifika zény,
historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov a predpokladané vplyvy pripravovanych investicii
v dopravnej infrastruktire a opatreni ovplyviujucich mobilitu obyvatelstva. Dokumentéacia bola

spracovana metddou parcidlnych, realizovatelnych krokov umoznujlicich zabezpecenie fungovania
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kvalitnej, plynulej a bezpecnej dopravnej obsluhy a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho

zazemia.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie DKP boli nasledujlice materidly:

- Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy,

- Uzemn)'/ generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy,

- Koncepcia rozvoja MHD v Bratislave na roky 2013 - 2025, 11/2016,

- Bratislava 2050, Demograficky potencial, socidlna a ekonomickad geografia, scenare rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2050 MIB 2023,

- Sttdia demografického potencidlu hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2050, Infostat

- Podklady dodané objednavatelom tykajice sa rozsahu a funkcie rieSeného investi¢ného
zameru, statickej dopravy a sposobu dopravného napojenia,

- Aktualne krizovatkové dopravné prieskumy — 10/2024,

- Dopravné napojenie investicného zameru Rinzle II, DKP AFRY CZ - 11/2023,

- Dopravné napojenie pre Bytovy komplex v lokalite Rinzle Raca, akt. DKP ALFA 04 - 11/2022,

- Dopravné napojenie investicného zameru Hroznovy sad - Raca, akt. DKP ALFA 04 - 10/2022,

- LBG aréna, TS k DSP A81 - 10/2017,

- Obytny sUbor Rinok Rada, DIS PUDOS-PLUS - 05/2016,

- Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov, Magistrat
mesta Bratislava, aktualizacia 05/2014 a 05/2024,

- Metédy modelovania a progndézovania prepravného a dopravného procesu, KusSnierova,
Hollarek, 2000,

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest,

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii,

- Databaza spracovatela z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zazemi.

Kapacitné posudenie svetelne riadenych krizovatiek bolo spracované Specializovanou firmou
PROJ-SIG, s.r.o.

2. Analyza sucasného stavu a dopravnej situacie

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiskom a
Madarskom. Mesto zabera 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a zije v hom 72 % z obyvatelov kraja.
Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhladom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj
celoeurdpskeho pohladu. Uzemie hlavného mesta sa ¢&leni na 5 okresov a 17 mestskych casti.

Predkladana dokumentacia sa zaobera Castou Gzemia v mestskej Casti Bratislava - Raca.
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Zakladné charakteristiky okresov Bratislavy

Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen

v km? rok 2023 obyv/km? mestskych &asti urbanizacie
Bratislava spolu 368 478 040 1299 17 100,0
Bratislava I. 10 47 375 4 917 1 100,0
Bratislava II. 92 125 980 1 360 3 100,0
Bratislava III. 75 77 594 1035 3 100,0
Bratislava IV. 97 105 043 1 086 6 100,0
Bratislava V. 94 122 048 1297 4 100,0

Zakladné charakteristiky mestskej Casti Bratislava - Raca

Y Rozloha Obyvatelstvo Hustota osidlenia Pocet Stupen
mestska Cast L L
v km? rok 2023 obyv/km? mestskych &asti urbanizacie

Bratislava - Raca 24 26 214 1104 - 100,0

Lokalita Rinzle sa nachadza v blizkosti obytnej zastavby MC Raca, na mieste byvalych
vinohradov. Riesené Gzemie v sucasnosti:

- patri do hlavného mesta SR Bratislavy,

- ma najvyssi hospodarsky a rozvojovy potencidl Slovenska,

- svojou vykonnostou dosahuje priemer metropol EU,

- je sudastou Stredoeurdpskeho euroregidonu a metropolitného regiénu Viederi - Bratislava,

- je vyrazne poznacené zmenami v spésobe zivota obyvatelov za poslednych 20 rokov,

- jeleziace v severovychodnej Casti mesta, patriacej do okresu Bratislava III., do mestskej Casti
Bratislava - Raca,

- Sirsie zdzemie poskytuje komplexnu obdiansku vybavenost,

- je obsluhované mestskou hromadnou autobusovou dopravou,

- s vyhodnou dostupnostou na existujice cyklotrasy,

- poloha uzemia umozZiuje rychlu dopravnu dostupnost individudlnej automobilovej dopravy na
existujicu miestnu zbern( cesty II/502 Zitnd - Radianska, ktord umoZfiuje napojenie na

dialhicu D4 a tiez do centra mesta a ostatnych mestskych Casti.

Obyvatelstvo
Obyvatelstvo mesta Bratislava patri k najstarsim na Slovensku (v roku 2023 bol podiel 0s6b

v poproduktivnom veku SR 20,07%), proces populac¢ného starnutia bude vSak v hlavhom meste
prebiehat relativne malo intenzivne a zastavi sa relativne skoro. Najintenzivnejdie starnutie

obyvatelstva sa v Bratislave ocakava do roku 2035.

V nasledujicom grafe je zaznamenany vyvoj pocCtu obyvatelov Bratislavy v obdobi rokov 2000
- 2023, v porovnani s obyvatelstvom okresu Bratislava III a mestskej Casti Raca. Po stagnacii az
poklese v obdobi rokov 2001 - 2010 ma pocet obyvatelov mierne rasticu tendenciu. Z dlhodobého

hladiska sa predpoklada stagnujuci vyvoj poctu obyvatelov mesta.
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Demografické charakteristiky okresov Bratislavy za rok 2023

Demografické Predproduktivny vek Produktivny vek Poproduktivny vek .

charakteristiky (%) (%) (%) TYP populacie
Bratislava spolu 15,58 64,34 20,07 Regresivny
Bratislava I. 15,31 63,28 21,42 Regresivny
Bratislava II. 15,26 65,36 19,39 Regresivny
Bratislava III. 16,34 65,24 18,43 Regresivny
Bratislava 1V. 15,70 65,67 18,63 Regresivny
Bratislava V. 15,44 62,01 22,55 Regresivny

Nasledujlci graf zobrazuje vyvoj obyvatelov Race na zaklade vekovych skupin.
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Ekonomicka aktivita

Vysoka miera hospodarskej vykonnosti sa odraza aj v najnizSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizSia na Slovensku.

V désledku rozvinutej infrastruktlry sa kraj vyznacuje najvys$ou zamestnanostou, najvyssou
priemernou mzdou a najnizSou mierou nezamestnanosti na Slovensku. Z ekonomickych cinnosti
dominuju sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel a stavebnictvo (22,5 % pracujucich). Na tvorbe

pridanej hodnoty za SR sa kraj podiela viac ako Stvrtinou.

Pri celkovom hodnoteni je potrebné zdéraznif, Ze ukazovatele tykajuce sa hospodarskej
produkcie v izemi su vo svojich hodnotéach nasobne vyssie ako je priemer Slovenska. S ekonomickou
produkciou, vzdelanostnou Struktirou obyvatelstva a samozrejme Struktirou pracovnych miest
naviazanych ciastocne aj na funkcie plnené v Uzemi sulvisi najvyssi prijem obyvatelov merany

priemernou mzdou.

K uvedenym charakteristikdm, dopifiame este niekolko vychodisk, ktoré dokladuju rozdielnu
evidenciu zdkladnych demografickych charakteristik, ktoré je dobré mat na zreteli pri celkovom

hodnoteni Uzemia.

Bratislava - s doplnenim informacii v zmysle platného UP:

Sucasny stav - Pocet trvalo byvajlcich obyvatelov 478 040
Pocet pracovnych prilezitosti 314 000
Pocet denne dochadzajlcich 180 000 - 215 000
Pocet prechodne ubytovanych os6b 87 500
Pocet denne pritomnych os6b 605 000 - 640 000
Podet trvalo byvajlcich v zmysle SU SR 475 577 (2021)
Pocet trvalo byvajlcich v zmysle REGOB 472 966 (r.2016)
Predpoklad poc¢tu denne dochadzajucich os6b 230 000 - 300 000 (2018/2020)
Predpoklad poctu denne pritomnych os6b 660 000 - 730 000 (2018/2020)

PocCet denne pritomnych os0b v Bratislave sa v sucasnosti pohybuje od 660 000 do 730 000.

Uvedené zdkladné charakteristiky Uzemia st vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v Uzemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy Uzemia

a narokov na dostupnost Uzemia a jej kvalitu.

Dopravné vztahy

PoZiadavky na dopravnu infrastruktdru v rieSenom Gzemi vyznamne ovplyvriuju SirSie vztahy.
Samotny mestsky systém napifiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany najméa
prostrednictvom MHD. V delbe dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto riesenie je

priaznivé pre ochranu zivotného prostredia, ale zaroveri ndro¢né na prevadzku a financovanie.

V poslednych 20 - 25 rokoch v suvislosti s narastom stupria automobilizacie a vyuZivania
osobnych automobilov klesd podiel hromadnej dopravy a narasta podiel dopravy automobilovej v
uzivani obyvatelov po izemi mesta. Nastup pandemickej situacie doCasne spésobil vazny pokles miery
vyuzivania hromadnej verejnej dopravy, v porovnani s predchadzajucim obdobim. Naopak mierne

akceleroval pouzivanie alternativnych prostriedkov dopravy. Novym sposobom Zivota su kladené Coraz
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vyssSie poziadavky na komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakavania na zvySenu ochranu
zivotného prostredia. Z dlhodobého hladiska ma Bratislava stanovend koncepciu rozvoja

komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a koncepcnych dokumentoch.

Rozvoj integrovanej osobnej dopravy bratislavského kraja so zapojenim MHD Bratislava
taktiez prinasa zmenu v hodnoteni poctu prepravenych os6b. Ocakadva sa tieZz vyraznejsi podiel
Zeleznic na preprave osbb, po dobudovani planovanych Zelezni¢nych a prestupnych zastavok v ramci
aglomerdcie mesta. Napriek rozhodujlicemu cielu dopravnej politiky mesta udrzat vaéinovy podiel
MHD na preprave osOb v meste je potrebné vzhladom na rozvojové aktivity po Uzemi mesta
skvalitfiovat sucasne aj komunika¢ny systém mesta. Priority mesta vSak stale kladu najvy$si déraz na

rozvoj MHD a cyklodopravy.

Stupen automobilizacie nardstol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 692 OA/1000 obyv.
v roku 2021.

VyssSie menované charakteristiky sa odrazaju aj v poziadavkach na Struktdru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbach MHD, nadalej rastie dopyt po obsluhe automobilovou

dopravou a po parkovacich miestach.

V sucasnosti delba dopravnej prace

medzi MHD: IAD osciluje okolo pomeru 48 : 52

Mesto Bratislava vykazuje vo vsSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave bol zaznamenany vysoky pocet firemnych vozidiel. V stcasnosti tvoria tieto viac ako 35%
z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat) viac vyuzivané ako

sukromné osobné vozidla.

Vys$Sie menované charakteristiky sa odrdzaju aj v poziadavkach na Struktiru a kvalitu

dopravnej obsluhy.

Nosnymi miestnymi komunikéaciami dotknutého Gzemia su:
Radianska/Zitna - miestna zbernd cesta funkénej triedy B2, je zaradena do VYKOS,

Kadnarova - miestna obsluzna cesta funkcnej triedy C1, je zaradena do VYKOS.

V suUvislosti s velkym poctom obyvatelov v Bratislave prechodne ubytovanych a denne
dochadzajucich za rozlicnymi Ucelmi je v sucasnosti denne pritomnych obyvatelov v hlavhom meste

Bratislava 660 000 az 730 000. Vsetci tito sa pohybuji po meste a vyuzivaju rozne dopravné systémy.
Zaujmové Uzemie je dostupné zakladnymi druhmi dopravy:

- je obsluhované mestskou hromadnou autobusovou dopravou, s peSou dostupnostou do 15
mindt k zastavke nosného systému MHD, dostupnost hromadnou dopravou do centra mesta

je 30 minut,

- pedia dostupnost do centra mesta nie je pre dizku doch&dzkovej trasy (viac ako 90 mindt)

relevantna,
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- poloha Uzemia umoziuje dobri dostupnost na cyklotrasy R13 - Radiansku radialu, R33 -
Podkarpatsk( radidlu a na okruhy 04, 05, 07, 08 a 010. Dostupnost je priblizne 30 - 35

minat bicyklom do centra mesta,

- dostupnost individuéinej automobilovej dopravy je velmi premenliva. Casovo najvyhodneijéi je
tento spdsob v sedlovych a slabo vytazenych obdobiach, kedy predstavuje dostupnost iba 15-
20 minat do centra mesta. V ¢ase $pi¢kovych obdobi vytaZenia mestskej komunikaénej siete
sa doba dochadzky zvySuje az na 50 - 60 minut. Vyhodou IAD je vyborna dostupnost na
dialhicu D4.

Pre potreby ziskania aktudlnych informécii o dotknutom Uzemi boli vykonané dopravné
prieskumy v oktébri 2024 v krizovatkach:
- Zitna - He&kova — Ondrejska
- Kadnérova - Heckova

a doplinkovy dopravny prieskum v septembri 2025 v krizovatke Radianska - Cernockého.

Uvedené krizovatky sU rozhodujucimi pre dopravnl obsluhu pripravovaného investi¢ného
zameru. Dopravné prieskumy boli vykonané v priemerny pracovny def. Prieskumy boli vykonané
Standardnou metédou zaznamenavanim vozidiel prechddzajlcich v jednotlivych smeroch krizovatiek.
Zistené smerovanie dopravy ako aj priebeh intenzit s vyhodnotenim Spickovych hodin koreSpondovali
s dalSimi, v inom case vykonanymi prieskumami a analyzami v SirSom Uzemi. Aktualny dopinkovy
prieskum preukazal kontinuitu intenzit dopravy na miestnej ceste Racianska vodci

prieskumu z oktébra 2024,

Dopoludnajsia Spi¢kova hodina bola zaznamenana v ¢ase 7:00 - 8:00.

Popoludnajsia spickova hodina bola zaznamenana v ¢ase 16:00 - 17:00.

Intenzity dopravy v Spickovych hodindch a smerovanie dopravy v krizovatkach su

rozhodujucimi tdajmi pre posidenie kapacity krizovatiek.

Z vysledkov prieskumov a analyzy vznikol podklad pre spracovanie smerovania vozidiel v
rieéenom Uzemi, s doplnenim kriZzovatky Radianska - Cernockého v dopoludiiajéej a
popoludnajsej spickovej hodine, ktory je dokladovany na obrazkoch €. 2 a 3 grafickej casti. Dopravny
prieskum a Spickové hodiny zachytdvaju sucasné smerovanie a intenzity dopravy v
sledovanom Uzemi. Analyza suc¢asného stavu tvori zakladné vychodisko pre spracovanie rozborovej

Casti predkladanej dokumentacie.

3. Dopravna progndza

Znalost stG¢asného stavu je dblezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické rieSenia
umoznili plynuld, bezpecnl a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsSetkych jej uzivatelov a zaroven boli
v sllade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické
rieSenia zarover nesmu zhorSovat sUlasny stav, naopak mali by v rdmci Uzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
buddcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudl zabrafiovat dalSiemu rozvoju $irSieho Uzemia.
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Dopravnu prognozu, ak ma splnit svoj Gcel, je potrebné umiestnit do urcitého ¢asového ramca.
Casové zacdlenenie progndzy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou investiciou,
s jednym zamerom, ale na dopravny systém maju v rieSenom Uzemi vplyv SirSie dopravné vztahy.
Dopravna progndza sa zaobera celkovym rozvojovym Uzemim, so zameranim sa na smerovanie
dopravy v rozhodujlcich krizovatkach a vplyvom investicii na SirSie dopravné vztahy. Realizacia
investicného zameru Na Rinzloch a jeho uvedenie do prevadzky sa predpoklada v roku 2028. Progndza
dopravy je vypracovana pre roky 2028 (uvedenie zameru do prevadzky) a 2038 (10 rokov po uvedeni
do prevadzky, vzmysle Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych
projektov). Dopravné napojenie navrhovaného zameru je navrhnuté prostrednictvom novych
miestnych/Ucelovych ciest na navrhovanu miestnu cestu, ktora sa ako Stvrté rameno napoji do

krizovatky Kadnérova - Heckova. Tato krizovatka je navrhnutd ako okruzna.

V demografickom vyvoji prirastkov obyvatelstva sa podla Studie Infostat neoCakava v
Bratislave do roku 2050 vyraznejSia zmena poctu obyvatelov. Pravdepodobné je mierne zvysenie
poctu obyvatelov. Rovnaky zaver ponuka aj Bratislava 2050 Demograficky potencidl Bratislavy
v hlavnych prognostickych vyvojovych scenéroch. V roku 2050 by sa polet obyvatelov mal pohybovat
v rozpéti od 470 tis. do 560 tis. Velké rozpétie je spdsobené neurcitostou vo vyvoji migracie. Na Gzemi
Bratislavy uz od 70-80-tych rokov minulého storocia s niekolkymi vykyvmi dochadza k trvalému
migracnému prirastku. Zhruba od roku 2001 pribudol v populatnom vyvoji vyrazny faktor
suburbanizacie. Najvyssie zisky z migracie na Ukor Bratislavy maju obce okresov Senec, Pezinok,
Malacky a Dunajska Streda. Napriek tomu migra¢né saldo Bratislavy je kladné, polet vystahovani

rastie, je vSak kompenzovany este vys$sim poctom pristahovanych do Bratislavy.

Prognéza dopravy vychadza z analyzy aktualnych dopravnych prieskumov, porovnanych s
databazou krizovatkovych prieskumov v Uzemi z obdobia rokov 2015 - 2023, a z analyzy vyvoja
dopravy zistenej Celostatnym scitanim dopravy v rokoch 2005 - 2022/2023. Vysledky CSD preukazali
stagnaciu intenzit dopravy na Useku cesty 1I/502 ul. Pichovska a narast na Useku II/502 od Rybnic¢nej

po MUK s D4 v roku 2022 - v slvislosti s vystavbou D4.

V progndze bol tiez zohladneny predpokladany vyvoj delby dopravnej prace vnuatornych ciest
predikovany v strategickom dokumente Uzemm'/ generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy (CDV
2015) a v usmerneni MG Bratislava (2020).

Modal split 2014 (%) / Modal split 2020 (%)

rok 2020 2030 2040

individualna automobil. doprava 38,2/ 37,9 37,7/ 31,4 38,0 / 27,7
verejna doprava 35,7 / 35,7 36,6 / 36,6 36,5/ 36,4
chodci 24,4/ 24,4 24,0 / 24,0 23,9 / 23,9
cyklisti 1,7 / 2,0 1,7 / 8,0 1,7 / 12,0

Progndza zohladfiuje navysenie vrstvy zakladnej dopravy pre rok 2028 a 2038 koeficientom
podla Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov - aktualizacia
prilohy ¢.4 05/2024.
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Koeficienty rastu intenzity dopravy
rok 2010 2020 2030 (2040)
index rastu 1,00 1,16 1,24 (1,22)

Dopravna prognéza zakladnej dopravy reflektuje rozsah a vplyvy vyvolané pripravovanymi
zdmermi a opatreniami dopravnej infrastruktiry v zmysle Uzemného pldnu mesta. Zaoberd sa
zmenami dopravnej ponuky zohladniujucimi pripravované a vyhladové investi¢né zdmery v dopravnej

infrastruktire, ktoré budl mat predpokladane najmarkantnejsi dopad na hodnotené krizovatky:

Zachytné parkovisko P+R, pri konecnej zastavke Raca-Komisarky - v danom Uzemi je
existujuce zachytné parkovisko, ktoré ma k dispozicii 163 parkovacich stojisk. Navrhované P+R

uvazuje s vybudovanim dalSich 635 (variant F) - 695 (variant G) parkovacich stojisk.

Racianska radiala, modernizacia elektrickovej trate - v plane bola komplexna suvisla

rekonstrukcia, ale zatial' sa postupne sa Ciastkovo pripravuju a realizuju mensie Useky.

MUK D1/D4, dobudovanie mimouroviiovej krizovatky sa aktudlne realizuje. Prvé dve
zrealizované vetvy MUK (D4 Jarovce smer D1 Triblavina a D1 Triblavina smer D4 Rada) boli uvedené
do prevadzky k terminu 11-12/2024.

Progndza dopravy uvazuje s Ciastocnym poklesom dopravy vplyvom opatreni v suvislosti so
zavadzanim dopravnej politiky mesta Bratislava v prospech hromadnej dopravy, zavadzanie
parkovacej politiky a pretrvavajucimi dopadmi zmien pracovnych navykov (od casu a vplyvom
pandémie). Vplyv MUK D1/D4 je zohladneny v roku 2028 (a neskdr) miernym narastom intenzit
dopravy na miestnej zbernej trase Plchovskéd — Zitna — Racianska. Pripravované dopravné zamery
Racianska radidla a P+R su zohladnené v modeli dopravnej ponuky pre rok 2038. Zamery sa prejavia
poklesom dopravy najm& na miestnej zbernej trase Plchovskd - Zitnd - Racianska (odhadovany

pokles individualnej automobilovej dopravy 6 — 8%).

Navrhovany investi¢ny zamer Na Riznloch uvazuje s vybudovanim 205 parkovacich stojisk
(vratane rezervy). Objednavatel poskytol navrh a filozofiu dopravnej obsluhy: hodnoteny zamer bude
dopravne napojeny prostrednictvom planovanej okruznej krizovatky miestnych ciest Kadnarova -

Heckova.

Vypocet novo generovanej dynamickej dopravy je spracovany na zaklade dennych priebehov
ciest podla jednotlivych funkcii odporicanych MG (Metodika dopravno-kapacitného posudzovania
vplyvov investicnych projektov, (aktualizdcia 05/2014, MG hl. mesta SR Bratislavy). Vypocet

v dopoludiajsej a popoludiajsej spickovej hodine je uvedeny v nasledujucich tabulkach:

7:00-8:00 o iie | PogetPM | oot | e Lty | vgetamov
Byvanie - obyvatelia 163 8 13 35 57
Byvanie - navstevy 18 5 1
Verejné institucie - ambulancie 4 20 1 5 0
Obchod, sluzby - zamestnanci 2 40 1 0 0
Obchod, sluzby - navstevnici 18 25 5 23 4
SPOLU 205 20 62
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16:00-17:00 | POPONCIEER SIS | pozatm | RS, | isupov | wiiinesy | wistupoy
Byvanie - obyvatelia 163 27 44 10 16
Byvanie - navsétevy 18 15 3 15 3
Verejné institucie - ambulancie 4 18 1 25
Obchod, sluzby - zamestnanci 2 10 0 10 0
Obchod, sluzby - navstevnici 18 60 11 52 9
SPOLU 205 58 30

Dopravnd prognéza vo vrstvach dopytu pracuje s poZiadavkou zohladnit daldie zndme
investicie v dotknutom Uzemi, v sulade s uréenim rozsahu MG a so zamermi v rieSenom Uzemi,
aktualne znamymi k 01/2025. V osobitnej vrstve su podla predpokladanych terminov postupného

uvedenia do prevadzky komplexne zohladnené investicie, s predpokladanym poctom parkovacich

stojisk:
Rinzle II 230 parkovacich stojisk
Bytovy komplex v lokalite Rinzle Raca* 276 parkovacich stojisk
Hroznovy sad - Raca 404 parkovacich stojisk
LBG aréna 98 - 135 parkovacich stojisk
Obytny subor Rinok Rada** 840 parkovacich stojisk

*zamer Bytovy komplex v lokalite Rinzle Raca bol v ¢ase spracovania DKP dopravne napojeny na miestnu cestu
UZiny a nasledne na Sadmelijskd. Na zéklade poZiadavky miestnej &asti Rada investi¢ény zémer pracuje s verziou
dopravného napojenia prostrednictvom navrhovanej miestnej cesty, s napojenim do navrhovanej okruznej
krizovatky s Kadnarovou a Heckovou. TUto poziadavku DKP z januara 2025 hodnotila variantne. Aktualizacia DKP

je spracovana invariantne, priCom respektuje danu poziadavku mestskej Casti.

**zamer Obytny sUbor Rinok Rada je uZ zrealizovany, ale zatial nelplne zabyvany. Cast dopravy generovanej
zamerom je zapocitana v zakladnej doprave zistenej dopravnym prieskumom. Podla dostupnych informacii
predpokladdme aktudlne minimalne nadpoloviénli zabyvanost tohto zdmeru. Pre prognézu uvazujeme s 50%

podielom v prospech novogenerovanej dopravy.

Predkladand dopravnd prognoéza predstavuje staticky model dopravy, zloZzeny z vrstiev
dopravnej ponuky a dopytu. Existujuca cestna siet a Udaje ziskané dopravnymi prieskumami
predstavuju zakladnu ponuku a dopyt dopravy v Uzemi. Zakladnu dopravu tvoria trasy ciest tranzitnej
dopravy, zdrojovej/cielovej dopravy a vnutornej dopravy. Predkladana dokumentacia, v suvislosti
s investicnym zdmerom Bytovy komplex v lokalite Rinzle Ra¢a a poZiadavkou miestnej Casti Raca,
pracuje s verziou dopravného napojenia prostrednictvom prejazdu cez navrhovanu miestnu cestu do
pripravovanej okruznej krizovatky Kadnarova - HeCkova. Tymto napojenim bude realizovanych 74%

ciest zo zameru Rinzle Raca.

Vystupom modelu su graficky znazornené intenzity a smerovanie dopravy v rozhodujtcich
krizovatkach v dopoludnajSej a popoludnajsej Spickovej hodine. Model dopravnej ponuky v rokoch
2028 a 2038 respektuje existujice dopravné trasy. Progndzované variantné vrstvy novogenerovanej

dopravy su priradené k modelu dopravnej ponuky, rozvijajucemu sa vo vyhladovom obdobi
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a k prislachajucej vrstve zakladnej dopravy. V grafickom zobrazeni na obrazkoch ¢. 4 - 7 su vrstvy

farebne rozlisené:

- ciernou farbou vrstva zakladnej dopravy,
- Cervenou farbou vrstva dopravy zameru Na Rinzloch,

- zelenou vrstva dopravy ostatnych investiénych zamerov v SirSom Uzemi.

Vsetky vyssSie uvedené skutocnosti boli zavedené do rucne spracovaného modelu Uzemia.
Rucné spracovanie modelu sa v stvislosti so zlozitostou vztahov v Gzemi, Sirokym spektrom vstupnych
informacii a predikcii, s predpokladanymi zmenami v spravani sa obyvatelov malo pribliZit redlnemu

vyvoju zivota v Uzemi.

4. Posudenie kapacity rozhodujucich krizovatiek

Znalost sU¢asného stavu je dblezitd pre analyzu pri¢in, aby navrhované technické rieSenia
umoznili plynull, bezpecnl a kvalitnd dopravnu sluzbu pre vsetkych jej uzivatelfov a zaroven boli
v sllade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budlce generacie. Navrhované technické
rieSenia zaroverl nesmu zhordovat silasny stav, naopak mali by v rdmci Uzemnych a funkénych
moznosti odstrafiovat nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre dopravu nie len v blizkej
budlcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je potrebné pripravit také technické

rieSenia, ktoré nebudl zabrafiovat daldiemu rozvoju $irSieho Uzemia.

4.1 Krizovatka Zitna — He¢kova — Ondrejska
4.2 Krizovatka Kadnarova - Heckova
4.3 Krizovatka Racianska - Cernockého

Na zaklade dopravného modelu pre roky 2028 a 2038 bolo spracované kapacitné postudenie

krizovatiek s vyhodnotenim ich funkcénej Urovne v dopoludnajsej a v popoludnajsej Spickovej hodine.

Posudenie je spracované v sulade s aktualizovanymi TP102 (2025) v tabulkovej forme. V
jednotlivych tabulkach si uvedené vsetky dolezité informécie v slvislosti s posudenim. V tabulkach
svetelne riadenych kriZovatiek je pouZity vypocet max. dizky koldny (pre 95%-ni pravdepodobnost
neprekro¢enia maximalnej dizky kolény) ako aj vypocet Urovne kvality dopravy v krizovatke UKD
podla TP102. Skratky pouZité v tabulkéch st nasledovné: tF — dizka zelenej; tU - dizka cyklu; LK -
dizka pruhu (zo situécie), C - kapacita; tW - ¢as ¢akania; r - maximalny pocet postvajlcich procesov
(pocet zastaveni pred stopciarou pocas ¢akania na prejdenie krizovatkou); LRE - dizka kolény; UKD

- Uroven kvality dopravy (byvalé QSV).

Vypoctové tabulky krizovatiek si sUéastou nepredkladanej dokumentdcie, v nasledujlcich

kapitolach st uvedené rozhodujlice vysledky posudenia.

4.1 Krizovatka Zitnd - He¢kova — Ondrejska

Krizovatka je rieSend ako prieseCna svetelne riadena. Krizovatka bola v roku 2022

zrekonstruovana (stavba Obytny subor Rinok Raca). Rekonstrukciou preslo okrem tvaru aj riadenie:
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- doslo k predizeniu pruhu pre lavé odbocenie na He¢kovu z pévodnych cca 40 m na cca 170 m,

- Uprava elektrickového priecestia,

- Uprava priechodu pre chodcov cez Zitnti (rozdelenie ochrannym ostrovéekom),

- zmena riadenia z pevnych signalnych planov na dynamicky a semidynamicky rezim.

Krizovatka je posudend na novy rezim v semidynamike - riadenie prebieha v pevne

stanovenom cykle s moznostou miernych dynamickych Uprav. Pre posidenie si pouZité dva signdlne

plany SP2 (ranna $picka) a SP3 (popoludnajsia Spicka).

Hetkova
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A

%
T 2 s
27 (27) 5
ry ]
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Ondrejska

Schéma krizovatky (s oznacenim signalnych skupin)

Signal

group BG EG
1~ 49 | s
2 W 10| 2
3 — 33 | 68
4 =" 33 | a4
5 A 10| 2
55 J | 27 | 48
Signal

group BG EG
1 | 53 | 1
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3 —| 29| 7
4 | 20 | 48
5 Ml 6 | 23
55 J | 23 | 50

Signalny plan SP3 (popoludnajsia spicka)
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Krizovatka: [339 Zitna - Heckova Ditka 3 :‘5 Diska ~§
E{ok: 2025 _ Intenzita pruhu é 2 g kolény | £
Spicka: dopoludiajsia Tt . o é Rezerva ] t, |UKD
Variant: stcasny stav 2 dopravy 3 Z | = K] 3
Uprava: sucasny stav Lg | ng S I} g» Lge E
ty(s) 90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 135|280 | 7 771 9 491 | 64 | 95| 57 0 21 B
Zitna - od centra priamo 3 [35]280]| 7 771 | 9 491 | e4|95] 57 [0 21 B
vlavo 4 |11] 91 3 | 180 29,8 | 264 5 173 [ 66 | 95| 30 0 40 C
Heckova vpravo+vlavo 5 |17 271 | 7 395 | 12 124 | 31|95 75 | O 47 C
Jitna - od Rade priamo 1 146|534 | 14 1020| 15 486 | 48 |95| 90 0 17 A
priamo 1 [46] 534 ]| 14 1020f 15 486 | 48 |95] 90 [ O 17 A
Ondrejska vpravo 2 |12 13 1 20 | 3,3 | 289 1 276 | % | 95 7 0 33 B
priamo+viavo | 2 | 12| 44 | 2 284 | 3 240 | 85|95| 17 | O 35 B
3 Lge(m) 424 ty,cx (S) 23,1
Krizovatka: [339 Zitna - Heckova Ditka 3 :‘5 Diska ~§
E{ok: 2025 _ Intenzita pruhu é 2 g kolény | £
Spicka: popoludhajsia Tt - o é Rezerva I t, |UKD
Variant: stcasny stav 2 dopravy 3 Z | = K] 3
Uprava: sucasny stav Lg | ng S I} g» Lge E
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 142|631 ]| 16 942 | 20 311 | 3395|120 | O 23 B
Zitna - od centra priamo 3 |42|631] 16 942 | 20 311 [33]95] 120 | 0 23 B
vlavo 4 119|207 | 6 |180]29,8]| 441 9 234 | 53 [95| 53 0 35 B
Heckova vpravo+vlavo 5 [17]149| 4 3% | 7 247 | 62 |95| 41 | O 34 B
Jitn4 - od Rage priamo 1 138|385 | 10 848 | 12 463 | 55 |95| 73 0 20 B
priamo 1 [38]385] 10 848 | 12 463 | 55|95] 73 [ O 20 B
Ondrejska vpravo 2 |12] 16 1 20 | 3,2 | 276 1 260 | 94 | 95 9 0 34 B
priamo+vliavo | 2 [ 12| 39 1 289 | 3 250 | 87 |95| 15 | O 35 B
3 Lge(m) 504 tw,cx (S) 24,2
Krizovatka: [339 Zitna - Heckova Ditka 3 Eé Ditka E
E{ok: 2028 _ Intenzita pruhu 3(; % i kolény | 8 )
Spicka: dopoludnajsia e |t d 2 o f‘a; Rezerva E ty UKD
Variant: sukasny stav & opravy of=]z 3 3
Uprava: sucasny stav Ly | ng S S % Lre i
tyls) |90 2 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h) [(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
priamo 3 1351339 9 776 | 11 437 | 56 |[95]| 68 [ O 22 B
Zitné - od centra priamo 3 [35]1339] 9 776 | 11 437 [ 56 |95] 68 | O 22 B
vlavo 4 1111213 | 6 |180)29,9] 266 | 13 53 20 |95 77 76 E
Heckova vpravo+vliavo 5 | 17| 668 | 17 398 | 174 -270 | -68| 95| 1048 | 16| 1270 F
Jitnd - od Rage priamo 1 [46] 651 17 1023| 19 372 | 36 [95] 115 | O 19 A
priamo 1 |146] 651 | 17 1023| 19 372 | 36 [95]| 115 | O 19 A
Ondrejskd vpravo 2 |12 13 1 |20 33 ] 289 1 276 | %6 [95| 7 0 33 B
priamo+vlavo 2 | 12| 44 2 284 | 3 240 | 8 [95| 17 | O 35 B
3 Lge(m) 1516 tw,ck (S) 311
Krizovatka: [339 Zitna - Heckova Ditka 3 Eé Ditka E
E{ok: 2028 _ Intenzita pruhu 5 % i kolény | & )
Spicka: popoludniajsia e |t d 2 o f‘a; Rezerva E ty UKD
Variant: sukasny stav & opravy of=]z 3 3
Uprava: sucasny stav Ly | ng S S % Lre i
tyls) |90 2 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 |42 746 | 19 944 | 26 198 [ 21]|95( 158 | O 31 B
Zitna - od centra priamo 3 | 42]746 | 19 944 | 26 [1075| -167 | -16|95| 827 | 5 313 F
vlavo 4 | 19| 496 | 13 | 180 29,9| 443 | 56 | 1075| -167 | -16 | 95| 827 | 11 313 F
Heckova vpravo+vliavo 5 |17 362 | 10 398 | 23 36 9 [95] 140 | 2 104 E
Jitnd - od Rage priamo 1 [38]474] 12 851 | 15 377 | 44 [95] 91 | O 22 B
priamo 1 138|474 12 851 | 15 377 | 44 [95] 91 0 22 B
Ondrejskd vpravo 2 | 12| 16 1 |20 32] 276 1 260 | 94 (95| 9 0 34 B
priamo+vlavo 2 | 12| 39 1 289 3 250 | 87 [95| 15 | O 35 B
3 Lge(m) 2158 twe (s) | 187
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Dopravno-kapacitné posudenie

Krizovatka: |339 Zitnd - He¢kova o — . =
Dlzka S 'E Dlzka g
E{ok: 2038 _ Intenzita pruhu é 5 e kolény | £ )
Spicka: dopoludnajsia e |t d 3 iy E Rezerva E ty UKD
Variant: sukasny stav 2 opravy o=l F K]
Uprava: sucasny stav Ly | ng S IS} g» Lre E
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 135|310| 8 774 | 10 464 | 60 | 95| 62 0 21 B
Zitna - od centra priamo 3 [35]310] 8 774 | 10 464 | 60 |95]| 62 [0 21 B
vlavo 4 | 11214 | 6 |180]29,9] 266 | 13 52 19 [95] 78 1 77 E
Heckova vpravo+vlavo 5 |17 ] 651 | 17 398 | 164 -253 | -64| 95| 988 | 15| 1191 F
Jitna - od Rade priamo 1 146|585 ]| 15 1021| 16 436 | 43 [95] 101 [ O 18 A
priamo 1 [46] 585 15 1021| 16 436 | 43 |95] 101 [ O 18 A
Ondrejska vpravo 2 | 12| 15 1 |20 33 ] 289 1 274 | 95 | 95 8 0 34 B
priamo+viavo | 2 | 12| 39 1 283 | 3 244 | 86 |95| 16 | O 35 B
3 Lge(m) 1415 ty,ck (S) 305
Krizovatka: |339 Zitnd - He¢kova o — . =
Dlzka S 'E Dlzka g
E{ok: 2038 _ Intenzita pruhu é 5 e kolény | £ )
Spicka: popoludniajsia e |t d 2 o é Rezerva E ty UKD
Variant: sukasny stav 2 opravy o=l F K]
Uprava: sucasny stav Ly | ng S IS} g» Lre E
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)[(voz/c)] (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) ()
priamo 3 |42 711 | 18 943 | 24 232 | 25 |[95| 145 | O 28 B
Zitna - od centra priamo 3 |42 711 18 943 | 24 [1068| -122 |-11[95| 723 [ 4| 265 F
vlavo 4 119|479 | 12 | 180|29,9| 443 | 50 |1068| -122 | -11|95| 723 | 10| 265 F
Heckova vpravo+vlavo 5 |17 ] 367 | 10 398 | 25 31 8 |95| 148 | 2 112 E
Jitn4 - od Rage priamo 1 138|454 12 850 | 14 396 | 47 [95| 87 0 22 B
priamo 1 [38]454] 12 850 | 14 396 | 47 |95| 87 | O 22 B
Ondrejska vpravo 2 | 12| 18 1 |20 32277 2 259 | 94 [95| 10 | O 34 B
priamo+vliavo | 2 [ 12| 35 1 289 | 2 254 | 88 ]|95| 14 | O 34 B
3 Lge(m) 1935 twe (s) | 161

Na zdklade vySSie uvedeného posudenia konsStatujeme, ze krizovatka uZ pre rok 2028
kapacitne nevyhovuje. Pritazenie v rannej $pi¢ke nadmerne zatazuje Heckovu ul. a v popoludnajsej
robi problém aj favé odbocenie na Heckovu. Pre lavé odbocenie je k dispozicii na jazdnom pruhu
priestor pre cca 30 vozidiel (180 m pruh), pri¢om vypoditana dizka koldny bude dosahovat az 50-56
vozidiel. Preénievajlce vozidld budd blokovat priamy smer. Upozorfiujeme, Zze pre metodiku vypoctu
kapacity kratkych pruhov spracovanu v aktualizovanych TP102 (2025) su stanovené urcité limity
a popis v samotnych TP102 nie je Uplne zrozumitelny. Podla TP102 nie je pouzitelnd, ak su pre priamy
smer k dispozicii dalSie jazdné pruhy (nas pripad), ale zaroven v dalSom odstavci je spomenuté, ze
kapacita dalSich jazdnych pruhov umiestenych vedla jazdného pruhu s pridavnym kratkym radiacim
pruhom sa pocita nezavisle od priebezného jazdného pruhu s pridavnym kratkym radiacim pruhom.
Na zaklade tohto usudzujeme, Ze vypocet uvedeny v predlozenych tabulkach (najma vstup Zitnd - od
centra) nemusi plne korespondovat s realnou premavkou, ale dava aspon orientacnl predstavu, ze
na tomto vstupe sa da oc¢akavat vyrazne znizena plynulost premavky. Predpokladdme, Ze diZka vzdutia
a doba cakania budu nizSie ako uvedené v tabulkdch (vozidld sa postupne presund do druhého

priebezného jazdného pruhu).

V nasledovnych tabulkdch preukazujeme, Ze ani Upravou signalnych planov nie je mozné

dosiahnut plne vyhovujlci stav v kriZovatke.
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Dopravno-kapacitné posudenie

Signal 60 CT=90
group BG EG [ T T A T NI P D BT U I D PO W B NI P SO PR
1 =—| 62| 5 | 33 5 o
< L}
2 Y| 10| 35| 25 z e
. | L]
3 46 | 76 | 30 26 _ 76
A ] L7
4 46 57 11 26 =
<] L]
5 Al 10| 40 | 30 2 g
[ ]
55 ,J 40 59 19 40 59
Signalny plan SP2 (ranna sSpicka)
Signal CT=50
group BG EG GT p L ﬁo L 2|O I 3|0 1 4|0 L 5|0 L 6|0 L 7|0 L 8|O L
1 —| 50 | 1 |22 |2 l - :
2 Y 6 19 13 Te 9 [
S Z| 1=
3 30 71 41 30 i}
- | 1
4 30 | 54 | 24 ! ! % =
—
5 Al 6 | 24| 18 B o
55 ) | 24 | 56 | 22 X A
Signalny plan SP3 (popoludnajsia Spicka)
Krizovatka: |339 Zitnd - He¢kova " — ; =
Dizka 3 = Ditka | g
Rok: 2028 Intenzita pruhu 3 2 E kolény | £
Spicka: dopoludiiajsia T |t donrav L% o = Rezerva I t, |UKD
Variant: sukasny stav 2 pravy o=l 3 9
Uprava: Uprava SP Lkln | S 51 g: Le | &
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 130339| 9 668 | 12 329 | 49 [95| 74 0 27 B
Zitna - od centra priamo 3 [30]339] 9 668 | 12 329 | 49 |95] 74 | O 27 B
vlavo 4 | 11| 213 | 6 |180]29,9] 266 | 13 53 20|95 77 1 76 E
Heckova vpravo+vlavo 5 | 30| 668 | 17 685 | 46 17 2 |195] 280 | 2 133 E
Jitn4 - od Rage priamo 1 ]33]|651] 17 740 | 30 89 12 [95] 187 | 1 61 D
priamo 1 [33]651] 17 740 | 30 89 12 (95| 187 | 1 61 D
Ondrejska vpravo 2 | 25| 13 1 20 | 3,3 | 578 1 565 | 98 | 95 6 0 23 B
priamo+viavo | 2 | 25| 44 | 2 568 | 2 524 | 92 |95| 15 | O 24 B
3 Lge(m) 899 tw,cx (S) 70,2
Krizovatka: |339 Zitnd - He¢kova . — . =
Dizka 3 = Dizka | g
Rok: 2028 Intenzita pruhu 3 g E kolény | &
Spicka: popoludiiajsia R R donrav k% o = Rezerva I t, |UKD
Variant: sigasny stav & pravy of=]& % 9
Uprava: Uprava SP Lkln | S I51 % Le | &
ty(s) 90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 |41 746 | 19 922 | 27 176 [ 19|195( 164 | O 35 B
Zitnd - od centra priamo 3 |41]746| 19 922 | 27 176 | 19 [95[ 164 | O 35 B
vlavo 4 | 24496 | 13 | 180 29,9| 554 | 27 58 10 [95] 164 | 2 82 E
Heckova vpravo+vliavo 5 | 18| 362 | 10 420 | 20 58 14 [95] 121 | 1 77 E
Jitnd - od Rage priamo 1 [32]474] 12 720 | 17 246 | 34 (95| 103 | O 30 B
priamo 1 132|474 12 720 | 17 246 | 34 [95| 103 | O 30 B
Ondrejskd vpravo 2 |13] 16 1 |20 32 ] 297 1 281 | 95 (95| 9 0 33 B
priamo+vlavo 2 | 13| 39 1 311 3 272 | 87 |95| 15 | O 34 B
3 Lge(m) 843 tw,ck (S) 44,9
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Dopravno-kapacitné posudenie

Krizovatka: [339 Zitna - Heckova Diska 3 :‘5 Dltka ~§
E{ok: 2038 _ Intenzita pruhu L:)g 2 g kolény | £
Spicka: dopoludiajsia Tt . o E Rezerva ] t, |UKD
Variant: sukasny stav 2 dopravy 3 Z | = F 3
Uprava: Uprava SP Lkln | S I51 g: Le | &
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 130|310| 8 666 | 11 356 | 53 [95| 68 0 26 B
Zitna - od centra priamo 3 [30]310] 8 666 | 11 356 | 53]95| 68 | O 26 B
vlavo 4 | 11214 | 6 |180]29,9] 266 | 13 52 19 [95] 78 1 77 E
Heckova vpravo+vlavo 5 | 30] 651 | 17 686 | 41 35 5 |95]| 246 | 2 110 E
Jitna - od Rade priamo 1 133|585 ]| 15 739 | 23 154 [ 21|195( 140 | O 40 C
priamo 1 [33]585] 15 739 | 23 154 [ 21]|95( 140 | O 40 C
Ondrejska vpravo 2 | 25| 15 1 20 | 3,3 | 578 1 563 | 97 | 95 7 0 23 B
priamo+vliavo | 2 [ 25| 39 1 567 | 2 528 | 93|95| 14 | O 23 B
3 Lge(m) 759 twe (s) | 56,1
Krizovatka: [339 Zitna - Heckova Diska 3 :‘5 Dltka ~§
E{ok: 2038 _ Intenzita pruhu g 2 g kolény | £
Spicka: popoludiajsia Tt - o E Rezerva I t, |UKD
Variant: sukasny stav 2 dopravy 3 Z | = F 3
Uprava: Uprava SP Lkln | S 51 g: Le | &
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 |41 711 | 18 921 | 25 210 | 23 [95] 149 | O 30 B
Zitna - od centra priamo 3 |41 711 18 921 | 25 210 | 2395|149 | 0 30 B
vlavo 4 124|479 | 12 | 180 29,9| 554 | 24 75 14 [95] 145 | 1 68 D
Heckova vpravo+vlavo 5 | 18] 367 | 10 421 21 54 1395|126 | 1 82 E
Jitn4 - od Rage priamo 1 ]132]454]| 12 719 | 16 265 | 37 [95| 98 0 29 B
priamo 1 [32]454] 12 719 | 16 265 | 37 [95| 98 | O 29 B
Ondrejska vpravo 2 | 13| 18 1 20 | 3,2 | 299 2 281 | 94 | 95 9 0 33 B
priamo+vliavo | 2 [ 13| 35 1 311 2 276 | 89 |95| 14 | O 33 B
3 Lge(m) 788 twe () [41,5

Vzhladom k nevyhovujicemu stavu je krizovatka posudena

s rozsirenou Heckovou ul. na dva

pruhy - pre samostatné odbocenie vpravo a samostatné odbocenie vlavo.

g;gﬂg' BG | EG , Gr P . 10 20 30 40 50 80 7080 ICT %
1 = 49 | 5 | 48 = 2
2 W 10| 2| 2 — e
3 —{ 33 | 88 | 35 1 e
a —"| 33 | 44 | 11 - r
5 AN 10|27 | 1 = il
55 J | 27 | 46 | 19 —
Signalny plan SP2 (ranna sSpicka)
greo | B6 (€6 T ... 00 % 3% e s & 70 ..CTQO
1 — e | 1| 3 = a
2 Y| e | 18| 12 [ =
3 — 20 | 71| a2 o ==
4 7| 209 | 55 | 26 = o
5 | 6 | 23 | 17 =T e
55 ) | 23 | 57 | a4 L )

Signalny plan SP3 (popoludnajsia spicka)
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Dopravno-kapacitné posudenie

Krizovatka: |339 Zitnd - He¢kova ; — . =
Dizka 3 = Dizka | g
Rok: 2028 . pruhu 2 = s kolény | &
FI) RTT = Intenzita &} a z F4 .
Spicka: dopoludnajsia e |t - o = Rezerva N ty UKD
" ~ ; o0 dopravy S = e - =
Variant: sucasny stav & o = g K]
Uprava: rozsirenie Heckovej Ly | ng S IS} é Lre E
ty(s) 190 ] B
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
priamo 3 135(1339| 9 776 | 11 437 | 56 | 95| 68 0 22 B
Zitna - od centra priamo 3 [35]339] 9 776 | 11 437 |56 |95] 68 [0 22 B
vlavo 4 | 11213 | 6 |180]29,9] 266 | 13 53 20|95 77 1 76 E
Hetkova vpravo 5+55| 36 | 365 | 10 819 | 12 454 | 55 95| 70 [ O 21 B
vlavo 5 | 17| 303 | 8 |100|16,5]| 397 | 15 94 24 195| 89 1 55 D
- M priamo 1 |146] 651 | 17 1023| 19 372 |36 |95| 115 | O 19 A
Zitna - od Race
priamo 1 |46 651 | 17 1023| 19 372 | 36 [95]| 115 | O 19 A
s vpravo 2 |12 13 1 ]120] 33| 289 1 276 | 96 | 95 7 0 33 B
Ondrejska - -
priamo+vlavo 2 | 12| 44 2 284 | 3 240 | 8 [95| 17 | O 35 B
Krizovatka: |339 Zitna - Heckova . — . =
Dlzka S B Dlzka g
Rok: 2028 . pruhu 2 = s kolény | &
P g = Intenzita S a = 4 .
Spicka: popoludniajsia R R doprav 2 g | = Rezerva N ty UKD
Variant: stcasny stav 2 pravy o=l 3 9
Uprava: rozsirenie Heckovej Le | ng S S § Lge Sl,-
t,(s) |90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) )
priamo 3 142|746 | 19 944 | 26 198 [ 21195( 158 | O 31 B
Zitnd - od centra priamo 3 | 42| 746 19 944 | 26 198 |21 [95] 158 [ 0| 31 B
vlavo 4 126|496 | 13 | 180| 29,9| 598 | 22 102 17 [95] 134 | 1 54 D
Hetkova vpravo 5+55/ 51] 198 | 5 1151 5 953 | 83 [95] 31 | O 9 A
vlavo 5 |17|164| 5 |100]| 16,6 | 398 7 234 | 59 [95| 44 0 35 C
S 4 M priamo 1 [42]474] 12 938 | 14 464 | 49 |95] 84 [ O 19 A
Zitnd - od Race
priamo 1 142|474 12 938 | 14 464 | 49 |95| 84 0 19 A
s vpravo 2 | 12| 16 1 |20 32] 276 1 260 | 94 (95| 9 0 34 B
Ondrejska - ~
priamo+vlavo 2 | 12| 39 1 289 3 250 | 87 [95] 15 | O 35 B
3 Lge(m) 718 twec(s) | 30
Krizovatka: |339 Zitna - Heckova . — . =
Dlzka S = Dlzka g
Rok: 2038 i pruhu 2 gs 8 kolény | &
P o = Intenzita &) a = 4 .
Spicka: dopoludiajsia R R doprav 2 g | = Rezerva N ty UKD
Variant: stcasny stav 2 pravy o=l g 9
Uprava: rozsirenie Heckovej Le | ng S S § Lge Sl,-
t,(s) |90 3 -
Vstup Pruh (s)_|(voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) | () (s) )
priamo 3 135|310| 8 774 | 10 464 | 60 | 95| 62 0 21 B
Zitnd - od centra priamo 3 [35]310] 8 774 | 10 464 |60 |95] 62 | o[ 21 B
vlavo 4 | 11214 | 6 |180]29,9] 266 | 13 52 19 [95] 78 1 77 E
Hetkova vpravo 5+55/ 36 345 | 9 820 | 11 475 | 58 |95]| 66 [ O 21 B
vlavo 5 | 17| 306 | 8 |100|16,5]| 397 | 15 91 23 195| 90 1 56 D
S 4 M priamo 1 [46] 585 15 1021| 16 436 | 43 |95] 101 [ O 18 A
Zitnd - od Race
priamo 1 146|585 | 15 1021| 16 436 | 43 95] 101 [ O 18 A
s vpravo 2 |12 15 1 |20 33 ] 289 1 274 | 95 [95| 8 0 34 B
Ondrejska - ~
priamo+vlavo 2 | 12| 39 1 283 3 244 | 8 [95| 16 | O 35 B
3 Lge(m) 584 tw,ck (S) 28,2
Krizovatka: |339 Zitna - Heckova . — . <
Dlzka S 5 Dlzka g
Rok: 2038 i pruhu 2 * s kolény | 8
e v —= Intenzita S 2 = 4 .
Spicka: popoludniajsia |t doprav > g | = Rezerva N ty UKD
Variant: sugasny stav & pravy q S -3 K 3
Uprava: rozsirenie He¢kovej k| | O &) i Lre E‘:
tyls) |90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) (-) (s) (-)
priamo 3 |42 711 | 18 943 | 24 232 | 25 [95| 145 | O 28 B
Zitna - od centra priamo 3 |42]711| 18 943 [ 24 232 | 25 (95| 145 | 0 28 B
vlavo 4 126|479 | 12 [ 180]29,9] 598 | 21 119 20 |95 124 | 1 48 C
Hetkova vpravo 5+55| 51| 201 | 6 1151| 5 950 | 83 [95| 31 0 9 A
vlavo 5 |17 166 | 5 |100]|16,6]398 | 7 232 | 58]|95| 45 | O 35 C
3. Y priamo 1 |[42]454 ] 12 937 | 13 483 | 52 |95| 80 0 18 A
Zitnd - od Race -
priamo 1 [42] 454 ] 12 937 | 13 483 |52 95| 80 [ O 18 A
s vpravo 2 | 12| 18 1 |20 32277 2 259 | 94 [95| 10 | O 34 B
Ondrejska - ~
priamo+vliavo | 2 [ 12| 35 1 289 | 2 254 | 88 ]|95| 14 | O 34 B
3 Lge(m) 674 twe () |27,6
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Dopravno-kapacitné posudenie

Na zdklade posudenia krizovatky s rozsirenou Heckovou ul. konstatujeme, Ze dana Uprava
poskytne vo vyhlade dostato¢né zvysSenie kapacity na zvladnutie novej dopravy. V nasledovnej tabulke

su prehladne spracované jednotlivé posudenia.

2025 2028 2038 , 202_8 . , 203_8 . » 2_028 N . .. 2_038 . .
Vstup S - Uprava riadenia - Uprava riadenia__| - roz3irenie Heckovej | - rozirenie Heckovej
D P D P D P D P D P D P D P
L(m) | QSV |L(m) | QSV |L(m) | QSV [L(m)| QSV [L(m)|QSV |L(m) | QSV [L(m) ]| QSV |L(m)|QSV |L(m)|QSV [L(m)|QSV [L(m)|QSV [L(m)]| QSV |L(m) | QSV |L(m)| QSV
Fitnd - od centra priamo 57 | B [120| B | 68 | B [158| B | 62 | B |145|/ B |74 | B |164 B | 68 | B |149| B | 68 | B |158| B |62 | B |145 | B
vlavo 30 C (53| B |77 E (87| F | 78| E |723] F |77 | E |164 E | 78 | E |145| D | 77 | E |134| D | 78 | E |124| C
Hetkova vpravo (+vfavo) | 75 | C | 41 | B |1048| F |140| E [988| F [148 | E |280 | E [121| E |246| E [126| E |70 | B |31 | A |66 | B | 31| A
* vlavo 8 | D [44 | C |9 | D |45 C
Zitna - od Rate priamo 9 | A[73] B |115| A (91| B |101| A |87 | B |187| D |103 B |140| C |98 | B |115] A | 84 | A |101| A |80 | A
Ondrejska vpravo 7 B 9 B 7 B 9 B 8 B [10 | B 6 B 9 B 7 B 9 B 7 B 9 B 8 B 10 | B
priamo+vlavo 17 | B (15| B (17| B |15| B |16 | B |14 | B | 15| B |15 B |14 | B |14 | B |17 | B |15 | B [ 16| B [ 14 | B
Dizka cyklu (s) 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Priemerna doba ¢akania (s) 23,1 24,2 311 187 305 161 70,2 44,9 56,1 41,5 28,3 30 28,2 27,6

4.2 Krizovatka Kadnarova - Heckova

Krizovatka je existujuca, stykova. Po napojeni investicného zameru Hroznovy sad bude

prebudovana na okruznl. Schéma krizovatky je vykreslena na nasledujlcich obrazkoch:

<
3
3
g
3
2
x

™ KADNAROVA_

KADNAROVA

;: s ’ y N
%\nﬂ_ﬂl M\
schéma sucasného stavu krizovatky schéma Upravy kriZzovatky

Na zaklade kapacitného posudenia konstatujeme vyhovujlcu kapacitu krizovatky v si¢asnom
stave aj v oboch variantnych stavov v rokoch 2028 a 2038, v rannej aj popoludiajsej Spickovej

hodine. V nasledujucich tabulkdach su uvedené rozhodujluce vysledky kapacitného posudenia

krizovatky:
rok 2028
. , ranna Spickova hodina popoludnajsia $pickova hodina
KrlzovatkavKadnarova Hroznovy Hroznovy
- Heckova Kadnarova | Heékova | Kadnarova| sad/Na | Kadnarova Heékova Kadnarova | sad/Na
Rinzloch Rinzloch
intenzita dopravy (voz/h) 226 231 624 296 204 490 397 179
kapacita 688 1082 1156 734 946 1089 1062 944
rezerva kapacity (j.v./h) 462 851 532 438 742 599 665 765
priemerny cas Cakania (s) 7,8 4,2 6,8 8,2 4,8 6,0 5,4 4,7
uroven kvality dopravy A A A A A A A A
rok 2038
Krizovatka Kadnarova ranna Spickova hodina — popoludnajsia Spickova hOdi:?oznovv
- Heckova Kadnarova | Heckova | Kadnarova sad/Na Kadnarova Heékova Kadnarova | sad/Na
Rinzloch Rinzloch
intenzita dopravy (voz/h) 226 232 599 296 207 494 394 179
kapacita 703 1083 1157 756 944 1087 1061 946
rezerva kapacity (j.v./h) 477 851 558 460 737 593 667 767
priemerny cas Cakania (s) 7,5 4,2 6,4 7,8 4,9 6,1 5,4 4,7
uroven kvality dopravy A A A A A A A A
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Dopravno-kapacitné posudenie

4.3 Krizovatka Radianska - Cernockého

Krizovatka je v stcasnosti riedend ako prieseénd neriadend. Hlavni cestu tvori Zitna ul.
(pokracovanie Racianskej ul.), ktord je rieSend ako Stvorpruhova smerovo delend komunikacia.
Paralelne so Zitnou ul. je vedenad elektri¢kova trat, umiestnend po lavej strane v smere od centra
mesta. Elektri¢kova trat krizuje vstup od Cernockého ul. Pred priecestim sa v smere od centra mesta
nachadza dvojica zastavok ,Cernockého®, umiestnenych paralelne vedla seba. Cernockého ul. je
rieSena ako obojsmerna smerovo nedelena komunikacia. Na jednej strane komunikacie sa nachadza
paralelnd pristupova komunikacia k parkovacim miestam a na druhej strane paralelné parkovacie
miesta, ktoré zuzuju Cernockého ul. T4 je tak tvorend obojsmernou komunikaciou s mensou $irkou
jazdného pruhu ako 3 m. Stvrté rameno kriZzovatky nie je v mapovych podkladoch ozna¢ené nazvom.

Tvori ho obojsmerna komunikécia umoZfiujlica pristup k lokalite Zabi majer.

V kriZzovatke st povolené véetky smery s vynimkou odbodenia vlavo na Cernockého (od centra
mesta). Pesi su v krizovatke vedeni oficidlne cez rameno od centra mesta (vratane elektrickovej trate)
a cez vstup od Zabieho majera. Priechody vedené cez cestu st aj vyznadené vodorovnym zna¢enim

(zebra). Priechody cez elektri¢kové teleso a cez vstup od Zabieho majera vyznacené nie su.

Schéma krizovatky

Kapacitné posudenie existujlcej neriadenej krizovatky preukazuje, Ze krizovatka je na hranici
kapacity uZ v sucasnosti. Doby ¢akania na vyjazdoch vlavo z miestnej cesty Cernockého aj

z protilahlej cesty od Zabieho majera prekraduji 150 sekdnd v rannej aj v popoludriajéej $pi¢kovej

hodine.
slicasny stav
. . dopoludnajsia sh popoludnajsia sh
Krizovatka RaCianSka = odboéenie vyjazd viazd viazd odboéenie vyjazd viazd viazd
Cernockého vavonaZabi | wfavood | ERES | JAUCC | vravona | wravood | (BT | JRCCC
ntl,a‘ler_a Zabieho (:el!’nockého Cernockého Zabtlrrslajgra bieh (:eup kéh Cer éh
otacanie ma otacanie ma |era
intenzita dopravy (voz/h) 36 5 219 42 11 15 119 25
kapacita (voz/h) 627 26 537 67 244 30 739 38
rezerva kapacity (v./h) 591 21 318 25 233 15 620 13
priemerny Cas Cakania (s) 6 171,6 11,2 135,3 15,4 233,3 5,8 248,1
uroven kvality dopravy A E B E B E A E
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Dopravno-kapacitné posudenie

Vzhladom k tomu, Ze vznikla poZiadavka na riadenie kriZovatky svetelnou signalizaciou, bude
nutné vykonat viacero stavebnych Uprav. V smere od Rade sa v stlasnosti nenachadzaji samostatné
pruhy pre odbocenia vpravo ani vlavo. Samostatné odbocenie vpravo je z hladiska riadenia premavky
a zabezpecenia absolutnej preferencie elektriciek dolezité. Z toho dévodu sme v posudeni pocitali so
zakladnou uUpravou krizovatky s vybudovanim samostatného pruhu pre pravé odbocenie od Race (v
dizke cca 30 m). Lavé odboéenie v ndvrhu ruéime a odpori¢ame ho zrealizovat neriadenym ota¢anim
sa niekde v Useku medzi Cernockého a Peknou cestou. Pre prvy krok postdenia pocitame
s ponechanim Cernockého ul. a vstupom od Zabieho majera v ich si¢asnych tvaroch - zdruZené pruhy

pre vetky smery. Pesi priechod cez rameno od centra mesta odportiéame pribliZit ku kriZovatke.

Krizovatka je posudena na rezim v semidynamike — riadenie prebieha v pevne stanovenom
cykle s moznostou miernych dynamickych Gprav. Pre postdenie s pouzité dva signdlne plany SP2

(ranna $picka) a SP3 (popoludnajsia spicka).

Signal CT=90
group Init | Term | GT e...;h..jln..“|...?'lok.ul.“?louun...‘ﬁﬁu..h“iq...|.“.GE...|,.“7=D““|“ .810, ,.l..“l
1 Al 87 | 4 | a5

2 Ya| a7 | 70| 21

3 Y 2|5 s

4 [|es | a2|as

5 Wl |8 s

21 > 48 | 82 | 34

2 ™| 49 | 82 | 33

23> 24 | &2

22 /| o | 18

25 /| e | a3

41 f| 8 | 15

42 [| 8 | 15 ————F .

T LA | ML T LM B AR BAAS LI L | LI I LI Rl

FP1.2 FP2.3 FP34 FP4.1

Signalny plan SP2 (ranna spicka)
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Dopravno-kapacitné posudenie

Signal 0 10 20 30 40 50 80 70 80 a0
group Init_| Term | GT 1 1 } Liiiyl 1 Lyiosl 1 1 1 1 L |
1 Al s7 | 53| s T Al “0
2 Y4 s6 | 70 | 12 T
3 Y| 2|75 s En T 75
a [| 8 | 51| 54 =+ s
5 Y| 75| 82| 5 %[ e
21 ™| 57 82 25 571 T IHE]
22 ™| 58 | 82 | 24 Py T T o
23 ™| 24 | 82 | 58 P —
24 S| o |18)| 18 B =
25 /| 86 | 52 | 56 > -
41 [ e8| 15 | 17 % y
42 [| 89| 15| 16 T %
v T T T T T T | T T T T T
FP12 FP2.3 FP34 FP4.1
Signalny plan SP3 (popoludiiajsia Spicka)
Krizovatka: |356 Zitnd - Cernockého " — . =
Dlzka S § Dlzka g
Rok: 2028 i pruhu 4 = o kolény | &
Y R — Intenzita S 2 = @ .
Spicka: dopoludnajsia ot d > o Rezerva N tw UKD
Variant: sugasny stav 2 opravy ‘-T =z = g 8
Uprava: sucasny stav L | ng S IS g) Lge §-
ty(s) |90 3
Vstup Pruh (s) | (voz/h) [(voz/c)| (m) [ (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) () (s) ()
S 4 vpravo+priamo | 1 | 45] 430 11 992 | 12 562 | 57 (95| 72 | O 15 A
Zitna - od centra -
priamo 1 ]145|433] 11 996 | 12 563 | 57 (95| 73 0 15 A
Cernockého vietkysmery | 2 [ 21| 278 7 365 | 14 87 |[2a]95| 84 [ 0| 56 D
vpravo 3 |51 99 3 30 | 50 ]|1024] 3 925 | 90 [95| 18 0 9 A
Zitna - od Race priamo 4 145(839| 21 1005 31 166 | 17 |95 187 | 1 36 C
priamo 4 | 45| 839 | 21 1005| 31 166 [ 17 |95 187 | 1 36 C
Zabi majer vietkysmery | 5 | 5[ 15 [ 1 120 2 105 | 87|95 9 | o| 42 C
3 Lee(m) 630 twe () | 30,7
Krizovatka: [356 Zitna - Cernockého biska 3 ,_g biska 5
E{ok: 2028 _ Intenzita pruhu J_; 5 o kolény | £ )
Spicka: popoludnajsia T te . e =1 Rezerva I t, | UKD
—— —— ® dopravy 3|2 ¢ — =
\{anant. sucasny stav @ k; =~ § g
Uprava: sucasny stav Ly | ng O IS} | ke | £
ty(s) |90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h) (voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
3. vpravo+priamo | 1 | 54 | 987 | 25 1210 31 223 18 /95| 189 | O 25 B
Zitna - od centra
priamo 1 [54]987]| 25 1210] 31 223 | 18 [95] 189 | O 25 B
Cernockého vsetky smery 2 |12 149 | 4 192 | 10 43 22 [95]| 60 1 82 E
vpravo 3 | 51| 48 2 | 30 | 49 |1016] 2 968 | 95 (95| 11 | O 8 A
Zitn - od Race priamo 4 | 54|531| 14 1202| 12 671 | 56 [95| 74 0 11 A
priamo 4 | 54[531] 14 1202] 12 671 | 56 | 95| 74 0 11 A
Zabi majer vietky smery 5 | 54| 2 119 3 77 65 [95] 20 [ O 50 C
3 Lge(m) 617 tw,ck (S) 23,2
Krizovatka: |356 Zitna - Cernockého - — . =
Dlzka S § Dlzka g
Rok: 2038 i pruhu 4 = o kolény | &
Y R — Intenzita S Ey = @ .
Spicka: dopoludnajsia ot d > o = Rezerva N tw UKD
Variant: sugasny stav 2 opravy ‘-T z = g 8
Uprava: sucasny stav L | ng S I} g Lge §;
t,(s) |90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h) J(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) () (s) (-)
S 4 vpravo+priamo | 1 | 45] 410 | 11 991 | 11 581 | 59 (95| 69 | O 15 A
Zitna - od centra -
priamo 1 145|412 | 11 995 | 11 583 59 [95]| 69 0 15 A
Cernockého vietkysmery | 2 [ 21| 275 7 365 | 14 90 [25]95]| 82 [o0]| 55 D
vpravo 3 |51 96 3 30 | 50 ]|1024] 3 928 | 91 (95| 18 0 9 A
Zitna - od Race priamo 4 |45 732 19 1004 23 272 | 27]|95]| 141 | 0| 24 B
priamo 4 | 45| 732 | 19 1004| 23 272 | 27 |95 141 | O 24 B
Zabi majer vietkysmery | 5 | 5[ 13 [ 1 121 | 1 108 | 89|95 8 | o| 41 C
3 Lee(m) 528 twek () |24,1

N
N
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Dopravno-kapacitné posudenie

Krizovatka: [356 Zitna - Cernockého biska 3 ,_g biska g
Rok: 2038 _ Intenzita pruhu 5; 5 g kolény [ 2
Spicka: popoludriajsia T |t S s | 2 Rezerva Y t, |UKD
—— — ) dopravy s = © = -
\{anant. sucasny stav a Lg < g g
Uprava: sucasny stav Ly | ng o 5] Bl Le [ &
ty(s) 190 H] B
Vstup Pruh (s) | (voz/h) |(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
S . vpravo+priamo | 1 | 54| 928 | 24 1208| 27 280 [ 23|95 164 | O 21 B
Zitna - od centra
priamo 1 [54]928]| 24 1210] 27 282 | 23|95 164 | O 21 B
Cernockého vsetky smery 2 |12 149 | 4 192 | 10 43 22 [95]| 60 1 82 E
vpravo 3 |51 50 2 | 30| 49 |1016] 2 966 | 95 (95| 11 | O 8 A
Zitnd - od Race priamo 4 | 54522 14 1202 12 680 | 57(95] 73 [ O 11 A
priamo 4 | 54([522] 14 1202] 12 680 | 57 (95| 73 | O 11 A
Zabi majer vietky smery 5 | 543 2 117 ] 3 74 63[95] 21 [0 51 D
3 Lge(m) 566 tw,ck (S) 20,4

Na zaklade vyssie uvedeného poslidenia konstatujeme, krizovatka kapacitne postacuje, avsak

na vstupe od Cernockého je Urovefi kvality dopravy v stupni ,E". Podla platnych predpisov je tento

stav na mestskych komunikaciach vyhovujuci. Ak by vsak bolo pozadované zlepsenie kvality dopravy

na uroveri ,D", bolo by nutné pridat jazdny pruh pre odboéenie vpravo.

Krizovatka: |356 Zitnd - Cernockého ; — . <=
Dizka 3 = Ditka | g
Rok: 2028 Intenzita pruhu 2 2 E kolény | £
Spicka: dopoludiiajsia T |t b o Rezerva N t, |UKD
- —— ® dopravy il =|C — =
Variant: sucasny stav & o 3 g R
> = S 2 o
Uprava: rozdirenie Cernockého Ly | ng o IS} 2| ke [ £
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
S vpravo+priamo | 1 | 45] 430 | 11 992 | 12 562 | 57 [95| 72 0 15 A
Zitnd - od centra -
priamo 1 [45]433] 11 996 | 12 563 | 57 (95| 73 | O 15 A
o~ . vpravo 2 | 21223 6 | 20| 33 |360| 10 | 436 | 158 | 36 [95| 72 0 39 C
Cernockého - ~
priamo+vliavo | 2 [ 21| 55 2 462 | 3 | 436 158 | 36 |95| 72 | O 39 C
vpravo 3 |51 99 3 1024 3 925 | 90 [95| 18 | O 9 A
Zitna - od Race priamo 4 1451839 21 1005] 31 166 | 17 [95| 187 | 1 36 C
priamo 4 | 45| 839 | 21 1005| 31 166 [ 17 |95 187 | 1 36 C
Zabi majer vietkysmery | 5 | 5] 15 [ 1 120 2 105 | 87 |95 9 | o 42 [
3 Lge(m) 690 tyck (5) 30
Krizovatka: |356 Zitnd - Cernockého ; — . <=
Dizka 3 = Ditka | g
Rok: 2028 Intenzita pruhu 2 2 E kolény | £
Spicka: popoludriajsia T |t b o Rezerva N t, |UKD
- —— ® dopravy il 2|C — =
Variant: sucasny stav & o 3 g 8]
> = S 2 o
Uprava: rozdirenie Cernockého Ly | ng o IS} 2| ke [ £
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
S vpravo+priamo | 1 | 54| 987 | 25 1210f 31 223 | 18 [95| 189 | O 25 B
Zitnd - od centra -
priamo 1 [54]987] 25 1210f 31 223 | 18 [95| 189 | O 25 B
© . vpravo 2 |12|121| 4 | 20| 33| 191 7 235 86 36 |95| 50 0 54 D
Cernockého - ~
priamo+vliavo | 2 [ 12| 28 1 270 | 2 | 235 86 36 [95| 50 | O 54 D
vpravo 3 | 51| 48 2 1016 2 968 | 95 [95| 11 | O 8 A
Zitna - od Race priamo 4 | 54]531] 14 1202| 12 671 | 56 | 95| 74 0 11 A
priamo 4 | 54|531| 14 1202| 12 671 | 56 [95| 74 0 11 A
Zabi majer vietkysmery | 5 | 5| 42 | 2 119 | 3 77 | 65]95] 20 | 0 50 [
3 Lge(m) 656 twe () [233
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Dopravno-kapacitné posudenie

Krizovatka: |356 Zitna - Cernockého . — . =
Dlzka S 'E Dlzka g
E{ok: 2038 _ Intenzita pruhu 2 5 e kolény | £ )
Spicka: dopoludnajsia e |t d L;. iy é Rezerva E ty UKD
Variant: sukasny stav 2 opravy o=l F K]
Uprava: rozsirenie Cernockého Lkln | S I51 g» Le | &
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
S . vpravo+priamo | 1 | 45] 410 | 11 991 | 11 581 | 59 [95| 69 0 15 A
Zitna - od centra
priamo 1 [45] 412 ] 11 995 | 11 583 | 59 [95] 69 | O 15 A
+ . vpravo 2 |21)222| 6 20| 33 [ 360 | 10 | 434 159 [ 37|95 71 0 39 C
Cernockého
priamo+vliavo | 2 [ 21| 53 2 463 | 3 | 434 159 | 37]95| 71 | O 39 C
vpravo 3 |51| 96 3 1024 3 928 | 91 [95| 18 | O 9 A
Zitna - od Race priamo 4 |45 732 19 1004 23 272 | 27|95] 141 | 0 24 B
priamo 4 | 45| 732 | 19 1004| 23 272 | 27 |95]| 141 | O 24 B
Zabi majer vietkysmery | 5 | 5] 13 [ 1 121 1 108 | & |95 8 |o| 41 [
3 Le(m) 588 twec(s) | 24,1
Krizovatka: |356 Zitna - Cernockého . — . =
Dlzka S 'E Dlzka g
E{ok: 2038 _ Intenzita pruhu 2 2 e kolény | £ )
Spicka: popoludniajsia e |t d L;. E é Rezerva E ty UKD
Variant: sukasny stav 2 opravy o=l F K]
Uprava: rozsirenie Cernockého Lkln | S 51 g» Le | &
ty(s) 190 ] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
S . vpravo+priamo | 1 | 54| 928 | 24 1208| 27 280 | 23 [95| 164 | O 21 B
Zitna - od centra
priamo 1 [54]928]| 24 1210( 27 282 | 23 [95| 164 | O 21 B
+ . vpravo 2 |12 118 3 20 | 3,3 | 191 7 240 91 38 195 49 0 52 D
Cernockého
priamo+vliavo | 2 [ 12| 31 1 270 2 |240| 91 38 (95| 49 | O 52 D
vpravo 3 | 51| 50 2 1016 2 966 | 95 [95| 11 | O 8 A
Zitné - od Race priamo 4 | 54]522| 14 1202 12 680 | 57 |95| 73 0 11 A
priamo 4 | 54|522]| 14 1202| 12 680 | 57 [95| 73 0 11 A
Zabi majer vietkysmery | 5 | 5] 43 | 2 117 | 3 74 | e3]95] 21 |0 51 D
3 Lge(m) 604 tw,cx (S) 20,4
V nasledujlcich postdeniach uvadzame mozZnost zvySenia kapacity krizovatky znizenim poétu
faz — zjednotenim faz vstupov od Cernockého a od Zabieho majeru.
Krizovatka: |356 Zitna - Cernockého o — . =
Dlzka 3 -§ Dlzka g
?ok: 2028 _ Intenzita pruhu g 5 o kolény [ 2
Spicka: dopoludiiajsia ey L:E g 2 Rezerva E t, |UKD
Variant: sukasny stav 2 opravy ol=] & 3 8
Uprava: znizenie pocCtu faz Lg | ng S IS} é Lge E";
ty(s) 190 H] -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
3. . vpravo+priamo | 1 | 52| 430 | 11 1143| 10 713 | 62 [95| 63 0 11 A
Zitna - od centra
priamo 1 [52]433] 11 1148| 10 715 62 195| 63 0 11 A
Cernockého vsetky smery 2 | 25278 7 454 | 12 176 [ 39|95 70 | O 37 C
vpravo 3 135 99 3 |30 50| 709 4 610 | 8 [95] 23 | O 18 A
Zitnd - od Race priamo 4 | 52| 839 | 21 1158| 24 319 | 28 (95| 146 | O 19 A
priamo 4 |52(839] 21 1158| 24 319 | 28 (95| 146 | O 19 A
Zabi majer vietky smery 5 |25( 15 [ 1 435 | 1 420 | 97 [95] 7 0 26 B
3 Lge(m) 518 twec (s) | 18,4
Krizovatka: |356 Zitna - Cernockého - — . =
Dlzka S —5 Dlzka g
Rok: 2028 i pruhu 2 = a kolény | 8
FT o = Intenzita S al = @ .
Spicka: popoludriajsia R > g = Rezerva N tw UKD
Variant: sucasny stav i‘,’—f dopravy Uj z = z E
Uprava: zniZzenie poCtu faz L | ng S I} g Lge §:
ty(s) 90 2
Vstup Pruh (s) |(voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) | (m) (-) (s) (-)
S vpravo+priamo | 1 | 62| 987 | 25 1386| 23 399 | 29 |95]| 142 | O 13 A
Zitnd - od centra
priamo 1 162|987 ]| 25 1386| 23 399 | 29[95] 142 | O 13 A
Cernockého vietkysmery | 2 [ 15[ 149 4 261 | 8 112 |43 |95| 47 | o| 47 C
vpravo 3 |45/( 48 2 | 30 | 49 | 899 2 851 | 95 (95| 12 | O 11 A
Zitné - od Race priamo 4 |162[531] 14 1377] 10 846 | 61 | 95| 60 0 7 A
priamo 4 | 62|531| 14 1377] 10 846 | 61 [95| 60 0 7 A
Zabi majer vietkysmery | 5 [ 15| 42 | 2 200 | 3 158 | 79|95 17 | o| 39 C
3 Lge(m) 480 twec (s) | 12,6

N
N
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Dopravno-kapac

itné posudenie

Krizovatka: |356 Zitnd - € kéh p —_ P =
rizovatka itnd - Cernockého biska 3 = biska §
Rok: 2038 Intenzita pruhu 2 5 E kolény [ 2
Spicka: dopoludiiajsia T |t © s | 2 Rezerva I\ t, |UKD
- Pr— ) dopravy 51 =18 - k
Variant: sucasny stav a © < g 0
> S e °
Uprava: znizenie poctu faz Ly | ng O S | Le | £
ty(s) 90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h) |(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
3. vpravo+priamo | 1 | 52| 410 | 11 1142| 10 732 64 | 95| 60 0 11 A
Zitnd - od centra -
priamo 1 [52]412] 11 1146] 10 734 | 64 (95| 60 | O 11 A
Cernockého vsetky smery 2 |25|275| 7 454 | 11 179 [ 39 |95[ 69 | O 37 C
vpravo 3 135( 96 3 |30 ] 50| 709 4 613 | 8 [95] 23 | O 18 A
Zitnd - od Race priamo 4 | 52| 732| 19 1156| 19 424 | 37 [95] 118 | O 16 A
priamo 4 |52(732] 19 1156] 19 424 | 37 |195| 118 | O 16 A
Zabi majer vietky smery 5 | 25| 13 1 298 | 1 285 | 96 | 95| 7 0 32 B
3 Lge(m) 455 tw,ck (S) 16,5
Krizovatka: |356 Zitna - Cernockého - — . =
Dlzka S < Dlzka g
Rok: 2038 i pruhu 4 = s kolény | 8
Y R — Intenzita S 2 = @ .
Spicka: popoludniajsia ot doprav > g | = Rezerva N t UKD
Variant: sugasny stav 2 pravy S} z = g 3
- S 2 °
Uprava: zniZzenie poCtu faz L | ng o S Tl ke | S
t,(s) |90 3 -
Vstup Pruh (s) | (voz/h)|(voz/c)| (m) | (voz) |(voz/h)| (voz) |(voz/h)| (voz/h) | (%) | (%) ]| (m) | () (s) ()
S . vpravo+priamo | 1 | 62| 928 | 24 1384| 21 456 | 33 (95| 127 | O 11 A
Zitna - od centra -
priamo 1 162|928 24 1385| 21 457 | 33 [95] 127 | O 11 A
Cernockého vietkysmery | 2 [ 15[ 149 | 4 262 | 8 113 |43 |95| 47 | o| 47 C
vpravo 3 |145( 50 2 | 30 | 49 | 899 2 849 | 94 [95] 12 | O 11 A
Zitné - od Race priamo 4 |162|522] 14 1376] 10 854 | 62 |95| 59 0 6 A
priamo 4 | 62|522| 14 1376] 10 854 | 62 [95| 59 0 6 A
Zabi majer vietkysmery | 5 [ 15[ 43 | 2 206 | 3 163 | 79|95 18 | 0| 39 C
3 Lee(m) 450 twe () | 11,7
Na zdklade posudenia krizovatky s rozSirenou Cernockého ul. konsStatujeme, Ze Upravou

fazovania sa navysi kapacita krizovatky viac, ako pridanim pruhu na Cernockého ul. Zaroveri vsak

odporu¢ame nezavrhnit moznost pridania tohto jazdného pruhu - kapacita krizovatky sa este zvysi.

V nasledujlcej tabulke uvadzame prehladne vsetky posudenia pre dana krizovatku.

2028 2038 2028 2038
2028 2038 o ox . Y a Tt S ey e
- rozsirenie Cernockého | - rozsirenie Cernockého | - zniZenie poctu faz - znizenie pottu faz
Vstup Smer
D P D P D P D P D P D P
L(m) | QsV [L(m)|QsV |L(m)| QsV [L(m)|asv |L(m)|Qsv [L(m)|asv [L(m)|asv [L(m)|asv [L(m)|asv |[L(m)|asv [L(m)|asv |L(m)| asv
Zitna - od centra priamo 73 | A |189| B | 69 | A |164| B | 73 | A |189| B | 69 | A |164| B | 63 | A |142| A | 60 | A |127| A
. ) vpravo (+vfavo) | 84 | D [60 | E | 8 | D | 60| E |72 | C [60 | D |71 | C [49 | D |70 | C [47 | C |69 ]| C |47 | C
Cernockého 3 =
* vlavo+priamo 72| C | 50| D |71| C | 49 D
Jitnd - od Rate vpravo 18| A1l | AJ18| A|11 | Af18 | A |11 | Af18 | A |11 | A 23] A |12 A[23] A ]12]A
priamo 187 C |74 Af141| B [ 73| A |187| C (74| A |141| B [ 73 | A |146| A |60 | A [118] A [59 | A
Zabi Majer vietky smery 9 cl2]C ] 8 C |21 D 9 C |2 | C 8 C |21 | D 7 B [17 | C 7 B [18 | C
Dizka cyklu (s) 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Priemerna doba ¢akania (s) 30,7 23,2 24,1 20,4 30 23,3 24,1 20,4 18,4 12,6 16,5 11,7
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5. Zaver

Dokumentacia aktualizacie dopravno-kapacitného poslUdenia vychadza z Udajov ziskanych
dopravnymi prieskumami, z rokov 2024 a 2025, ktoré reflektuji meniace sa poZiadavky na dopravnu
obsluhu Uzemia. Aktualizacia DKP bola doplnena o preverenie krizovatky Racianska -

Cernockého.

Analyza sucasného stavu dokladuje aktudlne trendy demografického, ekonomického
a dopravného vyvoja. Toto Uzemie je blizkostou napojenia na dialhicu D4 atraktivne a efektivne
napojené na siet komunikacii hlavného dopravného vyznamu. Dokumentdcia pracuje s Gdajmi

a podkladmi dodanymi objednavatelom, znamymi k terminu 01/2025, resp. 10/2025.

Rozvoj Uzemia, zmeny v spOsobe vyuzivania osobnych automobilov a stdle rastlce poziadavky
na plynulost a bezpeénost cestnej premavky prinasajl so sebou nové poziadavky na dopravny systém

mesta.

Posudzovany investiény zamer bude generovat dopravu, ktora bola pre dimenzaéné $pi¢kové
hodiny ziskand z predpokladaného denného priebehu ciest, vyplyvajiceho z funkéného vyuzitia
a navrhu statickej dopravy investicnych zamerov v Sirokom zazemi, v zmysle Metodiky dopravno-

kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov.

Dopravné napojenie je uvazované najkratSou trasou z investi¢cného zameru na nadradeny
komunikacny systém, teda cez okruznu krizovatku Kadnarova - Heckova a svetelne riadenu
krizovatku Hec¢kova - Radianska — Zitnd - Ondrejska. Ciefom je minimalizovat zataZenie tranzitnou
dopravou miestnu cestu so skludnenym rezimom ako je Cernockého ulica. Cernockého ul. je riedena
ako obojsmernd smerovo nerozdelend miestna cesta. Na jednej strane komunikacie sa nachadza
paralelnd pristupova komunikdacia k parkovacim miestam a na druhej strane paralelné parkovacie
miesta, ktoré zuzuju Cernockého ul. T4 je tak tvorend obojsmernou komunikaciou s mensou irkou
jazdného pruhu ako 3 m. Ulica ma najvys$iu dovolend rychlost obmedzend na 30 km/h a sd na nej

umiestnené spomalovacie retardéry.

Dokumentacia dokladuje dopravnu prognézu v cCasovych horizontoch v rokoch 2028 a 2038
v zmysle Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investicnych projektov. Zohladneny
je aj predpokladany rozvoj SirSieho zazemia zameru. Doprava navrhovaného investicného zameru Na

Rinzloch predstavuje osobitnu vrstvu smerovania dopravy v jednotlivych krizovatkach.
Na zaklade kapacitného posudenia krizovatiek konstatujeme nasledovné:

- existujica svetelne riadena krizovatka &. 366 Zitna — Heckova - Ondrejska nema
dostatoCnu kapacitu pre jej sucasny tvar ani po Uprave riadenia. Odpordc¢anym rieSenim, ktoré je plne
v sllade s planmi mesta, je podpora alternativnych druhov doprav, najmé vyuzivanie hromadnej
dopravy. Medzi dalSie moznosti zvySenia kapacity krizovatky su zrusenie koordinacie a riadenie
krizovatky v plne dynamickom rezime, pripadne mierna Gprava signalnych planov v ramci koordinacie
(preukazané v posudeni ako nedostato¢né pre vyhovujlci stav).

Vyhladovym rieSenim méze byt rozsirenie He¢kovej na dva pruhy - samostatny pruh vpravo

a samostatny pruh vlavo.
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V savislosti s nevyhovujiicim stavom v kriZzovatke je potrebné spomeniat, Ze

pritaZenie kriZzovatky od predmetnej investicie (IZ Na Rinzloch) predstavuje menej ako

2,2%, pri¢om ostatné investicie uvazované v posiadeni pritazuja krizovatku az 25%.

- pripravovana okruzna krizovatka Kadnarova - Heckova je kapacitne vyhovujluca v
celom vyhladovom obdobi do roku 2038.

- existujica neriadena prieseéna krizovatka & 356 Zitha - Cernockého nemad
vyhovujlcu kapacitu. Ako svetelne riadena ma dostato¢na kapacitu pre jej navrhnuty tvar (pridany
pruh pre pravé odbocenie od Rade). ZvySenie kapacity krizovatky sa da dosiahnut bud’ pridanim
samostatného pruhu pre pravé odboéenie od Cernockého ul., alebo zjednotenim dvoch faz vstupov

z vedlajdich smerov. Investiény zamer Na Rinzloch pritaZuje kriZzovatku menej ako 1,5%.

V Bratislave, oktober, 2025

AFRY CZ PhDr. Maria Kocianova
Ing. Janette Antalova
Gabriela Kubanova
Livia Paprciakova

PROJ-SIG Ing. Martin Zelenik
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