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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

rm ardyv form — Ing. Vladimir Vydra
ICO: 35571560
mobil: 0910 213 404

Juhoslovanské 7, 040 13 KoSice
e-mail: ardyvform@gmail.com

DOPRAVNO - KAPACITNE POSUDENIE
k DUR
Polyfunkény subor HOLUBYHO

1. Identifikacné Udaje stavby a investora

Stavba: Polyfunkény subor HOLUBYHO

Miesto stavby: KoSice - Juh, k.U. Juzné Mesto, Holubyho ul.

Okres: Kosice IV

Kraj: KoSicky

Stupen dokumentacie: Projekt pre uzemné rozhodnutie stavby

Investor stavby: Triton Residence s.r.0., Moldavska cesta 51, 040 11 KoSice
Autor: d.g.A. design graphic architecture s.r.o., KoSice
Vypracoval: Ing. Vladimir Vydra — ARDYV FORM, Kosice

2. Pouzité oznac¢enia a pojmy
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- bytova jednotka

- oznadenie vstupov / ramien na krizovatke

- miestna cesta

- parkovacie miesto

- motocykle

- osobné vozidla

- lahké vozidla (osobné a motocykle)

- nakladné vozidla

- tazké nakladné vozidla

- autobusy

- bicykle

- intenzita vozidiel dopravného prudu za ¢asovy interval t (voz./h)
- oznacCenie krizovatiek

- dopravny prud

- dopravné prudy na vedlajSej komunikacii

- dopravné prudy na hlavnej komunikacii

- dopravna znacka

- priemerny ¢as ¢akania na krizovatke (s)

- uroven kvality dopravy

- v zmysle relevantnych technickych predpisov
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3. Pouzité podklady

1. Podty parkovacich stojisk navrhovaného Polyfunkéného suboru HOLUBYHO (severne) - dalej PSH
2. Pocty parkovacich stojisk navrhovaného Bytového domu HOLUBYHO (juzne) - dalej BDH

3. Dopravny prieskum smerovania vozidiel po plochach krizovatiek z 14.5.2025

4. MP 7/2013 Prognézovanie vyhladovych intenzit do r. 2040, Bratislava, 2013

5. TP 102/2024 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MDPaT SR, Bratislava, 2025

6. STN 73 6102: 2024 Projektovanie ciest

7. STN 73 6110: 2024 Projektovanie miestnych ciest

4. Predmet zakazky
Predmetom zakazky je Dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek K1 a K2, ktoré je generované

navrhovanymi investiciami PSH a BDH.

Ciefom posudenia je objektivizacia a hodnotenie dopravnej situacie Uzemia, dotknutého
navrhovanymi ¢innostami a navrhy rieSenia, dopravnych scenarov, ktoré by vylepSili su€asny stav a
zaroven umoznili rozvoj aktivit v uzemi.

5. Dopravno-kapacitné posudenie

5.1. Uvod

Predmetom rieSenia je planovana — navrhovana &innost, vystavba a uzivanie PSH a BDH a vplyv
dopravného napojenia z ulice Holubyho na nadradeny komunikaény systém — ulicu Rastislavova a Juzna
trieda (vid obr. 1).
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obr.1 — Lokalizacia dotknutého uzemia a rieSenych krizovatiek
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5.2. Uéel dopravno-kapacitného postdenia

Dopravno-kapacitné posudenie poskytuje udaje o zmene v pripade navrhovanych investicii
a kapacitnych podmienkach. Je zaroven vychodiskovym podkladom pre technické rieSenie (geometrické
projektovanie, navrh krizovatiek, konstrukcie vozovky, ...) a proces posudenia vplyvov ¢innosti na zZivotné
prostredie.

5.3. Analyza suc€asnej dopravnej situacie

Navrhované investicie, uvazované v DKP, ktoré budu generovat dopravu, su (obr. 1):
- Polyfunkény subor HOLUBYHO - PSH (308 PM), lokalizovany na ul. Holubyho
- Bytovy dom HOLUBYHO - BDH (117 PM), lokalizovany na ul. Holubyho

Dopravné napojenie na nadradeny komunikaény systém je na miestnu obsluznu cestu Rastislavova
ul. a miestnu zbernu cestu Juzna trieda — obr. 1.

5.3.1. Popis dotknutych rieSenych krizovatiek

K1: Krizovatka Rastislavova juh — Holubyho — Rastislavova sever
Krizovatka je stykova, tvorena dvojpruhovymi cestami funkénej triedy MO2 — Rastislavova ul. a MO3
— Holubyho ul. Su¢asné usporiadanie dopravnych pradov na kriZovatke je na obr. 2.

vstup 2 — ul. Holubyho
8 vstup 3 — ul. Rastislavova (sever)

obr. 2 — Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,K1“ — su€asny stav
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K2: Krizovatka Juzna trieda juh — Holubyho — Juzna trieda sever

Krizovatku posudzujem ako stykovu - je to zapadna Cast priese€nej krizovatky Juzna trieda -
Holubyho ul. Juzna trieda je smerovo rozdelena Stvorpruhova cesta s rozdelujucim a neprejazdnym
elektriCkovym pasom. Je funk&nej triedy MZ2.

Vstup 2 je dvojpruhova cesta MO3 — Holubyho ul s povinnym odboenim vpravo. Sucasné
usporiadanie dopravnych prudov na krizovatke je na obr. 3.

S

vstup 1 — ul. Juzna trieda (sever)
vstup 2 — ul. Holubyho
vstup 3 — ul. Juzna trieda (juh)

obr. 3 — Usporiadanie dopravnych prudov na krizovatke ,K2“ — su€asny stav

5.3.2. Dopravny prieskum

5.3.2.1. Prieskum smerovania vozidiel po ploche krizovatiek

Dopravny prieskum smerovania vozidiel po ploche krizovatiek ,K1" a ,K2* bol vykonany v sulade s
STN 73 6102 rucne, Ciarkovou metédou. Bol vykonany v pracovny def - stredu, 14.5.2025 v trvani 8 hodin
(4 hodiny rano, 4 hodiny poobede).

Na stanoviskach boli zaznamenavané vozidla v 15 - minutovych €asovych intervaloch v &leneni
podla druhov (motocykle, osobné, nakladné, nakladné + privesy, autobusy, bicykle) a dopravnych prudov.
Z vysledkov zo s¢€itania boli d'alej spracované tabulky smerovania pre Spickové hodiny dopoludnia
a popoludni.

DalSie spracovanie prieskumu je urobené spracovatelom DKP tak, aby z neho bolo mozné
identifikovat' a kvantifikovat potrebné dopravné charakteristiky:

- intenzitu dopravy na jednotlivych vstupoch do krizovatiek

- skladbu dopravy na jednotlivych vstupoch

- smerovanie vozidiel po plochach krizovatiek
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K1", dopoludfiajSia Spi¢kova hodina - stav 0 tab 1
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO %
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO +——1
PLOCHE KRIZOVATKY e 3
Miesto Kosice - Rastislavova ul., Holubyho ul. A ~
Krizovatka "K1" '] rv
Datum 14.5.2025 [ streda | 46
Hodina 07¥-08® 2
DP Am Y0a Ana Anasp Ga Ysic Yr:
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) 1 (voz./h) (%)
2 1 0,2 550 86,5 42 6,6 0 0,0 6 0,9 1 0,2 600 94,3
3 0 0,0 30 4,7 B 0,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 36 57
IA 1 0,2 580 91,2 48 7,5 0 0,0 6 0,9 1 0,2 636 100,0
0 0,0 10 1,9 6 1,1 3 0,6 0 0,0 0 0,0 19 3,6
1 0,2 470 88,7 36 6,8 0 0,0 4 0,8 0 0,0 511 96,4
IB 1 0,2 480 90,6 42 7,9 3 0,6 4 0,8 0 0,0 530 100,0
4 0 0,0 80 61,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 20 61,5
6 0 0,0 50 38,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 50 38,5
icC 0 0,0 130 |100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 130 100,0
I 2 0,2 1190 91,8 90 6,9 3 0,2 10 0,8 1 0,1 1296 100,0
511 I, o
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ul. Rastislavova sever
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obr. 4 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K1" - dopoludnajsia $pi¢kova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu pre rok 2025 na krizovatke K1 mozno konstatovat’.

- $pickova dopoludiiajia hodina bola v ¢ase 07'° - 08", celkova intenzita na krizovatke bola

1296 voz./h,

- najzatazenejSimi dopravnymi pradmi boli DP 2 a 8 na Rastislavovej ulici
- podiel tazkej dopravy tvoril cca 8 %
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K2", dopoludfiajSia Spickova hodina - stav 0 tab 2
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO —
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO - 3
PLOCHE KRIZOVATKY 1=
Miesto Kosice - Juina trieda, Holubyho ul. _—_“\ S e
Krizovatka "K2" w ‘ r \V4
Datum 14.5.2025 / streda ¢ | @
Hodina o7¥ - 08% 2
DP Am Yon Ana Ynnsp 9a Ysic GFz
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) | (voz./h) (%)
2 0 0,0 1602 | 89,5 66 3,7 26 1,5 18 1,0 0 0,0 1712 95,6
3 0 0,0 70 3,9 8 0,4 0,0 0 0,0 0 0,0 78 4,4
TA 0 0,0 1672 | 93,4 74 a1 26 1,5 18 1,0 0 0,0 1790 | 100,0
7
8
ZB
4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
0 0,0 50 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 50 100,0
3C 0 0,0 50 100,0 0,0 0,0 0,0 0 0,0 50 100,0
ZZ 0 0,0 1722 93,6 74 4,0 26 1,4 18 1,0 0 0,0 1840 100,0
ul. Juzna trieda juh ul. Juzna trieda sever
1712 1712
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obr. 5 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K2" - dopoludnajsia Spi¢kova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu pre rok 2025 na krizovatke K2 mozno konstatovat’.
- $pickova dopoludiiajia hodina bola v ¢ase 07'° - 08", celkova intenzita na krizovatke bola

1840 voz./h,

- najzatazenej$im dopravnym pradom bol DP 2 na JuzZnej triede
- podiel tazkej dopravy tvoril cca 6 %
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K1", popoludfiajSia Spi¢kova hodina - stav 0 tab 3
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO -
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO R
PLOCHE KRIZOVATKY I—= 3
Miesto Kosice - Rastislavova ul., Holubyho ul. = _-
Krizovatka "K1" .] rv
Datum 14.5.2025 / streda | 46
Hodina 150160 2
DP qm Yoa Ana Ana+p 9a Ysic Yz
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) | (voz./h) (%)
2 2 0,4 494 91,1 11 2,0 0 0,0 5 0,9 0 0,0 512 94,5
3 0 0,0 28 5,2 2 0,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 30 5,5
IA 2 0,4 522 96,3 13 2,4 0 0,0 5 0,9 0 0,0 542 100,0
1 0,2 65 10,8 2 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 68 11,3
2 0,3 506 83,8 21 3,5 0 0,0 5 0,8 2 0,3 536 88,7
3B 3 0,5 571 94,5 23 3,3 0 0,0 5 0,8 2 0,3 604 100,0
0 0,0 24 34,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 24 34,3
0 0,0 46 65,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 46 65,7
iC 0 0,0 70 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 70 100,0
Iz 5 0,4 1163 95,6 36 3,0 ] 0,0 10 0,8 2 0,2 1216 100,0
53 I, 5:6
560 d— 604 4——
24 68
ul. Rastislavova juh ul. Rastislavova sever
512 512
542 —p 558 ———p
30 46
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ul. Holubyho
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obr. 6 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K1" - popoludnajsia $pic¢kova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu pre rok 2025 na krizovatke K1 mozno konStatovat’
- $pickova popoludiiajia hodina bola v ¢ase 15%° - 16*°, celkova intenzita na krizovatke bola

1216 voz./h,

- najzatazenejSimi dopravnymi pruadmi boli DP 2 a 8 na Rastislavovej ulici
- podiel tazkej dopravy tvoril cca 4 %
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K2", popoludfiajSia Spickova hodina - stav 0 tab 4
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO —
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO - 3
PLOCHE KRIZOVATKY 12—
Miesto Kosice - Juina trieda, Holubyho ul. _q_—““\ "‘\I 7 ~
Krizovatka "K2" . w ‘ r (V
Datum 14.5.2025 [ streda ¢ | @
Hodina 1530 _ 1% 2
oP Am Yon Yna Anasp Aa Yeic 9
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) | (voz./h) (%)
2 2 0,1 1248 92,8 32 2,4 4 0,3 22 1,6 0 0,0 1308 97,2
3 0 0,0 35 2,6 2 0,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 37 2,8
A 2 0,1 1283 95,4 34 2,5 4 0,3 22 1,6 0 0,0 1345 100,0
7
8
B
a 0 0,0 0 0,0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
1 1,5 65 97,0 1,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 67 100,0
iC 1 1,5 65 97,0 1,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 67 100,0
Iz 3 0,2 1348 95,5 35 2,5 4 0,3 22 1,6 0 0,0 1412 100,0

ul. Juzna trieda juh

1375 ———p

1345 e

Z vysledkov dopravného prieskumu pre rok 2025 na krizovatke K2 mozno konstatovat’
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ul. Holubyho

67

67 ey

67

obr. 7 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K2" - popoludnajsia Spi¢kova hodina

- $pickova popoludiiajia hodina bola v ¢ase 15%° - 16*°, celkova intenzita na krizovatke bola
1412 voz./h,

- najzatazenej$im dopravnym pradom bol DP 2 na JuzZnej triede
- podiel tazkej dopravy tvoril cca 4 %

ul. Juzna trieda sever
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5.4. Prognoéza dopravy

Dopravno-kapacitné posudenie krizovatiek ma umoznit' zhodnotit' vplyv navrhovanych investicii (PS
HOLUBYHO a BD HOLUBYHO) na dopravnu situaciu v dotknutom uzemi, resp. navrhnut dopravné
rieSenie tak, aby doprava, generovana navrhovanou investiciou nezhorSovala sufasny stav, ale ani
nebranila dalSiemu rozvoju investicii.

Dopravna prognéza je spracovana pre:
stav 0 (popisuje stav, ktory by nastal, ak by sa investicie nezrealizovali)

rok 2025
stav 1 (popisuje stav s realizaciou planovanych investicii - PSH a BDH):

rok 2055 - 25 rokov po odovzdani stavby do prevadzky

Koeficienty rastu dopravy v KosSiciach:
Rok 2025 2055
Koeficient rastu dopravy 1,00 1,36

Pritazenie v désledku navrhovanych investicii PS HOLUBYHO a BD HOLUBYHO je stanovené
na zaklade deklarovaného potrebného poctu parkovacich stojisk (bod 5.3. - 308 + 117 PM) a
predpokladaného podielu vozidiel na vstupe a vystupe z rieSeného Uzemia/bytového domu pre vyrazne
prevladajucu funkciu - byvanie. Vzhladom na to, ze mesto KoSice nema k dispozicii podklady o dennom
priebehu ciest podla jednotlivych funkcii, boli pre vypocCty ciest cielovej a zdrojovej dopravy pre Spickové
hodiny pouzité predpoklady vzhfadom k velkosti a atraktivity Casti mesta KoSice, ako aj su€asné spravanie
sa vodicov pri smerovani dopravy.

Pocet ciest cielovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickovu dopoludnajSiu hodinu:
425 PM 8% - 34 voz./h 35% - 149 voz./h

Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickovu popoludriajSiu hodinu:
425 PM 21% - 90 voz./h 8% - 34 voz./h

Rozdelenie vyjazdu v dopoludriajSej Spicke a vyjazdu v popoludriajSej Spicke pre navrhované PSH a BDH:
75% - smer Rastislavova ul.
25% - smer Juzna trieda
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K1", prognéza r.2055, dopoludhajsia Spi¢kova hodina - stav 1 tab 5
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO -
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO R
PLOCHE KRIZOVATKY I— 3
Miesto Kosice - Rastislavova ul., Holubyho ul. A -
Krizovatka "K1" .] rv
Datum rok 2055 | 46
Hodina dopoludnajsia picka 2
oP fm Yoa Ann Anasp qa YBic Yrz
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) | (voz./h) (%)
2 1 0,1 748 84,3 58 6,5 0 0,0 9 1,0 1 0,1 817 92,1
3 0 0,0 61 6,9 9 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 70 7,9
IA 1 0,1 809 91,2 67 7,6 0 0,0 9 1,0 1 0,1 887 100,0
0 0,0 20 2,7 9 1,2 4 0,5 0 0,0 0 0,0 33 45
1 0,1 639 87,8 49 6,7 0 0,0 6 0,8 0 0,0 695 95,5
IB 1 0,1 659 90,5 58 8,0 4 0,5 6 0,8 0 0,0 728 100,0
0 0,0 178 61,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 178 61,6
0 0,0 111 38,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 111 38,4
icC 0 0,0 289 | 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 289 100,0
Il 2 0,1 1757 92,3 125 6,6 4 0,2 15 0,8 1 0,1 1904 100,0
873 d=— 728 S
178 33
ul. Rastislavova juh ul. Rastislavova sever
817 817
887 ——p 928 ——p
70 111

103 G

178

ul. Holubyho

289  m—p

111

obr. 8 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K1" - dopoludnajSia Spickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu, pritaZzenia PS Holubyho, BD Holubyho a prognézy pre r. 2055 na
krizovatke K1 mozno konStatovat’

- v §pickovej dopoludnajsSej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 1904 voz./h,

- najzatazenejSimi dopravnymi pradmi budi DP 2 a 8 na Rastislavovej ulici
- podiel tazkej dopravy tvori cca 8 %
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K2", prognéza r.2055, dopoludhajsia Spi¢kova hodina - stav 1 tab 6
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO —
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO — 3
PLOCHE KRIZOVATKY 1 2=
Miesto Kosice - Juina trieda, Holubyho ul. _-—“\ T P
Krizovatka K2 \ ‘ r \V4
Datum rok 2055 © | @
Hodina dopoludnajsia &picka 2
oP Am Yoa Ana Anpsp a 9sic Yz
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) 1 (voz./h) (%)
2 0 0,0 2179 | 89,1 90 3,7 36 1,5 25 1,0 0 0,0 2330 95,3
3 0 0,0 104 4,3 12 0,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 116 47
IA 0 0,0 2283 | 93,3 102 V) 36 1,5 25 1,0 0 0,0 2446 100,0
B
0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
0 0,0 106 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 106 100,0
iC 0 0,0 106 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 106 100,0
Iz 0 0,0 2389 93,6 102 4,0 36 1,4 25 1,0 0 0,0 2552 100,0
ul. Juzna trieda juh ul. Juzna trieda sever
2330 2330
2446 ———p 2436 m—p
116 106
© ©
= S

ul. Holubyho

obr. 9 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K2" - dopoludnajSia Spickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu, pritazenia PS Holubyho, BD Holubyho a prognézy pre r.2055 na
krizovatke K2 mozno konStatovat’

- v §pickovej dopoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 2552 voz./h,

- najzatazenejSim dopravnym pridom bude DP 2 na Juznej triede

- podiel tazkej dopravy tvori cca 6 %

11
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K1", prognéza r.2055, popoludhajsia Spi¢kova hodina - stav 1 tab 7
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO -
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO 0
PLOCHE KRIZOVATKY I— 3
Miesto Kosice - Rastislavova ul., Holubyho ul. ~ _.-
Krizovatka "K1" '] rv
Datum rok 2055 | 46
Hodina popoludiajsia ipicka 2
oP m Yoa Ana Anasp 9a Ysic YFz
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) | (voz./h) (%)
2 3 0,4 672 83,7 15 1,9 0 0,0 7 0,9 0 0,0 697 86,8
3 0 0,0 103 12,8 3 0,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 106 13,2
TA 3 0,4 775 96,5 18 2,2 0 0,0 7 0,9 0 0,0 803 100,0
1 0,1 93 11,3 3 0,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 97 11,7
2 0,2 688 83,3 29 3,5 0 0,0 7 0,8 3 0,4 729 88,3
3B 3 0,4 781 94,6 32 3,9 0 0,0 7 0,8 3 0,4 826 100,0
4 0 0,0 49 40,2 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 49 40,2
6 0 0,0 73 59,8 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 73 59,8
IC 0 0,0 122 100,0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 122 100,0
Ik 6 0,3 1678 95,8 50 2,9 0 0,0 14 0,8 3 0,2 1751 100,0
7o I '
778 826 S—
49 97
ul. Rastislavova juh ul. Rastislavova sever
697 697
803 m——p 770 —p
106 73

106
97

203

49

ul. Holubyho

73

Z vysledkov dopravného prieskumu, pritazenia PS Holubyho, BD Holubyho a prognézy pre r.2055 na
krizovatke K1 mozno konStatovat’
- v Spickovej popoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 1751 voz./h,
- najzatazenejSim dopravnym pradom bude DP 2 a 8 na Rastislavovej ulici
- podiel tazkej dopravy tvori cca 4 %
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,K2", prognéza r.2055, popoludhajsia Spi¢kova hodina - stav 1 tab 8
VYHODNOCOVACI HAROK DOPRAVNEHO —
PRIESKUMU SMEROVANIA VOZIDIEL PO - 3
PLOCHE KRIZOVATKY 12—
Miesto Kosice - Juina trieda, Holubyho ul. _b“\ N . ~
Krizovatka "K2" . w ‘ r (V
Datum rok 2055 < | @
Hodina popoludnajsia Spicka 2
DP Am Yoa Ana Anasp 9a Ygic YFz
(voz./h) | (%) | (voz./h) (%) (voz./h) | (%) | (voz./h) | (%) | (voz./h) |(%) (bic./h) (%) | (voz./h) (%)
2 3 0,2 1697 | 91,6 44 2,4 5 0,3 30 1,6 0 0,0 1779 96,0
3 0 0,0 71 3,8 3 0,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0 74 4,0
TA 3 0,2 1768 | 95,4 47 2,5 5 0,3 30 1,6 0 0,0 1853 100,0
7
8
IB
4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
1 1,0 98 98,0 1 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 100 100,0
3C 1 1,0 98 98,0 1 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 100 100,0
Ik 4 0,2 1866 95,5 48 2,5 5 0,3 30 1,5 0 0,0 1953 100,0

ul. Juzna trieda juh

ul. Juzna trieda sever

1853 —mp

74

74
100

ul. Holubyho

[ —
100 m—

1879 =

100

obr. 10 - Schéma dopravného zatazenia krizovatky "K2" - popoludriajSia Spi¢kova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu, pritazenia PS Holubyho, BD Holubyho a prognézy pre r.2055 na
krizovatke K2 mozno konStatovat’
- v §pickovej popoludnajsej hodine bude celkova intenzita na krizovatke 1953 voz./h,
- najzatazenejSim dopravnym pradom bude DP 2 na JuZnej triede
- podiel taZzkej dopravy tvori cca 4 %
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie
5.5. Kapacita krizovatky

V sulade s poziadavkou investora je posudzovana kapacita krizovatky v zmysle TP 102 Vypocet
kapacit pozemnych komunikacii, pre $pickové hodinové intenzity. Dal$ie vstupné udaje pre vypocet
kapacity a posudenia stupnha kvality boli ziskané z technického rieSenia od projektanta, obhliadkou
dotknutého uzemia a v sulade s poziadavkou prislusnych STN a TP.

Kapacita krizovatky a posudenie stupfa kvality je pocitana na obdobie 25 rokov po odovzdani
stavby do prevadzky, t.j. do r. 2055, pre pozadovany stupefi kvality D. Z hladiska kapacity v zmysle TP je
mozné akceptovat aj stupen kvality E.

5.5.1. Suc€asny stav - stav 0
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie kapacity krizovatky "K1" - su€asny stav, dopoludiiajsia Spickova hodina - rok 2025

Formular 1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt PS HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Rastislavova a ul. Holubyho 7
Posudzovany stav (rok, ¢as) 14.8.2025 / 7:15 - 8:15 «— 8
Poloha krizovatky v aglomeracii 1-— — =7 3
F 2—»
Vstupné parametre 33—
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota A N\ s
Rameno (€islo) znacka UKDy, totim 4 W r
cesty () (s) V
1 Rastislavova juh --- D 45 46
2 Holubyho ul. 7201 D 45
3 Rastislavova sever D 45 2
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
Rameno Dopravny prad Pocet Dlzka
(0/1/2) n (voz) (4no/nie)
1 2 3
2 1
! 3 0 o nie
4 1
2 6 1 >
7 0 0
3 8 1
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pridu
Qe Quv.i Arav+ai rnav.i d; fivi Qyvi
Rameno | Dopravny prid (4+5+6+7) | (rovn.6.2)|  (8*9)
{voz/h) (voz/h) (voz/h) {voz/h) (voz/h) {-) {j.v./h)
4 5 b 7 B8 9 10
1 2 1 551 48 0 600 1,039 624
3 0 30 6 0 36 1,083 39
2 4 0 80 0 0 80 1,000 80
6 0 50 0 0 50 1,000 50
3 7 0 10 6 3 19 1,316 25
8 0 471 40 0 511 1,039 531
Kapacita dopravnych priudov prvého stupiia
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
Dopravny (10) (11/12)
prad qu (j.v./h) Cryi(jov./h) Xi(-)
11 12 13
2 624 1800 0,346
3 39 1600 0,024
8 531 1800 0,295
Zakladna kapacita podradenych dopravnych priadov
Intenzita dopravy Rozhodujlca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prad qu; (j:v./h) qe (voz/h) Gy (jv./h)
14 15 16
7 25 636 753
6 50 618 568
4 80 1148 378
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Kapacita Stupeni 95% kolona Dostato¢na| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cryilj-v./h) x () Ngg (voz) (ano/nie) Poz ()
17 18 19 20 21
7 753 0,033 0 0,953
6 568 0,088 0 — —
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupria
Kapacita Stupen vytaZenia
., (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prid Culisv/h) X (1)
22 23
4 378 0,212




Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formular 2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych prudov

Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaienia zastavenie dopravy [(6.18 a6.24)] dopravy
Rameno Dopravny prad (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
X (-) n (voz) Qo (v /D) Cy o (v /D) i (5)
24 25 26 27 28
3 . L . 556 1800 1,049
8 0,295
2 : 0,212 5 130 434 1,000
6 0,088
Postudenie kvality pohybu dopravnych pridov
ZloZenie Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vij.v./h vvoz/h kapacity | €as €akania | (tab.6.1)
Rameno —— (9a28) | (217,22,27) (30/29) (31-8) |(rovn.6.42)
fN‘i/fJVm Cl\/.i/ CJV.m Ci/cm Ri/ Rm tw.i/tw‘m
() (j.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) ()
29 30 31 32 33 34
2 4 1,000 378 378 298 12,1 B
6 1,000 568 568 518 6,9 A
3 7 1,316 753 572 553 6,5 A
2 4+6 1,000 434 434 304 11,8 B
3 7+8 1,049 1800 1716 1186 3,0 A
Celkové zhrnutie
PoZadovana Dosiahnutel'nd
Rameno Nazov (cislo) cesty UKDy, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D B
3 MC, ul. Rastislavova D A
Komentar
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie kapacity krizovatky "K2" - su€asny stav, dopoludiiajsia Spickova hodina - rok 2025

Formular 1a: Uroveri kvality dopravy na stykovej kriovatke

Projekt PS HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Juzna trieda a ul. Holubyho — +— 3
Posudzovany stav (rok, cas) 14.8.2025 / 7:15 - 8:15 —
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (gislo) znacka UKDy, i
cesty () (s)
1 Rastislavova juh — D 45
2 Holubyho ul. 7201 D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
Rameno Dopravny prad popa Dptika :
(0/1/2) n (voz) (ano/nie)
1 2 3
2 2
3 3 1 nie
4 0
2 = T 8
7 0 0
# 8 0
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného priadu
Qg Quv.i Anvsai Qrrvi q; fivi Qivi
Rameno Dopravny prud (4454647 | {pom:6.2) (73)
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 1602 84 26 1712 1,040 1780
3 0 70 g 0 78 1,051 82
2 4
6 0 50 0 0 50 1,000 50
7
3 8
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
Dopravny (10) (11/12)
prud qy; (j.v./h) Cyy; (jv./h) Xi(-)
11 12 13
2 1780 1800 0,989
3 82 1600 0,051
8
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov
Intenzita dopravy Rozhodujtica intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prid Qi (jv./h) 9p: (voz/h) Gui(jv./h)
14 15 16
7
6 50 1751 568
4
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Kapacita Stupen 95% koldna Dostatoéna Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dfika stavu bez kolén
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prid Cyifj-v./h) % () Nog (voz) (2no/nie) Poz(-)
17 18 19 20 21
7
6 568 0,088 0 I s

Kapacita dopravnych prudov t

retieho stupria

Kapacita Stupen vytaZenia
. (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prud
PVRLE Coiiv/h) X ()
22 23
4
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

Formulér 2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych prudov

Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | Zloienie
vytaZenia zastavenie dopravy [(6.18 26.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
X (-} n {VOZ} Qv “Uf!‘h} CN fon) {f\f{‘h] fl\.l' 1 (-:I
24 25 26 27 28
)
8 8
2 0,000
2 ; 0,088 5 50 568 1,000
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | &as éakania | (tab. 6.1)
R Dopravn§ priid (9a28) |217.22,27)| (30/29) (31-8) |(rovn. 6.42)
fnv.iffw.m C}V.i!’ CI\n'.rn cif(cm Ri:" Rm tw.i:ftw.m
(-) (j.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) (-)
29 30 31 32 33 34
2 4
6 1,000 568 568 518 6,9 A
3 7
2 4+6 1,000 568 568 518 6,9 A
3 7+8
Celkové zhrnutie
Poiadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (Cislo) cesty UKDy, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D A
Komentar
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie kapacity krizovatky "K1" - su€asny stav, popoludiiajsia Spickova hodina - rok 2025

Formular 1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt PS HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Rastislavova a ul. Holubyho _ z
Posudzovany stav (rok, ¢as) 14.8.2025 / 15:30 - 16:30 «— 8
Poloha krizovatky v aglomeracii - — =T 3
P 22—
Vstupné parametre 33—
Nazov Dopravna | PoZadovand hodnota _A, N p
Rameno (€islo) znacka UKD, ty lim '1 r
cesty 8 (s) V
1 Rastislavova juh - D 45 46
2 Holubyho ul. Z201 D 45
3 Rastislavova sever D 45 2
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy _ Trojuholnikovy ostroviek
Rameno Dopravny pruad Pocet Dlzka .
(0/1/2) n (voz) (ano/nie)
1 2 3
2 1
! 3 0 - nie
4 1
2 6 1 >
7 0 0
3 3 1
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
i Auvi Anvsai Yrnvi q; fivi Qivii
Rameno | Dopravn{ prid (4+5+6+7) | (rovn. 6.2)|  (8*9)
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) {j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 496 16 0 512 1,016 520
3 0 28 2 0 30 1,033 31
2 4 0 24 0 0 24 1,000 24
6 0 46 0 0 46 1,000 46
3 7 0 5153 2 0 68 1,015 69
8 2 508 26 0 536 1,022 548
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupeii vytaienia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qui (jv./h) Cpi(j.v./h) Xi(-)
11 12 13
2 520 1800 0,289
3 31 1600 0,019
8 548 1800 0,304
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov
Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prid Ay (j.v./h) dp (voz/h) Gy (j.v./h)
14 15 16
7 69 542 753
6 46 527 568
4 24 1131 378
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Kapacita Stupen 95% kolona Dostatoéna Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaienia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prud Cuiljv./h) % () Ngs (voz) (ano/nie) Poz ()
17 18 19 20 21
7 753 0,092 0 0,868
6 568 0,081 0
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupfia
Kapacita Stupen vytaZenia
- (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prud Coslin/h) % (1)
22 23

4 378 0,064




Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formular 2a: Uroveii kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmiesanych priudov

Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy |[(6.18 2 6.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
X (-) n (VOZ) qu g (f.v./h)]Cy o (jv/h) fup ()
24 25 26 27 28
3 f 5,097 g 617 1800 1,022
8 0,304
2 4 0,064 5 70 484 1,000
6 0,081
Posudenie kvality pohybu dopravnych priudov
ZloZenie Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | &as&akania| (tab.6.1)
O Dlepratag i (9a28) | (1217,2227)| (30/29) (31-8) |(rovn.6.42)
fJV‘i/fJV‘m CJV.i/ CJV.m Ci/Cm Ri/ Rm tw.i/twm
(-) (jov./h) (voz/h) (voz/h) (s) (-)
29 30 31 32 33 34
) 4 1,000 378 378 354 10,2 B
6 1,000 568 568 522 6,9 A
3 74 1,015 753 742 674 5,3 A
2 4+6 1,000 484 484 414 8,7 A
3 7+8 1,022 1800 1762 1158 3,1 A
Celkové zhrnutie
PoZadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (cislo) cesty UKDy, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D B
3 MC, ul. Rastislavova D A
Komentar
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

Posudenie kapacity krizovatky "K2" - su€asny stav, popoludniajsia Spickova hodina - rok 2025

Formular 1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke
Projekt PS HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Juind trieda a ul. Holubyho — 3
Posudzovany stav (rok, cas) 14.8.2025 / 15:30 - 16:30
Poloha kriZovatky v aglomeracii —
’ 1-—2=1
Vstupné parametre 3 /)W .
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota : A
Rameno (€islo) znatka UKD, tutim r‘ A\V4
cesty (-) (s)
1 Rastislavova juh === D 45 ¢ G
2 Holubyho ul. 7201 D 45 2
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
Rameno Dopravny prad Pocet Dizka . .
(0/1/2) n (voz) (dno/nie)
1 2 3
2 2
1 3 1 nie
4 0
2 6 1 8
7 0 0
3 8 0
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
a.i Quvi Arav+ai Qrnvi q; v Qivii
Rameno Dopravny prid (4+5+6+7) | (rovn.6.2)|  (8*9)
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) {-) {j.v./h)
4 5 -] 7 8 9 10
1 2 0 1250 54 4 1308 1,024 1333
3 0 35 2 0 37 1,027 38
2 4
6 0 66 1 0 67 1,007 68
7
3 8
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytazenia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qi (j-v-/h) Cpi(j.v./h) Xi(-)
11 12 13
2 1338 1800 0,744
3 38 1600 0,024
8
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Intenzita dopravy Rozhodujlca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prid Qui (jv./h) gp; (voz/h) Giljv./h)
14 15 16
7
6 68 1327 568
4
Kapacita dopravnych pridov druhého stupia
Kapacita Stupen 95% kolona Dostatoéna| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaZenia (rovn. 6.43) dlika stavu bez koldn
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Ci(jv./h) % (-) Ng: (voz) (dno/nie) poz ()
17 18 19 20 21
7
6 568 0,119 0
Kapacita dopravnych pridov tretieho stupnia
Kapacita Stupen vytaZenia
Dopravny priid (rovr_L 6.9) (14/22)
Cuifjv./h) X ()
22 23
4




Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formulér 2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmieSanych prudov
Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy |[(6.18 a 6.24) dopravy
Rameno Dopravny prad (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
Xj (_) n (VOZ) v (i'V'/h) C\\f m (j<V'/h) fl o (_)
24 25 26 27 28
7
A 8
2 4 0,000 5 68 568 1,007
6 0,119
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Zloienie | Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | &as &akania | (tab.6.1)
12,17,22,27 - . 6
Rameno Doprawng priid (9a28) | )| (30/29) (31-8) |(rovn.6.42)
fJV‘i/va.m CJV.i/ CJV.m Ci / Cm Ri/ Rm tw.i/tw.m
(-) (j.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) (-)
29 30 31 32 33 34
2 4
6 1,007 568 564 497 7,2 A
3 7
2 4+6 1,007 568 564 497 f;2 A
3 7+8
Celkové zhrnutie
PoZadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (Cislo) cesty UKD, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D A
Komentar
5.5.2. Stav 1

Posudenie kapacity krizovatky "K1" - stav 25 rokov po realizacii navrhovanych investicii PS HOLUBYHO a
BD HOLUBYHO, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2055. Intenzity dopravy su navysené o pritazenie z
dopravy Polyfunkéného suboru HOLUBYHO, Bytového domu HOLUBYHO a prepocitané koeficientom
rastu dopravy - 1,36.

Rozdelenie vyjazdu v dopoludnajSej Spicke z navrhovaného PSH A BDH:

75% - smer Rastislavova ul.

25% - smer Juzna trieda
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Polyfunkény subor HOLUBYHO,

dopravno-kapacitné postdenie

Formular 1a: Uroveii kvality dopravy na stykovej kriZovatke

Projekt PS HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Rastislavova a ul. Holubyho L
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2055 / dopoludiiajsia spicka «— 8
Poloha krizovatky v aglomeracii ; | e i 3
F 2 —
Vstupné parametre 33—
Nazov Dopravna | Poiadovana hodnota A Re -
Rameno (€islo) znacka UKDy tulim '1 r
cesty (-) (s) V
1 Rastislavova juh e D 45 ‘ 46
2 Holubyho ul. 7 201 D 45 '
3 Rastislavova sever --- D 45 2
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
Rameno Dopravny prud potel Dlzka .
(0/1/2) n (voz) (ano/nie)
1 2 3
2 1
1 3 0 --- nie
4 1
2 = 1 5
7 0 0
3 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pridu
Qe.i Quvii Qnv+ad Qrnvi 9 fivi Qv
- Dopravny prid (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
(voz/h) {voz/h) (voz/h) (voz/h) {voz/h) {-) (j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 1 749 67 0 817 1,040 850
3 0 61 9 0 70 1,064 75
2 4 0 178 0 0 178 1,000 178
6 0 1171 0 0 111 1,000 111
3 7 0 20 9 4 33 1,258 42
8 0 640 55 0 695 1,040 723
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytaZenia
Dopravny (10) (11/12)
prad Qi (j.v./h) Cuyi(jv./h) Xi(-)
11 12 13
2 850 1800 0,472
3 75 1600 0,047
8 723 1800 0,401
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Intenzita dopravy Rozhodujlca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prad A (j.v./h) gp; (voz/h) Gu;(jv/h)
14 15 16
7 432 887 753
6 11} 852 568
4 178 1580 378
Kapacita dopravnych pradov druhého stupnia
Kapacita Stupen 95% koldona Dostatoénd| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaienia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cyi(jv./h) % () Ny (voz) (dno/nie) Poy ()
17 18 19 20 21
7 753 0,055 0 0,908
6 568 0,195 1 o

Kapacita dopravnych priadov t

retieho stupna

Kapacita Stupef vytaZenia
Dopravny prid (FOWT 6.9) (14/22)
Cuyi(j.v./h) X, ()
22 23
4 378 0,471
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formulér 2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych pridov
Stupen Pocdet miest na Intenzita | Kapacita ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy [(6.18 a 6.24)] dopravy
Rameno Dopravny prad (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
X (-) n (voz) Qo (v /DI Cy o (fv./h) fum (0)
24 25 26 27 28
3 7 D05 0 764 1800 1,049
8 0,401
2 4 i 5 289 434 1,000
6 0,195
Posudenie kvality pohybu dopravnych priudov
ZloZenie | Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.w./h vvoz/h kapacity | €as &akania | (tab. 6.1)
— T (9a28) | (1217.22,27)| (30/29) (31-8) |(rovn.6.42)
fJ\J"i/fJ\/.m CJV.i/ CJV.m Ci/cm Ri / Rm tw.i/tw.m
(-) (j.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) (-)
29 30 31 32 33 34
) 4 1,000 378 378 200 17,9 B
6 1,000 568 568 457 4.9 A
3 7 1,258 753 599 566 6,4 A
2 4+6 1,000 434 434 145 24,5 C
3 7+8 1,049 1800 1715 987 3,6 A
Celkové zhrnutie
PoZadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (cislo) cesty UKD, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D C
3 MC, ul. Rastislavova D A
Komentar

Posudenie kapacity krizovatky "K2" - stav 25 rokov po realizacii navrhovanych investicii PS HOLUBYHO a
BD HOLUBYHO, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2055. Intenzity dopravy su navysSené o pritazenie z
dopravy Polyfunkéného suboru HOLUBYHO, Bytového domu HOLUBYHO a prepocitané koeficientom
rastu dopravy - 1,36.

Rozdelenie vyjazdu v dopoludriajSej Spicke z navrhovaného PSH a BDH:

75% - smer Rastislavova ul.

25% - smer Juzna trieda

24



Polyfunkény subor HOLUBYHO,

dopravno-kapacitné postdenie

Formular 1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt PS HOLUBYHO
Krifovatka ciest ul. Juzna trieda a ul. Holubyho — 3
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2055 / dopoludnajsia $picka
Poloha krizovatky v aglomeracii 1 2 —
Vstupné parametre 3= _ _
Nazov Dopravna | Poiadovana hodnota & L
Rameno (Eislo) znatka UKD, o im r \V4
cesty (-) (s)
1 Rastislavova juh D 45 ¢ G
2 Holubyho ul. 7201 D 45 2
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
. Pocet Dizka
Rameno Dopravny prad (0/1/2) n (voz) (4no/nie)
1 2 3
2 2
! 3 1 --- nie
4 0
2 6 1 8
7 0 0
3 8 0
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Ga.i Quvi Arav+ai v q; fivi Qivi
Rameno Dopravny prud (4+45+6+7) [ (rovn. 6.2) (8%9
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) {j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 2179 115 36 2330 1,040 2424
3 0 104 12 0 116 1,052 122
2 4
6 0 106 0 0 106 1,000 106
7
3 8
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytaZenia
Dopravny (10) (11/12)
prid d; (jv./h) Cpyi(jv./h) Xi(-)
11 12 13
2 2424 1800 1,346
3 122 1600 0,076
8
Zakladna kapacita podradenych dopravnych prudov
Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prad Qi (j.v./h) e (voz/h) Gy (jov./h)
14 15 16
7
6 106 2388 568
4
Kapacita dopravnych priadov druhého stupiia
Kapacita Stupen 95% koléna Dostatoéna| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaienia (rovn. 6.43) dizka stavu bez koldon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cryi(jv./h) % () Ngs (voz) (3no/nie) Pos ()
17 18 19 20 21
7
6 568 0,187 1 - ——

Kapacita dopravnych pridov t

retieho stupna

Dopravny prid

Kapacita Stupei vytaZenia
(rovn. 6.9) (14/22)
Coi(jov./h) X ()

22 23
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formular 2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmieSanych prudov
Stupei Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaienia zastavenie dopravy |[(6.18 2 6.24) dopravy
Rameno Dopravny prad (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
Xj (_) n (VOZ) Qv (i'V'/h) C\\/m “-V'/h) fl\l o (_)
24 25 26 27 28
7
¥ 8
2 4 0,.Dog 5 106 568 1,000
6 0,187
Posudenie kvality pohybu dopravnych priudov
ZloZenie Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | &aséakania| (tab.6.1)
Rameno i prisd (9a28) |(217,2227)| (30/29) (31-8) |(rovn.6.42)
fJV‘i/fJVm CJV.i/ CJV.m Ci / Cm Ri / Rm tw.i/twm
() (j-v./h) (voz/h) (voz/h) (s) )
29 30 31 32 33 34
) 4
6 1,000 568 568 462 7,8 A
3 7
2 4+6 1,000 568 568 462 7,8 A
3 7+8
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (islo) cesty UKD () UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D) A
Komentar

Posudenie kapacity krizovatky "K1" - stav 25 rokov po realizacii navrhovanych investicii PS HOLUBYHO a
BD HOLUBYHO, popoludiajsia Spickova hodina - rok 2055. Intenzity dopravy su navysené o pritazenie z
dopravy Polyfunkéného suboru HOLUBYHO, Bytového domu HOLUBYHO a prepocitané koeficientom
rastu dopravy - 1,36.

Rozdelenie vyjazdu v popoludnajSej Spicke z navrhovaného PSH A BDH:

75% - smer Rastislavova ul.

25% - smer Juzna trieda
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Polyfunkény subor HOLUBYHO,

dopravno-kapacitné postdenie

Formular 1a: Urovei kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt PS HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Rastislavova a ul. Holubyho i
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2055 / popoludiiajéia $picka «— 8
Poloha krizovatky v aglomeracii o e e e —# 3
< 2 ——s
Vstupné parametre 33—
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota — TN
Rameno (gislo) znacka UKDy, tulim
cesty (-) (s) .1 r V
1 Rastislavova juh --- D 45 ‘ 46
2 Holubyho ul, 2201 D 45
3 Rastislavova sever -=- D 45 2
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostrovéek
Rameno Dopravny prid SOt Dizka :
(0/1/2) n (voz) (dno/nie)
1 2 3
2 1
3 3 0 = nie
4 1
2 6 1 >
7 0 0
3 8 1
Navrhové intenzity dopravy a zloienie dopravného pridu
Ge.i Quv.i Anv+ai Qv qQi fivi Qivi
R [ — (4+5+6+7) | (rovn.6.2)|  (879)
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) {j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 675 22 0 697 1,016 708
3 0 103 3 0 106 1,014 108
) 4 0 49 0 0 49 1,000 49
6 0 73 0 0 73 1,000 73
3 7 0 94 3 4 101 1,054 107
3 3 690 29 0 722 1,018 735
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytaienia
Dopravny (10) (11/12)
prid Qi (j.v./h) Cyiljv./h) Xi(-)
11 12 13
2 708 1800 0,393
3 108 1600 0,067
8 735 1800 0,408
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pridov
Intenzita dopravy Rozhodujuca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
pl'l:id Qi []Vl'lh] Qe {VOZ,“'h} GI\H“'V';h}
14 15 16
7 107 803 753
6 73 750 568
4 49 1573 378
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Kapacita Stupen 95% koldna Dostatotna| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytazenia (rovn, 6.43) dizka stavu bez kolon
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prad Cy(jv./h) x () Nos (voz) (8no/nie) Poz ()
17 18 19 20 21
7 753 0,141 0 0,761
6 568 0,128 0

Kapacita dopravnych prudov t

retieho stupna

Kapacita Stupen vytaienia
i (rovn. 6.9) (14/22)
Dopravny prad :
Cw.“»\’-}(h‘ xu {‘]
22 23
4 378 0,130




Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formulér 2a: Uroveri kvality dopravy na stykovej krizovatke
Kapacita zmiesanych prudov
Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy |(6.18a6.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
% (-) n (voz) Qo (v /DGy (v /M f o (0)
24 25 26 27 28
3 ) e : 842 1800 1,022
8 0,408
2 = 0,130 5 122 473 1,000
6 0,128
Posudenie kvality pohybu dopravnych pridov
Zlozenie Kapacita | Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.v./h vvoz/h kapacity | éas¢akania | (tab. 6.1)
Rameno Bapreviigrid (9a28) |(1217,2227)] (30/29) (31-8) |(rovn. 6.42)
fN‘i/fJ\/.m CJV.i/ CJV.m Ci/Cm Ri / Rm tw.i/tw‘m
() (i.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) )
29 30 31 32 33 34
) 4 1,000 378 378 329 10,9 B
6 1,000 568 568 495 7.3 A
3 . 1,054 /53 714 613 5,9 A
2 4+6 1,000 473 473 351 10,3 B
3 7+8 1,022 1800 1760 937 3,8 A
Celkové zhrnutie
Pozadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (Cislo) cesty UKD, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D B
3 MC, ul. Rastislavova D A
Komentar

Posudenie kapacity krizovatky "K2" - stav 25 rokov po realizacii navrhovanych investicii PS HOLUBYHO a
BD HOLUBYHO, popoludnajsia Spickova hodina - rok 2055. Intenzity dopravy su navysené o pritazenie z
dopravy Polyfunkéného suboru HOLUBYHO, Bytového domu HOLUBYHO a prepocitané koeficientom
rastu dopravy - 1,36.

Rozdelenie vyjazdu v popoludriajSej Spicke z navrhovaného PSH a BDH:

75% - smer Rastislavova ul.

25% - smer Juzna trieda
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Polyfunkény subor HOLUBYHO,

dopravno-kapacitné postdenie

Formular 1a: Uroven kvality d

opravy na stykovej krizovatke

Projekt P5S HOLUBYHO
Krizovatka ciest ul. Juzna trieda a ul. Holubyho — 3
Posudzovany stav (rok, cas) rok 2055 / popoludnajsia $picka
Poloha krizovatky v aglomeracii
Vstupné parametre
Nazov Dopravna | PoZadovana hodnota
Rameno (€islo) znatka UKDy, L .
cesty (-) (s)
1 Rastislavova juh S D 45
2 Holubyho ul. Z201 D 45
Geometrické podmienky
Jazdné pruhy Trojuholnikovy ostroviek
Rameno Dopravny prid Pocet Dizka a
(0/1/2) n (voz) (dno/nie)
1 2 3
2 2
o 3 1 nie
4 0
2 = . 8
7 0 0
3 8 0
Navrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného pridu
Qa.i Quvi Anv+ai Qraavi Qi LT Qv
e Dopravny prid (4+5+6+7) | (rovn. 6.2) (8*9)
(voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (voz/h) (-) (j.v./h)
4 5 6 7 8 9 10
1 2 0 1700 74 5 1779 1,024 1821
3 0 71 3 0 74 1,020 76
2 4
6 0 99 1 0 100 1,005 101
B
3 8
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Intenzita dopravy Kapacita Stupen vytaienia
Dopravny (10) (11/12)
prud Qi (j-v./h) Cpyi(jv./h) Xi(-)
11 12 13
2 1821 1800 1,012
3 76 1600 0,047
8
Zakladna kapacita podradenych dopravnych pradov
Intenzita dopravy Rozhodujlca intenzita dopravy Zakladna kapacita
Dopravny (10) (tab. 6.3) (rovn. 6.4)
prad Qu; (j.v./h) dp; (voz/h) Gyilj.v./h)
14 15 16
7
6 101 1816 568
4
Kapacita dopravnych pridov druhého stupna
Kapacita Stupen 95% koldna Dostatocna| Pravdepodobnost
(rovn. 6.5) vytaienia (rovn. 6.43) dizka stavu bez kolén
Dopravny (14/17) pruhu (rovn. 6.6 al.6.7 al.6.8)
prud Cui(j.v/h) X () Nag (voz) (@ano/nie) Baz(-)
17 18 19 20 21
7
6 568 0,177 1 — -

Kapacita dopravnych priadov t

retieho stupria

Dopravny prud

Kapacita Stupep vytaienia
(rovn. 6.9) (14/22)
Cyiljv./h) X ()

22 23
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné postdenie

Formulér 2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmiesanych prudov

Stupen Pocet miest na Intenzita | Kapacita | ZloZenie
vytaZenia zastavenie dopravy [(6.18 a6.24) dopravy
Rameno Dopravny prud (13, 18, 23) (2) (suma 10) (rovn. 6.3)
Xj (_) n (VOZ) Qvm (]V/h) CI\/ m (]V/h) f:\\/' m (_)
24 25 26 27 28
7
8 8
2 2 d.600 5 101 568 1,005
6 0,177
Posudenie kvality pohybu dopravnych priadov
ZloZenie Kapacita Kapacita Rezarva | Priemerny UKD
dopravy vj.wv./h vvoz/h kapacity | €as €akania | (tab.6.1)
12,17,22,27 =
s DpraiigpEi (9a28) |(12172227)| (30/29) (31-8)  |(rovn. 6.42)
fJV.i/fJV.m CJV.i/ Cl\/.m Ci / Cm R\/ Rm tw.i/tw.m
() (i.v./h) (voz/h) (voz/h) (s) &
29 30 31 32 33 34
) 4
6 1,005 568 565 465 Tl A
3 7
2 4+6 1,005 568 565 465 7,7 A
3 7+8
Celkové zh
PoZadovana Dosiahnutelna
Rameno Nazov (cislo) cesty UKD, (-) UKD (-)
35 36
2 MC, ul. Holubyho D A
Komentar
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Polyfunkény subor HOLUBYHO, dopravno-kapacitné posudenie

6. Zhodnotenie krizovatky z hfadiska dopravno-kapacitného postdenia

- v su€asnosti, r. 2025, v existujucom stavebnom usporiadani dotknuté posudzované krizovatky "K1"
a "K2" z hladiska kapacity vyhovuju - na krizovatke "K1" je dosiahnuta uroveri kvality dopravy B, na
krizovatke "K2" je dosiahnuta Groveri kvality dopravy A - teda na kazdej krizovatke je UKD vy$$ia ako
pozadovana (D)

- vo vyhladovom obdobi, r. 2055, t.j. orientaCnhe 25 rokov po realizacii navrhovanej investicie,
posudzované krizovatky "K1" a "K2" kapacitne tiez vyhovuju; dosiahnuta uroven kvality dopravy pre "K1" je
C pre dopoludnajsiu Spickovu hodinu a B pre popoludiajsiu Spi¢kovu hodinu; pre krizovatku "K2" je A - t.zn.
?e UKD je na oboch krizovatkach vy$sia ako pozadovana (D)

Vzhladom na vysledky dopravno-kapacitného posudenia nie je potrebné realizovat Ziadne technické Upravy
na vetvach krizovatky "K1" Rastislavova ul. - Holubyho ul. a "K2" Juzna trieda - Holubyho ul.

- v jednotlivych formularoch pre vypocet drovne kvality dopravy na krizovatkach su uvedené aj volné
poéty miest na zastavenie na vetvach - Holubyho ulica; pre krizovatku "K1" je to 5 miest v diZzke 30 m od
priechodu pre peSich na Rastislavovu ulicu az po zapadny odbocCovaci obluk ku Bytovéemu domu
HOLUBYHO; pre krizovatku "K2" je to 8 miest v dizke 48 m od vychodného obluku napojenia
Polyfunkéného suboru HOLUBYHO az po napojovaci bod pravého pripajacieho pruhu z ul. Holubyho na
Juznu triedu v smere od centra KoSic

- vzajomna vzdialenost krizovatiek napojeni PSH a BDH postacuje na bezkolizny vyjazd vozidiel pri
lavom odboceni z objektov pri zabezpeceni rozhladu na ul. Holubyho (kategdria tejto cesty je MOC 6,5/30
... havrhova rychlost’ je 30 km/h); nie je nutné riedit odsunuté krizovatky ako jednu priese¢nu krizovatku

7. Zaver

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované v rozsahu podla poZiadaviek objednavatela.
Poukazuje na moznost realizacie navrhovanej investicie a je podkladom pre technicky navrh
posudzovanych kriZzovatiek, ako aj pre posudenie vplyvu stavby na Zivotné prostredie.
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