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OBYTNY SUBOR S OBCIANSKOU VYBAVENOSTOU - SIHLY

Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

1 Uvop

1.1 Zakladné udaje

Nazov stavby: OBYTNY SUBOR S OBCIANSKOU VYBAVENOSTOU - SIHLY
Miesto stavby: mesto Cadca, dotknutd cesta 11/487

Katastralne Gzemie:  Cadca

Okres: Cadca

Kraj: Zilinsky

Objekt: Kapacitné posudenie stykovej krizovatky

Investor: COOP Jednota Cadca, spotrebné druzstvo, Palarikova 87, 022 01 Cadca
Spracovatel: PPAN group, s.r.o., Antona Bernoldk 2181/52, 010 01 Zilina

1.2 Kontaktné udaje

Projektant (vypracoval):

Meno a priezvisko: Ing. Peter Vons

Organizacia: PPAN group, s.r.o.

Adresa: Antona Bernoldka 2181/52, 010 01 Zilina
Tel. ¢.: +421 904 274 782

Email: vons.peter@gmail.com

1.3 Predmetriesenia

Predmetom rieSenia je spracovanie dopravno-kapacitného posudenia pre planovanu vystavbu
navrhovaného objektu (Obytny stbor s ob¢ianskou vybavenostou - Sihly) v meste Cadca.

Poloha navrhovaného objektu s ndzvom stavby (Obytny sibor s obéianskou vybavenostou — Sihly) je
situovana v Uzemi, ktoré je podla UPN mesta Cadca klasifikované ako Gzemie obytnych pldch a obcianskej
vybavenosti.

Dopravné napojenie navrhovaného objektu, bude rieSené v mieste sucasného rovného Useku cesty
11/487.V ramci kapacitného posudenia je navrhovana stykova neriadena kriZzovatka, ktora by mala vo vyhlade
kapacitne zabezpedit zvysené dopravné naroky. Navrh novej krizovatky sa realizuje z dovodu vystavby
nového polyfunkéného objektu s ndzvom (Obytny stbor s ob&ianskou vybavenostou — Sihly) v meste Cadca.
Ukoncenie vystavby predmetného objektu sa predpokladd v roku 2025 (zavisi od povoleni — je predmetom
objednavatela).

Sucastou rieSenia je:
= vykonanie avyhodnotenie profilového dopravného prieskumu na sucasnom priamom Useku

cesty 11/487,

= stanovenie predpokladaného dopravného zataZenia na navrhovanej stykovej neriadenej
krizovatke po uvedeni planovanej vystavby (Obytny subor s obcianskou vybavenostou - Sihly) do
uzivania, t.j. v roku 2025,

= spracovanie prognozy dopravného zatazenia pre vyhladové obdobie, t.j. rok 2045,

= kapacitné posudenie stykovej neriadenej krizovatky.
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

1.4 Pouzité podklady

Pri spracovani kapacitného posudenia kriZzovatky boli pouZité nasledovné podklady:

[1] Situdcia rieSeného stavebného objektu a navrhovanej stykovej krizovatky.

[2] Uzemny plan mesta Cadca.

[3] Celostatne scitanie dopravy SSC v rokoch 1995, 2000, 2005, 2010 a 2015. www.ssc.sk.

(4] Udaje z databazy CDB, SSC Bratislava 2013 (http://www.cdb.sk)

[5] Uzemny pldn Zilinského samospravneho kraja.

[6] STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach, r. 2004.

[7] TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

[8] TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, 2015.

[9] Miestopisny priebeh cestnych komunikacii. Stav siete cestnych komunikacii k 1.1. 2024, SSC

Bratislava 2024.

1.5 Popis sucasného stavu

Mesto Cadca sa nachddza v severozapadnej &asti Zilinského kraja pri hraniciach s Ceskou a Polskou
republikou. Administrativne Uzemie mesta pozostdva z dvoch katastralnych tzemi - Cadca a Horelica.
Administrativne Gzemie mesta hrani¢i na severe s k.U. Mosty u Jablunkova v Severomoravskom kraji v Ceskej
republike, s k.U. Svréinovec a s k.U. Cierne, na vychode s k.u. Skalité a s k.u. O%¢adnica, na juhu s k.U. Krasno
nad Kysucou, Dunajov a Ochodnica, na zapade s k.U. Zakopcie a Rakova.

Mesto Cadca patri v zmysle Koncepcie Gzemného rozvoja Slovenska 2001 medzi centrd druhej skupiny
a prvej podskupiny - na Uzemi SR je takychto centier 16. LeZi na rozvojovej osi prvého stupfia - Zilinsko-
kysuckej rozvojovej osi : Zilina-Cadca-hranice s Ceskou republikou. Z Cadce sa odpaja na zapad rozvojova os
tretieho stupfa - Kysucka rozvojova os : Cadca-Turzovka-Makov. Zo Svréinovca sa smerom na vychod odpéja
rozvojova os druhého stupfia v trase : Svréinovec-Cierne-Skalité-hranice s Polskou republikou.

Mesto Cadca je najvyznamnej$im centrom okresu Cadca. V predoslych urbanistickych koncepciach
bolo stredom HSA Cadca, pozostavajucej zo sidiel Cadca, Rakova, Svréinovec, ¢ast O$€adnice a Krasno nad
Kysucou, neskdr stcastou Severopovazskej hospodarsko-sidelnej aglomeracie okolo centier Zilina a Cadca.

V zmysle KURS 2001 sa mesto Cadca nachadza v taZisku osidlenia prvej Urovne tretej skupiny, ktoré
zahffia podstatnu ¢ast zapadnej polovice Gzemia Zilinského kraja.

V rdmci okresu predstavuje mesto Cadca dopravny uzol, sustreduje sa tu vy$dia obcianska vybavenost
a ¢iastocne aj pracovné prileZitosti. Zaroveri je Cadca hlavnym turistickym a nastupnym centrom Kysuckej
oblasti cestovného ruchu a vychodiskovym centrom do rekreaéného krajinného celku Cadca a okolie.

Rie$ené Uzemie sa nachadza v multimoddlnom dopravnom koridore VI. Uzemim prechadza trasa D3,
cesta I/11, 11/487. Vo Svrcinovci sa od D3 odpdja R5 do CR a od cesty I/11 cesta 1/12 do Polske]j republiky.
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

Cez rieSené Uzemie prechadzaju 2 Zelezni¢né trate I. kategorie a 1 trat IV. kategorie:

= & 127 dvojkolajna elektrifikovand trat Zilina-Cadca-Svréinovec-hranica s Ceskou republikou -
Ostrava (medzinarodny vyznam),

= ¢ 129 jednokolajnd elektrifikovand trat Cadca-Skalité-hranica s Polskou republikou
(medzindrodny vyznam),

» ¢ 128 Cadca-Turzovka-Makov (regiondlny vyznam),

Na Uzemi Kysuc sa uvaZzuje o vystavbe 4. etapy Vazskej vodnej cesty, ktora by prepojila vodnu cestu po

Dunaji a Vahu s vodnou cestou po Odre alebo Visle.

Okres Cadca zahffia 3 mestd a 20 obci. Celkovy pocet obyvatelov okresu Cadca bol k 01.01.2022 88

642. Pocet obyvatelov mierne klesda. Zariadenia vyssej obCianskej vybavenosti ako stredné skoly, nemocnicu,
obchody, obvodné urady vyuZivaju obyvatelia dvoch okresov Cadca a Kysucké Nové Mesto s celkovym
po¢tom obyvatelov k 01.01.2022 121 341 (4 mesta a 33 obci). Obyvatelia Cadce vyuZivaju pre rekreaciu
okrem Uzemia mesta dobre dostupné strediskd cestovného ruchu OSc¢adnica — Velkd Raca a Skalité —

Serafinov.
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Stav siete cestnych komunikacii k 01.01.2024

= rozloha Uzemia 761 ecv CA [km2],
= pocet obyvatelov 87 135 kod 502,
= dika: cesty "e" pre medzinarodnd premavku 30,902 km,

= trasy "tem" 33,125 km,

= "ten-t" koridory 32,239 km,

= dialnice 20,926 km,

= rychlostné cesty 0,000 km,

= cesty l. triedy 53,761 km,

= cesty Il. triedy 68,959 km,

= cesty lll. triedy 110,276 km,

= cestyl, L, Ill. triedy a D spolu 253,922 km,

= hustota cestnej siete 0,334 km/km2 (2,914 km/tis. obyv.).

Obr. 1.1 — Cestnd iset podla UPN — Dopravné vybavenie a UPN mesta Cadca
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

2 SUCASNY STAV DOPRAVNEHO ZATAZENIA

2.1 Dopravné vztahy

Z pozemnych cestnych komunikécii st st¢astou ZAKOS mesta Cadca rychlostné a zberné komunikacie,
dalej najddlezitejSie obsluzné komunikacie v centralnej zone mesta. Zo zZelezni¢nych trati su do ZAKOS mesta
zaradené vsSetky trate leziace na Uzemi mesta. Hierarchicky najdolezitejSou komunikaciou prechadzajucou
mestom Cadca je dialnica D3 Hriovské Podhradie — Zilina — Cadca — Svréinovec — Skalité — §t. hranica SR/PR.

Funkciu sprievodnej komunikacie dialnice D3 naplfiuje cesta 1/11 Zilina — Cadca — Svréinovec — &t.
hranica CR/SR. V tomto tzemnom koridore je zarover situovand hlavna Zelezniéna trat ¢. 127 Zilina — Cadca
— Svréinovec - §t. hranica CR/SR. Dialnica D3 a Zelezni¢na trat ¢. 127 su stéastou hlavnej vetvy eurépskeho
multimodalneho koridoru TEN-T &. VI Zilina — Cadca — Katowice — Gdarisk. Druhou najddleZitejsou dopravnou
liniou na Gzemi mesta Cadca je smer Cadca — Turzovka — Makov v ktorom je situovand infrastruktura
regionalneho vyznamu, cesta 11/487 a Zelezni¢nd trat ¢ 128 Cadca — Makov.

Najddlezitejsou Ulohou ndvrhu ZAKOSu mesta Cadca je fixovanie optimalnej polohy a usporiadania
nadradenych komunikacii — vratane ich kriZzovatiek — vo vztahu k dopravnej obsluhe mesta pri zachovani
vietkych relevantnych kritérii urbanistickej koncepcie mesta.

Trasa dialnice D3 a jej krizovatiek Cadca/Bukov a Cadca/Podzavoz méa na Gizemi mesta u? legislativne
zafixovanu polohu. V stiéasnosti je predmetny usek dialnice D3 (Cadca/Bukov — Svréinovec) vo vystavbe. Po
vybudovani bude Usek dialnice sluzit ako obchvat mesta Cadca a vyrazne prispeje k odlahéeniu mesta
tranzitnou dopravou ktora prechadza v sti¢asnosti po ceste 1/11 smerom na Cesku a Pol'skt republiku.

Trasa existujucej cesty 11/487 v intravilane Cadce vytvéra zberni komunikaciu, po ktorej je vedend
tranzitnd, zdrojova a cielova doprava smeru Turzovka i vnitorna doprava v Cadci. Prvy tsek cesty — Mdjova
ulica — je silno zataZeny vnutornou dopravou. Podla sé¢itania dopravy v roku 2015 RPDI v tomto Useku
dosahuje hodnotu a7 14 954 skut. voz./24 hod. Existujica cesta /11 v Useku sidlisko Zarec a7 krizovatka s
cestou 11/487 zohrava v dopravnom organizme mesta podobnu funkciu s akcentom na distriblciu vnatorne;j
obsluznej dopravy mesta. Dopravna zataz na tomto Useku dosahovala v roku 2015 hodnotu az 18 743 skut.
voz./24 hod. Cesty v uvedenych Usekoch supluju chybajlice zokruhovanie komunikaéného systému okolo
centra mesta. Ide o intenzity opravriujlce uvazovat o 4 pruhovom sirkovom usporiadani komunikacii. Siéasny
stav je —i v pripade kompletizacie dialnhice D3 — do buducnosti neudrzatelny.

Navrhovana vystavba polyfunkéného objektu sa bude nachadzat v zapadnej Casti mesta v
navrhovanom tzemi mesta Cadca podla UPN (Gzemie obytnych ploch a obgianskej vybavenosti). Predmetna
stavba bude napojend na cestu 11/487, ktora v stcasnosti prechddza mestom Cadca. Poloha navrhovanej
stykovej krizovatky je uvedena na Obr. 2.1
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

Usek pozemnej komunikacie: 487

Trieda PK cesta Il triedy

Cislo PK 487

Povodné Eislo PK

Legislativny stav neuvedeny

Smer Gseku oba smery trasy CK
Dopravny smer oba dopravné smery
(obojsmerka)

Evidenénd dizka 433

Pociatocny uzol 2613A27400

Koncovy uzol 2613A27500
¢ Nazov Gseku 2613A27400_2613A27500

Vlastnik Zilinsky samospravny kraj

Obr. 2.1 — Cestnd siet v meste Cadca (SSC) — cesta 11/487

2.2 Dopravny prieskum

Za Ucelom ziskania podrobnejsich, aktualnych dopravno-inZinierskych udajov bol realizovany profilovy

dopravny prieskum. Cielom prieskumu bolo vytvorit podklady pre analyzy si¢asného smerovania dopravy,
stanovenie progndzy a kapacitné posudenie.

2.2.1 Organizacia prieskumu

Na existujuce]j ceste 11/487 v meste Cadca bol vykonany 12 hodinovy profilovy dopravny prieskum v
stredu dna 22. Marca 2023 v ¢ase od 06:00 h do 18:00 h. Vysledky prieskumu neboli ovplyvnené nevhodnymi
meteorologickymi podmienkami. Prieskum bol zaznamendvany prostrednictvom digitalnych kamier
Panasonic strategicky umiestnenych tak, aby sa zachytili vSetky dopravné smery. Zdznamy z kamier sa neskor
spracovali a vyhodnotili do grafov a tabuliek. Poloha scitacieho miesta je znazornené na Obr. 2.2.
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Obr. 2.2 — Prehladnd situdcia riealizdcie profilového prieskumu na ceste 11/487 v meste Cadca
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

Pri séitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na jednotkové
vozidl3 [8]:
= osobné vozidla, oznacené skratkou OA, koeficient 1,0,

= jednostopové vozidld, oznacené skratkou M+C, koeficient 1,0,

= nakladné vozidla, oznacené skratkou NA, koeficient 1,5 (do 12m),

= nakladné vozidla s privesom (viac ako 12m), oznacené skratkou NS, koeficient 2,5.
= autobusy, oznacené skratkou BUS, koeficient 1,5.

= autobusy kibové (viac ako 12m), oznacované skratkou BUS+K, koeficient 2,5.

Na zdklade prieskumov boli na jednotlivych Usekoch ciest a miestnych komunikacii vyhodnotené
nasledovné udaje:

= RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh 15-mindtovych intenzit pocas doby
prieskumu.

= Hodinové rozdelenie intenzit. Priebeh hodinovych intenzit pocas doby prieskumu a priebeh
hodinovych intenzit podla jednotlivych smerov a vstupov.

=  Skladba dopravného prudu. Zlozenie dopravného prudu pocas trvania doby prieskum a pocas
Spickovej hodiny.

» Smerové rozdelenie dopravného zataZenia. Smerovanie vozidiel v profile v skutoénych a
prepocitanych jednotkovych vozidlach. Uvedené je smerovanie dopravnych pridov pocas rannej
aj pocas popoludnajsej Spickovej hodiny.

Spracované a vyhodnotené vysledky profilového prieskumu na ceste 11/487 st v tabulkovej a graficke;j
forme prezentované v nasledujlcich ¢astiach spravy. Podrobnejsie vysledky prieskumu su k dispozicii
u spracovatela prieskumu.
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

2.2.2 Vyhodnotenie dopravného prieskumu

Poloha rieSenej stavby snazvom Obytny subor sobdéianskou vybavenostou — Sihly a miesto
posudzovaného dopravného napojenia je zndzornené na Obr. 2.3.

-
o hn i

4 o
e

e

e
St o
bttty

M T 0 ARSI
RN SRS R RN

0 g SR TR T

I

f

T

S Qa0
i s o

I
I
A

Obr. 2.4 — Pohlad na cestu 11/487 (GoogleMaps)
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

2.2.2.1 Priamy usek - cesta 11/487

Poloha scitacieho miesta, oznacenie vstupov a smerov na ceste 111/2090 je znazornené na Obr. 2.4.

SCITACIE MIESTO ~VSTUPB

h /

AN
\\! /

: = CESTA11/487
O

!

|

CESTA Il/487 =

VSTUP A

Obr. 2.5 — Schéma vstupov na su¢asnom priamom useku cesty 11/487

Vyznadené su nasledovné vstupy na ceste 11/487 s popisom smerov a usporiadanim jazdnych pruhov:
= vstup A: cesta 11/487, smer obec Rakova (hlavna cesta) — 1 pruh pre priamy smer,
= vstup B: cesta 11/487, smer mesto Cadca (hlavna cesta) — 1 pruh pre priamy smer,
Z vysledkov profilového dopravného prieskumu boli stanovené zikladné charakteristiky:
Ranna Spicka:
= $pickovd 15-mindtova intenzita: 7:15 — 7:30 h — 288 sk.v/15 min (300,5 j.v./15 min),
= 3$pickovd hodinova intenzita: 6:45 — 7:45 h — 1082 sk.v./h (1130,0 j.v./h),
= najviac zataZzeny vstup A: (11/487 smer obec Rakova) — 738 sk.v/h pocas 3pickovej hodiny, ¢o
predstavuje 68,00 % z celkového dopravného zataZenia na ceste 11/487,
Popoludiajsia Spicka:
= 3pickova 15-mindtova intenzita: 15:45 — 16:00 h — 285 sk.v/15 min (295,5 j.v./15 min),
= 3pickova hodinova intenzita: 15:30 — 16:30 h — 1101 sk.v./h (1123,0 j.v./h),
* najviac zatazeny vstup B: (11/487 smer mesto Cadca) — 657 sk.v/h pocas $pickovej hodiny, ¢o

predstavuje 60,00 % z celkového dopravného zataZenia na ceste 11/487,

Pocas prieskumu preslo predmetnym Usekom cesty 11/487 celkovo 10 888 skutoénych vozidiel za 12 h
(11 306,0 jednotkovych vozidiel), ¢o predstavuje 14 713 voz/24h.

Z vyhodnotenia dopravného prieskumu je zrejme, Ze prevladaju osobné vozidla, ktoré tvoria 94 %-ny
podiel rano a popoludni. Nakladné vozidld do 12 metrov predstavuju 3 %-ny podiel rano a popoludni.
Nakladné vozidla s privesom nad 12 metrov predstavuju 1 %-ny podiel rano a popoludni z celkového poctu
zaznamenanych vozidiel.
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

Vysledky a grafické vyhodnotenie dopravného prieskumu su uvedené na Obr. 2.6 az 2.9 av Tab. 2.1
aTab. 2.2.
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Obr. 2.6 — Priebeh 15-minutovych intenzit dopravy na ceste 11/487, pocas doby prieskumu
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Obr. 2.7 — Priebeh hodinovych intenzit dopravy na ceste 11/487, pocas doby prieskumu
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Obr. 2.8 — Priebeh hodinovych intenzit dopravy jed. dopr. pridov na ceste 1l/487, pocas doby prieskumu
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POCAS SPICKOVEJ HODINY (RANO) POCAS SPICKOVEJ HODINY (POPOLUDNI)
B0A 93% °6% B0A
M+C M+C
@NA BNA
NA+priv. NA+priv.
BUS normal I ‘. | I BUS normal
@BUS kibovy 0%%1% 35 09 Mho4, @BUS kibovy

Obr. 2.9 — ZloZenie dopravy (cesta 1//487)

Tab. 2.1 — Smerovanie dopravy na kriZovatke pocas rannej Spickovej hodiny

RANNA SPICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45
RAMENO|DOPRAVNY PRUD| OA M+C NA | NA+priv. BUS - S S [j.v./h]
normal | kibovy | [sk.v./h]
A1) 2 (smer1-2) 705 3 11 6 13 0 738 759,0
3 (smer1-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
B(2) 8(smer2-1) 304 2 19 8 11 0 344 371,0
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
@) 4 (smer3-1) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
SPOLU 1009 5 30 14 24 0 1082 | 1130,0

Tab. 2.2 - Smerovanie dopravy na kriZovatke pocas popoludriajsej spickovej hodiny

POPOLUDNAIJSIA SPICKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30
L i BUS S .
RAMENO |DOPRAVNY PRUD| OA M+C NA | NA+priv. —— Kbovy | [skov./hl S [j.v./h]

Al 2 (smer1-2) 424 7 3 5 5 0 444 455,5

3 (smer1-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
B(2) 8(smer2-1) 634 8 6 3 6 0 657 667,5

7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0

o) 4(smer3-1) 0 0 0 0 0 0 0 0,0

6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
SPOLU 1058 15 9 8 11 0 1101 | 11230

2.3 Profilové zataZenie usekov — vyvoj dopravného zatazenia podla SSC

Celostatne séitanie cestnej dopravy na Uzemi Slovenskej republiky sa uskutocriuje ako sucast
celoeurdpskeho scitania cestnej dopravy (E-Road Traffic Census), organizovaného Eurépskou hospodarskou
komisiou pri Organizacii spojenych narodov v Zeneve a medzindrodnou organizaciou EUROSTAT v Bruseli.

Celostatne scitanie dopravy sa uskutocriuje na Uzemi Slovenskej republiky od roku 1963, od roku 1980
pravidelne kazdych 5 rokov na vSetkych usekoch dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. a Il. triedy a vybranych
Usekoch ciest Ill. triedy.

Celostatne scitanie dopravy v roku 2015 prebehlo v zmysle novej ,,Metodiky vykonu a vyhodnotenia
celostatneho scitania dopravy 2015 schvalenej MDVRR SR diia 30. 6. 2015, tzn. vysledky nie je moZné priamo
porovnat s vysledkami z predchéadzajucich obdobi.

Na predmetnej ceste 11/487 v meste Cadca bol realizovany celo$tatny prieskum dopravy. Dopravné
napojenie polyfunkéného objektu, bude realizované na sc¢itacom Useku SSC s &islom 91110. Velkost
dopravného zatazenia na spominanom Useku cesty 11/487 je uvedend v Tab. 2.3 a graficky spracovana na Obr.
2.10.
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Obr. 2.10 — Predmetny usek cesty 11/487 zo scitania dopravy SSC, r. 2023

O

Tab. 2.3 — Profilové zataZenie na ceste 11/487 zo scitania dopravy SSC, r. 2023 vo voz/24h

1/487 |SCITACI USEK T o M S
CSD 2023 91110 1372 11412 64 12848

3 POPIS NAVRHOVANEHO RIESENIA STYKOVEJ KRIZOVATKY

Z dovodu dopravného napojenia planovanej vystavby objektu (Obytny subor s obcianskou
vybavenostou — Sihly) je nevyhnutna stavebnd Uprava a zmena geometrickych pomerov na ceste 11/487
v meste Cadca. Predmetny stavebny objekt bude na cestu 11/487 napojeny novou stykovou neriadenou
krizovatkou, ktorej stavebné usporiadanie, geometrické pomery a dopravné znacenie je nasledovné (Obr.
3.1):

= vznikd samostatné odbocenie vlavo z hlavnej cesty 11/487 (pocet miest na zastavenie 3),

= vznika samostatné odbocenie vpravo a viavo z vedlajsej cesty - miestna komunikacia (pocet miest
na zastavenie 3 — vpravo a vlavo)

= odbocenie vlavo z miestnej komunikacie doplnené o pripajaci pruh na ceste 11/487 (pocet miest
na zastavenie 5 aZ 6).

Stykova neriadena krizovatka (K 1):

= vstup A: cesta 11/487, smer obec Rakova (hlavna cesta) — 1 priebezny pruh pre priamy smer
a odbocenie vpravo,

* vstup B: cesta 11/487, smer mesto Cadca (hlavna cesta) — samostatny pruh pre lavé odbocenie
v dizke 3 jv.,

= vstup C: navrhovana (C3 MOU 6,0/30), miestna komunikacia (vedlaj$ia cesta) — 2 pruhy: 1 pruh
pre lavé odbocenie a 1 pruh pre pravé odbodenie, rozsireny vjazd v dizke 3 j.v.,
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Stykova neriadena krizovatka (K 2):

vstup A: cesta 11/487, smer obec Rakova (hlavna cesta) — 1 priebezny pruh pre priamy smer
a odbocenie vpravo,

vstup C: cesta 11/487, (vedlajsia cesta) — 1 samostatny pruh pre lavé odbodenie (pripajaci pruh
na ceste 11/487),

™ STYKOVA KRIZOVATKA, D0PRA

‘ S(IB0R S UBEIANSKOU YYBAVENS

VNE NAPOJENE OBYTHY

VST B - K1,
| L
———g— 5,;'\— ‘l 7777777777 & S — ol @
——— “s”‘mﬁﬁ""ﬁ‘ —————
yse ¢ - ka4 |1l N Y - T
oot | L VSTUP A - I #\ 6 I
| \ |
! 5, |
=z N
! £ STUP C - K1 !
e _

POSUDZOVANA KRIZOVATKA - K1 —

Obr. 3.1 — Situdcia navrhovanej stykovej neriadenej kriZzovatky na ceste 11/487

4 PREDPOKLADANE VYHLADOVE DOPRAVNE ZATAZENIE KRIZOVATKY

Pri stanoveni predpokladaného vyhladového dopravného zatazenia kriZovatky sa ako vychodiskovy rok
uvazoval rok 2025, kedy sa uvaZzuje s ukonéenim vystavby obytného suboru - Sihly a kolaudaciou. Vyhladové
zatazenie bolo pocitané pre 20 rokov (v zmysle TP 102) a to konkrétne pre rok 2045. Z dévodu komplexného
kapacitného posudenia bolo stanovené predpokladané vyhladové dopravné zataZenie pocas rannej a

popoludnajsej Spickovej hodiny.

Pre vypocet vyhladového zatazenia krizovatky boli pouZité nasledovné podklady:

vyvoj dopravného zataZzenia na zaklade celostatnych scitani dopravy v rokoch 1995 az 2015, SSC
Bratislava,

vysledky dopravno-inZinierskeho prieskumu na kriZovatke,

http://www.cdb.sk/sk/,

TP 07/2013 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040,
UPN mesta Cadca Dolny Hricov,

UPN Zilinského samospravneho kraja.
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Predpokladané vyhladové dopravné zatazenie bolo stanovené ako suéet zakladnej dopravy a novej
dopravy.

Zakladna doprava — doprava charakterizujuca nulovy stav riesenia, stav bez vystavby obytného suboru

- Sihly. Progndéza zakladnej dopravy nezahriiuje novo generovanu dopravu z polyfunkcie, ale zahfiia vyssiu
intravildnovu variabilnost smerovania ciest v meste Cadca.

Nova doprava — novo generovana doprava z navrhovanej novostavby obytného suboru - Sihly. Pri
vypocte progndzy sa pocita s maximalnym vyuZitim Uzemia. V progndze dopravy sa neuvazuje s jej dalSim
narastom.

4.1 Stanovenie progndzy zakladnej dopravy

Rastové koeficienty SSC su vytvorené prostrednictvom vyuzitia Statistickych udajov z extravildnovych
Usekov cestnej siete, ich vyuZitelnost je preto obmedzena pre pouZitie v intravilane. V intravildnoch miest je
dopravny proces, taktiez determinovany suborom Strukturdlnych velic¢in, avSsak v mestskom alebo
aglomera¢nom priestore nadobtda dominantny vyznam i vyss$ia priestorova, ucelova a druhova variabilnost
smerovania ciest na komunikacénej sieti. Aspekty smerovania a Ucelov ciest i delby prepravnej préce preto
zohravaju v progndzovani dopravnych a prepravnych procesov v mestach klucovu rolu. Rastové koeficienty
SSC uvedeny intravildnovy kontext nepostihuju.

Pre stanovenie progndzy dopravy na ceste 11/487 v meste Cadca boli upravené vyhladové koeficienty
rastu dopravy z TP 070 pre cesty I., II. alll. triedy VUC Zilina (Tab. 4.1), rok 2023 kedy bol uskuto¢neny
dopravny prieskum, rok 2025 realizacia a nasledné uzivanie rieSenej novostavby a vyhladovy rok 204.

Tab. 4.1 — Prognézované koeficienty rastu dopravy podla TP 070; ZSK

VYHLADOVE KOEFICIENTY RASTU DOPRAVY DO ROKU 2040
VUC ZILINA
CESTA ROK 2023 2024 2025 2030 2035 2040 2024 2045
W/as7 AHKE VOZ. 1,00 1,01 1,03 1,09 1,16 1,23 1,28 1,29
/ TAZKEVOZ. 1,00 1,01 1,02 1,08 1,14 1,20 1,25 1,26

V kapacitnom posudeni danej stykovej neriadenej krizovatky bolo uvazované s 3 % - nym ndrastom
vyhladovych koeficientov rastu dopravy pre VUC Zilina do roku 2040, pre lahku aj tazka dopravu.

Navy$enie sa uvazovalo z dévodu ovplyvnenia dopravy v meste Cadca zvy$enou IAD a tranzitnou
dopravou, ktora prechadza po ceste 11/487 ¢ase rannych a popoludriajsich dopravnych Spiciek. V Tab. 4.2 su
uvedené prepocitané vyhladové koeficienty rastu dopravy do roku 2040 (navySenie koeficientov rastu
dopravy o 3 % pre rok 2025 a rok 2045).

Tab. 4.2 — Progndzované koeficienty rastu dopravy podla TP 070; ZSK (navysené o 3 %)

VYHLADOVE KOEFICIENTY RASTU DOPRAVY NAVYSENE O 3 %_ROK 2025
LAHKE VOZ. 1,06
11/487 ——
TAZKE VOZ. 1,05
VYHLADOVE KOEFICIENTY RASTU DOPRAVY NAVYSENE O 3 %_ROK 2045
LAHKE VOZ. 1,
11/487 — 0 33
TAZKE VOZ. 1,30
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4.2 Stanovenie progndzy novej dopravy (Obchodné priestory s ob¢. vybav. — Sihly)

Objem dopravy z planovanej novostavby objektu (Obytny subor s ob¢ianskou vybavenostou — Sihly)
bol vypocitany podla podkladov investora o investichom zamere stavby. Pocet parkovacich miest (PM) bol
poskytnuty objednavatelom.

Hodnota dopravného potencidlu Uzemia je zavisla od jeho funkéného vyuZitia. Kazda funkcia je
charakteristickd svojim typickym dennym priebehom cielovej a zdrojovej dopravy. Vypocet objemov
Spickovej cielovej (prijazdy) a zdrojove] (odjazdy) dopravy, t. z. poctu ciest automobilovej dopravy sa
odvodzuje a ur€uje na zaklade poznatkov o dennom priebehu cielove] a zdrojovej dopravy v kombindcii s
po¢tom a obsaditelnostou parkovacich miest.

Objem novej dopravy z navrhovaného objektu bol stanoveny na zdklade poznatkov s realizdcie
predchadzajucich kapacitnych posudeni. V rieSenom objekte sa bude nachadzat 281 parkovacich miest. Z
toho 168 parkovacich miest bude vyuZivanych pre potreby hromadnej bytovej zastavby (HBV) a 113
parkovacich miest bude vyuzivanych pre potreby COOP Jednota a predajne Partner. Pre potreby kapacitného
posudenia sa bude uvaZovat, Ze v ¢ase dopravnej Spicky (rdno a popoludni) bude novo-navrhovany objekt
maximalne vyuzivany. Nova doprava, ktord vznika touto investiciou bude percentualne rozdistribuovand v
ramci posudzovanej stykovej neriadenej krizovatky na zdklade vyhodnotenia profilového dopravného
prieskumu.

Denny priebeh tejto dopravy predstavuje aktualne vysledky typického spravania sa dopravy vo vztahu
k jednotlivym funkcidm a vyjadruje sa percentualnym podielom kapacity prislusného poctu parkovacich
miest, ktory je v priebehu danej hodiny beZzného pracovného dna absorbentom (cielom), resp. producentom
(zdrojom) ciest individualnej automobilovej dopravy.

V ramci kapacitného posutdenia stykovej neriadenej krizovatky bola stanovena ranna Spickova hodina
medzi 06:45 — 07:45 a popoludnajsia spickova hodina medzi 15:30 — 16:30. Dopravné zataZenie krizovatky
novo generovanou dopravou od vystavby polyfunkéného objektu je uvedené v Tab. 4.3 a Tab. 4.4:

Ranna spickova hodina — stykova neriadena kriZzovatka:

Tab. 4.3 — Dopravné zataZenie stykovej kriZovatky (rannd spicka)

PREROZDELENIE DOPRAVY_HBV_CADCA-SIHLY PREROZDELENIE DOPRAVY_COOP JEDNOTA_CADCA-SIHLY
ZATAZENIE CESTY 11/487 - RANO ZATAZENIE CESTY 11/487 - RANO
DOPRAVNY PRUD PERCENTO POCETvozh | sver | popravny PROD PERCENTO POCET voz/h SMER
OA NA NA+priv. OA NA NA+priv.
PRICH. [3] 40% 14 0 0 ODA PRICH. [3] 60% 32 1 0 ODA
PRICH. [7] 60% 20 1 0 oDB PRICH. [7) 40% 21 3 1 ODB
ODCHA. [4] 30% 33 0 0 NA A ODCHA. [4] 30% 10 2 0 NA A
ODCHA. [6] 70% 76 0 0 NA B ODCHA. [6] 70% 24 2 1 NA B
POCET PARKOVACICH MIEST 168 p.m. POCET PARKOVACICH MIEST 113 p.m.
BYVANIE OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI
POCET VYHIADOVYCH VOZIDIEL 168 voz. POCET VYHLADOVYCH VOZIDIEL 23 |POCET VYHLADOVYCH VOZIDIEL 90
PRIJAZDY 20% 34 voz./h PRIIAZDY| 35% 8 voz/h |PRIJAZDY| 50% 45 voz/h
ODJAZDY 65% 109 voz./h ODJAZDY| 10% 2 voz/h | ODJAZDY| 35% 32 voz/h
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Popoludnajsia Spickova hodina — stykova neriadena krizovatka:

Tab. 4.4 — Dopravné zataZenie stykovej kriZovatky (popoludriajsia spicka)

PREROZDELENIE DOPRAVY_HBV_CADCA-SIHLY

PREROZDELENIE DOPRAVY_COOP JEDNOTA_CADCA-SIHLY

ZATAZENIE CESTY 11/487 - POPOLUDNI

ZATAZENIE CESTY 11/487 - POPOLUDNI

DOPRAVNY PRUD PERCENTO POCET voz/h —1 SMER | DOPRAVNY PRUD PERCENTO POCET voz/h SMER
OA NA NA+priv. OA NA NA+priv.
PRICH. [3] 22% 15 0 0 ODA PRICH. [3] 60% 40 0 0 ODA
PRICH. [7] 78% 52 1 0 0oDB PRICH. [7] 40% 26 2 0 0oDB
ODCHA. [4] 34% 9 0 0 NA A ODCHA. [4] 30% 15 0 0 NA A
ODCHA. [6] 66% 17 0 0 NA B ODCHA. [6] 70% 35 2 0 NA B
POCET PARKOVACICH MIEST 168 p.m. POCET PARKOVACICH MIEST 113 p.m.
BYVANIE OBCHOD, SLUZBY - ZAMESTNANCI OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI
POCET VYHIADOVYCH VOZIDIEL 168 voz. POCET VYHIADOVYCH VOZIDIEL| 23 |POCET VYHLADOVYCH VOZIDIEL 90
PRIJAZDY 40% 67 voz./h PRIJAZDY| 15% 3 voz/h |PRIJAZDY| 70% 63 voz/h
ODJAZDY 15% 25 voz./h ODJAZDY| 20% 5 voz/h |ODJAZDY| 50% 45 voz/h

4.3 Vyhladové dopravné zataZenie rieSenej krizovatky

Predpokladané vyhladové dopravné zatazenie stykovej krizovatky (K1 aK2) pocas rannej a

popoludnajsej Spickovej hodiny pre rok 2025 a vyhladovy 2045 je uvedené v Tab. 4.5 az Tab. 4.8.

Tab. 4.5 — Predpokladané dopravné zataZenie stykovej kriZovatky (K1), rok 2025

RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45 - ROK 2025 POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30 - ROK 2025
RAMENO|DOPRAVNY PRUD|  OA M+C NA | NA+priv. norm: Usk[bow [sk.:. M S[j.v./h] || RAMENO | DOPRAVNY PRUD|  OA M+C NA [ NA+priv. nurmaIB Uskl’buw [skj‘ M S[j.v./h]

A 2(smer1-2) 745 3 12 6 14 0 780 802,0 Q) 2(smer1-2) 448 7 3 5 5 0 468 | 4795
3(smer1-3) 46 0 1 0 0 0 47 47,5 3(smer1-3) 55 0 0 0 0 0 55 55,0

B(2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 B(2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
7(smer2-3) 41 0 4 1 0 0 46 49,5 7 (smer 2-3) 78 0 3 0 0 0 81 82,5

) 4(smer3-1) 43 0 2 0 0 0 45 46,0 @ 4(smer3-1) 24 0 0 0 0 0 24 24,0
6(smer3-2) 100 0 2 1 0 0 103 105,5 6(smer3-2) 52 0 2 0 0 0 54 55,0
SPOLU 975 3 21 8 14 0 1021 | 10505 SPOLU 657 7 8 5 5 0 682 696,0

Tab. 4.6 — Predpokladané vyhladové dopravné stykovej krizovatky (K1), rok 2045

RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45 - ROK 2045

POPOLUDNAJSIA 3PICKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30 - ROK 2045

RAMENO|DOPRAVNY PRUD|  OA M+C NA | NA#priv. norm: Usk[bow [ski mls [i.v./h] || RAMENO|DOPRAVNY PRUD| OA M+C NA | NAspriv. norm: Usk[bwy, [sk; mls [j.v./h]

AQD) 2(smer1-2) 940 4 14 8 17 0 983 1010,5 AQD) 2(smer1-2) 565 9 4 6 6 0 590 604,0
3(smer1-3) 16 0 1 0 0 0 47 47,5 3(smer1-3) 55 0 0 0 0 0 55 55,0

B(2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 B(2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
7(smer2-3) 4 0 4 1 0 0 46 495 7(smer2-3) 78 0 3 0 0 0 81 82,5

@ 4 (smer3-1) 13 0 2 0 0 0 45 46,0 e 4(smer3-1) 2% 0 0 0 0 0 2% 24,0
6(smer3-2) 100 0 2 1 0 0 103 105,5 6 (smer3-2) 52 0 2 0 0 0 54 55,0
SPOLU 1170 4 23 10 17 0 1224 1259,0 SPOLU 774 9 9 6 6 0 804 820,5
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Tab. 4.7 — Predpokladané vyhladové dopravné stykovej krizovatky (K2), rok 2025

RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45 - ROK 2025 POPOLUDNAJSIA SPIEKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30 - ROK 2025
RAMENO|DOPRAVNY PRUD| OA M+C NA | NA+priv. norm; Usk[bow [sk.:. M S [j.v./h] [ RAMENO | DOPRAVNY PRUD| OA M+C NA | NA+priv. norm; Usk[bow [sk.:. M S[j.v./h]
Al) 2(smer1-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 All) 2(smer1-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
3(smer1-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 3(smer1-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
B2 8(smer2-1) 321 2 20 8 12 0 363 391,0 B2 8(smer2-1) 670 8 6 3 6 0 693 703,5
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
@ 4(smer3-1) 43 0 2 0 0 0 45 46,0 @) 4(smer3-1) 2% 0 0 0 0 0 24 24,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 6(smer3-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
SPOLU 364 2 2 8 12 0 408 437,0 SPOLU 694 8 6 3 6 0 717 7215
Tab. 4.8 — Predpokladané vyhladové dopravné stykovej krizovatky (K2), rok 2045
RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45 - ROK 2045 POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30 - ROK 2045
RAMENO|DOPRAVNY PRUD|  OA M+C NA | NA+priv. norm; Usk[bow [sk.:. M S [j.v./h] || RAMENO| DOPRAVNY PRUD|  OA M+C NA | NA+priv. normaIB Usk[how [ski M S [j.v./h]
Al) 2(smer1-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 Al) 2(smer1-2) 0 0 0 0 0 0 0 00
3(smer1-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 3(smer1-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
B2 8(smer2-1) 405 3 25 10 14 0 a7 | w15 |, 2 8(smer2-1) 845 1 8 4 8 0 876 890,0
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
@ 4(smer3-1) 43 0 2 0 0 0 45 46,0 e 4(smer3-1) 2% 0 0 0 0 0 2 24,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0 6(smer3-2) 0 0 0 0 0 0 0 0,0
SPOLU 448 3 27 10 14 0 502 537,5 SPOLU 869 11 8 4 8 0 900 914,0

5 KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY

Hlavnym cielom dopravnych analyz a stanovenia progndzovaného $pickového dopravného zatazenia je
kapacitné posudenie navrhovanej krizovatky, ktoré je uskuto¢nené v zmysle TP 102 [8]. Posudené su vsetky
podradené dopravné prudy. Kvalita pohybu dopravy na krizovatke je hodnotena na zdklade stupna kvality
dopravného prudu (QSV) podla priemerného ¢asu ¢akania uvedeného v Tab. 5.1.

Tab. 5.1 — Hrani¢né hodnoty priemernych casov ¢akania pre stupne kvality dopravného prudu podla [8]

Stupen kvality dopravného pridu QSV Priemerny Cas ¢akaniav s
A <10
B <20
C <30
D <45
E >45
e 2
Stupern kvality F sa dosiahne, ak stuperi saturdcie je vicsi ako 1

Pri kapacitnom posudzovani navrhovaného stavu vo vychodiskovom roku 2025 a vyhladovom obdobi
20 rokov — rok 2045 sa vychdadzalo zo sucasného stavebného usporiadania rieSenej stykovej krizovatky podla
poskytnutého projektu - dopravné znacenie astavebné usporiadanie krizovatky uvedenom na Obr.
3.1, popisanom v kapitole 3 a v predmetnej PD.

KriZovatka bola posudzovand na maximalne $pickové doprané zataZenie (Tab. 4.5 a7 Tab. 4.8). Udaje
z kapacitného posudenia su uvedené v nasledujuicej ¢asti dopravno-kapacitného posudenia, a to konkrétne
pre:

= predpokladané dopravné zatazenie v roku 2025 po vybudovani krizovatky a uvedeni
polyfunkéného objektu do uZivania — v ¢ase rannej a popoludnajsej Spickovej hodiny (K1 — Tab.
5.2, Tab. 5.3) a (K2 —Tab. 5.4, Tab. 5.5);

= predpokladané vyhladové dopravné zatazenie krizovatky v roku 2045 — v case rannej
a popoludnajsej Spickovej hodiny (K1 — Tab. 5.6, Tab. 5.7) a (K2 — Tab. 5.8, Tab. 5.9);
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Tab. 5.2 — Kapacitné posudenie kriZovatky (K1) — rok 2025, rannd Spickova hodina

INTENZITA | ROZHODUJUCA kapACiTA | REZERVA STUPEN | PRIEMERNY €AS| DIZKA |KVALITA
DOPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
RAMENO .,
PRUD i 9p [0 R; gi W Nos Qsv
[j.v./h] [sk.v./h] [j.v./h] | [j.v./h] [-] [s] [m] [-]
RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45, ROK 2025
A | 302 243 850 850 1800 951 0,472 3,78 16 A
7 50 827 528 478 0,094 7,53 2 A
B | 302 8 - - - - - - - -
7+8 - - - - - - - -
4 46 850 283 237 0,162 15,17 4 B
c| 201 6 106 804 345 239 0,306 15,04 8 B
446 152 - 486 334 0,469 10,77 16 B
Tab. 5.3 — Kapacitné posudenie krizovatky (K1) — rok 2025, popoludnajsia Spickovd hodina
) INTENZITA | ROZHODUJUCA kaPACiTA | REZERVA STUPI:IN PRIEVMERNY' CAS DI'i’KA KVALITA
DOPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
RAMENO .
PRUD i 9p C; R; gi w; Nos Qsv
[j.v./h] [sk.v./h] [j.v./hl | [j.v./h] [-] [s] [m] [-]
POPOLUDNAJSIA $PICKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30, ROK 2025
A | 302 243 535 535 1800 1266 0,297 2,84 8 A
7 83 523 752 670 0,110 5,38 2 A
B | 302 8 - - - - - - - -
7+8 - - - - - - - -
4 24 577 397 373 0,060 9,64 1 A
c| 20 6 55 496 513 458 0,107 7,86 2 A
446 79 - 719 640 0,168 5,62 4 A
Tab. 5.4 — Kapacitné posudenie kriZovatky (K2) — rok 2025, rannd Spickovd hodina
] INTENZITA | ROZHODUJUCA kapACiTA | REZERVA STUPI:ZN PRIE'MERNY' CAS DI'.i,KA KVALITA
DOPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
RAMENO ;
PRUD qJi dp G R; 8i Wi Nos Qsv
[j.v./h] [sk.v./h] [j.v./h] [j.v./h] [-] [s] [m] [-]
RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45, ROK 2025
A | 302 2+3 - - - - - - - -
7 - - - - - - - -
B | 302 8 391 391 1800 1409 0,217 2,55 5 A
7+8 - - - - - -
4 46 363 590 544 0,078 6,62 2 A
c| 20 6 - - - - - - - -
A+6 - - - - - - - -
Tab. 5.5 — Kapacitné posudenie kriZovatky (K2) — rok 2025, popoludnajsia Spickova hodina
] INTENZITA | ROZHODUJUCA KAPACITA | REZERVA STUPI:ZN PRIF:MERNY' CAS Dﬁ’KA KVALITA
RAMENG | POPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
PRUD i dp G R; Si Wi Nos Qsv
[i.v./h] [sk.v./h] [i.v./h] [i.v./h] [-] [s] [m] [-]
POPOLUDNAIJSIA $PIEKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30, ROK 2025
A | 302 243 - - - - - - - -
7 - - - - - - - -
B | 302 8 704 704 1800 1097 0,391 3,28 12 A
7+8 - - - - - - - -
4 24 693 383 359 0,063 10,02 1 B
c| 201 6 - - - - - - - -
A+6 - - - - - - - -
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Tab. 5.6 — Kapacitné posudenie kriZovatky (K1) — rok 2045, rannd Spickova hodina

INTENZITA

ROZHODUJUCA

kapACiTA | REZERVA STUPEN | PRIEMERNY €AS| DIZKA |KVALITA
DOPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
RAMENO ;
PRUD di 9p [0 R; gi W Nogs Qsv
[j.v./h] [sk.v./h] [j.v./h] | [j.v./h] [-] [s] [m] [-]
RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45, ROK 2045
A | 302 243 1058 1058 1800 742 0,588 4,84 25 A
7 50 1030 416 367 0,119 9,81 2 A
B | 302 8 - - - - - - - -
7+8 - - - - - - - -
4 46 1053 0 165 0,218 21,77 5 C
c| 201 6 106 1007 265 160 0,398 22,48 12 C
446 152 - 373 221 0,616 16,24 27 B
Tab. 5.7 — Kapacitné posudenie krizovatky (K1) — rok 2045, popoludnajsia Spickovd hodina
] INTENZITA | ROZHODUJUCA kaPACITA | REZERVA STUPI:ZN PRIEVMERNY' CAS DI'.i’KA KVALITA
DOPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
RAMENO ;
PRUD di 9p C; R; gi w; Nos Qsv
[j.v./h] [sk.v./h] [j.v./h] | [j.v./h] [-] [s] [m] [-]
POPOLUDNAJSIA $PICKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30, ROK 2045
A | 302 243 659 659 1800 1141 0,366 3,15 10 A
7 83 645 652 570 0,126 6,32 3 A
B | 302 8 - - - - - - - -
7+8 - - - - - - - -
4 24 699 332 308 0,072 11,67 1 B
c| 201 6 55 618 438 383 0,126 9,39 3 A
446 79 - 613 534 0,198 6,74 4 A
Tab. 5.8 — Kapacitné posudenie kriZovatky (K2) — rok 2045, rannd Spickovd hodina
) INTENZITA | ROZHODUJUCA kapACITA | REZERVA STUPI:ZN PRIEVMERNY CAS DI'i’KA KVALITA
DOPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
RAMENO ;
PRUD Gi dp G R; Si Wi Nos QsVv
[j.v./h] [sk.v./h] [j.v./h] li.v./h] [-] [s] [m] [-]
RANNA 3PICKOVA HODINA OD 06:45 DO 07:45, ROK 2045
A | 302 243 - - - - - - -
7 - - - - - - - -
B | 302 8 492 492 1800 1309 0,273 2,75 7 A
7+8 - - - - - - -
4 46 457 0 476 0,088 7,57 2 A
c| 20 6 - - - - - - -
A+6 - - - - - - - -
Tab. 5.9 — Kapacitné posudenie kriZovatky (K2) — rok 2045, popoludnajsia Spickova hodina
] INTENZITA | ROZHODUJUCA KAPACITA | REZERVA STUPI:ZN PRIEVMERNY' CAS Dﬁ}(A KVALITA
RAMENG | POPRAVNY | DOPRAVY INTENZIA KAPACITY| SATURACIE CAKANIA KOLONY DP
PRUD Gi Ap G Ri 8i Wi Nos Qsv
[i.v./h] [sk.v./h] [i.v./h] li.v./h] [-] [s] [m] [-]
POPOLUDNAJSIA 5PIEKOVA HODINA OD 15:30 DO 16:30, ROK 2045
A | 302 243 - - - - - - - -
7 - - - - - - - -
B | 302 8 890 890 1800 910 0,494 3,95 18 A
7+8 - - - - - - - -
4 24 876 302 278 0,080 12,95 2 B
c| 201 6 - - - - - - - -
A+6 - - - - - - -
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6 ZAVER

Dopravno-inzinierske podklady su spracované v sulade a rozsahu podla poziadaviek objednavatela. DIP

obsahuje podrobnu analyzu a kapacitné posudenie sucasného stavu kvality a objemu dopravy na vybranej

ceste 11/487 v meste Cadca.

Vramci kapacitného posudenia bola rieSenda novo-navrhovand stykovd neriadend krizovatka
(podrobnejsie v kapitole 3.) na ceste 11/487 z dévodu vystavby navrhovaného objektu (Obytny subor
s obéianskou vybavenostou — Sihly). Z kapacitného posudenia rieSenej krizovatky je preukazané:

Stykova krizovatka (K1):

z kapacitného posudenia krizovatky (K1) vyplyva, Ze novo-navrhovana stykova neriadend
krizovatka (cesta I1/487 a miestna komunikacia) pri navrhovanom geometrickom usporiadani a
riadeni dopravy vyhovuje dopravnému zatazeniu pocas rannej a popoludnajsej spickovej hodiny
(rok 2025). Dopravné prudy na vedlajSom vjazde C vyhovuju funkénej drovni ,B“ pocas rannej
a popoludnajsej Spickovej hodiny;

vo vyhladovom roku (rok 2045) stykova neriadend krizovatka kapacitne vyhovie vyhladovému
dopravnému zataZeniu pocas rannej a popoludnajsej Spicky. Kritickym je vjazd C. Kvalita dopravy
na vedlajSom vjazde C je hodnotend funkénou urovriou ,C“ v ase rannej Spicky. V Case
popoludnajsie $picky je kvalita dopravy na vjazde C hodnotend funkénou urovnou ,B“;

Stykova krizovatka (K2):

str. 20

z kapacitného posudenia krizovatky (K2) vyplyva, Ze kriZovatka (pripajaci pruh na ceste 11/487)
pri navrhovanom geometrickom usporiadani a riadeni dopravy vyhovuje dopravnému zatazeniu
pocas rannej a popoludiajsej Spickovej hodiny (rok 2025). Kvalita dopravy na vjazde C je
hodnotena funkénou urovriou ,,A” v Case rannej Spicky. V ¢ase popoludnajsej Spi¢ky je na vjazde
C kvalita dopravy je hodnotena funk¢énou Urovihiou ,,B“;

vo vyhladovom roku (rok 2045) krizovatka (pripajaci pruh na ceste 11/487) kapacitne vyhovie
vyhladovému dopravnému zatazeniu pocas rannej a popoludnajsej $pic¢ky. Kvalita dopravy na
vjazde C je hodnotena funkénou urovriou , A” v €ase rannej Spicky. V Case popoludiajsie Spicky
je kvalita dopravy na vjazde C hodnotena funkcénou drovrou ,,B%;

V Ziline, 25. 09. 2024 Vypracoval:  Ing. Peter Vons
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7 PRILOHY
—_——— Krizovatka: K1 - cesta 11/487_miestna komunikacia
< duisial <o - B A-B: CESTA 11/487 /C: Miestna komunikacia
. Posudzovany rok: 2025. Hodina: Ranné &pitka
—] ‘M’ Y Poloha: v obci
Ca 6 Dopravna znacka: Vjazd C: 201 - Daj prednost vijazde!
Stredna doba cakania: < 45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
S JAZDNE PRUHY o . .
RAMENO DOPRAVNY PRUD POCET (0/1/2) DEZKA N v TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (ano/nie)
2 (smerl-2) 1
A 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8(smer2-1) 0
7 (smer2-3) 1 3
c3) 4 (smer3-1) 1 3 :
6 (smer3-2) 1 nie
DOPRAVNE ZATAZENIE
Pa— doa ana ANA+P am eykl Adrz qpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 164 /p] | [NA/h] [NA + P/h] M/hl | [cyki/nl | [voz/hl lj.v./hl
A1) 2(smerl-2) 745 26 6 3 780 802,0
3(smerl-3) 46 1 0 0 47 47,5
B (2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0,0
7 (smer2-3) 41 4 1 0 46 49,5
c3) 4 (smer3-1) 43 2 1 0 45 46,0
6 (smer3-2) 100 2 1 0 103 105,5
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
2+3 850 1800 0,472
8 0 1800 0,000
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j. v/h] [Smerodajné zatazenie qy,;[voz/hl| Zékladn kapacita G; [j.v/hl
7 50 827 528
6 106 804 345
4 46 850 313
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kap.)acita Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna py 7, pg 7* alebo pg,** [-]
7 528 0,094 0,310 0,906
6 345 0,306
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/h] Stupei saturacie g, [—]
4 283 0,162
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
CIASTKOVE| Stupen saturdcie | Stuperi saturdcie [MozZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
RAMENO . . . : .
PRUDY g [-] 3gi -] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.v/hl Cp [j.v/hl
A / 0,094 0,094 3 50 528
8 0,000
B 4 0,162 0,469 3 152 486
6 0,306
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny cas ¢akania Dizka kolény Porovnanie s poZadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/hl w; a w,, [s] a/alebo QSV Nos [m] asv dobou ¢akania w
7 478 7,53 2 A <10
8 - - - - -
7+8 - - - -
2+3 951 3,78 16 A <10
4 237 15,17 4 B <20
6 239 15,04 8 B <20
446 334 10,77 16 B <20
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e — KriZovatka: K1 - cesta I1/487_miestna komunikacia
A L LR - B [a-B: CESTA 11/487 /C: Miestna komunikécia
JE Posudzovany rok: 2025 Hodina: Popoludiajéia Epitka
j ‘”‘ Y Poloha: v obci
46 Dopravna znacka: Vjazd C: 201 - Daj prednost vijazde!
C Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
S JAZDNE PRUHY N .
RAMENO DOPRAVNY PRUD POCET (0/1/2) DZKA N v TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (ano/nie)
2 (smerl-2) 1
A 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8(smer2-1) 0
7 (smer2-3) 1 3
c(3) 4 (smer3-1) 1 3 :
6 (smer3-2) 1 nie
DOPRAVNE ZATAZENIE
- doa ana AdnA+P am Aeykl Adrz dpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 154 /1] | [NA/h] [NA + P/h] M/h | [cykd/hl | [voz/hl [j.v./h]
A1) 2(smerl-2) 448 8 5 7 468 479,5
3 (smerl-3) 55 0 0 0 55 55,0
B (2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0,0
7 (smer2-3) 78 3 0 0 81 82,5
i) 4(smer3-1) 24 0 0 0 24 24,0
6 (smer3-2) 52 2 0 0 54 55,0
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
2+3 535 1800 0,297
8 0 1800 0,000
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg ; [j.v/h] |Smerodajné zataZenie q,,;[voz/hl| Zikladna kapacita G; [j.v/h]
7 83 523 752
6 55 496 513
4 24 577 446
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kar.»acita Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna py7, po 7* alebo pg7** [-]
7 752 0,110 0,369 0,890
6 513 0,107
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/h] Stupefi saturacie g, [—]
4 397 0,060
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
CIASTKOVE| Stupeii saturacie Stupen saturacie [MoZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
RAMENO . . . . .
PRUDY g [-] sg; (-] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.-v/hl C [j-v/hl
A 7 0,110 0,110 3 83 752
8 0,000
B 4 0,060 0,168 3 79 719
6 0,107
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny &as €akania Dizka kolény Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/hl] w; a wy, [s] a/alebo QSV Nog [m] asv dobou éakania w
7 670 5,38 2 A <10
8 - - _ - -
748 - - - -
2+3 1266 2,84 8 A <10
4 373 9,64 1 A <10
6 458 7,86 2 A <10
4+6 640 5,62 4 A <10
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—_— KriZovatka: K1 - cesta I1/487_miestna komunikacia
‘/_T
e e e B A-B: CESTA 11/487 /C: Miestna komunikacia
N 7 Posudzovany rok: 2045. Hodina: Ranna picka
ﬂ 'M' Poloha: v obci
C45 Dopravna znacka: Vjazd C: 201 - Daj prednost vijazde!
Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
S JAZDNE PRUHY o .
RAMENO DOPRAVNY PRUD POCET (0/1/2) DZKA N v TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (ano/nie)
2 (smerl-2) 1
A () 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8(smer2-1) 0
7 (smer2-3) 1 3
c3) 4 (smer3-1) 1 3 :
6 (smer3-2) 1 nie
DOPRAVNE ZATAZENIE
PR doa ana ANA+P am Aeykl Adrz dpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 15 /]| [NA/h]|  [NA + P/h] M/hl | [cykd/hl | [voz/hl [j.v./h]
A1) 2 (smerl-2) 940 31 8 4 983 1010,5
3(smerl-3) 46 1 0 0 47 47,5
B (2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0,0
7 (smer2-3) 41 4 1 0 46 49,5
) 4 (smer3-1) 43 2 1 0 45 46,0
6 (smer3-2) 100 2 1 0 103 105,5
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
243 1058 1800 0,588
8 0 1800 0,000
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] [Smerodajné zatazenie qy,;[voz/hl| Zékladn kapacita G; [j.v/hl
7 50 1030 416
6 106 1007 265
4 46 1053 240
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Ka;?acita Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna py 7, pg 7* alebo pg,** [-]
7 416 0,119 0,403 0,881
6 265 0,398
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/hl] Stupei saturacie g, [—]
4 283 0,162
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
RAMENO CIASTKOVE| Stuperi saturacie | Stuper saturicie |MoZny poet miest na Intenzita c.lopravy Kap.acita
PRUDY g [-] sg; -] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.v/hl Cpy lj.v/nl
A / 0,119 0,119 3 50 416
8 0,000
B 4 0,218 0,616 3 152 373
6 0,398
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny cas ¢akania Dizka kolény Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/h] w; a W, [s] a/alebo QsV Nog [m] asv dobou ¢akania w
7 367 9,81 2 A <10
8 - - _ - -
7+8 - _ - -
243 742 4,84 25 A <10
4 165 21,77 5 C <30
6 160 22,48 12 C <30
4+6 221 16,24 27 B <20
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

_— KriZovatka: K1 - cesta I1/487_miestna komunikacia
N
ol e B A-B: CESTA 11/487 /C: Miestna komunikacia
I — ;
j W gzls:::_""a"y rok: Vzgsii Hodina: Popoludiajéia Epitka
C"G Dopravna znacka: Vjazd C: 201 - Daj prednost vijazde!
Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
RAMENO DOPRAVNY PRUD JAZDNE PRUHY TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (4no/nie)
POCET (0/1/2) DLZKA n [j.v.] ano/nie
2 (smerl-2) 1
Al
(1) 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8(smer2-1) 0
7 (smer2-3) 1 3
c(3) 4 (smer3-1) 1 3 :
6 (smer3-2) 1 nie
DOPRAVNE ZATAZENIE
P doa ana AdnA+P am ey drz qpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 154 /1] | [NA/h] [NA + P/h] [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A1) 2(smerl-2) 565 10 6 9 590 604,0
3(smer1-3) 55 0 0 0 55 55,0
B (2) 8(smer2-1) 0 0 0 0 0 0,0
7 (smer2-3) 78 3 0 0 81 82,5
i) 4(smer3-1) 24 0 0 0 24 24,0
6 (smer3-2) 52 2 0 0 54 55,0
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
2+3 659 1800 0,366
8 0 1800 0,000
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg ; [j.v/h] |Smerodajné zataZenie q,,;[voz/hl| Zikladna kapacita G; [j.v/h]
7 83 645 652
6 55 618 438
4 24 699 381
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita | Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna py7, po 7* alebo pg7** [-]
7 652 0,126 0,433 0,874
6 438 0,126
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/hl] Stupei saturacie g, [—]
4 332 0,072
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
RAMENO CIASTKOVE| Stupeii saturacie | Stuperi saturdcie |MoZny poet miest na Intenzita dopravy Kapacita
PRUDY g [-] sg -] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.v/hl Cpy lj.v/hl
A 7 0,126 0,126 3 83 652
8 0,000 ’
0,072
B 4 0,198 3 79 613
6 0,126
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny cas ¢akania Dizka kolény asv Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/hl w; a wy, [s] a/alebo QSV Ngs [m] dobou ¢akania w
7 570 6,32 3 A <10
8 - - _ - -
748 - - - -
243 1141 3,15 10 A <10
4 308 11,67 B <20
6 383 9,39 A <10
4+6 534 6,74 4 A <10
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Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

e —r KriZzovatka: K2 - cesta 11/487_pripajaci jazdny pruh
BrASRes Nty - B A-B: CESTA 11/487 /C: CESTA 11/487 - prip. Jazd. Pruh
>N Posudzovany rok: 2025. Hodina: Rann4 &picka
j ‘W’ Y Poloha: v obci
Ca 6 Dopravna znacka: Vjazd C: -
Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
S JAZDNE PRUHY o .
RAMENO DOPRAVNY PRUD POCET (0/1/2) DZKA N v TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (ano/nie)
2 (smerl-2) 0
A () 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8 (smer2-1) 1 .
7 (smer2-3) 0 nie
c3) 4 (smer3-1) 1 5
6 (smer3-2) 0
DOPRAVNE ZATAZENIE
PR 9oa ana ANA+P am Aeykl Adrz dpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 15 /]| [NA/h]|  [NA + P/h] M/hl | [cykd/hl | [voz/hl [j.v./h]
A1) 2 (smerl-2) 0 0 0 0 0 0,0
3(smerl-3) 0 0 0 0 0 0,0
B (2) 8 (smer2-1) 321 32 8 2 363 391,0
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0,0
) 4 (smer3-1) 43 2 0 0 45 46,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0,0
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
243 0 1800 0,000
8 391 1800 0,217
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] [Smerodajné zatazenie qy,;[voz/hl| Zékladn kapacita G; [j.v/hl
7 0 0 0
6 0 0 0
4 46 363 590
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Ka;?acita Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna py 7, pg 7* alebo pg,** [-]
7 0 0,000 - 1,000
6 0 0,000
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/hl] Stupei saturacie g, [—]
4 590 0,078
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
CIASTKOVE| Stupen saturdcie | Stuper saturacie |Mozny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
RAMENO . . . : .
PRUDY g; [-] 3gi[-] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j-v/hl Cyy [j.v/nl
7 0,000 0
A 0,217 391 1800
8 0,217
B 4 0,078 0,078 5 46 590
6 0,000
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny &as €akania Dizka kolény Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/hl] w; a wy, [s] a/alebo QSV Nog [m] asv dobou ¢akania w
7 - - - - -
8 1409 2,55 5 A <10
7+8 - - - . -
2+3 - - - . -
4 544 6,62 2 A <10
6 - - _ - -
4+6 - - - - -
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OBYTNY SUBOR S OBCIANSKOU VYBAVENOSTOU - SIHLY

Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

e — Krizovatka: K2 - cesta I11/487_pripajaci jazdny pruh
¢ - B [a-B: CESTA 11/487 /c: CESTA 11/487 - prip. Jazd. Pruh
JE Posudzovany rok: 2025 Hodina: Popoludiajéia Epitka
ﬂ W Y Poloha: v obci
46 Dopravna znacka: Vjazd C: -
C Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
S JAZDNE PRUHY N .
RAMENO DOPRAVNY PRUD POCET (0/1/2) DZKA N v TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (ano/nie)
2 (smerl-2) 0
A 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8 (smer2-1) 1
7 (smer2-3) 0 nie
c(3) 4 (smer3-1) 1 5
6 (smer3-2) 0
DOPRAVNE ZATAZENIE
- doa ana AdnA+P am Aeykl Adrz dpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 154 /1] | [NA/h] [NA + P/h] M/h | [cykd/hl | [voz/hl [j.v./h]
A Q) 2 (smerl-2) 0 0 0 0 0 0,0
3(smerl-3) 0 0 0 0 0 0,0
B (2) 8(smer2-1) 670 12 3 8 693 703,5
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0,0
e 4 (smer3-1) 24 0 0 0 24 24,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0,0
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
2+3 0 1800 0,000
8 704 1800 0,391
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg ; [j.v/h] |Smerodajné zataZenie q,,;[voz/hl| Zikladna kapacita G; [j.v/h]
7 0 0 0
6 0 0 0
4 24 693 383
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kar.»acita Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna pg 7, pg 7* alebo pg7** [-]
7 0 0,000 - 1,000
6 0 0,000
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/hl] Stupei saturacie g, [—]
4 383 0,063
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
CIASTKOVE| Stupeii saturacie Stupen saturacie [MoZny pocet miest na Intenzita dopravy Kapacita
RAMENO . . . . .
PRUDY g [-] sg; (-] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.-v/hl C [j-v/hl
A 7 0,000 0,391 0 704 1800
8 0,391
B 4 0,063 0,063 5 24 383
6 0,000
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny &as €akania Dizka kolény Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/hl] w; a wy, [s] a/alebo QSV Nog [m] asv dobou éakania w
7 - - _ - -
8 1097 3,28 12 A <10
7+8 - - - . -
2+3 - - - - -
4 359 10,02 1 B <20
6 - - - - -
4+6 - - - - -
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OBYTNY SUBOR S OBCIANSKOU VYBAVENOSTOU — SIHLY

Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

—,f—ir KriZzovatka: K2 - cesta 11/487_pripajaci jazdny pruh
¢ ek o B A-B: CESTA 11/487 /C: CESTA 11/487 - prip. Jazd. Pruh
3TN - -
Posudzovany rok: 2045. Hodina: Ranna picka
'M' Y Poloha: v obci
C4 - Dopravna znacka: Vjazd C: -
Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
RAMENO DOPRAVNY PRUD JAZDNE PRUHY TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (4no/nie)
POCET (0/1/2) DLZKA n [j.v.] ano/nie
2 (smerl-2) 0
A(l
(1) 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8 (smer2-1) 1 .
7 (smer2-3) 0 nie
c3) 4 (smer3-1) 1 5
6 (smer3-2) 0
DOPRAVNE ZATAZENIE
PR doa ana ANA+P am eyl drz dpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 16, /p | [NA/h] [NA + P/h] [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A1) 2 (smerl-2) 0 0 0 0 0 0,0
3(smerl-3) 0 0 0 0 0 0,0
B (2) 8(smer2-1) 405 39 10 3 457 491,5
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0,0
c3) 4(smer3-1) 43 2 0 0 45 46,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0,0
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
243 0 1800 0,000
8 492 1800 0,273
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] [Smerodajné zatazenie qy,;[voz/hl| Zékladn kapacita G; [j.v/hl
7 0 0 0
6 0 0 0
4 46 457 522
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita | Stuper saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna py 7, pg 7* alebo pg,** [-]
7 0 0,000 - 1,000
6 0 0,000
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/hl] Stupei saturacie g, [—]
4 590 0,078
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
RAMENO CIASTKOVE| Stuperi saturacie | Stuper saturicie |MoZny poet miest na Intenzita dopravy Kapacita
PRUDY g [-] sg; -] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.v/hl Cpy lj.v/nl
A / 0,000 0,273 0 492 1800
3 0,273 ’
B 4 0,088 0,088 3 46 522
6 0,000
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny cas ¢akania Dizka kolény asv Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/h] w; a W, [s] a/alebo QsV Nog [m] dobou ¢akania w
7 - - _ - -
8 1309 2,75 7 A <10
7+8 - - - . -
2+3 - - - . -
4 476 7,57 2 A <10
6 - - - - -
4+6 - - - - -
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OBYTNY SUBOR S OBCIANSKOU VYBAVENOSTOU - SIHLY

Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v meste Cadca

_— Krizovatka: K2 - cesta I11/487_pripajaci jazdny pruh
‘/_T
el bl S B A-B: CESTA 11/487 /C: CESTA 11/487 - prip. Jazd. Pruh
Y " )
j W gzls:::_""a"y rok: Vzgsii Hodina: Popoludiajéia Epitka
C" 6 Dopravna znacka: Vjazd C: -
Stredna doba ¢akania: <45 |Stupen kvality: D
GEOMETRICKE PODMIENKY
RAMENO DOPRAVNY PRUD JAZDNE PRUHY TROJUHOLNIKOVY OSTROVCEK (4no/nie)
POCET (0/1/2) DLZKA N [j.v.] anojnie
2 (smerl-2) 0
Al
(1) 3(smerl-3) 0 nie
B (2) 8 (smer2-1) 1
7 (smer2-3) 0 nie
c(3) 4 (smer3-1) 1 5
6 (smer3-2) 0
DOPRAVNE ZATAZENIE
P doa ana AdnA+P am ey drz qpE
RAMENO | DOPRAVNYPRUD | 154 /1] | [NA/h] [NA + P/h] [M/h] | [cykl/h] | [voz/h] [j.v./h]
A1) 2(smerl-2) 0 0 0 0 0 0,0
3(smerl-3) 0 0 0 0 0 0,0
B (2) 8(smer2-1) 845 16 4 11 876 890,0
7 (smer2-3) 0 0 0 0 0 0,0
i) 4(smer3-1) 24 0 0 0 24 24,0
6 (smer3-2) 0 0 0 0 0 0,0
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV PRVEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg; [j.v/h] | Kapacita C; [j.v/h] Stupen saturacie g; [—]
243 0 1800 0,000
8 890 1800 0,494
ZAKLADNA KAPACITA PODRIADENCH DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY PRUD Intenzita dopravy qpg ; [j.v/h] |Smerodajné zataZenie q,,;[voz/hl| Zikladna kapacita G; [j.v/h]
7 0 0 0
6 0 0 0
4 24 876 302
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV DRUHEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita | Stupen saturacie 95 %-na Pravdepodobnost, Ze nevznikne
Ci [j. v/h] g [-] koléna Ngg koléna pg 7, pg 7* alebo pg7** [-]
7 0 0,000 - 1,000
6 0 0,000
KAPACITA DOPRAVNYCH PRUDOV TRETIEHO STUPNA
DOPRAVNY PRUD Kapacita C, [j. v/h] Stupefi saturacie g, [—]
4 302 0,080
KAPACITA ZMIESANYCH PRUDOV
RAMENO CIASTKOVE| Stupeii saturacie | Stuperi saturdcie |MoZny poet miest na Intenzita dopravy Kapacita
PRUDY g [-] sg -] zastavenien [j.v.] Y qpg; [j.v/hl Cpy lj.v/hl
7 0,000 0
A 0,494 890 1800
8 0,494
0,080
B 4 0,080 5 24 302
6 0,000
POSUDENIE KVALITY DOPRAVNYCH PRUDOV
DOPRAVNY Rezerva kapacita Priemerny cas ¢akania Dizka kolény asv Porovnanie s pozadovanou
PRUD R;a Ry, [j.v/hl w; a wy, [s] a/alebo QSV Ngs [m] dobou ¢akania w
7 - - _ - -
8 910 3,95 18 A <10
7+8 - - - - -
243 - - - -
4 278 12,95 2 B <20
6 - - - - -
4+6 - - - - -
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