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1. IDENTIFIKACNE UDAIJE

Nazov akcie: DOMOSADY, Koplotovce, ¢ast Doliny

Predmet objedndvky: Posudenie akustickej situdcie pre stupen Zamer projektu DOMOSADY,

Koplotovce, ¢ast Doliny

Objednavatel: Integra Consulting s.r.o., organiza¢na zlozka Slovensko, Jelenia 7, 811 05
Bratislava
Spracovatel’ Avekol, spol. s r. 0., Komenského 2222/27, 010 01 Zilina

Cislo objednavky: zo diia 7.11.2024

Spracovatelia: Ing. Renata Feriancova

Ing. Anna Rybarova

Schvalil: Ing. Rendta Feriancova oo

UPOZORNENIE: Vysledky sa vztahuju iba na predmety vypoctu a zadané vstupné udaje.
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2. UvoD

Predkladané akustické posudenie bolo vypracované pre novovznikajuce obytné Uzemie
Domosady v katastralnom Uzemi obce Koplotovce v okrese Hlohovec. Navrhované urbanisticko-
architektonické rieSenie je situované v severnej Casti katastralneho Uzemia Koplotovce a opiera
sa o urbanistickd $tudiu a odsuhlasenu platni zmenu tGzemného planu (Uzemny plan obce
Koplotovce, Zmeny a doplnky 05 / 2022, zverejneny 18.9.2023),

Celé rieSené Uzemie je delené na sektory, ktoré blizsie urcuju zameranie a vyuZzitie Uzemia s
roznou hustotou a vyskou zastavby. Vystavba sa predpokladd v rokoch 2028 az 2036. Nakolko je
doba vystavby dost dlha, posudenie sa zameralo na rok predpokladaného ukonéenia vystavby,
kedy bude do Uzemia dovedeny vysledny predpokladany objem dynamickej aj statickej dopravy.

Obr. 1 Posudzovana lokalita obce Koplotovce a rozdelenie uzemia Domosady do jednotlivych

sektorov
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Podklady poskytnuté objednavatelom:

UPN-O Koplotovce, zmena 5-2022, text, navrh.pdf;
Koplotovce DTM.dwg;
Vysledky celostatneho scitania dopravy z roku 2023;
DUR ¢ast architektura;

Sdhrnny kompletny vykres - sektor 1 a 3;

Intenzita dopravy v lokalite Domosady.

3. LEGISLATIVA

Akusticka situacia je spracovana a vyhodnotena v zmysle:

° Zakona ¢. 355/2007 Z. z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia

a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

. Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ustanovujucej podrobnosti o pripustnych hodnotéach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi, v plathom zneni, kde sa stanovuje porovnanie posudzovanej hodnoty

s pripustnou hodnotou urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi, pozri Tab. 1.

V pripade vypoctu hluku a vizualizacie zvukovych poli prostrednictvom softvérovych produktov
(predikcia) je posudzovand hodnota hluku vypocditana hodnota urcujlucej veliiny vratane
prislusnej neistoty.

Tab. 1 Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty (dB)?
Kategoria Opis chraneného Uzemia alebo Ref. > 3 R Copray 3 Al
) g. P . . cas. ozemn’a Zelezniéné Letecka doprava z inych
Uzemia vonkajsieho priestoru . avodna . :
inter. drahy © zdrojov
doprava ) La Las
Laeg,p eq, p max, p Laeq, p
Laeq,p
Uzemie sosobitnou ochranou pred| defi 45 45 50 - 45
hlukom, napr. kipelné miesta, kupelné | vecer 45 45 50 - 45
a liecebné arealy. noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami  obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych domov,
priestor pred oknami chranenych | den 50 50 55 - 50
1. miestnosti Skolskych budov, | vecer 50 50 55 - 50
zdravotnickych zariadeni ainych [ noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, 9 vonkajsi priestor
v obytnom a rekrea¢nom Gzemi
e v ot [ @ | w0 | @ | [
M. s hrorﬁadr;ou (\;’o ravouy Zelezni¢nych vecer 60 60 60 - >0
romacr praves, Y noc 50 55 50 75 45
drah a letisk, mestské centra.
e o e el [0 [ [ [ ]
V. v’robnéyzén riem Jselné aF;k areal /| vecer 70 70 70 § 70
y Y, priemyseine parky, arealy | -, 70 70 70 95 70
zdvodov.

a) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén, ak ide o sezénne zariadenia, hluk sa hodnoti pri podmienkach, ktoré je mozné
pri ich prevadzke predpokladat.

b) Pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektri¢kovej dopravy.

€) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené na nastupovanie a vystupovanie oséb
sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.
d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v ¢ase ich pouzivania, napr. $koly pocas vyu€ovania a pod.
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3.1 Pripustné hodnoty
Pre rieSenu situdciu boli pouZité tieto pripustné hodnoty:

pre hluk z pozemnej dopravy, pre kategoriu Uzemia lll.:
LAeq,p,deﬁ =60 dB LAeq,p,veéer= 60 dB LAeq,p,noc= 50 dB

pre hluk z pozemnej dopravy, pre kategoériu Uzemia Il.:
LAeq,p,deﬁ =50dB LAeq,p,vec"erz 50 dB LAeq,p,noc =45dB

pre hluk z inych zdrojov, pre kategdriu Uzemia ll. a lll.:
LAeq,p,deﬁ =50dB LAeq,p,vet.‘er= 50 dB LAeq,p,noc =45 dB

4. OPIS ZAUJIMOVEHO UZEMIA, ZDROJOV HLUKU A PROJEKTU

Obec Koplotovce sa nachadza v Trnavskom kraji, severne od mesta Hlohovec a juzne od mesta
Piestany. RieSené Uzemie sa nachddza v severnej Casti, v extravilane obce Koplotovce, oblast
Doliny a je rozdelené do viacerych sektorov. Na pozemku sa v su€asnosti nachadzaju travnaté
porasty, nizka zelen a lesné porasty. Samotné rieSené Uzemie je situované v miernom svahu, ale
¢ast Uzemia aj v kopcovitom teréne, priemet jeho hranic tvori nepravidelny mnohouholnik.
Uzemie je zo zapadnej strany v priamom kontakte s cestou 11/507, ¢o umozriuje priame dopravné
napojenie. Nedaleko Uzemia sa nachadza dialnica D1 a hlavna severna elektrifikovana Zelezni¢na
trasa ¢.120. Dominantnym zdrojom hluku v Uzemi je doprava po ceste 11/507.

V lokalite sa navrhuje zaviest funkciu byvania v roztrdsenej zastavbe, s objektami prevazine
rodinnych a radovych domov, pripadne mensie bytové domy a sluzby a obchody lokalneho
vyznamu.

Sektor 1 sa dalej deli na viaceré casti. Centralna ¢ast je koncipovana ako nizkopodlazna bytova
vystavba s parkovanim pozdi? miestnej komunikicie a v podzemnych parkoviskach pod
objektami, s kombinaciou sluzieb v Casti objektov na prizemnom podlazi. Zapadna cast tvori
prechodnl zénu medzi cestou a zastavbou a je funkéne zamerana na prevadzky / obchod a
spravu celej lokality. Juznd a vychodna dast Uzemia je rieSsend formou dvojdomov so
samostatnymi vstupmi z komunikacie, pricom kazdy objekt rata s 3 parkovacimi miestami.

Sektor 2 a 3 je uréeny na byvanie a rekreaciu, je tvoreny zastavbou rodinnych domov, dvojdomov
a radovych domov. Na zapadnom okraji sektoru 3, v jeho severnej Casti su aj chatové objekty.
Hlavna komunikacna siet je asfaltova a ostatna je prirodna s mlatovym povrchom.

5. MERANIE

5.1 Opis merania a vyber meracich bodov

Pre danu hlukovu Studiu boli vykonané merania hluku z pozemnej dopravy na overenie
vypoctového modelu v mieste buducej vystavby projektu Domosady. Nakolko v lokalite zatial nie
su zatial Ziadne stavby, meranie sa zvolilo kratkodobé, synchronne, na dvoch meracich miestach v
réznych vzdialenostiach od cesty 11/507. Pri merani bola zistovana synchrénne ajintenzita dopravy
po ceste 11/507 a aj orienta¢na rychlost vozidiel.
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5.2 Vstupné data ovplyvnujuce nameranu hodnotu

Meranie hladin akustického tlaku Laeq,r bolo vykonané pri beznej intenzite dopravy. Celkovy zvuk
a Specificky zvuk od dopravy bol rovnaky, nakolko v meracich miestach nebolo Ziadne rusenie
merania inymi zdrojmi hluku a hluk bol tvoreny len prejazdmi vozidiel po ceste 11/507.

Tab. 2 Intenzity dopravy pouZité vo vypocte a rychlost vozidiel.

. L. Pocet prejazdov
Casovy interval 0
(h) smer Piestany smer Hlohovec
OA NA + BUS OA NA + BUS

10-11 57 4 77 7
11-12 41 4 59 5

Rychlost vozidiel pocas OA 100-118 OA 95-100
merania (km/h) NA + BUS 78 - 88 NA + BUS 70-80

5.3 Vysledky merani

Tab. 3 Namerané hodnoty Laeqr vV hodinovych casovych intervaloch od pozemnej dopravy
v meracich miestach MM1 a MM2

Meracie Casovy interval Celkovy zvuk Specificky zvuk Neistota merania
mieStO (h) LAeq’T (d B) LAeq’T (d B) U (d B)
MM1 10-11 53,2 53,2
(50 m) 11-12 51,8 51,8
1,8
MM2 10-11 50,1 50,1
(100 m) 11-12 48,7 48,7

6. VYPOCTOVE POSTUPY A OVERENIE VYPOCTOVEHO MODELU

6.1 Metodika vypoctového modelu a postup vypoctu

Predikcia akustickej situacie bola vykonand na priestorovom modeli v suradnicovom systéme S-
JTSK, s vySkovym systémom Bpv. Vypocet bol realizovany softvérovym produktom CadnaA, verzia
2023, licencia €. L44758, ktory okrem inych vyuZiva aj metodiku:

e STN EN ISO 9613 — Akustika. Utlm pri $ireni zvuku vo vonkaj$om priestore;

e NMPB-Routes 96 na vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s adaptaciou pre
pouzite v SR, ktora zohladnuje pocty, druhy a rychlosti automobilov a aj rézne druhy
povrchov komunikacii.

RozlozZenie zvukového pola v zaujmovom Uzemi bolo vypocitané v ploSnom vypoctovom rastri 10
x 10 m, vo vyske 4,5 m nad okolitym terénom. Vizualizacia hlukovych poli (hlukova mapa) je
akusticka situacia zobrazena ako plosné rozlozenie akustickej energie s krokom 5 dB.

Popri vizualizacii bol vykonany aj vypocet v charakteristickych vypoctovych bodoch umiestnenych
na bytovych a rodinnych domoch v oblasti Domosady.

6.2 Neistota vypoctu

Presnost vysledkov vypoctov je mozné vzhladom na zhodu vypocitanych hodnét s hodnotami
nameranymi pre pouZity matematicky model stanovit s neistotou vypocétu +2,0dB podla
PP- SL/08.
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6.3 Overenie vypoctového 3D modelu

Overenie vypoctového modelu bolo vykonané na zdklade hodnét ziskanych z merania uvedenych
v kapitole 5.3. Vstupné data do vypoctu boli zadané podla Tabulky 2.

V nizSie uvedenej tabulke je porovnanie hodnét ziskanych z merania a vypocitanych hodn6t
ekvivalentnych hladin akustického tlaku A Laeq,r v mieste merania MM1 a MM2.

Tab. 4 Overenie vypoctového modelu

Hodnota ziskana Vypocitana Rozdiel
Miesto merania Z merania hodnota hladin AL
LAeq,T(dB)

53,2 54,3 1,1
MM1 50 m od cesty II/507

51,8 53,1 1,3

50,1 50,0 0,1
MM2 100 m od cesty 11/507

48,7 48,7 0,0

Rozdiel medzi vypoctom a meranim je v uspokojivom intervale do +2 dB. Uvedené hodnoty
zaistuju dostatocnu presnost vysledkov vypoétov vo vztahu kredlnej situacii a vzmysle
akreditovaného pracovného postupu Skisobného laboratéria PP-SL/08.

Specifikdcia povrchu vozovky v metodike NMPB pouZita pri nastaveni vypoctového modelu, ktory
najlepsie odpovedal redlne nameranym hodnotam pri kalibracii modelu: hladky asfalt.

Obr. 2 Predpokladané rozmiestnenie objektov v posudzovanom uzemi

/
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7. VSTUPNE DATA VYPOCTU

7.1 Intenzity dopravy pouZité vo vypocte

Tab. 5 Predpokladana intenzita vozidiel v roku 2036 na ceste II/507 bez realizacie zdmeru; po

realizacii zameru; statickd a dynamicka
v jednotlivych sektoroch 1 -3

doprava slvisiaca

s posudzovanym projektom

Pocet prejazdov vozidiel Priemerna
Komunikacia / pocet nakladnych rychlost
Spoluza 24 h (km/h)
Cesta 11/507 bez zdmeru 2454 301 90
Cesta 11/507 so zdmerom 2996 303 90
Vjazd/vyjazd do krizovatky 1084 4 30
Sektor 1 Komunikdcia 1 604 2 30
Komunikdcia 2 480 2 30
Komunikdcia 1 po 4 186 2 30
Komunikdcia 1 od 4 84 1 30
Komunikdcia 3 108 1 30
komunikdcia 4 64 1 30
sektor 2 komunikdcia 10 28 1 30
komunikdcia 11 69 0 30
komunikdcia 12 47 0 30
komunikdcia 13 16 0 30
komunikdcia 14 122 0 30
komunikdcia 16 186 1 30
komunikdcia 4 92 1 30
komunikdcia 5 30 0 30
komunikdcia 6 5 0 30
Sektor 3 komunikdcia 7 8 0 30
komunikdcia 8 23 0 30
komunikdcia 9 25 0 30
komunikdcia 10 25 1 30
komunikdcia 15 21 0 30
Parkoviska v sektoroch 1 -3
Typ Ppéet Po_éet Ptedpoklajdané
objektov miest obratkovost za 24 h
Rodinné domy 225 675 0,33
Bytové byvanie 84 139 0,66
Zamestnanci obchod —sluzby
2 navitevnici administratAl'va, skolka, 150 1
domov déchodcov

Povrch vozovky pouZity vo vypocte:

Cesta 11/507 — povrch vozovky — hladky asfal
Komunikacia 1 a 2 — povrch mastixovy,

t

Ostatné komunikacie CB-R/drsny asfalt - prirodné povrchy s mlatovym povrchom
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Obr. 3 Komunikac¢na siet v posudzovanej oblasti
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8. VYSLEDKY VYPOCTU A VIZUALIZACIA

Vypocet akustickej situacie od hluku z pozemnej dopravy a hluku z inych zdrojov bol vykonany v
zaujmovom Uzemi formou vypoctu ploSného rastra avypoétu vo vypoctovych bodoch
umiestnenych 2 m pred fasddami bytovych a rodinnych domov pldnovaného obytného Uzemia
Domosady.

Umiestnenie vypoctovych bodov je zobrazené na obrazku 4.

8.1 Varianty vypoctu

Variant 1 — hluk z pozemnej dopravy po ceste 11/507 pre vyhladovy rok 2036 po realizacii zameru

Variant 1A — hluk z pozemnej dopravy po ceste |1/507 pre vyhladovy rok 2036 po realizacii zameru
a protihlukovej clony vysky min 1,5 m umiestnenej popri ceste 11/507, na hranici sektoru 1

Variant 2 — hluk z inych zdrojov — hluk suvisiaci s obsluhou posudzovaného zameru, t. j. stav od
statickej a dynamickej dopravy predpokladanej v jednotlivych sektoroch 1 - 3

Variant 3 — celkovy hluk po zrealizovani zameru — hluk suvisiaci s obsluhou posudzovaného zameru
a od pozemnej dopravy po ceste II/507 pre vyhladovy rok 2036

Variant 3A — celkovy hluk po zrealizovani zdmeru — hluk suvisiaci s obsluhou posudzovaného
zameru a od pozemnej dopravy po ceste 11/507 pre vyhladovy rok 2036 s realizaciou PHC
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8.2  Nadvrh protihlukovych opatreni

Ideovy navrh protihlukovych opatreni bol vykonany s ciefom dodrzania pripustnych hodn6t hluku
od pozemnej dopravy po ceste 11/507 pred fasadami chranenych objektov, bol vykonany pre rok
2036, kedy sa predpokladd ukoncenie vystavby vo vsetkych sektoroch Uzemia a bude do Uzemia
privedenad vysledny objem intenzity dopravy.

Protihlukové opatrenie bolo navrhnuté subeZne s cestou II/507 na zdpadnej hranici sektoru 1
posudzovaného zameru, vo forme zvislej protihlukovej clony (PHC). PHC musi mat minimalnu
vy$ku 1,5 m a predpokladana dizka 180 m je dana z juznej strany hranicou Gzemia sektoru 1 a zo
severnej strany vjazdom do aredlu zameru. Vzhladom na umiestnenie clony a situovanie zdrojov
hluku, zo strany cesty 11/507 moZe byt clona odraziva, zo strany k zdmeru, musi byt clona pohltiva.
Clona méze byt nahradend zemnym valom vysky minimalne 2 m, nakolko horna hrana valu by
bola viac vzdialena od cesty 11/507 ako zvisla PHC.

Technicko-akustické poziadavky na PHC

Realizovand PHC musi mat vyrobcom, resp. realizatorom, deklarované parametre zvukovej
odrazivosti a zvukovej nepriezvucnosti, v zmysle poZiadaviek uvedenych v TP 052/2021 (Névrh a
posudenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikacie, MDV SR) a v TP 051/2021 (Poufitie,
kvalita a systém hodnotenia protihlukovych stien, MDV SR), poZadované pre kontrolu stability
akustickych parametrov PHC, pocas ich Zivotnosti a v ¢ase ich realizacie.

Pre zvukovu odrazivost je poZzadovana jednociselnd hodnota DLg, (STN EN 1793- 5) a pre zvukovu
nepriezvucnost je pozadovana jednociselnd hodnota DLg(E,P,G) (STN EN 1793-6). Hodnoty
uvedenych parametrov musia byt stanovené meranim in situ v ¢ase realizacie PHC a pocas ich
zivotnosti, minimalne vSak po uplynuti 5, 10 a 15 rokov od realizacie PHC.

Z technického hladiska musia navrhnuté PHC byt realizované pri pouZiti materidlu, ktory bude
mat minimalnu vazenu laboratdornu nepriezvuénost Ry = 31dB (vratane nosnych a spajacich
prvkov). Navrhované pohltivé PHC musia spinit poZiadavku pre hodnotu stredného Cinitela
zvukovej pohltivosti as = 0,84 [-]. Situovania PHC je zobrazené na obrazku 4.

8.3  Opis kontrolnych vypoctovych bodov a vysledky vypoctu

Vypoctové body v sektore 1:

VB1 — VB3, boli zvolené pred fasadou bytovych domov, kde st okna orientované k ceste 11/507,
k parkoviskam zamestnancov a navstevnikov a ku komunikdacii 2, vo vysSkach 2. alebo 4.NP

VB4 pred BD a VB5 pred domovom déchodcov pred fasddou orientovanou k ceste 11/507.

VB6 bol zvoleny pred fasadou BD orientovanou ku komunikacii 1 a kolmo k ceste 11/507.

VB7 — VB9 boli zvolené pred oknami dvojdomov pred fasadou k ceste 11/507(VB7) alebo ku
komunikacii 1.

Vypoctové body v sektore 2:

VB10 bol zvoleny pred fasadou RD orientovanou ku komunikacii 1 (v Useku medzi krizovatkami

s komunikaciami 2 a 4).

VB11 - VB13 boli zvolené pred oknami radovych domov pred fasadou k ceste 11/507 (VB11) alebo
ku komunikacii 3.

Vypoctové body v sektore 3:
VB14 - VB16 boli zvolené pred oknami RD pred fasadou ku komunikdciam zdmeru a VB15 aj
k ceste 11/507.
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Obr. 4 Situovanie navrhnutej PHC a zvolenych vypoctovych bodov
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Tab. 8 Posudzovand hodnota hluku Lraeq (vratane neistoty vypoctu +2 dB) o od pozemnej dopravy
po ceste 11/507 a pripustnd hodnota pre hluk od pozemnej dopravy;

Posudzovand hodnota hluku Lraeq,r (dB)

VS Pripustna hodnota hluk
Vypott. | Objekt \t/)ysc||<a Hluk od dopravy Hluk od dopravy Zzujon?’avo Lno ° (d;) .
bod hc()mL; po ceste 11/507 po ceste 11/507 s PHC pravy taeap
den | vecer | noc den | vecer | noc den vecer noc

VB1 | SO-1-04 | 10,0 | 59,6 | 53,9 | 50,7 | 57,1 | 51,4 | 48,3 60 60 50
VB2 | SO-1-03 | 4,0 | 59,1 | 53,6 | 50,6 | 54,3 | 49,0 | 46,2 60 60 50
VB3 | SO-1-02 | 10,0 | 59,2 | 53,5 | 50,2 | 58,1 | 52,3 | 49,1 60 60 50
VB4 | SO-1-19 | 10,0 | 59,7 | 53,9 | 50,6 | 58,5 | 52,8 | 49,5 60 60 50
VB5 | SO-1-21 | 10,0 | 56,8 | 51,3 | 48,2 | 56,8 | 51,2 | 48,1 60 60 50
VB6 | SO-1-20 | 50 | 453 | 39,8 | 36,8 | 44,8 | 39,3 | 36,3 50 50 a5
VB7 | SO-1-8 | 7,0 | 589 | 53,3 | 50,1 | 56,4 | 50,9 | 48,0 60 60 50
VB8 | SO-1-17 | 7,0 | 39,6 | 34,9 | 32,6 | 39,5 | 34,6 | 32,4 60 60 50
VB9 | SO-1-14 | 7,0 | 356 | 305 | 28,0 | 354 | 300 | 27,9 50 50 45
VB10 |SO-2C-03| 50 | 43,4 | 385 | 360 | 43,1 | 381 | 35,7 50 50 45
VB11 |SO-2C-08| 5,0 | 50,7 | 456 | 42,8 | 50,6 | 454 | 42,7 50 50 45
VB12 |SO-2c-08| 5,0 | 36,1 | 31,0 | 285 | 360 | 30,8 | 28,4 50 50 a5
VB13 |S0-2C-09| 5,0 | 37,4 | 32,4 | 29,9 | 373 | 32,2 | 29,8 50 50 a5
VB14 |SO-2R-41| 5,0 | 344 | 29,7 | 275 | 342 | 29,2 | 27,3 50 50 a5
VB15 | SO-3-72 | 50 | 459 | 41,1 | 386 | 459 | 41,1 | 386 50 50 45
VB16 | SO-3-72 | 50 | 42,9 | 375 | 34,7 | 42,8 | 37,4 | 346 50 50 45

Tab. 9 Posudzovana hodnota hluku Lgraeq (vratane neistoty vypoctu +2 dB) od zdrojov hluku
suvisiacich s posudzovanym zamerom a pripustna hodnota pre hluk z inych zdrojov

» Posudzovana hodnota hluku Lraeq,r (dB) Pripustna hodnota
Vypoct. Objekt \k/)yska z inych zdrojov hluku z inych zdrojov
bod h?:"u) Staticka a dynamicka doprava zameru Laeq,p (dB)
den vecer noc den | vecer | noc
VB1 SO-1-04 10,0 50,4 46,3 38,5
VB2 SO-1-03 4,0 52,2 48,2 40,5
VB3 SO-1-02 10,0 51,8 48,6 40,7
VB4 SO-1-19 10,0 45,7 43,5 35,5
VB5 SO-1-21 10,0 36,0 34,7 26,7
VB6 SO-1-20 5,0 48,0 46,9 38,8
VB7 SO-1-8 7,0 46,0 42,1 34,4
VB8 SO-1-17 7,0 52,2 51,0 42,9
VB9 SO-1-14 7,0 51,9 50,5 42,5 >0 >0 45
VB10 SO-2C-03 5,0 50,2 48,3 40,6
VB11 SO-2C-08 5,0 28,3 26,8 19,4
VB12 SO-2C-08 5,0 48,0 45,7 37,8
VB13 SO-2C-09 5,0 48,4 46,0 38,1
VB14 SO-2R-41 5,0 50,1 47,5 40,8
VB15 SO-3-72 5,0 38,6 37,0 29,0
VB16 SO-3-72 5,0 36,8 35,6 27,4
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8.4 Tvorba hlukovych map - vizualizacia zvukovych poli

Obr. 5 Ukazka 3D modelu posudzovaného Uzemia zameru Domosady Koplotovce

Graficka prezentacia vypoctu akustickej situdcie je uvedena postupne pre vsetky varianty V1-V3
pre vyhladovy rok 2036 po realizacii zameru ,DOMOSADY, Koplotovce, ¢ast Doliny”

- vo vyske 4,5 m nad terénom,

- zobrazenie formou zvukovych poli s krokom 5dB,

- referencny Casovy interval den,

- vratane neistoty vypoctu.

- Mierka 1:5000

Obr. 6 Graficka prezentacia vypoctu akustickej situacie pre Variant 1 - hluk z pozemnej dopravy
po ceste 11/507 pre vyhladovy rok 2036 po realizacii zameru

Obr. 7 Graficka prezentdcia vypoctu akustickej situdcie pre Variant 1A - hluk z pozemnej dopravy
po ceste 11/507 pre vyhladovy rok 2036 po realizacii zameru s protihlukovou clonou PHC

Obr. 8 Graficka prezentdcia vypoctu akustickej situacie pre Variant 2 - hluk z inych zdrojov -
statickd a dynamicka doprava suvisiaca s dopravnou obsluhou lokality zameru

Obr. 9 Graficka prezentacia vypoctu akustickej situdcie pre Variant 3 - celkovy kumulativny hluk,
z pozemnej dopravy po ceste II/507 a hluk z inych zdrojov (staticka a dynamicka doprava suvisiaca
s dopravnou obsluhou lokality zdmeru)

Obr. 10 Grafickd prezentacia vypoctu akustickej situdcie pre Variant 3 - celkovy kumulativny

hluk, z pozemnej dopravy po ceste 11/507 s protihlukovou clonou PHC a hluk z inych zdrojov
(staticka a dynamicka doprava suvisiaca s dopravnou obsluhou lokality zameru)
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Obr. 6 Variant 1 - hluk z pozemnej dopravy

Legenda raster
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s protihlukovou clonou PHC

Obr. 7 Variant 1A - hluk z pozemnej dopravy

Legenda raster
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Obr. 8 Variant 2 - hluk z inych zdrojov

staticka a dynamicka doprava zdmeru

Legenda raster
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Obr. 9 Variant 3 - celkovy kumulativny hluk

doprava II/507 a doprava zameru

Legenda raster
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Obr. 10 Variant 3A - celkovy kumulativny hluk

s protihlukovou clonou PHC

Legenda raster
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9. ZAVER A DOPORUCENIA

Predmetom hlukovej studie bolo posudenie akustickej situacie zameru - novovznikajucej obytnej
oblasti Domosady Koplotovce, ktora je rozdelend do viacerych Sektorov 1 — 3, od hluku z
pozemnej dopravy na ceste 11/507 a z hluku od statickej a dynamickej dopravy priamo suvisiacej
s obsluhou tejto novej obytnej lokality.

Akustické posudenie sa zameralo na rok predpokladaného ukoncenia vystavby 2036, kedy bude
do uzemia dovedeny vysledny predpokladany objem dynamickej aj statickej dopravy suvisiacej
s obsluhou oblasti Domosady. Vsetky rodinné domy maju planované 3 parkovacie statia, no
neuvazuje sa s ich intenzivnym kazdodennym vyuzivanim. Z toho vyplynul aj predpoklad intenzity
dopravy v lokalite Domosady.

Intenzita dopravy na ceste 1I/507 bola urcend z celostatneho scitania dopravy z roku 2022
a prepocitana vyhladovymi koeficientami rastu dopravy pre rok posudzovania.

Zadanie intenzity pozemnej dopravy po ceste 11/507, predpokladanej statickej a dynamickej
dopravy lokality Domosady je uvedené v kapitole 7.1, Tab. 5.

Na zaklade vysledkov vypoctu akustickej situacie uvedenych v kapitole 8.3, Tab. 7, Variant 1 - hluk
od pozemnej dopravy po ceste 11/507 je zrejmé Ze dochddza k miernemu prekroceniu PH hluku
z pozemnej dopravy pred bytovymi domami a krajnym rodinnym dvojdomom Sektoru 1. Preto
je na hranici uzemia navrhovand protihlukovd clona, pripadne zemny val, ktory by toto
prekroéenie eliminovalo (pozri Tab. 7, variant vypoétu 1A). Realizdciou PHC sa dd predpokladat,
Ze pripustnd hodnota hluku z dopravy po ceste 11/507 nebude prekrocend.

Vypocet akustickej situacie z hluku predpokladanej statickej a dynamickej dopravy priamo
suvisiacej s obsluhou lokality Domosady, Variant 2 — ¢o je vtomto posudeni hlukom zinych
zdrojov, preukazal taktiez mierne prekrocenie PH hluku pred bytovymi a rodinnymi dvojdomami
Sektoru 1 a aj rodinnymi domami sektoru 2, ktoré su pri hlavnych obsluznych komunikacidch
lokality, alebo v miestach s hustejSim osidlenim atym aj predpokladanom vacsom pocte
prejazdov dut aaj pohybov na parkovacich miestach. Vzhladom na vzajomné umiestnenie
stavieb, parkovisk a komunikacii, nie je mozné vykonat navrh sekundarnych protihlukovych
opatreni na eliminaciu hluku vo forme protihlukovych clén. Preto v miestach prekrocenia PH
hluku bude potrebné toto zvazit pri navrhu nepriezvuc¢nosti stavebnych konstrukcii budov.

Nasledne bol vypocitany aj variant 3, 3A — kumulacia zdrojov hluku v Uzemi Domosady, pre navrh
nepriezvucnosti fasadnych prvkov chranenych obytnych budov. Vzhladom na vysledné
predpokladané hodnoty hluku v Uzemi, vratane neistoty predikcie, uvedené v Tab. 7, kde sa
hodnoty na fasadach rodinnych a bytovych domov pohybuju v dennej dobe do 60 dB a v nocnej
dobe do 50 dB, nebude potrebné uvazovat so zvySenymi poziadavkami pri navrhu
nepriezvucnosti stavebnych konstrukcii budov. Danym vyslednym hodnotam hluku vyhovuju
obvodové plaste budov avyplne otvorov s nepriezvuénostou Rw = 30 dB pri su&asnom
zabezpeceni vetrania bez otvorenia okien na zataZenych fasddach obytnych miestnosti. To vSak
bude podrobnejsie posudené v dalsich stupnioch projektovej dokumentacie, kde bude upresnené
situovanie obytnych miestnosti v rodinnych domoch.

V dalSom stupni projektovej dokumentacie sa bude treba zamerat na preverenie vyvoja intenzity
dopravy na ceste 11/507, kde v roku 2022 boli intenzity dopravy nizsie ako pri scitani v roku 2015.
A aj na pripadné prehodnotenie vyuZivania parkovacich miest a tym zvysenia intenzity dopravy
v lokalite Domosady.

Vysledky vypoctu s deklarovanou presnostou su platné len pre uvedené vstupné ddta,
a predpoklady vypoctu.
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Objednavatel: Integra Consulting s.r.o., organizac¢na zlozka Slovensko, Jelenia 7, 811 05
Bratislava

Predmet objednavky: Hlukova studia — kratkodobé meranie hluku pre nastavenie vypoctového

modelu
Objednavka: zo dnia 07.11.2024
Datum merania: 21.11.2024
Meranie vykonal: Ing. Jozef Ferenc - osvedéenie o odbornej spésobilosti UVZSR/OOD-

0S/7498/28868/2022, Ing. Radovan Ripel

Protokol vypracoval: Ing. Radovan Ripel

2.  UCEL MERANIA

Kratkodobé meranie ekvivalentnych hladin akustického tlaku od pozemnej dopravy v ¢ase 10:00
— 12:00 h, vo vonkajsom priestore v mieste planovaného uUzemia vystavby ,DOMOSADY
Koplotovce” bolo vykonané pre nastavenie vypoctového modelu.

SubezZne s meranim bol vykonany aj odpocet intenzity dopravy na ceste II/507 a bola zistovana
orientacna rychlost vozidiel.

3.  OPIS ZAUIMOVEHO UZEMIA A ZDROJOV HLUKU

Zaujmové Uzemie, DOMOSADY je situované v severnej casti katastralneho uUzemia obce
Koplotovce oblast Doliny okres Hlohovec a nachadza sa v extravilane na parcelach E-KN 389/3, E-
KN 393, C-KN 392. Na pozemku planovanej vystavby su v sucasnosti travnaté porasty a nizka
zelefi. Uzemie je situované v miernom svahu, priemet jeho hranic tvori nepravidelny
mnohouholnik. Zo zapadnej strany je v priamom kontakte s cestou 11/507, ¢o umozZnuje priame
dopravné napojenie.

Dominantnym zdrojom hluku v Uzemi je pozemna doprava po ceste 11/507.
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4.  POPIS MERACICH MIEST A PODMIENOK MERANIA

V zaujmovom Uzemi bolo vykonané kratkodobé 2 — hodinové meranie hluku, so vzorkovanim
akustickej situdcie po 1 s, vo zvolenych meracich miestach MM1 a MM2. Charakter hluku v ¢ase
merania bol premenny. Povrch vozovky cesty 11/507 v mieste merania bol bez nerovnosti.

MM1 — meraci mikrofén bol umiestneny vo vyske 1,5 m nad terénom v Uzemi planovanej
vystavby ,DOMOSADY Koplotovce” vo vonkajsom priestore. Mikrofén bol vo vzdialenosti 50 m
od osi NJP (najblizsieho jazdného pruhu) cesty 11/507 a 23 m od okraja prijazdovej cesty.

MM2 — meraci mikroféon bol umiestneny vo vyske 1,5 m nad terénom v Uzemi pldnovanej
vystavby ,,DOMOSADY Koplotovce” vo vonkajsom priestore. Mikrofon bol vo vzdialenosti 100 m
od osi NJP cesty 11/507 a 23 m od okraja prijazdovej cesty.

Obr. 1 Situovanie meracich miest MM1, MM2 a planovanej vystavby v zaujmovom uzemi

Domosady - Koplotovce, &ast Doliny

droj: https://zbgis.skgeodesy.sk

lzdroj: Dokumentdcia pre uzemné rozhodnutié, 9/2024

Protokol: A24_039A strana 3/6



Tab. 1 Intenzity pozemnej dopravy pocas merania hluku na ceste 11/507, Koplotovce
dna 21.11.2024

” L Pocet prejazdov
Casovy interval Y
(h) smer Piestany smer Hlohovec
OA NA + BUS OA NA + BUS
10-11 57 4 77 7
11-12 41 4 59 5
Rychlost vozidiel pocas OA 90-118
merania (km/h) NA + BUS 70- 85
Maximalne povolena 90
rychlost vozidiel (km/h)

OA — osobné automobily, NA — nakladné automobily, BUS — autobusy

KLIMATICKE PODMIENKY
21.11.2024 Polojasno, teplota vzduchu (1 = 5) °C, vihkost vzduchu 65 %, vietor zapadny do
5 m.s’, hodnota tlaku vzduchu 1005 hPa. Suchy povrch vozovky.

5. METODA MERANIA A POUZITE PRISTROJE

Metoda merania: meranie bolo vykonané v zmysle pracovného postupu Skusobného laboratéria
PP-SL/01, ktory je vytvoreny na zaklade normy STN I1SO 1996-1, STN ISO 1996-2 Akustika. Opis,
meranie a posudzovanie hluku vo vonkajSom prostredi, naplnenia zakona ¢&. 355/2007 Z.z.
o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia v platnom zneni, vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v plathnom
zneni a odborného usmernenia MZ SR OOFZP-7674/2010, ktorym sa upravuje postup pri
objektivizacii fyzikalnych faktorov Zivotného prostredia a pracovného prostredia.

Tab. 2 Zoznam pristrojového vybavenia

, S , .o Certifikat o ,
Nazov pristroja Vyrobca Typ Vyr. cislo kalibracii/overeni Platnost do
. M47.8/145/24
Zvukomer Norsonic Nor-140 1403458 M47.8/145.1/24 03.03.2026
Meraci mikrofon
s krytom do vonkajsieho | Norsonic | Nor-1225 52228 M47.8/145.2/24 03.03.2025
prostredia Nor-1217
Akusticky kalibrator Norsonic | Nor-1251 33906 M47.8/147/24 03.03.2025
. M47.8/146/24
Zvukomer Norsonic Nor-140 1407242 M47.8/146.1/24 03.03.2026
Meraci mikrofon
s krytom do vonkajsieho | Norsonic | Nor-1225 344471 M47.8/146.2/24 03.03.2025
prostredia Nor-1217
Anemometer 2/31/2024
Elektronicky teplomer . 1/11/2024
Elektronicky vihkomer Vaisala WXT 520 J4620001 9/01/2024 17.01.2029
Elektronicky barometer 1/22/2024
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6. PRIPUSTNE HODNOTY URCUJUCICH VELICIN

Pripustné hodnoty (PH) urcujucich veli¢in hluku v zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. vo
vonkajSom prostredi pre hluk z pozemnej dopravy, pre kategdriu uzemia lll.:

LAeq,p,den" = 60 dB

LAeq,p, vecer = 60 dB

LAeq,p,nocz 50 dB

Pripustna hodnota urcujucej veli¢iny pre referencny ¢asovy interval nie je prekrocena (v zmysle
vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. §2, odsek zj) ak hodnota stanovenej posudzovanej hodnoty je
mensia alebo sa rovna pripustnej hodnote urcujucej veli€iny

I-RAeq < I-Aeq,p

7. STANOVENIE POSUDZOVANEJ HODNOTY

Posudzovand hodnota v zmysle vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z. je hodnota, ktord sa porovnava
s pripustnou hodnotou. Je to nameranad alebo z nameranej hodnoty odvodena hodnota urcujucej
veliCiny, pre referencny Casovy interval, zva¢Sena o korekciu K a hodnotu neistoty merania U.

Lraeq = (I.Aeq,T + K+ U)

RozSirena neistota merania U = 1,8 dB, koeficient rozsirenia k, = 2 je uréena v zmysle PP-SL/06.

8.  VYSLEDKY MERANIA

V nasledujucej tabulke su uvedené vysledky z merania ekvivalentnych hladin akustického tlaku
Laeq,7, v €ase 10:00 — 12:00 h, s uvedenim neistoty merania.

Tab. 3 Namerané hodnoty Laeqr celkového zvuku a hodnoty Laeqr Specifického zvuku v
hodinovych ¢asovych intervaloch, percentné hladiny La1 — Lags od pozemnej dopravy v meracich
miestach MM1 a MM2

VI .Casovv Celkovy zvuk Specificky Percentné,hladiny A zvuku Neistotca
- interval Laear (dB) zvuk z celkového zvuku (dB) merania
(h) ’ Laeq7(dB) | Laz Las | Lao | Laso | Laso | Lass | Lass | U (dB)
MM1 [10-11 53,2 53,2 62,7 | 60,3 | 58,3 | 44,8 | 38,4 | 37,7 | 37,1
(50m) [11-12 51,8 51,8 62,1 | 59,0 | 56,9 | 41,7 | 36,1 | 35,5 | 34,6 +18
MM2 (10-11 50,1 50,1 59,1 | 56,6 | 54,6 | 44,5 | 38,7 | 38,2 | 37,3 ’
(100 m) (11-12 48,7 48,7 58,1 | 55,3 | 53,3 | 42,0 | 36,4 | 35,7 | 34,7

Specificky zvuk podia STN EN ISO 1996 — 1 zlozka celkového zvuku, ktorti moZno konkrétne identifikovat

a ktord je spojend s konkrétnym zdrojom zvuku.

Hluk pozadia (rezidudlny zvuk resp. rezidudina hladina akustického tlaku), t. j. hluk zostavajuci v danom

mieste bez specifického zvuku, bez eliminovanych zvukov a ndhodnych zvukovych udalosti.

Hluk pozadia zaznamenany v ¢ase merania dria 21.11.2024 v MM1 a MM_2 bol 34,0 dB.
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PRILOHA

Graficky vystup

Obr. 2 Grafické zndzornenie kratkodobého merania Laeq,7 Vv meracich miestach MM1 a MM2

v Uzemi planovanej vystavby ,,DOMOSADY Koplotovce®, diia 21.11.2024
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Obr. 3 Situovanie meracieho miesta MM1
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Obr. 4 Situovanie meracieho miesta MM?2

Obr. 5 Situovanie Uzemia buducej vystavby ,DOMOSADY Koplotovce”, sektor 1

*KONIEC*
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