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1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

D6vodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen”". Zaujmové oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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Obr. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek
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1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku
Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentécia stavby — architektonickd situacia budicej zastavby
- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldogia pozemnych komunikéacii

- STN 73 6102 Projekftovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- CeloStatne sCitanie dopravy, portal IS MCS

- Obhliadka dotknutého Gzemia

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodna.
Samotna stavba ~Hornbach Zvolen™ bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodna v krizovatke
€. 2, (zasobovanie) €. 5, ¢.# (ndvstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodnd je sdcast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiz cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikécia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.
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Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predme’rnéhohﬂzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za Gcelom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 13.03.2025 (utorok) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.1 na miestnej ceste ul. Obchodna.

Ciel'om prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posddenie sG¢asného stavu na existujlcej
cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany zhotovenim videozaznamu s naslednou analyzou videa
vhodnym softvérom urcenym na scitavanie dopravy. Videozaznam prieskumu a analyza videa sG k
dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne boli vyhodnotené vsetky 15-minutové intervaly
a na ich zaklade bola uréena maximalna hodinova intenzita v predmetnom Gseku.

Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoCtovym koeficientom na jednotkové vo-
zidla v zmysle TP 102.

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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Typ Grovnovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesecna 1.50 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 260
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: PrepocCtové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategorii vozidiel pre
kapacitné posidenie
Kategoria vozidla Oznacenie [— p Eaa ——
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
osobné vozidlo ov
- P X LV LV
dodavkové vozidlo Dv
osobné vozidlo s privesom OovVP
autobus A
P P . NV+A
nakladné vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP v
t'ahat s navesom NS
— TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a pridelené kategorie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodna - ul. Obchodna

Krizovatka ciest ul. Obchodna je stykova neriadena Groviova krizovatka dvojpruhovych obojsmernych

komunikacii.

Obr. 3: Posudzovany Gsek, planovna krizovatka

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka €.1
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Obr. 4: Schéma krizovatky - oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

3

smer Packeta, §pedka

Vyznacené s sledované ramena krizovatky 1, 2 a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich

prhov:

-rameno 1: miestna cesta ul. Obchodna - hlavna cesta - smer cesta I/66, dvojpruhova

obojsmernd cesta

-rameno 3: miestna cesta ul. Obchodnd - hlavna cesta - smer Packeta, §pedka, Teplicky,

dvojpruhova obojsmerna cesta

-rameno 2: miestna cesta ul. Obchodnd - vedl'ajSia cesta - smer Tesco, dvojpruhova

obojsmernd cesta

3.3. SGasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravné

ho prieskumu

Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Useku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy potas prieskumu 12 hodin: 4885 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 6360 vozidiel/2Lhod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 11:30-12:30 hod.

Objem dopravy: 441 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 9.03 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 6.93 %

Poobedna spickova hodina:

Cas: 15:45-16:45 hod.

Objem dopravy: 554 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin N34 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 8.1 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: 10:00-10:15 hod.

Objem dopravy: 125 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 256 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 197 %

Poobedna spickova 15-minutvovka:

Cas: 15:45-16:00 hod.

Objem dopravy: 153 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 313 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 241 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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Tab. 4: Smerovanie dopravného pridu pocas prieskumu
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Graf 1: Priebeh hodinovych intenzyt pocas prieskumu
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Graf 2: Priebeh 15-minutovych intenzyt pocas prieskumu
Rameno Dos:gsny [vg:;h] [V(:;v/’lh] [3:‘%'1 [:::;i'\] [voc:/h] b 1] [j.?/J.V/'Ih]
1 2 0 75 3 1 79 1.032 82
3 0 116 5 0 181 1.014 184
9 I 0 62 1 1 64 1.023 66
6 0 12 0 0 12 1.000 12
3 7 0 8 0 0 8 1.000 8
8 0 95 1 1 917 1.015 99
Spolu 0 428 10 3 L4 451
Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine v sGtasnosti.
Rameno DOE:Z;W [v::;h] [szz‘;lh] [3:;;h] [\?c::;i;] [voc:/h] fvs [ [j.?;.v/'lh]
1 2 1 124 2 2 129 1.019 132
3 0 183 0 0 183 1.000 183
2 I 0 87 0 0 87 1.000 87
6 0 12 0 0 12 1.000 12
3 E; 0 8 0 0 8 1.000 8
8 0 135 0 0 135 1.000 135
Spolu 1 549 2 2 554 557

Tab. # Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spitkovej hodine v sGcasnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v sGcasnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen”" s napojenim na cestu ul. Obchodna cez planované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na prilahld cestnl siet'.

16:45-17:.00 GGG 108
17:00-1715 NN 123
17:15-17:30 I 111

17:30-17.45 NI (38
17:45-18:00 NG 98

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka €.1
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4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia pocita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod) 280 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urtené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximéalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

Na zaklade vyssie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky
vygenerované planovanou investiciou.

Rameno DOPFflvng’ ds,i Ouv,i ONv+A,i drnv,i di fus [ . Auv,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
2 0 25 0 0 25 1.000 25
3 0 0 6 6 2.000 12
4 0 0 5 5 2.000 10
6 0 0 0 1.000
7 0 0 0 0.000
8 0 25 0 0 25 1.000 25
0 58 0 1 69 80

Tab. 8: Dopravné zat'azenie na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou
Dopravny i i A i i i
Rameno | PN | vaah] | vosrh] | [vosrh] | vosfhl | voe/bl | ™ 1| Gush
2 0 50 0 0 50 1.000 50
3 0 0 6 2.000 12
I 0 0 5 2.000 10
6 0 16 0 0 16 1.000 16
7 0 0 0 1 1 2.000 2
8 0 50 0 0 50 1.000 50
0 116 0 12 128 140
Tab. 9: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou

4.2. Progndza dopravy na ceste ul. Obchodna na vyhladové obdobie
Vzhladom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre progndzu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodna pouzité odhadované vyhl'adové koeficienty.

UkoncCenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027

Z uvedeného dovodu a podla poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posddena na
vyhladové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast
dopravy urti nasledovnymi koeficientami:

2025-2047
2025-2047

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi

Na zéaklade vyssie uvedeného bolo zat'aZzenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOpFilvny ds,i quLv,i ONV+A,i av,i di fus [ .qJV,i
rad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

2 0 112 b 2 118 1.034 122

3 0 176 5 6 187 1.045 196

I 0 62 1 6 69 1.094 76

6 0 20 0 0 20 1.000 20

7 0 8 0 0 8 1.000 8

8 0 135 2 2 139 1.022 142

0 513 12 16 541 564

Tab. 10: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade

Dopravny i i +Ai i i i
Rameno Erﬁd ' [v::;h] [V::;V/’Ih] [3:‘;/7;] [\fl;:}l;\] [voc:/h] fvs [ [j.c\llj.vl’lh]

2 2 193 3 3 201 1.017 205

3 0 183 0 6 189 1.032 195

A 0 87 0 5 92 1.054 97

6 0 28 0 0 28 1.000 28

7 0 8 0 1 9 1.1M 10

8 0 206 0 0 206 1.000 206

2 705 3 15 725 41

Tab. 11: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhlade

4.4, Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi bez vybudovanej investicie
Pre lepsie zhodnotenie situacie je vhodné porovnat' vyhladovy stav s vybudovanou investiciou a bez
vybudovanej investicie. Stanovenie dopravného zat'aZenia na krizovatke bez vybudovanej investicie je

nasledovné:
Dopravny B,i Lv,i NV+Ai TNV,i f Iv,i
Rameno prﬁd ' [vgz/h] [vqoz/h] [\Clloz/h] [\?oz/h] [vo(:/h] fi 1] [j.(\ll./h]

2 0 87 A 2 93 1.043 97

3 0 176 5 0 181 1.014 184

4 0 62 1 1 6k 1.023 66

6 0 12 0 0 12 1.000 12

1 0 8 0 0 8 1.000 8

8 0 110 2 2 14 1.026 17

0 455 12 5 412 L84

investicie

Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhl'ade bez vybudovanej

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1




Rameno Dopr?vny ds,i Quv,i Onv+a,i qTnv,i qi fus [] . Qi
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

2 2 143 3 3 151 1.023 155

3 0 183 0 0 183 1.000 183

A 0 87 0 0 87 1.000 87

6 0 12 0 0 12 1.000 12

7 0 8 0 0 8 1.000 8

8 0 156 0 0 156 1.000 156

2 589 3 3 597 601

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhl'ade bez
vybudovanej investicie

5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zaklade budiceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posldena podla technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovef kvality dopravy - UKD Priemerny ¢as cakania

Oznacenie Charakteristika doby takania t, [sl

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvarania kolon = 20

C Prijatelna doba Cakania, ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi Casovymi stratami < 45

E Nestabilny stav > 45

F Prekrocena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 14: Pripustné hodnoty casu cakania pre jednoflivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
Strana 1



5.1. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej krizovatke - rann $pitkova hodina
sdcasnost'

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.1 F
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 ranna Spickova hodina ! 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
2 3
Vstupné parametre
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota <> L
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . v
znacka | UKDim [-] | tw,im [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnd - D(E) 45
Geometrické podmienky
D J Jazdné pruh I . . .
Rameno opr?vny - pruny — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Poéet (0/1/2) DiZka n [voz]
2 1
1 -
3 — nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripdjaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 vlavo od priebeziného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Dopravny Qi Quv,i ONv+A drv,i i
Rameno , o o A a i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 75 3 1 79 1.0316 82
3 0 176 5 0 181 1.0138 184
2 4 0 62 1 1 64 1.0234 66
6 0 12 0 0 12 1.0000 12
3 7 0 8 0 0 8 1.0000 8
8 0 95 1 1 97 1.0155 99
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu, [j-v./h] Cyv;i [j.v./h] % [-]
2 82 1800 0.046
3 184 1600 0.115
8 99 1800 0.055
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
prid Intenzita dopravy qyv, [j.v./h] dopravy g, [voz/h] Guvs [jv./h]
7 8 260 956
6 12 79 1089
4 66 184 871
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupen vytaZenia 95 % koléna Dostatocna P::::jtg:?(:‘::t
prad Cu,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 956 0.008 0.0253 - 0.991
6 1089 0.011 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopr?vny Kapacita Cyy; [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 863 0.076

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1

Strana 12



Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.008 0 107 1800 1.0143
8 0.055 -
2 4 0.076 1 78 1009 1.0197
6 0.011
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0234 863 843 779 4.6 A
2 6 1.0000 1089 1089 1077 3.3 A
3 7 1.0000 956 956 948 3.8 A
2 4+6 1.0197 1009 989 913 3.9 A
3 7+8 1.0143 1800 1774 1669 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
Strana 13



5.2. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Uroveii kvality dopravy na stykovej kriovatke - poobedn Zpitkova
hodina sidgasnost'

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.1 ; 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 poobedna spickova hodina ¥ 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 1 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 1 124 129 1.0194 132
3 0 183 0 0 183 1.0000 183
2 4 0 87 0 0 87 1.0000 87
6 0 12 0 0 12 1.0000 12
3 7 0 8 0 0 8 1.0000 8
8 0 135 0 0 135 1.0000 135
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu; [j-v./h] Cu,i [j.v./h] xi [-]
2 132 1800 0.073
3 183 1600 0.114
8 135 1800 0.075
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Int ta d i[i.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
7 8 312 901
6 12 129 1024
4 87 272 771
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 901 0.009 0.0269 - 0.990
6 1024 0.012
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stuperi vytaZenia x; [-]
prud
4 763 0.114

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.009 0 143 1800 1.0000
8 0.075 -
2 4 0.114 1 99 863 1.0000
6 0.012
Postdenie kvality dopravnych prudov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 763 763 676 5.3 A
2 6 1.0000 1024 1024 1012 3.6 A
3 7 1.0000 901 901 893 4.0 A
2 4+6 1.0000 863 863 764 4.7 A
3 7+8 1.0000 1800 1800 1657 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
Strana 15



5.3. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej krizovatke - rann $pitkova hodina

vyhladovy stav

Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.1 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 1 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Quv,i ONv+A,i qrnv,i .
Rameno . ' ’ ’ ’ i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
priid [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] qi [voz/h] w,i [-] Qu, [j.v./h]
1 2 0 112 2 118 1.0339 122
3 0 176 5 6 187 1.0455 196
2 4 0 62 1 6 69 1.0942 76
6 0 20 0 0 20 1.0000 20
3 7 0 8 0 0 8 1.0000 8
8 0 135 2 2 139 1.0216 142
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prid pravy Qu, [j-v./h] Cuw; [i-v./h] xi [-]
2 122 1800 0.068
3 196 1600 0.123
8 142 1800 0.079
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Intenzita d i[j.v./h
prad ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy q,, [voz/h] Gy, [j.v./h]
7 8 305 908
6 20 118 1038
4 76 265 778
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 908 0.009 0.0267 - 0.990
6 1038 0.019 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy; [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 770 0.099

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.009 0 150 1800 1.0204
8 0.079 -
2 4 0.099 1 96 954 1.0730
6 0.019
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0942 770 703 634 5.7 A
2 6 1.0000 1038 1038 1018 3.5 A
3 7 1.0000 908 908 900 4.0 A
2 4+6 1.0730 954 889 800 4.5 A
3 7+8 1.0204 1800 1764 1617 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
Strana 17



5.4. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovedi kvality dopravy na stykovej krizovatke - poobedn Zpitkova
hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.1 ; 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina ¥ 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 1 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 2 193 3 201 1.0174 205
3 0 183 0 6 189 1.0317 195
2 4 0 87 0 5 92 1.0543 97
6 0 28 0 0 28 1.0000 28
3 7 0 8 0 1 9 1.1111 10
8 0 206 0 0 206 1.0000 206
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prud pravy qu, [j-v./h] Cw;i [j.v./h] xi [-]
2 205 1800 0.114
3 195 1600 0.122
8 206 1800 0.114
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Int ta d i[i.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
7 10 390 824
6 28 201 938
4 97 416 631
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 824 0.012 0.0369 - 0.986
6 938 0.030 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stuperi vytaZenia x; [-]
prud
4 622 0.156

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.012 0 216 1800 1.0047
8 0.114 -
2 4 0.156 1 125 787 1.0417
6 0.030
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0543 622 589 497 7.2 A
2 6 1.0000 938 938 910 4.0 A
3 7 1.1111 824 741 732 4.9 A
2 4+6 1.0417 787 755 635 5.7 A
3 7+8 1.0047 1800 1791 1576 2.3 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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5.5. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej krizovatke - rann $pitkova hodina
vyhladovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo bez investicie O
KriZovatka ciest krizovatka ¢.1 ; 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina ¥ 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota Q
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 1 -—- nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i Anv+Ai qrv,i ;
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
priid [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] qi [voz/h] w,i [-] Qu, [j.v./h]
1 2 0 87 4 2 93 1.0430 97
3 0 176 5 0 181 1.0138 184
2 4 0 62 1 1 64 1.0234 66
6 0 12 0 0 12 1.0000 12
3 7 0 8 0 0 8 1.0000 8
8 0 110 2 2 114 1.0263 117
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu; [j-v./h] Cu,i [j.v./h] xi [-]
2 97 1800 0.054
3 184 1600 0.115
8 117 1800 0.065
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Intenzita d i[j.v./h
prad ntenzita dopravy qu, [j.v./h] dopravy q,, [voz/h] Gyy,i[j.v./h]
7 8 274 941
6 12 93 1071
4 66 215 834
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prad Cu,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 941 0.009 0.0257 - 0.991
6 1071 0.011 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy; [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 826 0.080

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka ¢.1
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.009 0 125 1800 1.0246
8 0.065 -
2 4 0.080 1 78 966 1.0197
6 0.011
Postdenie kvality dopravnych prudov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0234 826 807 743 4.8 A
2 6 1.0000 1071 1071 1059 3.4 A
3 7 1.0000 941 941 933 3.9 A
2 4+6 1.0197 966 947 871 4.1 A
3 7+8 1.0246 1800 1756 1634 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A
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5.6. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovedi kvality dopravy na stykovej krizovatke - poobedn Zpitkova
hodina vyhl'adovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo bez investicie O
KriZovatka ciest krizovatka ¢.1 ; F
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobednad Spickova hodina y ! 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
2 3
Vstupné parametre
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota <>
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . v
znacka | UKDiim [-] | tw,iim [S]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnd - D(E) 45
Geometrické podmienky
D Y Jazdné pruh ., . 3 .
Rameno opr?vny - pruny — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) Dizka n [voz]
2 1
1 -
3 — nie
4 1 -—--
2 1
6 1 -
7 0 0 -
3
8 1
pripdjaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 vlavo od priebeziného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Dopravny Qi Quv,i ONv+A drv,i i
Rameno , o o A a i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 2 143 3 3 151 1.0232 155
3 0 183 0 0 183 1.0000 183
2 4 0 87 0 0 87 1.0000 87
6 0 12 0 0 12 1.0000 12
3 7 0 8 0 0 8 1.0000 8
8 0 156 0 0 156 1.0000 156
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu, [j-v./h] Cy;i [j.v./h] Xi [-]
2 155 1800 0.086
3 183 1600 0.114
8 156 1800 0.087
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
prid Intenzita dopravy qyv, [j.v./h] dopravy g, [voz/h] Guvs [jv./h]
7 8 334 878
6 12 151 997
4 87 315 726
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupefi vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P::::jtg:?(:‘::t
prud Cuw,i [j.v./h] xi [] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 878 0.009 0.0276 - 0.990
6 997 0.012 - - -
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopr?vny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 718 0.121
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Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov

. . . . Intenzita . Zlozenie
Dopravny Stupen Pocet miest na z Kapacita z
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
I Qw,m [j.v./h] o L7 fiv,m [-]
7 0.009 0
3 164 1800 1.0000
8 0.087 -
4 0.121
2 1 99 813 1.0000
6 0.012
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fvm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
’ 1.0000 718 718 631 5.7 A
6 1.0000 997 997 985 3.7 A
3 7 1.0000 878 878 870 4.1 A
2 4+6 1.0000 813 813 714 5.0 A
3 7+8 1.0000 1800 1800 1636 2.2 A

Celkové zhrnutie

Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A
6. ZAVER

Posudzovana krizovatka miestnych ciest ul. Obchodna bude kapacitne vyhovovat' celé posudzované
obdobie minimalne do roku 2047 a to vratane dopravného zat'azenia od planovanej investicie. Na

krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality A, to znamena Ze, Cakacie doby sG vel'mi kratke. Pri porovnani

vyhladového stavu s vybudovanou investiciou a vyhladového stavu bez vybudovania investicie bude

stupen kvality totozny. Vystavba investicie teda nebude mat' zésadny vplyv na bezpecnost' a plynulost’
cestnej premavky na posudzovanej krizovatke.

Vypracoval:

Ing. Tomag Sebo
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Priloha €. 1: Prehlad 15-minutovych intenzit zaznamenanych pocas dopravného prieskumu

Smer 2, 1->3 (smer Packeta, §pedka,

Teplicky)
Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 7 0 0
6:15 - 6:30 0 0 24 1 0
6:30 - 6:45 0 0 22 2 1
6:45 - 7:00 0 0 21 0 0
7:00-7:15 0 0 14 0 0
7:15-7:30 0 0 36 0 0
7:30-7:45 0 0 13 1 1
7:45 - 8:00 1 0 19 0 0
8:00 - 8:15 0 0 18 2 0
8:15 - 8:30 1 0 7 2 1
8:30 - 8:45 0 0 23 2 0
8:45 - 9:00 0 0 26 0 0
9:00-9:15 0 0 22 0 0
9:15-9:30 0 0 17 1 0
9:30 - 9:45 0 0 19 1 1
9:45 - 10:00 0 0 16 0 0
10:00 - 10:15 0 0 30 1 1
10:15 - 10:30 0 0 14 2 1
10:30 - 10:45 0 0 20 0 0
10:45 - 11:00 0 0 28 0 0
11:00 - 11:15 0 0 28 1 0
11:15-11:30 0 0 24 0 0
11:30 - 11:45 0 0 23 1 0
11:45-12:00 0 0 20 0 0
12:00 - 12:15 0 0 14 0 0
12:15-12:30 0 0 18 2 1
12:30 - 12:45 0 0 19 1 0
12:45 - 13:00 0 0 21 0 0
13:00 - 13:15 0 0 22 0 1
13:15-13:30 0 0 21 0 1
13:30 - 13:45 0 0 24 0 0
13:45 - 14:00 0 0 19 0 1
14:00 - 14:15 0 0 25 0 0
14:15 - 14:30 0 0 31 2 0
14:30 - 14:45 0 0 34 3 1
14:45 - 15:00 0 0 33 0 1
15:00 - 15:15 0 0 28 0 0
15:15 - 15:30 0 0 31 1 0
15:30 - 15:45 0 0 36 0 0
15:45 - 16:00 1 0 34 0 0
16:00 - 16:15 0 0 25 2 1
16:15 - 16:30 0 0 32 0 1
16:30 - 16:45 0 0 33 0 0
16:45 - 17:00 0 0 23 1 0
17:00 - 17:15 0 0 24 0 0
17:15-17:30 0 0 24 0 1
17:30 - 17:45 0 0 33 0 0
17:45 -18:00 0 0 13 0 2
2

25
25
21
14
36
15
20
20
11
25
26
22
18
21
16
32
17
20
28
29
24
24
20
14
21
20
21
23
22
24
20
25
33
38
34
28
32
36
35
28
23
33
24
24
25
33
15

1157

Smer 8, 3->1 (smer cesta 1/66)

Cas B|M|LV | NV+A TNV
6:00 - 6:15 0] 0 13 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 23 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 28 1 0
6:45 - 7:00 0] 0 19 1 0
7:00-7:15 0|0 23 1 0
7:15-7:30 0| o 33 0 0
7:30-7:45 [ 32 0 2
7:45 - 8:00 0|0 30 2 1
8:00 - 8:15 0] 0 11 1 1
8:15 - 8:30 0|0 20 1 1
8:30 - 8:45 0] 0 13 1 0
8:45 - 9:00 0| o0 14 1 1
9:00-9:15 0] 0 19 0 0
9:15-9:30 0] 0 15 0 0
9:30-9:45 0| o0 17 2 0
9:45 - 10:00 0] 0 21 1 0
10:00 - 10:15 0| o0 27 0 1
10:15 - 10:30 1] 0 21 0 1
10:30 - 10:45 0| o0 17 0 0
10:45 - 11:00 0| o0 17 0 1
11:00 - 11:15 0] 0 15 0 1
11:15-11:30 0| o0 20 1 0
11:30-11:45 0] 0 24 0 1
11:45 - 12:00 0|0 18 0 0
12:00 - 12:15 0] 0 28 0 0
12:15-12:30 0] 0 25 1 0
12:30 - 12:45 0| o0 25 3 0
12:45 - 13:00 0] 1 26 0 0
13:00 - 13:15 0| o0 21 1 0
13:15-13:30 0] 0 24 0 0
13:30-13:45 [ 21 0 0
13:45 - 14:00 0| o0 26 0 1
14:00 - 14:15 0] 0 26 0 0
14:15 - 14:30 0| o0 26 1 1
14:30 - 14:45 0] 0 85| 1 2
14:45 - 15:00 0| o0 38 2 1
15:00 - 15:15 0] 0 28 0 0
15:15-15:30 0] 0 30 0 0
15:30 - 15:45 0| o0 29 0 0
15:45 - 16:00 0] 0 44 0 0
16:00 - 16:15 0| o0 32 0 0
16:15 - 16:30 0] 0 31 0 0
16:30 - 16:45 0| o0 28 0 0
16:45 - 17:00 0| o0 25 1 1
17:00 - 17:15 0] 0 34 0 1
17:15-17:30 0| o0 22 0 0
17:30-17:45 0] 0 33 0 0
17:45 -18:00 1|0 20 1 1
2

13
23
29
20
24
33
34
33
13
22
14
16
19
15
19
22
28
23
17
18
16
21
25
18
28
26
28
27
22
24
21
27
26
28
38
41
28
30
29
a4
32
31
28
27
35
22
33
23

1213
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Smer 4, 2->1 (smer cesta 1/66)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0[O0 5 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 7 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 7 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 9 1 0
7:00-7:15 0] 0 9 1 0
7:15-7:30 0] 0 5 0 0
7:30-7:45 0] 0 9 0 0
7:45 - 8:00 0] 0 16 0 0
8:00-8:15 0] 0 10 1 0
8:15 - 8:30 0] 0 16 0 0
8:30 - 8:45 0[O0 10 0 0
8:45 - 9:00 0] 0 7 1 0
9:00-9:15 0] 0 6 0 0
9:15-9:30 0] 0 12 0 0
9:30 - 9:45 0| 0 11 2 0
9:45 - 10:00 0| 0 16 0 0
10:00 - 10:15 0] 0 24 0 0
10:15 - 10:30 0[O0 17 0 0
10:30 - 10:45 0] 0 12 0 0
10:45 - 11:00 0| 0 13 0 1
11:00 - 11:15 0] 0 17 0 0
11:15-11:30 0] 0 15 0 0
11:30-11:45 0| 0 8 0 0
11:45 - 12:00 0] 0 25 1 0
12:00 - 12:15 0[O0 18 0 0
12:15-12:30 0] 0 11 0 1
12:30 - 12:45 0| 0 22 0 1
12:45 - 13:00 0| 0 13 0 0
13:00 - 13:15 0] 0 19 0 0
13:15-13:30 [" Y 19 0 1
13:30-13:45 0] 0 13 0 0
13:45 - 14:00 0[O0 17 0 0
14:00 - 14:15 0] 0 27 0 0
14:15 - 14:30 0] 0 19 0 0
14:30 - 14:45 0| 0 16 2 0
14:45 - 15:00 0] 0 21 0 0
15:00 - 15:15 0|0 26 0 0
15:15 - 15:30 0] 0 19 1 0
15:30 - 15:45 0| 0 22 0 1
15:45 - 16:00 0| 0 22 0 0
16:00 - 16:15 0] 0 20 0 0
16:15 - 16:30 0| 0 17 0 0
16:30 - 16:45 0] 0 28 0 0
16:45 - 17:00 0| 0 17 0 0
17:00 - 17:15 0] 0 17 0 0
17:15-17:30 0] 0 21 0 0
17:30-17:45 0|0 25 0 0
17:45 -18:00 0] 0 22 0 0
2

772

Smer 6, 2->3 (smer Packeta, §pedka,

Teplicky)

Cas

<

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00 - 7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00-9:15

9:15 - 9:30

9:30-9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30 - 17:45

17:45 -18:00

olo|lo|loflo|lo|lo|joo|o|lo|o|o|o|loo|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|jo|lo|o|o|o|o|o|jo|lo|jo|o|o|o|ojo|o|ofo|o|o(o|@

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOg

NN ||t |w|w |k |k (NN |Rlw NP [o|lw kr|lofw lo|v R lu|r|lw|r|Iv|flolo|r|w|o|r|IN|R|O|R|O|N ]|+ |w|o|o|o|o|o

o|o|lojlofojlo|lo|o|o|jo|lo|o|lo|lo|jo|o|o|o|lo|jlo|jo|o|lo|o|o|o|o|lo|jo|jo|o|o|o|(mr|O|jO0|O|NVN|O|O|O|O|O|O|O |0 |O |OC

NN U U WWRRPRNDRPNMDWNROWROWONIERUPRPWERENOOS SRWREREPNRERNMERERONMIERERWOOOOOM

M|ofo|lo|o|o|lo|o|lo|o|o|ofo|lo|o|lo|lo|o|lo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|ofo|lo|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o o |o |o
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N
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Smer 3, 1->2 (smer Tesco)

Cas M |LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0| 0 9 0 0
6:15 - 6:30 0[O0 16 0 0
6:30 - 6:45 0] 0 12 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 21 1 0
7:00-7:15 0] 0 16 0 0
7:15-7:30 0] 0 16 0 0
7:30-7:45 0] 0 23 0 0
7:45 - 8:00 0] 0 19 0 0
8:00 - 8:15 0[O0 23 0 0
8:15 - 8:30 0] 0 21 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 33 1 0
8:45 - 9:00 0] 0 25 1 0
9:00-9:15 0| 0 22 1 0
9:15-9:30 0| 0 33 2 0
9:30-9:45 0] 0 32 0 0
9:45 - 10:00 0| 0 32 1 0
10:00 - 10:15 0] 0 37 0 0
10:15 - 10:30 0[O0 31 0 0
10:30 - 10:45 0] 0 34 0 0
10:45 - 11:00 0] 0 43 0 0
11:00 - 11:15 [" Y 28 1 0
11:15-11:30 0] 0 25 2 0
11:30-11:45 0| 0 53 1 0
11:45 - 12:00 0] 0 44 2 0
12:00 - 12:15 0| 0 42 0 0
12:15-12:30 0[O0 37 2 0
12:30 - 12:45 0] 0 33 0 0
12:45 - 13:00 0| 0 34 0 0
13:00 - 13:15 0] 0 36 0 0
13:15-13:30 0|0 31 0 0
13:30-13:45 0] 0 31 0 0
13:45 - 14:00 0] 0 32 0 0
14:00 - 14:15 0| 0 48 0 0
14:15 - 14:30 0] 0 40 0 0
14:30 - 14:45 0| 0 39 1 0
14:45 - 15:00 0] 0 40 0 0
15:00 - 15:15 0| 0 42 0 0
15:15-15:30 0|0 42 0 0
15:30 - 15:45 0] 0 43 0 0
15:45 - 16:00 0| 0 45 0 0
16:00 - 16:15 0] 0 49 0 0
16:15 - 16:30 0[O0 42 0 0
16:30 - 16:45 0] 0 47 0 0
16:45 - 17:00 0] 0 36 0 0
17:00 - 17:15 0|0 40 1 0
17:15-17:30 0] 0 37 0 0
17:30-17:45 0| 0 41 2 0
17:45 -18:00 0] 0 35 1 0
2

16
12
22
16
16
23
19
23
21
34
26
23
35
32
33
37
31
34
43
29
27
54
46
42
39
33
34
36
31
31
32
48
40
40
40
42
42
43
45
49
42
47
36
a1
37
43
36

1610

Smer 7, 3->2 (smer Tesco)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|ojcojo|o|jo|ojojo|o|ojojlocjo|o|o|o|jofo|o|ocjo|0o|0O|0o|cfoj0o|0o|©O|c|o|0o |0 |0 |0 0|0 |©O|Oo o (o |o|O |o (o |o

o|ojcojo|o|jo|ojojo|o|ojojlocjo|o|o|o|ofo|o|ocjo|0o|0O|0o|jcfojo|0o|©O|o|o|0o |00 |0 |0 |0 |©O|o oo |o|O |o (o |o
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v

1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

Dévodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen™". Z&ujmova oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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Obr. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek

—

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku

Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentécia stavby — architektonickd situacia budicej zastavby

- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldogia pozemnych komunikéacii

- STN 73 6102 Projekftovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- CelosStatne sCitanie dopravy, portal IS MCS

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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- Obhliadka dotknutého Gzemia

2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodna.
Samotna stavba ~Hornbach Zvolen™ bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodnd v krizovatke
¢. 2, (zésobovanie) ¢. 5, ¢.7 (navstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodna je siCast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiZ cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikécia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.

2.2. Uelova cesta
Navrhovana (Celova cesta bude slGzit' pre pristup zasobovania k planovanej obchodnej jednotke.
Komunikacia je vyuzivand za Gcelom pristupu nakladnych vozidiel pre potreby zasobovania objektu.

72,0
Krizovatka

Zvolen - Straze

“Exit 144

Krizovatka
Zvolen - Straze

- Exit 144 9
. Planovana investicia
2440

144,0

2460

ZVOLEN

Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predme’rnéhouﬂzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za (Celom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 12.03.2025 (streda) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.2 na miestnej ceste ul. Obchodna.

Cielom prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posldenie sGcasného stavu na existujicej
cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany rutnym scitanim zapisany do scitacich harkov.
SCitacie harky a videozaznam prieskumu sd k dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne
boli vyhodnotené vsSetky 15-minutové intervaly a na ich zaklade bola urcend maximalna hodinova
intenzita v predmetnom Gseku.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepottovym koeficientom na jednotkové

vozidla v zmysle TP 102.

Typ Groviovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesectna 150 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 250
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: Prepoctové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategérii vozidiel pre
L. : . . kapacitné posidenie
Kategoria vozidla Oznacenie — p P —
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
bné idl oV
oso’ne vcle o. Ly Ly
dodavkové vozidlo pv
osobné vozidlo s privesom ovP
autobus A
p P ; NV+A
nakladne vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP Y
t'ahaC s navesom NS
— TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a pridelené kategérie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodna - Gtelova cesta

Krizovatka cesty ul. Obchodna a planovanej Gcelovej cesty je navrhnuta ako priesecna neriadena
Grovnova krizovatka dvojpruhovych obojsmernych komunikacii.

Obr. 3: Psudzovany Gsek, planovna krizovatka

STAVBA: Hornbach Zvolen - kriZzovatka ¢.2
Strana 5



A

w
321 3
= kamera
n o r
: K Tilws
/ - /
/ Y /
J gu‘k -\\/
-
g- -
o =
smer Tesco g @ ~— 12
= <1
o
10
o
A = A
(a1 L9
2 > = smer Hornbach
) —

)44 ‘0dL Jaws
_ 7
o
TN

189

3

Obr. 4: Schéma krizovatky - oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

Vyznacené s( sledované ramena krizovatky 1, 2, & a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich
prhov:

-rameno 1: miestna cesta ul. Obchodna - hlavna cesta - smer Packeta, §pedka, cesta 1/66,
dvojpruhova obojsmerna cesta

-rameno 3: miestna cesta ul. Obchodnd - hlavna cesta - smer Tesco, dvojpruhova
obojsmerné cesta

-rameno 2: miestna cesta ul. Obchodnd - vedl'ajSia cesta - smer TPD, KFC, dvojpruhova
obojsmernd cesta

-rameno 4: (felova cesta - vedl'ajSia cesta - planovana Gtelova cesta, dvojpruhova
obojsmernd cesta

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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3.3. SGtasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravného prieskumu
Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Gseku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy pocas prieskumu 12 hodin: 3703 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 4820 vozidiel/24hod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 11:00-12:00 hod.

Objem dopravy: 402 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 10.86 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 834 %

Poobednd sSpickova hodina:

Cas: 15:00-16:00 hod.

Objem dopravy: 465 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 12.56 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 9.65 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: 11:45-12:00 hod.

Objem dopravy: 112 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 302 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 232 %

Poobednd sSpictkova 15-minutvovka:

Cas: 15:45-16:00 hod.

Objem dopravy: 129 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 348 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 268 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

Smer Podiel [%]
Smer 1, 1—& 0.00
Smer 2, 1—3 11.82
Smer 3, 1—2 24.36
Smer 4, 2—1 9.59
Smer 5, 2—b& 0.00
Smer 6, 2—3 12.10
Smer ¥, 3—2 29.13
Smer 8, 3—1 6.40
Smer 9, 3—4 0.00
Smer 10, 4—3 0.00
Smer 11, 4—2 0.00
Smer 12, &—1 0.00

Tab. 4: Smerovanie dopravného pridu pot

as prieskumu

Druh vozidla

Podiel [%]

bicykel 0.27
lahké vozidla 99.05
nakladné vozidla 0.59
t'azké nakladné vozidla 0.08
Tab. 5: ZlozZenie dopravného pridu potas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+A,i gTnv,i qi fus [] .q,\,,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
1 2 0 68 3 0 EAl 1.021 13
3 0 89 1 0 90 1.006 91
A 0 38 0 0 38 1.000 38
2 5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 55 0 0 55 1.000 55
7 1 112 1 0 Nk 1.000 Nk
3 8 0 34 0 0 34 1.000 34
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
b 1 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
Spolu 1 396 5 0 402 405
Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine v s(tasnosti.
Dopravny B,i Lv,i NV+A,i TNV, f I,
Rameno Erﬁd ' [v:z/h] [vgz/h] [\(Iloz/h] [\?oz/h] [vo(;/h] fi 1 [j.?l./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
1 2 0 95 0 0 95 1.000 95
3 0 M 1 0 112 1.004 13
[ 0 28 0 0 28 1.000 28
2 5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 60 0 2 62 1.032 6L
7 2 134 0 0 136 0.993 135
3 8 0 30 1 0 31 1.016 32
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
b 1 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
Spolu 2 458 2 2 Lok L67

Tab. #: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine v sdcasnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v s(Casnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen™ s napojenim na cestu ul. Obchodnd cez plénované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na prilahli cestnd sief'..

4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia poCita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod) - zasobovanie 6 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urtené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximéalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Funkcia: Sluzby (obchod)
Feray § bicykle lahké vozidla nakladné vozidla, autobusy tazké nakladné vozidla
O lvoz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz|voz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % | voz
0 0 0 0 0 0 15 1
| 2] 0|0 | 2100 | Slo]o0 S| S| oo
0 0 0 0 0 0 85 5
o o o 0
0 0 0 0 0 0 0 0
| 3|00 | 3|10 |0 | 3|00 | 3|00
0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu: 0 0 0 6
Tab. 8: Prerozdelenie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou
Funkcia: Sluzby (obchod)
Rameno R bicykle fahké vozidla nakladné vozidla, autobusy tazké nakladné vozidla
O lvoz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz|voz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % | voz
10 0 0 0 0 0 0 15 1
7 | 2] 0] o0 ol 21010 ol 21010 S| 210 o0
12 0 0 0 0 0 0 85 5
o o o 0
1 0 0 0 0 0 0 0 0
5 | 2|00 o 2|00 | 2] 0|0 | 2|00
9 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu: 0 0 0 6

Tab. 9: Prerozdelenie dopravy

investiciou

Na zaklade vyssie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky

vygenerované planovanou investiciou.

Rameno

Tab. 10: Dopravné zat'azenie na krizovatke v rannej

Dopravny Js;i quv,i ONv+Ai grnv,i di fvs [-] Auv,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 0 1 0 0 1 1.000 1
2 0 0 0 0 0 0.000 0
3 0 0 0 0 0 0.000 0
[ 0 8 0 0 8 1.000 8
5 0 1 0 0 1 1.000 1
6 0 0 0 0 0 0.000 0
7 0 5 0 0 5 1.000 5
8 0 0 0 0 0 0.000 0
9 0 1 0 0 1 1.000 1
10 0 0 0 1 1 2.000 2
1 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 0 0 5 5 2.000 10
0 14 0 0 14 14

investiciou

spi

kovej hodine vygenerovnaé planovanou

na krizovatke v poobednej sSpickovej hodine vygenerovnaé planovanou

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Rameno DOPF?VHY ds;i Auv,i ONvAi grnv,i di fvs [] .qJV,i
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 1 0 0 1 1.000 1
2 0 0 0 0 0 0.000
3 0 0 0 0 0 0.000
I 0 16 0 0 16 1.000 16
5 0 1 0 0 1 1.000 1
6 0 0 0 0 0 0.000 0
7 0 0 0 0 0 0.000 0
8 0 0 0 0 0 0.000 0
9 0 1 0 0 1 1.000 1
10 0 10 0 1 1 1.091 12
1 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 0 0 5 5 2.000 10
0 17 0 0 17 17
Tab. 11: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

4.2. Progndza dopravy na miestnej ceste ul. Obchodna na vyhl'adové obdobie
Vzhladom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre progndzu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodnd pouzité odhadované vyhl'adové koeficienty.

UkonCenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027
Z uvedeného dovodu a podla poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posidena na
vyhladové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast

dopravy urci nasledovnymi koeficientami.

2025-2041
2025-2041

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi
Na zaklade vyssie uvedeného bolo zat'azenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOPF?VFW ds,i OLv,i ONV+A,i v, di fus [ . Aw,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 2 191 7 6 206 1.041 215
3 0 2 1 0 3 1167 A
A 0 0 1 0 1 1.500 2
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 0 0 0 0 0.000 0
7 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 214 3 A 281 1.020 287
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
1" 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
2 468 12 10 492 509

Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2




Rameno

Dopravny Js,i Auv,i ONvAi grnv,i di fvs [] Quv,i
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 1 0 0 1 1.000 1
2 0 110 0 0 110 1.000 110
3 0 M 1 0 12 1.004 113
A 0 Ll 0 0 Ll 1.000 LL
5 0 1 0 0 1 1.000 1
6 0 60 0 2 62 1.032 6L
7 2 134 0 0 136 0.993 135
8 0 35 2 0 37 1.027 38
9 0 1 0 0 1 1.000 1
10 0 10 0 1 il 1.091 12
1 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 0 0 5 5 2.000 10
2 508 3 8 521 530

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhl'ade

4.4 Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi bez vybudovanej investicie

Pre lepSie zhodnotenie situacie je vhodné porovnat' vyhladovy stav s vybudovanou investiciou a bez
vybudovanej investicie. Stanovenie dopravného zat'aZenia na krizovatke bez vybudovanej investicie je

nasledovné:
Dopravny i i +Ai i i i
Rameno Erﬁd ! [vg:;h] [V(:;v/’lh] [3:‘;/7;1 [:::;i'\] [voc:/h] fvi [ [j.?;.v/'lh]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 0 79 b 0 83 1.024 85
3 0 89 1 0 90 1.006 91
A 0 38 0 0 38 1.000 38
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 55 0 0 55 1.000 55
7 1 112 1 0 ML 1.000 ML
8 0 40 0 0 40 1.000 40
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
1 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
1 413 6 0 420 423
Tab. 14: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej

investicie

STAVBA: Hornbach Zvolen - kriZzovatka ¢.2
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Rameno DOPF?VHS’ Js,i Auv,i ONvAi grnv,i di fvs [] .qJV,i
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 0 110 0 0 110 1.000 110
3 0 ik 1 0 112 1.004 113
b 0 28 0 0 28 1.000 28
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 60 0 2 62 1.032 6k
E; 2 134 0 0 136 0.993 135
8 0 35 2 0 37 1.027 38
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
1 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
2 478 3 2 485 488
Tab. 15: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej
investicie

5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zéklade budlceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posidena podl'a technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovefi kvality dopravy - UKD Priemerny cas cakania

Oznatenie Charakteristika doby takania t, [sl

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka cakacia doba bez vytvarania kolon <20

C Prijatelna doba cakania, ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi Casovymi stratami < 45

E Nestabilny stav > 45

F Prekrocena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 18: Pripustné hodnoty casu takania pre jednotflivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2



5.1. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova

hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant

navrhovany stav vyhladovo

— . — - Cno L'_
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.2
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci Og .
Vstupné parametre 8
. v Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodna ul. --- D(E) 45 <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
4 UC Hornbach 201 E 100
Geometrické podmienky
Rameno Dopr?vn\'/ " lazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [voz]
1 0 0 -
1 2 1 - ---
3 0 - nie
4 0 ---
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 ---
3 8 1 - -
9 0 - nie
10 0 -
4 11 1 0 -
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pruadu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 1 0 0 1 1.000 1
1 2 0 79 4 0 83 1.024 85
3 0 89 1 0 90 1.006 91
4 0 46 0 0 46 1.000 46
2 5 0 1 0 0 1 1.000 1
6 0 55 0 0 55 1.000 55
7 1 117 1 0 119 1.000 119
3 8 0 40 0 0 40 1.000 40
9 0 1 0 0 1 1.000 1
10 0 0 0 1 1 2.000 2
4 11 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 0 0 5 5 2.000 10
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 85 1800 0.047
3 91 1600 0.057
8 40 1800 0.022
9 1 1600 0.001

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy qu; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 1 41 1227
7 119 173 1055
6 55 128 1026
12 10 41 1141
5 289 739
11 333.5 696
4 46 294 747
10 2 344 697
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i , Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prud iv./h xi [-] Nos [voz] h
[j-v-/hl pruhu po; [-] P[]
1227 0.001 0.0024 - 0.999
0.884
1055 0.113 0.3811 - 0.885
1026 0.054 --- --- 0.946 ---
12 1141 0.009 --- --- 0.991 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina

Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 653 0.002 0.998 0.883
11 615 0.002 0.998 0.882
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 653 0.070
10 582 0.003
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup.en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.001 0
1 2 0.047 --- 177 1800 1.014
3 0.057 ---
4 0.070
2 5 0.002 0 102 812 1.000
6 0.054
7 0.113 0
3 8 0.022 - 160 1533.35 1.000
9 0.001 -
10 0.003
2 11 0.002 0 13 940 1.857
12 0.009

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 1227 1227 1226 2.9 A
4 1.000 653 653 607 5.9 A
2 5 1.000 653 653 652 5.5 A
6 1.000 1026 1026 971 3.7 A
3 7 1.000 1055 1055 936 3.8 A
10 2.000 582 291 290 12.4 B
4 11 1.000 615 615 614 5.9 A
12 2.000 1141 570 565 6.4 A
1 1+2+3 1.014 1800 1774 1600 2.2 A
2 4+5+6 1.000 812 812 710 5.1 A
3 7+8+9 1.000 1533 1533 1373 2.6 A
4 10+11+12 1.857 940 506 499 7.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) A
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 UC Hornbach E B

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka

2
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5.2. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesefnej krizovatke - poobedna
§pickova hodina vyhladovy stav

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant

navrhovany stav vyhladovo

— : — - 12110 4
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.2
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 8
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - 2
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodnd ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodna ul. - D(E) 45 L56
4 UC Hornbach 201 E 100
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
1 0 0
1 2 1
3 0 -- nie
4 0 -—-
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 0 ---
4 11 1 0 ---
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pruadu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [3;‘;7\;] [‘:::}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 1 0 0 1 1.000 1
1 2 0 110 0 0 110 1.000 110
3 0 111 1 0 112 1.004 113
4 0 44 0 0 44 1.000 44
2 5 0 1 0 0 1 1.000 1
6 0 60 0 2 62 1.032 64
7 2 134 0 0 136 0.993 135
3 8 0 35 2 0 37 1.027 38
9 0 1 0 0 1 1.000 1
10 0 10 0 1 11 1.091 12
4 11 0 1 0 0 1 1.000 1
12 0 0 0 5 5 2.000 10
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do;::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:&:,;Jaslt/a;‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 110 1800 0.061
3 113 1600 0.071
8 38 1800 0.021
9 1 1600 0.001

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2

Strana 17



Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
1 1 38 1231
7 135 222 998
6 64 166 979
12 10 38 1145
5 341 689
11 396.5 639
4 44 346 695
10 12 403 642
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i , Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prud iv./h xi [-] Nos [voz] h
[j.v./h] pruhu po,i [-] px[-]
1231 0.001 0.0024 - 0.999
0.861
998 0.135 0.4688 - 0.862
979 0.065 --- --- 0.935 ---
12 1145 0.009 --- --- 0.991 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina

Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 593 0.002 0.998 0.860
11 550 0.002 0.998 0.860
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 592 0.074
10 515 0.023
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup.en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.001 0
1 2 0.061 - 224 1800 1.002
3 0.071 ---
4 0.074
2 5 0.002 0 109 770 1.019
6 0.065
7 0.135 0
3 8 0.021 - 174 1619.947 1.000
9 0.001 -
10 0.023
2 11 0.002 0 23 679 1.353
12 0.009

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Formular 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych priudov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 1231 1231 1230 2.9 A
4 1.000 592 592 548 6.6 A
2 5 1.000 593 593 592 6.1 A
6 1.032 979 948 886 4.1 A
3 7 0.993 998 1005 869 4.1 A
10 1.091 515 472 461 7.8 A
4 11 1.000 550 550 549 6.6 A
12 2.000 1145 572 567 6.3 A
1 1+243 1.002 1800 1795 1572 2.3 A
2 4+5+6 1.019 770 755 648 5.6 A
3 7+8+9 1.000 1620 1619 1445 2.5 A
4 10+11+12 1.353 679 501 484 7.4 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDiim [-] | Dosiahnutelnd UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodna ul. D(E) A
3 MC Obchodna ul. D(E) A
4 UC Hornbach E A
6. ZAVER

Posudzovana navrhovana krizovatka cesty ul. Obchodna a Gcelovej cesty bude kapacitne vyhovovat'
celé posudzované obdobie minimalne do roku 2047 a to vratane dopravného zat'azenia od planovanej
investicie. Na krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality B, to znamend Ze, cakacie doby sd kratke
a nevytvaraji sa kolény. Vystavba investicie teda nebude mat' zasadny vplyv na bezpetnost' a plynulost’
cestnej premavky na miestnej ceste ul. Obchodna.

Vypracoval:

Ing. Toma§ Sebo

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Priloha & 1:

Prehl'ad 15-minutovych intenzit zaznamenanych potas dopravného prieskumu:

Cas

M

Smer 1, 1->4 (smer Hornbach)

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lojojlo|lo|o|o|jo|jo|o|o|jojlojo|o|o|o|ofo|jo|ojo|jo|o|o|o|jofo|o|o|o|o|jo|lo|o|jo|jo|o|lo|o|o oo |o|o |o |o |o

o|jojojo|lo|o|ojojo|o|o|jojlojo|o|o|o|jofo|o|ojojo|Oo|0o|o|jofo|o|0o|o|o|jo|0o|©o|o|o 0o |0 |©O|o oo |Oo|O |O (O |o

o|jojojo|o|o|ojojo|o|o|jojlojo|o|o|o|jofo|o|oojo|o|0o|o|ofo|o|o|©o|o|o|o|o|o|o 0o |0 |©o|o (oo |Oo|O O (O |o

o|lojojlo|lo|o|o|jo|o|o|o|jojlo|jo|o|o|o|ofo|jo|o|jo|jo|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|jo|jo|o|lo|o|o oo |o|o |o |Oo |o

M|o|jo|o|lofo|lo|o|o|lo|o|lofo|o|lo|o|lo|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|lofo|lo|o|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o

O O 0O 0O OO0 O OO0 OO0 O OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOOOOOOO0O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0O0OO0OO0OOOo0OOo0OOoOOoOOoOOoOOoOM

Smer 2, 1->3 (smer TPD, KFC)

Cas B|M|LV | NV+A TNV
6:00 - 6:15 0] 0 2 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 4 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 3 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 S 0 0
7:00-7:15 0|0 4 0 0
7:15-7:30 0| o 2 0 0
7:30-7:45 [ 9 0 0
7:45 - 8:00 0|0 10 0 0
8:00 - 8:15 0] 0 5) 0 0
8:15 - 8:30 0|0 12 1 0
8:30 - 8:45 0] 0 9 0 0
8:45 - 9:00 0| o0 12 0 0
9:00-9:15 0] 0 16 0 0
9:15-9:30 0] 0 10 0 0
9:30-9:45 0| o0 11 1 0
9:45 - 10:00 0] 0 6 0 0
10:00 - 10:15 0| o0 10 0 0
10:15 - 10:30 0] 0 5 0 0
10:30 - 10:45 0| o0 4 0 0
10:45 - 11:00 0| o0 4 0 0
11:00 - 11:15 0] 0 19 0 0
11:15-11:30 0| o0 12 2 0
11:30-11:45 0] 0 18 1 0
11:45 - 12:00 0|0 19 0 0
12:00 - 12:15 0] 0 15 0 0
12:15-12:30 0] 0 14 0 0
12:30 - 12:45 0| o0 9 0 0
12:45 - 13:00 0] 0 5 0 0
13:00 - 13:15 0| o0 10 0 0
13:15-13:30 0] 0 19 1 0
13:30-13:45 [ 16 0 0
13:45 - 14:00 0| o0 13 0 0
14:00 - 14:15 0] 0 13 0 0
14:15 - 14:30 0| o0 24 0 0
14:30 - 14:45 0] 0 26 0 0
14:45 - 15:00 0| o0 22 0 0
15:00 - 15:15 0] 0 23 0 0
15:15-15:30 0] 0 22 0 0
15:30 - 15:45 0| o0 25 0 0
15:45 - 16:00 0] 0 25 0 0
16:00 - 16:15 0| o0 25 0 0
16:15 - 16:30 0] 0 27 0 0
16:30 - 16:45 0| o0 22 0 0
16:45 - 17:00 0| o0 15 0 0
17:00 - 17:15 0] 0 26 0 0
17:15-17:30 0| o0 21 0 0
17:30-17:45 0] 0 21 1 0
17:45 -18:00 0| o 6 0 0
2

©ON DWW S NMNM

= [ S S = =
PP USSP o N Vo

19
14
19
19
15
14

10
20
16
13
13
24
26
22
23
22
25
25
25
27
22
15
26
21
22

660

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Smer 3, 1->2 (smer Tesco)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 11 0 0
6:15 - 6:30 0 0 9 0 0
6:30 - 6:45 0 0 11 0 0
6:45 - 7:00 0 0 10 0 0
7:00 - 7:15 0 0 9 0 0
7:15-7:30 0 0 13 0 0
7:30- 7:45 0 0 20 0 0
7:45 - 8:00 0 0 11 0 0
8:00 - 8:15 0 0 13 0 0
8:15 - 8:30 0 0 15 0 0
8:30- 8:45 0 0 16 0 0
8:45 - 9:00 0 0 20 0 0
9:00-9:15 0 0 13 0 0
9:15-9:30 0 0 15 0 0
9:30-9:45 0 0 21 0 0
9:45 - 10:00 0 0 14 0 0
10:00 - 10:15 0 0 17 0 0
10:15 - 10:30 0 0 14 0 0
10:30 - 10:45 0 0 18 0 0
10:45-11:00 0 0 14 0 0
11:00 - 11:15 0 0 25 0 0
11:15-11:30 0 0 17 0 0
11:30 - 11:45 0 0 19 0 0
11:45 - 12:00 0 0 28 1 0
12:00 - 12:15 0 0 23 0 0
12:15-12:30 0 0 15 0 0
12:30 - 12:45 0 0 18 0 0
12:45 - 13:00 0 0 12 0 0
13:00 - 13:15 0 0 21 2 0
13:15-13:30 0 0 14 0 0
13:30 - 13:45 0 0 22 0 0
13:45 - 14:00 0 0 14 1 0
14:00 - 14:15 0 0 18 0 0
14:15 - 14:30 0 0 21 0 0
14:30 - 14:45 0 1 28 1 0
14:45 - 15:00 0 0 23 0 0
15:00 - 15:15 0 0 26 0 0
15:15 - 15:30 0 0 28 1 0
15:30 - 15:45 0 0 28 0 0
15:45 - 16:00 0 0 29 0 0
16:00 - 16:15 0 0 25 0 0
16:15 - 16:30 0 0 32 0 0
16:30 - 16:45 0 0 21 0 0
16:45 - 17:00 0 0 22 0 0
17:00 - 17:15 0 0 17 0 0
17:15-17:30 0 0 25 0 0
17:30 - 17:45 0 0 21 0 0
17:45 -18:00 0 0 19 0 0
2

11

11
10

13
20
11
13
15
16
20
13
15
21
14
17
14
18
14
25
17
19
29
23
15
18
12
23
14
22
15
18
21
30
23
26
29
28
29
25
32
21
22
17
25
21
19

902

Smer 4, 2->1 (smer Packeta, Spedka, 1/66)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 5 0 0 5
6:15 - 6:30 0 0 5 0 0 5
6:30 - 6:45 0 0 5 0 0 5
6:45 - 7:00 0 0 5 0 0 5
7:00 - 7:15 0 0 7 0 0 7
7:15-7:30 0 0 2 0 0 2
7:30 - 7:45 0 0 7 0 0 7
7:45 - 8:00 0 0 8 0 0 8
8:00 - 8:15 0 0 10 0 0 10
8:15 - 8:30 0 0 6 0 0 6
8:30 - 8:45 0 0 4 0 0 4
8:45 - 9:00 0 0 4 0 0 4
9:00 - 9:15 0 0 6 0 0 6
9:15-9:30 0 0 6 1 0 7
9:30 - 9:45 0 0 7 0 0 7
9:45 - 10:00 0 0 9 0 0 9
10:00 - 10:15 0 0 8 0 0 8
10:15 - 10:30 0 0 1 0 0 1
10:30 - 10:45 0 0 10 0 0 10
10:45 - 11:00 0 0 8 0 0 8
11:00 - 11:15 0 0 12 0 0 12
11:15-11:30 0 0 9 0 0 9
11:30 - 11:45 0 0 10 0 0 10
11:45 - 12:00 0 0 7 0 0 7
12:00 - 12:15 0 0 10 0 0 10
12:15 - 12:30 0 0 4 0 0 4
12:30 - 12:45 0 0 11 0 0 11
12:45 - 13:00 0 0 5 0 0 5
13:00 - 13:15 0 0 6 0 0 6
13:15 - 13:30 0 0 8 0 0 8
13:30 - 13:45 0 0 4 0 0 4
13:45 - 14:00 0 0 12 0 0 12
14:00 - 14:15 0 0 7 1 0 8
14:15 - 14:30 0 0 5 0 0 5
14:30 - 14:45 0 0 11 0 0 11
14:45 - 15:00 0 0 6 0 0 6
15:00 - 15:15 0 0 10 0 0 10
15:15 - 15:30 0 0 8 0 0 8
15:30 - 15:45 0 0 5 0 0 5
15:45 - 16:00 0 0 5 0 0 5
16:00 - 16:15 0 0 11 0 0 11
16:15 - 16:30 0 0 7 0 0 7
16:30 - 16:45 0 0 11 0 0 11
16:45 - 17:00 0 0 11 0 0 11
17:00 - 17:15 0 0 13 0 0 13
17:15-17:30 0 0 9 0 0 9
17:30 - 17:45 0 0 4 0 0 4
17:45 -18:00 0 0 9 0 0 9
S 355

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2
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Smer 5, 2->4 (smer Hornbach)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lo|lojojlo|lo|o|jo|o|jo|o|jojlo|jofo|o|o|jofo|jlo|jo|o|jo|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|ofo|o|o|jo oo |o|o|jo (o |o |o |o |O (o

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojoo|o|o|jofo|o|jo|o|ojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |O |O |OC (O

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojofo|o|o|jofo|o|o|o|jojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o |O |O |OC (o

o|lo|lojojlo|lo|o|o|o|jo|o|ojlo|jojo|o|o|jofo|jo|jo|o|o|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|o|jo|jo|o|jo|o|o|o|o|o (o |o |o |o |O (o

M|o|jlo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|o|o|o|lo|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o

O O 0O 0O 0O 0O O OO0 O OO0 OO0 O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOO0OO0OOO0OOOO0OO0O OO0 O0OO0OO0OO0OO0O0OOO0OOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOM

Smer 6, 2->3 (smer TPD, KFC)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 1 0 0 1
6:15 - 6:30 0 0 4 0 0 4
6:30 - 6:45 0 0 6 0 0 6
6:45 - 7:00 0 0 4 0 0 4
7:00 - 7:15 0 0 4 0 0 4
7:15-7:30 0 0 3 0 0 3
7:30 - 7:45 0 0 7 0 0 7
7:45 - 8:00 0 0 6 0 0 6
8:00 - 8:15 0 0 7 0 0 7
8:15 - 8:30 1 0 5 0 0 6
8:30 - 8:45 0 0 3 1 0 4
8:45 - 9:00 0 0 8 0 0 8
9:00 - 9:15 0 0 7 0 0 7
9:15-9:30 0 0 2 0 0 2
9:30 - 9:45 0 1 11 0 0 12
9:45 - 10:00 0 0 8 0 0 8
10:00 - 10:15 0 0 7 0 0 7
10:15 - 10:30 0 0 9 0 0 9
10:30 - 10:45 0 0 5 0 0 5
10:45 - 11:00 0 0 4 0 0 4
11:00 - 11:15 0 0 13 0 0 13
11:15-11:30 0 0 14 0 0 14
11:30 - 11:45 0 0 13 0 0 13
11:45 - 12:00 0 0 15 0 0 15
12:00 - 12:15 0 0 7 0 0 7
12:15 - 12:30 0 0 12 0 0 12
12:30 - 12:45 0 0 11 0 0 11
12:45 - 13:00 0 0 6 0 0 6
13:00 - 13:15 0 0 6 0 0 6
13:15 - 13:30 0 0 15 1 0 16
13:30 - 13:45 0 0 11 0 0 11
13:45 - 14:00 0 0 7 0 0 7
14:00 - 14:15 0 0 14 0 0 14
14:15 - 14:30 0 0 9 0 0 9
14:30 - 14:45 0 0 12 0 0 12
14:45 - 15:00 0 0 12 0 0 12
15:00 - 15:15 1 0 14 0 0 15
15:15 - 15:30 0 0 16 0 2 18
15:30 - 15:45 0 0 14 0 0 14
15:45 - 16:00 0 0 16 0 0 16
16:00 - 16:15 0 0 9 0 0 9
16:15 - 16:30 0 0 11 0 0 11
16:30 - 16:45 0 0 12 0 0 12
16:45 - 17:00 0 0 16 0 0 16
17:00 - 17:15 0 0 8 0 0 8
17:15-17:30 0 0 13 0 0 13
17:30 - 17:45 0 0 13 0 0 13
17:45 -18:00 0 0 11 0 0 11
S 448
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Smer 7, 3->2 (smer Tesco)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 10 0 0
6:15 - 6:30 0 0 7 0 0
6:30 - 6:45 0 0 6 0 0
6:45 - 7:00 0 0 11 0 0
7:00 - 7:15 0 0 12 0 0
7:15-7:30 0 0 17 0 0
7:30- 7:45 0 0 19 0 0
7:45 - 8:00 0 0 16 0 0
8:00 - 8:15 0 0 17 0 0
8:15 - 8:30 0 0 14 0 0
8:30- 8:45 0 0 21 0 0
8:45 - 9:00 2 1 24 0 0
9:00-9:15 0 0 14 0 0
9:15-9:30 0 0 18 0 0
9:30-9:45 0 0 22 0 0
9:45 - 10:00 0 0 27 0 0
10:00 - 10:15 0 0 21 0 0
10:15 - 10:30 0 0 27 1 0
10:30 - 10:45 0 0 8 0 0
10:45-11:00 0 0 7 0 0
11:00 - 11:15 0 0 20 1 0
11:15-11:30 0 0 31 0 0
11:30 - 11:45 0 0 30 0 0
11:45 - 12:00 1 0 31 0 0
12:00 - 12:15 0 0 22 0 0
12:15-12:30 1 0 35 1 0
12:30 - 12:45 0 0 19 0 0
12:45 - 13:00 0 0 4 0 0
13:00 - 13:15 0 0 9 0 0
13:15-13:30 0 0 26 0 0
13:30 - 13:45 1 0 30 0 0
13:45 - 14:00 0 0 28 0 0
14:00 - 14:15 1 0 29 0 0
14:15 - 14:30 0 1 26 0 0
14:30 - 14:45 0 0 37 0 0
14:45 - 15:00 0 0 39 0 0
15:00 - 15:15 1 0 32 0 0
15:15 - 15:30 0 1 30 0 0
15:30 - 15:45 1 0 29 0 0
15:45 - 16:00 0 0 42 0 0
16:00 - 16:15 0 0 27 0 1
16:15 - 16:30 0 0 40 0 0
16:30 - 16:45 0 0 33 0 0
16:45 - 17:00 0 0 33 0 0
17:00 - 17:15 0 0 22 0 0
17:15-17:30 0 0 22 0 0
17:30 - 17:45 0 0 22 0 0
17:45 -18:00 0 0 20 0 0
2

10

11
12
17
19
16
17
14
21
27
14
18
22
27
21
28

21
31
30
32
22
37
19

26
31
28
30
27
37
39
33
31
30
42
28
40
23
33
22
22
22
20

1101

Smer 8, 3->1 (smer Packeta, Spedka, 1/66)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

nir|lolr s |lw|lu|o|kr |w|N]|R [N~ |V |w| kR |k |o|o |~
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[
w

[
w
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()]

o
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=
o

=
o
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[
[

[N
[

12:15-12:30

o

©

12:30 - 12:45

©

12:45 - 13:00

P (o

o

13:00 - 13:15

w

w

13:15-13:30

=
o

=
o

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

N|u || |0 [0 | |o v

N OO0 0N 00

15:45 - 16:00

-
N

-
N

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 9, 3->4 (smer Hornbach)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 10, 4->3 (smer TPD, KFC)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 11, 4->2 (smer Tesco)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 12, 4->1 (smer Packeta, Spedka, 1/66)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|o|ocojlcjloo|jojojojo|o|jojlcojofo|jo|o|jocofo|o|jo|oocjo|o|o|o|jocojo|jo|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |o |o |o (o

o|oco|ocojlcjloo|jocojo|jojo|o|jojocjofo|jo|o|jocofo|o|jo|oocjo|o|o|o|jojo|o|©o|o|o|fo|o|o|o (oo |o|o|o (o |o |o |o |o (o

o|lo|ojojo|lo|o|jo|jojo|o|jojojofo|o|o|jofo|jo|jo|o|jo|jo|o|o|o|jojo|jo|o|o|ofo|o|o|jo|o|o|o|o|o (o |o |o |O |O (o

o|o|ojlocojlo|o|ojo|jojo|o|jojlojofo|o|o|jofo|o|jo|oojo|o|o|o|jojo|jo|o|o|ofo|o|o|o (oo |o|o|o (o |o |O |O |Oo (o

M|o|jlo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|lo|o|o|lo|o|lo|jo|o|lo|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o

O O 0O 0O 0O 0O 0O 00 O0OO0O0O0O0O OO0 O0OO0O0OO0OO0O0OO0O0OOO0OO0OO0OO0OO0O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOO0OOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOM

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.2

Strana 25



== |IPRODO5S

Pereckd 20, 934 05 Levice, v zastidpeni: Ing. Pavol Pdlya, konatel
inziniering, projekcia dopravnych stavieb, stavebna a dozorna tinnost'
ICO: 50 831 399 DIC: 2120 491 428 IC DPH: SK2120491428

web: www.iprodos.sk email: iprodos@iprodos.sk mobil.: 0907 891 474
STAVBA: Hornbach Zvolen
MIESTO STAVBY: k.G.: Zvolen, obec Zvolen
INVESTOR: Hornbach Baumarkt AG
PROFESIA: Dopravné stavby
DATUM: 03/2025

DOPRAVNO - INZINIERSKY POSUDOK

Krizovatka ¢.3

Zodpovedny projektant: Aut. Ing. Pavol Pélya, Perecka 20, 934 05 Levice

Kontroloval: Aut. Ing. Pavol Pélya, Perecka 20, 934 05 Levice
Vypracoval: Ing. Tomas Sebo, email: sebo@iprodos.sk, tel.: 0905 466 990



mailto:sebo@iprodos.sk

Obsah
1. VSEOBECNA CAST 3
11, Dovod kapacitného posSUdenia.. ..o
1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inzinierskeho posudku
2. POPIS SUCASNEHO STAVU

21, Miestna €esta Ul OBCROANA oo s s L
3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM A
3.1, 0rganizacia dopran@ho Pri@SKUMU ... st sss s nssns L
3.2. Krizovatka ciest ul. 0bchodnd = ul. OBChOANA. ... 5
3.3. Sdcasné dopravné zat'azenie krizovatky, vysledky dopravného prieskUmU.........iinns 7
L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA 9
4.1, Doprava vyvoland navrhovanou INVESTICIOU oo 9
4.2. Progndoza dopravy na miestnej ceste ul. Obchodna na vyhl'adové obdobie.......cccoeviviiiiiiircriicniinnee, 10
4.3, Dopravné zat'azenie krizovatky vo vyhl'adovom obdobi ..., "
4.k, Dopravné zat'azenie krizovatky vo vyhl'adovom obdobi bez vybudovanej investicie ......cccco....... 12
5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY 13
5.1 Vyplneny formular 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke - ranna
SPICKOVA NOGING SUTASNOST .ouiiiiiiiiiisn s 14
5.2. Vyplneny formular 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke -
poobednd Spickova hoding SUCASNOST ... 17
53. Vyplneny formular 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urover kvality dopravy na priesetnej krizovatke - ranna
SPICKOVA hodiNa VYNLAOVY STAV i 20
5.4. Vyplneny formular 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke -
poobedna Spickova hodina VIhladoVvy STAV ... 23
55. Vyplneny formular 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke - ranna
spickova hodina vyhladovy stav bez planovane] iNVESHICIE i 26
5.6. Vyplneny formular 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urover kvality dopravy na priesetnej krizovatke -
poobednd sSpickova hodina vyhl'adovy stav bez planovanej iNVeStiCie ..o, 29
6. ZAVER 31
PLILONG €. e84 32

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
Strana 2



v

1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

Dévodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen™". Z&ujmova oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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Obr. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek

—

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku

Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentécia stavby — architektonickd situacia budicej zastavby

- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldogia pozemnych komunikéacii

- STN 73 6102 Projekftovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- CelosStatne sCitanie dopravy, portal IS MCS
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- Obhliadka dotknutého Gzemia

2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodna.
Samotna stavba ~Hornbach Zvolen™ bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodna v krizovatke
¢. 2, (zésobovanie) ¢. 5, ¢.7 (navstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodna je siCast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiZ cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikécia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.

g
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Zvolen - Straze
“Exit 144
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- Exit 144 9
. Planovana investicia
2440

144,0

2460

ZVOLEN
=

Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predmetného Gzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za Gcelom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 11.03.2025 (utorok) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.5 na miestnej ceste ul. Obchodna.

Cielom prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posddenie sGc¢asného stavu na existujlcej
cestnej sieti..

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany rucnym scitanim zapisany do scitacich harkov.
SCitacie harky a videozaznam prieskumu sd k dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne
boli vyhodnotené vsetky 15-minutové intervaly a na ich zaklade bola urcena maximalna hodinova
intenzita v predmetnom Gseku.

Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na jednotkové
vozidla v zmysle TP 102.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Typ Grovnovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesecna 1.50 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 260
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: PrepocCtové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategorii vozidiel pre
kapacitné posidenie
Kategoria vozidla Oznacenie — p 2 —
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
osobné vozidlo oV
P p X LV LV
dodavkové vozidlo k%
osobné vozidlo s privesom OovVP
autobus A
p p - NV+A
nakladné vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP v
t'ahat s navesom NS
sl TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a pridelené kategorie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodna - ul. Obchodna

Krizovatka ciest ul. Obchodna je priesecna neriadena Groviova krizovatka dvojpruhovych

obojsmernych komunikacii.

Obr. 3: Posudzovany Gsek, planovna krizovatka
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Obr. 4: Schéma krizovatky - oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

Vyznacené s( sledované ramena krizovatky 1, 2, & a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich
prhov:

-rameno 1: miestna cesta ul. Obchodna
obojsmerna cesta
-rameno 3: miestna cesta ul. Obchodnd
obojsmerna cesta

-rameno 2: miestna cesta ul. Obchodnd - vedl'ajSia cesta - smer Lidl, dvojpruhova
obojsmernd cesta

-rameno 4: miestna cesta ul. Obchodnd - vedl'ajSia cesta — smer Tesco, dvojpruhova
obojsmernd cesta

hlavna cesta - smer MCdonald’s, dvojpruhova

hlavna cesta - smer TPD, KFC, dvojpruhova
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3.3. SGtasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravného prieskumu
Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Gseku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy pocas prieskumu 12 hodin: 6849 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 8910 vozidiel/24hod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 11:45-12:45 hod.

Objem dopravy: 679 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 991 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 162 %

Poobednd sSpickova hodina:

Cas: 15:30-16:30 hod.

Objem dopravy: 878 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 12.82 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 985 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: 11:30-11:45 hod.

Objem dopravy: 176 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 251 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 198 %

Poobednd sSpictkova 15-minutvovka:

Cas: 15:45-16:00 hod.

Objem dopravy: 228 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 333 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 256 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

Smer Podiel [%]
Smer 1, 1—& 092
Smer 2, 1—3 9.69
Smer 3, 152 1.85
Smer 4, 2—1 593
Smer 5, 2—b& 3.45
Smer 6, 2—3 8.31
Smer ¥, 3—2 1314
Smer 8, 3—1 18.16
Smer 9, 3—4 20.54
Smer 10, 4—3 10.26
Smer 11, 4—2 3.69
Smer 12, &—1 4.0k

Tab. 4: Smerovanie dopravného pridu pot

as prieskumu

Druh vozidla

Podiel [%]

bicykel 0.09
lahké vozidla 99.05
nakladné vozidla 0.66
t'azké nakladné vozidla 0.20
Tab. 5: ZlozZenie dopravného pridu potas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Priebeh hodinovych intenzit pocas prieskumu
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Graf 1: Priebeh hodinovych intenzyt potas prieskumu

Priebeh 15-minutovych intenzit pocas prieskumu
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Graf 2: Priebeh 15-minutovych intenzyt pocas prieskumu
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Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+A,i gTnv,i qi fus [] .q,\,,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 0 2 0 0 2 1.000 2

1 2 1 6L 0 2 67 1.022 69

3 0 10 0 0 10 1.000 10

A 0 40 0 0 40 1.000 40

2 5 0 2L 0 0 24 1.000 24

6 0 65 0 0 65 1.000 65

7 0 97 0 0 97 1.000 97

3 8 0 131 -1 1 131 1.004 132

9 0 121 0 0 121 1.000 121

10 0 60 1 0 61 1.008 62

b 1 0 32 0 0 32 1.000 32

12 0 28 1 0 29 1.017 30

Spolu 1 6714 1 3 679 684

Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine v s(tasnosti.

Dopravny B,i Lv,i NV+A,i TNV, f I,
Rameno Erﬁd ' [v:z/h] [vgz/h] [\(Iloz/h] [\?oz/h] [vo(;/h] fi 1 [j.?l./h]

1 0 10 1 0 1 1.045 12

1 2 1 88 0 1 90 1.006 91

3 0 15 0 1 16 1.063 17

[ 0 52 0 0 52 1.000 52

2 5 0 38 0 0 38 1.000 38

6 0 3 0 1 h 1.014 5

7 0 119 0 1 120 1.008 121

3 8 0 160 1 0 161 1.003 162

9 0 151 1 0 152 1.003 153

10 0 91 0 0 91 1.000 91

b 1 0 28 0 0 28 1.000 28

12 0 43 2 0 45 1.022 46

Spolu 1 868 5 A 878 886

Tab. #: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine v sdcasnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v sGCasnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen™ s napojenim na cestu ul. Obchodna cez planované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na prilahld cestnd siet'.

4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia poCita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod) 6 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urtené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximéalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Na zaklade vyssSie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky

vygenerované planovanou investiciou.

Rameno DODF?Vny Og,i Ouv,i ONv+A,i qrnv,i i fus [ . Qi
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 0 3 0 0 3 1.000 3
3 0 0 0 0 0 0.000 0
4 0 0 0 0 0 0.000 0
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 A 0 0 A 1.000 A
7 0 5 0 0 5 1.000 5
8 0 5 0 0 5 1.000 5
9 0 5 0 0 5 1.000 5
10 0 0 0 1 1 2.000 2
1 0 0 0 0 0 0.000 0
12 0 0 0 0 0 0.000 0
0 17 0 0 17 17

Tab. 8: Dopravné zat'azenie na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou

Dopravny B,i Lv,i NV+Ai TNV,i i v,i

Rameno | 7 E | woarnl | torfhl | ourhl | orfhl | orrny | ™ F1 | Gvsh

1 0 0 0 0 0 0.000 0

2 0 6 0 0 6 1.000 6

3 0 0 0 0 0 0.000 0

I 0 0 0 0 0 0.000 0

5 0 0 0 0 0 0.000 0

6 0 8 0 0 8 1.000 8

? 0 10 0 0 10 1.000 10

8 0 10 0 0 10 1.000 10

9 0 10 0 0 10 1.000 10

10 0 0 1 1 2.000 2

" 0 0 0 0.000 0

12 0 0 0 0.000 0

0 34 0 0 34 3L

Tab. 9: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou

4.2. Progndza dopravy na miestnej ceste ul. Obchodna na vyhl'adové obdobie
Vzhl'adom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre prognozu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodna pouzité odhadované vyhladové koeficienty.

UkoncCenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027
Z uvedeného dovodu a podl'a poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posddena na
vyhl'adové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast

dopravy urti nasledovnymi koeficientami.

2025-2047
2025-2047

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi
Na zéaklade vysSie uvedeného bolo zat'azenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOPF?Vny Os,i quv,i ONV+A,i qTNv,i qi fvi [_] .qJV,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 2 191 1 6 206 1.041 215
3 0 2 1 0 3 1167 b
[ 0 0 1 0 1 1.500 2
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 0 0 0 0 0.000 0
7 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 214 3 b 281 1.020 287
9 0 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0 0.000
1" 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
2 468 12 10 492 509
Tab. 10: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhl'ade
Dopravny Bi LV,i NV+A,i TNV,i i i
Rameno Erﬁd ' [v:z/h] [vﬂz/h] [Soz/h] [\?oz/h] [vo(:/h] fi 1 [j.?l./h]
1 0 10 1 0 1 1.045 12
2 2 108 0 2 12 1.009 13
3 0 15 0 1 16 1.063 17
4 0 52 0 0 52 1.000 52
5 0 38 0 0 38 1.000 38
6 0 81 0 1 82 1.012 83
7 0 129 0 1 130 1.008 131
8 0 194 2 0 196 1.005 197
9 0 161 1 0 162 1.003 163
10 0 91 0 1 92 1.01 93
1 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 43 2 0 45 1.022 46
2 950 6 6 964 913

Tab. 11: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spitkovej hodine vo vyhlade

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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4.4 Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi bez vybudovanej investicie

Pre lepsie zhodnotenie situacie je vhodné porovnat’ vyhl'adovy stav s vybudovanou investiciou a bez
vybudovanej investicie. Stanovenie dopravného zat'aZenia na krizovatke bez vybudovanej investicie je

nasledovné:
DO raVn‘ B,i LV,i NV+A,i TNV,i i V,i
Rameno | T vosthl | vosthl | osshl | osthl | oahy | ™ E1 | i

1 0 2 0 0 2 1.000 2

2 2 e 0 3 19 1.025 81

3 0 10 0 0 10 1.000 10

A 0 40 0 0 40 1.000 40

5 0 24 0 0 24 1.000 24

6 0 65 0 0 65 1.000 65

L 0 97 0 0 97 1.000 97

8 0 151 -2 2 151 1.007 152

9 0 121 0 0 121 1.000 121

10 0 60 1 0 61 1.008 62

" 0 32 0 0 32 1.000 32

12 0 28 1 0 29 1.017 30

2 461 -2 5 466 469

Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej
investicie
Dopravny i i +Ai i i i
Rameno srﬁd ' [v::;h] [V:szl’lh] [3::;{;1 [:;:;i'\] [vo(:I/h] fvs [ [j.?;.v/'lh]

1 0 10 1 0 " 1.045 12

2 2 102 0 2 106 1.009 107

3 0 15 0 1 16 1.063 17

A 0 52 0 0 52 1.000 52

5 0 38 0 0 38 1.000 38

6 0 13 0 1 e 1.014 75

L 0 119 0 1 120 1.008 121

8 0 184 2 0 186 1.005 187

9 0 151 1 0 152 1.003 153

10 0 91 0 0 91 1.000 91

" 0 28 0 0 28 1.000 28

12 0 43 2 0 45 1.022 L6

2 583 2 5 592 597

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej
investicie

STAVBA: Hornbach Zvolen - kriZzovatka ¢.3
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5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zaklade buddceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posidena podla technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovefi kvality dopravy - UKD Priemerny cas Cakania

Oznatenie Charakteristika doby takania t, [s]

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvarania koldn = 20

C Prijatelna doba takania, ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi casovymi stratami = 45

E Nestabilny stav > 45

F PrekrocCena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 14: Pripustné hodnoty casu cakania pre jednoflivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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5.1. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova

hodina sdéasnost'

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav
— : — - 12110 ll-
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 3
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDiim [-] | tw,iim [S] 3
1 MC Obchodna ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodn3 ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 - nie
4 0 ---
2 5 1 0
6 0
7 0 0
3 8 1
9 0 -- nie
10 0
4 11 1 0
12 0 —
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pridu
Rameno DOE::(‘;"Y gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3;‘:/1:] [:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 2 0 0 2 1.000 2
1 2 1 64 0 2 67 1.022 69
3 0 10 0 0 10 1.000 10
4 0 40 0 0 40 1.000 40
2 5 0 24 0 0 24 1.000 24
6 0 65 0 0 65 1.000 65
7 0 97 0 0 97 1.000 97
3 8 0 131 -1 1 131 1.004 132
9 0 121 0 0 121 1.000 121
10 0 60 1 0 61 1.008 62
4 11 0 32 0 0 32 1.000 32
12 0 28 1 0 29 1.017 30
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do’frrz;my Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] C:flaIF[’Ja‘Cllt/ah] StupenXIv[\[ ;azenla
2 69 1800 0.038
3 10 1600 0.006
8 132 1800 0.073
9 121 1600 0.076

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopr?vn\’/ Intenzita dopravy qu, [j.v./h] Rozhodujuca intenzita Za’lkladna" kapacita
prud dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 2 252 964
7 97 77 1177
6 65 72 1098
12 30 192 949
5 24 423 617
11 32 367.5 664
4 40 363 679
10 62 391 653
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Doprz'wny Kaz:’::lcilta Stupen vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sizr;:t
prad . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu poi [-1 px [-]
964 0.002 0.0062 - 0.998
0.901
1177 0.082 0.2693 - 0.903
1098 0.059 --- --- 0.941 ---
12 949 0.032 --- --- 0.968 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina
Dopr?vn\'/ Kapacita Cyv,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prud po,i [-] Pz [-]
5 556 0.043 0.957 0.866
11 598 0.054 0.946 0.858
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cyv,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 563 0.071
10 532 0.117
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Doprfwny 'Svtup.en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] qiv,m .
[j.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.002 0
1 2 0.038 - 81 1800 1.019
3 0.006 -
4 0.071
2 5 0.043 0 129 743 1.000
6 0.059
7 0.082 0
3 8 0.073 - 350 836.4511 1.001
9 0.076 ---
10 0.117
2 11 0.054 0 124 614 1.008
12 0.032

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.3b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
Zlozenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny | dopravy jv./h vo voz/h kapacity | Priemerny ¢as ¢akania UKD
prud fv,i/fivm | Cw,if Civm Ci/ Cm Ri/ Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 964 964 962 3.7 A
4 1.000 563 563 523 6.9 A
2 5 1.000 556 556 532 6.8 A
6 1.000 1098 1098 1033 3.5 A
3 7 1.000 1177 1177 1080 3.3 A
10 1.008 532 527 466 7.7 A
4 11 1.000 598 598 566 6.4 A
12 1.017 949 932 903 4.0 A
1 1+2+3 1.019 1800 1766 1687 2.1 A
2 4+5+6 1.000 743 743 614 5.9 A
3 7+8+9 1.001 836 835 486 7.4 A
4 10+11+12 1.008 614 609 487 7.4 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDiim [-] | Dosiahnutelnd UKD [-]
1 MC Obchodnd ul. D(E) A
2 MC Obchodna ul. D(E) A
3 MC Obchodna ul. D(E) A
4 MC Obchodnd ul. D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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5.2. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na

§pickova hodina sdcasnost'

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

priesetnej krizovatke - poobedna

Projekt/Variant

skutkovy stav

Krizovatka ciest

Krizovatka ¢.3

Posudzovany stav (rok, ¢as)

2025 poobedna spickova hodina

Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota
Rameno Nazov (Cislo) cesty Y "
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s]
1 MC Obchodna ul. -—- D(E) 45
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45
3 MC Obchodna ul. --- D(E) 45
a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45

121110

Geometrické podmienky

Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 -— nie
4 0 -
2 5 1 0
6 0
7 0 0
3 8 1
9 0 --- nie
10 0
4 11 1 0
12 0
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pradu
Rameno Do;)rr:;my gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3:\;7":] [‘?;:}':‘] gi [voz/h] fivi [-] [j.(\:llj.\%]
1 0 10 1 0 11 1.045 12
1 2 1 88 0 1 90 1.006 91
3 0 15 0 1 16 1.063 17
4 0 52 0 0 52 1.000 52
2 5 0 38 0 0 38 1.000 38
6 0 73 0 1 74 1.014 75
7 0 119 0 1 120 1.008 121
3 8 0 160 1 0 161 1.003 162
9 0 151 1 0 152 1.003 153
10 0 91 0 0 91 1.000 91
4 11 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 43 2 0 45 1.022 46
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do;::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:&:,;Jaslt/a;‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 91 1800 0.051
3 17 1600 0.011
8 162 1800 0.090
9 153 1600 0.096

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
::rﬂd v Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] dopraV\j/ o, [voz/h] G [j.v./’;]
1 12 313 900
7 121 106 1139
6 75 98 1064
12 46 237 898
5 38 542 525
11 28 474 576
4 52 463 591
10 91 502 560
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopr?vn\'/ Ka;cnjavcilta Stupeii vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sigr;:t
prud . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu po;i [-] px [-]
900 0.013 0.0405 - 0.986
1139 0.106 0.3563 - 0.870 0857
1064 0.070 --- --- 0.930 ---
12 898 0.051 --- --- 0.949 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina
Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 450 0.084 0.916 0.794
11 493 0.057 0.943 0.815
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 457 0.114
10 413 0.220
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup_en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.013 0
1 2 0.051 - 120 1800 1.017
3 0.011 ---
4 0.114
2 5 0.084 0 165 614 1.006
6 0.070
7 0.106 0
3 8 0.090 --- 436 919.9072 1.005
9 0.096 ---
10 0.220
2 11 0.057 0 165 502 1.006
12 0.051

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.045 900 860 849 4.2 A
4 1.000 457 457 405 8.9 A
2 5 1.000 450 450 412 8.7 A
6 1.014 1064 1049 975 3.7 A
3 7 1.008 1139 1129 1009 3.6 A
10 1.000 413 413 322 11.2 B
4 11 1.000 493 493 465 7.7 A
12 1.022 898 878 833 4.3 A
1 1+2+3 1.017 1800 1769 1652 2.2 A
2 4+5+6 1.006 614 610 446 8.1 A
3 7+8+9 1.005 920 915 482 7.5 A
4 10+11+12 1.006 502 498 334 10.8 B
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) A
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) B

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka

3
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5.3. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova

hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant

navrhovany stav vyhladovo

— . — - Cno L'_
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci Og .
Vstupné parametre 8
. v Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodna ul. --- D(E) 45 <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
4 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr?vn\'/ " lazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [voz]
1 0 0 -
1 2 1 - ---
3 0 - nie
4 0 ---
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 ---
3 8 1 - -
9 0 - nie
10 0 -
4 11 1 0 -
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 2 0 0 2 1.000 2
1 2 2 77 0 3 82 1.024 84
3 0 10 0 0 10 1.000 10
4 0 40 0 0 40 1.000 40
2 5 0 24 0 0 24 1.000 24
6 0 69 0 0 69 1.000 69
7 0 102 0 0 102 1.000 102
3 8 0 156 -2 2 156 1.006 157
9 0 126 0 0 126 1.000 126
10 0 60 1 1 62 1.024 64
4 11 0 32 0 0 32 1.000 32
12 0 28 1 0 29 1.017 30
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 84 1800 0.047
3 10 1600 0.006
8 157 1800 0.087
9 126 1600 0.079

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy quv; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 2 282 932
7 102 92 1157
6 69 87 1078
12 30 219 918
5 24 473 576
11 32 415 623
4 40 408 638
10 64 440 610
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i , Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prud iv./h xi [-] Nos [voz] h
[i-v./h] pruhu | po;[] P[]
932 0.002 0.0065 - 0.998
0.892
1157 0.088 0.2899 - 0.894
1078 0.064 --- --- 0.936 ---
12 918 0.033 --- --- 0.967 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina

Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 513 0.047 0.953 0.855
11 555 0.058 0.942 0.846
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 522 0.077
10 488 0.131
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
Dopravny Stupen Pocet miest na dopravy Kapacita ZloZenie
Rameno . s . Civ,m dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.002 0
1 2 0.047 - 96 1800 1.021
3 0.006 ---
4 0.077
2 5 0.047 0 133 709 1.000
6 0.064
7 0.088 0
3 8 0.087 - 385 908.2072 1.003
9 0.079 -
10 0.131
2 11 0.058 0 126 568 1.016
12 0.033

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 932 932 930 3.9 A
4 1.000 522 522 482 7.5 A
2 5 1.000 513 513 489 7.4 A
6 1.000 1078 1078 1009 3.6 A
3 7 1.000 1157 1157 1055 3.4 A
10 1.024 488 476 414 8.7 A
4 11 1.000 555 555 523 6.9 A
12 1.017 918 902 873 4.1 A
1 1+2+3 1.021 1800 1762 1668 2.2 A
2 4+5+6 1.000 709 709 576 6.2 A
3 7+8+9 1.003 908 905 521 6.9 A
4 10+11+12 1.016 568 558 435 8.3 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) A
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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5.4. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesefnej krizovatke - poobedna
§pickova hodina vyhladovy stav

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant

navrhovany stav vyhladovo

— : — - 12110 4
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <'9> '
Vstupné parametre 8
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - 2
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodnd ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodna ul. - D(E) 45 L56
4 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
1 0 0
1 2 1
3 0 -- nie
4 0 -
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 0 ---
4 11 1 0 ---
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pruadu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 10 1 0 11 1.045 12
1 2 2 108 0 2 112 1.009 113
3 0 15 0 1 16 1.063 17
4 0 52 0 0 52 1.000 52
2 5 0 38 0 0 38 1.000 38
6 0 81 0 1 82 1.012 83
7 0 129 0 1 130 1.008 131
3 8 0 194 2 0 196 1.005 197
9 0 161 1 0 162 1.003 163
10 0 91 0 1 92 1.011 93
4 11 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 43 2 0 45 1.022 46
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 113 1800 0.063
3 17 1600 0.011
8 197 1800 0.109
9 163 1600 0.102

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
::rﬂd v Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] dopraV\j/ o, [voz/h] G [j.v./’;]
1 12 358 855
7 131 128 1111
6 83 120 1036
12 46 277 855
5 38 619 473
11 28 546 522
4 52 530 538
10 93 577 504
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopr?vn\'/ Ka;cnjavcilta Stupeii vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sigr;:t
prud . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu po;i [-] px [-]
855 0.014 0.0427 - 0.985
1111 0.118 0.4007 - 0.850 0.838
1036 0.080 --- --- 0.920 ---
12 855 0.054 --- --- 0.946 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina
Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 396 0.096 0.904 0.769
11 437 0.064 0.936 0.792
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 403 0.129
10 356 0.261
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup_en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.014 0
1 2 0.063 - 142 1800 1.018
3 0.011 ---
4 0.129
2 5 0.096 0 173 567 1.006
6 0.080
7 0.118 0
3 8 0.109 --- 491 949.8002 1.005
9 0.102 ---
10 0.261
2 11 0.064 0 167 440 1.012
12 0.054

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych priudov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.045 855 817 806 4.5 A
4 1.000 403 403 351 10.3 B
2 5 1.000 396 396 358 10.1 B
6 1.012 1036 1023 941 3.8 A
3 7 1.008 1111 1102 972 3.7 A
10 1.011 356 352 260 13.8 B
4 11 1.000 437 437 409 8.8 A
12 1.022 855 836 791 4.6 A
1 1+2+3 1.018 1800 1768 1629 2.2 A
2 4+5+6 1.006 567 563 391 9.2 A
3 7+8+9 1.005 950 944 456 7.9 A
4 10+11+12 1.012 440 434 269 134 B
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDiim [-] | Dosiahnutelnd UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodna ul. D(E) B
3 MC Obchodna ul. D(E) A
4 MC Obchodnd ul. D(E) B

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka
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5.5. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova

hodina vyhl'adovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

12110 4

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota
Rameno Nazov (Cislo) cesty Y "
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s]

1 MC Obchodna ul. -—- D(E) 45

2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45

3 MC Obchodna ul. --- D(E) 45

a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45

Geometrické podmienky

Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 -— nie
4 0 -
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 0 ---
4 11 1 0 ---
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pruadu
Rameno Do;)rr:;my gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3:\;7":] [‘?;:}':‘] gi [voz/h] fivi [-] [j.(\:llj.\%]
1 0 2 0 0 2 1.000 2
1 2 2 74 0 3 79 1.025 81
3 0 10 0 0 10 1.000 10
4 0 40 0 0 40 1.000 40
2 5 0 24 0 0 24 1.000 24
6 0 65 0 0 65 1.000 65
7 0 97 0 0 97 1.000 97
3 8 0 151 -2 2 151 1.007 152
9 0 121 0 0 121 1.000 121
10 0 60 1 0 61 1.008 62
4 11 0 32 0 0 32 1.000 32
12 0 28 1 0 29 1.017 30
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Do;)rrz;my Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] C:f/a.r[,ja\iltlil StupenXiv[\[ ;azenla
2 81 1800 0.045
3 10 1600 0.006
8 152 1800 0.084
9 121 1600 0.076

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy quv; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 2 272 943
7 97 89 1161
6 65 84 1082
12 30 212 926
5 24 455 590
11 32 399.5 636
4 40 395 649
10 62 423 625
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
K i , Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prud iv./h xi [-] Nos [voz] h
[i-v./h] pruhu | po;[] P[]
943 0.002 0.0064 - 0.998
0.899
1161 0.084 0.2734 - 0.901
1082 0.060 --- --- 0.940 ---
12 926 0.032 --- --- 0.968 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina

Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 530 0.045 0.955 0.862
11 571 0.056 0.944 0.853
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 535 0.075
10 506 0.123
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
Dopravny Stupen Pocet miest na dopravy Kapacita ZloZenie
Rameno . s . Civ,m dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.002 0
1 2 0.045 - 93 1800 1.022
3 0.006 ---
4 0.075
2 5 0.045 0 129 716 1.000
6 0.060
7 0.084 0
3 8 0.084 - 370 934.9466 1.003
9 0.076 ---
10 0.123
2 11 0.056 0 124 587 1.008
12 0.032

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 943 943 941 3.8 A
4 1.000 535 535 495 7.3 A
2 5 1.000 530 530 506 7.1 A
6 1.000 1082 1082 1017 3.5 A
3 7 1.000 1161 1161 1064 3.4 A
10 1.008 506 501 440 8.2 A
4 11 1.000 571 571 539 6.7 A
12 1.017 926 910 881 4.1 A
1 1+2+3 1.022 1800 1761 1670 2.2 A
2 4+5+6 1.000 716 716 587 6.1 A
3 7+8+9 1.003 935 932 563 6.4 A
4 10+11+12 1.008 587 582 460 7.8 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) A
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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5.6. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesetnej krizovatke - poobedna

§pickova hodina vyhladovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant

skutkovy stav vyhladovo

KriZzovatka ciest

KriZzovatka ¢.3

Posudzovany stav (rok, ¢as)

2047 poobedna Spi¢kova hodina

12110 ll-

Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 3
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDiim [-] | tw,iim [S] 3
1 MC Obchodna ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodn3 ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0
1 2 1
3 0 --- nie
4 0 -
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 - nie
10 0 -
4 11 1 0 ---
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pruadu
Rameno DOE::(‘;"Y gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3;‘:/1:] [:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 10 1 0 11 1.045 12
1 2 2 102 0 2 106 1.009 107
3 0 15 0 1 16 1.063 17
4 0 52 0 0 52 1.000 52
2 5 0 38 0 0 38 1.000 38
6 0 73 0 1 74 1.014 75
7 0 119 0 1 120 1.008 121
3 8 0 184 2 0 186 1.005 187
9 0 151 1 0 152 1.003 153
10 0 91 0 0 91 1.000 91
4 11 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 43 2 0 45 1.022 46
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Do;)rrz;my Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] c:f,a.r[,Ja\c/It/ah] StupenXiv[\[ ;azenla
2 107 1800 0.059
3 17 1600 0.011
8 187 1800 0.104
9 153 1600 0.096

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3

Strana 29



Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy quv; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 12 338 874
7 121 122 1118
6 75 114 1043
12 46 262 871
5 38 583 497
11 28 515 545
4 52 504 558
10 91 543 529
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i . Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prad iv./h xi [-] Nos [voz] h
[i-v./h] pruhu | po;[] P[]
874 0.014 0.0418 - 0.985
0.852
1118 0.108 0.3638 - 0.865
1043 0.072 --- --- 0.928 ---
12 871 0.053 --- --- 0.947 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina

Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 423 0.090 0.910 0.786
11 464 0.060 0.940 0.808
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 426 0.122
10 385 0.236
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
Dopravny Stupen Pocet miest na dopravy Kapacita ZloZenie
Rameno . s . Civ,m dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.014 0
1 2 0.059 - 136 1800 1.019
3 0.011 ---
4 0.122
2 5 0.090 0 165 581 1.006
6 0.072
7 0.108 0
3 8 0.104 --- 461 1005.887 1.005
9 0.096 -
10 0.236
2 11 0.060 0 165 472 1.006
12 0.053

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.045 874 836 825 4.4 A
4 1.000 426 426 374 9.6 A
2 5 1.000 423 423 385 9.4 A
6 1.014 1043 1029 955 3.8 A
3 7 1.008 1118 1108 988 3.6 A
10 1.000 385 385 294 12.2 B
4 11 1.000 464 464 436 8.3 A
12 1.022 871 852 807 4.5 A
1 1+2+3 1.019 1800 1766 1633 2.2 A
2 4+5+6 1.006 581 577 413 8.7 A
3 7+8+9 1.005 1006 1000 542 6.6 A
4 10+11+12 1.006 472 469 305 11.8 B
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) A
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) B

6. ZAVER

Posudzovana krizovatka ciest ul. Obchodna bude kapacitne vyhovovat' celé posudzované obdobie
minimalne do roku 2047 a to vratane dopravného zat'aZenia od planovanej investicie. Na krizovatke bol
dosiahnuty stupen kvality B, to znamena Ze, Cakacie doby sd kratke bez vytvarania kolon. Pri porovnani
vyhladového stavu s vybudovanou investiciou a vyhladového stavu bez vybudovania investicie bude
stupen kvality totozny. Vystavba investicie teda nebude mat' zasadny vplyv na bezpecCnost' a plynulost’
cestnej premavky na miestnej ceste ul. Obchodna.

Vypracoval:

Ing. Tomag Sebo

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka
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Priloha & 1:

Prehl'ad 15-minutovych intenzit zaznamenanych potas dopravného prieskumu:

Cas

Smer 1, 1->4 (smer Tesco)

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lojojlo|lo|o|o|jo|jo|o|o|jojlojo|o|o|o|ofo|jo|ojo|jo|o|o|o|jofo|o|o|o|o|jo|lo|o|jo|jo|o|lo|o|o oo |o|o |o |o |o

o|jojojo|lo|o|ojojo|o|o|jojlojo|o|o|o|jofo|o|ojojo|Oo|0o|o|jofo|o|0o|o|o|jo|0o|©o|o|o 0o |0 |©O|o oo |Oo|O |O (O |o

oflr|r|r|lw|kr ol |w|Nv|Rr IV |RL[IN|IN[PRo|R|w NP [R|[loflo|ofrvoRr MR IM|IF|OININ|w|Oo|N|O |- |O | |O|o

o|lr|lOj0ol0O|l0O|O|Rr|O|0O|CO|CO|jCO|O|O|O|O|O|O|O|O|COC|O|O|O|O|CO|O|O|0O|O|CO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O |OC |O |O

M|o|jo|o|lofo|lo|o|o|lo|o|lofo|o|lo|o|lo|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|lofo|lo|o|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o

O N R R WPRPROODODWNRNWRMNMNERORWNERRPROOORNORNIERNERERNERONNWONOROIROOM

[<)]
w

Smer 2, 1->3 (smer Lidl

Cas B|M|LV | NV+A TNV
6:00 - 6:15 0] 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 S 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 5 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 S 0 0
7:00-7:15 0|0 6 0 0
7:15-7:30 0| o 4 1 0
7:30-7:45 [ 6 0 0
7:45 - 8:00 0|0 6 0 0
8:00 - 8:15 0] 0 4 0 0
8:15 - 8:30 0|0 3 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 11 0 0
8:45 - 9:00 0| o0 11 0 0
9:00-9:15 0] 0 7 0 0
9:15-9:30 0] 0 8 0 0
9:30-9:45 0| o0 9 0 0
9:45 - 10:00 0] 0 13 0 0
10:00 - 10:15 0| o0 16 0 0
10:15 - 10:30 0] 0 10 0 0
10:30 - 10:45 0| o0 8 0 0
10:45 - 11:00 0| o0 8 0 0
11:00 - 11:15 0] 0 13 0 0
11:15-11:30 0| o0 15 0 0
11:30-11:45 0] 0 14 0 0
11:45 - 12:00 0|0 17 0 1
12:00 - 12:15 0] 0 14 0 0
12:15-12:30 1] 0 13 0 1
12:30 - 12:45 0| o0 20 0 0
12:45 - 13:00 0] 0 16 0 0
13:00 - 13:15 0| o0 15 0 0
13:15-13:30 0] 0 17 0 0
13:30-13:45 [ 18 0 0
13:45 - 14:00 0| o0 10 0 0
14:00 - 14:15 0] 0 14 0 0
14:15 - 14:30 0| o0 14 0 0
14:30 - 14:45 0] 0 19 0 0
14:45 - 15:00 0| o0 14 0 0
15:00 - 15:15 0] 0 22 0 1
15:15-15:30 1] 0 25 0 0
15:30 - 15:45 1|0 19 0 0
15:45 - 16:00 0] 0 22 0 1
16:00 - 16:15 0| o0 23 0 0
16:15 - 16:30 0] 0 24 0 0
16:30 - 16:45 0| o0 27 0 1
16:45 - 17:00 0| o0 17 0 0
17:00 - 17:15 0] 0 27 0 0
17:15-17:30 0| o0 18 0 0
17:30-17:45 0] 0 23 0 0
17:45 -18:00 0| o 24 0 0
2

W s OO U ow U w oM

13
16
10

13
15
14
18
14
15
20
16
15
17
18
10
14
14
19
14
23
26
20
23
23
24
28
17
27
18
23
24

664

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.3
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Smer 3, 1->2 (smer TPD, KFC)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lo|ojojlo|o|o|jo|o|jo|o|jojlo|jojo|o|o|jofo|jo|r|O|O|jO|O|O|O|jO|jO|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O (O |O|O |O |OC (O

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojoo|o|o|jofo|o|jo|o|ojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |O |O |OC (O

wlis[plo(M[MN|lw|kr[pV|w|w s NP |d| V|V |w|wIdIM O [P[Ww ikR[loRMN|fw o |[w vfw kR |kr|kr[M|o|lo|lo|lo|o |- |o|o |o

o|lo|lojojlo|lo|o|o|o|jo|o|ojlo|jojo|o|o|jofo|jo|jo|o|o|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|o|jo|jo|o|jo|o|o|o|o|o (o |o |o |o |O (o

M|o|lo|lo|lo|o|o|o|o|r |lo|lo|lo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|o|lo|lo|o|o|lo|o|o|jlo|lo|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o oo |o

WA DO NNWERUN®WWARAENRWREUUUWARARNNDUURWRODPRPNWOGDGWNWRRERRERNOOOOOIROOOM

127

Smer 4, 2->1 (smer Mcdonald’s)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 1 0 0 1
6:30 - 6:45 0 0 0 0 0 0
6:45 - 7:00 0 0 0 0 0 0
7:00 - 7:15 0 0 0 0 0 0
7:15-7:30 0 0 2 0 0 2
7:30 - 7:45 0 0 1 0 0 1
7:45 - 8:00 0 0 5 0 0 5
8:00 - 8:15 0 0 1 0 0 1
8:15 - 8:30 0 0 4 0 0 4
8:30 - 8:45 0 0 5 0 0 5
8:45 - 9:00 0 0 4 0 0 4
9:00 - 9:15 0 0 6 0 0 6
9:15-9:30 0 0 6 0 0 6
9:30 - 9:45 0 0 11 1 0 12
9:45 - 10:00 0 0 4 0 0 4
10:00 - 10:15 0 0 13 1 0 14
10:15 - 10:30 0 0 10 0 0 10
10:30 - 10:45 0 0 10 0 0 10
10:45 - 11:00 0 0 11 1 0 12
11:00 - 11:15 0 0 9 0 0 9
11:15-11:30 0 0 6 0 0 6
11:30 - 11:45 0 0 13 0 0 13
11:45 - 12:00 0 0 10 0 0 10
12:00 - 12:15 0 0 8 0 0 8
12:15 - 12:30 0 0 10 0 0 10
12:30 - 12:45 0 0 12 0 0 12
12:45 - 13:00 0 0 11 0 0 11
13:00 - 13:15 0 0 8 0 0 8
13:15 - 13:30 0 0 15 0 0 15
13:30 - 13:45 0 0 11 0 0 11
13:45 - 14:00 0 0 13 0 0 13
14:00 - 14:15 0 0 16 0 0 16
14:15 - 14:30 0 0 17 0 0 17
14:30 - 14:45 0 0 12 0 0 12
14:45 - 15:00 0 0 9 0 0 9
15:00 - 15:15 0 0 6 0 0 6
15:15 - 15:30 0 0 11 0 0 11
15:30 - 15:45 0 0 14 0 0 14
15:45 - 16:00 0 0 11 0 0 11
16:00 - 16:15 0 0 14 0 0 14
16:15 - 16:30 0 0 13 0 0 13
16:30 - 16:45 0 0 8 0 0 8
16:45 - 17:00 0 0 4 0 0 4
17:00 - 17:15 0 1 10 0 0 11
17:15-17:30 0 0 11 0 0 11
17:30 - 17:45 0 0 20 0 0 20
17:45 -18:00 0 0 6 0 0 6
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Smer 5, 2->4 (smer Tesco)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

Plwlu|prN|o|lu|lw|N|o|w|r |k |W|wW|d|w|w|o|v oo o |k oo

12:30 - 12:45

=
N

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

O |0 (N[ |o|N|un|lu|un || (s o

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 6, 2->3 (smer Lidl

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 0 0 0 0
6:45 - 7:00 0 0 0 0 0 0
7:00 - 7:15 0 0 1 0 0 1
7:15-7:30 0 0 1 0 0 1
7:30 - 7:45 0 0 2 0 0 2
7:45 - 8:00 0 0 6 0 0 6
8:00 - 8:15 0 0 2 0 0 2
8:15 - 8:30 0 0 4 0 0 4
8:30 - 8:45 0 0 6 0 0 6
8:45 - 9:00 0 0 7 0 0 7
9:00 - 9:15 0 0 10 0 0 10
9:15-9:30 0 0 7 0 0 7
9:30 - 9:45 0 0 4 0 0 4
9:45 - 10:00 0 0 11 1 0 12
10:00 - 10:15 0 0 11 1 0 12
10:15 - 10:30 0 0 11 0 0 11
10:30 - 10:45 0 0 8 0 0 8
10:45 - 11:00 0 0 13 0 0 13
11:00 - 11:15 0 0 11 0 0 11
11:15-11:30 0 0 8 0 0 8
11:30 - 11:45 0 0 10 0 0 10
11:45 - 12:00 0 0 16 0 0 16
12:00 - 12:15 0 0 18 0 0 18
12:15 - 12:30 0 0 16 0 0 16
12:30 - 12:45 0 0 15 0 0 15
12:45 - 13:00 0 0 22 0 0 22
13:00 - 13:15 0 0 22 0 0 22
13:15 - 13:30 0 0 14 0 0 14
13:30 - 13:45 0 0 16 0 0 16
13:45 - 14:00 0 0 15 0 0 15
14:00 - 14:15 0 0 13 0 0 13
14:15 - 14:30 0 0 11 0 0 11
14:30 - 14:45 0 0 15 0 0 15
14:45 - 15:00 0 0 16 0 0 16
15:00 - 15:15 0 0 21 0 0 21
15:15 - 15:30 0 0 10 0 0 10
15:30 - 15:45 0 0 19 0 0 19
15:45 - 16:00 0 0 22 0 1 23
16:00 - 16:15 0 0 17 0 0 17
16:15 - 16:30 0 0 15 0 0 15
16:30 - 16:45 0 0 28 0 0 28
16:45 - 17:00 0 0 24 0 0 24
17:00 - 17:15 0 0 17 0 0 17
17:15-17:30 0 0 13 0 0 13
17:30 - 17:45 0 0 18 0 0 18
17:45 -18:00 0 0 20 0 0 20
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Smer 7, 3->2 (smer TPD, KFC)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 2 0 0
6:45 - 7:00 0 0 1 0 0
7:00 - 7:15 0 0 3 0 0
7:15-7:30 0 0 4 0 0
7:30- 7:45 0 0 5 0 0
7:45 - 8:00 0 0 9 0 0
8:00 - 8:15 0 0 9 0 0
8:15 - 8:30 0 0 11 0 0
8:30- 8:45 0 0 24 0 0
8:45 - 9:00 0 0 14 1 0
9:00-9:15 0 0 12 0 0
9:15-9:30 0 0 11 1 0
9:30-9:45 0 0 18 0 0
9:45 - 10:00 0 0 22 0 0
10:00 - 10:15 0 0 17 1 0
10:15 - 10:30 0 0 17 0 0
10:30 - 10:45 0 0 19 0 0
10:45-11:00 0 0 25 0 0
11:00 - 11:15 0 0 12 0 0
11:15-11:30 0 0 18 0 0
11:30 - 11:45 0 0 33 0 0
11:45 - 12:00 0 0 24 0 0
12:00 - 12:15 0 0 31 0 0
12:15-12:30 0 0 17 0 0
12:30 - 12:45 0 0 25 0 0
12:45 - 13:00 0 0 30 0 0
13:00 - 13:15 0 0 19 0 0
13:15-13:30 0 0 26 0 0
13:30 - 13:45 0 0 16 0 0
13:45 - 14:00 0 0 25 0 0
14:00 - 14:15 0 0 23 0 0
14:15 - 14:30 0 0 24 1 0
14:30 - 14:45 0 0 25 0 0
14:45 - 15:00 0 0 25 2 0
15:00 - 15:15 0 0 29 0 0
15:15 - 15:30 0 0 12 0 0
15:30 - 15:45 0 0 24 0 0
15:45 - 16:00 0 0 38 0 1
16:00 - 16:15 0 0 24 0 0
16:15 - 16:30 0 0 33 0 0
16:30 - 16:45 0 0 22 0 0
16:45 - 17:00 0 1 26 0 0
17:00 - 17:15 0 0 21 0 0
17:15-17:30 0 0 26 0 1
17:30 - 17:45 0 0 17 0 0
17:45 -18:00 0 0 22 0 1
2
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Smer 8, 3->1 (smer Mcdonald’s)

Cas B|{M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 2 0 0 2
6:15 - 6:30 0 0 2 0 0 2
6:30 - 6:45 0 0 9 0 0 9
6:45 - 7:00 0 0 3 0 0 3
7:00 - 7:15 0 0 10 0 0 10
7:15-7:30 0 0 6 0 0 6
7:30 - 7:45 0 0 16 0 0 16
7:45 - 8:00 0 0 13 0 0 13
8:00 - 8:15 0 0 18 0 0 18
8:15 - 8:30 0 0 16 0 0 16
8:30 - 8:45 0 0 22 0 0 22
8:45 - 9:00 0 0 13 0 0 13
9:00 - 9:15 0 0 14 0 0 14
9:15-9:30 0 0 15 0 0 15
9:30 - 9:45 0 0 12 0 0 12
9:45 - 10:00 0 0 19 0 0 19
10:00 - 10:15 0 0 18 0 0 18
10:15 - 10:30 0 0 23 0 0 23
10:30 - 10:45 0 0 20 0 1 21
10:45 - 11:00 0 0 22 0 0 22
11:00 - 11:15 0 0 23 1 0 24
11:15-11:30 0 0 26 1 0 27
11:30 - 11:45 0 0 31 1 0 32
11:45 - 12:00 0 0 35 0 0 35
12:00 - 12:15 0 0 37 -1 1 37
12:15 - 12:30 0 0 24 0 0 24
12:30 - 12:45 0 0 35 0 0 35
12:45 - 13:00 0 0 22 0 0 22
13:00 - 13:15 0 0 33 0 0 33
13:15 - 13:30 1 0 37 0 0 38
13:30 - 13:45 0 0 36 0 1 37
13:45 - 14:00 0 0 26 0 0 26
14:00 - 14:15 0 0 34 0 0 34
14:15 - 14:30 0 0 29 0 0 29
14:30 - 14:45 0 0 29 0 0 29
14:45 - 15:00 0 0 33 0 0 33
15:00 - 15:15 1 0 36 0 0 37
15:15 - 15:30 0 0 41 0 0 41
15:30 - 15:45 0 0 38 0 0 38
15:45 - 16:00 0 0 34 1 0 35
16:00 - 16:15 0 0 43 0 0 43
16:15 - 16:30 0 0 45 0 0 45
16:30 - 16:45 0 0 44 0 0 44
16:45 - 17:00 0 0 44 0 0 44
17:00 - 17:15 0 0 29 0 1 30
17:15-17:30 0 0 43 0 0 43
17:30 - 17:45 0 0 45 0 0 45
17:45 -18:00 0 0 30 0 0 30
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Smer 9, 3->4 (smer Tesco)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 4 1 0
6:15 - 6:30 0 0 17 0 0
6:30 - 6:45 0 0 12 0 0
6:45 - 7:00 0 0 20 0 0
7:00 - 7:15 0 0 8 1 0
7:15-7:30 0 0 11 1 0
7:30- 7:45 0 0 24 0 0
7:45 - 8:00 0 0 16 1 0
8:00 - 8:15 0 0 13 0 0
8:15 - 8:30 0 0 18 0 0
8:30- 8:45 0 0 23 0 0
8:45 - 9:00 0 0 29 0 0
9:00-9:15 0 0 22 0 0
9:15-9:30 0 0 24 0 0
9:30-9:45 0 0 33 0 0
9:45 - 10:00 0 0 32 0 0
10:00 - 10:15 0 0 32 0 0
10:15 - 10:30 0 0 22 0 0
10:30 - 10:45 0 0 25 2 0
10:45-11:00 0 0 37 1 0
11:00 - 11:15 0 0 34 1 0
11:15-11:30 0 0 33 1 0
11:30 - 11:45 0 0 34 1 0
11:45 - 12:00 0 0 36 0 0
12:00 - 12:15 0 0 26 0 0
12:15-12:30 0 0 25 0 0
12:30 - 12:45 0 0 34 0 0
12:45 - 13:00 0 0 31 0 0
13:00 - 13:15 0 0 33 0 0
13:15-13:30 0 0 34 0 0
13:30 - 13:45 0 0 26 0 0
13:45 - 14:00 0 0 39 0 0
14:00 - 14:15 0 0 34 0 0
14:15 - 14:30 0 0 41 1 0
14:30 - 14:45 0 0 36 0 0
14:45 - 15:00 0 0 37 0 0
15:00 - 15:15 0 0 36 0 0
15:15 - 15:30 0 0 42 0 0
15:30 - 15:45 0 0 34 0 0
15:45 - 16:00 0 0 40 1 0
16:00 - 16:15 0 0 38 0 0
16:15 - 16:30 0 0 39 0 0
16:30 - 16:45 0 0 42 0 0
16:45 - 17:00 0 0 40 0 0
17:00 - 17:15 0 0 36 0 0
17:15-17:30 0 0 28 0 0
17:30 - 17:45 0 0 30 0 0
17:45 -18:00 0 0 35 0 0
2

17
12
20

12
24
17
13
18
23
29
22
24
33
32
32
22
27
38
35
34
35
36
26
25
34
31
33
34
26
39
34
42
36
37
36
42
34
41
38
39
42
40
36
28
30
35

1407

Smer 10, 4->3 (smer Lidl)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 2 0 0 2
6:15 - 6:30 0 0 1 0 0 1
6:30 - 6:45 0 0 5 0 0 5
6:45 - 7:00 0 0 8 0 0 8
7:00 - 7:15 0 0 5 0 0 5
7:15-7:30 0 0 5 0 0 5
7:30 - 7:45 0 0 7 1 0 8
7:45 - 8:00 0 0 7 1 0 8
8:00 - 8:15 0 0 10 0 0 10
8:15 - 8:30 0 0 9 0 0 9
8:30 - 8:45 0 0 6 0 0 6
8:45 - 9:00 0 0 8 0 0 8
9:00 - 9:15 0 0 10 0 0 10
9:15-9:30 0 0 20 0 0 20
9:30 - 9:45 0 0 13 0 0 13
9:45 - 10:00 0 0 10 0 0 10
10:00 - 10:15 0 0 14 0 0 14
10:15 - 10:30 0 0 12 0 0 12
10:30 - 10:45 0 0 14 0 0 14
10:45 - 11:00 0 0 17 0 0 17
11:00 - 11:15 0 0 19 0 0 19
11:15-11:30 0 0 18 1 0 19
11:30 - 11:45 0 0 14 2 0 16
11:45 - 12:00 0 0 15 0 0 15
12:00 - 12:15 0 0 19 1 0 20
12:15 - 12:30 0 0 13 0 0 13
12:30 - 12:45 0 0 13 0 0 13
12:45 - 13:00 0 0 12 0 0 12
13:00 - 13:15 0 0 14 0 0 14
13:15 - 13:30 0 0 13 0 0 13
13:30 - 13:45 0 0 19 0 0 19
13:45 - 14:00 0 0 15 0 0 15
14:00 - 14:15 0 0 19 0 0 19
14:15 - 14:30 0 0 17 0 0 17
14:30 - 14:45 0 0 21 0 0 21
14:45 - 15:00 0 0 20 0 0 20
15:00 - 15:15 0 0 23 0 0 23
15:15 - 15:30 0 0 21 0 0 21
15:30 - 15:45 0 0 28 0 0 28
15:45 - 16:00 0 0 18 0 0 18
16:00 - 16:15 0 0 17 0 0 17
16:15 - 16:30 0 0 28 0 0 28
16:30 - 16:45 0 0 13 0 0 13
16:45 - 17:00 0 0 24 0 0 24
17:00 - 17:15 0 0 21 0 0 21
17:15-17:30 0 0 22 1 0 23
17:30 - 17:45 0 0 19 0 0 19
17:45 -18:00 0 0 18 0 0 18
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Smer 11, 4->2 (smer TPD, KFC)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 1 0 0
6:45 - 7:00 0 0 1 0 0
7:00 - 7:15 0 0 1 0 0
7:15-7:30 0 0 1 0 0
7:30- 7:45 0 0 4 0 0
7:45 - 8:00 0 0 1 0 0
8:00 - 8:15 0 0 4 0 0
8:15 - 8:30 0 0 1 0 0
8:30- 8:45 0 0 2 0 0
8:45 - 9:00 0 0 3 0 0
9:00-9:15 0 0 5 0 0
9:15-9:30 0 0 4 0 0
9:30-9:45 0 0 3 0 0
9:45 - 10:00 0 0 5 1 0
10:00 - 10:15 0 0 2 0 0
10:15 - 10:30 0 0 5 0 0
10:30 - 10:45 0 0 4 0 0
10:45-11:00 0 0 5 2 0
11:00 - 11:15 0 0 7 0 0
11:15-11:30 0 0 4 0 0
11:30 - 11:45 0 0 5 0 0
11:45 - 12:00 0 0 4 0 0
12:00 - 12:15 0 0 10 0 0
12:15-12:30 0 0 8 0 0
12:30 - 12:45 0 0 10 0 0
12:45 - 13:00 0 0 10 0 0
13:00 - 13:15 0 0 10 0 0
13:15-13:30 0 0 2 0 0
13:30 - 13:45 0 0 8 0 0
13:45 - 14:00 0 0 3 0 0
14:00 - 14:15 0 0 7 0 0
14:15 - 14:30 0 0 4 0 0
14:30 - 14:45 0 0 7 0 0
14:45 - 15:00 0 0 5 0 0
15:00 - 15:15 0 0 5 0 0
15:15 - 15:30 0 0 5 0 0
15:30 - 15:45 0 0 10 0 0
15:45 - 16:00 0 0 13 0 0
16:00 - 16:15 0 0 1 0 0
16:15 - 16:30 0 0 4 0 0
16:30 - 16:45 0 0 9 0 0
16:45 - 17:00 0 0 8 0 0
17:00 - 17:15 0 0 11 0 0
17:15-17:30 0 0 9 0 0
17:30 - 17:45 0 0 8 0 0
17:45 -18:00 0 0 11 0 0
2
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Smer 12, 4->1 (smer Mcdonald’s)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
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11:30-11:45

[N
=

i
[

11:45 - 12:00

ES

12:00 - 12:15

o

~N B

12:15-12:30

00

00

12:30 - 12:45

=
o

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

N|o || |

N 0 00 O O

14:00 - 14:15

[y
w

[y
w

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

o |0 (& [0 (W

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

D6vodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen”". Zaujmové oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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Obr. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek

BELIET

—

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku

Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentacia stavby - architektonicka situacia budlcej zastavby

- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldogia pozemnych komunikéacii

- STN 73 6102 Projektovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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- Celostatne stitanie dopravy, portal IS MCS
- Obhliadka dotknutého Gzemia

2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodna.
Samotna stavba ~ Hornbach Zvolen” bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodna v krizovatke
€. 2, (zasobovanie) €. 5, ¢.# (ndvstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodna je sdfast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiZ cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikcia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.

Krizovatka
Zvolen - Straze
“Exit 144

Krizovatka
Zvolen - Straze

- Exit 144 >
@ Plinovani investicia
2440

144,0

2460

ZVOLEN

p
2452 =

\

Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predmetného Gzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za (Celom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 11.03.2025 (utorok) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.4 na miestnej ceste ul. Obchodna .

Ciel'om prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posddenie sG¢asného stavu na existujlcej
cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany zhotovenim videozaznamu s naslednou analyzou videa
vhodnym softvérom urcenym na scitavanie dopravy. Videozaznam prieskumu a analyza videa sG k
dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne boli vyhodnotené vsSetky 15-minutové intervaly
a na ich zaklade bola uréena maximalna hodinova intenzita v predmetnom Gseku.

Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na jednotkové vo-
zidla v zmysle TP 102.

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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Typ Grovnovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesecna 1.50 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 260
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: Prepoctové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategorii vozidiel pre
kapacitné posidenie
Kategoria vozidla Oznacenie — p = —
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
osobné vozidlo oV
, P . LV LV
dodavkove vozidlo Dv
osobné vozidlo s privesom ovP
autobus A
p p - NV+A
nakladné vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP Y
t'ahat s navesom NS
L TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a pridelené kategorie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodna - ul. Obchodna

Krizovatka ciest ul. Obchodna je stykova neriadena Grovnova krizovatka dvojpruhovych obojsmernych
komunikacii.

Obr. 3: Posudzovany Gsek, planovna krizovatka

STAVBA: Hornbach Zvolen - KriZovatka ¢.4
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Obr. 4: Schéma krizovatky - oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

Vyznacené s( sledované ramena krizovatky 1, 2 a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich
prhov:

-rameno 1: miestna cesta ul. Obchodna - hlavna cesta - smer Teplitky, dvojpruhova
obojsmerna cesta
-rameno 3: miestna cesta ul. Obchodnd - hlavna cesta - smer cesta /66, dvojpruhova
obojsmerné cesta
-rameno 2: miestna cesta ul. Obchodnd - vedl'ajSia cesta - smer Packeta, Spedka,
dvojpruhova obojsmerna cesta

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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3.3. SGtasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravného prieskumu
Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Gseku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy pocas prieskumu 12 hodin: 2679 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 3490 vozidiel/24hod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 7:15-8:15 hod.

Objem dopravy: 225 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 8.40 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 6.45 %

Poobednd sSpickova hodina:

Cas: 15:30-16:30 hod.

Objem dopravy: 310 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 1157 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 8.88 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: :15-%:30 hod.

Objem dopravy: 82 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 3.06 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 235 %

Poobednd sSpictkova 15-minutvovka:

Cas: 15:45-16:00 hod.

Objem dopravy: 91 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 340 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 261 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

Smer Podiel [%]
Smer 2, 1—3 41.25
Smer 3, 152 3.36
Smer 4, 2—1 470
Smer 6, 2—3 493
Smer 7, 3—2 5.60
Smer 8, 3—1 40.16

Tab. 4: Smerovanie dopravného pridu pot

as prieskumu

Druh vozidla

Podiel [%]

bicykel 0.07
lahké vozidla 96.01
nakladné vozidla 2.61
t'azké nakladné vozidla 1.31
Tab. 5: Zlozenie dopravného pridu pocas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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Graf 1: Priebeh hodinovych intenzyt potas prieskumu
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Graf 2: Priebeh 15-minutovych intenzyt pocas prieskumu

Quv,i
[j.v./h]

100

14
9
14
21

15
233

fv, [-]

1.020
1.077
1.000
1125
1.079
1.014

qi
[voz/h]

98
13
9
12
19
1h

225

qrnv,i
[voz/h]

gnv+A,i
[voz/h]

quv,i
[voz/h]

95

11

10
17
12

gs,i
[voz/h]

Dopravny
prad

Rameno

214

Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej

Spolu

t.

Gcasnos

kovej hodine v s

Spic

STAVBA: Hornbach Zvolen - KriZovatka ¢.4

Strana 8



Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+a,i qTnv,i qi fus [] . Qi
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 2 0 126 0 0 126 1.000 126

3 0 5 0 0 5 1.000 5

2 A 0 13 0 0 13 1.000 13

6 0 17 0 0 17 1.000 17

7 0 10 1 3 14 1.250 18

3 8 1 133 1 0 135 1.000 135
Spolu 1 304 2 3 310 314

Tab. #: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine v sd¢asnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v sGCasnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen”" s napojenim na cestu ul. Obchodna cez planované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na pril'ahld cestnd sief'.

4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia pocita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod) 280 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urcené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximalnych hodndt pocas dna a zohladnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

Na zaklade vyssie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky
vygenerované planovanou investiciou.

Rameno Doprflvng’ ds,i Ouv,i ONv+Ai drnv,i di fvs [-] . Auv,i
rad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
2 0 25 0 0 25 1.000 25
3 0 0 0 1.000
[ 0 0 0 1.000
6 0 0 0 0.000
7 0 0 0 0.000
8 0 33 0 0 33 1.000 33
0 62 0 0 62 62

Tab. 8: Dopravné zat'azenie na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4




Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+a,i qTnv,i qi fus [] .q,\,,i
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
2 0 50 0 0 50 1.000 50
3 0 b 0 0 b 1.000 b
I 0 b 0 0 b 1.000 b
6 0 0 0 0 0 0.000
E; 0 0 0 0.000
8 0 66 0 0 66 1.000 66
0 124 0 0 124 124
Tab. 9: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

4.2. Progndza dopravy na ceste ul. Obchodna na vyhladové obdobie
Vzhladom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre progndzu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodna pouzité odhadované vyhl'adové koeficienty.

Ukoncenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027

Z uvedeného dovodu a podl'a poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posidend na
vyhl'adové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast
dopravy urti nasledovnymi koeficientami:

2025-2047
2025-2047

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhl'adovom obdobi
Na zaklade vyssie uvedeného bolo zat'azenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOPF?Vng’ ds,i OLv,i ONV+A,i v, di fus [ .qJV,i
rad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

2 0 135 3 2 140 1.025 144

3 0 13 2 0 15 1.067 16

[ 0 il 0 0 il 1.000 "

6 0 10 1 1 12 1.125 14

7 0 17 1 1 19 1.079 21

8 0 116 3 0 119 1.013 121

0 302 10 b 316 327

Tab. 10: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade

DO ravn‘ B,i LV,i NV+A,i TNV,i i JV,i
Rameno | 72 [vgz/h] [vqoz/h] [3oz/h] [\?oz/h] [wﬂ/h] fivs [ [j.?l./h]

2 0 195 0 0 195 1.000 195

3 0 9 0 0 9 1.000 9

L 0 17 0 0 17 1.000 17

6 0 17 0 0 17 1.000 17

7 0 10 1 3 14 1.250 18

8 2 219 2 0 223 1.000 223

2 L6 3 3 475 479

Tab. 11: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spictkovej hodine vo vyhlade

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4




4.4 Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi bez vybudovanej investicie

Pre lepsie zhodnotenie situacie je vhodné porovnat' vyhl'adovy stav s vybudovanou investiciou a bez
vybudovanej investicie. Stanovenie dopravného zat'aZenia na krizovatke bez vybudovanej investicie je
nasledovné:

Rameno DOPF?VHY Js,i Quv,i Onv+A,i grnv,i qi fi [ .qJV,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

2 0 110 3 2 15 1.030 19

3 0 " 2 0 13 1.077 14

A 0 9 0 0 9 1.000 9

6 0 10 1 1 12 1125 14

E; 0 17 1 1 19 1.079 21

8 0 83 3 0 86 1.017 88

0 240 10 b 254 265

Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej
investicie
Dopravny i i A i i i
Rameno | °E | ey | tvorsh] | wosrhl | orfhl | orrhy | ™ F | Gavshy

2 0 145 0 0 145 1.000 145

3 0 5 0 0 5 1.000 5

I 0 13 0 0 13 1.000 13

6 0 17 0 0 17 1.000 17

7 0 10 1 3 14 1.250 18

8 2 153 2 0 157 1.000 157

2 343 3 3 351 355

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhl'ade bez
vybudovanej investicie

5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zéklade budlceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posidena podl'a technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovefi kvality dopravy - UKD Priemerny cas cakania

Oznatcenie Charakteristika doby takania t, [s]

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvérania kolon = 20

C Prijatelna doba cakania, ojedinele kratke kolony < 30

D Stabilny stav s vysokymi Casovymi stratami < 45

E Nestabilny stav > 45

F Prekrocena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 18: Pripustné hodnoty Casu Cakania pre jednotlivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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5.1. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej krizovatke - rann $pitkova hodina
sdcasnost'

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.4 F
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 ranna Spickova hodina ! 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
2 3
Vstupné parametre
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota <> L
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . v
znacka | UKDim [-] | tw,im [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodnd 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodna - D(E) 45
Geometrické podmienky
D J Jazdné pruh I . . .
Rameno opr?vny - pruny — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Poéet (0/1/2) DiZka n [voz]
2 1
1 -
3 — nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripdjaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 vlavo od priebeziného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Dopravny Qi Quv,i ONv+A drv,i i
Rameno , o o A a i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 95 2 1 98 1.0204 100
3 0 11 2 0 13 1.0769 14
2 4 0 9 0 0 9 1.0000 9
6 0 10 1 1 12 1.1250 14
3 7 0 17 1 1 19 1.0789 21
8 0 72 2 0 74 1.0135 75
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu, [j-v./h] Cyv;i [j.v./h] % [-]
2 100 1800 0.056
3 14 1600 0.009
8 75 1800 0.042
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
prid Intenzita dopravy qyv, [j.v./h] dopravy g, [voz/h] Guvs [jv./h]
7 21 111 1133
6 14 105 1055
4 9 198 854
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupen vytaZenia 95 % koléna Dostatocna P::::jtg:?(:‘::t
prad Cu,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 1133 0.019 0.0566 - 0.981
6 1055 0.013 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopr?vny Kapacita Cyy; [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 837 0.011

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.019 0 96 1800 1.0269
8 0.042 -
2 4 0.011 1 23 1346 1.0714
6 0.013
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 837 837 828 4.3 A
2 6 1.1250 1055 937 925 3.9 A
3 7 1.0789 1133 1050 1031 3.5 A
2 4+6 1.0714 1346 1256 1235 2.9 A
3 7+8 1.0269 1800 1752 1659 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
Strana 13



5.2. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Uroveii kvality dopravy na stykovej kriovatke - poobedn Zpitkova
hodina sidgasnost'

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.4 ; 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 poobedna spickova hodina ¥ 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 0 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 126 0 126 1.0000 126
3 0 5 0 0 5 1.0000 5
2 4 0 13 0 0 13 1.0000 13
6 0 17 0 0 17 1.0000 17
3 7 0 10 1 3 14 1.2500 18
8 1 133 1 0 135 1.0000 135
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu; [j-v./h] Cu,i [j.v./h] xi [-]
2 126 1800 0.070
3 5 1600 0.003
8 135 1800 0.075
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Int ta d i[i.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
7 18 131 1107
6 17 129 1024
4 13 278 764
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 1107 0.016 0.0496 - 0.982
6 1024 0.017
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stuperi vytaZenia x; [-]
prud
4 750 0.017

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.016 0 153 1800 1.0235
8 0.075 -
2 4 0.017 1 30 1249 1.0000
6 0.017
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 750 750 737 4.9 A
2 6 1.0000 1024 1024 1007 3.6 A
3 7 1.2500 1107 885 871 4.1 A
2 4+6 1.0000 1249 1249 1219 3.0 A
3 7+8 1.0235 1800 1758 1609 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
Strana 15



5.3. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej krizovatke - rann $pitkova hodina
vyhladovy stav

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.4 ; 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina ¥ 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 0 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Quv,i ONv+A,i qrnv,i .
Rameno . ' ’ ’ ’ i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 135 3 2 140 1.0250 144
3 0 13 2 0 15 1.0667 16
2 4 0 11 0 0 11 1.0000 11
6 0 10 1 1 12 1.1250 14
3 7 0 17 1 1 19 1.0789 21
8 0 116 3 0 119 1.0126 121
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu; [j-v./h] Cu,i [j.v./h] xi [-]
2 144 1800 0.080
3 16 1600 0.010
8 121 1800 0.067
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Intenzita d i[j.v./h
prad ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy q,, [voz/h] Gy, [j.v./h]
7 21 155 1077
6 14 148 1001
4 11 286 756
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 1077 0.019 0.0597 - 0.979
6 1001 0.014
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy; [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 740 0.015

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.019 0 142 1800 1.0217
8 0.067 -
2 4 0.015 1 25 1224 1.0652
6 0.014
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 740 740 729 4.9 A
2 6 1.1250 1001 889 877 4.1 A
3 7 1.0789 1077 998 979 3.7 A
2 4+6 1.0652 1224 1149 1126 3.2 A
3 7+8 1.0217 1800 1761 1623 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
Strana 17



5.4. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovedi kvality dopravy na stykovej krizovatke - poobedn Zpitkova

hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.4 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 0 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 195 0 195 1.0000 195
3 0 9 0 0 9 1.0000 9
2 4 0 17 0 0 17 1.0000 17
6 0 17 0 0 17 1.0000 17
3 7 0 10 1 3 14 1.2500 18
8 2 219 2 0 223 1.0000 223
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu; [j-v./h] Cu,i [j.v./h] xi [-]
2 195 1800 0.108
3 9 1600 0.006
8 223 1800 0.124
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Int ta d i[i.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
7 18 204 1019
6 17 200 939
4 17 437 613
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 1019 0.018 0.0539 - 0.980
6 939 0.018 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stuperi vytaZenia x; [-]
prud
4 600 0.028

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.018 0 241 1800 1.0148
8 0.124 -
2 4 0.028 1 34 1011 1.0000
6 0.018
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 600 600 583 6.2 A
2 6 1.0000 939 939 922 3.9 A
3 7 1.2500 1019 815 801 4.5 A
2 4+6 1.0000 1011 1011 977 3.7 A
3 7+8 1.0148 1800 1773 1536 2.3 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
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5.5. Vyplneny formulr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej kriZovatke

vyhladovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo bez investicie 0
KriZovatka ciest krizovatka ¢.4 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 0 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
priid [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] qi [voz/h] w,i [-] Qu, [j.v./h]
1 2 0 110 3 2 115 1.0304 119
3 0 11 2 0 13 1.0769 14
2 4 0 9 0 0 9 1.0000 9
6 0 10 1 1 12 1.1250 14
3 7 0 17 1 1 19 1.0789 21
8 0 83 3 0 86 1.0174 88
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu; [j-v./h] Cu,i [j.v./h] xi [-]
2 119 1800 0.066
3 14 1600 0.009
8 88 1800 0.049
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlica intenzita Zakladna kapacita
Intenzita d i[j.v./h
prad ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy q,, [voz/h] Gy, [j.v./h]
7 21 128 1111
6 14 122 1033
4 9 227 820
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::zz:k')(z:\::t
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 1111 0.019 0.0578 - 0.980
6 1033 0.014
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy; [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 803 0.011

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4

Strana 20

- ranna $pickova hodina




Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.019 0 109 1800 1.0286
8 0.049 -
2 4 0.011 1 23 1307 1.0714
6 0.014
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 803 803 794 4.5 A
2 6 1.1250 1033 918 906 4.0 A
3 7 1.0789 1111 1029 1010 3.6 A
2 4+6 1.0714 1307 1219 1198 3.0 A
3 7+8 1.0286 1800 1750 1645 2.2 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - Krizovatka .4
Strana 21



5.6. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovedi kvality dopravy na stykovej krizovatke - poobedn Zpitkova
hodina vyhl'adovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo bez investicie O
KriZovatka ciest krizovatka ¢.4 F
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina ! 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
2 3
Vstupné parametre
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota <> 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . v
znacka | UKDiim [-] | tw,iim [S]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 MC ul. Obchodna 201 D(E) 45 2
3 MC ul. Obchodnd - D(E) 45
Geometrické podmienky
D Y Jazdné pruh ., . 3 .
Rameno opr?vny - pruny — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) Dizka n [voz]
2 1
1 -
3 — nie
4 1 -—--
2 1
6 1 -
7 0 0 -
3
8 1
pripdjaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 vlavo od priebeziného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zlozenie dopravného prudu
Dopravny Qi Quv,i ONv+A drv,i i
Rameno , o o A a i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 145 0 0 145 1.0000 145
3 0 5 0 0 5 1.0000 5
2 4 0 13 0 0 13 1.0000 13
6 0 17 0 0 17 1.0000 17
3 7 0 10 1 3 14 1.2500 18
8 2 153 2 0 157 1.0000 157
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prad pravy qu, [j-v./h] Cy;i [j.v./h] Xi [-]
2 145 1800 0.081
3 5 1600 0.003
8 157 1800 0.087
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
prid Intenzita dopravy qyv, [j.v./h] dopravy g, [voz/h] Guvs [jv./h]
7 18 150 1083
6 17 148 1001
4 13 319 722
Kapacita dopravnych priadov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupefi vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P::::jtg:?(:‘::t
prud Cuw,i [j.v./h] xi [] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 1083 0.017 0.0507 - 0.982
6 1001 0.017 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopr?vny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stupeii vytaZenia x; [-]
prud
4 708 0.018

STAVBA: Hornbach Zvolen

- Krizovatka ¢.4
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.017 0 175 1800 1.0205
8 0.087 -
2 4 0.018 1 30 1199 1.0000
6 0.017
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
’ 1.0000 708 708 695 5.2 A
6 1.0000 1001 1001 984 3.7 A
3 7 1.2500 1083 866 852 4.2 A
2 4+6 1.0000 1199 1199 1169 3.1 A
3 7+8 1.0205 1800 1763 1592 2.3 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 MC ul. Obchodna D(E) A
3 MC ul. Obchodnd D(E) A
6. ZAVER

Posudzovana krizovatka miestnych ciest ul. Obchodna bude kapacitne vyhovovat' celé posudzované
obdobie minimalne do roku 2047 a to vratane dopravného zat'azenia od planovanej investicie. Na
krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality A, to znamena Ze, Cakacie doby sG vel'mi kratke. Pri porovnani
vyhladového stavu s vybudovanou investiciou a vyhladového stavu bez vybudovania investicie bude
stupen kvality totozny. Vystavba investicie teda nebude mat' zésadny vplyv na bezpecnost' a plynulost’
cestnej premavky na posudzovanej krizovatke.

Vypracoval: Ing. Toma§ Sebo
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Priloha €. 1: Prehlad 15-minutovych intenzit zaznamenanych pocas dopravného prieskumu

Smer 2, 1->3 (smer cesta 1/66)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0] 0 15 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 22 0 0
6:30 - 6:45 0] 0 28 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 19 1 0
7:00-7:15 0] 0 20 0 0
7:15-7:30 0] 0 33 0 0
7:30-7:45 0] 0 28 0 0
7:45 - 8:00 0] 0 25 2 1
8:00-8:15 0] 0 9 0 0
8:15 - 8:30 0] 0 1 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 14 0 0
8:45 - 9:00 0] 0 a3 0 0
9:00-9:15 0] 0 11 0 0
9:15-9:30 0] 0 16 0 0
9:30 - 9:45 0| 0 19 0 0
9:45 - 10:00 0| 0 20 0 0
10:00 - 10:15 0] 0 25 0 0
10:15 - 10:30 0[O0 18 0 0
10:30 - 10:45 0] 0 18 0 1
10:45 - 11:00 0| 0 14 0 0
11:00 - 11:15 0] 0 14 0 0
11:15-11:30 0] 0 20 1 0
11:30-11:45 0| 0 21 0 0
11:45 - 12:00 0] 0 22 0 0
12:00 - 12:15 0[O0 27 0 0
12:15-12:30 0] 0 25 0 0
12:30 - 12:45 0| 0 22 1 0
12:45 - 13:00 01 25 0 0
13:00 - 13:15 0] 0 20 1 0
13:15-13:30 [" Y 23 0 0
13:30-13:45 0] 0 17 0 0
13:45 - 14:00 0[O0 25 1 0
14:00 - 14:15 0] 0 22 0 0
14:15 - 14:30 0] 0 26 1 0
14:30 - 14:45 0| 0 31 1 0
14:45 - 15:00 0] 0 35 0 0
15:00 - 15:15 0|0 30 0 0
15:15 - 15:30 0] 0 28 0 0
15:30 - 15:45 0| 0 29 0 0
15:45 - 16:00 0| 0 36 0 0
16:00 - 16:15 0] 0 32 0 0
16:15 - 16:30 0| 0 29 0 0
16:30 - 16:45 0] 0 23 0 0
16:45 - 17:00 0| 0 25 0 0
17:00 - 17:15 0] 0 31 0 0
17:15-17:30 0] 0 23 0 0
17:30-17:45 0|0 32 0 0
17:45 -18:00 0] 0 18 0 0
2

15
22
28
20
20
33
28
28

15
14
13
11
16
19
20
25
18
19
14
14
21
21
22
27
25
23
26
21
23
17
26
22
27
32
35
30
28
29
36
32
29
23
25
31
23
32
18

1105

Smer 8, 3->1 (smer Teplicky)

Cas B|M|LV | NV+A TNV
6:00 - 6:15 0] 0 7 0 0
6:15 - 6:30 0| 0 18 1 0
6:30 - 6:45 0] 0 17 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 17 0 0
7:00-7:15 0|0 11 0 0
7:15-7:30 0| o 34 0 0
7:30-7:45 0|0 12 1 0
7:45 - 8:00 0| o0 13 0 0
8:00 - 8:15 0| o0 13 1 0
8:15 - 8:30 0|0 7 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 21 2 0
8:45 - 9:00 0|0 26 0 0
9:00-9:15 0| o 23 0 0
9:15-9:30 0|0 14 0 0
9:30-9:45 0] 0 19 1 0
9:45 - 10:00 0] 0 16 0 0
10:00 - 10:15 0| o0 32 0 0
10:15 - 10:30 0] 0 13 1 0
10:30 - 10:45 0| o0 19 0 0
10:45 - 11:00 0] 0 26 0 0
11:00 - 11:15 0| o 24 0 0
11:15-11:30 0| o0 25 0 0
11:30-11:45 0] 0 23 1 0
11:45 - 12:00 0| o0 22 0 0
12:00 - 12:15 0] 0 13 0 0
12:15-12:30 0| o0 18 0 0
12:30 - 12:45 1] 0 16 0 0
12:45 - 13:00 0] 0 21 0 0
13:00 - 13:15 0| o0 20 0 0
13:15-13:30 0] 0 17 0 0
13:30-13:45 0| o0 25 0 0
13:45 - 14:00 0|0 18 0 0
14:00 - 14:15 0| o0 24 0 0
14:15 - 14:30 0| o0 29 1 0
14:30 - 14:45 0] 0 32 0 0
14:45 - 15:00 0| o0 35 0 0
15:00 - 15:15 0] 0 30 0 0
15:15 - 15:30 0| o0 28 0 0
15:30 - 15:45 0] 0 40 0 0
15:45 - 16:00 1] 0 37 0 0
16:00 - 16:15 0| o0 25 1 0
16:15 - 16:30 0] 0 31 0 0
16:30 - 16:45 0| o0 32 0 0
16:45 - 17:00 0|0 24 0 0
17:00 - 17:15 [ 27 0 0
17:15-17:30 0| o0 27 0 0
17:30-17:45 0] 0 31 0 0
17:45 -18:00 0] o 12 0 0
2

19
17
17
11
34
13
13
14

23
26
23
14
20
16
32
14
19
26
24
25
24
22
13
18
17
21
20
17
25
18
24
30
32
35
30
28
40
38
26
31
32
24
27
27
31
12
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Smer 4, 2->1 (smer Teplicky)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 6, 2->3 (smer cesta 1/66)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 3, 1->2 (smer Packeta, Spedka)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 7, 32 (smer Packeta, Spedka)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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v

1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

Dévodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen™". Z&ujmova oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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i —
1 - S

2\ W'.

Obr. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek

—

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku
Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentacia stavby - architektonicka situacia budlcej zastavby
- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldégia pozemnych komunikacii

- STN 73 6102 Projektovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- Celostatne stitanie dopravy, portal IS MCS

- Obhliadka dotknutého Gzemia

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodna.
Samotna stavba ~Hornbach Zvolen™ bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodnd v krizovatke
¢. 2, (zésobovanie) ¢. 5, €.7 (navstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodna je siCast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiZ cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikécia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.

2.2. Utelova cesta
Navrhovana (Celova cesta bude slizit' pre pristup na parkovisko k planovanej obchodnej jednotke.
Komunikacia je vyuzivana za GCelom obsluhy a navstevy obchodného objektu.

E'f
Eld

Krizovatka
Zvolen - Straze
A Exit 144

Krizovatka
Zvolen - Straze

- Exit 144 O
. Planovana investicia
2440

144,0

2460

ZVOLEN

Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predmetného Gzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za (Celom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 12.03.2025 (streda) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.5 na miestnej ceste ul. Obchodna.

Cielom prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posddenie sGc¢asného stavu na existujlcej
cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany rucnym scitanim zapisany do scitacich harkov.
SCitacie harky a videozaznam prieskumu sd k dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne
boli vyhodnotené vSetky 15-minutové intervaly a na ich zaklade bola urcend maximalna hodinova
intenzita v predmetnom Gseku.

Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na jednotkové
vozidla v zmysle TP 102.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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Typ Grovnovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesecna 1.50 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 260
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: Prepoctové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategorii vozidiel pre
- . . . kapacitné posidenie
Kategoria vozidla Oznacenie [— p B —
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
osobné vozidlo oV
p P . LV LV
dodavkové vozidlo Dv
osobné vozidlo s privesom ovP
autobus A
p P . NV+A
nakladneé vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP Y
t'ahat s navesom NS
sl TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a pridelené kategorie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodna - Gtelova cesta

Krizovatka cesty ul. Obchodna a planovanej Gcelovej cesty je navrhnuta ako priesecna neriadena
Grovnova krizovatka dvojpruhovych obojsmernych komunikacii.

Obr. 3: Posudzovany Usek, planovna krizovatka

STAVBA: Hornbach Zvolen - kriZzovatka ¢.5
Strana 5



wJ

W
98 7 %
(_\1kamera QH'?
~_ | a2 |
| / / ™
L/ g N
o 2
o & AN 6
smer Hornbach < <—§
o
L
L" 07 = & 2
"n—> @ smer Action,
27— \ = Datart
i
\ 3 /
\ m /
| = |
| — [
P
=
ZF 123

1

Obr. 4: Schéma krizovatky — oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

Vyznacené si sledované ramena krizovatky 1, 2, & a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich
prhov:

-rameno 1: miestna cesta ul. Obchodna - hlavna cesta - smer Teplitky, dvojpruhova
obojsmerna cesta
-rameno 3: miestna cesta ul. Obchodnd - hlavna cesta - smer Action, Datart, dvojpruhova
obojsmerna cesta
-rameno 2: miestna cesta ul. Obchodna - vedl'ajSia cesta - smer Packeta, §pedka,
dvojpruhova obojsmernd cesta
-rameno 4: Gfelova cesta - vedl'ajSia cesta - planovana Gtelova cesta, dvojpruhova
obojsmernd cesta

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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3.3. SGtasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravného prieskumu
Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Gseku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy pocas prieskumu 12 hodin: 4021 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 5230 vozidiel/24hod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 11:45-12:45 hod.

Objem dopravy: 355 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 883 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 6.19 %

Poobednd sSpickova hodina:

Cas: 15:00-16:00 hod.

Objem dopravy: 521 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 1296 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 996 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: 10:30-10:45 hod.

Objem dopravy: 103 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 256 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 197 %

Poobednd sSpictkova 15-minutvovka:

Cas: 15:00-15:15 hod.

Objem dopravy: 142 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 353 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 212 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

Smer Podiel [%]
Smer 1, 1—& 0.00
Smer 2, 1—3 22.48
Smer 3, 152 6.54
Smer 4, 2—1 30.54
Smer 5, 2—b& 0.00
Smer 6, 2—3 8.33
Smer ¥, 3—2 11.59
Smer 8, 3—1 20.52
Smer 9, 3—4 0.00
Smer 10, 4—3 0.00
Smer 11, 4—2 0.00
Smer 12, &—1 0.00

Tab. 4: Smerovanie dopravného pridu pot

as prieskumu

Druh vozidla

Podiel [%]

bicykel 0.12
lahké vozidla 98.16
nakladné vozidla 1.39
t'azké nakladné vozidla 0.32
Tab. 5: ZlozZenie dopravného pridu potas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+A,i gTnv,i qi fus [] .q,\,,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
1 2 1 58 0 0 59 0.992 59
3 0 40 0 0 40 1.000 40
A 0 115 5 0 120 1.021 123
2 5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 38 0 0 38 1.000 38
7 0 40 0 0 40 1.000 40
3 8 0 57 1 0 58 1.009 59
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
b 1 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
Spolu 1 348 6 0 355 359
Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine v s(tasnosti.
Dopravny B,i Lv,i NV+A,i TNV, f I,
Rameno Erﬁd ' [v:z/h] [vgz/h] [\(Iloz/h] [\?oz/h] [vo(;/h] fi 1 [j.?l./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
1 2 0 95 0 0 95 1.000 95
3 0 29 0 0 29 1.000 29
[ 0 180 0 0 180 1.000 180
2 5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 37 0 0 37 1.000 37
7 0 70 0 0 70 1.000 70
3 8 0 104 5 1 110 1.032 14
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
b 1 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
Spolu 0 515 5 1 521 525

Tab. #: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine v sdcasnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v sGCasnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen™ s napojenim na cestu ul. Obchodna cez planované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na prilahli cestnd sief'..

4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia poCita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod) 280 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urtené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximéalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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Funkcia: Sluzby (obchod)
Feray § bicykle lahké vozidla nakladné vozidla, autobusy tazké nakladné vozidla
O lvoz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz|voz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % | voz
0 0 32 | 2% 0 0 0 0
sl 2o 2 S| 7| w | 2ol | 2lofo
0 0 o 21 | 23 0 0 0 0
© 0 0 & 33 | 28 < 0 0 ° 0 0
s 2o Rl S| 7| n sl 2] 0o sl 200
0 0 42 | 35 0 0 0 0
Spolu: 0 141 0 0
Tab. 8: Prerozdelenie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou
Funkcia: Sluzby (obchod)
Rameno R bicykle fahké vozidla nakladné vozidla, autobusy tazké nakladné vozidla
O lvoz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz|voz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % | voz
10 0 0 32 | 5& 0 0 0 0
1 | 2|00 3 g 17 | 28 s| 2|00 | 2|00
12 0 0 o 21 | L6 0 0 0 0
1 © 0 0 & 33 | 56 © 0 0 ° 0 0
5 | 2| o0 0 3 § 17 | 28 o| 21010 | 2|0 0
9 0 0 - 42 | 10 0 0 0 0
Spolu: 0 282 0 0

Tab. 9: Prerozdelenie dopravy

investiciou

Na zaklade vyssie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky

vygenerované planovanou investiciou.

Rameno

Dopravny Js;i quv,i ONv+Ai grnv,i di fvs [-] Auv,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 28 0 0 28 1.000 28
2 0 0 0 0.000
3 0 0 0 0.000
[ 0 0 0 0.000
5 0 14 0 0 14 1.000 14
6 0 0 0 0.000
7 0 0 0 0.000
8 0 0 0 0.000
9 0 35 0 0 35 1.000 35
10 0 27 0 0 27 1.000 27
1 0 14 0 0 14 1.000 14
12 0 23 0 0 23 1.000 23
0 14 0 0 14 14

Tab. 10: Dopravné zat'azenie na krizovatke v rannej

investiciou

spi

kovej hodine vygenerovnaé planovanou

na krizovatke v poobednej sSpickovej hodine vygenerovnaé planovanou

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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Rameno DOPF?VHY ds;i Auv,i ONvAi grnv,i di fvs [] .qJV,i
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 56 0 0 56 1.000 56
2 0 0 0 0.000
3 0 0 0 0.000
A 0 0 0 0.000
5 0 28 0 0 28 1.000 28
6 0 0 0 0.000
7 0 0 0 0.000
8 0 0 0 0.000
9 0 10 0 0 70 1.000 70
10 0 54 0 0 54 1.000 5.4
1 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 L6 0 0 L6 1.000 L6
0 28 0 0 28 28
Tab. 11: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

4.2. Progndza dopravy na miestnej ceste ul. Obchodna na vyhl'adové obdobie
Vzhladom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre progndzu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodna pouzité odhadované vyhladové koeficienty.

UkonCenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027
Z uvedeného dovodu a podla poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posidena na

vyhladové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast
dopravy urci nasledovnymi koeficientami.

2025-2041
2025-2041

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi
Na zaklade vyssie uvedeného bolo zat'azenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOPF?VFW ds,i OLv,i ONV+A,i v, di fus [ . Aw,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 2 191 7 6 206 1.041 215
3 0 2 1 0 3 1167 A
A 0 0 1 0 1 1.500 2
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 0 0 0 0 0.000 0
7 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 214 3 A 281 1.020 287
9 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0.000
1" 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
2 468 12 10 492 509

Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5




Rameno DOPF?VHY ds;i Auv,i ONvAi grnv,i di fvs [] . Quv,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 0 56 0 0 56 1.000 56
2 0 110 0 0 110 1.000 110
3 0 29 0 0 29 1.000 29
A 0 180 0 0 180 1.000 180
5 0 28 0 0 28 1.000 28
6 0 37 0 0 37 1.000 37
7 0 70 0 0 70 1.000 70
8 0 120 6 2 128 1.039 133
9 0 70 0 0 70 1.000 70
10 0 5.4 0 0 54 1.000 54
1 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 L6 0 0 L6 1.000 L6
0 828 6 2 836 841

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhl'ade

5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY

Na zéklade budlceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posddena podl'a technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovefi kvality dopravy - UKD Priemerny cas cakania

Oznacenie Charakteristika doby Cakania t, [s]

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvarania kolon = 20

C Prijatelna doba cakania, ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi Casovymi stratami < 45

E Nestabilny stav > 45

F Prekrocena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 14: Pripustné hodnoty Casu Cakania pre jednotlivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5



5.1. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova
hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo s A
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.5 '
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci Og .
Vstupné parametre 8
. v Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodna ul. --- D(E) 45 <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
4 UC Hornbach 201 E 100
Geometrické podmienky
Rameno Dopr?vn\'/ " lazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [voz]
1 0 0 -
1 2 1 - ---
3 0 - nie
4 0 ---
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 ---
3 8 1 - -
9 0 - nie
10 0 -
4 11 1 0 -
12 0 ---
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 28 0 0 28 1.000 28
1 2 2 67 0 0 69 0.986 68
3 0 40 0 0 40 1.000 40
4 0 115 5 0 120 1.021 123
2 5 0 14 0 0 14 1.000 14
6 0 38 0 0 38 1.000 38
7 0 40 0 0 40 1.000 40
3 8 0 66 2 0 68 1.015 69
9 0 35 0 0 35 1.000 35
10 0 27 0 0 27 1.000 27
4 11 0 14 0 0 14 1.000 14
12 0 23 0 0 23 1.000 23
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 68 1800 0.038
3 40 1600 0.025
8 69 1800 0.038
9 35 1600 0.022

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
::rﬂd v Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] dopraV\j/ o, [voz/h] G [j.v./’:1]
1 28 103 1143
7 40 109 1135
6 38 89 1076
12 23 86 1080
5 14 260 768
11 14 262.5 765
4 123 262 781
10 27 277 765
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopr?vn\'/ Ka;cnjavcilta Stupeii vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sigr;:t
prud . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu po;i [-] px [-]
1143 0.024 0.0753 - 0.974
1135 0.035 0.1096 - 0.962 0.937
1076 0.035 --- --- 0.965 ---
12 1080 0.021 --- --- 0.979 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina
Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 719 0.019 0.981 0.920
11 717 0.020 0.980 0.920
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 703 0.175
10 679 0.040
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup.en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.024 0
1 2 0.038 - 136 1800 0.993
3 0.025 -
4 0.175
2 5 0.019 0 175 761 1.015
6 0.035
7 0.035 0
3 8 0.038 - 144 1800 1.007
9 0.022 -
10 0.040
2 11 0.020 0 64 794 1.000
12 0.021
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 1143 1143 1115 3.2 A
4 1.021 703 688 568 6.3 A
2 5 1.000 719 719 705 5.1 A
6 1.000 1076 1076 1038 3.5 A
3 7 1.000 1135 1135 1095 3.3 A
10 1.000 679 679 652 5.5 A
4 11 1.000 717 717 703 5.1 A
12 1.000 1080 1080 1057 3.4 A
1 1+2+3 0.993 1800 1813 1676 2.1 A
2 4+5+6 1.015 761 750 578 6.2 A
3 7+8+9 1.007 1800 1787 1644 2.2 A
4 10+11+12 1.000 794 794 730 4.9 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) A
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 UC Hornbach E A

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.5
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5.2. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesefnej krizovatke - poobedna

§pickova hodina vyhladovy stav

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo s 4
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.5
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <'9> '
Vstupné parametre 8
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - 2
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodnd ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodna ul. - D(E) 45 L56
4 UC Hornbach 201 E 100
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 -— nie
4 0 ---
2 5 1 0
6 0 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 0 ---
4 11 1 0 ---
12 0 —
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pruadu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 56 0 0 56 1.000 56
1 2 0 110 0 0 110 1.000 110
3 0 29 0 0 29 1.000 29
4 0 180 0 0 180 1.000 180
2 5 0 28 0 0 28 1.000 28
6 0 37 0 0 37 1.000 37
7 0 70 0 0 70 1.000 70
3 8 0 120 6 2 128 1.039 133
9 0 70 0 0 70 1.000 70
10 0 54 0 0 54 1.000 54
4 11 0 28 0 0 28 1.000 28
12 0 46 0 0 46 1.000 46
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 110 1800 0.061
3 29 1600 0.018
8 133 1800 0.074
9 70 1600 0.044
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy qu; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 56 198 1026
7 70 139 1097
6 37 125 1029
12 46 163 983
5 28 448.5 596
11 28 428 612
4 180 452.5 600
10 54 443.5 607
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i . Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prad iv./h xi [-] Nos [voz] h
[i-v./h] pruhu | po;[] P[]
1026 0.055 0.1731 - 0.941
0.873
1097 0.064 0.2044 - 0.928
1029 0.036 --- --- 0.964 ---
12 983 0.047 --- --- 0.953 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 520 0.054 0.946 0.831
11 534 0.052 0.948 0.832
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 476 0.378
10 486 0.111
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup.en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.055 0
1 2 0.061 - 195 1800 1.000
3 0.018 -
4 0.378
2 5 0.054 0 245 523 1.000
6 0.036
7 0.064 0
3 8 0.074 - 273 1800 1.019
9 0.044 -
10 0.111
2 11 0.052 0 128 608 1.000
12 0.047
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Formular 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych priudov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.000 1026 1026 970 3.7 A
4 1.000 476 476 296 12.1 B
2 5 1.000 520 520 492 7.3 A
6 1.000 1029 1029 992 3.6 A
3 7 1.000 1097 1097 1027 3.5 A
10 1.000 486 486 432 8.3 A
4 11 1.000 534 534 506 7.1 A
12 1.000 983 983 937 3.8 A
1 1+243 1.000 1800 1800 1605 2.2 A
2 4+5+6 1.000 523 523 278 12.9 B
3 7+8+9 1.019 1800 1767 1499 2.4 A
4 10+11+12 1.000 608 608 480 7.5 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDiim [-] | Dosiahnutelnd UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodna ul. D(E) B
3 MC Obchodna ul. D(E) A
4 UC Hornbach E A
6. ZAVER

Posudzovana navrhovana krizovatka cesty ul. Obchodna a Gcelovej cesty bude kapacitne vyhovovat'
celé posudzované obdobie minimalne do roku 2047 a to vratane dopravného zat'azenia od planovanej
investicie. Na krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality B, to znamena ze, cakacie doby s kratke
nevytvarajl sa kolony. Vystavba investicie teda nebude mat' zasadny vplyv na bezpetnost' a plynulost
cestnej premavky na miestnej ceste ul. Obchodna.

Vypracoval:

Ing. Tomag Sebo
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Priloha & 1:

Prehl'ad 15-minutovych intenzit zaznamenanych potas dopravného prieskumu:

Cas

M

Smer 1, 1->4 (smer Hornbach)

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15-15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lojojlo|lo|o|o|jo|jo|o|o|jojlojo|o|o|o|ofo|jo|ojo|jo|o|o|o|jofo|o|o|o|o|jo|lo|o|jo|jo|o|lo|o|o oo |o|o |o |o |o

o|jojojo|lo|o|ojojo|o|o|jojlojo|o|o|o|jofo|o|ojojo|Oo|0o|o|jofo|o|0o|o|o|jo|0o|©o|o|o 0o |0 |©O|o oo |Oo|O |O (O |o

o|jojojo|o|o|ojojo|o|o|jojlojo|o|o|o|jofo|o|oojo|o|0o|o|ofo|o|o|©o|o|o|o|o|o|o 0o |0 |©o|o (oo |Oo|O O (O |o

o|lojojlo|lo|o|o|jo|o|o|o|jojlo|jo|o|o|o|ofo|jo|o|jo|jo|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|jo|jo|o|lo|o|o oo |o|o |o |Oo |o

M|o|jo|o|lofo|lo|o|o|lo|o|lofo|o|lo|o|lo|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|lofo|lo|o|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o

O O 0O 0O OO0 O OO0 OO0 O OO0 O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOOOOOOO0O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0O0OO0OO0OOOo0OOo0OOoOOoOOoOOoOOoOM

Smer 2, 153 (smer Packeta, Spedka)

Cas B|M|LV | NV+A TNV
6:00 - 6:15 0] 0 15 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 18 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 28 0 1
6:45 - 7:00 0] 0 30 0 0
7:00-7:15 0|0 18 0 0
7:15-7:30 0| o 23 0 0
7:30-7:45 [ 28 2 0
7:45 - 8:00 0|0 20 2 0
8:00 - 8:15 0] 0 8 0 0
8:15 - 8:30 0|0 12 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 8 0 0
8:45 - 9:00 0| o0 8 0 0
9:00-9:15 0] 0 17 3 0
9:15-9:30 0] 0 16 0 0
9:30-9:45 0| o0 11 0 0
9:45 - 10:00 0] 0 14 1 0
10:00 - 10:15 0| o0 20 0 2
10:15 - 10:30 0] 0 18 0 0
10:30 - 10:45 0| o0 22 0 0
10:45 - 11:00 0| o0 11 0 0
11:00 - 11:15 0] 0 19 0 0
11:15-11:30 0| o0 10 0 0
11:30-11:45 0] 0 17 1 0
11:45 - 12:00 0|0 12 0 0
12:00 - 12:15 0] 0 15 0 0
12:15-12:30 0] 0 18 0 0
12:30 - 12:45 1|0 13 0 0
12:45 - 13:00 0] 0 16 1 0
13:00 - 13:15 0| o0 12 1 0
13:15-13:30 0] 0 13 0 0
13:30-13:45 [ 20 0 0
13:45 - 14:00 0| o0 12 2 0
14:00 - 14:15 0] 0 19 1 0
14:15 - 14:30 0| o0 24 1 0
14:30 - 14:45 0] 0 28 0 0
14:45 - 15:00 0| o0 22 0 0
15:00 - 15:15 0] 0 29 0 0
15:15-15:30 0] 0 24 0 0
15:30 - 15:45 0| o0 16 0 0
15:45 - 16:00 0] 0 26 0 0
16:00 - 16:15 0| o0 24 0 0
16:15 - 16:30 0] 0 17 0 1
16:30 - 16:45 0| o0 27 0 0
16:45 - 17:00 0| o0 19 1 0
17:00 - 17:15 0] 0 13 0 1
17:15-17:30 0| o0 26 0 0
17:30-17:45 0] 0 27 0 0
17:45 -18:00 0| o 19 0 0
2

15
18
29
30
18
23
30
22

12

20
16
11
15
22
18
22
11
19
10
18
12
15
18
14
17
13
13
20
14
20
25
28
22
29
24
16
26
24
18
27
20
14
26
27
19

904
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Smer 3, 1->2 (smer Action, Datart)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

OV ||V IN(VN(OIN|u[w [Nk INvNONOIN|O |- |-

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lo|lojojlo|lo|o|jo|o|jo|o|jojlo|jofo|o|o|jofo|jlo|jo|o|jo|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|ofo|o|o|jo oo |o|o|jo (o |o |o |o |O (o

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojoo|o|o|jofo|o|jo|o|ojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |O |O |OC (O

W |0 |0 |0 [y | |

o|lo|lojojlo|lo|o|o|o|jo|o|ojlo|jojo|o|o|jofo|jo|jo|o|o|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|o|jo|jo|o|jo|o|o|o|o|o (o |o |o |o |O (o

M|o|jlo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|o|o|o|lo|o|lo|o|o|ofo|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|r |[o|o|jofjo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o

U1 N O U1 U N NONUWNERE,NONONORLREPEPM

W 0 0 0w O vl wu

263

Smer 4, 2->1 (smer Teplicky)

Cas B|{M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 0 1 0 1
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 1 0 0 1
6:45 - 7:00 0 0 3 1 1 5
7:00 - 7:15 0 0 3 1 0 4
7:15-7:30 0 0 4 0 0 4
7:30 - 7:45 0 0 0 0 0 0
7:45 - 8:00 0 0 2 1 0 3
8:00 - 8:15 0 0 3 0 0 3
8:15 - 8:30 0 0 2 0 0 2
8:30 - 8:45 0 0 7 1 0 8
8:45 - 9:00 0 0 7 0 0 7
9:00 - 9:15 0 0 8 0 0 8
9:15-9:30 0 0 19 0 1 20
9:30 - 9:45 0 0 21 1 0 22
9:45 - 10:00 0 0 26 0 0 26
10:00 - 10:15 0 0 27 0 0 27
10:15 - 10:30 0 0 20 0 0 20
10:30 - 10:45 0 0 35 0 0 35
10:45 - 11:00 0 0 33 1 0 34
11:00 - 11:15 0 0 23 1 0 24
11:15-11:30 0 0 27 1 0 28
11:30 - 11:45 0 1 20 0 0 21
11:45 - 12:00 0 0 26 0 0 26
12:00 - 12:15 0 0 26 0 0 26
12:15 - 12:30 0 0 27 4 0 31
12:30 - 12:45 0 0 36 1 0 37
12:45 - 13:00 0 0 36 0 0 36
13:00 - 13:15 1 0 23 0 0 24
13:15 - 13:30 0 0 30 0 0 30
13:30 - 13:45 2 0 30 0 0 32
13:45 - 14:00 0 0 37 0 0 37
14:00 - 14:15 0 0 33 0 0 33
14:15 - 14:30 0 0 45 0 0 45
14:30 - 14:45 0 0 30 0 0 30
14:45 - 15:00 1 0 21 0 0 22
15:00 - 15:15 0 0 47 0 0 47
15:15 - 15:30 0 0 34 0 0 34
15:30 - 15:45 0 0 56 0 0 56
15:45 - 16:00 0 0 43 0 0 43
16:00 - 16:15 0 0 39 0 0 39
16:15 - 16:30 0 0 42 0 0 42
16:30 - 16:45 0 0 50 0 0 50
16:45 - 17:00 0 0 45 1 0 46
17:00 - 17:15 0 0 52 0 0 52
17:15-17:30 0 0 29 0 0 29
17:30 - 17:45 0 0 46 0 0 46
17:45 -18:00 0 0 32 0 0 32
S 1228
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Smer 5, 2->4 (smer Hornbach)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lo|lojojlo|lo|o|jo|o|jo|o|jojlo|jofo|o|o|jofo|jlo|jo|o|jo|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|ofo|o|o|jo oo |o|o|jo (o |o |o |o |O (o

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojoo|o|o|jofo|o|jo|o|ojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |O |O |OC (O

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojofo|o|o|jofo|o|o|o|jojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o |O |O |OC (o

o|lo|lojojlo|lo|o|o|o|jo|o|ojlo|jojo|o|o|jofo|jo|jo|o|o|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|o|jo|jo|o|jo|o|o|o|o|o (o |o |o |o |O (o

M|o|jlo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|o|o|o|lo|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o

O O 0O 0O 0O 0O O OO0 O OO0 OO0 O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOO0OO0OOO0OOOO0OO0O OO0 O0OO0OO0OO0OO0O0OOO0OOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOM

Smer 6, 2->3 (smer Packeta, Spedka)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 1 0 0 1
6:30 - 6:45 0 0 0 0 0 0
6:45 - 7:00 0 0 2 0 0 2
7:00 - 7:15 0 0 1 0 0 1
7:15-7:30 0 0 0 0 0 0
7:30 - 7:45 0 0 1 0 0 1
7:45 - 8:00 0 0 2 0 0 2
8:00 - 8:15 0 0 1 1 0 2
8:15 - 8:30 0 0 1 0 0 1
8:30 - 8:45 0 0 1 0 0 1
8:45 - 9:00 0 0 1 0 0 1
9:00 - 9:15 0 0 3 0 0 3
9:15-9:30 0 0 4 0 0 4
9:30 - 9:45 0 0 5 1 0 6
9:45 - 10:00 0 0 7 0 0 7
10:00 - 10:15 0 0 5 0 0 5
10:15 - 10:30 0 0 3 0 0 3
10:30 - 10:45 0 0 14 0 0 14
10:45 - 11:00 0 0 11 0 0 11
11:00 - 11:15 0 0 10 1 0 11
11:15-11:30 0 0 7 0 0 7
11:30 - 11:45 0 0 12 0 0 12
11:45 - 12:00 0 0 13 0 0 13
12:00 - 12:15 0 0 8 0 0 8
12:15 - 12:30 0 0 9 0 0 9
12:30 - 12:45 0 0 8 0 0 8
12:45 - 13:00 0 0 7 1 0 8
13:00 - 13:15 0 0 11 0 0 11
13:15 - 13:30 0 0 5 0 0 5
13:30 - 13:45 0 0 4 0 0 4
13:45 - 14:00 0 0 6 0 0 6
14:00 - 14:15 0 0 7 0 0 7
14:15 - 14:30 0 0 9 0 0 9
14:30 - 14:45 0 0 7 0 0 7
14:45 - 15:00 0 0 13 0 0 13
15:00 - 15:15 0 0 11 0 0 11
15:15 - 15:30 0 0 3 0 0 3
15:30 - 15:45 0 0 10 0 0 10
15:45 - 16:00 0 0 13 0 0 13
16:00 - 16:15 0 0 11 0 0 11
16:15 - 16:30 0 0 10 0 0 10
16:30 - 16:45 0 0 12 0 0 12
16:45 - 17:00 0 0 14 0 0 14
17:00 - 17:15 0 0 16 0 0 16
17:15-17:30 0 0 9 0 0 9
17:30 - 17:45 0 0 13 0 0 13
17:45 -18:00 0 0 10 0 0 10
S 335
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Smer 7, 3->2 (smer Action, Datart)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 2 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 0 0 0
6:45 - 7:00 0 0 1 0 0
7:00 - 7:15 0 0 0 0 0
7:15-7:30 0 0 1 0 0
7:30- 7:45 0 0 3 0 0
7:45 - 8:00 0 0 2 0 0
8:00 - 8:15 0 0 3 0 0
8:15 - 8:30 0 0 3 0 0
8:30- 8:45 0 0 1 0 0
8:45 - 9:00 0 0 8 0 0
9:00-9:15 0 0 11 0 0
9:15-9:30 0 0 6 0 0
9:30-9:45 0 0 12 0 0
9:45 - 10:00 0 0 10 1 0
10:00 - 10:15 0 0 11 0 0
10:15 - 10:30 0 0 11 0 0
10:30 - 10:45 0 0 6 0 0
10:45-11:00 0 0 8 0 0
11:00 - 11:15 0 0 11 0 0
11:15-11:30 0 0 10 0 0
11:30 - 11:45 0 0 18 0 0
11:45 - 12:00 0 0 12 0 0
12:00 - 12:15 0 0 7 0 0
12:15-12:30 0 0 10 0 0
12:30 - 12:45 0 0 11 0 0
12:45 - 13:00 0 0 11 0 0
13:00 - 13:15 0 0 10 0 0
13:15-13:30 0 0 11 0 0
13:30 - 13:45 0 0 15 0 0
13:45 - 14:00 0 0 11 0 0
14:00 - 14:15 0 0 10 0 0
14:15 - 14:30 0 0 10 0 0
14:30 - 14:45 0 0 11 0 0
14:45 - 15:00 0 0 14 0 0
15:00 - 15:15 0 0 20 0 0
15:15 - 15:30 0 0 22 0 0
15:30 - 15:45 0 0 18 0 0
15:45 - 16:00 0 0 10 0 0
16:00 - 16:15 0 0 18 0 0
16:15 - 16:30 0 0 9 0 0
16:30 - 16:45 0 0 14 0 0
16:45 - 17:00 0 0 19 0 0
17:00 - 17:15 0 0 10 0 0
17:15-17:30 0 0 18 0 0
17:30 - 17:45 0 0 15 0 0
17:45 -18:00 0 0 11 0 0
2

® P W WNWRORFrR OOoONMNM
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Smer 8, 3->1 (smer Teplicky)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 10 0 0 10
6:15 - 6:30 0 0 15 0 0 15
6:30 - 6:45 0 0 15 0 0 15
6:45 - 7:00 0 0 17 0 0 17
7:00 - 7:15 0 0 13 1 0 14
7:15-7:30 0 0 25 0 0 25
7:30 - 7:45 0 0 20 0 0 20
7:45 - 8:00 0 0 18 0 0 18
8:00 - 8:15 0 0 16 1 0 17
8:15 - 8:30 0 0 12 1 0 13
8:30 - 8:45 0 0 12 2 0 14
8:45 - 9:00 0 0 12 0 0 12
9:00 - 9:15 0 0 14 0 0 14
9:15-9:30 0 0 10 1 0 11
9:30 - 9:45 0 0 15 1 0 16
9:45 - 10:00 0 0 10 0 0 10
10:00 - 10:15 0 0 15 1 0 16
10:15 - 10:30 0 0 9 0 0 9
10:30 - 10:45 0 0 21 0 0 21
10:45 - 11:00 0 0 19 0 0 19
11:00 - 11:15 0 0 15 0 0 15
11:15-11:30 0 0 14 1 0 15
11:30 - 11:45 0 0 12 0 0 12
11:45 - 12:00 0 0 15 0 0 15
12:00 - 12:15 0 0 18 0 0 18
12:15 - 12:30 0 0 11 1 0 12
12:30 - 12:45 0 0 13 0 0 13
12:45 - 13:00 0 0 15 0 1 16
13:00 - 13:15 0 0 13 0 0 13
13:15-13:30 0 0 17 1 0 18
13:30 - 13:45 0 0 22 0 0 22
13:45 - 14:00 0 0 19 0 0 19
14:00 - 14:15 0 0 17 3 0 20
14:15 - 14:30 0 0 18 0 0 18
14:30 - 14:45 0 0 21 1 1 23
14:45 - 15:00 0 0 24 0 0 24
15:00 - 15:15 0 0 27 4 0 31
15:15 - 15:30 0 0 22 0 0 22
15:30 - 15:45 0 0 31 1 1 33
15:45 - 16:00 0 0 24 0 0 24
16:00 - 16:15 0 0 20 0 0 20
16:15 - 16:30 0 0 22 0 2 24
16:30 - 16:45 0 0 15 0 0 15
16:45 - 17:00 0 0 16 0 0 16
17:00 - 17:15 0 0 12 0 0 12
17:15-17:30 0 0 20 0 0 20
17:30 - 17:45 0 0 15 0 0 15
17:45 -18:00 0 0 14 0 0 14
S 825
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Smer 9, 3->4 (smer Hornbach)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 10, 4->3 (smer Packeta, Spedka)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 11, 4->2 (smer Action, Datart)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|lo|lojojlo|lo|o|jo|o|jo|o|jojlo|jofo|o|o|jofo|jlo|jo|o|jo|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|ofo|o|o|jo oo |o|o|jo (o |o |o |o |O (o

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojoo|o|o|jofo|o|jo|o|ojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |O |O |OC (O

o|o|ojojlo|o|ojo|jlojo|o|jojlojofo|o|o|jofo|o|o|o|jojo|o|o|o|jojo|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o |O |O |OC (o

o|lo|lojojlo|lo|o|o|o|jo|o|ojlo|jojo|o|o|jofo|jo|jo|o|o|jo|o|o|o|jo|jo|o|o|o|o|jo|jo|o|jo|o|o|o|o|o (o |o |o |o |O (o

M|o|jlo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|o|o|o|o|lo|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|jo|o|o|o|lo|o|o|ofo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o

O O 0O 0O 0O 0O O OO0 O OO0 OO0 O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOO0OO0OOO0OOOO0OO0O OO0 O0OO0OO0OO0OO0O0OOO0OOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOOoOM

Smer 12, 4->1 (smer Teplicky)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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v

1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

Dévodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen™". Z&ujmova oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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Obr. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek

—

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku
Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentacia stavby - architektonicka situacia budlcej zastavby
- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldégia pozemnych komunikacii

- STN 73 6102 Projektovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- Celostatne stitanie dopravy, portal IS MCS

- Obhliadka dotknutého Gzemia

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodna.
Samotna stavba ~Hornbach Zvolen” bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodna v krizovatke
€. 2, (zasobovanie) €. 5, ¢.# (ndvstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodna je siCast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiz cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikécia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.

ﬂf
Elv

Krizovatka
Zvolen - Straze
“Exit 144

Krizovatka
Zvolen - Straze

- Exit 144 9
. Planovana investicia
2440

144,0

2460

ZVOLEN
=

Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predmetného Gzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za (Celom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 11.03.2025 (utorok) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.5 na miestnej ceste ul. Obchodna.

Cielom prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posddenie sGc¢asného stavu na existujlcej
cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany rucnym scitanim zapisany do scitacich harkov.
SCitacie harky a videozaznam prieskumu sd k dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne
boli vyhodnotené vSetky 15-minutové intervaly a na ich zaklade bola urend maximalna hodinova
intenzita v predmetnom Gseku.

Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepoctovym koeficientom na jednotkové
vozidla v zmysle TP 102.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Typ Grovnovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesecna 1.50 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 260
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: PrepocCtové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategorii vozidiel pre
kapacitné posidenie
Kategéria vozidla Oznacenie — p e —
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
osobné vozidlo ov
, P . LV LV
dodavkové vozidlo Dv
osobné vozidlo s privesom ovP
autobus A
P P . NV+A
nakladné vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP v
t'ahat s navesom NS
— TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a

pridelené kategdrie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.

3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodnd - ul. Obchodni

Krizovatka ciest ul. Obchodna je priesetna neriadena droviova krizovatka dvojpruhovych

obojsmernych komunikacii.

Obr. 3: Posudzovany Usek, |;llél’l0VI’lé krizovatka

STAVBA: Hornbach Zvolen - kriZzovatka ¢.6
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Obr. 4: Schéma krizovatky — oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

Vyznacené s( sledované ramena krizovatky 1, 2, & a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich
prhov:

-rameno 1: miestna cesta ul. Obchodna - hlavna cesta - smer Teplitky, dvojpruhova
obojsmerna cesta
-rameno 3: miestna cesta ul. Obchodna - hlavna cesta - smer Billa, DM, dvojpruhova
obojsmerna cesta
-rameno 2: miestna cesta ul. Obchodna
dvojpruhova obojsmernd cesta
-rameno &4: miestna cesta ul. Obchodna
obojsmernd cesta

vedl'ajSia cesta - smer Packeta, §pedka,

vedl'ajSia cesta - smer Lidl, dvojpruhova

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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3.3. SGtasné dopravné zat'aZenie krizovatky, vysledky dopravného prieskumu
Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Gseku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy pocas prieskumu 12 hodin: 10999 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 14300 vozidiel/24hod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 11:30-12:30 hod.

Objem dopravy: 1080 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 982 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 155 %

Poobednd sSpickova hodina:

Cas: 15:30-16:30 hod.

Objem dopravy: 1454 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 13.22 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 1017 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: 11:30-11:45 hod.

Objem dopravy: 285 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 259 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 199 %

Poobednd sSpictkova 15-minutvovka:

Cas: 16:00-16:15 hod.

Objem dopravy: 372 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 338 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 260 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

Smer Podiel [%]
Smer 1, 1—& 29.08
Smer 2, 1—3 953
Smer 3, 1—2 12.96
Smer 4, 2—1 4.80
Smer 5, 2—b& 3.08
Smer 6, 2—3 092
Smer 7, 3—2 1.01
Smer 8, 3—1 14.01
Smer 9, 3—4 4.09
Smer 10, 4—3 0.58
Smer 11, 4—2 3.35
Smer 12, &—1 16.58

Tab. 4: Smerovanie dopravného pridu pot

as prieskumu

Druh vozidla

Podiel [%]

bicykel 0.09
lahké vozidla 98.85
nakladné vozidla 0.75
t'azké nakladné vozidla 0.31
Tab. 5: ZlozZenie dopravného pridu potas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Priebeh hodinovych intenzit pocas prieskumu
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Graf 1: Priebeh hodinovych intenzyt potas prieskumu

Priebeh 15-minutovych intenzit pocas prieskumu
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Graf 2: Priebeh 15-minutovych intenzyt pocas prieskumu
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Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+A,i gTnv,i qi fus [] .q,\,,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 0 307 1 0 308 1.002 309

1 2 0 89 2 1 92 1.022 94

3 0 128 0 0 128 1.000 128

A 0 58 0 0 58 1.000 58

2 5 0 36 1 1 38 1.039 40

6 0 15 0 1 16 1.063 17

7 0 " 0 1 12 1.083 13

3 8 0 131 2 2 135 1.022 138

9 0 54 1 0 55 1.009 56

10 0 10 1 0 il 1.045 12

b 1 0 45 0 0 45 1.000 45

12 1 179 1 1 182 1.005 183

Spolu 1 1063 9 1 1080 1093

Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine v s(tasnosti.

Dopravny B,i Lv,i NV+A,i TNV, f I,
Rameno Erﬁd ' [v:z/h] [vgz/h] [\(Iloz/h] [\?oz/h] [vo(;/h] fi 1 [j.?l./h]

1 0 396 0 1 397 1.003 398

1 2 0 126 1 1 128 1.012 130

3 0 230 1 0 231 1.002 232

[ 0 40 0 0 40 1.000 40

2 5 0 45 0 0 45 1.000 45

6 0 16 0 0 16 1.000 16

7 1 1 0 0 12 0.958 12

3 8 2 212 2 1 217 1.005 218

9 0 66 0 0 66 1.000 66

10 0 3 0 0 3 1.000 3

b 1 0 56 0 0 56 1.000 56

12 0 242 0 1 243 1.004 244

Spolu 3 1443 A A 1454 1460

Tab. #: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine v sdcasnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v sGCasnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen™ s napojenim na cestu ul. Obchodna cez planované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na prilahld cestnd siet'.

4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia poCita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod) 280 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urtené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximéalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Na zaklade vyssSie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky

vygenerované planovanou investiciou.

Rameno DODF?Vny Og,i Ouv,i ONv+A,i qrnv,i i fus [ . Qi
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 0 25 0 0 25 1.000 25
3 0 0 0 0 0 0.000 0
4 0 0 0 0 0 0.000 0
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 3 0 0 3 1.000 3
7 0 3 0 0 3 1.000 3
8 0 20 0 0 20 1.000 20
9 0 0 0 0 0 0.000 0
10 0 0 0 0 0 0.000 0
1 0 0 0 0.000 0
12 0 0 1 1167 1
0 51 0 0 51 51

Tab. 8: Dopravné zat'azenie na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou
Dopravny B,i Lv,i NV+Ai TNV,i i v,i
Rameno Erﬁd ! [v:z'/h] [v:z/’h] [Soz/r'a] [vqoz/'h] [voz/h] fvi [ [j.c\llj./’h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 0 50 0 0 50 1.000 50
3 0 0 0 0 0 0.000 0
I 0 0 0 0 0 0.000 0
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 6 0 0 6 1.000 6
? 0 6 0 0 6 1.000 6
8 0 L0 0 0 L0 1.000 40
9 0 0 0 0 0 0.000 0
10 0 0 0 0 0 0.000 0
" 0 0 0 0.000
12 0 10 0 1 " 1.091 12
0 102 0 0 102 102
Tab. 9: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

4.2. Progndza dopravy na miestnej ceste ul. Obchodna na vyhl'adové obdobie
Vzhl'adom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre prognozu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodna pouzité odhadované vyhladové koeficienty.

UkoncCenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027
Z uvedeného dovodu a podl'a poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posddena na
vyhl'adové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast

dopravy urti nasledovnymi koeficientami.

2025-2047
2025-2047

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi
Na zéaklade vysSie uvedeného bolo zat'azenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOPF?Vny Os,i quv,i ONV+A,i qTNv,i qi fvi [_] .qJV,i
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
1 0 0 0 0 0 0.000 0
2 2 191 1 6 206 1.041 215
3 0 2 1 0 3 1167 b
[ 0 0 1 0 1 1.500 2
5 0 0 0 0 0 0.000 0
6 0 0 0 0 0 0.000 0
7 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 214 3 b 281 1.020 287
9 0 0 0 0 0.000
10 0 0 0 0 0.000
1" 0 0 0 0.000
12 0 0 0 0.000
2 468 12 10 492 509
Tab. 10: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhl'ade
Dopravny Bi LV,i NV+A,i TNV,i i i
Rameno Erﬁd ' [v:z/h] [vﬂz/h] [Soz/h] [\?oz/h] [vo(:/h] fi 1 [j.?l./h]
1 0 396 0 1 397 1.003 398
2 0 195 2 2 199 1.015 202
3 0 230 1 0 231 1.002 232
4 0 40 0 0 40 1.000 40
5 0 45 0 0 45 1.000 45
6 0 22 0 0 22 1.000 22
7 1 17 0 0 18 0.972 18
8 3 284 3 2 292 1.007 294
9 0 66 0 0 66 1.000 66
10 0 3 0 0 3 1.000 3
1 0 56 0 0 56 1.000 56
12 0 252 0 2 254 1.008 256
A 1606 6 1 1623 1632

Tab. 11: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spitkovej hodine vo vyhlade

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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4.4 Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhladovom obdobi bez vybudovanej investicie

Pre lepsie zhodnotenie situacie je vhodné porovnat’ vyhl'adovy stav s vybudovanou investiciou a bez
vybudovanej investicie. Stanovenie dopravného zat'aZenia na krizovatke bez vybudovanej investicie je

nasledovné:
DO raVn‘ B,i LV,i NV+A,i TNV,i i V,i
Rameno | T vosthl | vosthl | osshl | osthl | oahy | ™ E1 | i

1 0 307 1 0 308 1.002 309

2 0 103 3 2 108 1.032 12

3 0 128 0 0 128 1.000 128

A 0 58 0 0 58 1.000 58

5 0 36 1 1 38 1.039 40

6 0 15 0 1 16 1.063 17

L 0 " 0 1 12 1.083 13

8 0 151 3 3 157 1.029 162

9 0 5k 1 0 55 1.009 56

10 0 10 1 0 " 1.045 12

" 0 45 0 0 45 1.000 45

12 1 179 1 1 182 1.005 183

0 502 7 8 517 530

Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej
investicie
Dopravny i i +Ai i i i
Rameno srﬁd ' [v::;h] [V:szl’lh] [3::;{;1 [:;:;i'\] [vo(:I/h] fvs [ [j.?;.v/'lh]

1 0 396 0 1 397 1.003 398

2 0 145 2 2 149 1.020 152

3 0 230 1 0 231 1.002 232

A 0 40 0 0 40 1.000 40

5 0 45 0 0 45 1.000 45

6 0 16 0 0 16 1.000 16

L 1 i 0 0 12 0.958 12

8 3 244 3 2 252 1.008 254

9 0 66 0 0 66 1.000 66

10 0 3 0 0 3 1.000 3

" 0 56 0 0 56 1.000 56

12 0 242 0 1 243 1.004 244

A 131 6 A 145 751

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhlade bez vybudovanej
investicie

STAVBA: Hornbach Zvolen - kriZzovatka ¢.6
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5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zaklade buddceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posidena podla technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovefi kvality dopravy - UKD Priemerny cas Cakania

Oznatenie Charakteristika doby takania t, [s]

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvarania koldn = 20

C Prijatelna doba takania, ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi casovymi stratami = 45

E Nestabilny stav > 45

F PrekrocCena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 14: Pripustné hodnoty casu cakania pre jednoflivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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5.1. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova

hodina sdéasnost'

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav
— : — - 12110 ll-
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.6
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 3
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDiim [-] | tw,iim [S] 3
1 MC Obchodna ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodn3 ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 - nie
4 1 ---
2 5 1 1
6 1
7 0 0
3 8 1
9 0 -- nie
10 1
4 11 1 1
12 1
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pruadu
Rameno DOE::(‘;"Y gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3;‘:/1:] [:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 307 1 0 308 1.002 309
1 2 0 89 2 1 92 1.022 94
3 0 128 0 0 128 1.000 128
4 0 58 0 0 58 1.000 58
2 5 0 36 1 1 38 1.039 40
6 0 15 0 1 16 1.063 17
7 0 11 0 1 12 1.083 13
3 8 0 131 2 2 135 1.022 138
9 0 54 1 0 55 1.009 56
10 0 10 1 0 11 1.045 12
4 11 0 45 0 0 45 1.000 45
12 1 179 1 1 182 1.005 183
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do’frrz;my Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] C:flaIF[’Ja‘Cllt/ah] StupenXIv[\[ ;azenla
2 94 1800 0.052
3 128 1600 0.080
8 138 1800 0.077
9 56 1600 0.035

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6

Strana 14



Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopr?vn\’/ Intenzita dopravy qu, [j.v./h] Rozhodujuca intenzita Za’lkladna" kapacita
prud dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 309 190 1035
7 13 220 1000
6 17 156 991
12 183 163 983
5 40 666 444
11 45 702.5 423
4 58 838 351
10 12 665 446
Kapacita dopravnych pridov druhého stupia
Doprz'wny Kaz:’::lcilta Stupen vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sizr;:t
prud . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu poi [-1 px [-]
1035 0.299 1.2724 - 0.656
1000 0.013 0.0395 - 0.985 0.646
991 0.017 --- --- 0.983 ---
12 983 0.186 --- --- 0.814 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina
Dopr?vn\'/ Kapacita Cyv,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prud po,i [-] Pz [-]
5 286 0.140 0.860 0.585
11 273 0.165 0.835 0.573
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cyv,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 163 0.356
10 256 0.047
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Doprfwny 'Svtup.en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] qiv,m .
[j.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.299 0
1 2 0.052 --- 531 1543.423 1.005
3 0.080 -
4 0.356
2 5 0.140 1 115 276 1.022
6 0.017
7 0.013 0
3 8 0.077 - 207 1800 1.022
9 0.035 ---
10 0.047
2 11 0.165 1 240 830 1.006
12 0.186

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
Zlozenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny | dopravy jv./h vo voz/h kapacity | Priemerny ¢as ¢akania UKD
prud fv,i/fivm | Cw,if Civm Ci/ Cm Ri/ Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.002 1035 1033 725 5.0 A
4 1.000 163 163 105 34.2 D
2 5 1.039 286 275 237 15.2 B
6 1.063 991 932 916 3.9 A
3 7 1.083 1000 923 911 4.0 A
10 1.045 256 244 233 15.5 B
4 11 1.000 273 273 228 15.8 B
12 1.005 983 977 795 4.5 A
1 1+2+3 1.005 1543 1536 1008 3.6 A
2 4+5+6 1.022 276 269 157 22.8 C
3 7+8+9 1.022 1800 1760 1558 2.3 A
4 10+11+12 1.006 830 824 586 6.1 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDiim [-] | Dosiahnutelnd UKD [-]
1 MC Obchodnd ul. D(E) A
2 MC Obchodna ul. D(E) D
3 MC Obchodna ul. D(E) A
4 MC Obchodnd ul. D(E) B

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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5.2. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesefnej krizovatke - poobedna

§pickova hodina sdcasnost'

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant

skutkovy stav

— : — - 12110 4
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.6
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2025 poobedna spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 8
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - 2
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodnd ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodna ul. - D(E) 45 L56
4 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 -— nie
4 1 -
2 5 1 1
6 1 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 1 ---
4 11 1 1 ---
12 1 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pradu
Rameno Do;)rr:;my gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3:\;7":] [‘?;:}':‘] gi [voz/h] fivi [-] [j.(\:llj.\%]
1 0 396 0 1 397 1.003 398
1 2 0 126 1 1 128 1.012 130
3 0 230 1 0 231 1.002 232
4 0 40 0 0 40 1.000 40
2 5 0 45 0 0 45 1.000 45
6 0 16 0 0 16 1.000 16
7 1 11 0 0 12 0.958 12
3 8 2 212 2 1 217 1.005 218
9 0 66 0 0 66 1.000 66
10 0 3 0 0 3 1.000 3
4 11 0 56 0 0 56 1.000 56
12 0 242 0 1 243 1.004 244
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do;::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:&:,;Jaslt/a;‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 130 1800 0.072
3 232 1600 0.145
8 218 1800 0.121
9 66 1600 0.041

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy quv; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 398 283 931
7 12 359 854
6 16 244 890
12 244 250 884
5 45 935.5 309
11 56 1018 276
4 40 1168.5 221
10 3 930.5 308
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i , Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prud iv./h xi [-] Nos [voz] h
[j-v./h] pruhu | poi[] P[]
931 0.427 2.2216 - 0.454
0.446
854 0.014 0.0428 - 0.983
890 0.018 --- --- 0.982 ---
12 884 0.276 --- --- 0.724 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupina

Pravdepodobnost stavu bez kolén

Do;:rr:;my Kapacita Cy,i [j.v./h] | Stupef vytaZenia x; [-] oor [ oui [
5 137 0.328 0.672 0.366
11 123 0.455 0.545 0.325
Kapacita dopravnych pradov Stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 52 0.769
10 110 0.027
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup_en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytazenia x; [-] zastavenie n [voz] v,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.427 0
1 2 0.072 - 760 1391.614 1.004
3 0.145 ---
4 0.769
2 5 0.328 1 101 111 1.000
6 0.018
7 0.014 0
3 8 0.121 - 296 1800 1.002
9 0.041 ---
10 0.027
2 11 0.455 1 303 540 1.003
12 0.276

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.003 931 928 531 6.8 A
4 1.000 52 52 12 234.4 E
2 5 1.000 137 137 92 39.0 D
6 1.000 890 890 874 4.1 A
3 7 0.958 854 891 879 4.1 A
10 1.000 110 110 107 33.6 D
4 11 1.000 123 123 67 53.1 E
12 1.004 884 880 637 5.6 A
1 1+2+3 1.004 1392 1386 630 5.7 A
2 4+5+6 1.000 111 111 10 195.7 E
3 7+8+9 1.002 1800 1796 1501 2.4 A
4 10+11+12 1.003 540 538 236 15.2 B
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) E
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) E

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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5.3. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke - rann $pitkova

hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo s A
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.6 '
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci Og .
Vstupné parametre 8
. v Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodna ul. --- D(E) 45 <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
4 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr?vn\'/ " lazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dizka n [voz]
1 0 0 -
1 2 1 - ---
3 0 - nie
4 1 ---
2 5 1 1
6 1 ---
7 0 0 ---
3 8 1 - -
9 0 - nie
10 1 -—-
4 11 1 1 -
12 1 ---
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného pradu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 307 1 0 308 1.002 309
1 2 0 128 3 2 133 1.026 137
3 0 128 0 0 128 1.000 128
4 0 58 0 0 58 1.000 58
2 5 0 36 1 1 38 1.039 40
6 0 18 0 1 19 1.053 20
7 0 14 0 1 15 1.067 16
3 8 0 171 3 3 177 1.025 182
9 0 54 1 0 55 1.009 56
10 0 10 1 0 11 1.045 12
4 11 0 45 0 0 45 1.000 45
12 1 184 1 2 188 1.011 190
Kapacita dopravnych pradov prvého stupina
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 137 1800 0.076
3 128 1600 0.080
8 182 1800 0.101
9 56 1600 0.035

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
::rﬂd v Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] dopraV\j/ o, [voz/h] G [j.v./’;]
1 309 232 987
7 16 261 955
6 20 197 943
12 190 205 934
5 40 752 396
11 45 788.5 377
4 58 930 309
10 12 754 394
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopr?vn\'/ Ka;cnjavcilta Stupeii vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sigr;:t
prud . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu po;i [-] px [-]
987 0.313 1.3618 - 0.629
955 0.017 0.0511 - 0.981 0617
943 0.021 --- --- 0.979 ---
12 934 0.203 --- --- 0.797 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna
Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 244 0.164 0.836 0.550
11 232 0.194 0.806 0.537
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 132 0.439
10 212 0.057
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup_en Pocet n.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.313 0
1 2 0.076 - 574 1547.233 1.007
3 0.080 -
4 0.439
2 5 0.164 1 118 232 1.022
6 0.021
7 0.017 0
3 8 0.101 - 254 1800 1.024
9 0.035 -
10 0.057
2 11 0.194 1 247 746 1.010
12 0.203

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.002 987 985 677 5.3 A
4 1.000 132 132 74 48.2 E
2 5 1.039 244 234 196 18.4 B
6 1.053 943 895 876 4.1 A
3 7 1.067 955 895 880 4.1 A
10 1.045 212 202 191 18.8 B
4 11 1.000 232 232 187 19.2 B
12 1.011 934 924 736 4.9 A
1 1+2+3 1.007 1547 1536 967 3.7 A
2 4+5+6 1.022 232 227 112 31.9 D
3 7+8+9 1.024 1800 1757 1510 2.4 A
4 10+11+12 1.010 746 738 494 7.3 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) E
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) B

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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5.4. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesefnej krizovatke - poobedna
§pickova hodina vyhladovy stav

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.6
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina
Poloha krizovatky v obci
Vstupné parametre
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota
Rameno Nazov (Cislo) cesty Y "
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s]

1 MC Obchodna ul. -—- D(E) 45

2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45

3 MC Obchodna ul. --- D(E) 45

a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45

121110

Geometrické podmienky

Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 1 5 ---
1 2 1 --- -
3 0 -— nie
4 1 -
2 5 1 5
6 1 ---
7 1 5 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 1 ---
4 11 1 5 ---
12 1 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pruadu
Rameno Dosrr:(\imy gs,i [voz/h] [vﬂlz\;ih] [SZZ}A;] [‘:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 396 0 1 397 1.003 398
1 2 0 195 2 2 199 1.015 202
3 0 230 1 0 231 1.002 232
4 0 40 0 0 40 1.000 40
2 5 0 45 0 0 45 1.000 45
6 0 22 0 0 22 1.000 22
7 1 17 0 0 18 0.972 18
3 8 3 284 3 2 292 1.007 294
9 0 66 0 0 66 1.000 66
10 0 3 0 0 3 1.000 3
4 11 0 56 0 0 56 1.000 56
12 0 252 0 2 254 1.008 256
Kapacita dopravnych pradov prvého stupna
Do:::;my Intenzita dopravy qu,i [j.v./h] C:f:?f‘cllt/?‘] StupenXIv[\( ;azenla
2 202 1800 0.112
3 232 1600 0.145
8 294 1800 0.163
9 66 1600 0.041

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy quv; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 398 358 855
7 18 430 787
6 22 315 816
12 256 325 806
5 45 1087.5 252
11 56 1170 225
4 40 1331.5 177
10 3 1088.5 248
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i . Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prad iv./h xi [-] Nos [voz] h
[i-v./h] pruhu | po;[] P[]
855 0.465 2.5835 ano 0.535
: 0.522
787 0.023 0.0702 ano 0.977
816 0.027 --- --- 0.973 ---
12 806 0.318 --- --- 0.682 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Pravdepodobnost stavu bez kolén

Do;:rr:;my Kapacita Cy,i [j.v./h] | Stupef vytaZenia x; [-] oor [ oui [
5 131 0.344 0.656 0.410
11 117 0.479 0.521 0.353
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 42 0.952
10 98 0.031
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
Dopravny Stupen Pocet miest na dopravy Kapacita ZloZenie
Rameno . s . Civ,m dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.465 5
1 2 0.112 - 832 1787.337 1.005
3 0.145 ---
4 0.952
2 5 0.344 5 107 103 1.000
6 0.027
7 0.023 5
3 8 0.163 - 378 1800 1.004
9 0.041 ---
10 0.031
2 11 0.479 5 315 604 1.006
12 0.318

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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Formular 6.3b: Urover kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych priudov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.003 855 852 455 7.9 A
4 1.000 42 42 2 428.6 E
2 5 1.000 131 131 86 41.7 D
6 1.000 816 816 794 4.5 A
3 7 0.972 787 809 791 4.6 A
10 1.000 98 98 95 37.9 D
4 11 1.000 117 117 61 58.2 E
12 1.008 806 799 545 6.6 A
1 1+2+3 1.005 1787 1777 950 3.8 A
2 4+5+6 1.000 103 103 -4 - F
3 7+8+9 1.004 1800 1792 1416 2.5 A
4 10+11+12 1.006 604 600 287 12.5 B
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDiim [-] | Dosiahnutelnd UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodna ul. D(E) F
3 MC Obchodna ul. D(E) A
4 MC Obchodnd ul. D(E) E

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6
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5.5. Vyplnenj formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na prieseénej krizovatke
hodina vyhl'adovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

- rannd $pickova

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo s 4
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.6
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 8
) .. Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - 2
znacka | UKDiim [-] | tw,im [s] 3
1 MC Obchodnd ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodna ul. - D(E) 45 L56
4 MC Obchodna ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 -— nie
4 1 -
2 5 1 1
6 1 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 --- nie
10 1 ---
4 11 1 1 ---
12 1 -
Navrhové intenzity dopravy a zlozZenie dopravného pradu
Rameno Do;)rr:;my gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3:\;7":] [‘?;:}':‘] gi [voz/h] fivi [-] [j.(\:llj.\%]
1 0 307 1 0 308 1.002 309
1 2 0 103 3 2 108 1.032 112
3 0 128 0 0 128 1.000 128
4 0 58 0 0 58 1.000 58
2 5 0 36 1 1 38 1.039 40
6 0 15 0 1 16 1.063 17
7 0 11 0 1 12 1.083 13
3 8 0 151 3 3 157 1.029 162
9 0 54 1 0 55 1.009 56
10 0 10 1 0 11 1.045 12
4 11 0 45 0 0 45 1.000 45
12 1 179 1 1 182 1.005 183
Kapacita dopravnych pridov prvého stupna
Do;)rrz;my Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] C:f/a.r[,ja\iltlil StupenXiv[\[ ;azenla
2 112 1800 0.062
3 128 1600 0.080
8 162 1800 0.090
9 56 1600 0.035
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych priudov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
::rﬂd v Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] dopraV\j/ o, [voz/h] G [j.v./’;]
1 309 212 1009
7 13 236 982
6 17 172 972
12 183 185 957
5 40 704 422
11 45 740.5 402
4 58 876 333
10 12 703 423
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
Dopr?vn\'/ Ka;cnjavcilta Stupeii vytaZenia 95 % kolona Do;tl’ai:(c;cna P:::::E:Sigr;:t
prud . xi [-] Nos [voz]
[j.v./h] pruhu po;i [-] px [-]
1009 0.306 1.3193 - 0.643
982 0.013 0.0402 - 0.985 0.633
972 0.017 --- --- 0.983 ---
12 957 0.191 --- --- 0.809 -
Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna
Doprz’wny Kapacita Cw;,i [j.v./h] | Stuperi vytaZenia xi [-] Pravdepodobnost stavu bez koldn
prad po,i [-] pai[-]
5 267 0.150 0.850 0.570
11 254 0.177 0.823 0.557
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 150 0.387
10 236 0.051
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
, . . . Kapacita ZloZenie
Rameno Dopr?vny lSvtup_en Pocet rr.uest na dopravy Coum dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.306 0
1 2 0.062 - 549 1537.729 1.007
3 0.080 -
4 0.387
2 5 0.150 1 115 255 1.022
6 0.017
7 0.013 0
3 8 0.090 --- 231 1800 1.027
9 0.035 ---
10 0.051
2 11 0.177 1 240 786 1.006
12 0.191

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6

Strana 27




Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.002 1009 1007 699 5.1 A
4 1.000 150 150 92 38.9 D
2 5 1.039 267 256 218 16.5 B
6 1.063 972 914 898 4.0 A
3 7 1.083 982 906 894 4.0 A
10 1.045 236 225 214 16.8 B
4 11 1.000 254 254 209 17.2 B
12 1.005 957 951 769 4.7 A
1 1+2+3 1.007 1538 1526 982 3.7 A
2 4+5+6 1.022 255 249 137 26.1 C
3 7+8+9 1.027 1800 1753 1529 2.4 A
4 10+11+12 1.006 786 781 543 6.6 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) D
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) B

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6

Strana 28



5.6. Vyplneny formuldr 6.1b, 6.2b, 6.3b: Urovefi kvality dopravy na priesetnej krizovatke - poobedna
§pickova hodina vyhladovy stav bez planovanej investicie

Formular 6.1b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Projekt/Variant skutkovy stav vyhladovo St l’
KriZovatka ciest Krizovatka ¢.6
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina A "
Poloha krizovatky v obci <9> '
Vstupné parametre 3
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota 1 1 3
Rameno Nazov (Cislo) cesty N . 2
znacka | UKDiim [-] | tw,iim [S] 3
1 MC Obchodna ul. - D(E) 45 ! <> {
2 MC Obchodn3 ul. 201 D(E) 45 2 v
3 MC Obchodn4 ul. D(E) 45 L56
a4 MC Obchodnd ul. 201 D(E) 45
Geometrické podmienky
Rameno Dopr‘fwnv " Jazdné pruhy — Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
prud Pocet (0/1/2) DlZka n [voz]
1 0 0 ---
1 2 1 --- -
3 0 - nie
4 1 ---
2 5 1 1
6 1 ---
7 0 0 -
3 8 1 - ---
9 0 - nie
10 1 -—-
4 11 1 1 ---
12 1 -
Ndvrhové intenzity dopravy a zloZzenie dopravného pradu
Rameno DOE::(‘;"Y gs,i [voz/h] [vqolz\;ih] [3;‘:/1:] [:;:}':‘] gi [voz/h] fiv,i [-] [j.?/j.\;ih]
1 0 396 0 1 397 1.003 398
1 2 0 145 2 2 149 1.020 152
3 0 230 1 0 231 1.002 232
4 0 40 0 0 40 1.000 40
2 5 0 45 0 0 45 1.000 45
6 0 16 0 0 16 1.000 16
7 1 11 0 0 12 0.958 12
3 8 3 244 3 2 252 1.008 254
9 0 66 0 0 66 1.000 66
10 0 3 0 0 3 1.000 3
4 11 0 56 0 0 56 1.000 56
12 0 242 0 1 243 1.004 244
Kapacita dopravnych pradov prvého stupia
Do;)rrz;my Intenzita dopravy quv,i [j.v./h] c:f,a.r[,Ja\c/It/ah] StupenXiv[\[ ;azenla
2 152 1800 0.084
3 232 1600 0.145
8 254 1800 0.141
9 66 1600 0.041
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Formular 6.2b: Uroveii kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Z2akladna kapacita podriadenych dopravnych pridov

Dopravny . . Rozhodujtca intenzita Zakladna kapacita
. Intenzita d i[j.v./h .
prud ntenzita dopravy qu; [j.v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gu,i[j.v./h]
1 398 318 895
7 12 380 834
6 16 265 867
12 244 285 847
5 45 991.5 286
11 56 1074 256
4 40 1224.5 205
10 3 986.5 285
Kapacita dopravnych pradov druhého stupna
K i , Dostatoéna Pravdepodobnost
Dopravny apacita Stupen vytaZenia 95 % koléna os 'av ocna P .
. Cu,i dlzka stavu bez kolén
prud iv./h xi [-] Nos [voz] h
[j-v./h] pruhu | poi[] P[]
895 0.445 2.3796 - 0.423
0.415
834 0.014 0.0438 - 0.982
867 0.018 --- --- 0.982 ---
12 847 0.288 --- --- 0.712 -

Kapacita dopravnych pradov tretieho stupna

Pravdepodobnost stavu bez kolén

Do;:rr:;my Kapacita Cy,i [j.v./h] | Stupef vytaZenia x; [-] oor [ oui [
5 118 0.381 0.619 0.331
11 106 0.528 0.472 0.284
Kapacita dopravnych pradov stvrtého stupna
Do::rrz;my Kapacita Cy,i [j.v./h] Stupei vytaZenia x; [-]
4 41 0.976
10 92 0.033
Kapacita zmiesanych pradov
Intenzita . N
Dopravny Stupen Pocet miest na dopravy Kapacita ZloZenie
Rameno . s . Civ,m dopravy
prud vytaZenia xi [-] zastavenie n [voz] iv,m .
li.v./h] [j.v./h] fivm [-]
1 0.445 0
1 2 0.084 - 782 1355.035 1.006
3 0.145 ---
4 0.976
2 5 0.381 1 101 89 1.000
6 0.018
7 0.014 0
3 8 0.141 - 332 1800 1.005
9 0.041 ---
10 0.033
2 11 0.528 1 303 476 1.003
12 0.288
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Formular 6.3b: Uroveri kvality dopravy na prieseénej krizovatke

Posudenie kvality dopravnych pridov
ZloZenie | Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopr?vn\’/ dopravy j.v./h vo voz/h kapacity | Priemerny cas ¢akania UKD
prud fivi/fivm | Cw,i/ Cvm C/ Cm Ri/Rm tw,i/tw,m [s] [-]
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1 1 1.003 895 892 495 7.3 A
4 1.000 41 41 1 459.1 E
2 5 1.000 118 118 73 49.0 E
6 1.000 867 867 851 4.2 A
3 7 0.958 834 870 858 4.2 A
10 1.000 92 92 89 40.4 D
4 11 1.000 106 106 50 70.4 E
12 1.004 847 843 600 6.0 A
1 1+2+3 1.006 1355 1347 570 6.3 A
2 4+5+6 1.000 89 89 -12 - F
3 7+8+9 1.005 1800 1791 1461 2.5 A
4 10+11+12 1.003 476 474 172 20.7 C
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (€islo) cesty Pozadovana UKDim [-] | Dosiahnutelna UKD [-]
1 MC Obchodna ul. D(E) A
2 MC Obchodnd ul. D(E) F
3 MC Obchodnd ul. D(E) A
4 MC Obchodna ul. D(E) E
6. ZAVER

Posudzovana krizovatka ciest ul. Obchodnd v s(casnosti kapacitne nevyhovuje a je tesne pred
naplnenim svojej kapacity. Na krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality E, to znamend Zze, stav je
nestabilny. Na zaklade pos(denia je zrejmé ze aj minimalny narast dopravy bude mat' za nasledok zmenu
stupna kvality na F ¢o znamena prekrocenie kapacity. Pri porovnani vyhladového stavu s vybudovanou
investiciou a vyhladového stavu bez vybudovania investicie bude stupen kvality totozny, preto je

potrebné stav riesit' neodkladne.

Za (Celom zvySenia stupna kvality dopravy odpor(tame vybudovanie svetelne riadenej priesecnej

krizovatky alternativne vybudovanie okruznej krizovatky a to bez ohl'adu na zrealizovanie alebo

nezrealizovanie planovaného investitného zameru.

Vypracoval:

Ing. Toma§ Sebo
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Priloha & 1:

Prehl'ad 15-minutovych intenzit zaznamenanych potas dopravného prieskumu:

Smer 1, 1->4 (smer Lidl)

Cas B|M| LV | NV+A | TNV
6:00 - 6:15 [ 8 1 0
6:15 - 6:30 0[O0 21 0 0
6:30 - 6:45 0] 0 22 0 0
6:45 - 7:00 0|0 25 0 0
7:00-7:15 0] 0 21 1 0
7:15-7:30 0] 0 31 1 0
7:30-7:45 0] 0 46 0 0
7:45 - 8:00 0] 0 45 0 0
8:00 - 8:15 0[O0 43 0 0
8:15 - 8:30 0] 0 56 0 0
8:30 - 8:45 0[O0 68 0 0
8:45 - 9:00 0] 0 57 1 0
9:00-9:15 0[O0 64 1 0
9:15-9:30 0|0 54 0 0
9:30-9:45 0] 0 55 0 0
9:45 - 10:00 0[O0 66 0 0
10:00 - 10:15 0] 0 73 1 0
10:15 - 10:30 0[O0 60 1 0
10:30 - 10:45 0] 0 77 0 0
10:45 - 11:00 0] 0 73 1 0
11:00 - 11:15 110 60 2 0
11:15-11:30 0] 0 77 2 0
11:30-11:45 0|0 91 1 0
11:45 - 12:00 0] 0 84 0 0
12:00 - 12:15 0[O0 68 0 0
12:15-12:30 0[O0 64 0 0
12:30 - 12:45 0] 0 73 1 0
12:45 - 13:00 0[O0 72 0 1
13:00 - 13:15 0] 0 70 0 0
13:15-13:30 0[O0 85 0 0
13:30-13:45 0] 0 75 0 0
13:45 - 14:00 0] 0 69 0 0
14:00 - 14:15 0[O0 79 0 0
14:15 - 14:30 0] 0 76 0 1
14:30 - 14:45 0[O0 76 0 0
14:45 - 15:00 1] 0 86 1 0
15:00 - 15:15 1] 0 90 0 0
15:15-15:30 0[O0 78 0 0
15:30 - 15:45 0] 0 101 0 0
15:45 - 16:00 01 100 0 0
16:00 - 16:15 0] 0 94 0 0
16:15 - 16:30 0|0 100 0 1
16:30 - 16:45 0] 0 85 0 0
16:45 - 17:00 0] 1 79 0 0
17:00 - 17:15 0[O0 72 1 0
17:15-17:30 0] 0 74 0 0
17:30-17:45 0[O0 67 0 0
17:45 -18:00 0] 0 65 0 0
2

21
22
25
22
32
46
45
43
56
68
58
65
54
55
66
74
61
77
74
63
79
92
84
68
64
74
73
70
85
75
69
79
77
76
88
91
78

101

101
94

101
85
80
73
74
67
65

3199

Smer 2, 153 (smer Packeta, Spedka)

Cas B|M|LV | NV+A TNV
6:00 - 6:15 0] 0 17 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 20 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 26 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 32 0 0
7:00-7:15 0|0 20 2 0
7:15-7:30 0| o 29 0 0
7:30-7:45 [ 35 1 0
7:45 - 8:00 0|0 23 0 0
8:00 - 8:15 0] 0 20 1 0
8:15 - 8:30 0|0 17 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 13 0 0
8:45 - 9:00 0| o0 11 1 0
9:00-9:15 0] 0 13 0 0
9:15-9:30 0] 0 16 0 0
9:30-9:45 0| o0 13 1 0
9:45 - 10:00 0] 0 8 0 0
10:00 - 10:15 0| o0 13 0 0
10:15 - 10:30 0] 0 24 0 0
10:30 - 10:45 0| o0 14 -1 1
10:45 - 11:00 0| o0 15 0 0
11:00 - 11:15 0] 0 14 0 0
11:15-11:30 0| o0 19 0 0
11:30-11:45 0] 0 22 1 1
11:45 - 12:00 0|0 16 0 0
12:00 - 12:15 0] 0 26 1 0
12:15-12:30 0] 0 25 0 0
12:30 - 12:45 0| o0 18 0 0
12:45 - 13:00 0] 0 10 0 1
13:00 - 13:15 0| o0 19 0 0
13:15-13:30 0] 0 26 0 0
13:30-13:45 [ 27 0 0
13:45 - 14:00 0| o0 21 0 0
14:00 - 14:15 0] 0 20 0 0
14:15 - 14:30 0| o0 29 0 0
14:30 - 14:45 0] 0 27 0 0
14:45 - 15:00 0| o0 24 0 0
15:00 - 15:15 0] 0 24 0 0
15:15-15:30 0] 0 30 0 0
15:30 - 15:45 0| o0 27 1 0
15:45 - 16:00 0] 0 29 0 0
16:00 - 16:15 0| o0 42 0 1
16:15 - 16:30 0] 0 28 0 0
16:30 - 16:45 0| o0 23 1 0
16:45 - 17:00 0| o0 16 0 0
17:00 - 17:15 0] 0 29 0 0
17:15-17:30 0| o0 23 0 1
17:30-17:45 0] 0 21 0 0
17:45 -18:00 0| o 20 0 0
2

17
20
26
32
22
29
36
23
21
17
13
12
13
16
14

13
24
14
15
14
19
24
16
27
25
18
11
19
26
27
21
20
29
27
24
24
30
28
29
43
28
24
16
29
24
21
20

1048
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Smer 3, 1->2 (smer Billa, DM)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 1 1 0
6:15 - 6:30 0 0 3 0 0
6:30 - 6:45 0 0 9 0 0
6:45 - 7:00 0 0 5 1 0
7:00 - 7:15 0 0 4 0 0
7:15-7:30 0 0 8 0 0
7:30- 7:45 0 0 5 0 0
7:45 - 8:00 0 0 8 0 0
8:00 - 8:15 0 0 5 0 0
8:15 - 8:30 0 0 16 0 0
8:30- 8:45 0 0 13 1 0
8:45 - 9:00 0 0 13 2 1
9:00-9:15 0 0 25 0 0
9:15-9:30 0 0 20 1 0
9:30-9:45 0 0 28 0 0
9:45 - 10:00 0 0 23 1 0
10:00 - 10:15 0 0 26 0 0
10:15 - 10:30 0 0 29 2 0
10:30 - 10:45 0 0 30 1 0
10:45-11:00 0 0 27 0 0
11:00 - 11:15 0 0 41 0 0
11:15-11:30 0 0 36 0 0
11:30 - 11:45 0 0 40 0 0
11:45 - 12:00 0 0 29 0 0
12:00 - 12:15 0 0 27 0 0
12:15-12:30 0 0 32 0 0
12:30 - 12:45 0 0 36 0 0
12:45 - 13:00 0 0 31 1 0
13:00 - 13:15 0 0 26 0 0
13:15-13:30 0 0 37 0 0
13:30 - 13:45 0 0 27 0 0
13:45 - 14:00 0 0 33 0 0
14:00 - 14:15 0 0 32 0 0
14:15 - 14:30 0 0 38 0 0
14:30 - 14:45 0 0 51 0 0
14:45 - 15:00 0 0 37 1 0
15:00 - 15:15 0 0 51 0 0
15:15 - 15:30 0 0 32 0 0
15:30 - 15:45 0 0 58 0 0
15:45 - 16:00 0 0 52 1 0
16:00 - 16:15 0 0 61 0 0
16:15 - 16:30 0 0 59 0 0
16:30 - 16:45 0 0 36 0 0
16:45 - 17:00 0 0 41 0 0
17:00 - 17:15 0 0 45 0 0
17:15-17:30 0 0 47 0 0
17:30 - 17:45 0 0 36 0 0
17:45 -18:00 0 0 42 0 0
2

U LB OO WNM

AW DA DD WU OO UU WU WU LN WNWWWNNDWRNWWRNRNNRNRNIERR R
N O N0 RPR OOR ®WONRORLRON®WNNONONNOOOIDR, NP, PO POOWRL GO RO

1425

Smer 4, 2->1 (smer Teplicky)

Cas B/M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 3 0 0 3
6:15 - 6:30 0 0 2 0 0 2
6:30 - 6:45 0 0 2 0 0 2
6:45 - 7:00 0 0 2 0 0 2
7:00 - 7:15 0 0 2 0 0 2
7:15-7:30 0 0 4 0 0 4
7:30 - 7:45 0 0 3 0 0 3
7:45 - 8:00 0 0 7 0 1 8
8:00 - 8:15 0 0 6 0 0 6
8:15 - 8:30 0 0 4 0 0 4
8:30 - 8:45 0 0 1 0 0 1
8:45 - 9:00 0 0 6 0 0 6
9:00 - 9:15 0 0 9 0 0 9
9:15-9:30 0 0 14 0 0 14
9:30 - 9:45 1 0 7 0 0 8
9:45 - 10:00 0 0 10 0 0 10
10:00 - 10:15 0 0 11 0 0 11
10:15 - 10:30 0 0 9 1 0 10
10:30 - 10:45 0 0 12 1 0 13
10:45 - 11:00 0 0 22 0 0 22
11:00 - 11:15 0 0 10 0 0 10
11:15-11:30 0 0 19 0 0 19
11:30 - 11:45 0 0 15 0 0 15
11:45 - 12:00 0 0 14 0 0 14
12:00 - 12:15 0 0 9 0 0 9
12:15 - 12:30 0 0 20 0 0 20
12:30 - 12:45 0 0 9 0 0 9
12:45 - 13:00 0 0 10 0 0 10
13:00 - 13:15 0 0 13 0 0 13
13:15 - 13:30 0 0 9 0 0 9
13:30 - 13:45 0 0 15 0 0 15
13:45 - 14:00 0 0 11 0 0 11
14:00 - 14:15 0 0 19 0 0 19
14:15 - 14:30 0 0 16 0 0 16
14:30 - 14:45 0 0 13 0 0 13
14:45 - 15:00 0 0 15 0 0 15
15:00 - 15:15 0 0 14 0 0 14
15:15 - 15:30 0 0 15 0 0 15
15:30 - 15:45 0 0 8 0 0 8
15:45 - 16:00 0 0 10 0 0 10
16:00 - 16:15 0 0 11 0 0 11
16:15 - 16:30 0 0 11 0 0 11
16:30 - 16:45 0 0 16 0 0 16
16:45 - 17:00 0 0 24 0 0 24
17:00 - 17:15 0 0 16 0 0 16
17:15-17:30 0 0 11 0 0 11
17:30 - 17:45 0 0 14 0 0 14
17:45 -18:00 0 0 21 0 0 21
S 528
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Smer 5, 2->4 (smer Lidl

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 1 0 0
6:45 - 7:00 0 0 1 0 0
7:00 - 7:15 0 0 4 0 0
7:15-7:30 0 0 0 0 0
7:30- 7:45 0 0 3 0 0
7:45 - 8:00 0 0 0 0 0
8:00 - 8:15 0 0 3 0 0
8:15 - 8:30 0 0 0 0 0
8:30- 8:45 0 0 4 0 0
8:45 - 9:00 0 0 2 0 0
9:00-9:15 0 0 3 0 0
9:15-9:30 0 0 2 1 0
9:30-9:45 0 0 2 0 0
9:45 - 10:00 0 0 5 0 0
10:00 - 10:15 0 0 4 0 0
10:15 - 10:30 0 0 7 0 0
10:30 - 10:45 0 0 7 1 0
10:45-11:00 0 0 10 0 0
11:00 - 11:15 0 0 9 0 0
11:15-11:30 0 0 1 0 0
11:30 - 11:45 0 0 10 0 0
11:45 - 12:00 0 0 8 0 0
12:00 - 12:15 0 0 14 1 1
12:15-12:30 0 0 4 0 0
12:30 - 12:45 0 0 12 0 0
12:45 - 13:00 0 0 13 0 0
13:00 - 13:15 0 0 11 0 0
13:15-13:30 0 0 7 0 0
13:30 - 13:45 0 0 5 0 0
13:45 - 14:00 0 0 10 0 0
14:00 - 14:15 0 0 8 0 0
14:15 - 14:30 0 0 7 0 0
14:30 - 14:45 0 0 10 0 0
14:45 - 15:00 0 0 5 0 0
15:00 - 15:15 0 0 7 0 0
15:15 - 15:30 0 0 8 0 0
15:30 - 15:45 0 0 11 0 0
15:45 - 16:00 0 0 12 0 0
16:00 - 16:15 0 0 10 0 0
16:15 - 16:30 0 0 12 0 0
16:30 - 16:45 0 0 19 0 0
16:45 - 17:00 0 0 11 0 0
17:00 - 17:15 0 0 14 0 0
17:15-17:30 0 0 12 0 0
17:30 - 17:45 0 0 16 0 0
17:45 -18:00 0 0 11 0 0
2

0 N D TN WWNPRROWOWOSNMEPERLOOM

=
= ©o g

11
12
10
12
19
11
14
12
16
11

339

Smer 6, 2->3 (smer Packeta, Spedka)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

o|o|ocojlcjloo|jojojojo|o|jojlcojofo|jo|o|jocofo|o|jo|oocjo|o|o|o|jocojo|jo|o|o|ofo|o|o|o oo |o|o|o (o |o |o |o |o (o

o|oco|ocojlcjloo|jocojo|jojo|o|jojocjofo|jo|o|jocofo|o|jo|oocjo|o|o|o|jojo|o|©o|o|o|fo|o|o|o (oo |o|o|o (o |o |o |o |o (o

win|fwvvolu|sr|w r|lw|v|krIN|RIN|IAIN|RlOINIMNIMIA(MIN[ARrlw w n|lo|(v v ok |lo|lo|kr |k lw|n|o|lo|o |- |

o|lo|lojlojlo|lo|o|o|o|jlo|o|jo|jlo|jojo|o|o|ofo|jlo|jo|o|o|jlo|o|o|o|jo|jlo|o |k OO |O|0O|C|O|O|O|O|O|O|O|O |O |OC (O

W W WNNOUARAWDREWNRNRN-ARANNONNNDNDSRBNLWDRERWWONDONWONIEROO-REKELWNOOO- ROM

M|o|r|o|lo|lo|lo|lo|o|lo|o|lo|jo|o|lo|o|lo|jo|o|r|o|lo|jlo|o|o|o|r |o|lo|jlo|o|lofo|o|jofo|o|o|o|o|o|o|o|o|o (o |o (o |o

101

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢.6

Strana 34



Smer 7, 3->2 (smer Billa, DM)

Cas

B

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30 - 11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 8, 3->1 (smer Teplicky)

Cas B|{M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 4 1 0 5
6:15 - 6:30 0 0 10 0 0 10
6:30 - 6:45 0 0 23 0 0 23
6:45 - 7:00 0 0 16 0 0 16
7:00 - 7:15 0 0 24 2 0 26
7:15-7:30 0 0 27 0 0 27
7:30 - 7:45 0 0 23 1 0 24
7:45 - 8:00 0 0 17 1 0 18
8:00 - 8:15 0 0 15 2 0 17
8:15 - 8:30 0 0 22 2 0 24
8:30 - 8:45 0 0 12 0 0 12
8:45 - 9:00 0 0 9 1 0 10
9:00 - 9:15 0 0 21 0 0 21
9:15-9:30 0 0 14 0 1 15
9:30 - 9:45 0 0 21 1 0 22
9:45 - 10:00 0 0 27 1 0 28
10:00 - 10:15 0 0 23 0 0 23
10:15 - 10:30 0 0 26 0 0 26
10:30 - 10:45 0 0 36 0 1 37
10:45 - 11:00 0 0 29 1 0 30
11:00 - 11:15 0 0 29 0 0 29
11:15 - 11:30 0 0 30 0 0 30
11:30 - 11:45 0 0 35 0 0 35
11:45 - 12:00 0 0 35 0 2 37
12:00 - 12:15 0 0 30 1 0 31
12:15 - 12:30 0 0 31 1 0 32
12:30 - 12:45 0 0 34 1 0 35
12:45 - 13:00 1 0 31 1 0 33
13:00 - 13:15 0 0 28 1 0 29
13:15 - 13:30 0 0 34 0 0 34
13:30 - 13:45 0 0 36 0 0 36
13:45 - 14:00 0 0 39 0 1 40
14:00 - 14:15 0 0 34 4 1 39
14:15 - 14:30 0 0 39 0 0 39
14:30 - 14:45 0 0 44 0 0 44
14:45 - 15:00 0 0 34 0 0 34
15:00 - 15:15 0 0 55 0 0 55
15:15 - 15:30 0 0 38 0 0 38
15:30 - 15:45 1 0 47 0 0 48
15:45 - 16:00 1 0 58 0 0 59
16:00 - 16:15 0 0 55 1 1 57
16:15 - 16:30 0 0 52 1 0 53
16:30 - 16:45 0 0 46 0 0 46
16:45 - 17:00 0 0 48 0 0 48
17:00 - 17:15 0 0 39 1 0 40
17:15-17:30 0 0 43 1 0 44
17:30 - 17:45 0 0 33 0 2 35
17:45 -18:00 0 0 46 0 1 47
S 1541
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Smer 9, 3->4 (smer Lidl

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 2 0 0
6:45 - 7:00 0 0 1 0 0
7:00 - 7:15 0 0 1 0 0
7:15-7:30 0 0 1 0 0
7:30- 7:45 0 0 1 0 0
7:45 - 8:00 0 0 0 0 0
8:00 - 8:15 0 0 3 0 0
8:15 - 8:30 0 0 2 0 0
8:30- 8:45 0 0 4 0 0
8:45 - 9:00 0 0 2 0 0
9:00-9:15 0 0 3 0 0
9:15-9:30 0 0 8 0 0
9:30-9:45 0 0 8 0 0
9:45 - 10:00 0 0 8 0 0
10:00 - 10:15 0 0 5 0 0
10:15 - 10:30 0 0 8 0 0
10:30 - 10:45 0 0 7 0 0
10:45-11:00 0 0 8 0 0
11:00 - 11:15 0 0 6 0 0
11:15-11:30 0 0 9 0 0
11:30 - 11:45 0 0 9 0 0
11:45 - 12:00 0 0 13 0 0
12:00 - 12:15 0 0 15 1 0
12:15-12:30 0 0 17 0 0
12:30 - 12:45 0 0 8 0 0
12:45 - 13:00 0 0 18 0 0
13:00 - 13:15 0 0 14 0 0
13:15-13:30 0 0 13 0 0
13:30 - 13:45 0 0 9 0 0
13:45 - 14:00 0 0 16 0 0
14:00 - 14:15 0 0 12 0 0
14:15 - 14:30 0 0 11 0 0
14:30 - 14:45 0 0 11 0 0
14:45 - 15:00 0 0 12 0 0
15:00 - 15:15 0 0 10 0 0
15:15 - 15:30 0 0 16 0 0
15:30 - 15:45 0 0 14 0 0
15:45 - 16:00 0 0 22 0 0
16:00 - 16:15 0 0 17 0 0
16:15 - 16:30 0 0 13 0 0
16:30 - 16:45 0 0 17 0 0
16:45 - 17:00 0 0 15 0 0
17:00 - 17:15 0 0 11 0 0
17:15-17:30 0 0 19 0 0
17:30 - 17:45 0 0 16 0 0
17:45 -18:00 0 0 14 0 0
2
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Smer 10, 4->3 (smer Packeta, Spedka)

Cas

M

LV

NV+A

TNV

6:00 - 6:15

6:15 - 6:30

6:30 - 6:45

6:45 - 7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45 - 8:00

8:00 - 8:15

8:15 - 8:30

8:30 - 8:45

8:45 - 9:00

9:00 - 9:15

9:15-9:30

9:30 - 9:45

9:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30

10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30

12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30

14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00
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Smer 11, 4->2 (smer Billa, DM)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0 0 0 0 0
6:15 - 6:30 0 0 0 0 0
6:30 - 6:45 0 0 0 0 0
6:45 - 7:00 0 0 0 0 0
7:00 - 7:15 0 0 1 0 0
7:15-7:30 0 0 2 0 0
7:30- 7:45 0 0 1 0 0
7:45 - 8:00 0 0 2 0 0
8:00 - 8:15 0 0 1 0 0
8:15 - 8:30 0 0 0 0 0
8:30- 8:45 0 0 1 0 0
8:45 - 9:00 0 0 5 0 0
9:00-9:15 0 0 5 0 0
9:15-9:30 0 0 10 0 0
9:30-9:45 0 0 6 0 0
9:45 - 10:00 0 0 6 0 0
10:00 - 10:15 0 0 5 0 0
10:15 - 10:30 0 0 10 0 0
10:30 - 10:45 0 0 6 1 0
10:45-11:00 0 0 5 0 0
11:00 - 11:15 0 0 10 0 0
11:15-11:30 0 0 4 0 0
11:30 - 11:45 0 0 9 0 0
11:45 - 12:00 0 0 13 0 0
12:00 - 12:15 0 0 13 0 0
12:15-12:30 0 0 10 0 0
12:30 - 12:45 0 0 10 0 0
12:45 - 13:00 0 0 6 0 0
13:00 - 13:15 0 0 12 0 0
13:15-13:30 0 0 11 0 0
13:30 - 13:45 0 0 11 0 0
13:45 - 14:00 0 0 7 0 0
14:00 - 14:15 0 0 9 0 0
14:15 - 14:30 0 0 10 0 0
14:30 - 14:45 0 0 4 0 0
14:45 - 15:00 0 0 7 0 0
15:00 - 15:15 0 0 13 0 0
15:15 - 15:30 0 0 13 0 0
15:30 - 15:45 0 0 19 0 0
15:45 - 16:00 0 0 7 0 0
16:00 - 16:15 0 0 15 0 0
16:15 - 16:30 0 0 15 0 0
16:30 - 16:45 0 0 10 0 0
16:45 - 17:00 0 0 12 0 0
17:00 - 17:15 0 0 13 0 0
17:15-17:30 0 0 13 0 0
17:30 - 17:45 0 0 10 0 1
17:45 -18:00 0 0 15 0 0
2
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Smer 12, 4->1 (smer Teplicky)

Cas B|{M|LV| NV+A | TNV | 3
6:00 - 6:15 0 0 3 0 0 3
6:15 - 6:30 0 0 5 0 0 5
6:30 - 6:45 0 0 10 0 0 10
6:45 - 7:00 0 0 9 0 0 9
7:00 - 7:15 0 0 12 0 0 12
7:15-7:30 0 0 9 1 0 10
7:30 - 7:45 0 0 15 0 0 15
7:45 - 8:00 0 0 17 0 0 17
8:00 - 8:15 0 0 24 0 0 24
8:15 - 8:30 0 0 13 0 0 13
8:30 - 8:45 0 0 29 0 0 29
8:45 - 9:00 0 0 25 0 0 25
9:00 - 9:15 0 0 31 1 0 32
9:15-9:30 0 0 35 0 0 35
9:30 - 9:45 0 0 25 0 0 25
9:45 - 10:00 0 0 27 1 0 28
10:00 - 10:15 0 0 39 1 0 40
10:15 - 10:30 0 0 29 0 0 29
10:30 - 10:45 0 0 32 0 0 32
10:45 - 11:00 0 0 26 0 0 26
11:00 - 11:15 0 0 44 0 0 44
11:15-11:30 0 0 43 1 0 44
11:30 - 11:45 0 0 36 0 0 36
11:45 - 12:00 0 0 50 0 0 50
12:00 - 12:15 0 0 47 1 1 49
12:15 - 12:30 1 0 46 0 0 47
12:30 - 12:45 0 0 51 1 0 52
12:45 - 13:00 0 0 50 0 0 50
13:00 - 13:15 0 0 49 0 1 50
13:15 - 13:30 0 0 39 0 0 39
13:30 - 13:45 0 0 43 0 0 43
13:45 - 14:00 0 0 41 0 0 41
14:00 - 14:15 0 0 38 0 0 38
14:15 - 14:30 0 0 38 0 0 38
14:30 - 14:45 0 0 61 0 0 61
14:45 - 15:00 0 0 38 0 0 38
15:00 - 15:15 1 0 52 0 0 53
15:15 - 15:30 0 0 49 0 0 49
15:30 - 15:45 0 0 54 0 0 54
15:45 - 16:00 0 0 69 0 0 69
16:00 - 16:15 0 0 55 0 0 55
16:15 - 16:30 0 0 64 0 1 65
16:30 - 16:45 0 0 65 0 0 65
16:45 - 17:00 0 0 62 0 0 62
17:00 - 17:15 0 0 57 0 0 57
17:15-17:30 0 0 46 0 0 46
17:30 - 17:45 0 0 65 0 0 65
17:45 -18:00 0 0 45 0 0 45
S 1824
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v

1. VSEOBECNA CAST

1.1. Dévod kapacitného posidenia

Dévodom kapacitného posidenia navrhovanej dopravnej infrastruktiry je planovana vystavba
obchodnej jednotky ~Hornbach Zvolen™". Z&ujmova oblast' sa nachadza v obci Zvolen, v katastralnom
Gzemi Zvolen. Cielom dopravno-inzZinierskeho posudku (d'alej DIP) je kapacitné posddenie stavu v Sirsich
vzt'ahoch po realizacii stavby na vyhladové obdobie.
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0br. 1: Schéma posudzovanych krizovatiek

—

1.2. Podklady pre spracovanie dopravno-inZinierskeho posudku
Podkladom pre spracovanie tohto DIP boli nasledovné:

- Dokumentécia stavby — architektonickd situacia budicej zastavby
- Katastralna mapa

- STN 73 6100 Terminoldégia pozemnych komunikacii

- STN 73 6102 Projektovanie ciest

- STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest

- TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MD SR

- TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MD SR
- Celostatne stitanie dopravy, portal IS MCS

- Obhliadka dotknutého Gzemia

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7
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2. POPIS SUCASNEHO STAVU

Zaujmové Gzemie sa nachadza v zastavanom Gzemi obce Zvolen pri miestnej ceste ul. Obchodné.
Samotna stavba ~Hornbach Zvolen™ bude dopravne napojena na miestnu cestu ul. Obchodnd v krizovatke
¢. 2, (zésobovanie) ¢. 5, €.7 (navstevnici) v zmysle schémy posudzovanych krizovatiek.

2.1. Miestna cesta ul. Obchodna

Miestna cesta ul. Obchodna je siCast'ou cestnej siete obce Zvolen, predstavuje svojimi parametrami
cestu MO 8,0/30 so &irkou vozovky 7,00m v predmetnom Gseku, pozdiZ cesty s vybudované chodniky
pre pesich. Komunikécia je vyuzivana za Gcelom obsluhy a navstevy obchodnych objektov v okoli.

2.2. Utelova cesta
Navrhovana (Celova cesta bude slizit' pre pristup na parkovisko k planovanej obchodnej jednotke.
Komunikacia je vyuzivana za GCelom obsluhy a navstevy obchodného objektu.

af
Elv

Krizovatka
Zvolen - Straze
A Exit 144

Krizovatka
Zvolen - Straze

~Exit 144 :
. Planovana investicia
2440

144,0

2460

ZVOLEN

Obr. 2: Zvolen - vyznacenie predmetného Gzemia

3. KRIZOVATKOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Za (Celom ziskania dopravno-inzinierskych ddajov bol dna 13.03.2025 (Stvrtok) vykonany 12-hodinovy
dopravny prieskum na krizovatke ¢.6 na miestnej ceste ul. Obchodna.

Ciel'om prieskumu bolo ziskat' podklady pre kapacitné posddenie sG¢asného stavu na existujicej
cestnej sieti.

3.1. Organizacia dopraného prieskumu

Krizovatkovy dopravny prieskum bol vykonany rucnym scitanim zapisany do scitacich harkov.
SCitacie harky a videozaznam prieskumu sd k dispozicii u spracovatela tejto dokumentacie. Samostatne
boli vyhodnotené vSetky 15-minutové intervaly a na ich zaklade bola urcend maximalna hodinova
intenzita v predmetnom Gseku.
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Pri sCitani boli rozliSované nasledovné druhy vozidiel s prepottovym koeficientom na jednotkové

vozidla v zmysle TP 102.

Typ Groviovej krizovatky B LV NV+A TNV

Neriadena krizovatka stykova a priesectna 150 2.00

Okruzna krizovatka 0.50 1.00 2.00 250
Krizovatka riadend SSZ 175

Tab. 1: Prepoctové koeficienty na jednotkové vozidla, TP 102

Skupiny kategérii vozidiel pre
L. . . . kapacitné posidenie
Kategoria vozidla Oznacenie — p P —
Useky ciest a Urovhovée
dial'nic krizovatky
bicykel B - -
motocykel M
osobné vozidlo oV
- - - LV LV
dodavkové vozidlo pv
osobné vozidlo s privesom ovP
autobus A
p P ; NV+A
nakladne vozidlo NV
nakladné vozidlo s privesom NVP Y
t'ahaC s navesom NS
L TNV
klbovy autobus AK
neklasifikované vozidlo NKV

Tab. 2: Skupiny motorovych vozidiel a pridelené kategérie motorovych vozidiel, v zmysle TP 102

V Case prieskumu bol pohyb pesich a cyklistov minimalny.
3.2. Krizovatka ciest ul. Obchodna - Gtelova cesta
Krizovatka cesty ul. Obchodna a planovanej GCelovej cesty je navrhnuta ako stykova neriadena

drovnova krizovatka dvojpruhovych obojsmernych komunikacii.
e -
[ — A
i _ g

.._. "“» .f)’")‘:"‘ -
-

Obr. 3: Posudzovany Gsek, planovna krizovatka
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Obr. 4: Schéma krizovatky — oznacenie jednotlivych dopravnych pridov

3

Vyznacené s sledované ramena krizovatky 1, 2 a 3 s popisom smerov a usporiadanim radiacich

prhov:

-rameno 1: cesta ul. Obchodnd - hlavna cesta - smer MCdonald’s, dvojpruhova obojsmerna

cesta

-rameno 3: cesta ul. Obchodna - hlavna cesta — smer Teplicky, Billa, DM, dvojpruhova

obojsmerna cesta

-rameno 2: Gcelova cesta - vedlajSia cesta - planovand GCelova cesta, dvojpruhova

obojsmernd cesta

3.3. Siasné dopravné zat'aZenie kriZovatky, vysledky dopravného prieskumu
Vykonanym dopravnym prieskumom v danom Gseku boli stanovené nasledovné ukazovatele priebehu

dopravného zat'azenia.

Celkovy zaznamenany objem dopravy pocas prieskumu 12 hodin: 6245 vozidiel/12hod.
Celkovy objem dopravy za 24 hodin (odhad): 8120 vozidiel/24hod.
Ranna spickova hodina:

Cas: 11:30-12:30 hod.

Objem dopravy: 639 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 10.23 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 187 %

Poobedna spickova hodina:

Cas: 15:30-16:30 hod.

Objem dopravy: 810 vozidiel/hod.
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 1297 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 998 %

Ranna spickova 15-minutvovka:

Cas: 11:45-12:00 hod.

Objem dopravy: 170 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 212 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 209 %

Poobedna spickova 15-minutvovka:

Cas: 15:45-16:00 hod.

Objem dopravy: 211 vozidiel/15min
Podiel z celkového objemu dopravy za 12 hodin 338 %

Podiel z celkového objemu dopravy za 24 hodin 260 %

Tab. 3: Objem dopravy a Spickové intenzity pocas prieskumu

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7
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Tab. 5: Zlozenie dopravného pridu potas prieskumu

Priebeh hodinovych intenzit pocas prieskumu
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Graf 1: Priebeh hodinovych intenzyt pocas prieskumu
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Priebeh 15-minutovych intenzit pocas prieskumu

250
200 — _— "o =
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ol
Graf 2: Priebeh 15-minutovych intenzyt pocas prieskumu
Dopravny Os,i OLv,i ONV+A,i v, di ; Av,i
Rameno prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] fi 1] [j.v./h]
1 2 1 234 2 1 238 1.006 240
3 0 0 0 0.000
9 I 0 0 0 0.000
6 0 0 0 0.000
3 7 0 0 0 0.000
8 0 397 3 1 401 1.006 LOL
Spolu 1 631 5 2 639 644
Tab. 6: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine v sdCasnosti.
Dopravny Os,i Quv,i ONv+A,i grv,i Qi Qv,i
. fvi [- .
Rameno | ™ o4 | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | voz/hl | tvozshl | ™ TV | iv./hl
1 2 0 301 0 1 302 1.003 303
3 0 0 0 0.000
’ I 0 0 0 0.000
6 0 0 0 0.000
3 7 0 0 0 0.000
8 0 507 0 1 508 1.002 509
Spolu 0 808 0 2 810 812

Tab. # Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spitkovej hodine v sGcasnosti.

L. STANOVENIE VYHLADOVEHO DOPRAVNEHO ZATAZENIA

V obci Zvolen, v katastralnom Gzemi Zvolen je v slcasnosti planovana vystavba investicie
“Hornbach Zvolen”" s napojenim na cestu ul. Obchodna cez planované stykové krizovatky. Z dévodu
projektovej pripravy a planovanej vystavby je potrebné overit' mozny vplyv na pril'ahld cestnd sief'.

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7
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4.1. Doprava vyvolana navrhovanou investiciou

Planovana investicia pocita s vystavbou obchodnej jednotky. Na zaklade uvedeného boli pri vypocte
odstavnych a parkovacich ploch v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych ciest boli stanovené
nasledovné naroky na statickd dopravu:

° Sluzby (obchod)

280 ks stojisk

Stanovanie hodinovej intenzity vozidiel bolo urtené podla poznania denného priebehu ciel'ovej
a zdrojovej dopravy s pouzitim maximéalnych hodnét pofas dna a zohl'adnenia vplyvu organizacie dopravy
novej investicie.

Funkcia: Sluzby (obchod)
" R bicykle lahké vozidla nakladné vozidl3a, autobusy tazké nakladné vozidla
ameno 2
& lvoz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz|voz| % |voz| % |voz
A o oo | = ® | R I A -l oo
° | s I ° | s ° | s
6 0 0 o * 6 5 0 0 0 0
o % o o
0 8 0 0
3 - S 0 o 3 7 - S 0 - S 0
7 0 0 * 0 0 0 0 0 0
Spolu: 0 27 0 0
Tab. 8: Prerozdelenie dopravy na krizovatke v rannej spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou
Funkcia: SluZby (obchod)
R = bicykle 'ahké vozidla nakladné vozidl3a, autobusy tazké nakladné vozidla
ameno 2
& lvoz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |voz |voz| % |voz| % |[voz|voz| % |voz| % | voz
A 0 0 18 30 0 0 0 0
= 2| 2 = o| 3
6 0 0 1= - 6 10 0 0 0 0
o g o o
0 8 0 0
3 - S 0 s § 14 - S 0 - S 0
7 0 0 - 0 0 0 0 0 0
Spolu: 0 54 0 0

Tab. 9: Prerozdelenie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

Na zaklade vyssie uvedeného bolo stanovené nasledovné dopravné zat'azenie krizovatky

vygenerované planovanou investiciou.

Rameno

Dopravny Og,i Auv,i ONv+Ai Ornv,i di fas [ Qi
prid [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]

2 0 25 0 0 25 1.000 25
3 0 7 0 1 8 1.125 9
A 0 15 0 0 15 1.000 15
6 0 8 0 0 8 1.000 8
7 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 25 0 0 25 1.000 25

0 81 0 1 82 83

Tab. 10: Dopravné zat'aZenie na krizovatke v rannej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou

investiciou

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7
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Rameno Dopr‘flvny ds,i Quv,i Onv+a,i qTnv,i qi fus [] .q,\,,i
prad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
2 0 50 0 0 50 1.000 50
3 0 14 0 1 15 1.067 16
I 0 30 0 0 30 1.000 30
6 0 16 0 0 16 1.000 16
E; 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 50 0 0 50 1.000 50
0 161 0 1 162 163
Tab. 11: Dopravné zat'azenie na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vygenerovnaé planovanou
investiciou

4.2. Progndza dopravy na miestnej ceste ul. Obchodna na vyhl'adové obdobie
Vzhladom k charakteru dopravy posudzovanej krizovatky a okolitej zastavby boli pre prognozu
dopravy na miestnej cesty ul. Obchodna pouzité odhadované vyhladové koeficienty.

Ukoncenie vystavby navrhovanej investicie sa predpoklada v roku 2027

Z uvedeného dovodu a podl'a poziadaviek STN bude z kapacitného hl'adiska krizovatka posddend na
vyhl'adové obdobie 20 rokov a teda do roku 2047. Na posudzované obdobie sa odhadovany narast
dopravy urti nasledovnymi koeficientami.

2025-2047
2025-2047

1.150
1.050

koeficient rastu l'ahké vozidla
koeficient rastu t'azké vozidla

4.3. Dopravné zat'aZenie krizovatky vo vyhl'adovom obdobi
Na zaklade vyssie uvedeného bolo zat'azenie dopravou v zmysle podkladov stanovené nasledovne:

Rameno DOPF?Vng’ ds,i OLv,i ONV+A,i v, di fus [ .qJV,i
rad [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] ’ [j.v./h]
2 2 295 3 2 302 1.008 305
3 0 1 0 1 8 1.125 9
[ 0 15 0 0 15 1.000 15
6 0 8 0 0 8 1.000 8
1 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 482 b 2 488 1.008 492
2 808 1 5 822 830
Tab. 12: Smerovanie dopravy na krizovatke v rannej Spickovej hodine vo vyhlade
DO ravn‘ B,i LV,i NV+A,i TNV,i i JV,i
Rameno | 72 [vgz/h] [vqoz/h] [3oz/h] [\?oz/h] [wﬂ/h] fivs [ [j.?l./h]
2 0 397 0 2 399 1.005 401
3 0 14 0 1 15 1.067 16
L 0 30 0 0 30 1.000 30
6 0 16 0 0 16 1.000 16
7 0 1 0 0 1 1.000 1
8 0 634 0 2 636 1.003 638
0 1092 0 5 1097 1102

Tab. 13: Smerovanie dopravy na krizovatke v poobednej Spickovej hodine vo vyhl'ade

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7




5. KAPACITNY VYPOCET VYKONNOSTI KRIZOVATKY
Na zaklade buddceho stavebného usporiadania krizovatky a predpokladaného dopravného zat'azenia
bola krizovatka kapacitne posidena podla technickych podmienok TP 102 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii.

Urovefi kvality dopravy - UKD Priemerny cas Cakania

Oznatenie Charakteristika doby takania t, [s]

A Cakacia doba je vel'mi kratka =10

B Kratka Cakacia doba bez vytvarania kolon = 20

C Prijatelna doba takania, ojedinele kratke kolony = 30

D Stabilny stav s vysokymi casovymi stratami = 45

E Nestabilny stav > 45

F PrekrocCena kapacita -
Stupen F sa dosahuje len vtedy, ak je stupen saturacie vacsi ako 1

Tab. 14: Pripustné hodnoty casu cakania pre jednoflivé stupne kvality dopravy, TP 102

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7
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5.1. Vyplnenjy formuldr 6.1a, 6.2a: Urovefi kvality dopravy na stykovej krizovatke - rann $pitkova hodina

vyhladovy stav

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.7 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 ranna Spickova hodina 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
, Y, Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 UC Hornbach 201 E 100 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 0 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 2 295 3 2 302 1.0083 305
3 0 7 0 1 8 1.1250 9
2 4 0 15 0 0 15 1.0000 15
6 0 8 0 0 8 1.0000 8
3 7 0 1 0 0 1 1.0000 1
8 0 482 4 2 488 1.0082 492
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prud pravy qu, [j-v./h] Cw;i [j.v./h] xi [-]
2 305 1800 0.169
3 9 1600 0.006
8 492 1800 0.273
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Int ta d i[i.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
7 1 310 903
6 306 825
4 15 795 372
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 903 0.001 0.0033 - 0.998
6 825 0.010 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stuperi vytaZenia x; [-]
prud
4 371 0.040
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Formular 6.2a: Uroven kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.001 0 493 1800 1.0082
8 0.273 -
2 4 0.040 1 23 553 1.0000
6 0.010
Postdenie kvality dopravnych pradov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
’ 1.0000 371 371 356 10.1 B
6 1.0000 825 825 817 4.4 A
3 7 1.0000 903 903 902 4.0 A
2 4+6 1.0000 553 553 530 6.8 A
3 7+8 1.0082 1800 1785 1296 2.8 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 UC Hornbach E B
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

STAVBA: Hornbach Zvolen - krizovatka ¢. 7
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5.2. Vyplneny formuldr 6.1a, 6.2a: Urovedi kvality dopravy na stykovej krizovatke - poobedn Zpitkova

hodina vyhl'adovy stav

Formular 6.1a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Projekt/Variant navrhovany stav vyhladovo <>
KriZovatka ciest krizovatka ¢.7 3
Posudzovany stav (rok, ¢as) 2047 poobedna Spickova hodina 1 3
Poloha krizovatky v obci 1 2
a 3
Vstupné parametre
i . Dopravna | PoZadaovana hodnota Q 1
Rameno Nazov (Cislo) cesty . - v
znacka | UKDim[-] | tw,iim [s]
1 MC ul. Obchodna -—- D(E) 45 45
2 UC Hornbach 201 E 100 2
3 MC ul. Obchodnad --- D(E) 45
Geometrické podmienky
V Jazdné pruh
Rameno Dopr’avny " prumy — Trojuholnikovy ostrovcek (ano/nie)
prad Pocet (0/1/2) Dlzka n [voz]
2 1
1 -
3 0 - nie
4 1 -—--
2 1
6 1
7 0 0 -
3
8 1
pripajaci pruh pre viavo odbocujuce vozidla dopravného prudu 4 viavo od priebezného jazdného pruhu hlavnej cesty | nie
Navrhové intenzity dopravy a zloZenie dopravného prudu
Dopravny Os,i Auv,i ONV+A,i drnv,i i
Rameno . ! A ot o i [voz/h fv,i [- i [j-v./h
prad [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] a [voz/h wi [ i [i-v-/h]
1 2 0 397 0 2 399 1.0050 401
3 0 14 0 1 15 1.0667 16
2 4 0 30 0 0 30 1.0000 30
6 0 16 0 0 16 1.0000 16
3 7 0 1 0 0 1 1.0000 1
8 0 634 0 2 636 1.0031 638
Kapacita dopravnych prudov prvého stupna
Dopravny . . Kapacita Stuperi vytaZenia
, Intenzita dopra i[j.v./h .
prud pravy qu, [j-v./h] Cw;i [j.v./h] xi [-]
2 401 1800 0.223
3 16 1600 0.010
8 638 1800 0.354
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov
Dopravny . . Rozhodujlca intenzita Zakladna kapacita
Int ta d i[i.v./h .
prud ntenzita dopravy qu, [j-v./h] dopravy qp,i [voz/h] Gyv,i[j.v./h]
7 1 414 802
6 16 407 729
4 30 1044 263
Kapacita dopravnych prudov druhého stupna
Dopravny Kapacita Stupeii vytaZenia 95 % koldéna Dostatocna P;::::EZS?(ZT;:
prud Cy,i [j.v./h] xi [-] Nos [voz] dizka pruhu
po7 [-]
7 802 0.001 0.0037 - 0.998
6 729 0.022 - - ---
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupia
Dopr’avny Kapacita Cyy, [j.v./h] Stuperi vytaZenia x; [-]
prud
4 262 0.115
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Formular 6.2a: Urover kvality dopravy na stykovej krizovatke

Kapacita zmieSanych pridov
Dopravny Stupeni Potet miest na Intenzita | . pacita Zlozenie
Rameno prud vytaZenia x; [-] zastavenie n [voz] dopravy Cy,m [j.v./h] dopravy
Qw,m [j.v./h] ! fiv,m [-]
3 ! 0.001 0 639 1800 1.0031
8 0.354 -
2 4 0.115 1 46 394 1.0000
6 0.022
Postdenie kvality dopravnych prudov
ZloZenie Kapacitav | Kapacita Rezerva
Rameno Dopravny dopravy jv./h vo voz/h kapacity Priemerny cas ¢akania UKD
prud fiv,i /fivm Cw,i/ Cv,m C/ Cnm Ri/Rm tu,iftw,m [s] []
[-] [j.v./h] [voz/h] [voz/h]
1.0000 262 262 232 15.5 B
2 6 1.0000 729 729 713 5.0 A
3 7 1.0000 802 802 801 4.5 A
2 4+6 1.0000 394 394 348 10.3 B
3 7+8 1.0031 1800 1794 1157 3.1 A
Celkové zhrnutie
Rameno Nazov (Cislo) cesty Pozadovana UKDjim [-] Dosiahnutelna UKD [-]
2 UC Hornbach E B
3 MC ul. Obchodnd D(E) A

6. ZAVER

Posudzovana navrhovana krizovatka cesty ul. Obchodna a Gcelovej cesty bude kapacitne vyhovovat'
celé posudzované obdobie minimalne do roku 2047 a to vratane dopravného zat'azenia od planovanej
investicie. Na krizovatke bol dosiahnuty stupen kvality B, to znamend Ze, Cakacie doby s kratke,
nevytvarajl sa kolony. Vystavba investicie teda nebude mat' zasadny vplyv na bezpetnost' a plynulost
cestnej premavky na ceste ul. Obchodna.

Vypracoval: Ing. Toma§ Sebo
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Priloha €. 1: Prehlad 15-minutovych intenzit zaznamenanych pocas dopravného prieskumu

Smer 2, 1->3 (smer Teplicky, Billa, DM)

Cas B|M|LV| NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0[O0 3 0 0
6:15 - 6:30 0] 0 5| 0 0
6:30 - 6:45 0| 0 11 0 0
6:45 - 7:00 0| 0 9 0 0
7:00-7:15 0] 0 13 0 0
7:15-7:30 0] 0 11 1 0
7:30-7:45 0] 0 17 0 0
7:45 - 8:00 0] 0 20 0 0
8:00-8:15 0] 0 25 0 0
8:15 - 8:30 0] 0 14 0 0
8:30 - 8:45 0[O0 30 0 0
8:45 - 9:00 0] 0 30 0 0
9:00-9:15 0] 0 38 1 0
9:15-9:30 0] 0 46 0 0
9:30 - 9:45 0| 0 33 0 0
9:45 - 10:00 0| 0 34 1 0
10:00 - 10:15 0] 0 47 1 0
10:15 - 10:30 0[O0 41 0 0
10:30 - 10:45 0] 0 40 1 0
10:45 - 11:00 0| 0 35 0 0
11:00 - 11:15 0] 0 57 0 0
11:15-11:30 0] 0 48 1 0
11:30-11:45 0| 0 48 0 0
11:45 - 12:00 0] 0 65 0 0
12:00 - 12:15 0[O0 62 1 1
12:15-12:30 1] 0 59 1 0
12:30 - 12:45 0| 0 62 1 0
12:45 - 13:00 0| 0 58 0 0
13:00 - 13:15 0] 0 61 0 1
13:15-13:30 [" Y 51 0 0
13:30-13:45 0] 0 55 0 0
13:45 - 14:00 0[O0 49 0 0
14:00 - 14:15 0] 0 49 0 0
14:15 - 14:30 0] 0 48 0 0
14:30 - 14:45 0| 0 66 0 0
14:45 - 15:00 0] 0 45 0 0
15:00 - 15:15 1] 0 66 0 0
15:15 - 15:30 0] 0 64 0 0
15:30 - 15:45 0| 0 73 0 0
15:45 - 16:00 0| 0 76 0 0
16:00 - 16:15 0] 0 71 0 0
16:15 - 16:30 0| 0 81 0 1
16:30 - 16:45 0] 0 76 0 0
16:45 - 17:00 0| 0 77 0 0
17:00 - 17:15 0] 0 73 0 0
17:15-17:30 0] 0 60 0 0
17:30-17:45 0|0 77 0 2
17:45 -18:00 0] 0 62 0 0
2

u w M

13
12
17
20
25
14
30
30
39
46
33
35
48
41
41
35
57
49
48
65
64
61
63
58
62
51
55
49
49
48
66
45
67
64
73
76
71
82
76
77
73
60
79
62

2257

Smer 8, 3->1 (smer MCdonald’s)

Cas B|M| LV | NV+A | TNV
6:00 - 6:15 0] 0 8 1 0
6:15 - 6:30 0| 0 21 0 0
6:30 - 6:45 0] 0 25 0 0
6:45 - 7:00 0] 0 27 0 0
7:00-7:15 0|0 26 1 0
7:15-7:30 0| o 32 1 0
7:30-7:45 0|0 50 0 0
7:45 - 8:00 0| o0 45 0 0
8:00 - 8:15 0| o0 49 0 0
8:15 - 8:30 0|0 58 0 0
8:30 - 8:45 0] 0 76 0 0
8:45 - 9:00 0|0 61 1 0
9:00-9:15 0| o 70 1 0
9:15-9:30 0|0 64 1 0
9:30-9:45 0] 0 65 0 0
9:45 - 10:00 0] 0 79 0 0
10:00 - 10:15 0| o0 82 1 0
10:15 - 10:30 0] 0 75 1 0
10:30 - 10:45 0| o0 91 1 0
10:45 - 11:00 0] 0 91 1 0
11:00 - 11:15 1] 0 75 2 0
11:15-11:30 0| o0 87 2 0
11:30-11:45 0] 0 | 110 1 0
11:45 - 12:00 0| 0 [ 105 0 0
12:00 - 12:15 0] 0 97 2 1
12:15-12:30 0| o0 85 0 0
12:30 - 12:45 0] 0 93 1 0
12:45 - 13:00 0] 0 [ 103 0 1
13:00 - 13:15 0| o0 95 0 0
13:15-13:30 0] 0 [ 105 0 0
13:30-13:45 0| o0 89 0 0
13:45 - 14:00 0] 0 95 0 0
14:00 - 14:15 0| o0 99 0 0
14:15 - 14:30 0| o0 94 0 1
14:30 - 14:45 0|0 97 0 0
14:45 - 15:00 1| 0 | 103 1 0
15:00 - 15:15 1] 0 | 107 0 0
15:15 - 15:30 0| 0 [102 0 0
15:30 - 15:45 0] 0 | 126 0 0
15:45 - 16:00 0] 1 134 0 0
16:00 - 16:15 0| 0 [121 0 0
16:15 - 16:30 0] 0 [ 125 0 1
16:30 - 16:45 0| 0 [121 0 0
16:45 - 17:00 0] 1 105 0 0
17:00 - 17:15 [ 97 1 0
17:15-17:30 0| 0 [ 105 0 0
17:30-17:45 0] 0 99 0 0
17:45 -18:00 0] o 90 0 0
2z

21
25
27
27
33
50
45
49
58
76
62
71
65
65
79
83
76
92
92
78
89
111
105
100
85
94
104
95
105
89
95
99
95
97
105
108
102
126
135
121
126
121

98
105
99
90

3988
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