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Uvod

Na zaklade objednavky zo dna 20.8.2022 od spolo¢nosti Architekti on:off, Poprad bol
vypracovany akusticky (hlukovy) posudok k stavbe ,,Polyfunkény areal, Banskd Bystrica,
Severna lokalita 1. etapa® na uCely predikcie hluku v chranenom vonkajSom prostredi
(priestore) navrhovaného polyfunkéného objektu a bytovych domov z pozemnej (cestnej)
dopravy v zmysle stanoviska NDS, a.s. ¢. 5796/42181/30203/2022 zo diia 28.6.2022.

Objednavatel’ k vypracovaniu akustického posudku predloZil projekt stavby pre tzemné
rozhodnutie 1. etapa [1].

Akusticky posudok (d’alej len ,,posudok®) pozostava z textovej a prilohovej Casti. Textova
cast’ posudku je ¢lenena do piatich kapitol:
Prva kapitola obsahuje opis vonkajsich vzt'ahov v lokalite planovanej stavby.
Druhé kapitola obsahuje stavebno-technicky opis stavby prevzaty z [1].
Tretia kapitola obsahuje udaje o intenzite a skladbe dopravy v lokalite, verifika¢né
merania hluku z pozemnej dopravy.
Stvrta kapitola obsahuje legislativne poziadavky na ochranu Zivotného prostredia pred
hlukom z pozemnej (cestnej) dopravy a normové poZziadavky na zvukovu izolaciu
stavebnych konstrukcii budov.
Piata kapitola obsahuje aplikované predikéné modely a podmienky pri predikcii
Sirenia hluku z cestnej dopravy, vratane predikcie urovne hluku vo vypoctovych
bodoch situovanych 2 m pred oknami bytovych domov.

V prilohach k posudku su uvedené SirSie vztahy v lokalite stavby, dispoziné rieSenie
objektov v aredli, vybrané pddorysy, akreditovany protokol z verifikacného merania hluku z
cestnej dopravy a analytické hlukové mapy pre referencné ¢asové intervaly (dei, vecer a noc).

Prva kapitola
1.1 Opis vonkajSich vzt’ahov

Lokalita navrhovanej stavby "Polyfunkény aredl, Banska Bystrica, Severna lokalita 1. etapa"
(dalej len "stavba") sa nachddza v SirSom centre mesta Banskd Bystrica na ulici Tibora
Andrasovana, v zone nevyuZzivanych travnatych pozemkov s viacerymi parcelnymi ¢islami.

Juhovychodnym smerom od lokality stavby sa nachédzaji budovy Nemocnice Svet zdravia -
Mammacentrum sv. Agaty (Tibora AndraSovana 14486/46) a Hospic Dom bozieho
milosrdenstva n.o. (Tibora Andrasovana 14300/44).

Severovychodnym smerom od lokality stavby sa nachédza Stvorpridova rychlostné cesta R1
(Gsek medzi vyjazdom €. 162 BB - Centrum a ¢. 163 BB - Podlavice).

Severozapadnym smerom od lokality stavby sa nachddza zastavba obvykle dvojpodlaznych
rodinnych domov, viacpodlaznych bytovych domov a polyfunkénych objektov (ulice Nad
plazou, Ladislava Hudeca a J. M. Hurbana).

Zapadnym a juhozapadnym smerom od lokality stavby sa nachadza Sportovy areal (kapalisko,
Stadion).

SirSie vzt'ahy v tizemi navrhovanej stavby vratane fotodokumentacie st uvedené v prilohe ¢.
1.
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1.2 Situovanie navrhovanej stavby

Celkova plocha rieSeného tizemia je 23 856 m*. Situovanie navrhovanej stavby v predmetnom
uzemi je uvedené v prilohe €. 2.

Druha kapitola
2.1 Architektonické rieSenie

Struktira je zlozena z troch objektov — blokov (A, B, C) osadenych pozdiz ulice T.
Andrasovana a dvoch bytovych domov — solitérov (D) umiestnenych v severnej casti
rieSeného uzemia. Bloky A, B a C si hmotovo zlozené z pozdiZnej &asti a prie¢nych
vystupkov. Bloky A, B st navrhnuté ako pétpodlazné a Sieste nadzemné podlaZie tvori
ustupené podlazie. Blok C reaguje na svahovity terén a znizujicu sa zastavbu v okoli a je
navrhnuty ako Stvorpodlazny objekt s ustipenym podlazim. Bloky A, B maji dve podzemné
podlaZzia a blok C tri podzemné podlaZia. Bloky B, C a D st vylu¢né bytové a polyfunkény
blok A ma na prizemi navrhnuty obchodny parter. Solitéry D st Stvorpodlazné a maji jedno
spolo¢né podzemné podlazie. Priestory v suteréne sa vyuzivaju na parkovanie vozidiel,
technické a skladovacie zazemie.

Dispozicné rieSenie polyfunkéného bloku A zabezpeci, ze vicSina bytov ma vyhlad do
pokojného vnutrobloku (ulica T. Andrasovana), ale zaroven aj na historické centrum mesta.

Materidlové rieSenie blokov reaguje na mestsky kontext. Zo strany ulice T. AndraSovana
navrhujeme pouzit' rezny fasddny obklad a zo strany od centra navrhujeme pouzit
monochromatické materialy, bielu Strukturovanti omietku a cementovy fasadny obklad.

2.2 Clenenie stavby

Hlavné stavebné objekty stavby tvori:

«  Objekt SO101 — Spodna stavba tvori trojpodlaznti garaZ priméarne uréent pre parkovanie
osobnych automobilov. Sekundarne funkcie spodnej stavby st skladovanie (kobky)
technické vybavenie (kotolne, VZT technoldgia). Objekt podzemnej gardze je dopravne
napojeny na priliehajicu komunikaciu v prvom a tretom podzemnom podlaZzi.

«  Objekt SO102 — Polyfunkény objekt A. Funkéné vyuzitie polyfunkéného domu pozostava
z funkcii trvalého byvania na 2. az 6.NP a obc¢ianskej vybavenosti (obchod a sluzby) na
1.NP.

«  Objekt SO103 — Bytovy dom B. Funk¢né vyuzitie bytového domu pozostava z funkcii
trvalého byvania na 1. az 6. NP.

« Objekt SO104 — Bytovy dom C. Funk¢né vyuzitie bytového domu pozostava z funkcii
trvalého byvania na 1. az 5.NP.

«  Objekt SO105 — Bytovy dom D. Funkéné vyuzitie bytového domu pozostava z funkcii
trvalého byvania na 1. aZz 4. NP. Spodné stavba objektu D tvori jednopodlaznu garaz
primarne uréeni pre parkovanie osobnych automobilov. Sekundirne funkcie spodnej
stavby st skladovanie (kobky), technické vybavenie (kotolne, VZT technoldgia). Objekt
podzemnej garaze je dopravne napojeny na prilichajicu komunikaciu.

2.3 Kons$truk¢éné rieSenie

Nosny systém tvori monoliticky stipovy nosny systém so stuzujicimi murovanymi alebo
zelezobetonovymi stenami. Hlavny stuzujici prvok tvoria Zelezobetonové vytahové Sachty.
Stropné dosky a schodiska st navrhované ako monolitické zelezobeténové. Obvodové steny
st navrhované z vypliiového muriva, vnutorné deliace steny z akustického muriva.
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Stavba je zalozena hlbinne na pilotach ktoré su votknuté do zakladového rostu. Hlbinna cast’
zakladov je tvorend ststavou Zelezobeténovych vitanych pilot alternativne prefabrikovanych
baranenych ihlanovych pildt. Nosna ¢ast dosky pod podlahou je tvorena ZB zikladovou
doskou hribky 250 mm na zhutnenom nasype, zhutnenie podkladu pod doskou.

Vodorovné nosné  konstrukcie — stropné dosky su navrhnuté ako zelezobetonové,
monolitické. Zvislé nosné konstrukcie — zvislé nosné prvky tvoria Zelezobeténové steny a
stlpy, monolitické. Nenosné konstrukcie — vyplnové konstrukcie st navrhované z

keramického prieckového muriva. Medzi jednotlivymi bytmi a prevadzkami buda pouzité
akustické steny a stropy.

Vyplne otvorov — oknd su rieSené ako jednokridlové z AL a plastovych profilov vybavené
otvaravo - sklopnym kovanim a izolaénym trojsklom. Zo severovychodnej strany, od
rychlostnej cesty R1 su navrhované okenné konstrukcie so zvySenymi akustickymi
parametrami. Sucast’ou okennych konstrukcii budi decentralizované rekuperacné jednotky.

2.4 RieSenie dopravy

Pre dopravné napojenie novej Struktury sa pocita s vybudovanim dopravného prepojenia
medzi miestnymi komunikaciami na uliciach T. Andrasovana a J. M. Hurbana. Dimenzia
cestného prepojenia je navrhnutd podla UPN mesta Banska Bystrica ako miestna
komunikacia M8/40. Prepojenie ulic vedie cez exponované uzemie v blizkosti rychlostnej
cesty. Navrhujeme bliz§iu krajnicu k rychlostnej ceste riesit’ pomocou gabionovych opornych
murov alebo zelenych opornych murov z vystuzenej zeminy.

Prepojenie sa vo vysSej Casti odpdja od miestnej komunikacie pomocou stykovej krizovatky.
Podla UPN mesta je v danom mieste uvaZovany kruhovy objazd. Navrhovana stykova
krizovatka reSpektuje budiicu dimenziu kruhového objazdu. V spodnej Casti sa prepojenie
napoji ma miestnu komunikéciu na ulicu J. M. Hurbana tiez pomocou stykovej krizovatky.

Vicsina parkovacich miest je umiestnenych v troch podzemnych podlaziach, ktoré tvoria
podstavu pre novu Struktiru. Vjazdy a vyjazdy z gardZzi su vyutstené do prepojenia ulic a vedu
priamo do prvého podzemného resp. treticho podzemného podlazia. Parkovanie na teréne
pokryva potrebu obchodnych prevadzok umiestnenych v bloku A. Zastavka MHD je
navrhnuta medzi solitérmi D.

Existujiice peSie tahy na ulici T. AndraSovana ostani zachované v povodnom prevedeni.
Novonavrhované pesie tahy vznikaji v okoli zastavky MHD a ako prie¢ne prepojenie z
vychodu na zapad v priestore medzi blokmi. V subehu komunika¢ného prepojenia ulice T.
AndaSovana a ulice Hurbanova sa navrhuje vybudovat cyklotrasu a pesi t'ah.

V mieste styku prepojenia a existujliicej miestnej komunikacie na ulici J. M. Hurbana vznikne
nova priesena krizovatka. Vychodné rameno krizovatky straca vyznam pre potreby cestnej
dopravy a na zéklade poziadavky mesta sa do nej zausti novonavrhovana cyklotrasa a pesi
tah.

Celkovy pocet parkovacich miest na teréne je 12 miest, celkovy pocet parkovacich miest v
podzemnej gardzi je 371 miest.
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Tretia kapitola

3.1 Cestna infraStruktiura v lokalite

Existujucu cestnu infrastruktara v lokalite navrhovanej stavby predstavuje:
« prietah rychlostnej cesty R1 medzi vyjazdami €. 162 a €. 163,
- miestna komunikdcia ul. Tibora AndraSovana, v ¢ase vykonavania merania uzavreta a
neprejazdna (oplotenie na rozhrani ulic Nad plazou a Tibora Andrasovana, zavora pri
nemocnici Mammacentrum sv. Agaty).

Intenzita intenzity dopravy podla scitania SSC z roku 2015 je uvedena v tabulke ¢. la.
Planované s¢itanie v roku 2020 nebolo realizované z dovodu epidemiologickych opatreni.

Tab. €. 1a: Priemerné ro¢né denné profilové intenzity na ceste R1, rok 2015

R . Nakladné
Croo Spolu Lahké (.0 S()'bne) automobily a Motocykle
Cesta Sc¢itaci asek | [sk. voz./24 vozidla prives [sk. voz./24 h]
h] [sk. voz./24 h] [sk vo. /2y4 ] - Voz.
R1 90663 23 657 19 811 3785 61

Na zistenie aktudlnej intenzity dopravy v lokalite stavby bol v dinoch 22.a23.9.2021
vykonany vlastny 24-hodinovy dopravny prieskum pomocou analyzy videozdznamu
dopravného prudu. Stthrnné udaje o skladbe dopravy (Clenenej podl'a metodiky CNOSSOS
doplnenej o kategériu INE/T) a intenzite dopravy z hladiska hlukového zataZenia
predmetného uzemia su zhrnuté v tabulke ¢. 1b. Podrobné udaje o skladbe a intenzite su
uvedené v protokole z merania imisii hluku a o monitoringu cestnej dopravy uvedenom v
prilohe €. 7.

Najvyssia povolend rychlost’ na rychlostnej ceste R1 (v Case vykonavania merania imisii
hluku a monitoringu dopravy v roku 2021) bola 90 km.h"'. Dopravny prad nebol
obmedzovany ziadnymi prekdazkami (opravami) na rychlostnej ceste. Monitoring bol
vykonany v ¢ase bez epidemiologickych opatreni, ktoré by vyznamne ovplyviiovali intenzitu
dopravného prudu.

Tab. &. 1b: Udaje z 24-hodinového monitoringu dopravy a vysledky monitoringu imisii hluku
z cestnej dopravy po R1

Referenény Rychlostna cesta R1
casovy
interval fg/lsvt STMV ™V MOTO Iné/T
Deii 23 233 1128 1 544 37 0
Vecer 3490 94 220 1 0
Noc 1530 124 266 1 0

Pozndamka: Skladba dopravného prudu:
o LMV — lahké mot. vozidla do 3,5 ¢,
o STMV — stredne tazké motorové vozidla (nakl. vozidla a autobusy s 2 napravami),
«  TMV — tazké motorové vozidla s > 3 napravami, privesom alebo navesom,
«  MOTO — motocykle,
« INE /T — traktory, iné stavebné alebo polnohospoddrske samohybné stroje.
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Pozndmka 1: V Case findlneho spracovania akustického posudku (september 2022) bola vykondvana
oprava mostného telesa v km 162,50 - 163,0. Doprava bola presmerovand do protismeru.

Poznamka 2: Novelou zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke doslo k zruseniu obmedzenie
maximalnej povolenej rychlosti 90 km/h po dialnici v obci. V case spracovania akustického posudku
uz bol na trase Rl cez Bansku Bystricu modifikované dopravné znacenie. Na useku RI od Zvolena
bola dopravnym znacenim obmedzena maximalna povolena rychlost na 100 km/h. na useku R1 od
Brezna bola dopravnym znacenim obmedzena maximalna povolena rychlost na 80 km/h. 'V
predmetnom useku RI v lokalite stavby z dovodu opravy mostného telesa bola rychlost nizsia, v
dopravnej Spicke dochadzalo aj k tvorbe kolon. Pre potreby akustického posudku sa uvazuje, Ze po

obnoveni normalnej premavky po mostnom telese bude maximdlna povolena rychlost obmedzena na
100 km/h.

3.2 Jestvujuce zdroje technologického hluku v lokalite (iné zdroje hluku)

Pocas obhliadky lokality a aj pocCas merania imisii hluku v lokalite stavby neboli
identifikované tzv. iné zdroje hluku (stacionarne zdroje hluku).

3.3 Sucasna hlukova situacia

Dominantnym zdrojom hluku v lokalite stavby je pozemna (cestnd) doprava po ceste R1. Na
zdokumentovanie sucasnej trovne hluku z pozemnej (cestnej) dopravy vratane monitoringu
intenzity a skladby dopravného pridu bolo vykonané aj 14-hodinové meranie imisii hluku.

Miesto merania €. 1 bolo zvolené vo vzdialenosti 31,5 m od miestnej komunikacia a 34,5 m
od okraja cesty R1, vo vyske 4,5 m nad terénom.

Miesto merania ¢. 2 bolo zvolené vo vzdialenosti 23,0 m od miestnej komunikacia a 41,5 m
od okraja cesty R1, vo vyske 7,5 m nad terénom.

Sthrnné udaje z monitoringu imisii hluku st uvedené v tabul’ke €. 1c.

Tab. &. lc: Udaje z monitoringu imisii hluku z cestnej dopravy po rychlostnej ceste R1

5 Miesto merania ¢. 1 Miesto merania ¢. 2
Casovy
interval (7) Lacqr Lcqr
dB dB
Vecer (18:00 — 22:00) 67,0 66,3
Noc (22:00 — 06:00) 61,9 61,2
06:00 — 07:00 70,6 69,9
07:00 — 08:00 72,0 71,4

Podrobné vysledky merania imisii hluku st uvedené vo forme akreditovaného protokolu z
merania imisii hluku a monitoringu dopravy, ktory je uvedeny v prilohe ¢. 7 tohto posudku.

Stvrta kapitola

PoZiadavky na ochranu Zivotného prostredia 'udi pred hlukom a podrobnosti o pripustnych
hodnotach urcujucich veli¢in hluku v chranenom vonkajSom priestore (prostredi) a v
chranenom vonkajSom priestore budov (bytové domy) st ustanovené vo vyhlaske MZ SR
¢. 549/2007 Z. z. v platnom zneni [2] (d’alej len ,,vyhlaska®).
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Poziadavky na zvukovu izolaciu budov tzn. obvodovych plastov a ich Casti (okien, dveri a
pod.) st uvedené v Casti 5 normy STN 73 0532 [3] (d’alej len ,,norma*). Normované hodnoty
jednociselnych veli¢in zvukovej izolacie obvodovych plastov budov ako celku maja
zabezpecCit', aby boli dodrzané pripustné hodnoty ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku
pre deii / veCer a noc v chranenych vnutornych priestoroch budov ustanovenych vo vyhlaske
pre hluk prenikajlci z vonkajSieho prostredia.

4.1 Ochrana obytného prostredia pred hlukom podl’a vyhlasky

Podl'a vyhlasky, pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referencné
¢asov¢ intervaly (den, vecer a noc) v:
+ chranenom vonkajSom priestore budov, zavisia od kategérie tizemia (1., II. a II1.),
+ chranenych vnutornych priestoroch budov, zavisia od kategérie vnitorného priestoru
(A,B,C,DakE).

Uzemie (lokalita) navrhovanej stavby, vzhladom na dopravnu infradtruktiru v tzemi
(rychlostna cesta R1) je zaradena do III. kategdrie tzemia a chranené vnutorné priestory
budov do B kategorie.

4.1.1 Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referencné referencné
Casové intervaly v chranenom vonkajSom priestore budov

S prihliadnutim na identifikované zdroje hluku v predmetnom uzemi, pripustné hodnoty
ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku (zvuku) pre referencné casové intervaly (den, vecer
a noc) v chranenom vonkajSom priestore budov v III. kategorii tizemia su uvedené v tabulke
¢. 2a.

Tab. ¢. 2a: Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre dein, vecer a noc
v III. kategorii izemia

. Pripustné hodnoty v dB
. . . . . . Zdroj
Opis chraneného priestoru / uzemia hluku Lcqap Lacqyp Leqnp
(06:00-18:00) | (18:00-22:00) | (22:00-06:00)

Priestor pred oknami obytnych

miestnosti bytovych a rodinnych Ces.tné’

domov, prieztor pyred oknamiy (staticka) 60 60 >0
chranenych budov a objektov, doprava

vonkajsi priestor v obytnom a

rekrea¢nom Uzemi v okoli Iné

rychlostnych ciest a dialnic, ciest I a | (technologi 50 50 45

II. triedy a miestnych komunikacii s cké) zdroje
hromadnou dopravou.

Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku sa uplatiiuji vo vonkajSom
priestore chranenych budov vo vzdialenosti 1,5 + 0,5 m pred obvodovou stenou s oknami
obytnych miestnosti a to vo vyske 1,5 + 0,2 m nad prisluSnym obytnym podlazim.

Na zaklade stanoviska prislusného organu verejného zdravotnictva (bod 1.9 prilohy k
vyhlaske) sa mézu umiestiiovat nové budovy na byvanie a budovy vyzadujuce tiché
prostredie, okrem §ko6l, skolok, nemocni¢nych izieb a ucelovo podobnych budov aj v uzemi,
kde hluk z dopravy prekracuje hodnoty uvedené v tabulke €. 1 prilohy k vyhlaske pre
kateg6riu uzemia II., alebo v uzemi, kde takéto prekroCenie je mozné v budicnosti ocakavat’,
ak:

a) sa vykonaju opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia,
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b) posudzovand hodnota hluku z dopravy v primeranej ¢asti prilahlého vonkajSiecho
prostredia budovy na byvanie alebo oddychovej zony v tesnej blizkosti budovy na
byvanie neprekroci pripustné hodnoty uvedené v tabulke ¢. 1 pre kategoriu tizemia I11.
o viac ako 5 dB.

4.1.2 Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referencné referencné
casov¢ intervaly v chranenych vnutornych priestoroch budov

V pripade, Ze hluk prenikd do chranenych vnutornych priestorov budov z_ vonkajSieho
prostredia, pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (zvuku) pre
referencné Casové intervaly (den, vecer a noc) v chranenom vnutornom priestore (miestnosti)
kategorie B st uvedené v tabulke ¢. 2b.

Tab. €. 2b: Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referencné
casové intervaly v chranenych vnuatornych priestoroch kategorie B

Pripustné hodnoty v dB

Opis vniitorného priestoru Lacgpa Lacgpy | Lacgpn
(06:00-18:00) | (18:00-22:00) | (22:00-06:00)
;)})a};‘tlr;é miestnosti, ubytovne, domovy déchodcov, skolky 40 40 30

Poznamka: Pripustne hodnoty urcujucich velicin hluku platia pri sucasnom zabezpeceni ostatnych
vlastnosti chranenej miestnosti - vvkurovanie, osvetlenie a vetranie.

Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku sa uplatnuju vo vyske 1,5 +
0,2 m nad podlahou a najmenej 0,5 m od stien miestnosti, ako aj v blizkosti miesta hlavy pri
spani.

4.1.3 Kritérium posudzovania vysledkov predikcie alebo merania hluku

Podla §2 pism. zt) vyhlaSky sa procesom objektivizacie stanovuje tzv. ,,posudzovand‘
hodnota ekvivalentnej A hladiny akustického tlaku pre prislusny referencny casovy interval,
ktora zohl'adniuje hodnotu neistoty merania alebo predikcie U a pripadné korekcie K.

Podla poznamky c) k tabul’ke ¢. 3 uvedenej v prilohe k vyhlaske, ak hluk z cestnej dopravy v
kategorii izemia III. prenika do chrdnenej miestnosti kategorie B, posudzovand hodnota
ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku pre referencny ¢asovy interval (def, vecer a noc) sa
stanovi pripocitanim korekcie K = (-5) dB.

Ochrana zdravia obyvatel'ov pred hlukom v chrdnenom obytnom tzemi podla § 3 ods. 1
vyhlasky je zabezpecena, ak posudzovand hodnota ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku
v vonkajSom priestore chranenych budov pre prisluSny referencny Casovy interval nie je
vy$8§ia ako ustanovena pripustnd hodnota.

4.2 Poziadavky na zvukovi izolaciu konStrukcii budov podl’a normy

4.2.1 Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych konstrukcii budov

Pozadované normované hodnoty jednociselnych veli¢in zvukovej izolacie (R’ alebo Dury)
obvodovych konstrukcii v zavislosti na hodnotach ekvivalentnych hladin A akustického tlaku

vo vzdialenosti 2,0 m pred fasddou budovy v dennom / ve€ernom c¢ase st uvedené v tabulke
¢. 3a a v nocnom ¢ase su uvedené v tabulke €. 3b.
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Tab. ¢. 3a: Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych konstrukeii pre deii/vecer

Pozadovana hodnota R’y alebo D,r,, vdB

Lieq2m v dennom / veCernom case

Chraneny vnitorny priestor
<50 >50 | >55 | >60 | >65 | >70 | >75
<55 | <60 | <65 | <70 | <75 | <80
Obytné miestnosti bytov, izby v ubytovniach,
hoteloch a penzionoch, internaty, domovy 30 30 30 33 38 43 46
dochodcov a pod.

Tab. ¢. 3b: Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych konstrukeii pre noc

Pozadovana hodnota R’y alebo D,r,, vdB

Laeg2m V NOENOM Case

Chraneny vnitorny priestor
<40 >40 | >45 | >50 | >55 | >60 | >65
<45 | <50 | <55 | <60 | <65 | <70
Obytné miestnosti bytov, izby v ubytovniach,
hoteloch a penzidnoch, internaty, domovy 30 30 30 33 38 43 46
dochodcov a pod.

4.2.2 Poziadavky na zvukovu izolaciu prvkov obvodovej konStrukcie

Pozadovana hodnota vézenej nepriezvucnosti R, napr. okien umiestnenych v obvodovej
konstrukeii sa stanovi z pozadovanej normovanej hodnoty obvodovej konstrukcie (R’ alebo
Dyry) (tab. €. 3) a z pomeru plochy okien S, k celkovej ploche obvodovej konstrukcie vratane

plochy okien s rAmom Sr pri pohl'ade z chraneného priestoru (miestnosti).

V tabulke €. 4 su uvedené poziadavky na vazenu nepriezvucnost’ okien Ry, ako aj d’alSich
prvkov obvodovej konstrukcie.

Tab. €. 4: Poziadavky na zvukovu izolaciu prvkov obvodovej konStrukcie

So/Se v % PoZadovana hodnota R, v dB
do 35 (R'w-5)
od 35 do 50 (R'w-3)
nad 50 R’

Pozndmka: ZniZenie hodnoty vazenej vzduchovej nepriezvucnosti okien sa uplatni len vtedy, ak
hodnota vazenej vzduchovej nepriezvucnosti plnej casti obvodovej konstrukcie je najmenej o 10 dB
vys$sia ako hodnota vazenej vzduchovej nepriezvucnosti okna.

4.2.3 Stanovenie zvukovej izolacie obvodovej konstrukcie ako celku

Vézena stavebna nepriezvucnost’ Ry, obvodovej konstrukcie ako celku (zloZenej konstrukcie)
sa stanovi z hodndt vazenej vzduchovej nepriezvucnosti jednotlivych stavebnych prvkov
podla vztahu:

R, ,=10logS,~10log Y. 5,10 ™~k
i=1

kde:

n

Sp= Z S; je celkova plocha obvodového plasta pri pohl'ade z chraneného priestoru [m?],
i=1
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S; st ¢iastkové plochy i-tych prvkov obvodovej konstrukcie [m?*],
Ry, je vazena vzduchova nepriezvucnost i-t¢ho prvku so zohladnenim adaptac¢ného
sucinitela spektra [dB],
i =1, 2, ..., n je Cislo prvku acelkovy pocet prvkov obvodovej konStrukcie
v chranenom priestore,
ks je korekény faktor na vedlajSie cesty Sirenia a prestupu zvuku z vonkajSieho prostredia
[dB].

Okrem vazenej vzduchovej nepriezvucnosti R, jednotlivych prvkov obvodovej konstrukcie sa
uvadzaji aj tzv. adaptacné sucinitele spektra (faktory prispdsobenia spektra) C a Ci.
Adaptaény sucinitel’ spektra C zohladnuje charakteristicky priebeh akustického spektra
ruzového Sum (oznacenie spektra ¢. 1) a adaptacny sulinitel’ spektra C, zohladiuje
charakteristicky priebeh akustického spektra dopravného hluku (oznacenie spektra €. 2).

Pri posudzovani zhody predikovanych hodnot vazenej stavebnej nepriezvu¢nosti navrhovane;j
obvodovej konstrukcie ako celku s normovanymi hodnotami sa odportca zohladnit’
adaptacné Cinitele spektra hluku a uplatiiovat’ kritérium: R’y (C; Cy) > R'wn (normovana
hodnota).

Piata kapitola
5.1 Aplikované predikéné modely

Na predikciu $irenia hluku z pohybu motorovych vozidiel po cestnych komunikaciach do
okolitého chraneného vonkajSieho prostredia sa pouzil predikény softvér IMMI 2021 verzia
516 (Cislo licencie: S001/00986 D2R) a predikény model CNOSSOS-EU (Common Noise
Assessment Methods in Europe) [4, 5].

Predikény model vo formate 3D berie do Givahy charakter zdrojov hluku, prekazky Sirenia
hluku, relié¢fne Clenenie a povrch terénu (pohltivy, odrazivy) a zohl'adnuje aj vplyv odrazu
zvukovych vin od fasad objektov. Dalej model umoziiuje predikciu (vypocet) hladiny A
akustického tlaku vo vypoctovych bodoch (skratene ,,VB*) situovanych 2 m pred obvodovou
stenou chranenych budov a to v réznej vySke nad terénom. RozSirena neistota vypoctového
algoritmu 1zofén je 2 dB. Vizualizacia vypoctového 3D modelu je uvedena na obrazku €. 1
(model $irenia hluku z dopravy).

Obrazok ¢. 1: Model sirenia hluku z pozemnej dopravy
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Poznamka: Predikcny model Sirenia hluku je nastaveny konzervativne a je prikloneny na stranu
ochrany verejného zdravia. Uvazuje s priaznivymi podmienkami Sirvenia hluku (difrakéné javy,
zavislost utlmu hluku na relativnej vihkosti a teplote vzduchu) vratane podmienok bez vyznamného
utlmu hluku terénom a vegetdaciou pocas zimného obdobia.

5.2 Podmienky predikcie Sirenia hluku z cestnej dopravy

S prihliadnutim na situovanie polyfunkénych objektov a bytovych domov v lokalite sa pri
predikcii Sirenia hluku z cestnej dopravy do okolit¢ho prostredia vychadzalo z tychto
podmienok:

- verifikdcie nastavenia predik¢ného modelu Sirenia hluku pomocou verifikacného
merania hluku z cestnej dopravy,

-z intenzity a skladby cestnej dopravy po rychlostnej ceste R1 ziskanej z dopravného
prieskumu v roku 2021 prepocitanej na rok 2035 pomocou progndézovanych
koeficientov rastu podl'a [6],

- predpokladanej maximalnej povolenej rychlosti 100 km/h po R1 (vid’ bod 3.1),

- uvaZovanej trojnadsobnej obratkovosti parkovacich ploch,

- konfiguricia povrchu terénu (svazitost’), povrch terénu bol modelovany z udajov
digitalneho modelu reli¢fu DRM 5.0 (zdroj produktov LLS: UGKK SR) doplneny o
geodetické zameranie lokality,

« prekazok v ceste Sirenia zvuku,

- vplyvu odrazu zvukovych vin od fasad objektov (uvazovany &initel’ odrazu 0,79),

«  pri predikcii hluku vo vypoctovych bodoch zohl'adnené¢ odrazy az do 3. radu,

- utlmovych vlastnosti okolit¢tho zatrdvnené¢ho terénu charakteristické pre zimné
obdobie bez vyznamnej vegetacnej pokryvky (G = 0,3),

- vplyvu gradientov teploty a rychlosti pridenia na ohyb zvukovych vin (refrakciu) —
uvazované si podmienky vhodné pre §irenie vin pocas 100 % dlhodobého &asového
useku [5]),

« pri predikcii priestorového Sirenia hluk bola pouzitd vypoctova siet’ 1,0 x 1,0 m a
odrazy 1. radu.

5.2.1 Priestorové znazornenie Sirenia hluku z pozemnej dopravy

Priestorové zndzornenie Sirenia hluku z pozemnej (cestnej) dopravy
- vo vyske 5 m nad uroviiou terénu, t.j. v rovni 2. NP pre deni-d (12 h), vecer-v (4 h),
noc-n (8h) je uvedené v prilohe ¢. 8a, 8b a 8c,
+ vo vySke 14,5 m nad trovilou terénu, t.j. v rovni 5. NP — pre deii-d (12 h), vecer-v
(4 h), noc-n (8h) je uvedené v prilohe €. 9a, 9b a 9c.

5.2.2 Predikcia hluku vo vypoctovych bodoch z pozemnej dopravy

Posudzované predikované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pri zohl'adneni
hodnoty neistoty predikéného modelu (U = 2 dB) vo vypoctovych bodoch (VB) situovanych:
1,5 m nad aroviiou podlahy vybranych nadzemnych podlazi navrhovanych blokov A,
B, C a D st uvedené v tabulke ¢. 5a,
v strede okien najbliZSie jestvujucich chranenych budov v okoli navrhovanej stavby
st uvedené v tabulke ¢. 5b.

Situovanie vypoctovych bodov je znadzornené v prilohe €. 2.
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Tab. ¢. 5a: Posudzované predikované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku 2 m

pred pomyslenymi fasidami navrhovanej stavby

Blok/ VE. N Vypoctovy rok 2035
Objekt :. yska VB Lracqa Lgscqy Lgacqn

dB dB dB

la 2.NP/5m 62,8 59,4 53,8

1b 5.NP/145m 65,4 61,8 56,3

2a 2.NP/5m 67,0 63,5 58,0

2b 5.NP/14,5m 68,7 65,2 59,7

3a 2.NP/5m 71,3 67,7 62,3

3b 5.NP/14,5m 72,7 69,1 63,8

4a 2.NP/5m 77,0 73,4 68,0

4b 5.NP/14,5m 76,7 73,1 67,8

A 5a 2.NP/5m 74,9 71,3 65,9
5b 5.NP/145m 74,9 71,3 65.9

6a 2.NP/5m 77,0 73,4 68,0

6b 5.NP/14,5m 76,8 73,2 67,8

7a 2.NP/5m 75,4 71,8 66,4

7b 5.NP/14,5m 75,3 71,7 66,3

8a 2.NP/5m 77,1 73,5 68,1

8b 5.NP/14,5m 76,8 73,2 67,8

9a I.NP/2m 77,1 73,5 68,1

9b 5.NP/14,5m 76,8 73,2 67,8

10a I.NP/2m 75,4 71,8 66,4

10b 5.NP/14,5m 75,4 71,8 66,4

11a I.NP/2m 77,0 73,4 68,0

. 11b 5.NP/14,5m 76,7 73,1 67,6
12a I.NP/2m 75,3 71,7 66,3

12b 5.NP/14,5m 75,2 71,6 66,2

13a I.NP/2m 76,5 72,9 67,5

13b 5.NP/14,5m 76,2 72,6 67,2

14a 1.NP/2m 76,5 72,9 67,5

14b 4.NP/10,5m 76,3 72,7 67,3

15a I.NP/2m 75,2 71,6 66,2

C 15b 4.NP/10,5m 75,1 71,5 66,0
16a I.NP/2m 76,6 73,0 67,5

16b 3.NP/7,5m 76,5 72,9 67,5

17a I.NP/2m 73,8 70,2 64,8

17b 4.NP/10,5m 73,8 70,2 64,8
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18a I.NP/2m 60,9 57,3 51,9

18b 4.NP/10,5m 57,7 54,1 48,8
D

19a I.NP/2m 52,7 48,8 43,6

19b 4.NP/10,5m 51,8 47,9 42,7

Poznamka: Hodnoty zohladnuju vplyv odrazu hluku od fasad chranenych budov. Tucnym rezom pisma
je zvyraznené prekrocenie pripustnej hodnoty.

Tab. €. 5b: Posudzované predikované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku 2 m
pred fasadami jestvujucich chranenych budov

Stcasny stav, rok 2022 Vypoctovy rok 2035
VB.| Chrinena NP/ Vyska
é. budova VB LR,Aeq,d LR,Aeq,V LR,Aeq,n LR,Aeq,d LR,Aeq,v LR,Aeq,n
dB dB dB dB dB dB
20 | RD N§d6plazou I.NP/2m| 70,1 66,6 | 61,1 673 | 63,7 | 583
21 |RD I\?iglam“ 2.NP/5m| 65,8 62,3 56,9 60,2 56,5 51,1
2 Hospic  |2.NP/7m| 684 64,8 59,4 69,5 65,9 60,5

Poznamka: Hodnoty zohladnuju vplyv odrazu hluku od fasad chranenych budov. Tucnym rezom pisma
je zvyraznené prekrocenie pripustnej hodnoty.

Zavery

Predmetné uizemie navrhovanej stavby sa nachadza v dotyku z rychlostnou cestou R1 a podl'a
vyhlasky je toto izemie zaradené do III. kategdrie izemia a chranené¢ vnitorné priestory
bytov do kategorie B.

1. Hluk z pozemnej (cestnej) dopravy

Verifika¢né merania a aj predikcia Sirenia hluku z pozemnej (cestnej) dopravy po rychlostnej

ceste R1 preukazuju, Ze cestnd doprava v lokalite (Uzemi) stavby je dominantnym zdrojom
hluku.

Posudzované predikované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku vo
vypoctovych bodoch (VB) situovanych 2 m pred pomyslenymi fasdidami s oknami obytnych
miestnosti bytov v polyfunkénom objekte A a v bytovych domoch B, C a D navrhovanej
stavby preukazuju, ze miera prekrocenia pripustnych hodnot ustanovenych pre II1. kategdriu
uzemia a cestni dopravu po rychlostnej ceste R1 v zavislosti od ich polohy od tejto cesty je v
rozsahu:
+ polyfunkény objekt A:
o o0d2,8dB do 17,1 dB pre referencny ¢asovy interval — den,
o do 13,5 dB pre referencny Casovy interval — vecer,
o od 3,8 dB do 18,1 dB pre referencny ¢asovy interval — noc,
+  bytovy dom B:
o od 15,2 dB do 17,1 dB pre referencny ¢asovy interval — den,
o od 11,6 dB do 13,5 dB pre referen¢ny Casovy interval — vecer,
o od 16,2 dB do 18,1 dB pre referen¢ny ¢asovy interval — noc,
+  bytovy dom C:
o od 13,8 dB do 16,6 dB pre referencny ¢asovy interval — den,
o o0d 10,2 dB do 13,0 dB pre referen¢ny Casovy interval — vecer,
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o od 14,8 dB do 17,5 dB pre referencny ¢asovy interval — noc,
«  bytovy dom D:

o do 0,9 dB pre referencny ¢asovy interval — den,

o do 1,9 dB pre referencny ¢asovy interval — noc.

Najviac su atakované hlukom z cestnej dopravy po R1 dotykové severovychodné fasady
polyfunkéného objektu A a bytovych domov B a C. Bytovy dom D sa nachadza v akustickom
tieni bytového domu C. Hluk z cestnej dopravy po ostatnych komunikaciach v okoli
navrhovanej stavby nie je rozhodujuci.

Posudzované predikované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku vo
vypoctovych bodoch (VB) situovanych 2 m pred oknami obytnych miestnosti okolitych
rodinnych domov a objektu s charakterom dlhodobého byvania (hospic) preukazuju, ze:

« v pripade rodinnych domov (VB €. 20 a 21) su v sucasnosti prekracované pripustné
hodnoty. Po vystavbe navrhovanej stavby sa tieto stavby dostant do akustického tienia
vytvaraného predmetnou stavbou a dojde k zniZeniu hladin hluku,

- v pripade Hospicu st vzhladom k jeho odstupovej vzdialenosti prekracované
pripustné hodnoty v sti¢asnosti a aj po vystavbe stavby. Predikovany narast hladin A
akustického tlaku v rozsahu cca 1 dB vo vypoctovom roku 2035 je zapriCineny
postupnym narastom dopravy po R1, vplyv cestnej dopravy suvisiacej s dopravnou
obsluhou navrhovanej stavby je zanedbatel'ny.

2. Odporucania

Z dovodu prekrocenia pripustnych hodndt ekvivalentnych hladin A akustického tlaku v
referencnych casovych intervaloch (den, vecer, noc) z cestnej dopravy pred dotykovymi
fasddami polyfunkéného domu a bytovych domov odporucame, aby sa v projekte pre
stavebné povolenie zdokumentovala zvukova izolacia obvodového plasta a stavebnych
prvkov (okien) tychto bytovych domov podla poziadaviek uvedenej STN [3].

Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych plastov ako celku su zhrnuté v tabul’ke €. 6.

Tab. €. 6: Poziadavky na zvukovu izolaciu obvodovych plastov ako celku

Min. hodnota zvukove;j Minimalna trieda zvukove;j
Obiekt Fasada VB izolacie obvodového | izolacie TZI s prihliadnutim na
1 ¢. plasta ako celku typicky adaptacny Cinitel’ Cy
R’ okien
Juhovychodna 1-3 43 TZ1=4 (R.=40 az 44 dB)
A
Severovychodna 4-8 46 TZI=5 (Rvw=45 az 49 dB)
B Severovychodna 9-13 46 TZI=5 (Rvw=45 az 49 dB)
C Severovychodna 14 -17 46 TZ1=5 (Rvw=45 az 49 dB)
D Vychodna 18 33 TZ1=2 (Rvw=30 az 34 dB)

Pri pouziti okien s pozadovanym TZI a pouzitia systémom vetrania bez nutnosti otvarania
okien, budt dodrzané pripustné hodnoty velié¢in hluku v chranenych vnuatornych priestoroch
obytnych miestnosti.

Rozsah odporucani vychddza z uplatnenia § 27 ods. 3 zakona ¢. 355/2007 Z. z. [7] s cielom
zabezpecenia dodrzanie pripustnych hodnét ekvivalentnych hladin A akustického tlaku v
chrdnenom vonkajSom priestore a tym aj v chranenych vnutornych priestoroch pldnovanych
bytovych domov v tejto lokalite.
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Upozornenie

Vysledky predikcie Sirenia a Grovne hluku z pozemnej (cestnej) dopravy vo vypoctovych
bodoch situovanych pred oknami obytnych miestnosti platia len pre zdokumentovany a
predikovany pocet pohybov motorovych vozidiel a pre navrhované dispozi¢né rieSenie podla
predlozenej dokumentacie [1].

Odkazy

[1] Projekt pre uzemné rozhodnutie stavby Polyfunkény areal, Banské Bystrica, Severna
lokalita 1. etapa, Architekti on:off, Poprad

[2] Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku a infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibrécii v zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR €. 237/2009 Z. z.

[3] STN 73 0532: 2013 Akustika. Hodnotenie zvukovoizolacnych vlastnosti budov a
stavebnych konStrukcii. Poziadavky

[4] Smernica komisie EU 2015/996, ktorou sa ustanovuju spoloéné metddy posudzovania
hluku podl'a smernice RPaR 202/49/ES

[5] Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU), JRC Reference reports, 2012,
ISBN 978-92-79-25281-5

[6] TP 07/2013 — Technické podmienky — prognozovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej
sieti do roku 2040 (nové oznacenie TP 070)

[7] Zékon €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a
doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorsich predpisov

V Poprade dna 16.09.2022

Spracoval:  Ing. Richard Drahos, PhD.

Kontroloval: Ing. Michal Makara (za objednavatel’a)

D2R engineering, S.r.0.

Na letisko 42, 058 01 Poprad
IG0: 36 502 154 +DIC: 2021938842

IC DPH: SK2021938842 )

Schvalil:

Ing. Milan Drahos
prvy konatel” spolo¢nosti
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Priloha ¢. 1
Sirsie vztahy v lokalite stavby vratane fotodokumentacie
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Priloha €. 4
Vybrané pddorysy a rezy bytového domu ,,B*
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Priloha ¢. 5
Vybrané pddorysy a rezy bytového domu ,,C*
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Priloha €. 6
0 Vybrané pddorysy a rezy bytového domu ,,D*
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1. VSeobecné udaje

Objednavatel’: Oddelenie predikcie fyzikalnych faktorov (OPFF)
D2R engineering, s.r.o.

Objednavka: Interna

Lokalita merania: Banska Bystrica, ul. Tibora AndraSovana,

areal navrhovanej stavby "Polyfunk¢ény areél, Banska
Bystrica, Severna lokalita 1. etapa“

Priprava merania: 22.09.2021: 16:45 - 18:00 h

Détum merania: 22.09. - 23.09.2021

Cas merania: od 18:00 h (22.09.2021) do 08:00 h (23.09.2021)

Meranie vykonal: Ing. Roman Drahos, osvedcenie o OS ¢. OOD/7835/2008

Merania sa zacastnil: Ing. Richard Drahos, PhD. za OPFF

Informadcie zo strany objednéavatel’a poskytol: Ing. Richard Draho$, PhD. za OPFF

2. Predmet a ucel merania

Predmetom merania kvantitativnych parametrov hluku z pozemnej dopravy po rychlostnej
ceste R1 v lokalite stavby "Polyfunkény areal, Banskd Bystrica, Severna lokalita 1. etapa",
bolo stanovenie hodinovych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (zvuku) v €asovych
intervaloch: vecer (18:00 - 22:00 h), noc (22:00 - 06:00 h), a v intervale 06:00 - 08:00 h na
vybranych miestach merania, na ucely verifikdcie predikéného modelu Sirenia hluku z
pozemnej dopravy do vonkajSieho chraneného priestoru navrhovanej stavby, vratane
monitoringu intenzity a skladby dopravy na rychlostnej ceste R1 za 24 hodin.

3. Opis SirSich vzt’ahov v lokalite

Lokalita navrhovanej stavby "Polyfunkcny aredl, Banska Bystrica, Severna lokalita 1. etapa"
(dalej len "stavba") sa nachadza v SirSom centre mesta Banska Bystrica na ulici Tibora
Andrasovana, v zone nevyuzivanych travnatych pozemkov s viacerymi parcelnymi ¢islami.

Juhovychodnym smerom od lokality stavby sa nachadzajii budovy Nemocnice Svet zdravia -
Mammacentrum sv. Agaty (Tibora AndraSovana 14486/46) a Hospic Dom bozieho

milosrdenstva n.o. (Tibora Andrasovana 14300/44).

Severovychodnym smerom od lokality stavby sa nachadza Stvorpradova rychlostné cesta R1
(Gsek medzi vyjazdami €. 162 BB - Centrum a ¢. 163 BB - Podlavice).

Severozapadnym smerom od lokality stavby sa nachadza zastavba obvykle dvojpodlaznych
rodinnych domov, viacpodlaznych bytovych domov a polyfunkénych objektov (ulice Nad
plazou, Ladislava Hudeca, J. M. Hurbana).

Zapadnym a juhozapadnym smerom od lokality stavby sa nachadza Sportovy areal (kupalisko,
Stadion).

Sir§ie vztahy v lokalite stavby st uvedené v prilohe ¢. 1 k akustickému posudku.
3.1 Cestna infraStruktira v lokalite

Existujucu cestnu infrastruktira v lokalite navrhovanej stavby BD predstavuje:
prietah rychlostnej cesty R1 medzi vyjazdami €. 162 a ¢. 163,

Zak. ¢.: 164_1/2022/IH Strana 1z 7



« miestna komunikacia ul. Tibora Andrasovana, v ¢ase vykonavania merania uzavreta a
neprejazdnd (oplotenie na rozhrani ulic Nad pldzou a Tibora AndraSovana, z4vora pri
nemocnici Mammacentrum sv. Agaty).

Najvyssia povolend rychlost na rychlostnej ceste R1 (v Case merania) bola 90 km.h™'.
Situovanie uvedenych cestnych komunikacii v lokalite stavby je uvedené v prilohe ¢. 1

akustického posudku.

4. PouZzité pristroje

4.1 Pristroje na meranie akustického tlaku

Nazov pristroja Vyrobca | Typ | Vyr. Cislo Platnost’ overenia
Zvukovy analyzator B&K 2250 2659038 19.04.2022
Meram mikrofon vratane mikrofénového B&K 4189 2650649 15.04.2022
kabla 2 x 10 m

Ruény zvukovy analyzator Norsonic | 118 31575 21.01.2022
Meram mikrofon vratane mikroféonového B&K 4133 455575 17.02.2022
kabla 2 x 10 m

4.2 Pristroj na prevadzkovu kontrolu

Nazov pristroja Vyrobca Typ Vyr. Cislo Platnost’ overenia
Zdroi zvuku B&K 4231 2498764 09.08.2022
4.3 Ostatné pristroje

Nazov pristroja Vyrobca Typ Vyr. Cislo
Multifunkény meraci pristroj Testo 400 01653625/902
Trf)]fuchna sonda teploty, vlhkosti a Testo 0635 1540 902
prudenia vzduchu

GPS Garmin Geko 201 -
Laserovy mera¢ vzdialenosti LEICA DISTO A5 1063420541

5. Metoda merania imisii hluku

5.1 Identifikacia metody merania

Pri merani imisii hluku v chranenom uzemi z pozemnej (cestnej) dopravy sa postupovalo
podla akreditovaného postupu IS-OOFF/01 Pracovny postup na meranie imisii hluku v
zivotnom prostredi, Cast’ 1: Meranie hluku z pozemnej a Zeleznicnej dopravy.
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5.2 Miesta merania

Na tcely posudenia urovne hluku z pozemnej dopravy (po ceste R1) v posudzovanej lokalite
stavby boli zvolené dve miesta merania v rdznej vzdialenosti od cesty R1.

Miesto merania €. 1 bolo zvolené vo vzdialenosti 31,5 m od miestnej komunikacie a 34,5 m
od okraja cesty R1, vo vyske 4,5 m nad terénom.

Miesto merania €. 2 bolo zvolené vo vzdialenosti 23,0 m od miestnej komunikacie a 41,5 m
od okraja cesty R1, vo vyske 7,5 m nad terénom.

Meraci mikrofén bol na mieste merania umiestneny na stative a hlavnd os citlivosti
mikrofonu bola orientovand kolmo na rychlostnt cestu R1. Fotodokumentacia miest merani
je znazornena na obrazku ¢. 1. Situovanie miest merani je uvedené v prilohe ¢. 2 posudku.

Miesto
merania

Miesto
merania

Obrazok ¢. 1: Fotodokumentacia miest merani
5.3 Prevadzkova kontrola

Pred zaciatkom a po ukonceni merania hluku bola vykonana prevadzkova kontrola meracieho
retazca (meraci mikrofon / predzosiliiova¢, mikrofonovy kabel a zvukovy analyzator)
pomocou akustického zdroja zvuku B&K 4231 v stlade s pokynmi vyrobcov.

6. Podmienky merania
6.1 Monitoring pozemnej dopravy

Udaje o intenzite a skladbe cestnej dopravy na rychlostnej ceste R1 sa zistovali v skladbe:
« LMYV —T'ahké mot. vozidla do 3,5 t,
«  STMYV - stredne tazké motorové vozidla (ndkl. vozidla a autobusy s 2 napravami),
«  TMYV — tazké motorové vozidla s > 3 napravami, privesom alebo navesom,
+ MOTO — motocykle,
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. INE — traktory, iné stavebné alebo pol'nohospodarske samohybné stroje.
6.2 Povrch vozovky a okolitého terénu

Pocas merania bol povrch vozovky rychlostnej cesty R1 a miestnej komunikacie suchy,
povrch okolitého terénu bol suchy, v rannych hodinach boli trava a kriky pokryté rosou.

6.3 Meteorologické a iné podmienky

Pocas trvania merania v ditoch 22.09.2021 (18:00 h) az 23.09.2021 (08:00 h):
- teplota vzduchu bola v rozsahu 10,7°C az 3,4°C,
- relativna vlhkost’ bola v rozsahu 61 % az 95 %,
+  rychlost pradenia vzduchu bola mensia ako 4 m.s™, vial severny vietor,
-+ obloha bola obla¢né az polooblacna.

Vzhl'adom na ro¢né obdobie boli listnaté stromy a kriky olistené. Okolity terén bol pokryty
hustym trdvnatym a burinovym porastom do vysky 1,2 az 1,5 m a krikmi do vysky 1,5 m.
Rychlostna cesta R1 bola v posudzovanom useku prevadzkovana bez protihlukovych stien.

Rychlost’ jazdy motorovych vozidiel v posudzovanom useku R1 bola v rozsahu 70 km.h™" az
100 km.h™" (odhad).

Intenzita dopravy na uzavretej ulici Tibora AndraSovana bola vel'mi nizka (vjazd spolu 7
vozidiel vo veernom a no¢nom &ase), rychlost’ jazdy vozidiel nepresahovala 15 km.h™'. Hluk
z dopravy na miestnej komunikécii a aj hluk zo statickej dopravy pri nemocnici a hospici bol
plne zamaskovany hlukom z dopravy na rychlostnej ceste R1.

7. Vysledky merania
7.1 Vysledky merania monitoringu dopravy a merania imisii hluku z cestnej dopravy

Monitoring cestnej dopravy bol vykonany pomocou analyzy videozaznamu v trvani 24 hodin.
Meranie imisii hluku z dopravy boli vykonané za pozorovaci Casovy interval 7, v trvani 14 x
I hodina. Meraci Casovy interval T, bol ziskany na zaklade eliminécie rusivych zvukov
nesuvisiacich s cestnou dopravou.

Rusivé zvuky (akustické prejavy zvierat a 'udi) sa v Case ich vyskytu oznacovali v zdzname
hluku (trvalé monitorovanie ruSivych zvukov meracim technikom).

Namerané hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Laeqr) z cestnej dopravy po
R1 za meraci Casovy interval (7) na mieste merania su uvedené v tabulkach €. 1a, ¢. 1b, €. 1c.

Doplitujuce tdaje o casovom charaktere zvuku (hluku) z cestnej dopravy st uvedené v
zdznamovom liste €. 1.
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Tab. ¢. 1a: Vysledky monitoringu dopravy a merania imisii hluku z cestnej dopravy po ceste
R1 / referencny Casovy interval vecer

. . M. m. M. m.
Pozor. &asovy Skladba a intenzita dopravy po ceste R1 a1 &2
interval T, [h] Smer P "
22.09.2021 LMV 7 Aeq,T Aeq,T
<35t STMV | TMV | MOTO | Iné/T dB dB

YAY 677 21 39 0 0

18:00 — 19:00 68,9 68,2
RK, BR 794 13 30 1 0
N 485 13 31 0 0

19:00 — 20:00 67,5 66,8
RK, BR 510 13 35 0 0
YAY 321 9 26 0 0

20:00 — 21:00 66,0 65,3
RK, BR 323 10 23 0 0
YAY 196 10 17 0 0

21:00 — 22:00 64,2 63,5
RK, BR 184 5 19 0 0

Spolu referen¢ny
¢asovy interval - 3490 94 220 1 0 67,0 66,3
VECER

Tab. ¢. 1b: Vysledky monitoringu dopravy a merania imisii hluku z cestnej dopravy po ceste

R1 / referencny Casovy interval noc

Pozor. &asovy Skladba a intenzita dopravy po ceste R1 MET Né 1211
interval T, [h] Smer - -
22.09.2021 LMV ; Aeq,T Aeq,T
<35t STMV | TMV |MOTO | Iné/T dB dB
VA% 114 8 16 0 0
22:00—23:00 62,7 62,0
RK, BR 146 6 14 0 0
N 58 4 15 0 0
23:00 — 24:00 60,4 59,7
RK, BR 55 2 15 0 0
N 33 4 14 0 0
00:00 — 01:00 59,6 58,9
RK, BR 45 4 15 0 0
VA% 26 4 11 0 0
01:00—-02:00 58,1 57,5
RK, BR 24 2 17 0 0
N 24 3 12 0 0
02:00 —03:00 58,4 57,7
RK, BR 25 6 13 0 0
VA% 49 6 10 0 0
03:00 — 04:00 59,6 59,0
RK, BR 35 9 15 0 0
N 94 14 22 0 0
04:00 — 05:00 61,6 60,8
RK, BR 59 9 18 0 0
N 486 24 38 1 0
05:00 — 06:00 66,9 66,2
RK, BR 257 19 21 0 0
Spolu referenény
¢asovy interval = 1530 124 266 1 0 61,9 61,2
NOC
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Tab. €. 1c: Vysledky monitoringu dopravy za referencny Casovy interval deft a merania imisii
hluku z cestnej dopravy po ceste R1 pocas rannej Spicky

Pozor. &asovy Skladba a intenzita dopravy po ceste R1 MET Mé rzn
interval 7, [h] Smer s s
22.09.2021 LMV . Aeq,T Aeq,T
STMV | TMV | MOTO | Iné/ T
<35t dB dB
VA% 1143 27 51 3 0
06:00 — 07:00 70,6 69,9
RK, BR 751 38 49 0 0
VA% 1692 23 55 0 0
07:00 — 08:00 72,0 71,4
RK,BR | 1163 37 71 0 0
VA% 1212 76 76 3 0
08:00 — 09:00 — —
RK, BR 872 71 71 3 0
VA% 859 69 69 1 0
09:00 — 10:00 - -
RK, BR 794 70 70 1 0
VA% 881 67 67 2 0
10:00 — 11:00 — —
RK, BR 784 54 54 1 0
VA% 882 20 73 1 0
11:00 — 12:00 — —
RK, BR 653 20 57 0 0
VAY 837 28 84 0 0
12:00 — 13:00 — —
RK, BR 637 14 85 1 0
VA% 884 24 72 1 0
13:00 — 14:00 — —
RK, BR 659 26 76 0 0
VA% 1152 72 72 3 0
14:00 — 15:00 — —
RK, BR 886 65 65 3 0
VA% 1239 79 79 2 0
15:00 — 16:00 — —
RK,BR | 1015 71 71 2 0
VA% 1232 51 51 2 0
16:00 — 17:00 — —
RK,BR | 1163 56 56 2 0
VAY 911 35 35 3 0
17:00 — 18:00 - -
RK, BR 932 34 34 3 0
Spolu referen¢ny
¢asovy interval - 23233 1128 1544 37 0 - -
DEN

8. Neistota merania

Neistota vysledkov merania hluku z pozemnej dopravy a z inych (technologickych) zdrojov
je stanovena podla akreditovaného postupu IS-OOFF/07: Stanovenie neistoty v procese
merania imisii hluku a expozicie hluku.
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Rozsirend neistota kontinudlneho merania hladin A akustického tlaku (zvuku) vo vonkajSom
priestore pre frekvencné spektrum hluku do 8 kHz a uhle dopadu zvuku v rozsahu + 90° od
referenc¢ného smeru pri merani

+ zvukovym analyzatorom B&K 2250 / B&K 4189 ma hodnotu U = 1,4 dB,

+ zvukovym analyzatorom Nor 118 / B&K 4133 ma hodnotu U = 1,7 dB.

Vplyv meteorologickych podmienok v priebehu merania je zachyteny v nameranych
hodnotach hodinovych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (zvuku).

9. Upozornenie

Vysledky merania imisii hluku platia len pre zistent intenzitu a skladbu cestnej dopravy po
R1 a pre zistené meteorologické podmienky.

Protokol o merani imisii hluku méze byt’ bez pisomného suhlasu spolo¢nosti kopirovany iba
ako celok a bez peciatky a podpisu konatel'a spolo¢nosti je neplatny.

Protokol vypracoval:

Ing. Roman Draho$

V Poprade dna 12.09.2022

D2R engineering, s.r.o.
Oddelenie objektivizacie fyzikalnych faktorov
akreditované skusobné laboratérium

Protokol schvilil: S-241

Ing. Milan Drahos
prvy konatel’ spolo¢nosti
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Casovy priebeh sekundovych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku - referen

Zaznamovy list €. 1: Casovy priebeh pdsobiaceho hluku pri vyjadreni sekundovymi ekvivalentnymi hladinami A akustického tlaku
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