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2 ZAKLADNE UDAJE

a

2.1 Identifika¢né Gdaje o stavbe

Nazov stavby: SO 734.2 Parkovisko - navStevy a zamestnanci - rozSirenie
Miesto stavby: Teplicka nad Vahom

Katastralne uzemie:  Teplicka nad Vahom

Okres: : Zilina

Kraj: Zilinsky

Druh stavby: rekonstrukcia

Priloha: Udaje z dopravného prieskumu

Spracovatel posudenia: Ing. Michal Loffler

2.2 Predmet rieSenia
Predmetom rieSenia je kapacitné posudenie cestného napojenia parkoviska pri navysSeni poctu
parkovacich miest na cestu zabezpecujlcu na cestu 11/583.

Sucastou riesenia je:

e vykonanie a vyhodnotenie smerového dopravného prieskumu na krizovatke, resp. vjazde a
vyjazde parkoviska KIA,

e stanovenie predpokladaného dopravného zatazenia krizovatke po vystavbe PM, 2026,

e kapacitné posudenie navrhovanej krizovatky.

2.3 Pouzité podklady

Pri spracovani kapacitného posudenia krizovatky boli pouZité nasledovné podklady:

[1] Situacia a technicka sprava navrhovanej krizovatky.

[2] Udaje tzemného planu obce .

[3] Statisticky urad SR.

[4] Celostatne scitanie dopravy SSC v rokoch 1995, 2000, 2005, 2010, 2015 a 2022; www.ssc.sk .

[5] Udaje z databazy CDB, SSC Bratislava (http://www.cdb.sk )

[6] Uzemny plan Zilinského samospravneho kraja.

[7] STN 73 6102 Projektovanie ciest.

[8] TP 73 6102 Projektovanie ciest.

[9] TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

[10]TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, 2025.

[11]Dopravna nehodovost CDB (SSC)

[12]Aktualizacia variacii intenzit dopravy na cestnej sieti SR pre Ucely vyhodnotenia kratkodobych
merani v rdmci celostatneho scitania dopravy v roku 2021.



http://www.ssc.sk/
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENi PARKOVISKA, KIA

3 CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA
3.1 Dopravné vztahy

Z hladiska $irsich vztahov sa riesené Gzemie nachadza v Zilinskom samospravnom kraji, v okrese
Zilina, v katastri obce Teplicka nad Vahom. Riedend krizovatka zabezpeluje napojenie parkoviska
spoloc¢nosti Kia Slovakia s.r.o..

Poloha riesenej lokality (Obr. 3.1) je zndzornené na nasledujucom obrazku.

Obrazok 3-1 lokalizacia rieSenej krizovatky

4 SUCASNY STAV DOPRAVNEHO ZATAZENIA

Za ucelom ziskania podrobnejSich aktualnych dopravno-inZinierskych ddajov bol spracovatelmi
realizovany 12-hodinovy smerovy dopravny prieskum na krizovatke, v mieste kriZzovatky. Cielom
prieskumu bolo wvytvorit podklady pre analyzu sucasného dopravného zatazenia na stykovej
kriZovatky a pre stanovenie progndzy dopravy.

Obrazok 4-1 Poloha profilového prieskumu na ceste

4.1 Organizécia prieskumu

Dopravny prieskum sa uskutocnil v stredu 25. 06. 2025. Pocet vozidiel na profile nebol
ovplyvneny nevhodnymi meteorologickymi podmienkami. Pocas prieskumu sa na profile
nevyskytovali dopravné kolény. Doprava bola plynula.

Prieskum bol vykonany metédou manualneho scitania vozidiel z videozdznamu.



DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENI PARKOVISKA, KIA

Prieskum bol vyhodnoteny v 15-mindtovych intervaloch. Samostatne boli vyhodnotené vsetky 15-
mindtové intervaly a na ich zaklade bola uréend Spickovd 15-minutova a Spickova hodinova intenzita
na profile.

Pri s¢itani boli rozliSované druhy vozidiel s prepoc¢tovym koeficientom na jednotkové vozidla uvedené
v nasledujucej tabulke [8]:
Tabulka 4-1 Kategorizacia vozidiel a prepoctové koeficienty v zmysle TP 102

Osobné vozidlo, Nakladné

Bicykel Motocykel d_odavkove ) Nakl_adne T':ahac s vozidio s Autobus Klbovy Neklasif_ikovane
vozidlo, osobné vozidlo navesom " autobus vozidlo
. . privesom
vozidlo s privesom
Kategoria B M OV+DV+OVP NV NS NVP A AK NKV
Prepocétovy
koeficient na
anotovs. 0,5 1 1 1,5 2,0 2,0 1,5 1,5 2,0
vozidlo

Na zaklade prieskumov boli na vyhodnotené nasledovné udaje:

e RozloZenie dopravy v priebehu prieskumu. Priebeh dopravného zataZzenia v 15-mindtovych
intervaloch.

e Hodinové rozdelenie intenzit. Priebeh hodinovych intenzit pre vjazde a pre jednotlivé smery.

e ZloZenie dopravného prudu. Zlozenie dopravného pridu pocas prieskumu.

e Vzdjomné rozdelenie dopravného zataZenia na vjazde. Vyhodnotenie dopravného zataZenia
na profile pre Spickovd hodinu. Uvedené je v skutoénych a prepocitanych jednotkovych
vozidlach.

Spracované a vyhodnotené vysledky smerového prieskumu intenzity dopravy su v tabulkovej a
grafickej forme prezentované v nasledujlcich ¢astiach spravy. Podrobnejsie vysledky prieskumu su k
dispozicii u spracovatela prieskumu.

vstup

O+
5| vstup
_  _ _____~"13

2—»

3 ™

= O

O :‘ P Vstup 1] Pbvodna II/583A (KIA)
4 5 IIl. stupe Vstup 2 KIA - parkovisko
Vstup 3| 11/583 - Teplicka nad Vahom

vstup 2

Obrazok 4-2 Oznacenie dopravnych pridov v zmysle TP 102 na stykovej krizovatke
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4.2 Vysledky dopravného prieskumu

Charakteristiky dopoludnajsej a popoludiajsej Spickovej intenzity s uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka 4-2 Analyza $pi¢kového a celodenného dopravného zataZenia na kriZovatke

Dopoludnajsia Spickova hodina

15-mindtova intenzita [voz/15min] 6:00 - 6:15
277 280
v 06:00 - 07:00
Spi¢kova dopoludnajsia hodinova intenzita [voz/h
pickov. poludnajsi inova i zita [voz/h] 10 —
Podiel LV Vv % 10%
Najviac zataZzeny dopravny prud 2-1 (vlavo) 30.70%
Popoludnajsia Spickova hodina
14:00 - 14:15
15-mindtova intenzita [voz/15min]
273 [ 281
. 14:00 - 15:00
Spic¢kova popoludnajsia hodinova intenzita [voz/h]
653 700
PodilL LV v % 11%
Najviac zataZzeny dopravny prud 2-1 (vlavo) 48.55%
Pocas doby prieskumu
06:00 - 18:00
Intenzita v priebehu prieskumu [voz/24h]
4431 4934
Podiel LV Vv % 14%
Najviac zataZzeny dopravny prud 1 - 3 (priamo) 23.90%

Vysledky dopravného prieskumu su uvedené na Obrazok 4-3 - Obrazok 4-6 a v Tabulka 4-3.
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Obrazok 4-3 Priebeh 15-minutovych intenzit na profile
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Obrazok 4-4 Priebeh hodinovych intenzit na profile
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Obrazok 4-5 Priebeh 15-minutovych intenzit podla smerov
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Obrazok 4-6 Zlozenie dopravného prudu pocas doby trvania prieskumu
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Tabulka 4-3 Zlozenie dopravného pridu pocas dopoludiajSej a popoludiajSej Spickovej hodiny a pocas celej doby
prieskumu - rok 2025

Dopoludiajsia $pi¢kova hodina
Vstup Smer B M |OV+DV+OVP| NV [ NS | NVP | A | AK | NKV | %NV Ss‘l’("i“ S}’:‘“
Vstup 1 1-3 0 0 60 5 8 0 1 0 0 | 19% | 74 85
(Povodna (priamo)
1I/583A 1-2 0
(KIA) (vpravo) 0 2 200 0 0 0 0 0 0 | 0% | 202 302
Vstup 2 (Vzl,;vlo) 0 4 190 0 0 0 23 1 0 | 11% | 218 289
(KIA - 53
parkovisko) | - C 0 2 72 0 0 0 10 0 0 | 12% | 84 110
Vstup 3 3-2 .
AS83 - (vTavo) 1 0 23 0 0 0 5 0 0 | 17% | 29 36
Teplicka 3-1 o,
nad Vihom) | (priamo) 0 0 83 7 7 5 0 1 0 | 19% | 103 153
Spolu 1 8 628 12 | 15 5 39 2 0 | 10% | 710 974
PopoludiiajSia $pi¢kova hodina
Vstup Smer B | M |OV+iDV+OVP| NV | NS | NVP | A | AK | NKV | %NA ss‘l’("i“ s}’g‘“
Vstup I 1-3 0 0 78 4 4 5 0 0 0 | 14% | 91 133
(Povodna (priamo)
1I/583A 1-2 0
(KIA) (vpravo) 0 0 36 0 0 0 5 0 0 | 12% | 41 54
Vstup 2 ( vzl,;vlo) 2 4 287 0 0 0 23 1 0 | 8% | 317 437
(KIA - 3
parKkovisko) (Vpr-avo) 1 1 110 0 0 0 4 0 0 3% 116 167
Vstup 3 3-2 o
aALs8s . (vTavo) 0 0 14 0 0 0 1 0 0 | 7% 15 21
Teplicka 3-1 o
nad Vihom) | (priamo) 0 1 49 4 6 11 1 1 0 | 32% | 73 94
Spolu 3 6 574 8 10 | 16 | 34 2 0 | 11% | 653 905
Pocas doby prieskumu 06:00 - 18:00
Vstup Smer B | M |OV+iDV+OVP| NV | NS | NVP | A | AK | NKV | %NA ss‘l’("",“ s}’g‘“
Vstup 1 -3 0 11 817 49 | 111 | 66 4 0 1 | 22% | 1059 | 1528
(Povodna (priamo)
11/583A 1-2 0
(KIA)) (vprav) 1 18 764 0 1 0 6 0 0 1% | 790 1167
Vstup 2 X Vzl,;vlo) 4 17 943 0 0 0 52 2 0 | 5% | 1018 | 1436
(KIA - 53
parkovisko) (vpr‘avo) 3 8 293 0 1 0 49 1 0 | 14% | 355 452
Vstup 3 3-2 o
AS83 - (vTavo) 3 6 149 0 0 1 11 0 0 | 7% | 170 233
Teplicka 3-1 0 6 761 61 | 100 | 108 1 2 0 | 26% | 1039 | 1450
nad Vahom) | (priamo)
Spolu 11_| 66 3727 110 | 213 | 175 | 123 | 5 1 | 14% | 4431 | 6265
Pozndmka:
Osobné vozidlo . .
. P X . x . Nakladné . e .
. dodavkové Nakladné Tahac s . Kibovy Neklasifikované
Bicykel Motocykel vozidlo, osobné vozidlo navesom vozidio s Autobus autobus vozidlo
vozidlo s privesom privesom
B M OV+DV+OVP NV NS NVP A AK NKV
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5 PROGNOZA DOPRAVY

Pri stanoveni predpokladaného vyhladového dopravného zataZenia krizovatky sa ako
vychodiskovy rok uvazoval rok 2026, kedy sa uvaZuje s vybudovanim rozsirenia parkoviska.
Celkovo sa uvaZuje s rozsirenim parkoviska o 138 PM. Z dévodu predpokladu vytaZenie parkovacej
plochy sa uvaZuje s 80% vyuzitim parkovacich miest (112 vozidiel vstup/vystup).

Priame smery na krizovatke (1-3 a 3-1) boli z dovodu predpokladaného narastu zakladnej dopravy
pre potrebu kapacitného postidenia zvysené o 10%

Pre kapacitné posudenie sa budu uvaZzovat maximalne hodnoty z generovanej dopravy z dopoludnia
pre rannu Spi¢kovu hodinu a maximalne hodnoty z popoludnia pre popoludiajsiu Spickovu hodinu.
Pre potrebu kapacitného posudenia bolo uvazované maximalne dopoludnajsSie aj popoludiajsie
zataZenie.

V Tabulka 5-2 aZz Tabulka 5-3 je uvedené predpokladané smerovanie dopravy na ploche krizovatky.
Hodnoty predstavuji sumu dopravného zatazenia zakladnej dopravy (doprava bez realizicie
investicie) a novej vygenerovanej dopravy z rieSenej lokality. Smerovanie dopravy bolo vypocitané
podla kapitoly 4.
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Tabulka 5-1 Smerovanie novej dopravy z arealu — dopoludnajsia a popoludnajsia Spickova hodina

Prijazdy

112 90%
Odjazdy 90%
112 10%

10%

Prijazdy

112 90%
Odjazdy 90%
112 10%

10%

Vstup Smer
Vstup 1 1-3
(Povodna (priamo)
90% 11/583A 1-2
(KIA)) (vpravo)
90% | Vstup 2 (KIA 2-1
- parkovisko) (vl'avo)
10% 2-3
(vpravo)
10% Vstup 3 3-2
(11/583 - (vl'avo)
Tepli¢ka nad 3.1
Vihom) (priamo)
Vstup Smer
Vstup 1 1-3
(Povodna (priamo)
90% 11/583A 1-2
(KIA)) (vpravo)
90% | Vstup 2 (KIA 2-1
- parkovisko) (vlavo)
10% 2-3
(vpravo)
10% Vstup 3 3-2
(11/583 - (vl'avo)
Tepli¢ka nad 3-1
Vihom) (priamo)
Spolu

DopoludiiajSia $pi¢kova hodina

B M Oov+ NV NS NvP A AK NKV
DV+
ovp
101
101
12
12
Popoludiiajsia $pi¢kova hodina
B M Oov+ NV NS NvP A AK NKV
DV+
ovp
101
101
12
12
0 0 226 0 0 0 0 0 0

%NV

0%

0%

0%

0%

0%

0%

%NV

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Spolu
sk.v.

101

101

Spolu
sk.v.

101

101

226

Spolu
jov.

152

152

Spolu
jov.

152

152

339

Tabulka 5-2 Smerovanie dopravy na vjazde/vyjazde z aredli — dopoludfiaj$ia a popoludiiajsia $pi¢kova hodina, rok 2026

DopoludiiajSia Spickova hodina
e Spol Spol
Vstup Smer B | M |DV+ | NV | NS [NVP| A | AK [NKV | %Ny | SPO" | Spolu
OVP sk.v. Jov.
Vstup 1 (Pévodna | | -3 (priamo) | 0 | 0 72 5 8 0 1 0 0 | 16% | 86 133
I/S83A (KIA) | | -2 (vpravo) | 0 | 2 | 341 | 0 0 0 0 0 0 | 0% | 343 514
Vstup 2 (KIA- | 2-1(Tavo) | 0 5 1329 | o0 0 0 | 23 1 0 | 7% | 358 499
parkovisko) | 5 _3 (ypravo) | 0 | 2 98 0 0 0 | 10] o 0 | 9% | 110 149
Vstup 3 (II/583 - | 3.2 (vlavo) | 1 0 40 0 0 0 5 0 0 | 11% 46 61
Teplicka nad
Vihom) 3-1(priamo) | 0 | 0 | 100 | 7 7 5 0 1 0 | 17% | 120 178
Spolu 1 9 |98 | 12 | 15| 5 | 39 | 2 0 | 7% | 1063 | 1533
Popoludiiajsia Spi¢kova hodina
OV Spolu Spolu
Vstup Smer B | M [DV+ | NV | NS [NVP| A | AK |[NKV | %NV | P P
OVP sk.v. j-v.
Vstup 1 (Povodn | 1 -3 (priamo) | 0 | 0 94 4 4 5 0 0 0 | 12% | 107 157
T/583A (KTA) | | -2 (vpravo) | O | 0 | 144 | 0 0 0 5 0 0 | 3% 149 216
Vstup2 (KIA- | 2-1(Tavo) | 2 5 | 445 | o0 0 0 | 23 1 0 | 5% | 476 675
parkovisko) | 5 3 (yprayo) | 1 1 144 | 0 0 0 4 0 0 | 3% | 150 218
Vstup 3 (I1/583 - | 3.2 (vlavo) | 0 0 29 0 0 0 1 0 0 3% 30 44
Tepli¢ka nad
Vihom) 3-1 (priamo) | 0 1 59 4 6 11 1 1 0 |28% | 83 109
Spolu 3 7 | 915 | 8 | 10 | 16 | 34 | 2 0 | 7% | 995 1418
Poznamka:
Osobné vozidlo,
dodavkové . . x < Nakladné . e .
Bicykel Motocykel vozidlo, osobné Nakl_adne T'ahac S vozidlo s Autobus Kibovy Nekla5|f_|kovane
vozidlo s vozidlo navesom privesom autobus vozidlo
privesom
B M OV+DV+OVP NV NS NVP A AK NKV
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6 KAPACITNE POSUDENIE

Kapacitné posudenie krizovatky bolo vykonané v zmysle TP 102. Kvalita pohybu dopravy na
krizovatke je hodnotena na zaklade Urovne kvality dopravy (UKD) podla priemerného &asu ¢akania
uvedeného v Tabulka 6. 1

Tabulka 6-1 Hrani¢né hodnoty priemernych ¢asov ¢akania na urcenie urovne kvality dopravy podla TP 102 [8]

Urovei kvality dopravy - UKD

Priemerny €as €akania tw

Oznaéenie Charakteristika doby éakania [s]
A Cakacia doba je velmi kratka <10
B Kratka ¢akacia doba bez vytvarania kolon <20
Cc Prijatelna doba €¢akania, ojedinele kratke kolény <30
D Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45
E Nestabilny stav > 45
F Prekroéena kapacita -1

" Uroveri F je dosiahnuté, ked je navrhova intenzita dopravy véésia ako kapacita (rezerva kapacity je mensia ako 0, resp.
stuperni vytaZenia je vacsi ako 1).

Vysledky posudenia su uvedené v nasledujucej ¢asti, kde je uvedena rezerva v kapacite a priemerny
¢as Cakania pre posudzované vjazdy a zodpovedajlci stupen kvality podla TP 102. Stupen saturdcie
predstavuje pomer kapacity a intenzity na vjazde.

Navrhované rieSenie krizovatky uvaZuje so zriadenim dvoch pruhov na favom odboceni z vedlajsej
cesty. Z tohto dévodu bolo kapacitné posudenie spracované pre 50ny podiel dopravy odbocujlcej
vlavo (teda pre jeden pruh). Navrhované rieSenie je uvedené na obrazku nizsie.

vstup

INARAAARN AN AN

=

——=

ety

e

Obrazok 6-1 Navrhované rieSenie krizovatky s dvomi pruhmi na 'lavom odboceni z vedlajsej cesty
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Tabulka 6-2 Kapacitné posudenie krizovatky podla TP 102, dopoludnajsia Spickova hodina, rok 2026

Formular 4.1a: Posudenie stykovej krizovatky

Projekt: DOPRAV NO-KAPACITNE POSUDENIE, CESTNE NAPOJENIE BY TOVEHO DOMU NA CESTU 1/59,
<Q/\ Jert ORAVSKY PODZAMOK

rameno 8 . . . .
1 x 7 Krizovatka 1-3: 1/83A - Teplicka nad Vahom /2: Parkovisko
7 3
3™ FaMENO | hatum / Rok: 2026 Cas: dopoludnie
<> Poloha: v obci X mimo aglomeracie vaglomerécii

46 Doprawa znadka X \V4 @

1-3: Pozadovana UKD: C Pozadovany ¢as Cakaniat,m: 30s
rameno 2: Pozadovana UKD: D Pozadovany ¢as Cakaniat,m: 45s
Geometrické podmienky
R Jazdné pruhy L. . .
Rameno Dopravny priid — — Troj j ostrovdek  (dmoie]
Podet (0//2)  |Dizka na zastavenie n [vaz]
2 1 — —
1
2 0 — nie
4 o —
2 o
& 1 —
7 o o —
3
] 1 - -
Nawrhové intenzity doprawy a zlozenie doprawného priidu
. o — 98 C 9ot Qv 9oz Fava v
meno opravny pri e
weznl oz Ivez/h] fvazih] [voz/h Gvh]
2 s7
1
243
2 - 50% na jeden prun 0 167 24 o 191 203
2
8 115
7 1.042 48
3
. 1132 136
Kapacita dopravnych pridov prvého stupiia
R Intenzita dopravy Kapacita Stupefi wytazenia
Dopravny prid A
G v [wlh [
2 57 1800 0.05¢
2 343 1 800 0.21
E] 138 1 800 0.076
akladn kapacita joh dopravnych pridov
L Intenzita dopravy Rozhodujiica intenzita doprawvy e Zikladna kapacita
Dopravny prid o B
[woz/h] G gy [ivh]
7 423 200
8 11 257.5 770
4 202 423.5 542
Kapacita dopravnych pridow druhého stupiia
P R o Prawdepodebnost
o Kapacita | Stupefi vytaZenia 95% koléna Porownanie s dizkou pruhu ‘
Doprawng prad R stavu bez kelén
o 70y [voz] )
S % [ Ny [vaz] Por [
7 00 0.060 .18 018 < | ooo 0.840
8 770 0.145
Kapacita dopravnych pridov trefieho stupiia
Doprawny prad | Kapacita C ., [j.v./h | Stupen vytagenia x, [-
4 | 509 | 0.399
Kapacita zmie3anych pridow
. - Poéet miest na Intenzita " Zlozenie
i| Stupef wytazenia Kapacita
Rameno D"”"?:"" pen vt zastavenie dopravy P dopravy
i p
: % [ n [voz] . F v [
7 0.060 o
3 184 1800 1.108
8 .21
4 0.395
2 0 218 580 1.056
8 0.145
Posiidenie kvality pohybu doprawnjch pridov
Zﬂ“’“"'e K“Pai::‘z ::“”’; Priemerny &as &akania
Dopravng| dopravy v vo paci .
Rameno prid Foes ! Fam C,iCn Ry IRy - UKD
H wozit il
5 4 1.080 450 289 12.4 <20z (UKD=B}
8 1.045 736 €26 5.7 <10s (UKD
3 7 1.043 767 721 5.0 <10z [UKD=A)
2 448 1.056 560 543 248 144 <20s (UKD=5)
3 7+8 1.11 1200 1800 1618 £5 <10s (UKD=A}
Dosiahnutelnj stupei kvality| B

Porovnanie s poZadovanou+ zaver + N95 porovnanie s pottom miest na zastavenie
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENI PARKOVISKA, KIA

Tabulka 6-3 Kapacitné posudenie krizovatky podla TP 102, popoludnajsia Spickova hodina, rok 2026

Formular 4.1a: Posudenie stykovej krizovatky

46 D

<Q/\ Projekt:

ORAVSKY PODZAMOK

oprawna znacka

rameno — 8
1 x 7 Krizovatka 1-3: 1/83A - Teplicka nad Vahom /2: Parkovisko
i 3
3 n rameno Datum / Rok: 2026 Cas: popoludnie
<> Poloha: v obci X mimo aglomeracie vaglomerécii

X \V4 @

DOPRAV NO-KAPACITNE POSUDENIE, CESTNE NAPOJENIE BY TOVEHO DOMU NA CESTU 1/59,

1-3: Pozadovana UKD: C Pozadovany ¢as Cakaniat,m: 30s
rameno 2: Pozadované UKD: D Pozadovany Gas Cakania tuim: 455
Geometrické podmienicy
Jazdné pruhy
Rameno Dopravny prid - — Trojuholnikovy ostrovdek  (dmo/mie)
Podet (0/1/2]  |Diika na zastavenie n [vez)
z 1 _ —
1
3 o — nie
4 o
2 0
& 1 —
7 0 [} —
3
8 1 - -
Navrhové intenzity dopravy a zloenie dopravného pridu
Ra o — 9s @ rves ama e fav 9
meno opravny pri S
lvezn Ivez'h] [vaz'h] [voz/h] H [jvih
2 1.102 118
1
1017 151.5
4- 2 225 24 [} 251 1.044 262
2
B 1.010 151.5
7 .01 30.5
3
8 1.241 103
Kapacita dopravnjch pridov prvého stupfia
R Intenzita dopravy Kapacita Stuperi wytazenia
Dopravny prid ) A
C oy i %5 H
2 118 1800 0.086
151.5 1600 0.095
8 103 1800 0.057
Zikladna kapacita podradeny ch dopravnych pridov
L Intenzita dopravy Rozhodujica intenzita dopravy qe, Zakladna kapacita
Dopravny prid e *
9 liv /] [voz/h]
7 30.5 256
e 151.5 181.5 869
4 262 294.5 654
Kapacita dopravnjch pridov druhého stupiia
L , L Pravdepodobnost
- Kapacita | Stupe vytaienia 95% koléna Porownanie s dizkou pruhu °
Doprawny prid ' stavu bez kolén
Nge 2 [vez]
Cu x5 1 Ngs [voz] Par I
7 598 0.031 0.05 0.09 < | 0,569
& 569 0.174 B

Kapacita dopravnjch pridov trefieho stupiia

Dopravny priid | Kapacita Gy, [i.

| Stuped vytazenia x, []

4 | 644 | 0.407
Kapacita zmie3anjch pridov
o Podet miest na Intenzita Zlozenie
j| Stuper vytazenia h Kapacita
Rameno Dopravng pen vt zastavenie dopravy P dopravy
prid ! )
% H n [voz] 9 v/ fovm [
7 0.031 0
3 1335 1800 1181
3 0.095
A 0.407
2 0 4125 711 1.031
& 0.174
Posiidenie kvality pehybu doprawnyj ch prixdow
Ziozenie | Kapacta | Kapasta [ Rezerva [ oo o]
e Dopravng| dopravy v jowth v vozih kapacity ko
mena prid Fawa 4 Fowim C,iCpn R IR Pt e
& [vezih] &l
1.040 813 388 58 <10z (UKD=4)
2 ~
8 1.010 255 250 710 1 <103 (UKD=A}
3 7 1.017 538 552 552 R <108 (UKD=A}
2 248 1031 711 &30 289 12.4 <205 (UKD=8)
3 748 1.180 1800 1800 1667 EA <103 (UKD=A)
Dosiahnutelny stuperi kvality] B

Porovnanie s poZzadovanou+ zaver + N93 porovnanie s pottom miest na zastavenie
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENI PARKOVISKA, KIA

7 ZAVER

Vyhodnotenim dopravného prieskumu a posidenim navrhovanej stykovej krizovatky sa
preukazalo, Ze navrhovana neriadena krizovatka s dvomi pruhmi na vstup z vedlajsej cesty (jednym
samostatnym pruhom pre lavé odbocenie a jednym zdruzenym pruhom pre lavé a pravé
odbocenie) kapacitne vyhovie v r. 2026 predpokladanej intenzite dopravy s dostatocnou rezervou a
priemernym &asom ¢akania mensim ako 30s, ¢o zodpoveda stuptiu kvality UKV ,C“. Krizovatka
kapacitne vyhovie pre dopoludiajsiu aj popoludiajsiu Spickova hodinu. Ani v jednom pripade
neprekrocil ¢as ¢akania dopravnych pridov na hlavnej ceste hodnotu 30s.

Posudzovana krizovatka sa nachadza v blizkosti okruznej krizovatky, ktord ma jednopruhovy vjazd aj
vyjazd na vsetkych ramenach. V pripade potreby podrobnejsSieho dopravno-kapacitného posudenia
sa odporuca vypracovat mikroskopicky model organizacie dopravy pre SirSie Gzemie.

V Ziline 15.7. 2025
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENI PARKOVISKA, KIA

8 PRILOHY

Priloha 1 — zdrojové tdaje z dopravného prieskumu, vstupl

VSTUP 1
smer 1-2 (vpravo) smer 1-3 (priamo)

e B| M| OV |[NV| A |[NS|PN|AK|NKV s\'l’:;“ Chodci| B | M | OV [NV | A | NS | PN | AK | NKV s",’:;“ Chodci
6:00 - 6:15 0 1 46 0 0 0 0 0 0 47 0 0 0 19 0 0 0 0 0 0 19 0
6:15 - 6:30 0 1 41 0 0 0 0 0 0 42 0 0 0 12 2 0 1 0 0 0 15 0
6:30 - 6:45 0 0 65 0 0 0 0 0 0 65 0 0 0 15 2 1 6 0 0 0 24 0
6:45 - 7:00 0 0 48 0 0 0 0 0 0 48 0 0 0 14 1 0 1 0 0 0 16 0
7:00 - 7:15 0 0 17 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 15 4 0 5 1 0 0 25 0
7:15-7:30 0 1 25 0 0 0 0 0 0 26 0 0 0 11 3 0 3 10 0 0 27 0
7:30 - 7:45 0 0 19 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 13 0 0 1 1 0 0 15 0
7:45 - 8:00 0 0 26 0 0 0 0 0 0 26 0 0 1 20 1 0 1 1 0 0 24 0
8:00 - 8:15 0 0 19 0 0 0 0 0 0 19 0 0 0 20 1 0 2 2 0 0 25 0
8:15 - 8:30 0 1 15 0 0 0 0 0 0 16 0 0 0 15 2 0 3 0 0 0 20 0
8:30 - 8:45 0 0 11 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 8 1 0 1 0 0 0 10 0
8:45 - 9:00 0 0 14 0 0 1 0 0 0 15 0 0 0 10 0 0 2 0 0 0 12 0
9:00 - 9:15 0 1 8 0 0 0 0 0 0 9 0 0 1 14 2 0 3 0 0 0 20 0
9:15 - 9:30 0 0 4 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 12 0 0 5 3 0 0 21 0
9:30 - 9:45 0 0 2 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 12 3 0 7 3 0 0 25 0
9:45 - 10:00 0 1 7 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 11 1 0 6 1 0 0 19 0
10:00-10:15] O 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 18 1 0 2 2 0 0 23 0
10:15-10:30 | O 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 16 0 0 2 0 0 0 18 0
10:30-10:45] O 0 9 0 0 0 0 0 0 9 0 0 1 18 2 0 2 5 0 0 28 0
10:45-11:00 | O 0 5 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 11 2 0 2 0 0 0 15 0
11:00-11:15| 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 12 1 1 5 0 0 0 19 0
11:15-11:30 | 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 17 1 0 0 1 0 0 19 0
11:30-11:45] O 0 5 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 14 1 0 2 1 0 0 18 0
11:45-12:00 | O 0 11 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 15 3 0 3 4 0 0 25 0
12:00-12:15] O 0 5 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1 25 0 0 1 3 0 0 30 0
12:15-12:30 | 0 0 14 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 19 1 0 2 3 0 0 25 0
12:30-12:45| 0 1 17 0 0 0 0 0 0 18 0 0 1 9 0 0 2 3 0 1 16 0
12:45-13:00 | 0 1 29 0 0 0 0 0 0 30 0 0 0 23 4 0 2 1 0 0 30 0
13:00-13:15] O 4 69 0 0 0 0 0 0 73 0 0 0 14 0 0 3 2 0 0 19 0
13:15-13:30 | O 2 93 0 0 0 0 0 0 95 0 0 0 17 2 0 3 2 0 0 24 0
13:30-13:45| 1 1 38 0 0 0 0 0 0 40 0 0 1 20 0 0 5 2 0 0 28 0
13:45-14:00 | 0 0 10 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 13 0 0 0 3 0 0 16 0
14:00-14:15| 0 0 14 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 20 1 0 2 4 0 0 27 0
14:15-14:30| 0 0 6 0 5 0 0 0 0 11 0 0 0 21 0 0 1 1 0 0 23 0
14:30-14:45] O 0 8 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 15 1 0 0 0 0 0 16 0
14:45-15:00 | O 0 8 0 0 0 0 0 0 8 0 0 0 22 2 0 1 0 0 0 25 0
15:00-15:115| O 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 23 1 0 1 0 0 0 25 0
15:15-15:30 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 2 2 5 0 0 0 32 0
15:30-15:45| 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 20 0 0 0 0 0 0 21 0
15:45-16:00 | 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 1 15 0 0 2 0 0 0 18 0
16:00-16:15] O 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 26 1 0 3 0 0 0 30 0
16:15-16:30 | O 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 23 0 0 2 0 0 0 25 0
16:30-16:45| O 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 24 0 0 3 5 0 0 32 0
16:45-17:00 | 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 21 0 0 2 0 0 0 23 0
17:00-17:15| 0 0 10 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 15 0
17:15-17:30| 0 1 10 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 22 0 0 2 2 0 0 26 0
17:30-17:45] O 0 11 0 0 0 0 0 0 11 0 0 0 18 0 0 3 0 0 0 21 0
17:45-18:00 | O 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 27 0 0 1 0 0 0 30 0

spolu 1 18 764 0 6 1 0 0 0 790 0 0 11 817 49 4 | 111 | 66 0 1 1059 0
Poznamka, vysvetlivka :

Osobné vozidio, N I~ Nakladné _— . )
Bicykel Motocykel d.odavkove i Nakl.:idne T'ahac s vozidio s Autobus Kibovy NekIasnfllkovane
vozidlo, osobné vozidlo navesom " autobus vozidlo
vozidlo s privesom privesom
Kategoria B M OV+DV+OVP NV NS NVP A AK NKV

| Smer, vstup 3 |

| N
T\

—
|

L_T<tx_

I

i

1 E—

=

Smer, vstup 1
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENI PARKOVISKA, KIA

daje z dopravného prieskumu, vstup 2

,

jové U

Priloha 2 — zdro
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Pozndmka, vysvetlivka

Osobné vozidlo,

Nakladné
vozidlo s
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Kibovy
autobus

Autobus

privesom

Tahac s
navesom

Nakladné
vozidlo

dodavkové
vozidlo, osobné
vozidlo s privesom

Motocykel

Bicykel

NKV

AK

NS NVP

OV+DV+OVP NV

B

oOria

Kateg

| Smer, vstup 3

Smer, vstup 1
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DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE, ZMENA ORGANIZACIE DORPAVY PRI ROZSIRENI PARKOVISKA, KIA

daje z dopravného prieskumu, vstup 3

,

jové U

Priloha 3 — zdro
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Pozndmka, vysvetlivka

Kibovy
autobus

Osobné vozidlo,

Nakladné
vozidlo s

Neklasifikované
vozidlo

Autobus

privesom

Tahac s
navesom

Nakladné
vozidlo

dodavkové
vozidlo, osobné
vozidlo s privesom

Motocykel

Bicykel

NKV

AK

NS NVP

OV+DV+OVP NV

B

Oria

Kateg

Smer, vstup 1
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