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Polyfunkény komplex Harmincova — Pri Suchej Vydrici
dopravno-kapacitné posudenie

1. Uvod

Hlavnym tucelom spracovania tohto dopravno-kapacitného postdenia je vyhodnotenie
vplyvov zameru Byty Harmincova na kvalitu dopravnej situacie na dotknutej komunikaénej sieti.
Toto posudenie je spracované ako sucast’ prislusnej pripravnej, resp. projektovej dokumentacie
vratane DUR a bude podkladom pre zd6vodnenie navrhovaného dopravného riesenia z dopravno-
kapacitného hl'adiska. Hlavnym cielom posudenia je overenie funk¢nosti navrhovaného riesenia,
pripadne zistenie moznych nedostatkov v navrhovanom rieseni organizacie a riadenia dopravy
vratane navrhu opatreni tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevzniklo riziko
nutnosti upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovana znenim predmetnej dokumentacie.

Navrhovany zamer sa nachadza v mestskej Casti Bratislava Dubravka na juznej strane
Harmincovej ul. blizsie k ul. Schneidera Trnavského. Jeho dominantnou funkénou napliou je
byvanie doplnené obcianskou vybavenostou (obchod, sluzby). Poziadavky na staticki dopravu
v celkovom pocte 311 PM su rieSené prevazne v podzemnych garazach a v malej miere na teréne.
Komunikaéne je zamer napojeny novou obsluznou komunikaciou na Harmincovu ul. len
v moznostiach pravych odboceni a prepojenou s existujicou komunikaciou v areali FKP Dubravka,
ako aj s vntornym komunika¢nym systémom komplexu Cere$ne.

Podmienkou akceptovatel'nosti zameru z dopravno-kapacitného hladiska je predlozit’
preukazatelne funkéné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poziadavky na dopravni obsluhu zameru
ako v bezprostrednom okoli, tak i v $irSich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravnu
situaciu bolo objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat’ v kontexte dalSich blizko
lokalizovanych zamerov, ktorych priprava ¢asovo predstihuje zamer Byty Harmincova a ktoré st
t.¢. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami a vysledkami ich vlastného kapacitného
posudenia. Tymito zdmermi si:

Polyfunkény komplex Ceresne 2 (Cere$ne 2) s prevahou funkcie byvania;

Polyfunkéné centrum Sklenik so zmiesanymi funkciami byvanie a ob¢ianska vybavenost’;
Hotel Ceresne (Ceresne 3) vo funkcii hotelovych apartménov;

Polyfunké&ny komplex Ceresne Living (Ceresne 4) s prevahou funkcie byvania;
Polyfunkény komplex Ceresne 5 s prevahou funkcie byvania;

Polyfunkény subor Medze s prevahou funkcie byvania.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného tizemia pri¢om posudzované budu najma tie prvky dotknutej komunikaénej siete, ktoré st
preukazatelne dotknuté vplyvmi zameru Byty Harmincova. Hibka spracovania analyzy musi dat
jednoznaénu odpoved’ na zakladnu otazku o funkénosti existujiceho systému organizacie a riadenia
dopravy dotknutej komunikacnej siete.

Tato dokumentacia je vo vysokej podrobnosti spracovana v zakladnom scenari r. 2026, ¢o je
obdobie predpokladanej plnej rutinnej prevadzky vSetkych projektovanych zariadeni a kapacit.
Doplnkovo je spracovana progndza dopravy pre vyhladové obdobie r. 2045 ana zdklade jej
vysledkov spracované kapacitné posudenie vybranych krizovatiek v zmysle STN 73 6102.

Z metodického hladiska rozsah postdenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia velkych investi¢énych projektov, ktord je verejne dostupna na webovej stranke hl. m. SR
Bratislavy.



2.

pIConsuLT

Pouzité podklady., vvchodiska a ich zhodnotenie

V stlade s tucfelom tohto dopravno-kapacitného postudenia boli pouzité nasledovné

vychodiskové podklady:

Udaje o navrhovanych funkciach zameru Byty Harmincova a kapacitach statickej dopravy;
DKP Polyfunkény komplex Ceresne 5 (DI CONSULT, april 2021);

DKP Polyfunk¢ny subor Medze (Alfa 04, august 2021,

Udaje o aktudlnom dopravnom zatazeni krizovatieck na Harmincovej ul. poskytnuté
magistratom (krizovatky Sch. Trnavského — Harmincova a Harmincova — Polianky)
indexované 3-5% narastom;

Signalne plany riadenych krizovatiek na Harmincovej ul.;

Vysledky obhliadky zaujmového uzemia Vteréne s osobitnym doérazom na aktualnu
dopravnu situaciu v obdobi dopravnych $piciek.

V tomto postudeni sa uvazuje Sdobudovanim aktualne rozostavanej stavby RozSirenie
Harmincovej ul. v zneni jej DSP s tym, Ze jej vonkajSie pruhy st vyhradené pre vozidla verejnej
dopravy.

Pre uplnost’ treba dodat, ze z hl'adiska SirSich vztahov sa vtomto DKP uvazuje s funkénou
krizovatkou dial'nic D1 a DA4.

w
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Metodika posudenia, pouzité nastroje

V sulade s uvedenou metodikou je postudenie spracované v nasledovnych krokoch:

Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vsetky
uvedené zamery;

Modelové priradenie novej Spickovej dopravy na komunikacnll siet’ (makroskopicky
model);

Sumarizacia novej $pickovej dopravy a zakladnej dopravy;

Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy (simula¢nd metoda);

Vyhodnotenie postdenia a zavery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej
simuldcie dopravnej situdcie V Spickovej hodine. Tdto forma velmi podrobne a najmd zrozumitelne
dava redlnu predstavu o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

4.

Staticka doprava

Vypocet narokov na staticki dopravu bol spracovany v ramci riadnej dokumentacie stavby a v tejto
dokumentacii su prislusné udaje prevzaté v zneni skuto¢ne navrhovanych poctov a diskolacie
parkovacich miest.
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5. Vypocet objemov novej zdrojovej a ciel’ovej dopravy

Vypocet je spracovany v tabul’kovej forme a uvedeny v tabulke ¢. 1.

Z vysledkov vypoctu je zrejmé, ze z hladiska celkovych objemov novo generovanej
dopravy je ranna a popoludnajsia Spicka priblizne vyrovnana, len s miernou prevahou objemov
dopravy v popoludnajsej spicke.

VYPOCET OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢.1

pocet pocet jazd v $p. h. 7:30 - 8:30 Spolu pocet jazd v $p. h. 16:30 - 17:30 Spolu
Zamer,funkcia parkovacich zdroj-odjazd ciel-prijazd vozlhod zdroj-odjazd ciel-prijazd vozlhod
iest % |vozhod | % |vozhod | ™™ [ % |vozhod | % | vozhod | PPN
Byty Harmincova:
byvanie obyvatelia 282 25 71 9 25 96 10 28] 27 76 104
byvanie navst. 21 5 1 5 1 2 15 3 15 3 6
obchod, sluzby zam. 1 0 0] 40 0 o 10 0 10 0 0
obchod, sluzby navst. 7 32 2 41 3 5 54 4 55 4 8|
SPOLU 31 74 30 103 35 83 118
Ostatné priamo zahrnuté zamery:
Ceresne 5 613 209 66 275 79 135 214
Ceresne 4 408 135 40 175 48 80 128
Ceresne 3 93 37 5 42 5 33 38
Ceresne 2 357 133 35 168 48 101 149
PC Sklenik 240 72 44 116 69 96 165
Polyfunkény stibor Medze 1246 225 147 372 192 370 562,
CELKOM NOVA DOPRAVA 3268 885 367 1251 476 898 1374

Ztabulky ¢. 1 vyplyva, Ze na celkovych objemoch novej dopravy sa zamer Byty
Harmincova podiel’a v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine $pi¢kovej hodine cca 8 percentami.

6. Priradenie novej Spickovej dopravy na komunikaénu siet’

Prepravny vztah je vektorova veli¢ina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov boli vo forme objemov cielovej a zdrojovej
dopravy vypocitané v tabulke ¢. 1. Tato kapitola je venovana smerovaniu vypocitanych objemov
dopravy.

Priradenie bolo spracované v prostredi dopravného modelu 0 velkosti cca 320 zon Vv plosnom
rozsahu Bratislavského samospravneho kraja s podporou aplikacie PTV VISUM. Princip spociva
Vv doplneni nového dopravného potencialu vypocitaného v zmysle Metodiky do prislusnej
dopravnej zony zodpovedajucej navrhovanému umiestneniu ako zameru Byty Harmincova, tak
I ostatnych zamerov priamo zahrnutych do postdenia. V danom pripade bolo do modelu pridanych
8 novych zon reprezentujucich polohu uvedenych novych dopravnych potencidlov (zdmerov). Nové
zOny boli definované objemami novej zdrojovej a ciel'ovej dopravy v zmysle udajov tabulky ¢. 1
aich viazanost' ku komunikacnej sieti bola definovana tzv. konektormi spajajucimi dant zoénu
S miestom jej napojenia na komunika¢nt siet’.

Potencial novych zon bol priradeny do dvoch segmentov dopravného dopytu — prvy
reprezentuje potencial posudzovaného zameru Byty Harmincova (segment Byty Harmincova)

6
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a druhy zasa potencial ostatnych zamerov priamo zahrnutych do posudenia, t.j. Ceresne 2, 3,4 a 5,
ako aj zamerov PC Sklenik a PS Medze (segment Ostatné). Ucelom rozdelenia novej dopravy do
dvoch segmentov je vytvorenie moznosti odlisenia dopravnych tokov generovanych zamerom Byty
Harmincova od dopravnych tokov generovanych ostatnymi zamermi priamo zahrnutymi do
posudenia. Vahovym rozdelenim prislusnych zdrojov a cielov kazdej novej zony do ostatnych
mestskych zon boli pre oba segmenty vytvorené 2 matice prepravnych vztahov reprezentujuce ich
vztahy Kostatnym zénam mesta. Tretia zakladnd matica predstavuje samostatny segment
stCasnych zakladnych vztahov generujacich sucasnti zakladni dopravu indexovanu Vv zmysle
vyssie uvedenych vychodisk (segment Zakladna doprava). Kazdy z troch segmentov je zastupeny
dvoma maticami (rannd S$p. hod a popoludiajsia $p. hod), t.j. dopravny model bude pracovat
celkom so Siestimi maticami.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modelu doplnené trasy auzly
zodpovedajuce navrhu dopravného riesenia vSetkych zamerov. Navrh komunikaénej siete
a dopravného riesenia novych zamerov bol prevzaty z ich dopravnych vykresov vratane prislusnych
potrebnych parametrov (poéty jazdnych pruhov, povolena rychlost, usporiadanie radiacich
priestorov krizovatiek, kapacita usekov, resp. odboceni, zdrzania na krizovatkach a pod).
Harmincova ul. bola nalezite zadefinovana v zmysle jej projektovej dokumentacie. Zakladna
filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo tmernom prerozdeleni v zavislosti od
vysky dopravného potencialu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych zon mesta pri pouziti najkratsej
cesty z ¢asového hladiska. Prislusna cast’ takto spracovaného dopravného modelu je uvedena na
obrazku ¢. 1.
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Po vykonani vypoCtu zatazenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t.).
postupnou aplikaciou vSetkych troch matic priradenych do prislusnych segmentov v danej
Spickovej hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného
zat'azenia, Ktory pomocou prislusnej funkcie aplikacie VISUM reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych prudov tak, ako boli zadané pre vypocet.

V d’alsom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre ranna
a popoludnajsiu $pickova hodinu. St prezentované na obrazkoch ¢. 2-7. Z praktickych dovodov
s cielom rychleho vizudlneho odliSenia obrazkov tykajucich sa rannej a popoludnajsej Spickovej
hodiny su vsetky obrazky oramované odlisnou farbou ramu — oranzovou pre rannu §pi¢kova hodinu
a zelenou pre popoludnajsiu $pickovia hodinu.

Na obrazkoch ¢. 2 a 3 st v SirSich vzt'ahoch uvedené vysledky vypoctu zatazenia vyssie
popisaného modelu vyjadrujtice rozptyl novej dopravy generovanej segmentom Byty Harmincova.
Ucelom tohto obrazku je dokumentovat’ smerovanie novej dopravy generovanej tymto segmentom
v Sir§ich vztahoch a tak vyjadrit’ jej pritomnost’ na vi¢Som uzemi. Je vidiet’, Ze so vzdialenost'ou
klesajii absolutne hodnoty pritazenia jednotlivych tsekov komunikacnej siete aprevazna cast
prepravnych vztahov gravituje smerom k/od centralnej mestskej oblasti prostrednictvom
Lamacskej, resp. Starej Dubravskej cesty, pripadne tunela Sitina. V popoludnajsej Spicke je
viditelny zvyseny objem cielovej dopravy od MC Bratislava Karlova Ves, ¢o zjavne savisi so
saturaciou dopravnych pridov na Lamacskej ceste v danej Spickovej hodine. Hodnoty dopravného
pritazenia st v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine priblizne rovnaké, v Smerovom vyjadreni
st vSak mierne 0dlisné a navzajom asymetrické.

Dalsie obrazky &. 4 a5 v podrobnej$ej mierke zaujmového tseku Harmincovej ul. znazortiuju
kumulativne vplyvy vSetkych posudzovanych segmentov dopravného dopytu. Z uvedenych
obrazkov st zrejmé nizsie objemy dopravy zastupenej segmentom Byty Harmincova v porovnani
s objemami segmentu Ostatné. Dominantnou zlozkou dopravnych prudov na jednotlivych usekoch
dotknutej komunikacnej siete je logicky segment Zakladna doprava.

Dalsie obrazky &. 6 a7 uvadzaju celkové hodnoty zat’azenia usekov dotknutej komunikaénej
siete (suéty hodndt vsetkych troch segmentov) a hodnoty segmentu Byty Harmincova. Z tychto
hodnét su vypocitané podiely segmentu Byty Harmincova na celkovom zatazeni vstupov do
krizovatiek Harmincovej ul. Tieto podiely sa na Harmincovej ul. v rozpati 0-6,5%. Mozno teda
predbezne konstatovat’, ze vplyvy zameru Byty Harmincova na kvalitu dopravy budi vécsinou
minimalne.

Predchadzajuce obrazky boli venované otazkam smerovania dopravy na sieti a dopravnému
zatazeniu jej usekov. Pre kapacitné postdenie st vSak dolezité udaje o smerovom zatazeni
dotknutych kl'a¢ovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy Vv kIa¢ovych krizovatkich je venovana nasledujica cast
dokumentacie, ktora na obrazkoch ¢. 8 — 10 uvadza kartogramy zatazenia jednotlivych smerov
tychto krizovatiek, ktoré si vygenerované pomocou funkcie VISUM , Turn Volumes®. Tieto
hodnoty anavrh stavebného riesenia krizovatiek zavfSia primarnu analyzu a daji odpoved’ na
zakladnt otazku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného posudenia zameru Byty Harmincova
v kumulacii S ostatnymi zamermi priamo zahrnutymi do tohto DKP.
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Krizovatka Sch. Trnavského - Harmincova (obr. ¢. 8):

Stvorramenna priese¢na svetelne riadena krizovatka S miniméalne zata’enym ramenom
k objektom IVS. Pritazenie krizovatky novou dopravou generovanou Byty Harmincova na
vstupnych ramenach je v oboch $pickdch mensie, ako 3,7%. To by za normalnych okolnosti
zdovodnilo zbytocnost’ jej posudzovania v suvislosti so zamerom Byty Harmincova, dovodom jej
zahrnutia do oblasti posudenia st jej saturované stavy uz v st€asnosti, najmé v rannej Spickovej
hodine na vstupe Sch. Trnavského ¢i uz priamo do Karlovej Vsi, alebo vlavo na Harmincovu ul.

Krizovatky Harmincova — Pri Suchej Vydrici - Lipského (obr. ¢. 9)

Stykové svetelne riadené krizovatky S nepovolenymi 'avymi odboceniami z ul. Pri Suchej
Vydrici a Harmincova — Lipského. Zatazenie hlavnych smerov na Harmincovej ul. radovo
prevySuje zatazenie vedlajSich smerov Pri Suchej Vydrici a Lipského. Plynulost dopravy na
Harmincovej ul. bude predpokladane vyssia, ako v sucasnosti ato vd’aka rozsireniu Harmincove;j
ul. a riadeniu chodcov. Vyssie vSak bude aj zatazenie oboch krizovatiek, preto ich posudenie bude
dolezité.

Krizovatka Harmincova - Polianky (obr. ¢. 10):

Priese¢na svetelne riadena krizovatka silno zatazena v hlavnych smeroch na Harmincovej
ul. ato radovo vyssie, ako v smeroch vedlajsich. V krizovatke oproti sucasnosti pridané Tavé
odbo¢enie Harmincova — HusSc¢avova. V tejto krizovatke po jej pritazeni novou dopravou
generovanou posudzovanymi zdmermi sa vplyvy nového potencialu generovaného tymito zdmermi
prejavia jednoznacéne najviac, ¢o plati rovnako v rannej, ako aj v popoludnajsej $picke.
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Obrdzok é. 9: ZataZenie krizovatiek Harmincova — Pri Suchej Vydrici, Lipského

$p. hod. 7:30 - 8:30
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Hlavnym ucelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vsSetky analyzy boli Spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného postdenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblast'ou, ktord bola na
zéklade vysledkov tychto analyz urcend. Je zrejmé, ze rozsah posudenia je ucelné uskuto¢nit’ na
vsetkych krizovatkach useku Harmincovej ul. od ul. Sch. Trnavského po Polianky. V tomto zmysle
bude vygenerovany prislu$ny vyrez komunikaénej siete.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budi automaticky vygenerované aj prislusné
matice prepravnych vzt'ahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaja ich hodnoty. Tieto vzt'ahy
su nazorne na obrazkoch ¢. 11 a 12 znazornené graficky a Vv tabul’kach ¢. 2 a 3 Ciselne. Tabulky ¢.
2 a 3 reprezentuju sucet vSetkych troch aplikovanych matic viazanych na jednotlivé segmenty
dopravného dopytu relevantnych prislusnej $pickovej hodine.

Ako je vidiet, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete interaktivne pdsobi potencial
celkom 12 dopravnych zon, medzi ktorymi je graficky zndzorneny vzajomny vztah s farebnym
odlisenim zodpovedajucim skor definovanym segmentom (Zakladna doprava, Byty Harmincova
a Ostatné).

V ramci vyrezu siete sa v rannej spickovej hodine vykona celkom 4115 ciest automobilovou
dopravou, v popoludnajsej $pickovej hodine je to na rovnakej sieti 3533 ciest. Rozdiel ¢ini cca 16%
v prospech rannej S$pic¢kovej hodiny, ¢o hovori o vyssom dopravnom zatazeni posudzovanej
komunikac¢nej siete v rannej Spi¢ke. Vsetky tieto cesty sa totiz v podobe vozidiel premietnu do
cestnej premavky na posudzovanej sieti Vinterzonalnych vztahoch zodpovedajacich vyssie
uvedenym maticiam.
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. Obrdzok ¢. 11: Schéma smerovania dopravy v
riesenej oblasti (voz/sp.hod 7:30— 8:30)

MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. hod. 7:30 - 8:30

12x12 tabulka &. 2
zony Sl sl s |g|sls|s|e|&g]c|¢8
Nézov zony 4115 %3 é ;JSJ, §
Sg| ¢
4115 spolu 40 30 40 71 885 0| 1016 49| 1788 105 75 15
2805 | Ddbravka-Harmincova 100 0 0 0 0 36 0 63 0 0 0 0 0
5035 Byty Harmincova 74 0 0 0 0 0 0 0 0 65 0 0 9
10108959 87 0 0 0 0 29 0 27 0 30 0 0 0
10108961 55 0 0 0 0 20 0 13 0 21 0 0 0
10108962 909 0 2 14 57 0 0 554 1 246 0 36 0
10108972 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
10108976 1190 0 4 1 5 551 0 0 0 602 9 13 6
10108978 110 0 0 0 0 0 0 0 0 110 0 0 0
10108981 782 40 0 23 7 216 0 325 48 0 95 26 0
10109027 241 0 0 0 0 0 0 0 0 241 0 0 0
10109029 542 0 0 2 1 31 0 34 0 473 0 0 0
10109033 24 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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MATICA PREPRAVNYCH VZTAHOV, $p. hod. 16:30 - 17:30

12x12 tabulka &. 3
3 S S N N N & & 4 8
Cislo 8 g g g g 2 g g g g S g
z6ny 4 3 = : S = S S 4 S =4 S
2 2 E’ 2 2 2 2 2 2 2
Nazov z6 ss3 | 38 | &8
lazov zony _§ g FE
S$ £
3533 spolu 97 83 71 36 859 of 1161 132 881 101 96 16
2805 | Dubravka-Harmincova 49 0 0 0 1 19 0 0 0 29 1 0 0
5035 Byty Harmincova 35 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 4
10108959 47 0 0 0 3 27 0 0 0 16 1 0 6]
10108961 42 0 1 0 0 0 0 14 0 27 1 0 6]
10108962 790 0 30 39 1 0 0 558 4 133 0 25 0|
10108972 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6]
10108976 877 0 11 0 15 488 0 0 0 276 17 58 12|
10108978 112 0 0 0 0 0 0 0 0 112 0 0 6]
10108981 1198 97 0 29 16 301 0 534 127 0 81 13 )
10109027 99 0 0 0 0 0 0 0 0 98 0 0 6]
10109029 242 0 0 3 0 24 0 55 0 159 0 0 0|
10109033 42 0 42 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
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Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete so vsetkymi jej atributmi a udajmi
0 prepravnych vztahoch do prostredia VISSIM dostavame zaklad pre spracovanie prislusnej
simulacie ako metdédy dopravno-kapacitného posudenia. Simulacné spracovanie posudenia ma
Vv porovnani s klasickym (podl’a TP) pridant hodnotu v tom, Ze reprezentuje ucelent dopravnu siet’
v presnej mierke, na ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov na jednotlivych jej
prvkoch v realnom priebehu celej Spickovej hodiny. Simula¢né posadenie pracuje s omnoho vyssim
poctom parametrov, c¢o zvySuje jeho presnost’ ataktiez pontka vysledky v meratelnych
ukazovateloch.

Znamena to teda, ze kapacitne buda posudené vsetky useky a uzly komunikacénej siete, ktoré
sa vo vyreze nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajicich analyzach neboli osobitne
vyhodnotené. V simulacii je uplatnené zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované
vSetkymi jeho atributmi zodpovedajucimi navrhu dopravného rieSenia. V sulade so zavermi
makroskopickej analyzy bude simula¢né spracovanie kapacitného posudenia vykonané samostatne
pre obe Spickové hodiny.

7. Dopravno-kapacitné posudenie (simulacia dopravnych stavov)

Ako uz bolo v tvode spomenuté, dopravno-kapacitné posudenie bude spracované formou
virtualnej simulécie. Simulacia je nedelitelnou sucastou tejto Casti dokumentacie a predstavuje
dynamicky model pohybu vSetkych vozidiel na redlnej komunikacnej sieti poCas popoludiiajsej
$pi¢kovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie VISSIM, ktora je pre tento druh Cinnosti
ur¢end. V sulade s vysSie uvedenymi tvahami o najnepriaznivejsej dopravnej situécii je simulaéné
kapacitné posudenie spracované pre obe $pickové hodiny.

Zéklad videosimulacie Vvkazdej Spickovej hodine tvori prislusnd siet v rozsahu
zodpovedajucom obrazkoch ¢. 11, resp. 12 s atributmi a hodnotami jej celkového S$pickového
dopravného zatazenia definovanymi maticami prepravnych vztahov v tabulkach ¢. 2 a 3. Tieto
udaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravnej siete) boli doplnené
d’al§imi atribatmi, menovite presnymi idajmi o usporiadani radiacich priestorov. Dalej boli do
simulaéného modelu doplnené pravidla prednosti na neriadenych krizovatkach, signalne plany
riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné obmedzenia v oblukoch a pod. V simulécii st a doplnené
vozidla MHD podl'a ich tras a grafikonov. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynula
doprava bez kongescii, ktoré by zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravnej situacie.
Cielom tohto kapacitného postdenia je zistenie, ¢i pridanim nového dopravného potencialu
viazaného na zamer Byty Harmincova je systém navrhovanej organizacie a riadenia dopravy
hlavnych krizovatiek na Harmincovej ul. schopny fungovat’ a v akej kvalite.

Rozsah simulaéného modelu importovaného z vyrezu komunikaénej siete a hodnoty objemov
dopravy vstupujucej na posudzovanu siet’ su v uvedenom zmysle zrejmé z obrazka ¢. 13.

Spustenim videosimulacie mozno v priebehu prislusnej Spickovej hodiny sledovat’ dopravné
stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajicej vyrezu zaujmového tizemia. S cielom rozliSenia
zakladnej anovej dopravy je simulacia vyhotovena v troch farbach vozidiel zodpovedajucich
doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencialov (segmentov dopravného dopytu):

e zIté vozidla predstavuji Zakladnt dopravu,
e modré vozidla predstavuji dopravu generovanti Ostatnymi zadmermi;
e cervené vozidla predstavuji dopravu generovanti zamerom Byty Harmincova.

23



2ICONSuLT

viconsutT B¢

102/50
110/112
%

7821198
°€.s Harmincova m—

3
Z
)

z
5

Harmincova

42/242

-
=t
S
o
S
L
=
a.

241/99

LEGENDA:

1170/877 - pocet vozidiel na vstupe

(ranna/popoludriajsiasp.hod)

0,00 . M .. v . c
Obrdzok é. 13: Rozsah oblasti simulacného posddenia
a hodnoty objemov dopravy na vstupoch na siet
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Nizsie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov ¢. 14 - 20 uvedené stavy typickej
dopravnej situacie vsetkych kl'a¢ovych krizovatiek rieSenej oblasti, ktoré dokumentuji stav po
uvedeni posudzovanych zamerov do prevadzky. Sucastou série obrazkov su isignalne plany
prislusnych krizovatiek riadenych CDS. Treba zdoraznit, Ze statické obrazky uvadzaju konkrétny
dopravny stav Vv konkrétnej jednej z 3600 simula¢nych sekund (uvedenej v F'avom dolnom rohu
Cervenym pismom), ktora je pocas $pi¢kovej hodiny typicka ¢o do dopravného stavu. Preto tieto
obrazky nemézu vypovedat’ dopravné stavy v ich dynamickom priebehu. Hodnota tychto obrazkov
je skor ilustracna a dynamicky priebeh dopravnej situacie je potrebné hodnotit’ na zdklade video
dokumentacie, ktora je nedeliteI'nou stucast'ou tohto DKP.

Krizovatka Sch. Trnavského - Harmincova (obr. ¢. 14):

PrieseCna vSesmerova krizovatka s elektrickovym telesom v stredovom pase ul. Sch.
Trnavského. Vsetky vstupy okrem vstupu Sch. Trnavského sever st krizované priechodmi pre
chodcov, resp. cyklistov. Krizovatka je v simulacii svetelne riadena odlisSnymi signalnymi planmi
v rannej a popoludiajsej $picke s dizkou cyklu 140 sekind (obrazky &. 15 a 16) so samostatnym
radenim na vSetkych vstupoch okrem nepatrne zatazeného vstupu od objektov IVS. V stcasnosti je
tato krizovatka v rannej Spicke znama tym, ze az knej siaha vzdutie dopravného prudu na
Harmincovej ul., sposobované najmé zastavkami MHD Lipského v jazdnom pruhu a dvojicou
nadvaznych priechodov pre chodcov, ¢im je ojedinele ciastocne paralyzovana. Nakolko vsak
v danom rieSeni je aplikované rozsirenie Harmincovej ul. na Stvorpruh, stojace vozidla autobusovej
MHD uz netvoria odporovy bod, ¢im je doprava na Harmincovej ul. plynulejsia a k blokovaniu
krizovatky Sch. Trnavského uz na zaklade simulaéného posudenia nového stavu prakticky

nedochadza. Dodavame, ze vonkajsie pruhy Harmincovej ul. su v simulacii vyhradené pre vozidla
verejnej dopravy.
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Obrdzok & 14: Simulaény stav, kriZovatka Sch.
Trnavského — Harmincova, pohlad zdpadny

Name: 449 Sch. Trmavského - Harmincova AM

Intergreens: Cycle time: Offset: Switch point:
None 5 0o [ TS o B
No Signal group. Signal sequence @ H H N = &

» QM Signal group 1 2

3 Signal group 3 132 4 60| 80| 2 3
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6 |signat group s 0 o) [ [ = 3
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Obrdzok é. 15: Signdlny pldn kriZovatky €. 449 Sch. Trnavského — Harmincova,
rannd spicka
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{Name: 449 Sch. Tmavského - Harmincova_PM

Untergreens: Cycle time: Offet: Switch point:

Signal group 1
Signal group 3

Signal group 4

Signal group 6 3 Ml B4 Red-rec/amber
Signal group 7 3% B B& Red-red/amber

wlw wlw w Y

1
3
4
5 Signal group 5
6
7

Obrdzok ¢. 16: Signdlny plan kriZovatky ¢. 449 Sch. Trnavského — Harmincova,
popoludniajsia spicka

Pri sledovani simula¢nych stavov je viditel'né ob&asné vzdutie dopravného pridu na lavom
odboc¢eni Harmincova — Sch. Trnavského, ktoré siaha az za pripojenie ul. I’. Zibka atym je
Ciastoéne blokované v smere vl'avo. Tieto obCasné javy su vyraznejSie v popoludnajsej Spicke a ich
pri¢inu mozno jednoznacne pripisat’ novej cielovej doprave generovanej zamerom Polyfunkény
stibor Medze s vysokym dopravnym potencialom. Nejde vSak o trvaly jav, obfasné kongescie sa
Casom rozplynu a v ramci Spi¢kovej hodiny je kapacity vstupu primerana jeho zat'azeniu. Ostatné
vstupy sa vyprazdiluju priebezne bez vyraznych zostatkov vozidiel po skonceni zeleného signalu vo
faze riadenia.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje v podmienkach znizenej kvality na 'avom odboceni
Harmincova — Sch. Trnavského.

Krizovatky Harmincova — Pri Suchej Vydrici - Lipského (obr. ¢. 17):

Ide odve stykové blizko situované riadené krizovatky na Harmincovej ul. v blizkosti
zastavok MHD Lipského. Lavé odbocenie z ul. Pri Suchej Vydrici a 'avé odbocenia Harmincova —
Lipského nie st povolené. Harmincovu ul. krizuje jeden priechod pre chodcov situovany zapadne
od pripojenia ul. Pri Suchej Vydrici, zastavky verejnej dopravy st umiestnené v ramci pruhov
vyhradenych pre iu.

Krizovatky st v simulacii riadené spolo¢nym signalnym planom pre obe Spickové hodiny
s dlzkou cyklu 100 sekund a v obojsmernej koordinacii s krizovatkou Harmincova — Polianky
v oboch smeroch Harmincovej ul. Tym sa prakticky vylucuje pravidelné zastavovanie hlavnych
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dopravnych prudov na celom koordinovanom useku S pozitivnym dopadom na priepustnost
komunikacie a plynulost’ premavky na nej. Tento signalny plan uvadzame na obrazku ¢. 18.

oiconsutT ¢
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200319 oprdzok & 17: Simulaény stav, krizovatky Harmincova
— Lipského — Pri Suchej Vydrici, pohl'ad vychodny
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Obrdzok ¢. 18: Signdlny plan kriZovatky ¢. 478 Harmincova
— Pri Suchej Vydrici - Lipského, celodenny
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Sledovanim simuldcie sa v oboch S$pi¢kovych hodindch mozno presvedCit 0 tom, ze
roz§irenie Harmincovej ul. a riadenie oboch krizovatiek st dostato¢ne G¢inné opatrenia nielen na
zlepSenie dopravnej situacie na Harmincovej ul., ale i na prijatic nového dopravného potencialu
generovaného zamermi priamo zahrnutymi do posudenia. Plynulost’ premavky na Harmincovej ul.
je vyrazne vysSia i napriek tomu, Ze v rannej Spicke dochadza na prvej stop ¢iare v smere na
Lamacsku cestu k obfasnému netplnému vyprazdneniu radu vozidiel vzniknutému pocas trvania
cervené¢ho signalu. K obdobnym javom, hoci v mensej miere dochadza na vstupe ul. Pri Suchej
Vydrici.

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuja len s mierne znizenou kvalitou na vstupe
Harmincova zapad a vstupe ul Pri Suchej Vydrici v rannej $picke.

Krizovatka Harmincova - Polianky - Huscavova (obr. ¢. 19):

Tato svetelne riadena krizovatka v minulosti vybudovana v ramci stavby OC Kaufland je
doplnena o l'avé odbocenie Harmincova — Hus¢avova so samostatnym radiacim pruhom. Vonkajsie
pruhy Harmincovej ul. st vyhradené pre vozidla verejnej dopravy. Vsetky vstupy okrem vstupu
Huscavova st vybavené samostatnym radenim do smerov. Rameno Harmincova zapad je krizované
delenym priechodom pre chodcov, resp. cyklistov, priechod pre chodcov je taktiez vyznaceny cez
rameno Polianky.

= DiconsuLT ]

=

Lipského

Hus¢avova

Polianky

Obrdzok ¢. 19: Simulacny stav, kriZzovatka Harmincova
- Polianky - Hus¢avova,, pohlad severovychodny

V simuldcii je krizovatka riadena spolo¢nym signalnym planom pre obe $pickové hodiny. Ako
uz bolo uvedené, riadenie hlavnych smerov na Harmincovej ul. je koordinované s krizovatkou
Harmincova — Pri Suchej Vydrici — Lipského, ¢o do zna¢nej miery prispieva k vy$Siemu vykonu
oboch krizovatiek vd’aka vysSej plynulosti premavky v oboch smeroch Harmincovej ul. Signalny
plan krizovatky uvadzame na obrazku ¢. 20.
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Intergreens: Cycle time: Offset: Switch point:
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Obrazok ¢. 20: Signalny plan krizovatky ¢. 479 Harmincova — Polianky,
celodenny

2
47921 47971

Pri sledovani simulacie moZzno konStatovat’ optiméalne nastavenie kapacity vSetkych vstupov
tak, aby nedochadzalo k neziaducemu vzdutiu dopravnych pradov. Vysledkom je plynulé
vyprazdiovanie vSetkych vstupov pocas jednotlivych faz riadenia.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Uvedené statické obrazky, resp. signalne plany ¢. 14 - 20 reprezentuju len staticky nahl'ad
na predpokladanu dopravnu situaciu Vv rieSenom tizemi pocas prislusnej Spickovej hodiny. Staticky
pohlad vSak nemdze verne odzrkadlit' aktualny priebeh meniacich sa dopravnych stavov, preto
vzhladom na zvolent simulaénii metédu moéze byt relevantnym spdsobom dokladovania
ocakavanej reality forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situacie.

S ohladom na skutocnost, Ze beZzny pouzivatel nedisponuje moZnostou prezerania
simulacie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simulacie pre kazda $pickovu hodinu
vytvorené video vo formate *.mp4, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi prehliadaémi (napr.
Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je taktiez nedelitelnou stiéastou tejto
dokumentacie. Pre uplnost’ treba dodat, Zze pre ucely kontroly pouzitych vstupnych dat (najma
parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodnét prepravnych vzt'ahov a pod.) subjektmi
disponujucimi prislusnym programovym vybavenim (PTV VISSIM) st stcastou dokumentécie
i subory so simulaciou v p6vodnom formate jej vytvorenia *.inpx.
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Vyhodnotenie kvality dopravného pridu z hladiska diZky vytvorenej kolény pred vstupmi do
krizovatiek:

Doélezitymi meratelnymi ukazovatelmi kvality dopravného prudu je priemerna doba
zdrzania a dizka kolony pred odporovymi bodmi komunikaénej siete, ktorymi sii najmi krizovatky
a pesie priechody na sieti. Tieto prirodzene negativne javy su na kazdej posudzovanej krizovatke
primarne motivované svetelnym riadenim, alebo povinnost'ou davania prednosti a sekundarne méze
byt tato dizka zvd¢Sena pretazenim prislusného vstupu. Simulaéné spracovanie $pickovych
dopravnych stavov umoziuje pri nastaveni prislusnych parametrov ziskanie presnych hodnot tychto
ukazovatel'ov ako vysledku ich merania v ramci 5x opakovaného hodinového procesu virtualnej
premavky na posudzovanej komunikacénej sieti, kazdého s inym nastavenim generatora ndhodného
¢isla. Uvadzame ich na obrazkoch ¢. 21 — 23.

niconsuLr B¢

%
m Harmincova

LEGENDA:
17/24 —priemernadoba zdrzania v
sekundach v rannej/popoludiajsej $p.hod

ougusdi
o
o“ﬁ&

Harmincova

o Jngaqﬂ\s ud
mua\\“‘-"

Obrdzok ¢. 21: Priemernd doba zdrZania
pred stop Ciarou kriZovatiek a priechodov

100 m

Na obrazku €. 21 su na meranych profiloch zobrazené hodnoty priemernej doby zdrzania
vozidla v sekundach. Je vidiet, Zze najvyssie (az vySe minutové) hodnoty sa dosahuju na l'avych
odboceniach Sch. Trnavského - IVS a Harmincova - Hus$¢avova, priCom pri¢ina jednozna¢ne
spoCiva v kratkom (minimalnom) trvani zeleného signalu v danych smeroch motivovanom vo
vel'mi nizkom dopravnom zat'aZeni.

Dolezité vSak pritom je, Ze Casové zdrzania na odporovych bodoch hlavného tahu Sch.
Trnavského — Harmincova, resp. opacne sa v hodinovom priemere pohybuju od 6 do 55 sekind, ¢o
mozno hodnotit, ako priaznivy vysledok (55 sekund na lavom odboceni Sch. Trnavského —
Harmincova v rannej $picke pri dizke cyklu riadenia 140 sekiind).

Obrazok &. 22 obdobnym sposobom uvadza namerané priemerné dizky kolon v profiloch
pred odporovymi bodmi krizovatiek Harmincovej ul. Z nameranych vysledkov je zrejmé, ze
priemerné dizky kolén pred stop Eiarami s pomerne nizke (najviac pred priechodom pre chodcov
cez Harmincovu ul. v profile Pri Suchej Vydrici vrannej Spicke 66 m) azodpovedaju
dynamickému priebehu premavky bez dlhodobych zastaveni dopravnych pradov pocas celej
Spickovej hodiny viditelnému zo simulacie.
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DICoNSULT H

Obrdzok & 22: Priemernd dizka kolony
pred stop ¢iarou kriZovatiek a priechodov

Dopravné stavy pocas Spickovej hodiny sa menia v zavislosti od nepravidelnosti intenzity
vozidiel vstupujucich na posudzovani komunika¢nu siet. Tato nepravidelnost’ je v simulacii
riadena tzv. generatorom nahodného ¢isla s podmienkou, Ze pocas danej Spickovej hodiny je na
vstupoch na siet’ generovany 100%-ny pocet vozidiel zodpovedajuci udajom overitelnym na
obrazkoch ¢. 6 a7, tabul’kach ¢. 2 a3 aobrazku ¢. 13. V tomto zmysle sa v urcitej simulaénej
sekunde na sieti nachadza viac, alebo menej vozidiel a tym sa meni i okamzita dizka kolén pred
stop ¢iarami. Na kazdej stop ¢iare je teda v uréitom okamziku mozné namerat maximalnu dizku

kolony, ktora sa vyskytne pocas danej Spi¢kovej hodiny. Tato téma je predmetom obrazka ¢. 23.

DICoNSULT H

Obrdzok & 23: Maximdina dizka kolény
pred stop ¢iarou kriZovatiek a priechodov
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Ako vidiet’, pocas $pickovej hodiny sa na vybranych stop ¢iarach moéze jeden krat za hodinu
vyskytnut' koléna o dizke prevysujucej 200 m. Doélezité vsak je, ze podobné stavy su velmi
ojedinelé, maju kratke trvanie a ¢asom sa kolony postupne rozpustaji, takze v celkovom hodnoteni
Spi¢kovej hodiny mozno konstatovat’, ze kapacita cestnej infrastruktury je udrzatelnym sposobom
schopna vysporiadat’ sa s je] dopravnym zat'azenim.

V celkovom vyhodnoteni kvality dopravnej situacie modelovanej pre scenar v zmysle
vychodisk tohto DKP mozno konstatovat, ze zvySena kapacita Harmincovej ul. vd’aka jej
roz§ireniu a riadeniu profilu Pri Suchej Vydrici - Lipského dokaze pokryt budutci potencial
vsetkych zamerov priamo zahrnutych do tohto posudenia V prijatenej kvalite. NajdolezitejSim
zistenim je, Ze v danom scenari nebude dochadzat’ k javom, kde by vzdutim dopravného pradu
v urcitom profile dochadzalo ku chronickému blokovaniu susedného predchadzajiiceho uzla, ktory
by za normalnych okolnosti mohol fungovat’ normalne.

8. Celkovy zaver dopravno-kapacitného posidenia

Na zaklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného postdenia zameru Byty
Harmincova v priamej kumulacii so zamermi Ceresne 2-5, PC Sklenik a Polyfunkény stibor Medze
mozno konStatovat’, ze posudenie preukdzalo dostato¢nost’ opatreni suvisiacich s rozsirenim
Harmincovej ul. ako na zlepsenie celkovej dopravnej situacie na Harmincovej ul., tak i na pokrytie
potencialu vSetkych zamerov zahrnutych do tohto posudenia, t.j. iaktudlne posudzovaného
potencialu zameru Byty Harmincova. Na zaklade uvedeného preto pre zamer Byty Harmincova
z tohto posudenia nevyplyvajii ziadne podmienky nad ramec tych, ktoré su uvedené vo
vychodiskach aktoré st pokryté vlastnym rozSirenim Harmincovej ul. Jedinym potrebnym
opatrenim je optimalizacia riadenia vsetkych krizovatiek na Harmincovej ul. na jej predpokladané
dopravné zatazenie. Tymto opatrenim vSak nemozno podmienovat’ aktualne posudzovany zamer,
nakol’ko ono nespadd do moznych kompetencii investora, ale je vo vyluénej pradvomoci spravcu
komunikacie, organov dopravnej policie a prislusného cestného spravneho orgénu. Toto posudenie
len preukazalo, ze primerana optimalizacia riadenia krizovatick na Harmnicovej ul. je pre
dosiahnutie dostato¢nej kvality dopravy mozna.

9. Prognéza dopravného zat’azenia komunikaénej siete v r. 2045

Predmetom tohto DKP je postdenie vplyvov zameru Byty Harmincova pre vyhladovy
Casovy horizont cca +20 rokov od jeho uvedenia do prevadzky. Pokial’ zakladné DKP bolo
spracované pre ¢asovy horizont r. 2026, za vyhladovy ¢asovy horizont bude zvolené referen¢né
obdobie r. 2045. V tomto zmysle je ako prvé potrebné spracovat’ prognoézu dopravného zat'azenia
komunikacnej siete.

Spracovanie prognézy dopravného zatazenia obsahuje 2 zakladné aspekty:
e Disponibilnd komunika¢na siet’;
e Hodnoty prepravnych vztahov |IAD.

Je zrejmé, Ze v podmienkach, ked’ pre tak vzdialené obdobie ani hlavné mesto SR
Bratislava nedisponuje zaviznymi podkladmi, Spracovanie prognézy dopravného zat’aZenia
komunikacnej siete Bratislavy v ramci DKP zameru Byty Harmincova mozno vykonat’ len
s orientaénymi vystupmi.
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V oblasti rozvoja komunikacnej siete sa V tejto progndze neprekracuje ramec t.C. platného
uzemného planu mesta, ktorého navrhové obdobie je viazané na r. 2030 s vyhl'adom do r. 2035.
V tomto zmysle sa v tejto prognoze predpoklada doplnenie len prvkov zakladného komunikaéného
systému o nasledovné polozky:

e Dialnica D4, usek Raca — Stupava juh;
e Vonkajsi polokruh, tsek Bojnicka — c. 1/2;
e Severna tangenta, usek Racianska — Prazska vratane prepojenia na Racianske myto.

Pokial' ide o vyvoj prepravnych vztahov IAD, tieto st v absolutnom vyjadreni zéavislé od
mnohych faktorov, ako napriklad vyvoj mobility a ekonomickej situacie obyvatel'stva a samospravy
financujtcej rozvoj a prevadzku inej ako individualnej automobilovej dopravy, tzemny rozvoj
mesta aregionu apod. AK vezmeme do Uvahy doteraj$i vyvoj automobilizacie a samotnej
dopravnej situacie v segmente IAD, dopravnt politiku mesta deklarovant v jeho strategickych
dokumentoch a orientovanti na intenzivny rozvoj MHD a alternativnej dopravy, horny index rastu
celomestskej intenzity 2045/2026 mozno odhadnut na 1,12.

S ohl'adom na vyssie uvedené a S vyuzitim skuto€nosti, Ze toto DKP je spracované s vyuzitim
vyhod dopravného modelovania, bol dopravny model adaptovany pre jeho pouzitie na vypocet
prognozy dopravného zatazenia komunikacnej siete Bratislavy nasledovne:

e Do modelu boli doplnené vyssie uvedené 3 nové prvky zakladného komunikaéného systému
Bratislavy vratane ich prisluSnych parametrov — uvedené na obrazku €. 24;

e Obe matice prepravnych vztahov pre segment Zakladna doprava boli indexované hodnotou
1,12.
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Obrazok ¢. 24: Dopravny model —
komunikacna siet’ pre prognozu 2045

Nasledne po vykonani vypoctu zataZenia komunikacnej siete bol ziskany vysledok v podobe
rovnakych kartogramov zat'azenia, aké boli vygenerované pre Casovy horizont 2025. Tieto
kartogramy uvadzame na obrazkoch ¢. 25 - 29 v sietovom a krizovatkovom prevedeni analogicky
rozsahu, aky bol dokumentovany pre ¢asovy horizont 2026.

V danom scenari st pre kapacitu Harmincovej ul. uréujacimi jej svetelne riadené krizovatky , z
¢oho vyplyva, ze prave tieto budu podrobené kapacitnému postudeniu.

Vysledky nizSie dokumentovanej progndzy dopravného zat'azenia komunikacnej siete
dotknutej posudzovanymi zamermi pre casovy horizont 2045 mozno na zaklade porovnania
vysledkami pre ¢asovy horizont 2026 v§eobecne zhodnotit’ nasledovne:

Napriek celkovému narastu objemov automobilovej dopravy 2045/2025 o 12% sa vyrazne
prejavi efekt dobudovaného zakladného komunika¢ného systému tym, Ze doplnené prvky na seba
prevezmu velku cast’ dopravy zt.¢. existujicich komunikacii najméd vo vztahu zapad — vychod
a opacne. Tento efekt sa pochopitelne takmer neprejavi v intraviline Dubravky, preto zataZenie
hlavnych komunikécii tejto mestskej Casti mierne narastie, ¢o mozno vidiet iV porovnani
kartogramov vytvorenych pre obe referen¢né obdobia.
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Obrazok ¢. 28: ZatazZenie krizovatiek Harmincova — Pri Suchej Vydrici, Lipského, scendr
2045

50\

$p. hod. 7:30 - 8:30

“a"njncova
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10. Kapacitné posidenie kriZovatiek podlP’a STN 73 6102 — rok 2045

Sucastou zadania tejto Glohy je iposudenie kapacity dotknutych vybranych Krizovatiek
vzmysle STN 73 6102. Posudenie krizovatiek je spracované pre Casovy horizont r. 2045 ich
dopravného zat'azenia niz$ie v tabulkovej forme. Ide o krizovatky, z ktorych vSetky st svetelne
riadené. Nakolko st u riadenych krizovatiek zname exaktné dizky zelenych signalov (z vyssie
uvedenych signalnych planov pouzitych i v simula¢nom posudeni pre ¢asovy horizont 2025 — obr.
¢. 15, 16, 18, 20), metodicky budi vypoéty vychadzat’ priamo z nich, hoci nie je vylucena tcelnost’
ich d’al$ej optimalizacie.

Zékladnymi podkladmi pre posudenie st teda okrem stavebno-technickych parametrov
tidaje o smerovom zat’aZeni oboch krizovatiek ako aj udaje o dizke zeleného signalu pre jednotlivé
signalne skupiny zodpovedajuce prislusnym smerom.

Sch. Trnavského - Harmincova 7:30 - 8:30 C=140s 16:30 - 17:30
podet | pocet |vstupny| dizka . | zatazenie podet | pocet |vstupny| dizka .| zatazenie
vstup smer N oviiovin | prunov | gas | zelenej | K33 | 2045 || [[cykiown | pruhov | cas | zelenej | ¥EP2S™ | 2045
s s voz/h voz/h S s voz/h voz/h
Sch. Trnavského | P+R 25,7 1 1,9 52 703 691 25,7 1 1,9 38 514 691
sever L 257 2 2,1 27 661 581 25,7 2 2,1 17 416 337
Harmincova P 25,7 2 2,0 58 1491 446 25,7 2 2,0 55 1414 577
R+l 25,7 1 1,9 21 284 371 25,7 1 1,9 40 541 389
Sch. Trnavského P 25,7 1 2,0 52 668 336 25,7 1 2,0 52 668 269
' iuh R 25,7 2 1,9 32 866 794 25,7 2 1,9 32 866 650
J L+0 25,7 1 2,1 9 110 72 25,7 1 2,1 9 110 47
IVS P+R+L | 257 1 21 7 86 61 25,7 1 21 7 86 47
Harmincova - Pri Suchej Vydrici - Lipského 7:30 - 8:30 C=100s 16:30 - 17:30
podet | poget |vstupny| dizka . | zatazenie podet | poget |vstupny| dizka .| zatazenie
vstup smer cyklov/h | pruhov Cas | zelengj kapacita 2045 cyklov/ih | pruhov Cas | zelengj kapacita 2045
s s voz/h voz/h s s voz/h voz/h
Harmincova zanad P+R 36 1 2,0 59 1062 40 36 1 2,0 59 1062 59
P R 36 1 1,9 59 1118 1010" 36 1 1,9 59 1118 559
Pri Suchej Vydrici P 36 1 2,0 28 504 253 36 1 2,0 28 504 100
Lipského P+l 36 1 2,1 11 189 105 36 1 2,1 11 189 57
Harmincova P 36 1 2,0 45 810 82 36 1 2,0 45 810 140
vychod R 36 1 1,9 47 891 773 36 1 1,9 47 891 1050
Harmincova - Polianky - Hus¢avova 7:30 - 8:30 C=100s 16:30 - 17:30
podet | poget |vstupny| dizka . | zatazenie podet | poget |vstupny| dizka . | zatazenie
vstup Smer cyklov/h | pruhov Cas | zelengj kapacita 2045 cyklov/h | pruhov Cas | zelengj kapacita 2045
S S voz/h voz/h S s voz/h voz/h
P 36 1 2,0 59 1062 67, 36 1 2,0 59 1062 72
Harmincova zapad R 36 1 1,9 59 1118 1195 36 1 1,9 59 1118 620
L 36 1 2,1 6 103 1 36 1 2,1 6 103 5
Hus¢avova P+R+L 36 1 2,0 7 126 126 36 1 2,0 7 126 120
Harmincova P 36 1 2,0 67 1206 52 36 1 2,0 67 1206 141
vchod R 36 1 1,9 55 1042 745 36 1 1,9 55 1042 1057
4 L 36 1 21 9 154 27 36 1 2,1 9 154 51
. P 36 1 2,0 30 540 496 36 1 2,0 30 540 168
Polianky .
R+ 36 1 2,1 8 137 70 36 1 21 8 137 92
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Z vyssie uvedeného posudenia troch kliCovych krizovatiek v scenari referenéného obdobia

r. 2045 vyplyvaju nasledovné zavery:

Riadena krizovatka Sch. Trnavského — Harmincova vyhovuje vo vSetkych smeroch, okrem
mierne (0 cca 31%) pretazeného 'avého odboc¢enia Harmincova — Sch. Trnavského v rannej
$pickovej hodine a mierne (0 cca 34%) pretazené¢ho priameho smeru na vstupe Sch.
Trnavského (od Hanulovej) v popoludnajsej Spickovej hodine.

Riadena sustava krizovatieck Harmincova — Pri Suchej Vydrici — Lipského vykazuje mierne
(0o cca 36%) pretazenie len na vstupe Harmincova vychod v popoludnajsej S$pickovej
hodine.

Riadena krizovatka Harmincova — Polianky vyhovuje vo vsetkych smeroch okrem smeru
Harmincova zapad priamo (pretazenie o cca 6%) v rannej Spickovej hodine asmeru
Harmincova vychod priamo v popoludiiajsej Spickovej hodine.

Vyssie uvedené zavery 0 prekroCenych kapacitich menovanych smerov Kkrizovatiek st

relevantné ¢asovému obdobiu r. 2045. Dopravné zatazenie posudzovanej komunikaénej Siete
Vv tomto obdobi je vysSie oproti zatazeniu v r. 2025 vyluéne v segmente Zakladna doprava
a predstavuje nérast objemov dopravy vplyvom buducich potencialnych investicii v meste pocas
cca 20 rokov 0 12%. AK tento stav skutoc¢ne nastane, bude to v dosledku d’alSieho tizemného
rozvoja mesta reprezentovaného konkrétnymi zamermi, v ramci pripravy ktorych budi vyssie
uvedené zavery konfrontované ich dopravno-kapacitnym postdenim. To znamena, ze 3j
opatrenia na eliminaciu pripadne potvrdenych prekroc¢eni kapacit vybranych smerov vybranych
krizovatiek budu viazané na tieto zamery.

Bratislava, marec 2023

Vypracoval: DI CONSULT s.r.0., Ing. Vladimir Miku§

41



