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2 UvoD

Zmeny v dopravnom spravani, narast intenzity individualnej aj nakladnej dopravy, ako aj vznik novych urbanistickych
celkov predstavuju vyznamnu zataz pre sucasné dopravné siete. Tieto siete Casto nedokazu dostatocne flexibilne
reagovat na nové dopravné poziadavky, ¢o vedie k znizeniu priepustnosti cestnej infrastruktiry, vzniku kongescii a
zhorseniu urovne bezpecnosti vSetkych u€astnikov cestnej premavky.

Nevhodne navrhnuté alebo nedostatoCne kapacitne dimenzované dopravné napojenia — predovSetkym v pripade
novych investi€nych zamerov — mézu mat d'alekosiahle negativne dopady. Okrem obmedzenia komfortu a bezpecénosti
cestovania negativne ovplyviiuju aj atraktivitu Uzemia pre potencialnych investorov, podnikatelské subjekty a
navstevnikov.

Dopravna dostupnost a kvalita dopravného napojenia patria medzi kluCové faktory pri rozhodovani o umiestneni
investicii, vybere lokality na byvanie €i rekreacné aktivity.

Tymito otazkami sa zaobera aj predkladana dopravna Studia, ktora analyzuje moznosti dopravného napojenia projektu
,Bytové domy Stozok“ na existujicu cestnu infrastrukturu

Cielom je zabezpecit nielen udrzatelny rozvoj Uzemia, ale aj bezpe¢né, plynulé a kapacitne vyhovujice napojenie na
nadradenu dopravnu siet. Z tohto dévodu je nevyhnutné komplexne analyzovat uUzemie z hladiska dopravnych,
uzemnoplanovacich aj investi¢nych aspektov.

Zakladné ciele dopravného posudenia su:
e Posudenie su¢asného stavu dopravy — identifikacia aktualnych dopravnych tokov v krizovatke kde sa
investicia napdja.
¢ Posudenie planovanej vystavby — vycislenie oakavaného objemu generovanej dopravy v désledku realizacie
vystavby a ur€enie jej dopadov na kapacitu a funkénost’ napojenia.
e Vyhodnotenie kapacity krizovatky — kvantifikacia maximalneho objemu vozidiel, ktory modze krizovatka
bezpeclne a plynulo obsluzit bez zasadného narusenia priepustnosti a plynulosti dopravy.

Ako zakladny podklad pre dopravno-kapacitné posudenie bol dokument : DOPRAVNO — INZINIERSKA ANALYZA A
KRIZOVATKOVY PRIESKUM DOPRAVNEHO NAPOJENIA NA ZAMER VYSTAVBY

ZVOLEN
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2.1 Pouzita literatura:

CoNOOORWN =

N
o

11.

Vysledky celo$tatneho séitania dopravy (SSC),

Udaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC),

STN 736110 Projektovanie miestnych ciest,

TP 736110 Projektovanie miestnych ciest

TP 102 VypocCet kapacit pozemnych komunikacii,

Statisticky urad Slovenskej republiky

Metodika dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov

Metodika vykonu a vyhodnotenia CSD 2015 (SSC)

Aktualizacia variacii intenzit dopravy na cestnej sieti SR pre uc€ely vyhodnotenia kratkodobych merani v ramci
celostatneho scitania dopravy v roku 2021

. Validacné dopravno-inzinierske prieskumy tyzdennych variacii intenzit dopravy prostrednictvom

automatickych scitancov dopravy na cestach I. a Il. triedy pre potreby CSD 2021 )
DOPRAVNO — INZINIERSKA ANALYZA A KRIZOVATKOVY PRIESKUM DOPRAVNEHO NAPOJENIA NA
ZAMER VYSTAVBY (RCDIP 2025)

2.2 Pouzité skratky

Skratka [Vyznam |
|A ||Vozid|o uréené na prepravu viac ako 9 oséb |
B |\V3etky druhy bicyklov / kolobeziek |
|BD ||Bytovy dom |
|BJ ||Bytové jednotka |
lcsD |[Celostatne séitanie dopravy |
DV |[Dodavkoveé vozidio / fahké nakladné vozidlo do celkovej hmotnosti 3,5 t |
ID |Intenzita dopravy (voz/h) |
|IP ||Pr|’pustné intenzita |
[E: ||Zakladna hodnota pripustnej intenzity |
|Kb HSuéiniteI’ velmi pomalych vozidiel |
|Kk ||SL'J(':initeI’ vplyvu svetelnej krizovatky |
|Km ||Suc":initel’ manévrovania |
Ks ||Sirkovy suginitel |
lLv [ M+OV+DV+OVP |
|M ||Jednostopové motorové vozidlo (motocykel, skuter, moped) bez aj s postrannym vozikom |
IMK | Miestna komunikacia |
|MZ ||Mestské zberna komunikacia |
INKV Neklasifikované vozidlo |
|NP ||Poschodie |
|NS ||Névesové suprava bez privesu |
INV |INakladné vozidlo (stredné a tazké nakladné vozidlo), taha¢ bez navesu |
INV+A [A+NV |
|NVP ||Nék|adné vozidlo nad 3,5 t s privesom, taha€ s ndvesom a privesom |
oV Osobné vpzidlo (od malych az po velkokapacitné OV, vratane SUV), lahké vozidlo do celkovej
hmotnosti 3,5 t

|OVP ||Osobné vozidlo / dodavkové vozidlo s privesom do celkovej hmotnosti 3,5 t |
|PP ||Poschodie |
|RK ||Rezerva kapacity |
|RPDI ||Roc":ny priemer dennych intenzit |
|SSC ||Slovenské sprava ciest |
|STN ||Slovenské technickd norma |
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|Skratka ||Vyznam

TNV INVP+NS+NKV

|TP ||Technicky predpis

v |A+NV+NVP+NS+NKV

|TW ||Priemerny Cas Cakania

IUKD |Uroveri kvality dopravy

[UPN ||[Uzemny plan

|VHD ||Verejné hromadna doprava
12201 |Znacka Daj prednost v jazde!
|2202 ||Zna(":ka Stoj, daj prednost v jazde!
ZiP |Zzdravotne tazko postihnuty

2.3 Pouzité zakladné pojmy

aroven kvality dopravy (UKD)

vyjadrenie kvality pohybu dopravného pradu na pozemnej komunikacii a jej zariadeni
na zaklade stupha vytazenia, hustoty dopravy, navrhovej intenzity alebo strednej
doby &akania; hodnoti sa Siestimi stupfiami od A po F, priCom stupef A vyjadruje

(intenzita dopravy presahuje kapacitu, dopravny prud zastavuje)

dopravny prieskum

suhrn &innosti, ktorych ulohou je zistovat kvantitativne a kvalitativne udaje o doprave
(informacie o cestnej alebo inej doprave a dopravnych zariadeniach) na urcitom
mieste v urcitom €ase vizualne alebo pomocou pristrojov a zariadeni

dopravny prud

sled vSetkych vozidiel, cyklistov alebo chodcov pohybujucich sa v pruhu za sebou
alebo v pruhoch vedla seba tym istym dopravnym smerom

hustota dopravného prudu

pocet prvkov dopravného prudu vyskytujdcich sa v urgitom okamihu na zvolenej dizke
pozemnej komunikacie

intenzita dopravného pradu

pocet prvkov dopravného prudu, ktoré prejdu stanovenym prie€nym rezom pozemnej
komunikacie alebo jeho €astou za zvoleny €as v jednom alebo v oboch dopravnych
smeroch; po&et vozidiel v dopravnom prude méze byt vyjadreny v skuto€nych alebo
jednotkovych vozidlach

intenzita dopravy

poCet cestnych vozidiel alebo chodcov, ktory prejde uritym prie€nym rezom
pozemnej komunik&cie alebo jej Easti za zvolené Easové obdobie

intenzita cyklistickej dopravy

pocet bicyklov, ktory prejde ur€itym prie€nym rezom pozemnej komunikacie alebo
jeho &asti za zvolené Easové obdobie

intenzita motorovej dopravy

pocet motorovych vozidiel, ktory prejde urcitym prie€nym
komunikéacie alebo jeho &asti za zvolené €asové obdobie

rezom pozemnej

intenzita peSej dopravy

pocet chodcov, ktory prejde ur€itym prie€nym rezom pozemnej komunikacie alebo
jeho &asti za zvolené Easové obdobie

jazdny smer

smer pohybu vozidiel v prie€nom reze pozemnej komunikacie

navrhova intenzita dopravy

hodinova intenzita dopravy, ktora sa pouZiva pri navrhu a posudzovani pozemnych
komunikacii a krizovatiek

skladba dopravného prudu

podiel (spravidla percentualny) jednotlivych druhov vozidiel z ich celkového poctu v
danom Case a na danom Useku pozemnej komunikacie; pri dopravhom prude sa
pouziva termin skladba dopravného prudu, pri jazdnom prude sa pouziva termin
skladba jazdného prudu

Spickova hodinova intenzita
dopravy

hodinova intenzita dopravy, ktora dosiahla maximalnu hodnotu v sledovanom
obdobi; hodnota je vyjadrena vo voz/h, Easom vyskytu, datumom a dfiom
dosiahnutia v tyzdni

¢as Gakania

stratovy €as vozidiel v podradenych dopravnych prudoch po odg&itani asovych strat
poCas brzdenia a rozbiehania vozidla na krizovatke

DOPRAVNO — KAPACITNE POSUDENIE
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hlavha cesta (cesta s
prednostou v jazde)

cesta veduca cez priese¢nu alebo stykovu krizovatku, na ktorej maju vozidla
prednost v jazde pred vozidlami z vedlajSich vjazdov

odboCovaci pruh

vlavo)

(vpravo,

pridavny pruh uréeny na odboCovanie vozidiel z priebezného dopravného prudu
bez podstatného znizovania rychlosti vozidiel v priebeznom prude (pruh je uréeny
vyhradne pre vozidla odbodujluce vpravo alebo vlavo)

podradeny dopravny prud

prud vozidiel z vedlajSich vjazdov, ktoré musia davat prednost vozidlam z
nadradeného dopravného prudu priebezny

pruh na krizovatke

jazdny pruh ureny pre dopravny prud, ktory prechadza cez krizovatku bez
odbocenia rezerva kapacity — rozdiel medzi kapacitou a existujucou intenzitou
dopravy

stupen vytazenia

pomer intenzity dopravy ku kapacite dopravného zariadenia

stupen dopravného priadu

zaradenie prudu vozidiel do postupnosti v zavislosti od prednosti v jazde na
krizovatke

vedlajSia cesta

cesta, na ktorej je pohyb vozidiel, z hfadiska prednosti v jazde, podradeny pohybu
vozidiel po hlavnej ceste, a ktora je (zvy&ajne) oznacena znackou Z 201 alebo Z
202

vyjazd

Cast ramena krizovatky, ktorym vozidla opustaju krizovatku

zakladna kapacita

kapacita jazdného prudu vozidiel pri definovanych Standardnych podmienkach
zariadenie na odboCovanie (vpravo, viavo)

zdruzeny jazdny pruh

jazdny pruh spolo€ne pouzivany prudmi vozidiel s rGznym smerom jazdy

zmieSany dopravny prud

viaceré dopravné prudy vozidiel s réznymi smermi jazdy, ktoré spolo¢ne vyuzivaju
jeden zdruzeny jazdny pruh

DOPRAVNO — KAPACITNE POSUDENIE
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3 OPIS INVESTICIE

¢ Predmetom navrhovanej ¢innosti je vystavba bytovych objektov navrhovanej ¢innosti ,Bytové domy - Stozok"
v obci Stozok v okrese Detva a rieSenie inzinierskej pripravy uzemia pre projekt.

e Obytny subor sa sklada z desiatich objektov ozna¢enych BD A1 — BD A4; BD B1 — BD B4; BD B5+ a BD C,
z toho bytové domy oznac¢ené BD A1 — BD A4 a BD B1 — BD B4 su bytové domy v ktorych sa bude nachadzat
18 bytovych jednotiek.

o Objekt BD B5+ sa liSi poCtom bytovych jednotiek t.j. 12. Jeden objekt, konkrétne BD C je objekt urceny pre
zmiesanu funkciu - pre obcianske vybavenie v moznej kombinacii s byvanim.

e Vobjekte BD C sa bude nachadzat 14 bytovych jednotiek, 6 samostatnych prevadzok zakladnej obcianskej
vybavenosti, ktoré nebudu mat vplyv na Zivotné prostredie ani na zdravie obyvatelov, podla stanovenych
regulativov uzemného planu a spolo€na centralna kotolfia na drevné pelety, pre v3etky objekty bytovych domov.

e Vregulativoch GUzemného planu obce Stozok su definované pripustné prevadzky zakladnej obcianskej
vybavenosti a drobné remeselné prevadzky v rodinnych domoch, pripadne aj v samostatnych objektoch pri
dodrzani plosného limitu. Cela lokalita je navrhnuta s primarnym zastipenim bytovej funkcie.

e Hlavnym ciefom obytného suboru je koncept, ktory poskytne maximalny komfort byvania vratane vybavenia
domov a prislichajucich exteriérovych priestorov. Po¢as vystavby je ciefom minimalizovat spevnené plochy a
maximalizovat zelené plochy s moznostou ich uplatnenia pre mitigaCné a adapta¢né opatrenia zmeny klimy.

e Vlokalite sa predpoklada vystavba 170 bytovych jednotiek. Naroky na parkovanie podfa STN predstavuju pocet
238 ks parkovacich miest z toho 11 ks parkovacich miest pre ZTP, navrhnuty podet parkovacich stojisk
v projekte bude zhodny s narokmi na parkovanie podla aktualne platnej STN. Funkéné vyuzitie daného Uzemia
je uréené ako Obytné Uzemie s malo-podlaznou zastavbou. Vyuziva sa preto potencial lokality s ohfadom na jej
funkéné urcenie.

e Celkova dizka vystavby celého projektu sa predpoklada na niekolko rokov, pritom jednotliva vystavba bytovych
domov je naplanovana postupne v etapach. Planovana je vystavba v prvej etape troch bytovych domov a dalSie
etapy vystavby po BD v €asovom rozmedzi 3 - 4 roky postupne po 2-3 bytové domy, (t,j, v éasovom rozmedzi
12-16 rokov v 4 etapach v zavislosti od trhovej situacie a najma v zavislosti od postupného napojenia sa na
technicku infradtruktaru a verejnych sluZieb obci.

e Plan vystavby je:

| etapa: 3 BD, zahajenie vystavby v roku 2027 , pocet 50 BJ, parkovacich miest 70
Il etapa 2 BD, plan v roku 2031, pocet 36 BJ, parkovacich miest 50

Il etapa 2 BD, plan v roku 2035, poc¢et 36 BJ, parkovacich miest 51

IV etapa 3 BD, plan v roku 2039, pocet 48 BJ, parkovacich miest 67

Spolu je to 170 BJ a 238 parkovacich miest.

O O O O O
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4 DOPRAVNY PRIESKUM

e Obec Stozok nedisponuje ziadnymi udajmi o doprave v obci.

e Pre zistenie intenzity sa uskuto¢nil dopravny prieskum na krizovatke ,Pri kultirnom dome®, kde prave tato
poloha stanovuje delenie dopravy v tomto Uzemi.

Dopravny
prieskum

RieSena
investicia

Dopravny prieskum bol realizovany diia 27.5.2025 od 06:00 do 18:00.

Pocas prieskumu sa nestalo ni¢, Coby ovplyvnilo vysledky dopravného prieskumu.

Pocasie bolo ustalené, bez zrazok.

Na nasledujucom obrazku sa nachadza tvar a Cislovanie smerov. Nasledne v nasledujucej tabulke sa
nachadza opis krizovatky.
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| KRIZOVATKA CIEST MK - 111/2692

i TYP KRIZOVATKY PRIESECNA KRIZOVATKA

i smery Cesta

: 1| - 1/2692 cesta /16 <> |bez odb. pruhov
| 2| - MK STADION \/ |bez odb_ pruhov
EE /2692 DOM KULTURY <> |bez odb. pruhov
| 4] - MK KRNE \/ |bez odb. pruhov
: datum a den prieskumu utorok 27. maj 2025

| KRAJ BANSKOBYSTRICKY

| OKRES DETVA

i OBEC STOZ0K

i LOKALIZACIA 48.52722744556761, 19.35967725193827

e Pocas celej doby prieskumu preslo celkovo 913 vozidiel. V nasledujicej tabulke sa nachadza grafické
vyznacenie priebehu.

Priebeh intenzity dopravy
OVP m NV mNS

EE mM mQV mDV NVP = A mNKV

o0 | et [, | oas- | meo. mas. | man | o 0. | 1, as-| 13- | 13as- | 0. | 1ses- | e
o s | w0 | oess | mon | mas | mmn | o 3 aan | vn | s | wen
3 2 2 8 | 3 o 0 1 [
v | o o 0 o 5 1 1

sttt )

) o o R R T o o0 | e o 0w 0 o et | o o o o 1 ! o |1 ) o 0 1o ]
0 ] o o 1 ¢ [ o | 1 o e ] o 0 [] o o | o o : o 12 0 10 o0 1t |

V nasledujucej tabufke sa nachadza celkové zhrnutie po€as celého dopravného prieskumu.

POCAS CELEHO PRIESKUMU
¢s|Z|-/|DO| B | M | OV |DV|OVP|NV | NS [NVP| A | NKV |SPOLU SZ?IL)U LV [TV| B | LV |NV+A | TNV
1 (1]-]4] 3 [o|27]4] 3 ]21]2 0 |oO 1 42 445 | 34 | 5| 3 | 34 2 3
2 |1]-] 3] 6 | 3 124 8 1 110 0 | 6 1 150 1515 (136 | 8 | 6 [136| 7 1
3(1|-] 211111 21714 ] 1 3]0 0 | 2 6 255 258 [233 11| 11 |233| 5 6
4 (2]-]1] 4 [ o]184]17] 0 | 3| 0 0 | 3 6 217 224 | 201 | 12| 4 | 201 6 6
5[(2/-l]4] 21 ]10]4] 0o ]o]o 0 |oO 0 17 16 15/ 0| 2 | 15 0 0
6 [2/-] 3] 0 |1 8 1 1 0o 0 |oO 0 11 11 1110 0 | 11 0 0
7 13]-] 2] 1 1 4 o] oo o 0 |o 0 6 5.5 5 |0 1 5 0 0
8 [3]-] 1 6 | 2 [111] 9 1 0o 0 | 5 2 136 1375 (123 ] 7 | 6 [123| 5 2
9 |3|-] 4] 1 1 5 3]0 ]0]O0 0 |0 0 10 9.5 9 |0 1 9 0 0
10|4|-] 3] 3 | 0| 8 1 0 |o]o 0 |o0 1 13 12.5 9 1 3 9 0 1
11[4]-] 2 | 1 1 ]3| 4 1 110 0 |oO 0 39 39 37 | 1 1 37 1 0
124]-] 1 7 |1 7 |21 0 oo 0 |o 0 17 135 |10 | 0| 7 | 10 0 0
SPOLU 45 |12 | 736 (67| 8 [10]| 2 0 |16 | 17 913 823 (45| 45 [ 823 | 26 | 19
SPOLU (j.v.) |225| 12 | 736 |67 | 8 | 15| 4 0 |24 | 34 9225 (823 | 77 [22.5/823 | 39 | 38
PODIEL 5% [ 1% [81% [ 7% | 1% [1% | 0% | 0% | 2% | 2% voz 89% (5% | 5% |89%| 3% | 2%
NSS;Q%\}EJ 2% [ 1% |80% | 7% | 1% |2% | 0% | 0% | 3% | 4% j.v. 89% 8% | 2% |89% | 4% | 4%
Smery do krizovatky
1 20 | 4 |368|26| 5 | 6| 2 0 | 8 8 447 454 1403 |24 | 20 | 403 | 14 | 10
2 6 | 2 20222 1 310 0 | 3 6 245 251 [227 12| 6 |227| 6 6
3 8 | 4 [120] 12| 1 0o 0 | 5 2 152 1525 [ 137 | 7 | 8 [137| 5 2
4 11| 2 | 46 | 7 1 110 0 |o 1 69 65 56 | 2 | 11 | 56 1 1
Smery od krizovatky

1 17 | 3 [ 302 |28 | 1 310 0 | 8 8 370 375 [334 19| 17 | 334 | 11 8
2 13 | 3 (25218 2 [ 4| 0O 0 | 2 6 300 3025 [275| 12| 13 |275| 6 6
3 9 | 4 |140]10]| 2 110 0 | 6 2 174 175 [156| 9 | 9 |[156| 7 2
4 6 |2 42|11 3 | 2] 2 0 |0 1 69 70 58 | 5| 6 | 58 2 3
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e Z hladiska detailnej skladby dopravného prudu je mozné konstatovat’ Ze vysoky podiel maju prave osobné

vozidla — 81%, nasleduju dodavky so 7% a nasledne cyklisti s 5%.

0 B M ov DV OVP NV NS NVP A NKV SPOLU
SPOLU 45 12 | 736 67 8 10 2 0 16 17 913
% 5% 1% | 81% 7% 1% 1% 0% 0% 2% 2%
NVP
OVP
ot \ 235/ 0% v
o "“. 1%
Al Nkv
Ns - D% 2
0% 1%
oV
81%
=B =M DV =OVP =NV =NS smNVP mA =NKV
Dopoludiiajsia Spi¢kova hodina:
e Bola zaznamenana od 06:45 do 07:45.
e Pocas tohto obdobia bolo zaznamenanych celkovo 87 vozidiel.
e Najvyssia intenzita bola zaznamenana v smere 2 (od Stadiéna smerom na cestu /16 — smer 1).
e Vnasledujucej tabulke sa nachadza celkovy vysledok pre Spi¢kovu hodinu:
. SPOLU
¢s|Z|-|DO| B | M | OV |DV |OVP| NV | NS |[NVP| A |NKV |SPOLU (.v.) LV |TV| B | LV |NV+A | TNV
1(1]-]1 4 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 3 3.5 1 1 1 1 0 1
2 11]-] 8]0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 2 0 0
3[1/-12]0 0 12 | 1 0 0 0 0 1 0 14 14.5 13 | 1 0 13 1 0
4 12]-]11 0 0 31 1 0 0 0 0 0 0 32 32 32 | O 0 32 0 0
5(2|]-14 10 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 3 0 0
6 12|-] 3|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 13|-] 2|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |3]-] 1 0 0 |25 ] 0 0 0 0 0 1 0 26 26.5 25 | 1 0 | 25 1 0
9 |3|-] 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.5 0 0 1 0 0 0
10(4]/-1 3]0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 1 0 0 0 1
11(4(-12 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1214 1-] 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 5 5 5 0 0 5 0 0
SPOLU 2 0 78 | 3 0 0 1 0 2 1 87 81 | 4 2 81 2 2
SPOLU (j.v.) | 1 0 78 | 3 0 0 2 0 3 2 89 81 7 1 81 3 4
2% | 0% 190% 3% | 0% | 0% | 1% | 0% | 2% | 1% voz 93% 5% | 2% |93% | 2% | 2%
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PODIEL
NAKLADNEJ
DOPRAVY
e Z hladiska detailnej skladby dopravného prudu je mozné konstatovat Zze vysoky podiel maju prave osobné

vozidla — 90%, nasleduju dodavky s 3% a nasledne cyklisti a autobusy s 2% podielom skladby dopravného
prudu. Celkové zhrnutie skladby dopravného prudu pre $pi¢kovu hodinu sa nachadza v nasledujucej tabulke:

1% | 0% |88% 3% | 0% | 0% | 2% | 0% | 3% | 2% j-v. 91% | 8% | 1% |91% | 3% | 4%

skladba B M (e)Y DV OVP NV NS NVP A NKV SPOLU
SPOLU 2 0 78 3 0 0 1 0 2 1 87
% 2% 0% 90% 3% 0% 0% 1% 0% 2% 1%
e Grafické znazornenie vysledkov sa nachadza v nasledujucom kartograme:
©
E
STADION
KRNE
o>
o
g |
P
=
b
=
o
]
Popoludnajsia Spickova hodina:
e Bola zaznamenana od 14:45 do 15:45.
e Pocas tohto obdobia bolo zaznamenanych celkovo 123 vozidiel.
e NajvysSia intenzita bola zaznamenana v smere 1 -2 (od cesty /16 smerom na Stadién).
e V nasledujucej tabulke sa nachadza celkovy vysledok pre Spi¢kovu hodinu:
POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA 14:45| - [15:45
¢s|Z|-|DO| B | M | OV |DV|OVP|NV|NS |[NVP| A |NKV |SPOLU SI(:J_’(\?L)U LV | TV B LV | NV+A | TNV
111(-] 4 0 0 7 1 1 0 0 0 0 0 9 9 9 0 0 9 0 0
2 [1(-] 3 1 1 17 0 0 0 0 0 2 0 21 21.5 18 2 1 18 2 0
3 (1(-] 2 1 1 38 2 0 1 0 0 0 0 43 43 41 1 1 41 1 0
4 [2|-] 1 1 0 15 0 0 1 0 0 1 0 18 18.5 15 2 1 15 2 0
512|-| 4 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 2 0 0
6 |2|-] 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0
7 |3|-] 2 0 0 0 0 0 0|0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 [3|-|]1]1]0([12]0 1 0|0 0 1 0 15 15 13 1 1 13 1 0
9 |3|-] 4 0 0 1 0 0 0|0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0
1014 |-| 3 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 4 3 0 2 3 0 0
1M14|-| 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1.5 1 0 1 1 0 0
12 14]-] 1 0 1 4 1 0 0|0 0 0 0 6 6 6 0 0 6 0 0
SPOLU 7 3 [100]| 5 2 2|10 0 4 0 123 110 6 7 110 6 0
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SPOLU (.v.) |35] 3 |100] 5| 2 | 3]0] 0o |6] 0 | 1225 | 110 | 9 | 35 [110] 9 | 0
PODIEL 6% | 2% [81%]4% | 2% |2% 0% | 0% |3% | 0% voz 89% | 5% | 6% |89%| 5% | 0%
Ngg;ﬁi\'\}? 3% | 2% | 82% |4% | 2% |2% 0% | 0% |5% | 0% jv. 90% [7% | 3% |90%| 7% | 0%

e Z hladiska detailnej skladby dopravného prudu je mozné konstatovat’ Ze vysoky podiel maju prave osobné
vozidla — 81%, nasleduju cyklisti s 6% a nasledne cyklisti a dodavky s 4% podielom skladby dopravného
prudu. Celkové zhrnutie skladby dopravného pradu pre Spi¢kovu hodinu sa nachadza v nasledujucej tabulke:

skladba B M ov DV OvVP NV NS NVP A NKV SPOLU
SPOLU 7 3 100 5 2 2 0 0 4 0 123
% 6% 2% 81% 4% 2% 2% 0% 0% 3% 0%

e Grafické znazornenie vysledkov sa nachadza v nasledujucom kartograme:

51

STADION

—_— | |
cesta I/16

DOM KULTURY

5 POSUDENIE KVALITY DOPRAVY
e Posudenie sa uskutocnilo pre
o  priesecnu krizovatku
o pre Medzikrizovatkové useky dotknutych komunikacii
5.1 Posudenie prieseénej krizovatky
5.1.1 Urovne kvality dopravy

o Kiritéria kvality dopravy sa hodnoti kvalita dopravy na neriadenych krizovatkach z pohladu uzivatelov.

e Kiritériom kvality dopravy je priemerny ¢as ¢akania dopravnych prudov (tw)

e Na neriadenych krizovatkach sa priemerny ¢as Cakania vypocita pre kazdy podradeny dopravny prud a
zmieSany dopravny prud.

e Okrem priemerného Gasu &akania je vyznamna aj dizka zostavajlcej kolény, ktora sa tvori na vjazdoch
krizovatky z dévodu €akajucich vozidiel. M6ze byt rozhodujucou pri navrhovani krizovatiek v pripade, ak hrozi
nebezpecenstvo obmedzenia inych dopravnych prddov na posudzovanej krizovatke alebo na susednej
krizovatke.

e Ztohto dévodu je potrebné pri vypocte kapacity krizovatky nachadzajucej sa v blizkosti inej krizovatky preverit
ich vzajomny vplyv (&i koléna &akajucich vozidiel na vjazde do jednej krizovatky nezasahuje do druhej
krizovatky).
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e Na urgenie trovne kvality dopravy (UKD) od A aZ F na posudzovanej neriadenej uroviiovej krizovatke platia
hraniéné hodnoty priemernych ¢asov ¢akania ktoré su nasledovné:

Oznacenie

Charakteristika doby cakania Priemerny cas Cakania tw [s]

>

Cakacia doba je velmi kratka <10

Kratka ¢akacia doba bez vytvarania koldn <20

Prijatelna doba cakania, ojedinele kratke koldony <30

Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45

moO0O|w

Nestabilny stav > 45

Uroveri F je dosiahnutd, ked je navrhova intenzita
dopravy vacsia ako kapacita
(rezerva kapacity je mensia ako 0,
resp. stupen vytazenia je vacsi ako 1).

Prekrocena kapacita

Uroveni A: Vag&sina G&astnikov premavky prechadza krizovatkou takmer bez obmedzenia. Doba ¢akania
je velmi kratka.

Uroveri B: Ugastnici premavky z vedlaj$ich dopravnych pradov su &iastodne ovplyvneni dopravou s
prednostou v jazde. Doba ¢akania je kratka, nedochadza k vytvaraniu kolon.

Uroveri C: Ugastnici premavky z vedraj$ich dopravnych prudov musia davat pozor na velky podet
Ugastnikov premavky s prednostou v jazde. Cakacie doby su prijatelné. Vznikaju kolény, ktoré v$ak
nepredstavuiju silné obmedzenie ani z hladiska ich dizky a ani z hladiska ¢asového trvania.

Uroven D: Vaésina uéastnikov dopravy z vedrajsich dopravnych pridov musi zastavit. Musia znasat
vyrazné ¢asové straty. Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked na niektorych vedlajSich vjazdoch
vznikaju do¢asne vyrazné kolény.

Uroven E: Tvoria sa koldny, ktoré sa pri existujicom dopravnom zataZeni nerozpustaju. Cakacie doby
su velmi vysoké. Stav dopravy je nestabilny, aj malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaju prudky
narast ¢asovych strat. Dosahuje sa kapacita.

Uroven F: Kapacita dopravného pradu je prekrodend, t.j. podet Géastnikov premavky je podas $pickovej
hodiny vacési ako kapacita dopravného pradu. Tvoria sa dlhé, narastajice kolény s mimoriadne
vysokymi Cakacimi dobami. Krizovatka je pretazena.

e Neriadena krizovatka kapacitne vyhovuje, pokial je priemerny &as ¢akania vozidiel vo vSetkych podradenych
dopravnych prudoch a zmieSanych dopravnych pradoch vypocitany mensi alebo rovny najvysSej pripustnej
hodnote priemerného &asu akania pre prislusnu pozadovant UKD podla kategérie cesty.

e Pozadovana uroven kvality dopravy UKD sa v zmysle STN 73 6102 a STN 73 6110 lii podla umiestnenia
krizovatky a v zavislosti od druhu a dopravného vyznamu kriZujucich sa ciest.

e Na urovniovych krizovatkach mimo obce mdze byt v sulade s STN 73 6102 poZadovana uroven kvality dopravy
UKD jednotlivych dopravnych pradov rézna, a to podia dopravného vyznamu prislusnej cesty.

e Minimalna pozadovana uroven kvality dopravy je

(o]

O

pre: — cesty . triedy: uroven C (v odévodnenych pripadoch sa pripusta turoven D - v horskych oblastiach,
v priemyselnych aglomeraciach a primestskych oblastiach, v rekreaénych Spi¢kovych odjazdovych a
navratovych obdobiach);

cesty Il. triedy: aroven D;

cesty Ill. triedy: droven E;

miestne cesty: urovein D (v zmysle STN 73 6110 sa mbZe pre kriZzovatky v intravilane akceptovat’ aj
urovein E);

ucelové cesty: uroven E, pricom maximalny ¢as ¢akania nesmie prekrocit’ 100 s.
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5.1.2 Podklady a ovplyvriujuce faktory kapacitu krizovatky
1. Poloha krizovatky
Pre kapacitny vypocet krizovatky je potrebna znalost umiestnenia krizovatky. Vzhfadom na odliSnu maximalnu
dovolenu jazdnu rychlost a jej vplyv na kapacitu krizovatky sa rozliSuje jej umiestnenie v obci alebo mimo obce
(v extravilane). Okrem toho sa rozliSuje, i sa krizovatka v extravilane nachadza v aglomeracii (v zaujmovom
uzemi v okoli velkych miest nad 50 000 alebo mimo aglomeracie..
2. Geometrické usporiadanie krizovatky
Pre pouzitie vypoctovych postupov kapacitného posudenia neriadenej krizovatky je potrebné poznat jej typ a
geometrické usporiadanie. Dané postupy su zostavené pre zakladné stykové a priese¢né krizovatky
zodpovedajuce podmienkam STN 73 6102, resp. STN 73 6110, na ktorych sa stykaju alebo krizuju dve smerovo
nerozdelené pozemné komunikacie.
3. Uprava prednosti v jazde
Na stykovych a priese¢nych krizovatkach musi byt ur€ena prednost v jazde dopravnym znacenim. Metodika
predpoklada dve mozZnosti Upravy prednosti v jazde z vedlajSej cesty:
e Z 201 Daj prednost v jazde!
e 7202 Stoj, daj prednost v jazdel.
4. Intenzity a zloZenie dopravnych prudov
Nevyhnutnym podkladom pre posudenie kapacity krizovatky su navrhové intenzity qb pre jednotlivé dopravné
prudy v krizovatke a druhy vozidiel.
5. Dalsie ovplyvriujiuce faktory
Kapacitu neriadenych krizovatiek ovplyviuju aj dalSie faktory:
e Umiestnenie priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov, resp. miest na prechadzanie v
krizovatke, alebo na hlavnej ceste v blizkosti krizovatky.
e Umiestnenie svetelne riadenej krizovatky alebo Zelezni¢ného priecestia v blizkosti posudzovanej
krizovatky.
e Podmienky prostredia
Nepriaznivé podmienky prostredia ako vihkost a tma mézu ovplyvnit kvalitu dopravy.
5.1.3 Posudenie kvality dopravy
e Posudenie sa uskuto€nilo pre rok dopoludnajsiu a popoludriajSiu Spi¢kovu hodinu pre najzatazenejsi stav ( stav
s investiciou v roku 2059. Ak kapacitne vyhovuje tento stav, vyhoveju vietky stavy)
e Posudenie sa uskuto&nilo v zmysle TP 102.
e Celkové vysledky sa nachadzaju vo vypoctovych formuldroch na konci spravy.
e Zhrnutie vysledkov je nasledovné:
PozZadovana i Dosiahnutelna
Rameno Nazov (éislo) cesty Ptim UKD 1] dopo[uqf\.ajévia.vé pi(“:k’ové hodina
a popoludnajSia Spi¢kova hodina
40 1
1 CESTA I/16 E A
2 STADION E A
3 KULT.DOM E A
4 KRNE E A

Krizovatka kapacitne vyhovuje
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5.2 Posudenie medzikrizovatkovych usekov

e Posudenie sa uskutocnilo pre:
o cestu lll. triedy v Useku KriZzovatka Zelezni¢nd stanica — Krizovatka Dom Kultury:
= kategoria cesty v zmysle UP je B3 (MZ 8,5 (8)/50,
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategdriu MZ3 8,5/50,
o cestu v useku Dom Kultury — Plzkovci:
= (Cesta je zaradena do kategorie C3 v zmysle UP,
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategériu M03
o  cestu v useku Dom Krizovatka Dom Kultury — Krné:
= kategoria cesty v zmysle UP je C2 (MO 7,5/40)
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategériu M02 7,5/40
o cestu v Useku Krizovatka Dom Kultury — Stadién (nova investicia)
= kategoria cesty v zmysle UP je C3
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategériu M03 6,00 (5,5) /40

e Posudenie MZ komunikacii (cesty MZ 8,5/50) sa realizuje pomocou TP 736110 na zaklade pripustnej
(navrhova) intenzity dopravného pradu.
o Posudenie sa uskutoCnilo pre rok dopoludfiajSiu a popoludnajSiu $pi¢kovu hodinu pre najzatazenejsi
stav ( stav s investiciou v roku 2059. Ak kapacitne vyhovuje tento stav, vyhoveju vSetky stavy).
o vysledky posudenia sa nachadzaju v nasledujucej tabulke:

POSUDENIE USEKU
Spi¢kova hodina 2059 Iz Kk Ks Km Kb Ip Id RK
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA 1200 1 0.7 0.8 0.9 605 396 209
POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA 1200 1 0.7 0.8 0.9 605 325 280

cesta vyhovuje s dostatoénou rezervou

e Posudenie MO komunikacii sa realizuje pomocou STN 736110 na zaklade pripustnej (navrhova) intenzity
dopravného prudu v priereze komunikacie. Tento nesmie prekrocit hodnotu 400 vozidiel pre kategériu MO2
a MOa3.
oV nasledujucich tabufkach sa nachadzaju udaje o intenzitach vozidiel v priereze komunikacie:
SMER STADION (intenzita v priereze komunikacie dopoludnajsia Spicka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 76 122

2031 91 168

2035 146 256

2039 185 321

2049 211 347

2059 251 387

KULTURNY DOM (intenzita v priereze komunikacie dopoludriaj$ia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 41 41

2031 48 48

2035 69 69

2039 85 85

2049 95 95

2059 115 115

KRNE (intenzita v priereze komunikacie dopoludnajsia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 19 26

2031 24 35

2035 42 58

2039 54 74

2049 60 80

2059 73 93
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SMER STADION (intenzita v priereze komunikacie popoludriaj$ia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 88 134

2031 100 177

2035 148 264

2039 184 337

2049 205 358

2059 237 390

KULTURNY DOM (intenzita v priereze komunikacie popoludriaj$ia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 51 51

2031 56 56

2035 75 75

2039 90 91

2049 99 99

2059 114 114

KRNE (intenzita v priereze komunikacie popoudiiajsia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 30 38

2031 33 46

2035 46 70

2039 56 81

2049 63 88

2059 71 96

cesty vyhovuju s dostato¢nou rezervou.
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6 ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

Predkladana dopravno-inzinierska analyza komplexne posudila dopravné aspekty zameru vystavby obytného
suboru ,Bytové domy — StoZzok". RieSené uzemie sa nachadza v stabilizovanom prostredi s dobrym napojenim
na nadradenu cestnu siet (cesta 1/16, 111/2692), priCom obec Stozok prechadza postupnym demografickym a
urbanistickym rozvojom.

Dopravny prieskum zrealizovany dha 27.5.2025 preukazal, Ze existujuca krizovatka ,,pri kultirnom dome* zatial
nevykazuje kriticku kapacitni zataz. V su€asnosti dominuju osobné vozidla (81-90 %) a podiel nakladnej
dopravy je nizky.

Dopravna prognéza bola spracovana pre jednotlivé fazy vystavby do roku 2039, priCom zohladfiuje aj
maximalne generovanie dopravy vychadzajuce z metodiky dopravno-kapacitného posudzovania a prislusnych
predpisov pre dopravnu prognézu pre roky az do 2059.. Prognéza pocita s narastom dopravy v désledku
vystavby 170 bytovych jednotiek.

Analyza preukazala, Ze aj v pripade plnej realizacie zameru zostava dopravna situacia v lokalite zvladnutelna,
pricom v Ziadnej etape nevznika zasadny kapacitny problém. Navrhované rieSenie napojenia zodpoveda
poziadavkam bezpelnosti a plynulosti dopravy, pricom etapizacia vystavby zohladhuje realne moznosti
postupného napojenia na technicku infrastruktdru obce.

Odporucania

1.

Dopravné opatrenia:

o Na zaklade prognéz sa odporuca priebezné sledovanie dopravnej situacie, najmad po dokonceni
jednotlivych etap. (dopravny prieskum v zmysle TP 102 je platny len 3 roky od jeho uskuto&nenia)

o V pripade zhorSujucej sa priepustnosti krizovatky ,pri kultirnom dome* je vhodné uvazovat o zavedeni
riadiacich prvkov (napr. dopravného znacenia, Upravy prednosti v jazde

Koordinacia s izemnym planom:

o Odporuca sa pokracovat v zosuladovani vystavby s rozvojom ostatnych pléch uvedenych v Gzemnom
plane.

o Dolezité je zohladnit aj buduce zmeny v stupni automobilizacie a narast mobility obyvatelstva.

Parkovanie:
o Navrhovany pocet parkovacich miest je v stulade s STN a mal by byt v plnom rozsahu realizovany.
Dopravna obsluznost’ a udrzatelnost’:

o Vhodné je podporit alternativne formy dopravy (cyklodoprava, pesia doprava), najma v ramci prepojenia
na existujucu cyklotrasu Stozok — Pstrusa. Tato podpora by sa uskutoCnila napriklad realizovanim
Uzemia ako obytnej zény. Toto by zabezpedilo bezpecny pohyb chodcov a cyklistov v tomto uzemi
(maju prednost zo zakona) ako aj znizenie rychlosti jazdy. Uz v suCasnosti je vysoky podiel cyklistov
a chodcov, teda dané opatrenie je mozné realizovat uz teraz. Uzemie nema ani teraz realizované
chodniky a preto je mozné realizovat jeho zatriedenie do obytnej zony.

o Zvazit posilnenie verejnej dopravy (zastavky, intervaly) najma v obdobi po ukonéeni 1. a 2. etapy.

Etapizacia a planovanie vystavby:

o Odporu€a sa dodrzat planovanu etapizaciu vystavby (2027 — 2039), ktora umozZfiuje priebezné
vyhodnocovanie dopravného zatazZenia.

o V pripade zmeny tempa vystavby (zrychlenie & spomalenie) je potrebné prehodnotit’ aktualnost
dopravnej prognozy.

Spracoval: Ing. Radovan Cervienka

Datum

: 06/2025
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