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2 UvoD

Zmeny v dopravnom spravani, narast intenzity individualnej aj nakladnej dopravy, ako aj vznik novych urbanistickych
celkov predstavuju vyznamnu zataz pre suasné dopravné siete. Tieto siete ¢asto nedokazu dostatoc¢ne flexibilne
reagovat na nové dopravné poziadavky, ¢o vedie k zniZeniu priepustnosti cestnej infrastruktury, vzniku kongescii a
zhorseniu urovne bezpecnosti vSetkych u€astnikov cestnej premavky.

Nevhodne navrhnuté alebo nedostatoCne kapacitne dimenzované dopravné napojenia — predovSetkym v pripade
novych investi€nych zamerov — mézu mat d'alekosiahle negativne dopady. Okrem obmedzenia komfortu a bezpecénosti
cestovania negativne ovplyviiuju aj atraktivitu Uzemia pre potencialnych investorov, podnikatelské subjekty a
navstevnikov.

Dopravna dostupnost a kvalita dopravného napojenia patria medzi kluCové faktory pri rozhodovani o umiestneni
investicii, vybere lokality na byvanie €i rekreacné aktivity.

Tymito otazkami sa zaobera aj predkladana dopravna Studia, ktora analyzuje moznosti dopravného napojenia projektu
,Bytové domy Stozok“ na existujicu cestnu infrastrukturu

Cielom je zabezpecit nielen udrzatelny rozvoj Uzemia, ale aj bezpe¢né, plynulé a kapacitne vyhovujice napojenie na
nadradenu dopravnu siet. Z tohto dévodu je nevyhnutné komplexne analyzovat uUzemie z hladiska dopravnych,
uzemnoplanovacich aj investi¢nych aspektov.

Zakladné ciele dopravnej analyzy:

e Posudenie su¢asného stavu dopravy — identifikacia aktualnych dopravnych tokov v krizovatke kde sa
investicia napdja.

¢ Posudenie planovanej vystavby — vycislenie oakavaného objemu generovanej dopravy v désledku realizacie
vystavby a ur€enie jej dopadov na kapacitu a funkénost’ napojenia.

e Stanovenie ¢asového harmonogramu — urCenie faz realizacie projektu a navrh spésobu jeho integracie do
existujucej dopravnej Struktury pocas réznych etap vystavby.

e Vyhodnotenie kapacity krizovatky — kvantifikacia maximalneho objemu vozidiel, ktory mdze krizovatka
bezpec€ne a plynulo obsluzit bez zasadného narusenia priepustnosti a plynulosti dopravy.

Vystupy z tejto analyzy poskytnu relevantné podklady pre navrh technického rieSenia napojenia planovaného arealu na
nadradenu komunikacnu siet. Zaroven umoznia kvalifikované rozhodovanie pri povolovacich procesoch a budu tvorit
zaklad pre naslednu projektovi dokumentaciu.

Kazdy z vySSie uvedenych bodov bude podrobne rozpracovany v nasledujucich kapitolach s ciefom dosiahnut
komplexné pochopenie su€asnej aj buducej dopravnej situacie. Navrhované rieSenia budu smerovat’ k optimalizacii
dopravnej obsluZnosti Uzemia, zvySeniu bezpeénosti a zabezpec€eniu udrzatefného rozvoja obce StoZok a jeho okolia.
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2.1 Pouzita literatura:

CoNOOORWN =

N
o

Vysledky celo$tatneho séitania dopravy (SSC),

Udaje o cestnej sieti z cestnej databanky (SSC),

STN 736110 Projektovanie miestnych ciest,

TP 736110 Projektovanie miestnych ciest

TP 102 VypocCet kapacit pozemnych komunikacii,

Statisticky urad Slovenskej republiky

Metodika dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov

Metodika vykonu a vyhodnotenia CSD 2015 (SSC)

Aktualizacia variacii intenzit dopravy na cestnej sieti SR pre uc€ely vyhodnotenia kratkodobych merani v ramci
celostatneho scitania dopravy v roku 2021

. Validacné dopravno-inzinierske prieskumy tyzdennych variacii intenzit dopravy prostrednictvom

automatickych s¢itancov dopravy na cestach 1. a Il. triedy pre potreby CSD 2021

2.2 Pouzité skratky

Skratka [Vyznam |
|A ||Vozid|o uréené na prepravu viac ako 9 oséb |
B |\V3etky druhy bicyklov / kolobeZiek |
|BD ||Bytovy dom |
|BJ ||Bytové jednotka |
IcsD ||Celostatne séitanie dopravy |
DV |Dodavkoveé vozidio / fahké nakladné vozidlo do celkovej hmotnosti 3,5 t |
ID |Intenzita dopravy (voz/h) |
P |[Pripustna intenzita |
|Iz ||Zékladné hodnota pripustnej intenzity |
Kb |[Suciniterl vefmi pomalych vozidiel |
|Kk ||SL’JéiniteI’ vplyvu svetelnej krizovatky |
|Km ||Suéinitel’ manévrovania |
Ks ||Sirkovy suginitel |
lLv [ M+OV+DV+OVP |
|M ||Jednostopove’ motorové vozidlo (motocykel, skuter, moped) bez aj s postrannym vozikom |
|MK ||Miestna komunikacia |
|MZ ||Mestské zberna komunikacia |
INKV |Neklasifikované vozidlo |
INP ||Poschodie |
|NS ||Névesové suprava bez privesu |
INV INakladné vozidlo (stredné a tazké nakladné vozidlo), tahaé bez navesu |
INV+A [A+NV |
|NVP ||Nék|adné vozidlo nad 3,5 t s privesom, taha€ s navesom a privesom |
oV Osobné vpzidlo (od malych az po velkokapacitné OV, vratane SUV), lahké vozidlo do celkovej
hmotnosti 3,5 t

|OVP ||Osobné vozidlo / dodavkové vozidlo s privesom do celkovej hmotnosti 3,5 t |
PP ||Poschodie |
|RK ||Rezerva kapacity |
|RPDI ||Roény priemer dennych intenzit |
|SSC ||Slovenské sprava ciest |
|STN ||Slovenské technicka norma |
TNV INVP+NS+NKV |
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|Skratka ||V3’/znam |
TP | Technicky predpis |
TV |[A+NV+NVP+NS+NKV |
W |Priemerny ¢as ¢akania |
UKD ||Uroven kvality dopravy |
lUPN |lUzemny plan |
|VHD ||Verejné hromadna doprava |
|ZZO1 ||Zna(":ka Daj prednost' v jazde! |
12202 |Znagka Stoj, daj prednost v jazde! |
|ZTP ||Zdravotne tazko postihnuty |

2.3 Pouzité zakladné pojmy

uroven kvality dopravy (UKD)

vyjadrenie kvality pohybu dopravného pridu na pozemnej komunikacii a jej zariadeni
na zaklade stupna vytazenia, hustoty dopravy, navrhovej intenzity alebo strednej
doby €akania; hodnoti sa Siestimi stupfiami od A po F, priCom stupen A vyjadruje

(intenzita dopravy presahuje kapacitu, dopravny prud zastavuje)

dopravny prieskum

suhrn €innosti, ktorych ulohou je zistovat kvantitativne a kvalitativne idaje o doprave
(informacie o cestnej alebo inej doprave a dopravnych zariadeniach) na urcitom
mieste v urcitom Case vizualne alebo pomocou pristrojov a zariadeni

dopravny prud

sled vSetkych vozidiel, cyklistov alebo chodcov pohybujucich sa v pruhu za sebou
alebo v pruhoch vedla seba tym istym dopravnym smerom

hustota dopravného prudu

po&et prvkov dopravného pradu vyskytujicich sa v uréitom okamihu na zvolenej dizke
pozemnej komunikacie

intenzita dopravného prudu

pocet prvkov dopravného prudu, ktoré prejdu stanovenym prie€nym rezom pozemnej
komuniké&cie alebo jeho &astou za zvoleny &as v jednom alebo v oboch dopravnych
smeroch; pocet vozidiel v dopravnom prude mdze byt vyjadreny v skuto¢nych alebo
jednotkovych vozidlach

intenzita dopravy

pocet cestnych vozidiel alebo chodcov, ktory prejde ur€itym prieCnym rezom
pozemnej komunik&cie alebo jej €asti za zvolené Casové obdobie

intenzita cyklistickej dopravy

pocet bicyklov, ktory prejde ur€itym prie€nym rezom pozemnej komunikacie alebo
jeho &asti za zvolené Casové obdobie

intenzita motorovej dopravy

pocet motorovych vozidiel, ktory prejde ur€itym priecnym rezom pozemnej
komunik&cie alebo jeho €asti za zvolené €asové obdobie

intenzita peSej dopravy

pocet chodcov, ktory prejde ur€itym prie€nym rezom pozemnej komunikacie alebo
jeho &asti za zvolené Easové obdobie

jazdny smer

smer pohybu vozidiel v prie€nom reze pozemnej komunikacie

navrhova intenzita dopravy

hodinova intenzita dopravy, ktora sa pouZiva pri navrhu a posudzovani pozemnych
komunikécii a krizovatiek

skladba dopravného pradu

podiel (spravidla percentualny) jednotlivych druhov vozidiel z ich celkového poc&tu v
danom €ase a na danom Useku pozemnej komunikacie; pri dopravnom prude sa
pouziva termin skladba dopravného prudu, pri jazdnom prude sa pouZiva termin
skladba jazdného prudu

Spickova hodinova intenzita
dopravy

hodinova intenzita dopravy, ktora dosiahla maximalnu hodnotu v sledovanom
obdobi; hodnota je vyjadrena vo voz/h, Easom vyskytu, datumom a driom
dosiahnutia v tyzdni

Cas Cakania stratovy Cas vozidiel v podradenych dopravnych prudoch po odgitani asovych strat
pocas brzdenia a rozbiehania vozidla na krizovatke
hlavha cesta (cesta s | cesta vedulca cez priesecnu alebo stykovu krizovatku, na ktorej maju vozidla

prednostou v jazde)

prednost’ v jazde pred vozidlami z vedlajSich vjazdov
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odbodovaci
vlavo)

pruh

(vpravo,

pridavny pruh uréeny na odboCovanie vozidiel z priebezného dopravného prudu
bez podstatného znizovania rychlosti vozidiel v priebeznom prude (pruh je uréeny
vyhradne pre vozidla odbodujuce vpravo alebo vlavo)

podradeny dopravny prud

prud vozidiel z vedlajSich vjazdov, ktoré musia davat' prednost vozidlam z
nadradeného dopravného prudu priebezny

pruh na krizovatke

jazdny pruh ureny pre dopravny prud, ktory prechadza cez krizovatku bez
odbocenia rezerva kapacity — rozdiel medzi kapacitou a existujucou intenzitou
dopravy

stupen vytazenia

pomer intenzity dopravy ku kapacite dopravného zariadenia

stupen dopravného prudu

zaradenie prudu vozidiel do postupnosti v zavislosti od prednosti v jazde na
krizovatke

vedlajSia cesta

cesta, na ktorej je pohyb vozidiel, z hladiska prednosti v jazde, podradeny pohybu
vozidiel po hlavnej ceste, a ktora je (zvy&ajne) oznaena znackou Z 201 alebo Z
202

vyjazd

Cast ramena krizovatky, ktorym vozidla opustaju krizovatku

zakladna kapacita

kapacita jazdného prudu vozidiel pri definovanych Standardnych podmienkach
zariadenie na odboCovanie (vpravo, viavo)

zdruzeny jazdny pruh

jazdny pruh spolo€ne pouzivany prudmi vozidiel s rbznym smerom jazdy

zmieSany dopravny prud

viaceré dopravné prudy vozidiel s réznymi smermi jazdy, ktoré spolo¢ne vyuzivaju
jeden zdruzeny jazdny pruh

3 ANALYZA SUCASNEHO STAVU

3.1 Opis uzemia

e Obec Stozok sa nachadza v okrese Detva, v Banskobystrickom kraji, na rozhrani Podpolania a Zvolenskej

kotliny.

e LeZi v udoli rieky Slatina, obklopena lesmi a mierne zvinenou krajinou, typickou pre stredné Slovensko. Obec
ma vidiecky charakter, vyznaCuje sa tradiénou zastavbou, zachovanou folklérnou kultirou a pokojnou

atmosférou.

e Z hladiska cestnej siete ma obec vyhodnu polohu v blizkosti délezitych dopravnych tahov.

¢ NajvyznamnejSou komunikaciou v blizkosti je cesta 1/16, ktora prechadza krajom obce a spaja Zvolen s
Luéencom, €im zabezpeduje rychle napojenie na hlavnu cestnu siet’ ale aj na nadradenu siet — rychlostnu cestu

R2

e Vobci sa z hladiska dopravnej infratruktury nachadza:
o cestalll. triedy 2692 — cesta prechadzajuca stredom obce a tvori nosnu komunikaciu obce,
o cestalll. triedy 2696 — cesta spajajuca cestu 111/2692 so Zelezni¢nou stanicou,

o obecné komunikacie - ktoré su z velkej Casti spevnené a zabezpeduju pristup ku vSetkym Castiam

zastavby,
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o Zzelezni¢na stanica StoZok ktora
je dopravna stanica na hlavnej
trati &. 160 Zvolen osobna st. —
Kosic,

o cyklisticka cesta medzi
Stozkom a PstruSou (hlavny
koridor kostrovej siete BBSK).

Stozok je tiez dostupny autobusovou
dopravou, ktora zabezpeduje spojenie s
Detvou, Zvolenom a okolitymi obcami.
Vdaka kombinacii pokojného prostredia,
dostupnej infrastruktiry a blizkosti
hlavnych dopravnych tahov je obec
vhodna na byvanie aj pre ludi
dochadzajucich za pracou do vacsich
miest.

3.2 Demograficky vyvoj

Demograficky vyvoj je vyznamnym ¢initefom pre smerovanie dopravy. V pripade zmeny demografie dochadza

118,0

2802

2608

120,0

k poklesu/ nérastu poctu vozidiel. Vyznamny vplyv to ma aj na smerovanie dopravy. V tabulke sa nachadza

demografia obce StoZok :

2024

2020

2015

2010

2005

2000

1995

Obec Stozok

1195

1075

1000

926

703

671

710

e Z dostupnej tabulky vyplyva nasledovny trend:

o V obdobirokov 1995 aZ 2024 doSlo k narastu poctu obyvatelov z 710 na 1 195, €o predstavuje prirastok

o priblizne 68 %.

o NajvyraznejSi narast nastal po roku 2005, kedy sa poCet obyvatefov za€al zvySovat rychlejSim tempom
—z 703 v roku 2005 na 1 195 v roku 2024.
o Tento populacny rast mdéze byt doésledkom pozitivnej migracie, vystavby novych domov alebo

prirodzeného prirastku. Z pohladu dopravy to znamena:
= ZvySeny pocet vozidiel v domacnostiach (motorizacia obyvatelstva).

» Narast dochadzky do zamestnania, $k4l a sluzieb — najma smerom na Zvolen a Detvu.
= Potencialny tlak na kapacitu cestnej siete a potrebu jej Uprav alebo posilnenia verejnej dopravy.

4 OPIS INVESTICIE

¢ Predmetom navrhovanej ¢innosti je vystavba bytovych objektov navrhovanej ¢innosti ,Bytové domy - Stozok"
v obci StoZok v okrese Detva a rieSenie inZinierskej pripravy uzemia pre projekt.
e Obytny subor sa sklada z desiatich objektov ozna¢enych BD A1 — BD A4; BD B1 — BD B4; BD B5+ a BD C,
z toho bytové domy oznacené BD A1 — BD A4 a BD B1 — BD B4 su bytové domy v ktorych sa bude nachadzat

18 bytovych jednotiek.

e Objekt BD B5+ sa lisi po¢tom bytovych jednotiek t.j. 12. Jeden objekt, konkrétne BD C je objekt uréeny pre

zmiedanu funkciu - pre obCianske vybavenie v moZnej kombinacii s byvanim.

e Vobjekte BD C sa bude nachadzat 14 bytovych jednotiek, 6 samostatnych prevadzok zakladnej oblianskej
vybavenosti, ktoré nebudd mat vplyv na Zivotné prostredie ani na zdravie obyvatelov, podla stanovenych
regulativov Uzemného planu a spolo¢na centralna kotolfia na drevné pelety, pre vSetky objekty bytovych domov.
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stup do Czemia day

- ndvih

edshuica cesta

eyklotrasa 2,5 m
- ndvrh

2elen pas 1,5 m - predadenie e kibla do zeme

- ndvrh

chodnik 15 m
- Nidvrll

sk thriska | park
- nduth umlpstneria

stup do Czemia hormg

- ndurh

detské thrigka

= ndvrh umiesinenia

endstujiice ndjmpé
bytowé damy

V regulativoch Uzemného planu obce StoZok su definované pripustné prevadzky zakladnej obcianskej
vybavenosti a drobné remeselné prevadzky v rodinnych domoch, pripadne aj v samostatnych objektoch pri
dodrzani plosného limitu. Cela lokalita je navrhnuta s primarnym zastipenim bytovej funkcie.

Hlavnym cielom obytného suboru je koncept, ktory poskytne maximalny komfort byvania vratane vybavenia
domov a prislichajucich exteriérovych priestorov. Po€as vystavby je ciefom minimalizovat spevnené plochy a
maximalizovat’ zelené plochy s moznostou ich uplatnenia pre mitigacné a adaptaéné opatrenia zmeny klimy.

V lokalite sa predpoklada vystavba 170 bytovych jednotiek. Naroky na parkovanie podla STN predstavuju poCet
238 ks parkovacich miest z toho 11 ks parkovacich miest pre ZTP, navrhnuty podet parkovacich stojisk
v projekte bude zhodny s narokmi na parkovanie podla aktualne platnej STN. Funkéné vyuzitie daného Uzemia
je uréené ako Obytné uzemie s malo-podlaznou zastavbou. Vyuziva sa preto potencial lokality s ohfadom na jej
funkéné urcenie.

Celkova dizka vystavby celého projektu sa predpoklada na niekolko rokov, pri¢om jednotliva vystavba bytovych
domov je naplanovana postupne v etapach. Planovana je vystavba v prvej etape troch bytovych domov a dalSie
etapy vystavby po BD v €asovom rozmedzi 3 - 4 roky postupne po 2-3 bytové domy, (1,j, v asovom rozmedzi
12-16 rokov v 4 etapach v zavislosti od trhovej situacie a najma v zavislosti od postupného napojenia sa na
technicku infrastrukturu a verejnych sluzieb obci.

Plan vystavby je:

| etapa: 3 BD, zahajenie vystavby v roku 2027 , pocet 50 BJ, parkovacich miest 70
Il etapa 2 BD, plan v roku 2031, poc¢et 36 BJ, parkovacich miest 50

Il etapa 2 BD, plan v roku 2035, poc¢et 36 BJ, parkovacich miest 51

IV etapa 3 BD, plan v roku 2039, pocet 48 BJ, parkovacich miest 67

Spolu je to 170 BJ a 238 parkovacich miest.

O O O O O

L Legenda
o
A 1‘ Stavebné obrjekty:

p -ifq’ BDA - Byt dom A-4x

. BDB - Bylovydom B-4%
— BD B+ - Bytovy dom B + (+jeden byt € terasami)
%0 € -piurking ek s kot na pekey

Stavebné parcely:

parcela registra € : 272.327,00 m?

tribina futbakového

Hadidew Redulativ:

Uzemie 21 - obyiné dzemie B1
- max 34 - len pre bytové domny
- mas 30% wuditla (zemia - 1. = $198,100 m?

INéwrh:

BD A = 514,670 m? x4
BDB = STLEXI md S
C=  SI4,670m?xl

Zastavand piccha abjektami; 5431485 m?

Obshdnd komunkdee: 1997200 m? - ber parkovck a chodrikoy
katastrang mapa
wyShops - isteunice

————— hranica parcely
—--— hranica rastavanéha (zemia
— NvTHOANE abjekly
navrhowand ceetnd komunicic - asfalt
navrhovany oydochodnik
2elené plodhy - z3trivnané

rasa kenalizice
- adfranné pasm

hranica zastaveného Gaemia
Sndacky patok

Na nasledujucej mape sa nachadza poloha rieSenej investicie v obci Stozok
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5

RieSena
investicia

DOPRAVNY PRIESKUM

Obec Stozok nedisponuje ziadnymi idajmi o doprave v obci.
Pre zistenie intenzity sa uskuto&nil dopravny prieskum na kriZzovatke ,Pri kultirnom dome*, kde prave tato
poloha stanovuje delenie dopravy v tomto Uzemi.

Dopravny
prieskum

RieSena
investicia

Dopravny prieskum bol realizovany dna 27.5.2025 od 06:00 do 18:00.
Poc&as prieskumu sa nestalo ni¢, Coby ovplyvnilo vysledky dopravného prieskumu.
Pocasie bolo ustalené, bez zraZok.
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¢ Na nasledujucom obrazku sa nachadza tvar a &islovanie smerov. Nasledne v nasledujucej tabulke sa
nachadza opis krizovatky.

| KRIZOVATKA CIEST MK - 111/2692

i TYP KRIZOVATKY PRIESECNA KRIZOVATKA

i smery Cesta

P - /2692 cesta 1/16 <> |bez odb. pruhov
| 2] - MK STADION \/ |bez odb. pruhov
i 3 - 1172692 DOM KULTURY > |bez odb. pruhov
| 4] - MK KRNE / |bez odb_prunov
: datum a den prieskumu utorok 27. maj 2025

| KRAJ BANSKOBYSTRICKY

| OKRES DETVA

| OBEC STOZOK

i LOKALIZACIA 48.52722744556761, 19.35967725193827

e Pocas celej doby prieskumu preslo celkovo 913 vozidiel. V nasledujicej tabulke sa nachadza grafické
vyznacenie priebehu.

Priebeh intenzity dopravy
HB B M OV mDV EMOVP ENV ENS ENVP WA mHNKV

P TTIRp pmeR111 1

V nasledujucej tabufke sa nachadza celkové zhrnutie po€as celého dopravného prieskumu.

POCAS CELEHO PRIESKUMU
¢s|z|-/Do| B | M | ov |Dv|ove|Nv|Ns|NvP| A | NKV |sSPOLU SZ?IL)U v |[Tv| B | LV [NV+A | TNV
T1l-|4a 30|27 14] 3 21210 0] 1 42 | 445 |34 | 5| 3 |34 ] 2 | 3
2113 6 [ 3124 8 1 [ 1101 0 [ 6] 1 | 150 | 1515 [136] 8 | 6 136 7 | 1
312 11 1 21714 1 [3] 0] 0 [ 2] 6 | 255 | 258 |233] 11| 11 [233| 5 | 6
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4 |2|-] 1 4 0 [184 |17 ] O 310 0 3 6 217 224 1201 (12| 4 |201 6 6
512]-] 4 2 1 10 | 4 0 0] 0 0 0 0 17 16 15 1 0 2 15 0 0
6 |2|-] 3 0 1 8 1 1 0|0 0 0 0 11 11 1110 0 11 0 0
7 13|-]12 1 1 4 0 0 0|0 0 0 0 6 5.5 5 0 1 5 0 0
8 |3|-] 1 6 2 111119 1 0] 0 0 5 2 136 1375 [123 | 7 6 |123 5 2
9 |3|-]14 1 1 5 3 0 0] 0 0 0 0 10 9.5 9 0 1 9 0 0
10(4(-| 3 3 0 8 1 0 0[]0 0 0 1 13 12.5 9 1 3 9 0 1
1114(-| 2 1 11311 4 1 1 0 0 0 0 39 39 37 | 1 1 37 1 0
1214(-] 1 7 1 7 2 0 0[O0 0 0 0 17 13.5 10 | O 7 10 0 0
SPOLU 45 |12 | 736 |67 | 8 |10 | 2 0 [16 | 17 913 823 | 45| 45 | 823 | 26 19
SPOLU (j.v.) |225| 12 | 736 |67 | 8 |15 | 4 0 | 24| 34 922.5 | 823 | 77 |22.5|823 | 39 38
PODIEL 5% [1% |81% | 7% | 1% [1% | 0% | 0% |2% | 2% voz 89% 5% | 5% |89% | 3% | 2%
NSS;’Q%@EJ 2% 1% |80% [ 7% | 1% |2% | 0% | 0% | 3% | 4% jov. 89% | 8% | 2% |89% | 4% | 4%
Smery do kriZzovatky

1 20 | 4 [368 26| 5 6 | 2 0 8 8 447 454 403 |24 | 20 | 403 | 14 10

2 6 2 1202 (22| 1 310 0 3 6 245 251 | 227 |12 | 6 | 227 6 6

3 8 4 1120 (12| 1 0[O0 0 5 2 152 1525 |137 | 7 8 |137 5 2

4 11 1 2 | 46 | 7 1 1 0 0 0 1 69 65 56 | 2 | 11 | 56 1 1

Smery od krizovatky

1 17 | 3 | 302 |28 | 1 3]0 0 8 8 370 375 334 19| 17 |33 | N1 8

2 13 | 3 | 252 |18 | 2 410 0 2 6 300 3025 | 275 | 12| 13 | 275 6 6

3 9 4 [140 10| 2 1 0 0 6 2 174 175 [ 156 | 9 9 | 156 7 2

4 6 2 | 42 |11 ] 3 2 | 2 0 0 1 69 70 58 | 5 6 58 2 3

e Z hladiska detailnej skladby dopravného prudu je mozné konstatovat Zze vysoky podiel maju prave osobné
vozidla — 81%, nasleduju dodavky so 7% a nasledne cyklisti s 5%.

0 B M ov DV OVP NV NS NVP A NKV SPOLU
SPOLU 45 12 736 67 8 10 2 0 16 17 913
% 5% 1% | 81% 7% 1% 1% 0% 0% 2% 2%
NV OVP N\O’/P "
1% W"‘“Oo. 1%
Al NKkv
NS Doz% 2%
o 7%
ov
81%
B =M =OV =DV msOVP =NV mNS mNVP mA mNKV
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Dopoludniajsia Spi¢kova hodina:
e Bola zaznamenana od 06:45 do 07:45.
e Pocas tohto obdobia bolo zaznamenanych celkovo 87 vozidiel.
e NajvysSia intenzita bola zaznamenana v smere 2 (od $tadiéna smerom na cestu /16 — smer 1).
e V nasledujucej tabulke sa nachadza celkovy vysledok pre $pi¢kovu hodinu:

¢s|Z|-|DO( B | M | OV |DV|OVP| NV | NS [NVP| A | NKV |SPOLU SZSL)U LV |TV| B | LV |NV+A | TNV
111]1-14 11 0 0 1 0 0 1 0 0 0 3 3.5 1 1 1 1 0 1
211|-]3]0] 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 2 0 0
311|-]2[0] 0 |12 ]1 0 0 0 0 1 0 14 14.5 13 | 1 0 13 1 0
4 12|-] 1 0| 0 | 31 1 0 0 0 0 0 0 32 32 32 | O 0 | 32 0 0
512|-14[0] 0 3 0 0 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 3 0 0
6 12|-]3[]0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
713|-]2]0] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 13|-]1 1 0| 0 [25]|0 0 0 0 0 1 0 26 26.5 25 | 1 0 | 25 1 0
9 13|-14 [ 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.5 0 0 1 0 0 0
10]14]-13 10| 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 1 0 0 0 1
114]1-12 10| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12141-1 1 0O 5 0 0 0 0 0 0 0 5 5 5 0 0 5 0 0
SPOLU 2 | 0 [ 783 0 0 1 0 2 1 87 81 [ 4 | 2 | 81 2 2
SPOLU (j.v.) | 1 0 | 78 | 3 0 0 2 0 3 2 89 81 | 7 1 81 3 4

PODIEL 2% | 0% |90% | 3% | 0% | 0% | 1% | 0% [ 2% | 1% voz 93% | 5% | 2% |93% | 2% | 2%

NDASEQIX\N/EJ 1% | 0% |88% 3% | 0% | 0% | 2% | 0% | 3% | 2% j-v. 91% | 8% | 1% [91% | 3% | 4%

e Z hladiska detailnej skladby dopravného prudu je mozné konStatovat Ze vysoky podiel maju prave osobné
vozidla — 90%, nasleduju dodavky s 3% a nasledne cyklisti a autobusy s 2% podielom skladby dopravného

prudu. Celkové zhrnutie skladb

dopravného prudu pre Spi¢kovu hodinu sa nachadza v nasledujucej tabulke:

skladba B M ov DV OVvP NV NS NVP A NKV SPOLU
SPOLU 2 0 78 3 0 0 1 0 2 1 87
% 2% 0% 90% 3% 0% 0% 1% 0% 2% 1%

e Grafické znazornenie vysledkov sa nachadza v nasledujucom kartograme:

STADION

214

DOM KULTURY

cesta I/16

KRNE

1
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Popoludnajsia Spi¢kova hodina:
Bola zaznamenana od 14:45 do 15:45.
Pocas tohto obdobia bolo zaznamenanych celkovo 123 vozidiel.
Najvyssia intenzita bola zaznamenana v smere 1 -2 (od cesty 1/16 smerom na Stadion).
V nasledujucej tabulke sa nachadza celkovy vysledok pre $pi¢kovu hodinu:

POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA 14:45| - [15:45

¢s|z|-|po| B | M| ov|DV|OvP|NV|NS|NVP| A [NKV|sPOLU Szcal_)u LV |TV| B | LV |[Nv+A|TNV
1(1/-14]101]0 7 1 1 0[O0 0 0 0 9 9 9 0 0 9 0 0
2 [1]-]1 3 1 1 17 | 0 0 0[O0 0 2 0 21 21.5 18 2 1 18 2 0
3 [1]-] 2 1 1 38 | 2 0 1 0 0 0 0 43 43 41 1 1 41 1 0
4 |12]-]1 1 1 0 1510 0 1 0 0 1 0 18 18.5 15 2 1 15 2 0
512|-]4]101]0 2 0 0 01]0 0 0 0 2 2 2 0 0 2 0 0
6 |2|-]3[]0]|O0 1 0 0 0[O0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0
7 13|-1]2[0]0 0 0 0 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 |[3]|-] 1 1 0112 |0 1 0|0 0 1 0 15 15 13 1 1 13 1 0
913|-]4]101]0 1 0 0 01]0 0 0 0 1 1 1 0 0 1 0 0
10(4]-1 3 |2 |0 2 1 0 0]0 0 0 0 5 4 3 0 2 3 0 0
1114(|-] 2 1 0 1 0 0 0[O0 0 0 0 2 15 1 0 1 1 0 0
12 14(-] 1 0|1 4 1 0 0] O 0 0 0 6 6 6 0 0 6 0 0
SPOLU 713 [100] 5 2 210 0 4 0 12 110 6 7 110 6 0
SPOLU (j.v.) |35] 3 [100 | 5 2 310 0 6 0 122.5 | 110 9 3.5 | 110 9 0

PODIEL 6% (2% |81% 4% | 2% 2% (0% | 0% [3% | 0% voz 89% | 5% | 6% [89% | 5% | 0%

NSSEQRUEJ 3% (2% |82% |4% | 2% |2% |0% | 0% |5% | 0% j-v. 90% | 7% | 3% [90% | 7% | 0%

e Z hladiska detailnej skladby dopravného prudu je mozné konstatovat Zze vysoky podiel maju prave osobné
vozidla — 81%, nasleduju cyklisti s 6% a nasledne cyklisti a dodavky s 4% podielom skladby dopravného

prudu. Celkové zhrnutie skladby dopravného pradu pre Spickovu hodinu sa nachadza v nasledujucej tabulke:

skladba B M Qv DV OVP NV NS NVP A NKV SPOLU
SPOLU 7 3 100 5 2 2 0 0 4 0 123

% 6% 2% 81% 4% 2% 2% 0% 0% 3% 0%

Grafické znazornenie vysledkov sa nachadza v nasledujucom kartograme:

STADION

51

DOM KULTURY

cesta 1/16
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6 DOPRAVNA PROGNOZA

Rozvoj dopravnej infrastruktdry a zlepSovanie dopravnych podmienok patria medzi zakladné predpoklady pre
efektivne fungovanie kazdej oblasti. Klu€ovym krokom v tomto procese je dokladné pochopenie vyvoja a
aktualneho stavu dopravnej situacie v danom uzemi.

Analyza su€asného stavu predstavuje nevyhnutny zaklad pre v3etky planovacie a projektové €innosti, ktorych
cielom je zvySovat kvalitu dopravného systému a rieSit’ existujuce problémy. Znalost’ aktualnych podmienok
umoznuje nielen odhalit pri€iny problémov, ale aj hladat u€inné rieSenia, ktoré zohladriuju potreby pouzivatelov
dopravy a zabezpecuju funkénost celej dopravnej siete.

Dopravné prognozy sluzia ako délezity nastroj pri rozhodovani — poskytuju prehfad o o€akavanom vyvoji v
kratkodobom aj dlhodobom horizonte. Vychadzaju z analyz historickych dopravnych udajov, dopravného
spravania, demografickych trendov, ekonomického rastu a dalSich vplyvov. Na zaklade tychto dat sa vytvaraju
modely a scenare, ktoré ponukaju komplexny pohlad na buduce dopravné potreby.

Hlavnym ciefom prognéz je zabezpedit, aby nové projekty a opatrenia reflektovali nielen su€asny stav, ale aj
buduci vyvoj dopravného spravania a intenzity dopravy. Umozriuje to v€as identifikovat mozné rizika, ako su
dopravné kolény, zvy3ena nehodovost &i zhorSenie kvality ovzduSia, a prijat opatrenia skor, nez sa tieto
problémy naplno prejavia. Zaroven prognézy poskytuju cenné podklady pre dimenzovanie dopravnych kapacit,
optimalizaciu tras a efektivne planovanie investicii.

V kone¢nom dbsledku su dopravné progndzy nenahraditefnym nastrojom pre zodpovedné a strategické
rozhodovanie v oblasti planovania a rozvoja dopravnej infradtruktury. Pomahaju nielen pri navrhovani
technickych rieSeni, ale aj pri stanoveni priorit a smerovania investicii. Ak su spravne spracované a vychadzaju
z komplexnej analyzy relevantnych Udajov, mézu vyznamne prispiet k budovaniu modernej, efektivnej a
udrzatelnej dopravne;j siete, ktora bude spifiat potreby sugasnych aj buducich generacii.

Pri stanoveni nulového stavu je nutné poznat’ nasledujuce prvky:

1.

Sucasnu intenzitu dotknutej dopravne;j sieti:
e zistena z dopravného prieskumu

2. Vyvoj demografie vdanom uzemi

e Je opisany v Casti 3.

3. Vystavba novych komunikacii

e V Uzemi sa planuje pri rozvoji lokalit 29 a 30 nova komunikacia. Tato komunikacia by eventualne mohla
odlahgit’ ¢ast obce od dopravy. Ide o mestski komunikaciu.
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Komunikacia predstavuje odlah&enie rieSeného Uzemia. V ramci progndzy sa uvazuje s horSim variantom — bez danej
komunikacie.
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4. Rozvoj Uzemia

¢ Rozvoj je popisany v Uzemnom plane obce. Je rozdeleny do rozvojovych pléch nasledovne:

Ciselné oznacenie rozvoj. plochy vymerav ha prevladajice funkéné uzemie kapacita poctu bytovych jednotiek
1 2.462 obytné uzemie - 20 40
2 9.468 obytné Uzemie 48 96
3 0.8674 obytné Uzemie 3 6
4 2.198 obytné Uzemie 11 22
5 1.841 obytné uzemie 9 18
6 2.812 obytné uzemie 14 28
7 0.6505 obytné Uzemie 6 12
8 9.387 obytné Uzemie 36 72
9 2.55 obytné Uzemie 14 28
10 2.559 obytné uzemie 12 24
11 2.015 obytné uzemie 9 18
12 1.157 obytné Uzemie 5 10
13 2.763 obytné Uzemie 11 22
14 2.423 obytné uzemie 5 10
15 0.8513 obytné uzemie 4 8
16 0.9684 obytné uzemie 5 10
17 0.778 obytné Uzemie 5 10
18 2.237 obytné Uzemie 10 20
19 1.271 obytné Uzemie 6 12
20 0.682 obytné uzemie 4 8
21 2.438 RIESENE UZEMIE
22 0.6926 obytné Uzemie (ob¢. vybavenost) 6 10
23 0.9985 obytné Uzemie 60 120
24 0.6408 zmieSané Uuzemie 10
25 0.3361 dopravné plochy (garaze) 4
26 0.3608 vyrobné Uzemie (zberny dvor) 4
27 3.056 vyrobné Uzemie 20
28 1.793 vyrobné uzemie 20
29 13.605 obytné uzemie 60 120
30 7.467 rekreaéné uzemie 5
31 0.7759 obytné Uzemie 3 6
D1 0.4862 obytné Uzemie 3 6
D2 0.7483 obytné Uzemie 4 8
D3 0.4752 obytné uzemie 2 4
D4 0.2542 vyrobné uzemie 4
D5 5171 obytné Uzemie 20 40
D6 0.3942 obytné Uzemie 1 2
D7 0.4852 obytné Uzemie 3 6
D8 0.2494 obytné Uzemie 1 2
D9 0.2728 obytné Uzemie 1 2
D10 0.155 obytné Uzemie 1 2
D11 0.8609 obytné Uzemie 7 14
D12 0.393 obytné Uzemie 2 4
D13 0.2899 obytné Uzemie 1 2
D14 0.1913 obytné Uzemie 1 2
D15 0.1633 obytné Uzemie 1 2
D16 0.2055 obytné Uzemie 1 2
D17 0.7658 obytné Uzemie 4 8
D18 0.8801 obytné Uzemie 4 8
D19 0.5876 obytné uzemie 3 6

e Pri hodnoteni dopravného zatazenia je dblezité zohladnit, ze rézne typy funkéného Uzemia generuju
dopravu v odliSnych €asovych intervaloch poc€as dna. Tieto rozdiely ovplyvriuju nielen objem dopravy,
ale aj jej rozloZenie v Case (tzv. dopravné Spicky). NiZSie je prehlad hlavnych typov uzemi a typického
¢asového rozvrhu ich dopravného zatazenia:

o Obytné uzemie

Generuje dopravu najma v rannych a popoludnajsich Spickach.

Rano obyvatelia odchadzaju do prace a Skoly.

Popoludni sa vracaju domov.
Vecer (po 18:00) je intenzita dopravy z tohto Uzemia uz nizka.
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= Typicka doprava: osobné automobily, autobusy, pesi pohyb.

o ZmieSané uzemie (napr. byvanie + obcianska vybavenost alebo administrativa)
= Dopravné toky su rovnomernejSie rozlozené pocas celého dnia.
= Rano a doobeda prichadzaju fudia za sluzbami a pracou.
=  Popoludni je zvySeny pohyb aj v suvislosti s nakupmi alebo navstevami uradov
= Mozna aj vecerna aktivita (napr. kultira, reStauracie) — doprava trva az do 20:00 —
21:00.
= Typicka doprava: osobné vozidla, zasobovanie, VHD.

o Rekreacné uzemie
= Doprava je generovana najma pocas vikendov, sviatkov a mimo beznych dopravnych
Spiciek.
= Pocas pracovnych dni je dopravné zatazenie minimalne.
= Volné dni: narast dopravy dopoludnia (prijazdy) a podvecer (odjazdy).
= Typicka doprava: osobné auta, turistické autobusy, cyklisti.

o Vyrobné uzemie

= Doprava je koncentrovana pocas pracovnych dni a pracovnej doby.
Ranné nastupy do prace (v zavislosti od zmenového systému).
Popoludhajsi rozchod, (resp. vecer pri viacsmennom rezime).
Intenzivne zasobovanie pocas dna: 8:00 — 16:00.
Typicka doprava: nakladné vozidla, dodavky, osobné autd zamestnancov.

¢ RieSené plochy je mozné rozdelit do dvoch kategorii.
o lde o plochy kde prichod a odchod z uzemia tejto lokality priamo ovplyvni dopravu v rieSenom
uzemi.
o plochy s nepriamym dopadom na kapacitu dotknutych ciest.
Ide o plochy ktoré st mimo dotknutého zaujmového GUzemia a mbézu generovat dopravu ako
navsteva Uzemia.

V nasledujucej tabulke sa nachadza sumar jednotlivych pléch ak aj vplyv generovania dopravy
v $piCkovych hodinach. Na generovanie dopravy bola pouzitd metodika dopravno-
kapacitného posudzovania vplyvov investiénych projektov, ktorad predstavuje
Standardizovany a odborne uznavany postup. Tento pristup zarucéuje spravnost,
konzistentnost’ a porovnatelnost’ vysledkov generovania dopravy v sulade s platnou

praxou.
generovanie dopravy
dopoludnajsia popoludnajsia
vymera v | kapacita poctu pocet vozidiel hodina hodina
ha bytovych jednotiek | celkovo prijazd odjazd | prijazd [ odjazd
rozvojové plochy s nepriamym dopadom
1-8;27-28;31 35.3108 150 340 34 119 102 51
D1.-D10 8.6915 39 82 8 29 25 12
rozvojove plochy s priamym dopadom
9-20; 22-26;29.30 44.3555 216 453 45 159 136 68
D11-D19 4.3374 24 48 5 17 14 7

e Rozvoj jednotlivych Uzemi je postupne zapracovavany do celkového dopravného modelu v ramci prognézy
dopravného zatazenia. Okrem planovaného rozvoja sa do progndzy premieta aj prirodzeny vyvoj stupria
automobilizacie v existujucich lokalitach. Tento pristup zabezpeCuje komplexné a realistické posudenie
buducich dopravnych narokov.
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Casové horizonty dopravnej prognézy

Pre danu dokumentéciu boli stanovené podfa planovanej etapizacie na nasledujuce roky:
o Rok 2027 (| etapa; 3 BD; BJ-50 ks; parkovisk 70 ks)

Rok 2031, (ll.etapa: 2 BD; BJ-36 ks; parkovisk 50 ks)

Rok 2035, (lll.etapa: 2 BD; BJ-36 ks; parkovisk 51 ks)

Rok 2039, (IV.etapa: 3 BD; BJ-48 ks; parkovisk 67 ks)

o O O

Na zéklade STN 73 6110 musia prietahy obce byt prognézované pre obdobie 20 rokov po spusteni do prevadzky teda
na roky 2049 a 2059.

6.

Generovanie dopravy novou investiciou.

Kazda nova investicia v izemi, ¢i uz ide o obytnu, administrativnu, komerénu alebo vyrobnu funkciu, prirodzene
generuje novu dopravnu zataz. Generovanie dopravy predstavuje vznik novych dopravnych pohybov — najma
individualnej automobilovej dopravy, verejnej osobnej dopravy, peSej a cyklistickej dopravy — ako ddsledok
prevadzky daného zameru.

Objem a Casové rozlozenie generovanej dopravy zavisi predovSetkym od typu a kapacity funkéného vyuzitia
investicie. Obytné subory typicky generuju dopravu najma v rannych a popoludnajsich Spi¢kach pracovnych
dni, zatial €o nakupné alebo logistické arealy vytvaraju najvacsiu dopravnu zataz pocas dna alebo vikendov.
Vyznamnym faktorom je aj poloha v ramci Uzemia, dopravna obsluznost a dostupnost’ alternativnych druhov
dopravy.

Pri hodnoteni dopadov generovania dopravy sa pouziva metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov
investi¢nych projektov, ktora predstavuje Standardizovany pristup na odhad objemu dopravy vznikajicej v
dosledku novej vystavby. Tato metodika zohladhuje funkéné vyuzitie investicie (napr. byvanie, obchod, sluzby,
vyroba), jej kapacitu, predpokladany spbésob dopravy a Casové rozlozenie dopravnych S$piciek. Pre tuto
investiciu bola pouzitd maximalna hodnota.

Vystupom metodiky je kvantifikacia poctu jazd (vozidiel alebo oséb), ktoré dany projekt vygeneruje pocas
vybranych ¢asovych obdobi — spravidla rannej a popoludiaj$ej dopravnej $pi¢ky. Ziskané hodnoty sa nasledne
zapracuju do dopravného modelu alebo dopravnej prognézy, kde sa analyzuje ich vplyv na zataZenie existujucej
cestnej siete a kapacitu dotknutych krizovatiek.

Cielom tohto procesu je preverit, ¢i bude mozné novu dopravu efektivne zaclenit do existujucej infrastruktiry
bez vzniku kapacitnych alebo bezpecnostnych problémov, pripadne identifikovat potrebu dopravnych opatreni
alebo Uprav.

V nasledujucej tabulke sa nachadza celkovy pocet jazd na zaklade generovania dopravy rieSenej investicie.

generovanie dopravy
ETAPA | ROK |BD | BJ | poget parkovisk dopoludnajsia hodina popoludnajsia hodina
pocet vozidiel celkovo orijazd odjazd orijazd odjazd
2027 | 3 | 50 70 100 10 35 30 15
I+l 2031 5 | 86 120 172 17 60 52 26
I+I+11 12035| 7 | 122 171 244 24 85 73 37
1+11+111+1V | 2039 | 10 | 170 238 340 34 102 102 51

Dopravna prognoéza je spracovana ako maximalisticka, €o znamena, ze zohfadhuje najvys$Siu moznu intenzitu
dopravy v danom ¢asovom horizonte.

Cielom takejto progndzy je pripravit dopravny systém na najnaroénejSie scenare a zabezpedit jeho plynuly chod
aj v kritickych situaciach.

Maximalisticka prognéza predpoklada, Ze poc€as Spickovych obdobi, ako su dopoludiajSie a popoludhajsie
dopravné Spicky sa komunikacie naplnia maximalnou zatazou.

Takato progndéza je cennym nastrojom pre planovanie dopravnych operacii, riadenie dopravného toku a
stanovenie spravneho typu krizovatky. UmoZzriuje lepSie prispdsobit kapacitu dopravnej infrastruktury realnym
potrebam a minimalizovat negativne dopady na u€astnikov cestnej premavky. Zarover poskytuje podklady pre
efektivne rozhodovanie o buducich investiciach do dopravne;j siete a jej optimalizaciu.
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e Dopravna prognéza sa spracovala pre vSetky roky dopravnej prognézy pre:

o
O

Stav bez realizacie investicie (nulovy stav)
Stav s investiciou
e Jednotlivé body su spracované v prognéze dopravy pre dopoludiajSiu a popoludnajsiu Spi¢kovu hodinu.
e Dopravna prognéza je graficky a tabulkovo znazornena nasledovne:

ROK 2027 BEZ REALIZACIE| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do MERU| B LV NV+A | TNV |SPOLU B LV NV+A | TNV [SPOLU
KRNE 1 2 2 0 1 5 0 12 0 0 12
1| Cestal/16 | Dom kultary 2 0 4 0 0 4 1 23 2 0 26
Stadion 3 0 18 1 0 19 1 54 1 0 56
Cesta /16 4 1 50 0 0 51 2 23 2 0 27
2| Stadion KRNE 5 1 4 0 0 5 2 3 0 0 5
Dom kultary 6 0 1 0 0 1 0 2 0 0 2
Stadion 7 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
3|Dom kultary|  Cesta 1/16 8 0 31 1 0 32 1 16 1 0 18
KRNE 9 1 1 0 0 2 0 2 0 0 2
Dom kulttry 10 0 1 0 1 2 2 4 0 0 6
4| KRNE Stadion 11 0 1 0 0 1 1 2 0 0 3
Cesta 1/16 12 0 8 0 0 8 0 7 0 0 7
Smery do krizovatky
Cesta /16 1 2 24 1 1 28 2 89 3 0 94
Stadion 2 2 55 0 0 57 4 28 2 0 34
Dom kultary 3 1 33 1 0 35 1 19 1 0 21
KRNE 4 0 10 0 1 11 3 13 0 0 16
Spolu 5 122 2 2 131 10 149 6 0 165
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 1 89 1 0 91 3 46 3 0 52
Stadion 2 0 20 1 0 21 2 57 1 0 60
Dom kultry 3 0 6 0 1 7 3 29 2 0 34
KRNE 4 4 7 0 1 12 2 17 0 0 19
Spolu 5 122 2 2 131 10 149 6 0 165
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2027 | BEZ REALIZACIE | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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BYTOVE DOMY - STOZOK

KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2027 | BEZ REALIZACIE | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2031 BEZ REALIZACIE| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV | NV+A | TNV |SPOLU| B LV | NV+A | TNV |SPOLU
KRNE 1 2 3 0 1 6 0 14 0 0 14
1| Cesta l/16 | Dom kulttry 2 0 5 0 0 5 1 27 2 0 30
Stadion 3 1 20 1 0 22 1 62 1 0 64
Cesta 1/16 4 2 61 0 0 63 3 27 2 0 32
2| Stadion KRNE 5 2 5 0 0 7 3 3 0 0 6
Dom kultary 6 0 1 0 0 1 0 2 0 0 2
Stadion 7 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
3|Dom kultiry|  Cesta 1/16 8 1 36 1 0 38 1 17 1 0 19
KRNE 9 1 2 0 0 3 0 2 0 0 2
Dom kultary 10 0 1 0 1 2 3 4 0 0 7
4| KRNE Stadion 11 0 2 0 0 2 1 2 0 0 3
Cesta /16 12 0 9 0 0 9 0 8 0 0 8
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 28 1 1 33 2 103 3 0 108
Stadion 2 4 67 0 0 71 6 32 2 0 40
Dom kulttry 3 2 39 1 0 42 1 20 1 0 22
KRNE 4 0 12 0 1 13 4 14 0 0 18
Spolu 9 146 2 2 159 13 169 6 0 188
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 3 106 1 0 110 4 52 3 0 59
Stadion 2 1 23 1 0 25 2 65 1 0 68
Dom kulttry 3 0 7 0 1 8 4 33 2 0 39
KRNE 4 5 10 0 1 16 3 19 0 0 22
Spolu 9 146 2 2 159 13 169 6 0 188
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2031 | BEZ REALIZACIE | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2031 | BEZ REALIZACIE | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2035 BEZ REALIZACIE| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU| B LV | NV+A | TNV [SPOLU|[ B LV NV+A | TNV [SPOLU
KRNE 1 2 5 0 1 8 0 21 0 0 21
1| Cesta /16 | Dom kultiry 2 0 9 0 0 9 1 39 2 0 42
Stadion 3 1 29 1 0 31 1 90 1 0 92
Cesta 1/16 4 2 100 1 0 103 4 44 2 0 50
2| Stadion KRNE 5 2 8 0 0 10 5 4 0 0 9
Dom kulttry 6 0 1 0 0 1 1 2 0 0 3
Stadion 7 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
3 {Dom kultury Cesta /16 8 1 49 1 0 51 1 23 1 0 25
KRNE 9 2 5 0 0 7 0 3 0 0 3
Dom kultary 10 0 1 1 1 3 3 4 0 0 7
4| KRNE Stadion 11 0 5 0 0 5 1 3 1 0 5
Cesta /16 12 0 15 0 0 15 0 10 0 0 10
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 43 1 1 48 2 150 3 0 155
Stadion 2 4 109 1 0 114 10 50 2 0 62
Dom kultiry 3 3 55 1 0 59 1 27 1 0 29
KRNE 4 0 21 1 1 23 4 17 1 0 22
Spolu 10 228 4 2 244 17 244 7 0 268
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 3 164 2 0 169 5 77 3 0 85
Stadion 2 1 35 1 0 37 2 94 2 0 98
Dom kultry 3 0 11 1 1 13 5 45 2 0 52
KRNE 4 6 18 0 1 25 5 28 0 0 33
Spolu 10 228 4 2 244 17 244 7 0 268

DOPRAVNO — INZINIERSKA ANALYZA A KRIZOVATKOVY PRIESKUM DOPRAVNEHO NAPOJENIA  Strana 26 z 63



BYTOVE DOMY - STOZOK

KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
ROK 2035 |

BEZ REALIZACIE | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2035 | BEZ REALIZACIE | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2039 BEZ REALIZACIE| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU| B LV | NV+A | TNV [SPOLU|[ B LV NV+A | TNV [SPOLU
KRNE 1 2 7 0 1 10 0 26 0 0 26
1| Cesta /16 | Dom kultiry 2 0 12 0 0 12 1 47 2 0 50
Stadion 3 1 36 1 0 38 1 111 1 0 113
Cesta 1/16 4 5 127 1 0 133 7 56 2 0 65
2| Stadion KRNE 5 4 10 0 0 14 10 5 1 0 16
Dom kulttry 6 0 1 0 0 1 1 0 1 4
Stadion 7 0 1 0 1 2 0 1 0 0 1
3|Dom kultary|  Cesta /16 8 1 59 1 0 61 1 28 1 0 30
KRNE 9 2 7 0 0 9 0 4 0 0 4
Dom kultary 10 0 1 1 1 3 3 4 0 0 7
4| KRNE Stadion 11 0 7 0 0 7 1 4 0 0 5
Cesta /16 12 0 19 0 0 19 0 12 0 0 12
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 55 1 1 60 2 184 3 0 189
Stadion 2 9 138 1 0 148 18 63 3 1 85
Dom kultiry 3 3 67 1 1 72 1 33 1 0 35
KRNE 4 0 27 1 1 29 4 20 0 0 24
Spolu 15 287 4 3 309 25 300 7 1 333
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 6 205 2 0 213 8 96 3 0 107
Stadion 2 1 44 1 1 47 2 116 1 0 119
Dom kultry 3 0 14 1 1 16 5 53 2 1 61
KRNE 4 8 24 0 1 33 10 35 1 0 46
Spolu 15 287 4 3 309 25 300 7 1 333
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
ROK 2039 |

BEZ REALIZACIE | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2039 | BEZ REALIZACIE | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2049 BEZ REALIZACIE| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA [ POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV NV+A | TNV |SPOLU| B LV | NV+A | TNV |SPOLU
KRNE 1 2 8 0 1 11 0 30 0 0 30
1| Cestal/16 | Dom kultary 2 0 14 0 0 14 2 53 2 0 57
Stadion 3 1 41 1 0 43 2 124 1 0 127
Cesta 1/16 4 7 146 1 0 154 10 64 2 0 76
2| Stadion KRNE 5 4 11 0 0 15 11 6 0 0 17
Dom kultary 6 1 1 0 0 2 1 2 0 0 3
Stadion 7 0 1 0 1 2 0 1 0 0 1
3|Dom kultary|  Cesta /16 8 1 66 1 0 68 2 31 1 0 34
KRNE 9 3 8 0 0 11 0 5 0 0 5
Dom kultary 10 0 1 1 1 3 4 4 0 0 8
4| KRNE Stadion 11 0 8 0 0 8 2 5 0 0 7
Cesta /16 12 0 21 0 0 21 0 13 0 0 13
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 63 1 1 68 4 207 3 0 214
Stadion 2 12 158 1 0 171 22 72 2 0 96
Dom kultiry 3 4 75 1 1 81 2 37 1 0 40
KRNE 4 0 30 1 1 32 6 22 0 0 28
Spolu 19 326 4 3 352 34 338 6 0 378
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 8 233 2 0 243 12 108 3 0 123
Stadion 2 1 50 1 1 53 4 130 1 0 135
Dom kultry 3 1 16 1 1 19 7 59 2 0 68
KRNE 4 9 27 0 1 37 11 41 0 0 52
Spolu 19 326 4 3 352 34 338 6 0 378
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
ROK 2049 | BEZ REALIZACIE | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2049 | BEZ REALIZACIE | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2059 BEZ REALIZACIE| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA [ POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do MERU| B LV | NV+A | TNV [SPOLU|[ B LV NV+A | TNV [SPOLU
KRNE 1 2 9 0 1 12 0 34 0 0 34
1| Cestal/16 | Dom kulttry 2 0 16 0 0 16 2 60 2 0 64
Stadion 3 1 47 1 0 49 2 142 1 0 145
Cesta 1/16 4 7 171 1 0 179 10 75 2 0 87
2| Stadion KRNE 5 4 13 0 0 17 11 6 0 0 17
Dom kulttry 6 1 3 0 1 5 1 3 1 0 5
Stadion 7 0 3 0 1 4 0 2 0 0 2
3 |Dom kultary Cesta 1/16 8 1 75 1 0 77 2 34 1 0 37
KRNE 9 3 10 0 0 13 0 5 0 0 5
Dom kultary 10 0 3 1 1 5 4 5 1 0 10
4| KRNE Stadion 11 0 10 0 0 10 2 5 0 0 7
Cesta /16 12 0 25 0 0 25 0 15 0 0 15
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 72 1 1 77 4 236 3 0 243
Stadion 2 12 187 1 1 201 22 84 3 0 109
Dom kultiry 3 4 88 1 1 94 2 41 1 0 44
KRNE 4 0 38 1 1 40 6 25 1 0 32
Spolu 19 385 4 4 412 34 386 8 0 428
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 8 271 2 0 281 12 124 3 0 139
Stadion 2 1 60 1 1 63 4 149 1 0 154
Dom kultry 3 1 22 1 2 26 7 68 4 0 79
KRNE 4 9 32 0 1 42 11 45 0 0 56
Spolu 19 385 4 4 412 34 386 8 0 428
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
ROK 2059

| BEZ REALIZACIE | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2059 | BEZ REALIZACIE | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2027 |S REALIZACIOU| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA [ POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV NV+A | TNV |SPOLU| B LV | NV+A | TNV |SPOLU
KRNE 1 2 2 0 1 5 0 12 0 0 12
1| Cestal/16 | Dom kulttry 2 0 4 0 0 4 1 23 2 0 26
Stadion 3 0 25 1 0 26 1 78 1 0 80
Cesta 1/16 4 1 82 0 0 83 2 37 2 0 41
2| Stadion KRNE 5 1 8 0 0 9 2 5 0 0 7
Dom kultary 6 0 1 0 0 1 0 2 0 0 2
Stadion 7 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
3|Dom kultdry|  Cesta 1/16 8 0 31 1 0 32 1 16 1 0 18
KRNE 9 1 1 0 0 2 0 2 0 0 2
Dom kultary 10 0 1 0 1 2 2 4 0 0 6
4| KRNE Stadion 11 0 4 0 0 4 1 8 0 0 9
Cesta /16 12 0 8 0 0 8 0 7 0 0 7
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 2 31 1 1 35 2 113 3 0 118
Stadion 2 2 91 0 0 93 4 44 2 0 50
Dom kulttry 3 1 33 1 0 35 1 19 1 0 21
KRNE 4 0 13 0 1 14 3 19 0 0 22
Spolu 5 168 2 2 177 10 195 6 0 211
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 1 121 1 0 123 3 60 3 0 66
Stadion 2 0 30 1 0 31 2 87 1 0 90
Dom kulttry 3 0 6 0 1 7 3 29 2 0 34
KRNE 4 4 11 0 1 16 2 19 0 0 21
Spolu 5 168 2 2 177 10 195 6 0 211
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
ROK 2027 | S REALIZACIOU

| DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2027 | S REALIZACIOU | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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ROK 2031 |S REALIZACIOU| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA [ POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV NV+A | TNV |SPOLU| B LV | NV+A | TNV |SPOLU
KRNE 1 2 3 0 1 6 0 14 0 0 14
1| Cesta l/16 Dom kultiry 2 0 5 0 0 5 1 27 2 0 30
Stadion 3 1 32 1 0 34 1 103 1 0 105
Cesta 1/16 4 2 115 0 0 117 3 50 2 0 55
2| Stadion KRNE 5 2 11 0 0 13 3 6 0 0 9
Dom kultary 6 0 1 0 0 1 0 2 0 0 2
Stadion 7 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
3|Dom kultdry|  Cesta 1/16 8 1 36 1 0 38 1 17 1 0 19
KRNE 9 1 2 0 0 3 0 2 0 0 2
Dom kultary 10 0 1 0 1 2 3 4 0 0 7
4| KRNE Stadion 11 0 7 0 0 7 1 12 0 0 13
Cesta /16 12 0 9 0 0 9 0 8 0 0 8
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 40 1 1 45 2 144 3 0 149
Stadion 2 4 127 0 0 131 6 58 2 0 66
Dom kultiry 3 2 39 1 0 42 1 20 1 0 22
KRNE 4 0 17 0 1 18 4 24 0 0 28
Spolu 9 223 2 2 236 13 246 6 0 265
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 3 160 1 0 164 4 75 3 0 82
Stadion 2 1 40 1 0 42 2 116 1 0 119
Dom kultry 3 0 7 0 1 8 4 33 2 0 39
KRNE 4 5 16 0 1 22 3 22 0 0 25
Spolu 9 223 2 2 236 13 246 6 0 265
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ROK 2035 |S REALIZACIOU| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA [ POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV NV+A | TNV |SPOLU| B LV | NV+A | TNV |SPOLU
KRNE 1 2 5 0 1 8 0 21 0 0 21
1| Cesta l/16 Dom kultiry 2 0 9 0 0 9 1 39 2 0 42
Stadion 3 1 46 1 0 48 1 149 1 0 151
Cesta 1/16 4 2 177 1 0 180 4 77 2 0 83
2| Stadion KRNE 5 2 17 0 0 19 5 8 0 0 13
Dom kultary 6 0 1 0 0 1 1 2 0 0 3
Stadion 7 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
3 |Dom kultary Cesta 1/16 8 1 49 1 0 51 1 23 1 0 25
KRNE 9 2 5 0 0 7 0 3 0 0 3
Dom kultary 10 0 1 1 1 3 3 4 0 0 7
4| KRNE Stadion 11 0 12 0 0 12 1 23 1 0 25
Cesta /16 12 0 15 0 0 15 0 10 0 0 10
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 60 1 1 65 2 209 3 0 214
Stadion 2 4 195 1 0 200 10 87 2 0 99
Dom kultiry 3 3 55 1 0 59 1 27 1 0 29
KRNE 4 0 28 1 1 30 4 37 1 0 42
Spolu 10 338 4 2 354 17 360 7 0 384
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 3 241 2 0 246 5 110 3 0 118
Stadion 2 1 59 1 0 61 2 173 2 0 177
Dom kultry 3 0 11 1 1 13 5 45 2 0 52
KRNE 4 6 27 0 1 34 5 32 0 0 37
Spolu 10 338 4 2 354 17 360 7 0 384
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ROK 2039 |S REALIZACIOU| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA [ POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV | NV+A | TNV [SPOLU| B LV NV+A | TNV [SPOLU
KRNE 1 2 7 0 1 10 0 26 0 0 26
1| Cesta l/16 Dom kulttry 2 0 12 0 0 12 1 47 2 0 50
Stadion 3 1 60 1 0 62 1 193 1 0 195
Cesta 1/16 4 8 234 1 0 243 10 102 2 0 114
2| Stadion KRNE 5 4 22 0 0 26 10 10 1 0 21
Dom kulttry 6 0 1 0 0 1 1 2 0 1 4
Stadion 7 0 1 0 1 2 0 1 0 0 1
3 |Dom kultary Cesta 1/16 8 1 59 1 0 61 1 28 1 1 31
KRNE 9 2 7 0 0 9 0 4 0 0 4
Dom kultary 10 0 1 1 1 3 3 4 0 0 7
4| KRNE Stadion 11 0 17 0 0 17 1 24 0 0 25
Cesta /16 12 0 19 0 0 19 0 12 0 0 12
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 79 1 1 84 2 266 3 0 271
Stadion 2 12 257 1 0 270 21 114 3 1 139
Dom kultiry 3 3 67 1 1 72 1 33 1 1 36
KRNE 4 0 37 1 1 39 4 40 0 0 44
Spolu 18 440 4 3 465 28 453 7 2 490
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 9 312 2 0 323 11 142 3 1 157
Stadion 2 1 78 1 1 81 2 218 1 0 221
Dom kultry 3 0 14 1 1 16 5 53 2 1 61
KRNE 4 8 36 0 1 45 10 40 1 0 51
Spolu 18 440 4 3 465 28 453 7 2 490
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
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ROK 2049 |S REALIZACIOU| ¢. | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU[ B LV | NV+A | TNV [SPOLU| B LV | NV+A | TNV |[SPOLU
KRNE 1 2 8 0 1 11 0 30 0 0 30
1| Cesta l/16 Dom kultiry 2 0 14 0 0 14 2 53 2 0 57
Stadion 3 1 65 1 0 67 2 206 1 0 209
Cesta 1/16 4 10 253 1 0 264 15 110 2 0 127
2| Stadion KRNE 5 4 23 0 0 27 11 11 0 0 22
Dom kultary 6 1 1 0 0 2 1 2 0 0 3
Stadion 7 0 1 0 1 2 0 1 0 0 1
3|Dom kultiry|  Cesta 1/16 8 1 66 1 0 68 2 31 1 0 34
KRNE 9 3 8 0 0 11 0 5 0 0 5
Dom kultary 10 0 1 1 1 3 4 4 0 0 8
4| KRNE Stadion 11 0 18 0 0 18 2 25 0 0 27
Cesta /16 12 0 21 0 0 21 0 13 0 0 13
Smery do kriZzovatky
Cesta 1/16 1 3 87 1 1 92 4 289 3 0 296
Stadion 2 15 277 1 0 293 27 123 2 0 152
Dom kulttry 3 4 75 1 1 81 2 37 1 0 40
KRNE 4 0 40 1 1 42 6 42 0 0 48
Spolu 22 479 4 3 508 39 491 6 0 536
Smery od krizovatky
Cesta 1/16 1 11 340 2 0 353 17 154 3 0 174
Stadion 2 1 84 1 1 87 4 232 1 0 237
Dom kulttry 3 1 16 1 1 19 7 59 2 0 68
KRNE 4 9 39 0 1 49 11 46 0 0 57
Spolu 22 479 4 3 508 39 491 6 0 536
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA

ROK 2049 | S REALIZACIOU | DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
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KARTOGRAM DOPRAVNEHO ZATAZENIA
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ROK 2059 |S REALIZACIOU c. DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA | POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
smer od smer do SMERU| B LV | NV+A | TNV |[SPOLU| B LV | NV+A | TNV [SPOLU

Eoiie KRNE' 1 2 9 0 1 12 0 34 0 0 34

1 /16 Dom kultary 2 0 16 0 0 16 2 60 2 0 64
Stadion 3 1 71 1 0 73 2 224 1 0 227
Cesta 1/16 4 15 263 1 0 279 20 121 2 0 143

2| Stadion KRNE 5 4 23 0 0 27 11 11 0 0 22
Dom kulttry 6 1 3 0 1 5 1 3 1 0 5

Dom Stadion 7 0 3 0 1 4 0 2 0 0 2

3 kultary Cesta I/16 8 1 75 1 0 77 2 34 1 0 37
KRNE 9 3 10 0 0 13 0 5 0 0 5

Dom kultary 10 0 3 1 1 5 4 5 1 0 10

4| KRNE Stadion 11 0 20 0 0 20 2 25 0 0 27
Cesta /16 12 0 25 0 0 25 0 15 0 0 15

Smery do kriZzovatky

Cesta 1/16 1 3 96 1 1 101 4 318 3 0 325
Stadion 2 20 289 1 1 311 32 135 3 0 170

Dom kulttry 3 4 88 1 1 94 2 41 1 0 44

KRNE 4 0 48 1 1 50 6 45 1 0 52

Spolu 27 521 4 4 556 44 539 8 0 591

Smery od krizovatky

Cesta 1/16 1 16 363 2 0 381 22 170 3 0 195
Stadion 2 1 94 1 1 97 4 251 1 0 256

Dom kulttry 3 1 22 1 2 26 7 68 4 0 79

KRNE 4 9 42 0 1 52 11 50 0 0 61

Spolu 27 521 4 4 556 44 539 8 0 591
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e Pre potreby hlukovej Studie boli dopravné intenzity transformované na RPDI pre jednotlivé komunikacie. Tento
udaj predstavuje Standardizovanu hodnotu intenzity dopravy, ktora umoznuje objektivne a jednotné posudenie
dopadov dopravy na zivotné prostredie, najma z hladiska hluku.

e Transformacia na RPDI bola vykonana v sulade s metodikou zverejnenou na strankach Slovenskej spravy ciest
[7]1 [8] [9], ktora vychadza z dlhodobo overenych vypodtovych postupov a odporu€ani. Ide o Standardne
pouzivany pristup pri hodnoteni dopravnych uUdajov pre environmentalne ucely, ktory zabezpecluje
porovnatelnost vysledkov a reSpektuje sezdnne aj tyzdnové vykyvy v doprave.

e V nasledujucej tabulke sa nachadzaju hodnoty RPDI.

SMER CESTA 1/16 (VOZ/24H V PRIEREZE KOMUNIKACIE) RPDI

ROK STAV BEZ VSETKYCH INVESTICII STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2025 1008 - -
2027 1144 1284 1497
2031 1236 1539 1879
2035 1305 1798 2342
2039 1555 2141 2855
2049 2077 2431 3145
2059 2214 2758 3472
SMER STADION (VOZ/24H V PRIEREZE KOMUNIKACIE) RPDI
ROK STAV BEZ VSETKYCH INVESTICII STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2025 679 - -
2027 780 975 1225
2031 944 1193 1593
2035 1122 1504 2144
2039 1315 1728 2568
2049 1512 1974 2814
2059 1711 2274 3114
KULTURNY DOM (VOZ/24H V PRIEREZE KOMUNIKACIE) RPDI
ROK STAV BEZ VSETKYCH INVESTICII STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2025 410 - -
2027 452 495 495
2031 499 568 568
2035 525 705 705
2039 599 811 811
2049 699 924 924
2059 805 1107 1107
KRNE (VOZ/24H V PRIEREZE KOMUNIKACIE) RPDI
ROK STAV BEZ VSETKYCH INVESTICII STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2025 182 - -
2027 204 231 269
2031 210 270 330
2035 235 307 403
2039 255 356 482
2049 275 389 515
2059 301 440 566
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RPDI
STAV ROK SMER 6:00 - 18:00 18:00 -22:00 22:00 - 06:00 SPOLU PODIEL SMEROV*
LV TV SPOLU LV | TV SPOLU LV | TV SPOLU LV TV SPOLU

CESTA 1/16 745 45 790 151 | 4 155 60 | 2 62 956 51 1008 50:50
sucasny 2025 STADION 505 25 530 105 | 2 107 40 1 41 650 29 679 55:45
KULTURNY DOM | 300 18 318 65 | 1 66 25 | 1 26 390 20 410 53:47
KRNE 120 25 145 23 | 2 26 10 1 11 153 29 182 50:50
CESTA I/16 955 66 1021 175 | 6 181 78 | 4 82 1208 76 1284 50:50
BEZ 2027 ST:ADION 750 40 790 125 | 4 129 54 | 2 56 929 46 975 55:45
REALIZACIE KULTURNY DOM | 355 26 381 85 | 2 87 26 1 27 466 29 495 53:47
KRNE 135 48 183 30 | 4 34 11 3 14 176 55 231 50:50
CESTA /16 1153 80 1232 211 | 7 218 84 | 4 89 1448 91 1539 50:50
BEZ 2031 STADION 925 49 975 154 | 4 159 57 | 3 60 1136 57 1193 55:45
REALIZACIE KULTURNY DOM | 402 31 433 100 | 3 103 31 2 32 533 35 568 53:47
KRNE 155 61 216 31 5 36 14 | 3 18 200 70 270 50:50
CESTA /16 1322 95 1417 255 | 11 266 108 | 7 115 1685 | 112 1798 50:50
BEZ 2035 STADION 1155 59 1214 200 | 7 207 79 | 4 83 1434 70 1504 55:45
REALIZACIE KULTURNY DOM | 500 40 540 125 | 4 129 34 | 2 37 659 46 705 53:47
KRNE 175 63 238 41 9 50 14 | 6 19 230 78 307 50:50
CESTA /16 1570 | 100 1670 322 | 13 336 127 | 8 135 2019 | 122 2141 50:50
BEZ 2039 STADION 1299 65 1364 258 | 9 267 92 | 6 97 1649 79 1728 55:45
REALIZACIE KULTURNY DOM | 555 55 610 152 | 4 157 42 | 3 45 749 62 811 53:47
KRNE 185 83 268 54 | 12 66 15 | 7 22 254 102 356 50:50
CESTA1/16 1792 | 114 1906 368 | 15 383 135 | 8 143 2294 | 137 2431 50:50
BEZ 2049 é'I:ADION 1495 70 1565 297 | 10 307 9% | 6 102 1888 87 1974 55:45
REALIZACIE KULTURNY DOM | 634 60 694 174 | 5 179 48 | 3 51 856 68 924 53:47
KRNE 207 84 291 60 | 13 73 17 | 8 25 284 106 389 50:50
CESTA 1/16 2066 | 120 2186 400 | 18 418 145 | 9 154 2611 | 147 2758 50:50
BEZ 2059 STADION 1759 82 1841 310 | 12 322 103 | 7 110 2172 | 102 2274 55:45
REALIZACIE KULTURNY DOM | 760 72 832 208 | 6 214 57 | 4 61 1025 82 1107 53:47
KRNE 248 85 333 62 | 16 78 20 | 9 29 330 110 440 50:50
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RPDI .

STAV ROK SMER 6:00 - 18:00 18:00 -22:00 22:00 - 06:00 SPOLU PODIEL SMEROV
CESTA /16 1124 66 1190 193 | 6 | 199 | 104 |4 108 1421 76 1497 50:50
s 0007 STADION 952 40 992 141 | 4 | 144 87 [2] 89 1179 46 1225 55:45
REALIZACIOU KULTURNY DOM | 355 26 381 85 2 87 26 1] 27 466 29 495 53:47
KRNE 164 48 212 36 4 40 15 3] 17 214 55 269 50:50
CESTA 1/16 1423 80 1503 241 | 7 | 248 | 124 |4| 128 1788 91 1879 50:50
s 2031 STADION 1251 49 1300 183 | 4 | 187 | 103 |3] 106 1536 57 1593 55:45
REALIZACIOU KULTURNY DOM| 402 31 433 100 | 3 | 103 31 [2] 32 533 35 568 53:47
KRNE 201 61 262 39 5 44 20 [3] 23 260 70 330 50:50
CESTA 1/16 1749 95 1844 325 | 11 | 335 | 156 |7| 163 2230 112 2342 50:50
S 2035 STADION 1670 59 1729 266 | 7 | 273 | 138 |4| 142 2074 70 2144 55:45
REALIZACIOU KULTURNY DOM| 500 40 540 125 | 4 | 129 34 |2] 37 659 46 705 53:47
KRNE 248 63 311 59 9 68 18 |6] 24 325 78 403 50:50
CESTA 1/16 2126 100 2226 424 | 13 | 438 | 183 |8 191 2733 122 2855 50:50
s 2039 STADION 1961 65 2026 369 | 9 | 378 | 159 [6]| 164 2489 79 2568 55:45
REALIZACIOU KULTURNY DOM| 555 55 610 152 | 4 | 157 42 3] 45 749 62 811 53:.47
KRNE 277 83 360 83 | 12| 95 20 |7] 27 380 102 482 50:50
CESTA 1/16 2349 114 2463 472 | 15 | 487 | 187 |8] 195 3008 137 3145 50:50
s 2049 STADION 2160 70 2230 411 | 10 | 421 156 |6 163 2727 87 2814 55:45
REALIZACIOU KULTURNY DOM | 634 60 694 174 | 5 | 179 48 [3] 51 856 68 924 53:47
KRNE 299 84 383 89 | 13 | 102 22 [8] 30 409 106 515 50:50
CESTA 1/16 2631 120 2751 498 | 18 | 516 | 196 |9] 205 3325 147 3472 50:50
s 2059 STADION 2440 82 2522 413 |12 | 424 | 160 |7] 167 3012 102 3114 55:45
REALIZACIOU KULTURNY DOM| 760 72 832 208 | 6 | 214 57 |4] 61 1025 82 1107 53:47
KRNE 343 85 428 88 | 16 | 104 25 |9]| 34 456 110 566 50:50

* pomer smerov ku krizovatke: od krizovatky
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7 POSUDENIE KVALITY DOPRAVY

Posudenie sa uskutocnilo pre
o priesecnu krizovatku
o  pre Medzikrizovatkové useky dotknutych komunikacii

7.1 Posudenie prieseénej krizovatky

7.1.1

Urovne kvality dopravy

Kritéria kvality dopravy sa hodnoti kvalita dopravy na neriadenych krizovatkach z pohfadu uzivatelov.
Kritériom kvality dopravy je priemerny ¢as ¢akania dopravnych prudov (tw)

Na neriadenych krizovatkach sa priemerny ¢as &Cakania vypocita pre kazdy podradeny dopravny prud a
zmieSany dopravny prud.

Okrem priemerného éasu Gakania je vyznamna aj dizka zostavajucej kolény, ktora sa tvori na vjazdoch
krizovatky z dévodu €akajucich vozidiel. Méze byt rozhodujucou pri navrhovani krizovatiek v pripade, ak hrozi
nebezpecenstvo obmedzenia inych dopravnych pradov na posudzovanej krizovatke alebo na susednej
krizovatke.

Z tohto dévodu je potrebné pri vypocte kapacity krizovatky nachadzajucej sa v blizkosti inej krizovatky preverit
ich vzajomny vplyv (i koléna €akajucich vozidiel na vjazde do jednej krizovatky nezasahuje do druhej
krizovatky).

Na ur&enie urovne kvality dopravy (UKD) od A aZ F na posudzovanej neriadenej Uroviiovej krizovatke platia
hrani¢né hodnoty priemernych ¢asov ¢akania ktoré su nasledovné:

Oznacenie Charakteristika doby cakania Priemerny cas cakania tw [s]

>

Cakacia doba je velmi kratka <10

Kratka cakacia doba bez vytvdrania koldn <20

Prijatelna doba cakania, ojedinele kratke kolény <30

Stabilny stav s vysokymi ¢asovymi stratami <45

m|OO|®m

Nestabilny stav > 45

Uroveri F je dosiahnutd, ked je ndvrhova intenzita
dopravy vacsia ako kapacita
(rezerva kapacity je mensia ako O,
resp. stupen vytazenia je vacsi ako 1).

Prekrocena kapacita

o Uroveh A: V&&Sina Ggastnikov premavky prechadza krizovatkou takmer bez obmedzenia. Doba ¢akania
je velmi kratka.

o Uroven B: Ugastnici premavky z vedlaj$ich dopravnych prudov su &iastoéne ovplyvneni dopravou s
prednostou v jazde. Doba €akania je kratka, nedochadza k vytvaraniu kolon.

o Uroveh C: Ugastnici premavky z vedlajsich dopravnych prudov musia davat pozor na velky podet
Ggastnikov premavky s prednostou v jazde. Cakacie doby su prijatelné. Vznikaju kolony, ktoré vSak
nepredstavuiju siiné obmedzenie ani z hladiska ich dizky a ani z hladiska éasového trvania.

o Uroven D: V&&sina Udastnikov dopravy z vedlaj$ich dopravnych pradov musi zastavit. Musia znasat
vyrazné Casové straty. Stav dopravného prudu je este stabilny, aj ked na niektorych vedfajSich vjazdoch
vznikaju do€asne vyrazné kolony.

o Uroven E: Tvoria sa kolény, ktoré sa pri existujicom dopravnom zataZeni nerozpustaju. Cakacie doby
su velmi vysoké. Stav dopravy je nestabilny, aj malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaji prudky
narast asovych strat. Dosahuje sa kapacita.

o Uroven F: Kapacita dopravného prudu je prekrogena, t.j. poget iastnikov premavky je pocas $pickove;
hodiny vacési ako kapacita dopravného prudu. Tvoria sa dlhé, narastajuce kolény s mimoriadne
vysokymi Cakacimi dobami. Krizovatka je pretazena.

Neriadena krizovatka kapacitne vyhovuje, pokial je priemerny €as Cakania vozidiel vo vSetkych podradenych
dopravnych prudoch a zmiesanych dopravnych prudoch vypoCitany mensi alebo rovny najvyssej pripustnej
hodnote priemerného &asu ¢akania pre prislusnu poZzadovanu UKD podla kategoérie cesty.
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e Pozadovana uroven kvality dopravy UKD sa v zmysle STN 73 6102 a STN 73 6110 lii podla umiestnenia
krizovatky a v zavislosti od druhu a dopravného vyznamu krizujucich sa ciest.

e Na urovnovych krizovatkach mimo obce méze byt v stlade s STN 73 6102 pozadovana uroven kvality dopravy
UKD jednotlivych dopravnych pradov rézna, a to podia dopravného vyznamu prislusnej cesty.

e Minimalna pozadovana uroven kvality dopravy je
o pre: —cesty . triedy: troven C (v odévodnenych pripadoch sa pripusta uroven D - v horskych oblastiach,
v priemyselnych aglomeraciach a primestskych oblastiach, v rekreaénych Spi¢kovych odjazdovych a
navratovych obdobiach);
o cesty Il triedy: uroven D;
cesty lll. triedy: uroven E;
o miestne cesty: uroven D (v zmysle STN 73 6110 sa moze pre krizovatky v intravilane akceptovat’ aj
uroven E);

o Ucelové cesty: Uroven E, pricom maximalny ¢as ¢akania nesmie prekrocit’ 100 s.

O

7.1.2 Podklady a ovplyvriujuce faktory kapacitu kriZovatky

1. Poloha krizovatky
Pre kapacitny vypocet krizovatky je potrebna znalost umiestnenia krizovatky. Vzhfadom na odliSnu maximalnu
dovolenu jazdnu rychlost a jej vplyv na kapacitu krizovatky sa rozliSuje jej umiestnenie v obci alebo mimo obce
(v extravilane). Okrem toho sa rozliSuje, ¢i sa krizovatka v extravilane nachadza v aglomeracii (v zaujmovom
uzemi v okoli velkych miest nad 50 000 alebo mimo aglomeracie..
2. Geometrické usporiadanie krizovatky
Pre pouzitie vypoctovych postupov kapacitného posudenia neriadenej krizovatky je potrebné poznat jej typ a
geometrické usporiadanie. Dané postupy su zostavené pre zakladné stykové a priesecné krizovatky
zodpovedajuce podmienkam STN 73 6102, resp. STN 73 6110, na ktorych sa stykaju alebo krizuju dve smerovo
nerozdelené pozemné komunikacie.
3. Uprava prednosti v jazde
Na stykovych a priese¢nych krizovatkach musi byt ur€ena prednost v jazde dopravnym znacenim. Metodika
predpoklada dve moznosti Upravy prednosti v jazde z vedlajSej cesty:
e Z 201 Daj prednost v jazde!
e 7202 Stoj, daj prednost v jazde!.
4. Intenzity a zloZenie dopravnych prudov
Nevyhnutnym podkladom pre posudenie kapacity krizovatky su navrhové intenzity gb pre jednotlivé dopravné
prudy v krizovatke a druhy vozidiel.
5. Dalsie ovplyvriujuce faktory
Kapacitu neriadenych krizovatiek ovplyviiuju aj dalSie faktory:
e Umiestnenie priechodov pre chodcov a priechodov pre cyklistov, resp. miest na prechadzanie v
krizovatke, alebo na hlavnej ceste v blizkosti kriZovatky.
e Umiestnenie svetelne riadenej krizovatky alebo Zelezni¢ného priecestia v blizkosti posudzovanej
krizovatky.
e Podmienky prostredia
Nepriaznivé podmienky prostredia ako vlhkost’ a tma méZu ovplyvnit' kvalitu dopravy.

7.1.3 Posudenie kvality dopravy
e Posudenie sa uskuto€nilo pre rok dopoludnajsiu a popoludriajSiu $pi¢kovu hodinu pre najzatazenejsi stav ( stav
s investiciou v roku 2059. Ak kapacitne vyhovuje tento stav, vyhoveju vSetky stavy)
e Posudenie sa uskutoCnilo v zmysle TP 102.
e Celkové vysledky sa nachadzaju vo vypoctovych formularoch na konci spravy.
e Zhrnutie vysledkov je nasledovné:

PozZadovana i Dosiahnutelna
R N3 gis| " UKD i, [1 UKD [-] dopoludiiaj$ia $pickova hodina
ameno azov (Cislo) cesty a popoludnajSia Spi¢kova hodina

40 1
1 CESTA I/16 E A
2 STADION E A
3 KULT.DOM E A
4 KRNE E A

DOPRAVNO — INZINIERSKA ANALYZA A KRIZOVATKOVY PRIESKUM DOPRAVNEHO NAPOJENIA  Strana 60 z 63



BYTOVE DOMY - STOZOK

Krizovatka kapacitne vyhovuje

7.2 Posudenie medzikrizovatkovych usekov

e Posudenie sa uskutocnilo pre:
o cestu lll. triedy v useku Krizovatka Zelezni¢na stanica — Krizovatka Dom Kultury:
= kategoria cesty v zmysle UP je B3 (MZ 8,5 (8)/50,
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategériu MZ3 8,5/50,
o cestu v useku Dom Kultury — Plzkovci:
= Cesta je zaradena do kategorie C3 v zmysle UP,
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategoriu M0O3
o  cestu v useku Dom KriZzovatka Dom Kultury — Krné:
= kategoria cesty v zmysle UP je C2 (MO 7,5/40)
= podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategériu M02 7,5/40
o cestu v Useku Krizovatka Dom Kultury — stadién (nova investicia)
= kategoria cesty v zmysle UP je C3
» podla novej kategorizacie v zmysle STN 736110 ide o kategériu M03 6,00 (5,5) /40

e Posudenie MZ komunikacii (cesty MZ 8,5/50) sa realizuje pomocou TP 736110 na zaklade pripustnej
(navrhova) intenzity dopravného prudu.
o Posudenie sa uskutoc¢nilo pre rok dopoludfiajSiu a popoludniajsiu Spi¢kovu hodinu pre najzatazenejsi
stav ( stav s investiciou v roku 2059. Ak kapacitne vyhovuje tento stav, vyhoveju vSetky stavy).
o vysledky posudenia sa nachadzaju v nasledujucej tabufke:

POSUDENIE USEKU
Spi¢kova hodina 2059 Iz Kk Ks Km Kb Ip Id RK
DOPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA 1200 1 0.7 0.8 0.9 605 396 209
POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA 1200 1 0.7 0.8 0.9 605 325 280

cesta vyhovuje s dostatoénou rezervou

e Posudenie MO komunikacii sa realizuje pomocou STN 736110 na zaklade pripustnej (navrhova) intenzity
dopravného prudu v priereze komunikacie. Tento nesmie prekrocit hodnotu 400 vozidiel pre kategériu MO2
a MO3.
oV nasledujucich tabulkach sa nachadzaju udaje o intenzitach vozidiel v priereze komunikacie:
SMER STADION (intenzita v priereze komunikacie dopoludiajsia Spicka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 76 122

2031 91 168

2035 146 256

2039 185 321

2049 211 347

2059 251 387

KULTURNY DOM (intenzita v priereze komunikacie dopoludriaj$ia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 41 41

2031 48 48

2035 69 69

2039 85 85

2049 95 95

2059 115 115

KRNE (intenzita v priereze komunikacie dopoludiiajsia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 19 26

2031 24 35

2035 42 58

2039 54 74

2049 60 80

2059 73 93
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SMER STADION (intenzita v priereze komunikacie popoludriaj$ia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 88 134

2031 100 177

2035 148 264

2039 184 337

2049 205 358

2059 237 390

KULTURNY DOM (intenzita v priereze komunikacie popoludriaj$ia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 51 51

2031 56 56

2035 75 75

2039 90 91

2049 99 99

2059 114 114

KRNE (intenzita v priereze komunikacie popoudiiajsia $picka)

ROK STAV BEZ REALIZACIE STAV S REALIZACIOU
2027 30 38

2031 33 46

2035 46 70

2039 56 81

2049 63 88

2059 71 96

cesty vyhovuju s dostato¢nou rezervou.
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8 ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

Predkladana dopravno-inzinierska analyza komplexne posudila dopravné aspekty zameru vystavby obytného
suboru ,Bytové domy — StoZzok". RieSené uzemie sa nachadza v stabilizovanom prostredi s dobrym napojenim
na nadradenu cestnu siet (cesta 1/16, 111/2692), pri¢om obec Stozok prechadza postupnym demografickym a
urbanistickym rozvojom.

Dopravny prieskum zrealizovany dha 27.5.2025 preukazal, Ze existujuca krizovatka ,,pri kultirnom dome* zatial
nevykazuje kriticku kapacitni zataz. V su€asnosti dominuju osobné vozidla (81-90 %) a podiel nakladnej
dopravy je nizky.

Dopravna prognéza bola spracovana pre jednotlivé fazy vystavby do roku 2039, priCom zohladfiuje aj
maximalne generovanie dopravy vychadzajuce z metodiky dopravno-kapacitného posudzovania a prislusnych
predpisov pre dopravnu prognézu pre roky az do 2059.. Prognéza pocita s narastom dopravy v désledku
vystavby 170 bytovych jednotiek.

Analyza preukazala, Ze aj v pripade plnej realizacie zameru zostava dopravna situacia v lokalite zvladnutelna,
pricom v Ziadnej etape nevznika zasadny kapacitny problém. Navrhované rieSenie napojenia zodpoveda
poziadavkam bezpelnosti a plynulosti dopravy, pricom etapizacia vystavby zohladhuje realne moznosti
postupného napojenia na technicku infrastruktdru obce.

Odporucania

1.

Dopravné opatrenia:

o Na zaklade prognéz sa odporuca priebezné sledovanie dopravnej situacie, najmad po dokonceni
jednotlivych etap. (dopravny prieskum v zmysle TP 102 je platny len 3 roky od jeho uskuto&nenia)

o V pripade zhorSujucej sa priepustnosti krizovatky ,pri kultirnom dome* je vhodné uvazovat o zavedeni
riadiacich prvkov (napr. dopravného znacenia, Upravy prednosti v jazde

Koordinacia s izemnym planom:

o Odporuca sa pokracovat v zosuladovani vystavby s rozvojom ostatnych pléch uvedenych v Gzemnom
plane.

o Dolezité je zohladnit aj buduce zmeny v stupni automobilizacie a narast mobility obyvatelstva.

Parkovanie:
o Navrhovany pocet parkovacich miest je v stulade s STN a mal by byt v plnom rozsahu realizovany.
Dopravna obsluznost’ a udrzatelnost’:

o Vhodné je podporit alternativne formy dopravy (cyklodoprava, pesia doprava), najma v ramci prepojenia
na existujucu cyklotrasu Stozok — Pstrusa. Tato podpora by sa uskutoCnila napriklad realizovanim
Uzemia ako obytnej zény. Toto by zabezpedilo bezpecny pohyb chodcov a cyklistov v tomto uzemi
(maju prednost zo zakona) ako aj znizenie rychlosti jazdy. Uz v suCasnosti je vysoky podiel cyklistov
a chodcov, teda dané opatrenie je mozné realizovat uz teraz. Uzemie nema ani teraz realizované
chodniky a preto je mozné realizovat jeho zatriedenie do obytnej zony.

o Zvazit posilnenie verejnej dopravy (zastavky, intervaly) najma v obdobi po ukonéeni 1. a 2. etapy.

Etapizacia a planovanie vystavby:

o Odporu€a sa dodrzat planovanu etapizaciu vystavby (2027 — 2039), ktora umozZfiuje priebezné
vyhodnocovanie dopravného zatazZenia.

o V pripade zmeny tempa vystavby (zrychlenie & spomalenie) je potrebné prehodnotit’ aktualnost
dopravnej prognozy.

Spracoval: Ing. Radovan Cervienka

Datum

: 06/2025
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